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ABSTRAKT

Cilem mé bakalafské priace bylo zmapovini problematiky nakladdni s autovraky.
Automobily, ojeté automobily, vozidla s ukoncenou Zivotnosti, autovraky.To jsou v
poslednich letech velmi casto frekventované terminy.Automobily pfedstavuji jeden z
fenoment moderni spoleCnosti. Jejich pocet celosvétoveé trvale roste, jsou jednim z
pouzivanych kritérii ekonomické tdrovné jednotlivei i celé spole¢nosti. Kromé kladnych
vlivli na Zivot svych majitelli se neZadoucim zplisobem podileji na zneciStovani zivotniho

prostiedi, a to jak v pribéhu svého provozu, tak po jeho ukonceni.

Kli¢ova slova: autovrak, zpracovani autovrakii, odpad, druhotné materidlové vyuziti

ABSTRACT

The goal of my thesis was map the issue of disposal of vehicles. Cars, used cars, end-of
life vehicles, autovraky.To in recent years, often frequented terms. Cars are one of modern
society phenomena. Their number is growing continuously worldwide, is one of the
criteria used by the economic level of individuals and of society as a whole. In addition to
positive effects on the lives of its owners are adversely contribute to environmental

pollution, both during their operation and after its completion.

Keywords:car wreck, processing vehicles, waste, secondary material recovary
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UvVOD

Pojem autovrak neboli vozidlo s ukon¢enou Zivotnosti se stava v posledni dobé velmi
frekventovanym piedevsim v souvislosti se sjednocenim legislativy Ceské republiky

a Evropské unie v této oblasti. Pfestoze ma likvidace vyslouzilych automobild u nds
dlouhou tradici, jest¢ pied n€kolika lety bylo nakladéani s timto druhem odpadu spojeno
pouze se ziskdvanim Zelezného Srotu. Dle zdkona je autovrak odpad, a proto je nutné se
pired jeho likvidaci nejdiive pokusit o recyklaci. Ekologické aspekty této Cinnosti staly
dlouhou dobu v pozadi, ale vstup Ceské republiky do Evropské unie nuti nase
zékonoddarstvi a vSechny zainteresované strany k vétsi zodpovédnosti za Zivotni prostiedi.
V ramci Evropské unie se fidi nakladani s autovraky devét let starou smérnici 2000/53/EU,
jez spojuje odpovidajici legislativu jednotlivych statd EU. V Ceské republice pak existuje
zékon o odpadech 185/2001 Sb. (v poslednich letech n€kolikrat novelizovan) spolecné s
provadéci vyhldskou Ministerstva Zivotniho prostiedi CR ¢. 352/2008 Sb
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1 AUTOVRAKY A NEVYRESENE OTAZKY KOLEM

NevyfteSenych otdzek je v této oblasti velmi mnoho.Vedle nejednotnosti nahliZeni na
autovraky jako na nebezpecny odpad a nejasném adekvatnim postupu pfi jejich likvidaci
jde pfedevsim o problematiku zapojeni velkého mnoZstvi navzajem propojenych a
spolupracujicich subjektil, jezZ by dokdzaly autovraky vyuzit ke spokojenosti vSech.
Pocatkem devadesatych let byla v souvislosti s autovraky spojena velkd ocekdvani

ve vzniku zcela nového oboru podnikédni.V soucasné dob¢ vSak ekonomika likvidace neni
jasnd a spolehnuti na piipadné dotace nebo finan¢ni spolutcast vyrobct a dovozct je

prakticky vylouceno, chybi redlné systémové feseni tohoto problému.

1.1 Vyvoj poétu automobili v CR

Vozovy park v Ceské republice v poslednich deseti letech doznal vyznamnych zmén.
Nejde vSak o primérné staii automobild, ale pfedevSim o vyrazny narast jejich poctu.
Zatimco v roce 1990 bylo v celé Ceské republice registrovano 2,3 milionu vozidel, na
konci roku 2004 to jiz bylo téméf 3,8 milionu vozidel. Primérné staii aut se pohybuje
okolo 13,5 roku, podil automobili strasich 15 let tvoii vice neZ 35 procent z celkového
stavu registrovanych vozii. Po¢et obyvatel na jeden automobil V Ceské republice &ini 2,6.
V poslednim obdobi kazdoro¢né dochdzi k vytazeni zhruba 150 000 automobilt z

evidence motorovych vozidel, ekologickd likvidace probihd pouze u 15% z nich.

Obecné plati, Ze cilem vSech zakonnych opatieni je vybudovat systém a zlepsit dosavadni
zpusob naklddéni s autovraky.

V kritkodobém vyhledu jde o zlepSeni ochrany Zivotniho prostiedi pii zpracovani
autovraku a zajisténi recyklace nekovovych ¢asti autovraku (tj. opétovné pouZiti,
materidlové a energetické vyuziti). Tykd se tedy pfedevSim zafizeni pro zpracovani
autovrakl a ndvazné vyrobci.

V dlouhodobém vyhledu se jednd o zvySeni efektivity pfi pouZivani automobilu,
integraci sité pro nakladani s autovraky, a takovou zménu designu a materidli, aby nova
vozidla méla vySsi potencidl pro prevenci, opétovné pouZiti, materidlové a energetické
vyuziti. Dostdvame se tak od odpadového hospodaistvi k vyrobé a rozsitené odpovédnosti

vyrobct za vyrobek.
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2 FAZE ZIVOTA AUTOMUBILU

Na zatéZovani Zivotniho prostiedi automobilem je potteba pohliZet vSech fazich jeho

,»Zivotniho cyklu‘:

2.1 Faze vyroby automobilu

Na 1 t vyrobeného automobilu pted jeho prvnim pouZitim piipada 25 t odpadd, vétSinou
spojenych se ziskdvanim surovin a vyrobou polotovart. Tyto odpady zlstavaji v zemich,
kde se suroviny tézi a zpracovévaji. Omezovani mnoZstvi a nebezpec¢nosti vyrobnich
odpadu je v této fazi v zajmu vyrobce jako piivodce odpadl. M4 za cil efektivnéjsi
vyuzivani surovin a energif, vylouceni toxickych a nebezpecnych materidli a
odstranéni/omezeni zdroje znecisténi, tj. zamétuje se na hledani preventivnich opatient,

vychdzejicich ze znalosti:

=  principu vzniku odpadu (napf. popsaného technologii, chemickymi reakcemi)

= konstrukce a technického provedeni vyrobniho zafizeni

= fizeni procesu podle pfijatych norem

= ndavrhu, realizace a kontroly prtibé¢hu procesu z hlediska vzniku odpada
(dodrZzovani norem)

= vlastnosti odpadu a procesu, které umozni vytvofit uzavieny tok materidlu

(zhodnoceni odpadu na mist¢).

2.2 Faze pouZivani / provozu automobilu

Pti podrobné analyze dopadd automobilu na Zivotni prostfedi bylo zjiSténo, Ze k nejvetsi

z4atézi zivotniho prostiedi dochazi pifi pouzivani automobilu.

Provoz automobilu zptisobuje napf.:
- emise CO, CO,, uhlovodikl, NOx, prachu, ¢astic kovi a jinych materidld, poskozovan{
zivotniho prosttedi a hluk. Do pohonnych hmot se ptidava rada piisad, jako jsou inhibitory

pro ochranu povrchii, antioxidanty, inhibitory proti korozi. V fadé ptipadii se jednd o
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slouceniny obsahujici fosfor a dusik, z kterych pfi spalovani vznikaji zdravi Skodlivé
organické latky,
- vznik odpadu z obrusti pneumatik. Tento odpad obsahuje kaucuk, oxid zinku, saze, siru
a dalsi ptisady priddvané do pneumatik, které mohou byt rakovinotvorné. Obrusy maji
formu prachu a nerozpustnych castic, které se ukladaji na krajnicich a pfi ¢isténi silnic
jsou splachovény do €istiren odpadnich vod. Je pravdépodobné, Ze se z pneumatik
uvoliuji toxické organické slouceniny.
Proto md smysl trend sniZovat hmotnost vozidla, minimalizovat spotfebu pohonnych hmot
u spalovacich motorti nebo hledat jiny zptisob pohonu automobilu.
Preventivnimi opatfenimi pfi provozu automobilu je napft.:
= piechod na bezolovnaty benzin, tj. snizeni emisi olova, které je v praskové a
rozpustné forme siln€ jedovaté
= povinnost vybavit nové vozidlo fizenym katalysatorem; je preventivnim opatifenim
pokud jde o odstranéni Skodlivych sloZek ze spalin; na druhé strané - pfi provozu
katalysatoru miize dochdzet k uvoliiovani jemnych ¢éstic platiny (platinovy prasek
je Skodlivy zdravi, mtiZe vést k alergickym reakcim)
= opatfeni charakteru neinvesti¢nich opatieni (dobré hospodarenti, tj. sledovani stavu
vozidla, setfizeni motoru, optimalni spalovani pohonné latky, zabranéni iniku
provoznich kapalin atd.), zptisob jizdy (ma vliv na spotiebu pohonnych a
provoznich kapalin, hladinu hluku, spotfebu vzduchu atd.) a kratkodobych
investi¢nich opatieni (vyména a oprava soucastek v rdmci udrzby).
Hluk je zatézi, které zatim nebyla vénovana dostatecnd pozornost z pohledu prevence, za
opatieni prevence nemiizeme povazovat protihlukové valy u ddlnic.
V SirS§im smyslu spociva prevence v hledani a hodnoceni vSech moznosti, které mohou
zajistit potiebu prepravy bez nutnosti vlastnit automobil (tj. kombinace pfepravnich

prostiedktl, vyuzivani vetejné dopravy atd.) .
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2.3 Faze odstranéni automobilu po ukonéeni Zivotnosti, tj. nakladani

s autovraky

Soucasny stav, kdy se na skladky uklada ptiblizné 25% hmotnosti vozidla, je jiz v
kratkodobém vyhledu neptipustny.

Uprava autovraku, resp. technologie recyklace, je postavena na drovefi vyrobniho procesu:
odpad/autovrak je vstupni surovina, vyrobkem je druhotnd surovina, uréena

k materidlovému, resp. energetickému vyuziti

2.4 Priciny sniZeni Zivotnosti vozidel

Na sniZenf{ Zivotnosti vozidel ma vliv fada faktori, které negativné ovliviluji stafi vozidel.
Jednim z hlavnich pfi¢in starnuti vozidel je opotfebeni mechanickych soucdsti a stalost
materidli, ze kterych jsou tyto soucdsti vyrobeny. Hlavni nosnd c¢ast vozidla, tedy
karosérie je vyrobena prevdzné ze zeleza. Tento zdkladni dil automobilu ma rozhodujici
vliv na Zivotnost celého vozidla, je to dil, ktery nelze jednoduSe vyménit. Tedy chceme-li
Koroze Zeleza plsobi ve vSech odvétvich velké ekonomické ztraty. Je to elektrochemicky
d¢j, ktery vyzaduje ke svému pribéhu pritomnost kysliku a vody (presnéji elektrolytu). V
suchém vzduchu a v Cisté vodé prosté kysliku koroze prakticky neprobihd. Podminky, ve
kterych se bézn¢ pohybuji automobily, jsou pro korozi piiznivé. Okludovand vrstva
vlhkosti obsahuje rozpustény atmosféricky CO,, ktery samotny sta¢i ke zvySeni
koncentrace H" ionti. Mimo jiné musime v primyslovych oblastech po¢itat s SO, a NO,,

které zptsobuji kyselé desté. Velmi piiznivé podminky pro korozi vytvéii také soleni silnic

v zimnim obdobi.
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3 ZAKLADNI POJMY

Autovrakem rozumime kazdé Gplné nebo netiplné motorové vozidlo, které bylo urc¢eno k
provozu na pozemnich komunikacich pro prepravu osob, zvifat nebo véci (dédle jen
"vozidlo") a stalo se odpadem podle § 3 (pojem dle zdkona ¢.185/2001 Sb., O odpadech

ve znéni platnych predpisi)

Vybranym autovrakem rozumime kazdé uplné nebo nedplné motorové vozidlo
vymezené zvlastnim pravnim piedpisem3la) jako vozidlo kategorie M1 nebo N1 anebo
ttikolové motorové vozidlo31b) s vyjimkou motorové tiikolky31b) (ddle jen "vybrané
vozidlo"), které se stalo odpadem podle § 3 (pojem dle zdkona ¢.185/2001 Sb., O

odpadech ve znéni platnych piedpisii)

kategorii vozidla rozumime skupina vozidel, kterd maji stejné technické podminky
stanovené provadécim pravnim predpisem. Rozdé€leni vozidel do kategorii je uvedeno nize
(pojem dle zdkona ¢.56/2001Sb., O podminkdch provozu vozidel na pozemnich

komunikacich ve znéni platnych predpist)

Zakladni kategorie vozidel

Kategorie L - motorova vozidla zpravidla s méné nez ¢tyimi koly

Kategorie M - motorova vozidla, kterd maji nejméné Ctyfi kola a pouZzivaji se pro dopravu
osob

Kategorie N - motorova vozidla, ktera maji nejmén¢ Ctyii kola a pouZzivaji se pro dopravu

ndkladt

Kategorie O - ptipojna vozidla

Kategorie T - traktory zemédélské nebo lesnické

Kategorie S - pracovni stroje

Kategorie R - ostatni vozidla, kterd nelze zaradit do vySe uvedenych kategorii
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4 EKOLOGIZACE PROCESU

Zajisténi kontrolovatelného procesu ekologizace pfi sbéru, preprave i zpracovani

vybranych autovraki je rozhodujicim atributem celého systému.

Zavizeni ke sbéru musi mit pro skladovani autovraki pied zpracovanim

plochy s nepropustnym povrchem pro ptislu§né oblasti vybavené zatizenim pro
zachycovani uniklych kapalin, dekantéry a ¢isticimi a odmast’ovacimi prostfedky,
zatizeni pro ¢iSténi vody, vCetné destové vody, které splituje predpisy pro ochranu

zdravi a Zivotniho prostredi

Zavtizeni pro zpracovani musi mit

plochy s nepropustnym povrchem pro piislusné oblasti vybavené zafizenim pro

zachycovani uniklych kapalin, dekantéry a Cisticimi a odmast'ovacimi prostiedky,

vhodné skladovaci prostory na demontované dily vCetné nepropustnych skladl pro

dily zneciSténé olejem

vhodné kontejnery na skladovani baterii (s elektrolytickou neutralizaci na misté ¢i

jinde), filtry a kondenzatory obsahujicich PCB/PCT,

vhodné nddrze pro oddélené skladovani kapalin z vybranych autovraki: palivo,
motorovy olej, olej z ptevodové skiin€, pfevodovy olej, olej z hydrauliky, chladici
kapaliny, nemrznouci smés, brzdové kapaliny, kyselina z baterii, kapaliny

klimatiza¢niho systému a jakékoli dalsi kapaliny obsazené ve vybraném autovraku,
zafizeni pro Cisténi vody vcéetné destové vody, které splituji predpisy pro ochranu
zdravi a Zivotniho prostredi

vhodné skladovaci prostory pro pouZzité pneumatiky, které spliiuji podminky

prevence poziru a nadmérného hromadéni

Diilezitou soucasti ekologizace je od¢erpani provoznich kapalin a odnéti dalSich

nebezpednych ¢asti autovraku

Jedna se o pohonné latky, o provozni kapaliny (brzdové, pfevodové, chladici (nemrznouci)

kapaliny, kapaliny do vsttikovaci), o oleje (motorové, prevodové, hydraulické, z ndprav,

z posilovace tizeni) a o kompaktni celky jako jsou baterie, olejové filtry ¢i katalyzatory.

Samostatnou slozkou jsou airbagy, které maji odlisné nebezpecné vlastnosti (vybusnost).
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Provozni kapaliny patii pod rizné tfidy nebezpecnosti a hotlavosti. Proto se musi

jednotlivé naplné skladovat oddélené a také s nimi samostatné nakl4dat.

oleje: K odstranéni dochazi odvedenim oleju z piislusné nadoby po otevieni zitky. Pro
ucinnéjsi vyprazdnéni oleje se nadoba v piipadé nutnosti perforuje. Pokud je vozidlo
vybaveno posilova¢em fizeni, vyprazdni se ptisluSnd nddoba s olejem. Trubkovy systém
z vélce posilovace se pfedem odmontuje. Olej z tlumicu se odstrafiuje pomoci navrtani
jejich téla a naslednym odsanim. Pokud je vozidlo vybaveno olejovym chlazenim,
odmontuji se spojovaci hadice, aby doSlo k fddnému vyprazdnéni oleje. Pokud je vozidlo
vybaveno hydraulickym systémem, k i¢innému vyprazdnéni oleje mtize dojit po
odmontovani nddob na olej. Hadice se diikladn¢ vyprdzdni vhanénim vzduchu nebo

odsatim. Odstranéné oleje se uchovavaji ve vhodnych nddobéch.

brzdové a pirevodové kapaliny: Tyto tekutiny se odstranuji po otevieni ventild. Pokud

nedojde k d¢innému odstranéni, pouZije se zatizeni pro vhanéni vzduchu ¢i odsavéni. Po
odstranéni tekutin se ventily uzaviou. Odstranéné tekutiny se uchovavaji ve vhodnych

nadobach

chladici kapaliny: (nemrznouci): se odstrani po otevieni ventilli na topeni a motoru. Poté

7w 0

se odmontuje spodni potrubi radidtoru s vyuZzitim trychtyil a trubicek, aby se zabranilo

rozliti. Odstranéné tekutiny se uchovavaji ve vhodnych nadobéch.

kapaliny do ostiikovacii: odstranuji se odsatim nebo obdobnou t¢innou metodou.

Odstranéné kapaliny z ostfikovacl se uchovavaji ve vhodnych nddobach

chlorfluorkarbony (freony) ke chlazeni: Freony se pfepravuji v uzavienych systémech

do specidlnich zatizeni, kde se uzaviraji do tlakovych nadob

benzin a nafta: Palivové nadrze se ucinné vyprazdni odsatim z hrdla nadrz{ pfi

prodéravéné nadrzi. Pokud nelze takto nadrz vyprazdnit, je tfeba ji demontovat. Po
odstranéni paliva se otvory v nadrzi uzaviou. Palivo lze v zafizeni op€tovné pouZit.
Odstranéna paliva se premisti do skladovacich cisteren nebo nddob k tomuto ucelu

urcenych.

olejové filtry: se rozmontuji, ndlevka se uzavfe a filtry jsou uchovavany ve vhodnych

uzavienych nadobach

olovéné akumulatory: se demontuji a uchovavaji v obalech odolnych vuci kyselinam
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airbagy: jsou bud’ vynaty nebo odstranény podle schvélenych pravidel. Je s nimi
nakladdno podle platnych pravidel pro nakladani s témito odpady, s ohledem na jejich

specifické nebezpecné vlastnosti.

4.1 Postup pro zpracovani autovraki
Odcerpani provoznich kapalin a odnéti dalSich nebezpeénych ¢asti autovraki

= (QOdcerpani provoznich kapalin a odnéti dal§ich nebezpecnych casti autovrakli
spoc¢iva v oddéleném shromazd’ovani vSech kapalin a néplni a ddle znecistujicich
nebo Skodlivych ¢asti, pokud ¢4sti, ve kterych jsou obsaZzeny, nelze opétovné
pouzit.

» Chladici prostredky klimatizace se vypousti pomoci uzavieného systému.

= Pfi vypousténi kapalin ze vSech systému autovraku se musi dosdhnout stavu, kdy

kapalina jiZ neodkapava

TTYXNTD
Obr. 1 Schématické znazornéni od¢erpéni kapalin z automobilu

Demontaz vybraného autovraku

Cisti a materialy vybranych autovrakd obsahujici $kodliviny, které musi byt z vybranych

autovrakl odstranény:
= baterie a naddrZe na zkapalnény plyn nebo stlaceny plyn
= potenciondln¢ vybusné soucdsti (napfi. airbagy)

= palivo a motorovy a ptfevodovy olej, oleje z rozvodovky, oleje z hydrauliky,

chladici kapaliny, nemrznouci smési, brzdové kapaliny, naplné€ klimatiza¢niho
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systému a jakychkoliv kapalin obsaZenych ve vybraném autovraku, pokud nebudou

nutné pro opétovné pouZziti prisluSnych casti

vSechny Césti obsahujici rtut’ (je-li to technicky proveditelné)

Obr. 2 Schématické znazornéni vyjmuti baterie z automobilu

Demontaz pro podporu materialového vyuziti vybranych autovraki

katalyzatory

z ¥z v

pneumatiky a velké ¢asti z plastu, jako napf. narazniky, kryty kol a miizky
chladice, piistrojova deska, nadrZe na kapaliny atd., jestliZe jejich materidly neni

mozno odd¢lit pii dreeni, a uc¢inné vyuzit jako materidly

kovové ¢asti obsahujici méd’, hlinik a hot¢ik, jestlize uvedené materidly neni

mozno oddé¢lit pii drceni

sklo

Obr. 3 Schématické znazornéni demontdze pneumatik
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Drceni a lisovani zbytku autovraku

Po demontdzi vSech vyuzitelnych kapalin a uvedenych ¢asti mohou byt zbytky
autovrakill za tcelem zmenseni objemu drceny nebo slisovdny v zafizeni tomu

urcenému (napft. paketovaci lis, Srotovaci nuzky, Srédr). [1]

4.2 Doporuceny zpusob vyuZiti nebo odstranéni autovraku

Cinnost v jednotlivych mistech pro naklddani s autovraky mtizeme zjednodusené zndzornit

nasledujicim schématem:

sbérna demontazni stredisko drtici linka Vyuziti
mista odstranéni
- pfijem, - demontaZ nahradnich homogenizace - huté
odhlaseni dilu rozZmeru - kovohuté
7 eviden- - Uprava/predani dild k odpadl vyroba plasti,
ce VyuzZiti Zmenseni skla
odstranéni a predani objemu - wyroba produktd
nebezpefnych slofek odpadu Z druhotnych
Z autovraku separace a surovin
- oddéleni frakci pro homogenizace energeticke
odstranéni frakei podle VyUZiti
- pfedani ziskanych poZadavkil - spalovny
frakci (soucasti, Srotu, Zpracovatele - skladky
provoznich kapalin, separace
skla, plastl, pryze, frakci pro dalsi
katalyzator( k dalsi dpravu
uprave, recyklaci nebo separace
odstranéni frakce pro
- pfipadns dalsi Uprava adstranéni
vybrané frakce

Obr. 4 Schéma doporu¢eného zptisobu vyuZiti a odstranéni autovraku
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5 POPIS VLASTNOSTI AUTOVRAKU

Autovraky mohou poslouZit jako model pro zviditelnéni vSech problémti, spojenych s
amortizacnim odpadem. Uvadi se, Ze automobil v priméru obsahuje asi 50 riiznych
materidl a 10 000 souc¢dstek. Staci si pfipomenout, Ze automobil béZné pouZivany na
konci tohoto stoleti vétSinou ma ¢ast karosérie vyrobenou z pozinkovaného ocelového
plechu, kromé toho miiZe na dkor oceli obsahovat zvySeny podil neoznacenych soucastek z
plastii, blendti a kompozitii na bazi plasti, a také neoddélitelné kombinace materidli a
elektronické systémy, ptfi¢emz nékteré ze zminénych frakci obsahuji nebezpecné latky
(t€zké kovy, PCB atd.). Zhodnoceni/zneskodnéni autovraku tedy nespociva jen v diskusi o
jakosti ziskaného Srotu, ale ve vytvareni uzavienych materidlovych a finan¢nich tokl pro
plasty, pryz, sklo, pouzité oleje a dal$i materidly a komponenty.

Hlavni konstrukéni prvky automobilu jsou vyrobeny z oceli a litin. Jedna se o bézné
konstrukéni oceli, vysocepevné nizkolegované oceli (kone¢né poZzadované vlastnosti
ziskavaji az pti povrchové tipravé plechll karosérie), vanadové oceli, oceli vysocelegované
i ocelové soucastky vyrobené postupy praSkové metalurgie. Podil oceli na hmotnosti
automobilu v poslednich dvaceti letech klesal, v soucasné dob¢ se pohybuje kolem 60%,

v souc¢asné dob¢€ se sniZuje.

Ocel jako konstruk¢éni materidl byva nahrazovana hlinikem a jeho slitinami, které maji
niZ$i hmotnost a dobrou svaftitelnost, vyuzivany jsou i slévarenské slitiny hliniku (blok
motoru, hlavy valcti). Jako levnéjsi materidl s dobrou vodivosti hlinik nahrazuje méd’
(chladice). Vyhledové se pro konstrukéni dily pocitd s kompozity na bazi hliniku. Podil
hliniku v automobilu se ma zvysit béhem poslednich dvaceti let asi 0 7%.

Automobil obsahuje fadu dalsich kov1i a slitin. Méd’ se nachdzi predevsim v
elektroinstalaci a elektromotorech a je zdkladem slitin, napf. mosazi pro chladice a topny
systém nebo beryliovych bronzili, pouZivanych v nékterych typech automobilli pro pruZiny,
konektory a spinace. V akumuldtoru je obsaZeno olovo a antimon.

Nanesend vrstva zinku chrani ocelové plechy pred korozi, ale prevazna ¢ast z 5 kg zinku v
automobilu je obsazena v soucastkdch vyrobenych pfesnym litim. S elektronikou se do
automobilu dostavaji krom¢ médi, hliniku, zinku, niklu, kobaltu a molybdenu také drahé
kovy (zlato, sttibro, platina paladium) a polovodice. Katalyzatory s keramickym nosi¢em

nebo nosic¢em z korozivzdorné oceli rovnéz obsahuji drahé kovy - platinu a rhodium.
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Vyhledové se predpoklada vzrist podilu hoi¢iku v automobilu, asi 0 20% na necelych 7
kg, vzhledem k vyhodnému poméru pevnosti a hustoty tohoto kovu a moZznosti vyrabét
tlakovym litim tenkosténné konstruk¢ni prvky. Urcité omezeni uZiti souvisi s potifebou
chrénit tyto prvky vici plosné a kontaktni korozi, a rovnéZ s poZadavky na jejich recyklaci.
Titan m4 sice vynikajici mechanické vlastnosti, pro béZzné automobily je vSak piili§ drahy.
K novym materidlim, které by mohly najit uplatnéni, patii slitiny s tvarovou paméti,
vhodné napt. pro automatické pievodovky a pérovdni. Plasty byly po r. 1970 povaZovany
za materidl, ktery vyrazné¢ omezi podil kovl a bude €init azZ 40% hmotnosti automobilu.
Problematickd recyklace a poZzadavky na bezpecnost pti kolizi automobilu tento trend
zbrzdily a v sou€asné dobg se jejich podil pohybuje mezi 8 - 20% hmotnosti automobilu.
Materidlové se jedna predevsim o termoplasty (polykarbonaty, modifikované
polyfenolenoxidy, polyetylensulfidy, termoplastické elastomery a polyestery aj.), ¢asto
vyztuzené sklenénymi, uhlikovymi nebo aramidovymi vldkny. Je z nich vyrobena celd fada
dilt v interiéru automobilu, ptiblizné ¢tvrtina plastii z celkového mnozstvi je soucasti
karosérie. Ve starSich typech automobilll nebyvaji oznaceny smluvenymi kédy, jejich
ttidéni, separovany sbér a recyklace tim jsou ztiZeny. Pfedpoklada se, Ze podil plast

v automobilech ddle poroste.

Hlavni podil pryZe v automobilech pfipada na pneumatiky, tj. na kombinace pryZe s
textilem, oceli nebo obéma sloZkami. Z technické pryze jsou vyrobeny hadice, t€snéni,
podlazky, klinové femeny a dalsi dily.

Na celni skla automobilil se pouzivaji specidlni tvrzend nebo lepend skla, na dveini okna
skla tvrzend. SloZeni skel reflektorti a zarovek je obdobné jako u jiné osvétlovaci techniky.
Z ostatnich materidld se mohou vyskytovat v automobilech dfevo, klize, papir a lepenka,
keramika. Zavaznym zdrojem PCB u starych automobili mohou byt nétéry. Je nutno
zminit se o provoznich kapalinich (pohonné hmoty, oleje, mazaci tuky, brzdova kapalina,
chladici kapalina aj.), jsou vyznamné zejména z pohledu takového nakladani s autovrakem,
které by nezatéZovalo Zivotni prostiedi.

Ptiblizn€ v polovin¢ osmdesatych let byl zaveden postup, ktery preferoval ziskdvani kovi
z autovraku. Zaméfil se na mechanické oddéleni obtizn€ demontovatelnych soucasti z
riznych materidla pfi sniZeni podilu drahé manudlni prace. Postup zahrnuje odstranéni
provoznich kapalin a jednoduchou demontdz vybranych dilti a soucdstek, které je mozno
pouzit jako ndhradni dily nebo jejichZ recyklace je rutinni zalezitosti (napi. olovéné

akumuldtory, ndrazniky z plastd, reflektory). Karoserie s nedemontovanymi soucastmi se
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podle potieby upravi lisovanim, stithdnim a rozdrti se na specidlnich drti¢ich typu Srédr
nebo zerdirdtor. Nésleduje tfidéni, pii kterém se odd€li nezelezné kovy a ziska se drceny
ocelovy Srot ve form¢ sbalktl, ktery odebiraji a zpracovavaji huté. Nevyhodou tohoto
postupu je skutecnost, Ze 25 - 30% hmotnosti autovraku kon¢i na skladkéch jako tzv. lehka
frakce ze Srédru, zafazend mezi nebezpecné odpady. Na druhé stran¢, ndklady spojené s
timto postupem jeSté¢ mohou byt uhrazeny z prodeje ziskaného Srotu. Snaha zvysit stupen
zhodnoceni autovraku a omezit podil nebezpecného odpadu ukladaného na skladce, vedla
k modifikaci tohoto postupu. Zakladem je postupna demontdZ autovraku tak, aby byly
separovan¢ ziskany jednotlivé slozky, které Ize samostatné¢ 1épe zhodnotit. Kromé toho je
mozné oddélit od ostatniho odpadu slozky, obsahujici nebezpecné latky, a snizit tak
celkové mnozstvi nebezpecného odpadu. Drcenim samotné karosérie 1ze ziskat ocelovy
Srot vysoké Cistoty, ptipadné tento krok nahradit investi¢né i provozné méné naroénym
stithanim a lisovanim. Dusledné tfidéni je pfedpokladem pro vyssi droven hutniho
zpracovani soucdstek z nezeleznych kovi, vyhledové zejména soucastek na bazi hotc¢iku.
Totéz plati pro zpracovani plastl, které jako jednodruhovy odpad mohou najit materidlové
zhodnoceni.

Pro bezpe¢nou demontdz autovraku byla vyvinuta rizna zafizeni a demontazni linky,

jednotlivé kroky mohou byt sledovany pomoci pocitacu. [2]

5.1 Odpad jako zdroj surovin a energie

Nejvétsi podil hmotnosti autovrakt tvoii kovy, okolo 70-75%, z toho potom pievaznou
¢ast odpady na bazi Zeleza - ocel a litina.

Mensi ¢ast - 3% - tvoti odpady hliniku, a to ve formé slitin (odlitky v motorech a
pfevodovkach, v n€kterych piipadech chladic¢e). Odpady Cisté Cu jsou obsaZeny pievazné
ve vodicich, drobnych elektromotorech, civkéch; slitiny Cu jsou v zanedbatelném
mnozstvi obsaZeny v loZiskovych péanvich, v nékterych piipadech jsou z nich vyrobeny
chladice.

V palivovém systému je pouZito slitin Zn zhruba v mnoZstvi 0,50% hmotnosti autovraku.

Odpad Pb je v akumulédtorech v mnoZzstvi do 1%.
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Z nekovu a ostatnich materidlii je mozno recyklovat:
= ndplné chlad. systému a ostfikovact
= olejové napln¢ motoril, pfevodovek, tlumicl a servofizeni, a to na polotovary pro
vyrobu mazacich a ptredevsim topnych oleji
* pneumatiky - drcenim na granuldt pro stavebnictvi, strojirenstvi, dopravu a sport a
volny ¢as nebo jako zdroj energie, zejména v cementarnach
= plasty z ndrazniki i interiéru vozidla, zejména u novéjSich vozu, kde jiz jsou plasty
znaeny
* sklo, kromé nékterych druht upravenych folii
" pryZz, tésnéni
= katalyzdtory u spec. firem k recyklaci platiny, rhodia a paladia
N¢ekteré Casti 1ze vyuzit jako zdroje energie, napt. Calounéni.
Podil recyklovatelnych surovin je ddn zptisobem zpracovani autovrakli. DemontaZzni
sttediska vykazuji vyuZitelnost vét$i nezZ 90% hmotnosti autovraku. Jednd se pfevdzné o
rucni prace, kterymi jsou ziskdvany jednotlivé frakce.
Pti zpracovani autovraka spocivajicim v drceni ¢aste¢né demontovaného vozidla na
drticich linkéch (Srédrech), se podil recyklovanych materidlu pohybuje okolo 75%.
Zustatky po drceni jsou vétSinou ukladany na skladky, i kdyZ jsou ¢inény pokusy vyuZit je
jako zdroj energie (napfi. ve formé briket, jejichZ pojivem jsou odpadni obalové plasty).
Ocelovy §rot z drticich linek je veden v CSN 420030 jako ,,ocelové sbalky s ojedindlymi
jen ¢astecné sbalenymi kusy bez mechanicky pfimisenych neZeleznych kovli a nekovovych

materiala“.

0,3 % BEE ocei a ZFelezné kovy
B | chlke kovy, odlitky 2 slitiny
[ Barevné kovy, odlitky a slitiny
1,5 % 3 Drahé kevy (z katalyzatoru)
B polymery

3,5 %

16,9 %
3 Procesni polymery

B Ostatni materidly (sklo, papir, ...)
BN Elektronika/Elektrika

10,0007 %% : : 2
[ Provozni kapaliny a prostredky

9.0 % 2,3 %

Obr. 5 Piiklad materidlového sloZeni vozu Skoda Octavia
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5.2 Odpady plasti z autovraku a jejich vyuziti

Podle jednoho z celé fady Setfeni byla v roce 2000 primérnd hmotnost evropského
osobniho vozidla 1142 kg, z toho v priméru piipada na:

Tabulka 1 Zastoupeni plastl v autovraku

plasty 1M04kag [ 9.1%
koberce 4 kg 0.4 %%
technologicke polymery 12 kg 1.1 %
plasté pneumatik 40 kg 3.5 %
pryze 18 kg 1.6 %

Ve vozidle bylo 178 dili vyrobenych z polymeri. Z toho 120 kg dil na bazi plastl a 58 kg

na bazi elastomert. Predstavu o druhovém zastoupeni plastti poskytuje ndsledujici graf:

Paolyoropsien ASS
4% 17%

Dl‘.nrn-'-:v:evé b= Poiyeihylen
peEdn. pass % N:pl\:m-m B
FLIPBT co-poiymer
1% Kooyl Falycarbanat
2% FMMA Acrylic) 3%
%

Obr. 6 Druhové zastoupeni plastll v automobilu

Praktické zkousky, zaméfené na zvySeni materidlového vyuZiti podle poZadavki zdkont,
potvrdily nutnost demontovat polymerni dily (plasty a pryZe) z autovrak pred slisovanim
nebo drcenim karoserie. Cely objem plastil a pryZzi vSak nebude mozno ziskat demontdzi,
znaénd ¢ast polymernich materidli piejde do lehké frakce z drceni.

Je neredlné uvaZzovat o materidlové recyklaci celého objemu plastt, respektive pryze

z lehké frakce. Zatim ptiblizn€ 1/10 polymernich materidlt z lehké frakce bude vyuzitelna
pro materidlové vyuZziti.

Polymerni materialy z lehké frakce predstavuji smés polymert a piisad navzajem
nekompatibilnich. MoZnost jejich separace je omezend, na vytéZnost pouzité technologie

maji vliv rozdily ve sloZeni autovraki, kterym se technologie separace nedokaze pribézné

ptizplisobovat.
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Rozhodovani, jakym technologickym postupem ma byt ziskany materidl zpracovan, by
mélo vychdzet z bilance spotieby zdroju. Finan¢ni ndkladové kalkulace nemohou byt
objektivni nebot’ existujici ekonomické prostiedi neni dosud ptizptisobeno potiebdm
existence,,pramyslu odpadi“. Jeho postupné zavadéni vyZaduje modifikaci ekonomického
prostiedi tak aby ,,pramysl vyrobki* a ,,primysl odpadi* se navzajem dopliovaly a
podporovaly. Moznost plastikaiského zpracovani smésnych plastovych odpadii zavisi na
sloZkach a jejich zastoupeni v druhotné suroving. Jen nékterd kombinace slozek je
zpracovatelnd piimo.VeétsSina smésnych plastovych odpadi a tedy i odpady separované z
lehké frakce vyZzaduji piidavek kompatibilizacnich ptisad, umoZziujicich zpracovani
vétsinou na robustni méné nidro¢né vyrobky — alternativni k vyrobkiim z jinych materialti.
V téchto ptipadech je vhodné provéfit, zda spotteba zdroji pro uZziti smésné druhotné
plastové suroviny neni vétSi nez pii upotfebeni jiného materidlu. V kazdém piipadé je tfeba
vzit v ivahu, Ze poZitim smésné druhotné suroviny na vyrobek dochézi k soustied’ovani
odpadt plasti pro energetické vyuziti v budoucnu.

Pti hodnoceni riznych variant naklddani s polymernimi odpady je tfeba zahrnout do
cerpanych zdrojii nejen energii spotiebovanou v celém procesu nakladani s odpady
(technologickou a transportni), ale i potfebnou pracovni silu a energii zhmotnélou do
technickych prostiedkli a pomocnych materidlii nezbytnych pro nakladani s odpady.
PoZzadavek ES na vyuZiti 95% hmotnosti autovrakli a materidlovou recyklaci 85%
hmotnosti autovraku do roku 2015 je ve svétle predpokladanych zmén v konstrukci
automobilll neredlny, pokud na jeho dosaZeni nema byt spotiebovavano vice zdroji nez se
recyklaci uSetii. Energetické a materidlové vyuZiti by proto mélo byt postaveno na stejnou

droven.

5.3 Druhotné plasty a jejich uplatnéni

Piisné pozadavky na bezpecnost a spolehlivost automobilii neumoziiuje, aby plasty ziskané
z autovraku byly pouZzity pouze v novych vozidlech. Bude nutno hledat jiné aplikace pro
znacnou ¢ast ziskaného recyklétu.

Recyklovany byvaji jednodruhové plasty nebo kompatibilni druhy plastii o hmotnosti vétsi

nez 100 g. Obecné plati, Ze zdkladnimi kriterii pro uskute¢néni recyklace jsou:

= dostate¢né mnoZstvi pro opakované zpracovani v recyklacnich zdvodech.
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= odpovidajici kvalita (Cistota)
= odpovidajici trZzni potencidl pro materidly s obsahem recyklatu

* rozumnd cena pro dosaZeni poméru zisku

Polyuretany (PUR)
Autovrak obsahuje vyznamné mnozZstvi 1 objem PUR, a to pfedevs$im v sedadlech.
Vhodné chemické postupy pro smési PUR ze sedadel neexistuji v primyslovém méfitku.
Nabizeji se dv€ mozZnosti:
» demontdz s ndslednym materidlovym vyuzitim jednodruhového plastu jako drté
nebo zhutnéné drté
= vyuziti PUR ve smési s dalSimi plasty, podrcenych a zbavenych textilu a kovové
konstrukce, jako paliva pfi vyrobé cementu a vdpna nebo pii spalovani tuhého

domovniho odpadu

Polypropylen (PP)

Absorbéry ndrazu z naraznikll upravené jako granulét, pIn¢ nahrazuji Cerstvy granulat PP.
Piimé opakované vyuZiti je bez problému. Drt’ z palivovych nddrzi 1ze zpracovat jako smés
s 40% cerstvého plastu na vytlaovacim stroji s odplynénim, ale zapach paliva zistava

problémem jak pracovisté tak 1 vyrobku.

AKrylonitril-butadien-styrenovy kopolymer (ABS)

Z. ABS se vyrab¢ji pouzdra reproduktort, adaptér hlasitého telefonu ozdobné kryti
centralni

konzoly, dvetni panely centrdlni konzoly zadni lampy. Recyklat z vozidel vyrobenych pted
rokem 1986 obsahuje Cd, cerstvy ABS neni znecistén Cd.. Pii zpracovani odpadniho ABS
z ELV na recyklat vznika nevyuzitelny odpad v mnoZzstvi 18% (tedy vytéznost recyklatu

z ABS je 82%).

Materidl je vhodny pro dily s nizZSimi pevnostnimi pozadavky, tj. pro velmi omezené
aplikace.Viditelné povrchy dilt je nutno lakovat nebo potahovat folii.
Polymethylmetakrylat (PMMA)

Z. PMMA jsou vyrobena hlavni svétla (cocky z PMMA a pouzdra z ABS) a rovnéZ zadni

svétla. Oba polymery jsou kompatibilni a tedy jsou pfevddény na druhotnou surovinu
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spolecné. Ziskava se tak smés PMMA/ABS. Pouzité separacni procesy dovolily ziskat
materidl 99,7% PMMA/ABS se zbytkovou vlhkosti pod 0,5%.
Vyhodnoceni energetické naro¢nosti (energetického ekvivalentu) cerstvého a

recyklovaného PMMA jednoznaéné podporuje recyklaci.

Pryz

Hlavni podil pryze v automobilech pfipadd na pneumatiky, tj. na kombinace pryze s
textilem, oceli nebo obéma sloZkami. Z technické pryze jsou vyrobeny hadice, tésnéni,
podlazky klinové femeny a dalsi dily.

Mezi hlavni zpiisoby vyuZziti miizeme zatadit piimé vyuziti odpadniho vyrobku,
materidlové i energetické vyuziti. Materidlové vyuziti vykazuje podstatné vyssi celkovou
usporu zdroju (spolecenskou prospésnost) nez pouhé energetické vyuziti. Zcela
presvédcive nejvyssi usporu zdrojii vykazuje aplikace pryzové drté jako modifikaéni

ptisady do asfaltt. [3]
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6 SROTOVNE

Automobilovy primysl se nyni po celém svéteé potykd s poklesem poptavky, protoze
sveétova finanéni krize vedla ke zpomaleni ekonomiky, obtizZnéjSimu piistupu k dvériim a

poklesu spotiebitelské diavery i vydajt .

Mnohé zem¢ tuhle situaci fesi statnim piispevek na ndkup nového vozidla vyménou za

likvidaci star$iho auta tzv. ,,Srotovné*

6.1 Srotovné v zemich Evropské unie

Ekologicky ptispévek na ndkup nového auta se v jednotlivych zemich pohybuje od 675 do
5000 eur (v prepoétu zhruba od 18 000 do 135 000 korun). Ve Spanélsku ho nahrazuje

beztro¢na piijcka do 10 000 eur.

V Evropské unii nyni uplatiiuje Srotovné jiz 11 ¢lenskych zemi — Francie, Némecko,

Kypr,Itélie,Lucembursko,Portugalsko,Rumunsko,§panélsko,Rakousk0,Slovensko,Srbsko.

Srbsky model Srotovného ale podporuje jen jeden typ aut- nove pofizenym vozem musi byt

Fiat Punto
Nejvetsim automobilovym trhem v zdpadni Evropé je Némecko

Némecka vlada dotace zavedla od ledna letosniho roku a ¢ini 2500 eur, tedy pies 66 tisic
korun. Do konce tnora této nabidky vyuZilo pfes sto tisic Némct. Vldda na Srotovné
vycClenila 1,5 miliardy korun a posléze schvélila navySeni finan¢nich prostredkii uréenych

na takzvané Srotovné na 5 miliard Eur (133 miliard K¢)
Na Slovensku probéhly dvé viny Srotovného a ob¢ byly zcela vycCerpany.

Slovaci odevzdali na seSrotovani pies 22 000 starych vozidel a ptivodné vyclenénd ¢astka
ve vysi 33,2 miliénu eur uz nestacila. Stat daval za seSrotovani automobilu starsiho deseti
let 1500 eur a prodejci pfiddvaji dalSich 500 eur a na druhé kolo Srotovného vldda

vyclenila 22,1 miliénu eur. [4]
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6.2 Srotovné ve svété

Americky prezident Barack Obama se s demokratickymi kongresmany dohodl na ndvrhu
Srotovného, které by podpofilo klesajici odbyt automobill v zemi. Vldda by lidem
vyplécela za nahrazeni starého vozu tspornéj$im modelem po dobu jednoho roku az 4500

dolarii(90.000K¢).

Vladnouci demokraté si od Srotovného slibuji, Ze se diky nému prodé o jeden milién vozii

navic. To je zhruba desetina nynéjsi velmi nizké trovné. V dobrych letech se v USA

prodava ro¢né asi dvakrat vice,tedy pres 18 milionti automobild.

Také Japonské automobilky chtéji, aby jim vlada pomohla pfi podpote poptavky
po automobilech. Asociace japonskych vyrobct automobilii zaroven oznamila, Ze v

N Vv

piistim finan¢nim roce, ktery za¢ind v dubnu, ofekava nejnizsi prodeje za 32 let.

Slaba poptavka vede k vyraznému poklesu produkce automobill. Nejveétsi japonska
automobilka Toyota Motor v utery ozndmila, Ze v Unoru sniZila vyrobu zhruba o
polovinu. Prudky pokles produkce za tinor ohlésili rovnéZ hlavni domdci konkurenti

Honda Motor a Nissan Motor. [5]

6.3  Srotovné v Ceské republice

V Ceské republice je v centralnim registru motorovych vozidel zapsano pies sedm

miliéona automobill vSech kategorii.

Pramérny vék celého vozového parku CR byl k 31. prosinci 2008 téméf 17 let a osobnich
aut 13,8 roku. Tedy aZ dvojnasobné vyssi nez ve vyspélych zapadnich zemich. StarSich nez

deset let je v naSi republice Sedesat procent osobnich aut. [6]

Cesk4 vldda se dosud stavéla ke Srotovnému odmitavé,ale dne 15.kvétna 2009
Poslaneckd snémovna schvalila ndvrh zakona o podpote hospodaiského ristu, ktery

mimo jiné zavadi takzvané Srotovné

Na Srotovné ve vysi 30 tisic korun méd mit narok kazdy, kdo koupi vozidlo s benzinovym
nebo naftovym motorem do celkové ceny 500 tisic korun a zaroven nechd ekologicky
seSrotovat a odhlési z registru vozidel automobil starsi 10 let a je jeho vlastnikem

minimdlné 2 roky a jehoZ motor nebude vypoustét vice nez 160 gramii oxidu uhli¢itého na
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kilometr. Tento idaj je pfimo umérny spotieb¢ auta, takZe se da fici, Ze stat chce prispét
pouze na koupi ekologictéjSich aut. Nebudou o n¢j vSak moci pozddat firmy a podnikatelé.

Pokud si nékdo vybere automobil s alternativnim ¢i hybridnim pohonem, bude Srotovné

¢init 60 tisic korun a cena nového vozu bude limitovana 700 tisici korun. [7]

6.4 Srotovné p¥ili§ nepomohlo

PiestoZe §rotovné v sousednich zemich vyneslo automobilku Skodu Auto mezi
nejvice proddvané znacky, k udrzeni velkych ziskt to kvili hluboké krizi nestacilo. Firma
oznamila, Ze ji v prvnim Ctvrtleti letoSniho roku ¢isty zisk klesl o0 91,4 procenta na 312
miliénl korun.

Prodeje Skodovky klesly mezirocné o 17,5 procenta, pfi¢emz svétovy trh na tom byl

vz

mnohem htife. Prodeje byly nizsi v priméru o 20,7 procenta.
Zisk klesl i Volkswagenu, jeho Cisty zisk klesl o 72 procent na 263 miliént eur.

Volkswagenu uvedl ,Ze vyhled pro zbytek letoSniho roku je nejisty. [8]
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7 POVINNOSTI VYROBCU A DOVOZCU

Akreditovani dovozci a vyrobci jsou povinni poskytovat zpracovatelim vSechny
informace, které jsou nutné k vécné spravnému a ekologicky Setrnému zpracovani
vybraného autovraku ve formé pfiruc¢ek nebo na technickém nosici dat ve lhaté do Sesti
meésicii po uvedeni vozidla na trh, zajistit na vlastni ndklady sbér, zpracovani,vyuziti a
odstranéni vybranych autovrakt s ic¢innosti ke dni icinnosti tohoto zdkona pro nova
vybrand vozidla uvedend na trh v Ceské republice ode dne 1. éervence 2002 a dnem 1.
ledna 2007 pro nové vybrand vozidla uvedend na trh v Ceské republice pred dnem 1.
cervence 2002.Tyto povinnosti se nevztahuji na vozidla zvlastniho urceni. Je také povinen
zajistit splnéni pozadavkl stanovenych v § 37 odst. 7 pism. b)(musi dosdhnout urcitého
procenta opétovného pouziti a vyuZziti vybranych autovraku).

Kazdy vyrobce a akreditovany dovozce je povinen odebirat vybrana vozidla vlastni znacky
poprvé uvedend na trh v Ceské republice po dni 1. ¢ervence 2002 a ode dne 1. ledna 2007
i vybrana vozidla uvedend na trh v Ceské republice pred dnem 1. Eervence 2002, jsou-li
tato vybrand vozidla odevzdana do sbérného mista stanoveného vyrobcem nebo
akreditovanym dovozcem.

Vyrobce a akreditovany dovozce je povinen ke splnéni povinnosti zajisténi sbéru,
zpracovani, vyuZiti a odstranéni vybranych autovrakil uzaviit pisemnou smlouvu s
osobami opravnénymi ke sbéru, vykupu, zpracovani, piipadné vyuZzivani a odstraiiovani
vybranych autovraki, pokud jimi neni sdm a ddle zpracovavat ro¢ni zpravu o plnéni cili
stanovenych v § 37 odst.7 pism.b) za uplynuly kalendaini rok v rozsahu stanoveném
provadécim pravnim pfedpisem a tuto zpravu kaZzdoro¢né zasilat ministerstvu do 31.

bfezna.
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8 POVINNOSTI POSLEDNICH VLASTNIKU

Kazdy kdo je poslednim vlastnikem motorového vozidla, které bylo ur¢eno k provozu na
pozemnich komunikacich pro ptepravu osob, zvitat nebo véci (déle jen ,,vozidlo*) a stalo
se odpadem (to znamena napf., Ze osoba se vozidla zbavuje nebo ma umysl nebo povinnost
se ho zbavit a stdva se z n¢j autovrak), je povinen pfedat autovrak pouze osobdam, které
jsou provozovateli zatizeni ke sbéru, vykupu, zpracovéni, vyuzivani nebo odstranovani
autovrakl. Takovéto zafizeni lze provozovat pouze na zdkladé rozhodnuti krajského tradu,
kterym je udélen souhlas k provozovéni tohoto zafizeni a s jeho provoznim fadem.
Vlastnik vozidla je povinen pied jeho pfedanim umistit vozidlo na misto, kde nepoSkodi
nebo neohrozi Zivotni prostiedi ani nenarusi esteticky vzhled obce, pfirody nebo krajiny.
Pti prevzeti vozidla vystavi bezplatné zatizeni piebirajici autovrak doklad o ekologické
likvidaci autovraku, které slouZi spolu s technickym prikazem a registra¢nimi znackami

jako podklad pro trvale odhlaSeni vozidla z evidence vozidel.
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9 POVINNOSTI OBCE

Vozidlo umisténé tak, Ze poskozuje nebo ohrozuje Zivotni prostiedi ¢i naruSuje esteticky
vzhled obce, ptirody nebo krajiny (ddle jen,,opusténé vozidlo®), pfemisti obecni ufad po
uplynuti 2 méesicti ode dne, kdy se o této skutecnosti dozveédél na ndklady jeho vlastnika na
vybrané parkovisté. Informaci o umisténi opusténého vozidla na vybrané parkovisté
zvetejni obecni Ufad na své ufedni desce. O umisténi vozidla pisemné informuje jeho
vlastnika, pokud je ho mozné identifikovat. Pokud vlastnik nepfevezme vozidlo

z vybraného parkovisté po marném uplynuti lhiity 2 mésici od informovani vlastnika a v
piipad€ nemoznosti jeho identifikace od zvefejnéni informace, se ma za to, Ze vozidlo je
autovrak. Obecni tfad naloZi s autovrakem tak, Ze jej preda pouze osobam, které jsou
provozovateli zatizeni ke sbéru, vykupu, zpracovani, vyuzivani nebo odstraiiovani

autovrakl. Ndklady spojené s timto postupemje povinen uhradit obci posledni vlastnik

opusténéhovozidla uvedeny v registru motorovych vozidel.
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10 POVINNOSTI ZPRACOVATELU AUTOVRAKU

Zpracovatel autovrakil je povinen plnit povinnosti podle § 14 odst. 1 (vlastnit rozhodnuti
krajského uradu, kterym je udé€len souhlas k provozovani tohoto zafizeni a s jeho
provoznim fddem) a § 19 (povinnosti provozovatele zafizeni k vyuzivani odpadii). Pred
zahdjenim zpracovatelskych operaci autovraku je nutné zajistit odCerpani a oddélené
shromazd’ovani provoznich kapalin, a ddle demontovat provadécim pfedpisem stanovené
¢asti autovraki pred jejich dalSim zpracovanim tak, aby se omezily negativni dopady na
Zivotni prostiedi.Zpracovatel musi znicit identifikacni ¢islo vybraného autovraku (VIN)
zpusobem, ktery vylucuje jakékoliv jeho opétovné pouziti, vyjmout a odd€lit z autovrakli
¢asti a materidly obsahujici olovo, rtut’, kadmium a Sestimocny chrom uréené provadécim
pravnim pfedpisem a vyuzit nebo odstranit je samostatn¢, skladovat a rozebirat autovraky
tak, aby bylo mozné Casti opctovné pouZit nebo materidlové vyuZzit, materidly a Casti
autovrakl v maximalni mife opétovné pouzit, vyuzit, poptipadé odstranit nebo za tim
ucelem predat jiné osob&. U ohlaSovaci povinnosti je potfeba vést evidenci o prevzatych
autovracich a o zptsobech jejich zpracovani a zasilat ptisluSnému spravnimu tradu ddaje v
rozsahu a zpiisobem stanovenym provadécim pravnim predpisem. Zpracovatel mize
nabidnout ¢asti autovraka vyrobci, dovozci, poptipadé jinému kvalifikovanému zdjemci k
opétovnému pouziti. Za kvalifikovaného zdjemce se povazuje pravnicka nebo fyzickd
osoba opravnénd k podnikédni v oboru opravy a servisu motorovych vozidel podle

zvlastniho pravniho ptedpisu.
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11 DOKLAD O LIKVIDACI

Aby se poskozovéni Zivotniho prosttedi predeslo, je nutné predloZzit pfi odhlaSovani
motorového vozidla z evidence tzv. doklad o jeho pfedani k ekologické likvidaci, ktery
mohou vydat pouze zatizeni schvalena ke sbéru, vykupu, zpracovani,vyuzivini nebo
odstranovani autovrakt dle zdkona ¢. 185/2001 Sb., o odpadech. Toto opatfeni ma vést ke
sniZeni dopadti na Zivotni prostiedi zpiisobenych odstranovanim autovrakd. Za timto
ucelem byly pro zpracovani autovrakl stanoveny minimalni miry jejich materidlového a
energetického vyuZiti.

Zminéna zatizeni vSak az dosud podmifiovala pievzeti autovraku ke zpracovani a vydani
ptislusného dokladu zaplacenim poplatku v fadu tisict korun.Jedinou vyjimkou byly az do
konce roku 2006 automobily (autovraky) vyrobené po 1.¢ervenci roku 2002. Pro tyto
automobily byli vyrobci a dovozci, ktefi u nas automobil uvadéji na trh, povinni zajistit
sbér, zpracovani, vyuziti a odstranéni z nich vzniklého autovraku bezplatné.

Od 1. ledna roku 2007 se vSak povinnost vyrobcii a dovozcil automobill zajistit bezplatné
sbér, zpracovani, vyuziti a odstranéni automobilu, ktery dodali na trh, rozsitila na vSechny
kompletni autovraky, tj. autovraky, kterym nechybi tzv.nutné ¢asti vozidla (zejména hnaci
a prevodové agregaty, karoserie, katalyzator atd.),nebo na nich nebyly provedeny
nepovolené upravy. Toto opatfeni by mélo vést k vyznamnému zlepSeni nakladani s
autovraky a vyslouzilymi automobily, protoZe motivuje majitele, aby kompletni autovrak
odevzdali bezplatné do urceného zatizeni.Pokud odevzdaji kompletni autovrak, nejsou

nuceni platit poplatky za jeho likvidaci. [9]
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12 PREHLED ZPRACOVATELU

Je dulezité vedét, Ze vyrobcei a dovozcei automobilli ¢asto neposkytuji sluzbu odbéru
autovraku ve svych prodejnach, ale pouze u jimi sjednanych tzv. autorizovanych
spole¢nosti ¢i smluvnich partnertl, tedy u oprdvnénych zpracovatelll autovrakii. DileZité a
piijemné pro majitele autovraki také je, Ze zpracovatelé zpravidla poskytuji zdarma odvoz
autovraku z kteréhokoliv mista v oblasti, ktera jim piislusi.

Aktudlni piehled zpracovatel autovrak pro jednotlivé znacky automobilil je mozné najit
napf. na internetovych strankdch SdruZeni dovozct automobilll (véetné znacek
tuzemskych) v sekci Zivotni prostfedi, na adrese http://portal.sdacia.cz/vraky/. Aktudlni
ptehled vSech zafizeni, schvélenych ke sbéru, vykupu,zpracovani, vyuzivani nebo
odstranovani autovrakt (zpracovatell autovrakll) dle zdkona o odpadech, I1ze nalézt na
strdnkdch Ministerstva Zivotniho prostiedi v sekci Zivotni prostiedi/odpady a
obaly/odpady/autovraky, na adrese http://www.env.cz

Informacni systém vyfazenych automobilli a informace o povinnostech ob¢ant ¢i
zpracovatell autovraki 1ze nalézt na strankach
http://www.cenia.cz/__C12571B20041E945.nst/$pid/CENMSFS06QS1

Tento informacni systém zajiStuje provazanost udajli o pfevzeti autovraku s naslednymi
informacemi o vznikajicich odpadech z demontdZe kazdého konkrétniho vozu .Vyhody
systému jsou nesporné jak pro obCany a obce, tak i pro evidenci automobilli a pro samotna

sbérna zatizeni. [10]

Zakladni zakonné normy

Zakon ¢. 185/2001 Sb., o odpadech v platném znéni

Vyhlaska ¢. 352/2008 Sb., o podrobnostech naklddani s autovraky

Vyhlaska ¢. 383/2001 Sb., o podrobnostech nakladani s odpady

Vyhléaska ¢. 381/2001 Sb., kterou se stanovi Katalog odpadi a Seznam nebezpe¢nych
odpadd, ve znéni jeji posledni novelizace vyhldskou 503/2004 Sb.

Zékon €. 56/2001 Sb., o podminkach provozu vozidel na pozemnich komunikacich

Plin odpadového hospodaistvi Ceské republiky



UTB ve Zliné, Fakulta technologicka 35

Kde jsou k nahlédnuti?

www.sbirka.cz — archiv predpist

www.env.cz — odkaz legislativa — odpadové hospodérstvi — zdkony a vyhlaSky
www.portalgov.cz

www.sagit.cz — zdkony — sbirka zdkoni

www.portal.gov.cz — prdvo a zdkony

Informacni weby

www.ecotrend.cz
www.os-agenda.cz
WWW.env.cz

www.cenia.cz
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13 ZAVER

Zpusoby naklddani s autovraky a odpady se obecné za posledni desetileti velmi zménily.
Piikladem téchto pozitivnich zmén je zvySeni procenta recyklovatelného materidlu pfi
zpracovani odpadi. Velky podil na téchto zméndch mizeme piifadit novym technologiim
ve vyrobé 1 pii likvidaci odpadi. Vyfazeni nékterych nebezpecnych a té€zko
recyklovatelnych latek z vyroby patii také mezi hlavni faktory, které se piimo podileji na

zlepSeni Zivotniho prostredi.

Pti¢inami zlepSeni Zivotniho prostfedi nejsou jen dobré zdkony a ptisné postihy za jejich
poruseni, ale zdkladnim piedpokladem je pozitivni zpiisob mysleni lidi, drovenn obecné
kultury, vzdé€lanost a kvalita Zivotniho stylu. Snahou o prosazovéni zdkont je sice mozné

kladné spolecenské jevy podpofit, nikoli vSak vytvofit.
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SEZNAM POUZITYCH SYMBOLU A ZKRATEK
EU Evropska unie

CR Ceskd republika

NOx oxidy dusiku

PCB polychlorované bifenyly
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