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ABSTRAKT

V této praci bych ckt poukazat na Siroké moznosti vyuziti vznaSedelngmoradnych
udalostech. Ziraznit klady jejich vyuziti, efektivnost uzivaniperovnani s ostatnimi
technickymi prostedky a Siroké moznosti vyuZiti naznych typech teré&n od pevného
podkladu, pes baziny, bahnita pole az po vodnzamrzlou hladinu. Dale wgSit logistiku

spojenou s nakupem vznasedla a s dopravou na ndisabhu.

Kli¢cova slova: vznasedlo, integrovany zachranny syst@imoradna udalost, pevnina,

bazina, bahnité pole, voda, led, ndkup vznasSedjarada

ABSTRACT

In this work | would to refer to wide possibilities hovercraft utilization in the emergency
events. | would to show off pozitive utilising, tlegectivity of utilization in compare with

the other technic devices and the wide possilslibithe utilization on the variant types of
landscape, from land, swamps, swampy fields towhter and ice on the lakes. Next |
would to solve logistics things about purchasingdroraft and transportation to the place

of the utilization.

Keywords: hovercraft, integrated emergency systemgrgency event, land, swamp,

swampy fields, water, ice, purchase hovercraft, ndpartation
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UvoD

Zéchrana lidi pii mimoiédnych udélestech hrgje prim u kaZdého stétu. Kdyz se néco
podobného stane, je tieba, aby se pani zéchranéii co nejvice snazili a udélali vee pro
minimalizaci meznych nésledka. AvEak jen jejich snaha nestegi. K ni je zapotiebi jeste
technické vybaveni, které jim préci urychli a usnadni. K dopravni nehodé vyjizdgji
speciélng upravenym vozem. At uZ je to sanitka, policejni viiz nebo hasiésky viiz vybaveny
vyprestrovaci technikou. K chemickym havériim a pii vyjezdu k povedni vyjizdi hesici také
se Zéchrannym ¢lunem. No ale tieba takovy ¢lun se nemusi destat Uplng viude.
V zaplaveném mgsig steci jen stojan na kala, kiery je pod hledinou a uz miZe byt zle. Stegi
mal& nepozornest alodni Eroub, ktery zasshuje pod hledinu se o ngj maZe znigit. ReZeni?2?
Co tekhle vznésedlo? Tomu nevedi nic pod hledinou, do urcité vysky ani ned hladinou.

MuZe jet po zemi, vodg, ledu, blété nebo i po snghu.

Diky valitelnym piedmgtam, které ném priblizuji krizove tizeni, jsem se o tuto tématiku
zegal vice zgjimat aiekl si, Ze by nebylo Epatné napsat na néjaké téma z této oblasti mou
bakaléickou préci. Samoziejmg, Ze téma o vznésedlech nenapadlo me&. Napeadlo to jednaho
z nefich vyudujicich, kdyZ jsem v jejich kabineté Zebral o redu k tématu préce. Fadival

jsem se tedy na mého budouciho vedouciho a on prikyvnul.

Cilem této bakalai<ké préce je seznémit ¢tenéie s histarii vznéSedel, vysvétlit princip jejich
fungovani, na kterém pracuji, provést srovnani vyuZiti se standardnimi technickymi
prestiedky. Déle zjistit, zda je vyuZivéni bezpecné a vyuzZit mé znelesti z piedméta
zabyvgjicich se logistikou kvybéru spravnéno typu vznéSedla schledem na jeho
schopnesti manévrovat, vybaveni, kvalitu zpracovéni, velikest, nesnest a samoziejmé
saohledem na jeho cenu. Zamgiit se také na feSeni dopravy vznésedla na misto zésshu a na
z&vér uvést vyhodnoceni vysledki a navrhnout mozné rozmisténi vznéSedel po Ceské

Republice, aby mohla byt v piipade vyskytu mimoiédné udélesti co nejrychleji nasazena.
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1 HISTORIE

1.1 Pasatky

Prvni zaznamenané vozidlo na vzduchovém polSyéo navrzeno Svédskym designérem a
filozofem Emmanualem Swedenborgem v roce 1716.0dl pnbjekt ale nei dlouhého
trvani a nikdy nebyl postaven, protoze v tehdejdeSt neexistovala pohonna jednotka,
kterd by byla schopna dodat dostate vykon. V sedmdeséatych letech devatenactého
stoleti sir John Thornycroft posta¥tdu modal, aby zkoumal efektivhost vzduchového
polSt&e a dal tim zaklady pigbné pro dalSi vyzkum. Od této doby pamkrali ameréti i
evropsti konstruki@v usili vyvinout funkni vozidlo. Az na zé&atku dvacatého stoleti byla
vyroba vznaSedla prakticky mozna, peadz spalovaci motor ¢huz dostatené velky

vykon, aby umo#oval let vznasedla.[1]

1.2 Vyvoj

V padesatych letech dvacatého stoleti se brits#iovs inZenyr Christopher Cockerell a
francouzsky inZzenyr Jean Bertin¢al zabyvat vyvojem ,vozidla®, které bylo schopné
cestovat z vodni hladiny na pevnou zem &.zpockerell dokéazal svou teorii pokusem se
dvéma plechovkami. ¥Si postavil na dno a mensSi do ni vioZil dnemivah Poté, do
mensi plechovky zavedl h&#u a z&al do ni pumpovat vzduch. Ukazalo se, Ze daévnit
pumpuje vzduch pod tlakem 1libry (0,45 kg) a veoudli vzduch pod tlakem 3 liber
(1.36kg). Cockerell pak podle své teorie sestprjhi model vznasedla (Obr.1). [1]

Obr. 1: Christopher Cockerell a jeho model [Zdrejjvw.myhovercraft.co.uk/history.htm
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Zadany model fungoval velmi disb a tak se svym napadenieg@stoupil ped viadni
komisi. Ta v8ak bohuzel v malém modelu&éhrozbu a model mu zabavila. Po roce,
dorazily z\&sti, ze Svicarsti inzefiymaji velmi podobny model a zabyvaji se dale jeho
vyzkumem. Britsk& vlada, aby neztratila prvensttdmto vyvoji, zadala vyvoj funiniho
prototypu firn€ Saunders Roe, ke kterému byizpan i Cockerell. Na podzim roku 1958
byl vyroben prvni prototyp civilniho vznaSedla SR,Nteré mohlo byt upraveno i pro
vojenské dely (Obr.2). [1]

Obr. 2: SR.N1 [Zdroj]: www.bartiesworld.co.uk/haesaft/srn/Isrnl.jpg

SR.N1 se nadale vylepSovalo.ProdluZovala se vygkax“, aby bylo vznaSedlo schopné
piekonat i nejetSi prekazky. V roce 1962 dokonce dostalo pohonnou jédnanaky
Rolls Royce. \ervenci téhoz roku zal prvni experiment sippravou osob pomoci
vznaSedla. Stroj vazil 12,5 tunyéh®4 sedadel, uvezl az 2 tuny a dosahoval rychiti
mil za hodinu - Vickers VA 3 (Obr.3). [1]

HOVERCRAFT V.A-3
THE WORLD'S FIRST HOVERCRAFT PASSENGER SERVICE, RHYL-WALLASEY 1962
CRUISING SPEED 60 MPH.  WEIGHT CAPACITY 2 TONS.
CARRYING CAPACITY 24 PASSENGERS AND | TRAFFIC OFFICER.

Obr. 3: Vickers VA 3 [Zdroj]: www.hoverdtanuseum.org/images/va31l.jpg
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Tento typ vznasSedla ale bohuzel dlouho slouzit dezsl, protoze &l vzduchovy polStéo
vysce jen 20 centimétra bodwe na méi se mu stala osudnym. Jeho nastupce bylo robustni

SR.N2 o kapacit48 mist, vyvinuté zigdchoziho modelu SR.N1 (Obr.4). [1]

Obr. 4: SR.N2 [Zdroj]: www.hovercraft-museum.ongédges/srn22.jpg

V dubnu 1964 byl vyroben dalSi typ Sanders Rod&-NS. Jednalo se o mensi vznasSedlo
s kapacitou 20 osob a do konce srpna toho ré&pravilo 30 000 spokojenych zakazinik
Ke konci roku z#alo testovani dalSiho modelu - SR.N3, u kteréhdestovani tykalo

hlavné moznosti vojenského vyuziti (Obr.5). [1]

e —

E ® @R iy ."
. = O

Obr. 5: SR.N3 [Zdroj]: www.hovercraft-museum amgages/srn3.jpg

Preprava vznaSedly byla stale oblibgh a v roce 1966 séislo prepravenych pasazér
vyhouplo az na {d milionu. V témze roce se také objevilo prvni vZedlo, které bylo

schopné fepravovat velké naklady — SR.N4 (Obr.6). [1]
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Hydrofoils and Hovercraft
by Anfhony Watts

Obr. 6: SR.N4 [Zdroj]: http://www.bartiesvid.co.uk/hovercraft/srn/Isrn42.jpg

Uvezlo aZz 254 osob a 30 automdhifes kanél La Mance za pouhych 30 minut. S rostouci
oblibou tohoto druhufepravy rostl pdet firem, které v daném oboru podnikaly. Proto byl
vyroben dalSi model pra@pravu osob. Jednalo se @&tdeny model SR.N5, vyrobeny pod
oznaenim SR.N6 (Obr.7). [1]

Obr. 7: SR.N6 [Zdroj]: www.bartiesworld.co.uk/hogeaft/srn/Isrn6.jpg
Roku 1969 vznaSedlo poprvé dosahlo spolehlivost9d%. Jednalo se o typ SR.N4,

kteremu bylo pdano par vylepSeni — vyko#8i motor. VznaSedla byla schopna jet
rychlosti az 104 km/h, a hla¥rzatala dostavat vySSi sukndiky kterym byla schopna
prekondvat ¥tSi pekazky. A uz se jednalo o viny na rozbhemém ma ¢i prekonavani

piekazek naiehu. V této dob mély nafouklé suka i pies 2,5 m na vySku. Tyto dopravni
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prostedky se &Sily velké oblik a tak se vroce 1974 hlavni provozovatel Hovedloy

rozhodl pdidit dalsi, v pdadi teti "N ¢tyiku" za bezmala dva miliony liber. [1]

Az v roce 1977 se potllo jinému statu, Francii, vyrobit vznasedlo, kténgbylo schopné
konkurovat anglickym. Patnéctého listopadu vyjeymbni linky novy typ — Sedam N500,
ktery byl schopny fepravit az 400 lidi a 60 automabid dosahoval rychlosti kolem 140
km/h. (Obr.8). [1]

Obr. 8: Sedam N500 [Zdroj]: www.hoveftrauseum.org/images/n5006.jpg

VznaSedla ztratila na popula@riaz s otetenim tunelu pod kanalem La Manche, protoze uz
nebyla patebna. \&tSina kus byla prodana do Indonésie nebo soukroriimikDo dnesni
doby se vznaSedla nijak velice neita. VyuZivaji pdad stejny princip a jediny rozdil je

v pouzitych materialech. [1]
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2 PRINCIP VZNASEDLA

VznaSedlo p&t mezi nejneobvyklejSi vozidla, kteraudete spadtt. Pohybuje se na
vzduchovém polsitaz mirné stlateného vzduchu, diky kterému snadriekopnava lehké
nerovnosti a fekazky. Diky tomu, Ze se vznaSedlo pohybuje powzezpuchu a zeise

prakticky nedotyka, nezalezi na tom, po jakém powngluje. MiZe jezdit po pisku, asfaltu
i po vock. Problém pro & nejsou ani baziny a snih. Fakedy do skupiny obojzivelnik A

protoZze se vzduch pod vznaSedlem &eimneni mozné ip piejezdu mezi rozdilnymi
povrchy (nap. mezi pisénou plazi a vodou) poznat Zadny rozdil. Dynamikaagedla je

blizSi letadim nez lodim a automoldiin. [2]
Vzduchovy polSt&

VznaSedlo pluje na pol§idvzduchu, ktery je nahé&n vrtuli pod plavidlo. Po nastartovani
se vznasedlo nadzdvihne a j@ppaveno k jizd. Velikost zdvihu se pohybuje od 15 cm u
nejmensich osobnich vznasSedel az po 2,8 metrukyoreldopravnich strj Vzduchova
kapsa pod vznaSedlem je obklopena ptastaby vzduch zespod vznaSedla neunikal.
Provedeni plastse liSi. MiZze byt bd’ ve tvaru kompaktniho vaku nebaibe byt rozdlen

na jednotlivé biikky — tzv. segmenty. &Sina profesionalnich vznaSedel vyuZiva
segmentovany pléSprotoze kazdy dil sefiporijezdu fes nerovnosti odchyluje zviasTo

je velmi vyhodné, ponevadz vznaSedlo tim ztrdcivgmi malé mnoZstvi vzduchu. [2]
Pohyb vznasSedla

Po nadzdvihnuti se vznaSedlaize pohybovat vifed. To musi zajistit odteny pohon
vzduchu, ktery vznaSedlo posouva. U mnoha plasgepro pohyb pouziva samostatny
motor. Nekteré vSak maji jen jeden motor proédinkce — tedy pro vh&ni vzduchu pod
vznasSedlo a zaroviepro pohyb vped. V tomto pipact je proud vzduchu rozten vrtuli,
kterd jehatést Zene pod vznaSedlottivnadnaseni, zatimcatgina vzduchu je vyuzita pro

pohyb vznasedla. [2]
Rizeni vznasedla

Rizeni vznaSedla je prové&mb pomoci systému kormidel, ktera jsou uiatza vrtuli.
Tato kormidla jsou ovladana pilotem pomdiciitek. DalSi moZnosti, jak vyraZzrupravit

pohyb vznaSedla, jeignaSeni desné vahy. VznaSedla HTI nabizeji také patentovany
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systémtizeni - zgtny tah. Ten umaiuje fidi¢i otocit plavidlo za jizdy, vznaSet se na

misg, a také rychle zabrzdit. To je nezbytné zejménkeda [2]

Y P asedlatconn

riditka

motor

nadnaseni

vzduch pro

% vzduchovy polStar

Obr. 9 Princip fungovani vznasedla [Zdroj]: www.esedla.com/princip-vznasedla/
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3 VYKLAD POJMU MIMO RADNA UDALOST

Skodlivé misobeni sil a je vyvolanychéinnosti¢lovéka, girodnimi viivy, a také havarie,

které ohrozuji Zivot, zdravi, majetek nebo Zivotmiostedi a vyzaduji provedeni
z&chrannych a likvidanich praci. Obeenlze za miméadnou udélost povazovat nahlou
zavaznou udalost, ktera igmbila naruseni stability systému s moznym ohraovdejeiho

bezpé&nosti nebo existence. [3]

3.1 Druhy a pfiklady mimoradnych udalosti

3.1.1 Zivelni pohroma

a) povodai

b) zenttieseni

c) velky sesuv fdy

d) sopeény vybuch

e) orkan, tornado

f) extrémni chlad a teplo
g) pad meteoritu

h) velky lesni pozar [3]

3.1.2 Havarie

a) havérie v chemickém provozu
b) radi&ni havarie

c) ropna havérie

d) dopravni nehoda

e) Ziceni domu [3]
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3.1.3 Ostatni udalosti

a) teroristickyin
b) sabotaz
c) Zh&stvi [3]

3.2 Vyklad vybranych mimoiradnych udalosti

3.2.1 Povoda

Stupr¢ povodiové aktivity- rozumi se jimi mira povamveho nebez@gé Vyhlasuji se v
piipadech, kdy je dosaZzeno &adatnych (vytgenych) limiti vodnich stawr nebo piéitoku
v hldsnych profilech na vodnich tocich, pipgad stanovenych meznich nebo kritickych

hodnot jiného jevu, uvedenych v povadych planech. [3]

Prvni stupei (stav b@losti) - nastava p nebezpei prirozené povodé a zanika, pominou-
li ptficiny takového nebezpe Na vodnich dilech nastavdi plosazeni meznich hodnot

nebo zjis&ni mimaéadnych okolnosti, jeZ by mohly vést ke vzniku zindagovodr. [3]

Druhy stupei (stav pohotovosti} vyhlaSuje pislusny povodovy organ v pipac, Ze
nebezpal prirozené povodé pienista v povodi. Na vodnich dilechipkraieni meznich
hodnot a skutaosti z hlediska jeho bezfresti. Aktivizuji se povotiové organy, uvadi se

do pohotovosti progtdky na zabezgevaci prace. [3]

Tieti stupd (stav ohrozeni) vyhlaSuje pisluSny povodovy organ pi vzniku tSich
Skod, ohrozeni Zivéta majetku neboip jejich bezprogednim ohroZeni v zaplavovém
Gzemi. Na vodnich dilechiplosazeni kritickych hodnot séasré se zahajenim nouzovych

opateni. Provadi se zabezjowaci a podle pé¢by zachranné prace nebo evakuace. [3]
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3.2.2 Dopravni nehoda

Je nepedvidand kolize jednoho nebo vice dopravnich pedki, pii niz dojde ke hmotné
SkocE nebo ke zratni. Obvykle se terminem dopravni nehoda éajganehoda v provozu
na pozemnich komunikacich, ale nehodami jsou téblmhé udalosti v drazni, vodni nebo
letecké dopray. [4]

Silni¢éni dopravni nehoda- dopravni nehoda na pozemni komunikaci fidgad
autonehoda) je udalostfimiz dojde k usmrceni nebo ztgm osoby nebo ke Skédha
majetku v pimé souvislosti s provozem vozidla v pohybuiaktnici nehody, ijpadre
osoby podilejici se na zachrannych pracicltipgat nehody maji zabranit vzniku dalSich

Skod, zajistit prvni pomoc a splnit povinnosti&njici k tadnému vySéeni nehody. [5]

Nehoda v drazni dopra¥- je definovana v § 49 zakota266/1994 Sb., o dradhach. Pojem

mimoradna udalost v drazni dopegexahrnuje zavaznou nehodu, nehodu a ohrozZeni. [6]

a) Zavaznou nehodou v drazni dopra¥ - je srdzka nebo vykolejeni draznich
vozidel, ke kterym doSlo v souvislosti s provozawamrazni dopravy, s nasledkem
smrti ¢i Ujmy na zdravi nejmeén5 osob nebo Skody velkého rozsahu (ve smyslu

trestniho zakona). [6]

b) Nehodou v drazni dopra¥ - je udalost, k niz doSlo v souvislosti s provaaovn
drazni dopravy, s nasledkem smrti, Ujmy na zdradonznané Skody (ve smyslu

trestniho zakona). [6]

c) Ohrozeni - je jina udélost, ktera ohrozuje nebo naruSugphlmost, pravidelnost a
plynulost provozovani drazni dopravy, bespest osob a bezpeou funkci staveb
a zdizeni nebo ohroZuje Zivotni preésti. Tato definice fize byt gednttem

vykladovych spat. [6]

Mimoiadna udalost v drazni dopgamize byt sodasré dopravni nehodou v provozu na
pozemnich komunikacich, dojde-li édgad ke stetu na Zelezgnim prejezdu nebo jde-li

0 nehodu trolejbusti tramvaje. [6]

Nehoda na vodni ceét- je podle 8§ 31 Zakona o vnitrozemskeé pkgvihl4/1995 Sb.,

udélost, k niz doslo v provozu na vodni &estbo v picinné souvislosti s nim a kterad ma
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za nasledek posSkozeni nebo c¢emi plavidla, poskozeni nebo znehodnoceni
piepravovaného nakladu, pokud tyto nasledky nevypymipovahy samotného nakladu,
poSkozeni vodni cesty nebo stavby na ni, Gjmu mavzehebo smrt &astniki provozu na
vodni cest. [7]

Leteckd nehoda zakon o civilnim letectvi (49/1997 Sb.) zavadjmy letecka nehoda a
incident. [8]

Leteck&a je podle 8 55 udalost spojena s provozeéadlle ke které doSlo od okamziku
nastoupeni kterékoliv osoby do letadla zalém letu do okamziku vystoupeni kterékoliv

osoby, pokud

a) doSlo ke smrtelnému nebézkému zrasni kterékoliv osoby za vymezenych

okolnosti, nebo

b) doSlo ke zriieni nebo poskozeni letadl&kiterym z vymezenych #gohi, nebo

c) letadlo je nezéstné nebo na néjgtupném mist [8]

Incident je jind udalost spojena s provozem letaéiter4d niize ovlivnit bezpénost
leteckého provozu. Vazny incident je incident, jelokolnosti nassdcuji tomu, Ze doslo
témef k letecké nehad [8]
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4 SROVNANI VYUZITI VZNASEDLA S B EZNYMI
ZACHRANNYMI PROST REDKY

Moznosti vyZziti vznaSedla jsou velmi Siroké a v mém svymi vlastnostmi iipdi
béZnou techniku. AvSak nezapominejme, Ze nejsou ¥pabna Bzny pohyb po
komunikacich. Jsou specializovana na zachranu aswb pro haseni pozév oblastech,

kde se BZn& technika nedostanébec nebo s velkymi obtizemi.

4.1 Srovnani vznaSedla a ha&sského terénniho vozidla

Hasiiska terénni vozidla jsou santepné zasahova vozidla, ktera maji i vodni nadrz na
piipadné haseni malého pozaru. VyuZzivaji se v oldastéerénem, po kterém veliké vozy
projedou jen pomalu, aby byly zachranné slozky feigmcas. Vznasedlo je sice zavislé na
vozidlu, které ho musi do oblasti zasahtivgzt na pivésu, ale Bhem par minut je
ptipraveno k pouziti. DalSi jeho vyhodou je, Ze \éter, kde nerovnosti dosahuji vysky do
20 cm, se ize pohybovat rychlosti az 70 km/h. M& nosnost & kef)a dokazeigpravit

az 7 osob (600 kg a 7 osob jsou hodnoty, kterégsozné na idealnim povrchu, coz je led
nebo rovna a pevna plocha). KdyZz to porovname s#fetu paliva, tak k velkému
rozdilu nedojdeme. VznaSedlo mé& $pbti kolem 16 lith na hodinu provozu (na idealnim

povrchu dokaze jet rychlosti az 112 km/h) a vozidterénu ma sptdbu 9-121 na 100 km.

4.2 Srovnani vznasedla a ha&skéhodélunu

Oproti hastskémuélunu méa vznasedltadu vyhodRidi¢ vznasedla se nemusi zabyvat tim
co je pod hladinou. Cokoliv, co se tam vyskytuje,femusi zajimat. A to z tohdibdu,

Ze vznasedlo nezasahujébec pod vodni hladinu a nema tudiim zavadit o fipadné
piekazky. Klasicky lodni motor zasahuje poyng hodré pod vodni hladinu, tudifidi¢ se
musi ohliZet na to, co se skryv@&e pod ni. JedinynfeSenim praluny je motor s tzv.
JET pohonem, kde pohon neobstardva lodni Sroubmalé turbina. Ta pod hladinu
zasahuje jen minimaén DalSi vyhoda vznasSedla je ta, Ze mu na hiadevadi plovouci
piedntty, které v¢nivaji z vody az do vySky 20 cm. Jedna gedpvSim o klady aiezné
naplaveniny. Zlunu se da fipadna klada odtt& padlem, ale pokud naplavena vrstva
blokuje napiklad celou ulici pi povodnich, je skoro nemozn&lsnem projet. Dale tady

mame vyhodu stability. #i°zachrag tonouciho Zlunu se musélun vyvazovat, aby sefip
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vytahovani zachrmvané osoby népvratil. VznasSedlo na védplave samazjmg i bez
nafouklé suknice a je velmi stabilni. Zadné vyvadvneni tedy nutné. Asi jedinou
nevyhodou vznaSedla opr@unu predstavuje cena. Dobré vznaSedlo, specializované pro

integrovany zachranny systém, stoji az trojnasaieslyclunu.

4.3 Srovnani vznaSedla a helikoptéry LZS

Helikoptéra mé pochopitednvice vyhod nez vznaSedlo. Je rychlejsi a dostachranée
apin¢ kamkoliv. Na nasem Uzemi je deset stantbwgS, avSak kdyby byla vznaSedla
dohe rozmistna po celé republice, tak by kkterym zasatim helikoptéra nemusela
vibec vzlétat. USéty by se tak finance, které by se mohli dale pou# inovace
zachrangského vybaveni. US@né finance vychazeji z pém spoteby automobilu, které
doveze vznaSedlo na misto, a $pby vznasedla, ktera se pohybuje kolem 16l na lodin
provozu. To vSe ku sp@b helikoptéry, kterd se pohybuje kolem 230l paliwahodinu

provozu.
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5 PRIKLADY VYUZITi VZNASEDEL P RI MIMO RADNYCH
UDALOSTECH

5.1 Povodaé&

P¥i povodnich je vznaSedlo idedlni priestek na pizkum zatopené oblasti i naipadnou
zachranu osob. Do vysky 20 criejede jakoukoliv plovouciigkazku i rosti, dale dze
piejet malou hrazkgi ¢ast pevniny, ktera odtlje dalSi zaplavenou oblast. Tady by se
¢lun musel vytahnout na pevninu gepést. Vznasedlo také nevyitvéak velké viny jako
¢lun. Hi povodnich vletech 1997 a 2002 byly zaznamenéfigady, kdy lidé mnili
utésnény vchod i okna pytli s piskem. Jenze grojeti clunu byla vina vysSi nez postavena
ochrana. V lepSimifpact se dostalo dovriten trochu vody, v hor§im vina strhlgktery

Z pythi a voda z&ala proudit dovnit

5.2 Zeleznéni nehoda v negistupné oblasti

Zeleznini koridory vedou #tSinou volnou krajinou. #dstavme si situaci, kdy se srazi
dva vlaky nebo vlak vykoleji v oblasti, kde k mistehody nevede Zadnéigtupové cesta.
Misto nehody je tedy mezi &ma poli a jedt k tomu je obdobi, kdy stale prsi. Po silnici
nebo kjaké cest se da dostat asi sto metyd mista nehody. Takova nehoda se stédd p
lety u Popovic na Uherskohradsku. Sanitky zapadavaly a zachrarge tehdy brodili
blatem s nositky. Po jednom odnaseli¢rank Fijezdové cest kdecekaly sanitky. Dnes
mame moznost vyuzit vznaSedlo, kterému nevadi hoba pida. Mize peveést
potrebnou vyproovaci techniku a zachraf@ana misto nehody fé@du desitek sekund a
najednou odvézt 5 az 6 kaych. V této situaci by ani zachranna helikoptéebyta

rychlejsi.

5.3 Propad osoby pod led

V zimnich ngsicich, kdy nehrozi povodnmazou byt vznaSedla z okolifgpravena do
oblasti velkych rybnik ¢i prehrad. Pokud se osoba propadne do ledu, tak seisia m
zachrani musi dostat bdi ¢lunem, coZz neni vzdy mozné, nebo pomoci poloZzeného

Zekiiku na le¢ se pomalu a postupndostavat k tonoucimu. \fipads, Zze by bylo



UTB ve Zling, Fakulta technologick& 25

piipraveno vznasedlo, které dokaze jet pa& lgahlosti az 112 km/h a bezpg zastavit na

daném mist, ¢as zachrany se minimalizuje na minimumipbhéhaiasu.
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6 BEZPECNOST VYUZITi VZNASEDLA

Z&achranné operace, ve kterych jsou vyuZivdna vdfgSenohou zahrnovat cestu do

vzdalenych oblasti, které nejsou snadno dostupoéspandardni dopravni préstky

z&chrannych jednotek. Krantoho miZe tato¢innost zahrnovat nezmapovatigychle se

pohybujici vody, které vyraZnzvySuji pravdpodobnost vyskytu neplanované situace.

Z tohoto divodu se mohou vyskytnout rizika spojena s uzivardimasSedla.

Témi jsou:

utonuti
poSkozeni sluchu
poskozeni zraku

Uraz, zjisobeny vypadnutim ze vznasedla

6.1 Bezpénostni prvky pro pouziti vznasedla

Zachranna vesta— Hi vybéru vesty bychom @i dbat na jeji velikost, aby co
nejlépe pilnula k osol, ktera ji bude pouzivat. Vesta byl mit bezp&nostni
popruhy (i ges rozkrok), které zabranfipadnému svigeni. Kdyz se vSak textilie
zane uzivanim trhat nebo pokudchaji byt rozitepené konce bez@gostnich

popruhi, m¢la by byt vesta vyrnéna. [9]

Ochrana sluchu— Ucho je velmi gesny a citlivy smyslovy organ. Krafreraréni
muze hluk také vyvolavat obecné stresové reakce. Hiakiimy vliv na centralni
nervovy systém, coz imde mit psychické, i fyzické nasledky. PoSkozengls|ye
pietrvavajicim stavem. Neviditelnym a co je ridgditéjSi - nevyl€itelnym.
Poséteni vystrazné symptomy, jimz je riédad zvoréni v uSich (tinitus), nebo
piechodné posuny hranice slySitelnosti, jsou obvygerovany. Lidé vystavujici
se silnému hluku bez ochrany, riskuji ztratu sluehpravépodobr se u nich
projevi i jiné zdravotni problémy. U vznaSedla daga hladina hluku mnohdy
hladiny 100 az 120 decibel. Ochrana sluchu je tndzbytnosti. NejlepSideSenim
jsou protihlukova sluchatka s Sirokym pruherfes hlavu, aby ddk sedla, a

polstrovanymi ndusnikami pro pohodiné uzivani[19),
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- Ochrana hlavy— Cestovani v nestresoveé situaci obvykle néwviodem k noSeni
ochrany hlavy. AvSakip zachrannych operacich, kdy jdetas, by posadka &a
pouzivat ochranné prdaestlky hlavy. Kdykoliv se riize vyskytnout n&ekana
situace. H vySSich rychlostech hrozi Uraz hlavy jak na pélylanaSedla, tak i
mimo rgj. A to nagiklad @i necekaném vypadnuti (vznaSedloibe dosahnout
rychlosti az 120 km/h). Prasidky této ochrany by &y byt ukeny gimo pro
pouziti v €chto podminkach. V Zadnéntipact by nengly byt zantnovany za

ochranné filby pouzivané najklad na cykloturistiku. [9]

- Ochrana zraku a oblieje — Ochrana zraku a obéje je velmi dlezita. Ri
samotném provozu vznésSedla, i v nevelikych ryckeldst zdviha proudici vzduch
z pod polStée do vzduchu téwit vSe lehké z okoli (sucha trava, prach, odhozené
obaly). A samoiejmé pii provozu na vodni hladén se do vzduchu dostava
samozejmk i voda. VznaSedlo f¥e dosahovat rychlosti az 112 km/h, a tudiz je

noseni&chto ochrannych poticek nezbytné.

- Znalost okoli a terénu mista zasaht Znalost oblasti, do které se jede zasahovat
muze byt kitova k uspSnému dokokeni. Kazdy fidi¢ vznaSedla, které je
pouzivano jako zachraiské, by ndl znat okoli a terén nejrizik@sich oblasti.
Tudiz oblasti s nefiSi pravédpodobnosti vyskytu udalosti, ve které bude nasazeno
na zasah vznasSedloiiRasahu v oblasti, prtidice neznamé, by sédi¢ v ramci

svych moznosti co nejlépéipravit na zasah jizdhem jizdy. [9]

- Udrzovani dobrého technického stava Dobry technicky stav je zaklad pro
aspeSnost zasahu. Vzhledem k tomu, Z&mjit o zachranu lidskych Zivigttak si
nemizeme si dovolit jakékoliv selhani. Kontrola po kéwd zasahu, by &a
nezbytnd k nasledujicimu G§mému pouziti. Nezbytnosti je také kanystr

s pohonnymi hmotami prafipad nouze. [9]

Samozejmosti je dodrZzovani pravidel beZpé obsluhy, ktera udava vyrobce.
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7 LOGISTIKA SPOJENA S VYUZITIM VZNASEDLA

7.1 Vybér vznaSedla pomoci hodnoceni kritérii

7.1.1 Hodnocena kritéria

Kritérium ¢ 1 - ovladatelnost— jakym zmisobem se vznaSediddi (fiditka, volant,
schopnost obrétit proud vzduchu) a celkad#telnost

Kritérium ¢. 2 - cena— pdizovaci cena vznaSedla

Kritérium ¢. 3 - vybava- vybava, jiZ je vznaSedlo vybaveno fpupi

v

Kritérium ¢ 4 - manévrovatelnost— schopnost vznaSedlaregré se pohybovat

(manévrovat). Jak je ktomu vznaSedlo vybaveno echrtické strance. V podstat

Mrivriw s

Kritérium ¢. 5 - materialy— materialy pouZzité na stavbu vznasedla (vetSgikiniaminat)

v

Kritérium ¢ 6 - velikost— celkova velikost vznaSedla, ale hlavootet osob, ktery je

schopno pepravit

Kritérium ¢&. 7 - nosnost- uvedena maximalni nosnost vznasSedla

7.1.2 Vyjadreni preferenci kritérii

Pro vyjadeni preferenci kritérii jsem zvolititmetody vyp@tu vah a to:
- Bodovaci metoda
- Fullerova metoda
- Saatyho metoda

Bodovaci metoda

Dulezitost kazdého z variant podle tohoto kritérigadiime ugitym poctem bod v rdmci
uréené bodovaci stupnice. Smi se pouzivat i desetifsia a vice kritériim je mozné

prifadit stejnou bodovou hodnotu. [11]

Také tato metoda se pro vygmb vah kritérii pouziva podobriako metoda p@di tehdy,

hodnoti-li kritéria vice expekt Kazdy expert ohodnoti kazdé kritériuncigym poctem

Mriviw s
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muze mit kritérium O bodl od experta, podle kterého je zcela bezvyznami@, lzodi od
experta, ktery je povazuje za absotutdilezité). Stupnice pro bodovanitie byt

vyjadiena i graficky pomoci usky. Na ni jsou pak zakresleny pozice jednotlivyciékii

e

Vypocet vah se z bodového hodnoceni provede &tgko u metody piadi. Hodnoty
vahového vektoru se pak normalizuji podle vztahu

v, = 4

2 b}

24

-1, ] =1,2,..n,
Obr. 10 [11]

kde by je sowet vSech bodl od jednotlivych expedt kteréj-téemu kritériu tito experti
pridélili. [11]

Je ovSem otazkou, zda je vzdy vhodné stanovit datvozsah stupnice jiz na czdku
hodnoceni. Tento postup je moZznytipac, Ze mame hned na @ku pongrné jasnou
piedstavu o tom, jak asi jsou ta ktera kriténigedita pro hodnoceni variant. Potom je asi
dulezitému kritériu nejnizSi mozny pet bodi a vSechna ostatni kritéria umistit na danou
stupnici s pihlédnutim na hodnoceni nejeschto dvou kritérii, ale i na hodnoceni
ostatnich, jiz ¢tive umisgnych kritérii. Je mozné postupovat i tak, Ze v prvrkroku
provedeme jakysi odhad bodového hodnoceni kritéetry potom je&t jednou posoudime

a pipadné nesrovnalosti odstranime. [11]

Vypocet vah kritérii zobrazuje Tab.1

K1 K2 K3 K4 K5 K6 K7
bj 7 9 6 10 7 6 8
Vi 0.132 | 0.1v0| 0.113) 0.189 0.13g 0.113 0.1p1

Tab. 1: Vypet vah Bodovaci metodou [Zdroj]: Vlastni

Fullerova metoda

Pokud ordinalni informace vyjagie pouze vztah mezi kazdou dvojici hodnocenych
kritérii, lze pouzit metodu parového porovnavawokuRl fedpokladame, ze fipack, kdy

uzivatel ohodnoti kritériumy jako dilezit¢jSi nez | zarove plati, Ze kritériuml je

povaZzovano za mérdilezité nez kritériuny, stai provést péet srovnani
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Obr. 11 [12]
kden je paet porovnavanych kritérii. [12]

Toto porovnavani segtdinou provadi pomoci tzv. Fullerova trojuhelnikukazdé dvojice
prvki se zakrouZkuje ten prvek, ktery se povazuje ékeziejSi. Ozn&ime-li paiet
zakrouzkovani-tého prvkun;, pak ohodnocenti vahu tohoto prvku vyptieme podle

vzorce:

=

i

v, =— .j=1,2,..,n
LAY d n
Obr. 12 [12]
1 1 1 1
2 3 4 &
2 2
5 4
k-2 k-2
k-1 k
k-1
k
Obr. 13 [12]

Nevyhoda tohoto postupu pro vyjmd vah kritérii je vtom, Zeip pIln¢ konzistentni
informaci od uzivatele je vzdy hodnatapro nejmeén dalezité kritérium rovna nul&imz
samozejm¢ bude i hodnota vahy; tohoto kritéria rovna nule. Pokud bychom byl
dusledni, mohli bychom toto kritérium vyléil z mnoziny kritérii a provést porovnani ve
Fullerow trojuhelniku znovu. Pokud bychom tento postup opak k-1 krat a vzdy by
byla informace uZivatele pirkonzistentni, &stalo by v mnozi# kritérii pouze jediné — to

s

nejdilezitejSi — kritérium. [12]

Této situaci se fizeme vyhnout tak, ze po ukiEmi porovnani a \sleni hodnotn;
vSechny tyto hodnoty 2t§ime o hodnotu jedna (jako by bylo kazdé kritérppmnovnavano

téz samo se sebou a bylble¥itejsi). V tom gipadt budou hodnotyy presré odpovidat
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hodnotamp; tak, jak byly tyto hodnoty zavedeny v metqgaoradi. Navic neni jasneé, zda
hodnotu jednaifitat k hodnotamm, vzdy nebo pouze vifpac, Ze existujen, rovno nule.
Diky normalizace vektoru vah totiziipteni hodnoty jedna zkresli peémmezi vSemi
dvojicemi vah, picemzZ nejdlezitejSi informaci, kterou vadhovy vektor poskytujétsine
metod pro stanovovani preferenci mezi variantagjsau absolutni hodnoty vektoru vah,

ale pra¢ vySe uvedené potry hodnot vah. [12]

Vypocet vah kritérii zobrazuje Tab. 2

n,- Vj
1 1 1 1 1 1 6 0.286
2 3 4 5 6 7
2 2 2 2 2 5 0.238
3 4 5 6 7
3 3 3 3 4 0.19
4 5 6 7
4 4 4 3 0.143
5 6 7
S 3] 2 0.095
6 7
6 0,5 0.024
7 0,5 0.024

Tab. 2: Vypeet vah Fullerovou metodou [Zdroj]: Vlastni
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Saatyho metoda kvantitativniho parového srovnani

Tato metoda slouZi k &eni vah kritérii pomoci expertniho hodnoceni. \eniedené
formé lze tuto metodu pozit, pokud hodnoceni provadingeeéxpert. B hodnoceni vice

experty je vhodné vyuzit postup podle metody AHB] [

Jde o metodu kvantitativniho parového porovnavaiiéri. Pro ohodnoceni parovych
porovnani kritérii se pouzivd 9-ti bodové stupn&cge mozné pouzivat i mezistupn
(hodnoty 2, 4, 6, 8):

1 - rovnocenna kritérinaj

3 - slak& preferované kritériumpredj

5 - silrg preferované kritériumpredj

7 - velmi silre preferované kritérium pred;j
9 - absoluta preferované kritériumpiedj

Expert porovna kazdou dvoijici kritérii a velikogtieferencii-tého kritéria vzhledem k

tému kritériu zapiSe do Saatyho matge (s;):,

1 Sz T iy
1 .
S 1 “a

S S
Obr. 14 [13]
Jsou-lii-té aj-té kritérium rovnocenna, jg; = 1, preferuje-li slabi-té kritérium ed
j-tym, jes; = 3, preferuje-li silgy i-té kriterium ged j-tym, jes; = 5, @ velmi silné

preferenci-tého kritéria jes; = 7, @i preferenci absolutni dokonsg= 9.

Je-li preferovang-té kritérium gedi-tym, zapiSi se do Saatyho mati¢eysacené hodnoty

(si="/s pii slabé preferenci;="/s pii silné preferenci atd.). [13]

Z toho jiz vyplyvaji zakladni vlastnosti Saatyhotmma. Jedna se o mati¢ivercovouradu
nxva recipréni, tj. plati, Zes; = '/s;. Prvky matice vlasthvyjaduji odhad podil vah
i-tého aj-teho kritéria. Na diagonale Saatyho matice jsaiqvzdy hodnoty jedna (kazdé

kritérium je samo sabrovnocenné). [13]
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Saaty proto navrhl gkolik pocetré velmi jednoduchych Zisohi, pomoci kterych lze
odhadnout vahy. Nefgastji se pouziva postup vyptu vah jako normalizovaného
geometrickeho miméru fadka Saatyho matice, postup sekdy ozna&uje terminem

“metoda logaritmickych nejmenSiativerai”. Vypoéteme hodnotyb; jako geometricky

B =[] [ 5y
J=1

Obr. 15 [13]

pramér radki Saatyho matice

Vahy se pak vyp&iou normalizaci hodndg;

v o= 4

H X

24

il

Obr. 16 [13]

Urceni pongra (preferenci) v saatyho matici

Jelikoz jsou vSechny preference hadidlezite, néidim se klasickym hodnocenim, protoze
by potom byly mezi nimi velké rozdily. Saatyho meatbyla spéitana i pomoci klasického
hodnoceni, ale od této varianty bylo ugast, jelikoZz posledniit prefrence by dostaly

dohromady asi 15 % a to nelze akceptovat vzhledgqjick dilezitosti.

- ovladatelnost x cena— cena je dlezitym faktorem p rozhodovani o nakupu;
volim poner 1:2

Mriviw s

Mrivrw s

dobra ovladatelnost je kd@mu, kdyz vznasedlo neni schopno po technickécsran

manévrovat tak, jak ptegbujeme; volim pogr 1:2

- ovladatelnost x materialy — nijak spolu nesouvisi, ale st&jpjak je dilezita
ovladatelnost, tak jsouatezité materialy, ze kterych je vznaSedlo vyroberaim

poner 1:1
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ovladatelnost x velikost— velikost je na ukor dobré ovladatelnosti; volpmmer
2:1
ovladatelnost x nosnost- oboje kritéria jsouidezité, protoze velkou nosnost sice

pottebujeme, ale pokud se nebude mozno dostat na desté maivodu Spatné

ovladatelnosti, tak je nam kd@mu; volim ponar 1:1
kdykoliv dokoupit, ale cena jeimakupu pozadovana co nejnizsi; volim goi2:1

cena x manévrovatelnost- cena je siceudezitym faktorem, ale pokud se v
asporam nedostanemeéas a pesré na misto zasahu, ibe to stat lidské Zivoty a
potom uZ bude k demu, Ze jsme uddf; volim pomer 1:2

cena x materialy— kvalita pouzitych materiélje dilezita, ale sousgd’ujeme se na

e

cena x velikost— velikost souvisi s cenou, ale nemusi tomu takvigy; volim

pomer 3:2

cena X nosnost oboji kritéria jsou stefndulezita. Se zvysujici se nosnosti stoupa

i cena, ale nemusi tomu tak byt vZzdy; volim gort1

vybava x manévrovatelnost- jak uz jsem se zibval vyse, vybavu Ize dokoupit,

ale manévrovatelnost je &tiva k asgSnému zasahu; volim p@ml:3

vybava x materidly — vybava lze dokoupit, ale co secdykvality pouzitych
materiah, koupit mizeme jedid nové vznasedlo; volim paml:2

vybava x velikost— tyto kritéria spolu nijak nesouvisi; volim p&ni:1

vybava x nosnost- v podstat spolu nesouvisi, ale vybavu Ize kdykoliv dokouwpit

je zavisla na nosnosti, protoZe rfgvajici vybavou stoupa i hmotnost; volim

ponEr 2:3

manévrovatelnost x materialy— jak uz sem se ztioval vySe, manévrovatelnost

Mrivriw s

manévrovatelnost x velikost— schopnost iigsré manévrovat zavisi na velikosti.

Cim men3i vznasedlo, tim lépe dokaZe manévrovaiyvpbner 3:1
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manévrovatelnost x nosnost tyto kritéria maji stejnou hodnotu. Reltujeme se

dostat pesré na utené misto, ale taky pebujeme dostateou nosnost na

vybaveni a naifjpadnou zachranu lidi; volim p@&ml:1

materialy x velikost — kvalita pouZzitych materi@l s velikosti nijak nesouvisi;

volim poner 1:1

materialy x nosnost— kvalita pouzitych materiélje dilezita, aby udrzely danou

s

nosnost. AvSak nosnost je éco dilezit¢jSi kritéruim; volim pondr 2:3

velikost x nosnost— souvisi spolu hodn V podstat ¢im wetsi, tim je nosnost

vétsi, ale nemusi tomu tak byt vzdy; volim pir:1

Vypocet vah kritérii zobrazuje Tab. 3

K1 K2 K3 K4 K5 K6 K7 b; Vi
K1 1 1/2 3/2 1/2 1 2 1 0,960 0,13
K2 2 1 2 1/2 3/2 3/2 1 1,240 0,167
K3 2/3 1/2 1 1/3 1/2 1 2/3 0,624 0,084
K4 2 2 3 1 2 3 1 1,842 0,248
K5 1 2/3 2 1/2 1 1 2/3 0,891 0,12
K6 1/2 2/3 1 1/3 1 1 1 0,731 0,098
K7 1 1 3/2 1 3/2 1 1 1,123 0,158
Sodet | 7,411

Tab. 3: Vypéet vah Saatyho metodou [Zdroj]: VlIastni

Jelikoz je Saatyho metoda jedna z nejpousijgach, do dalSich vypa volim hodnoty

vah kritérii pra¥ ty, které byly sp&itany touto metodou.
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7.1.3 Vykeér vznasedla

Pro vyker vznaSedla pouzijeme metodu prostého hodnocemitadu vahového hodnoceni.

Vybirame zefiech Gznych vyrobé vznasedel v evr@p podle hodnoceni danych kritérii.

Informace o vznasSedlech:

HI TECH INTERNATIONAL Zeme dodavatele - Italie
Délka 425 cm
Sitka 248 cm
VySka 134,6 cm
Ovladani fiditka
Max patet osob 4az7
Vybava majak
radiovysila&
piedni reflektory
minimax
priprava na nositka
siréna
reflektor
Pouzité materialy na vyrobu karbon-kevlar
VysSka vznaseni 25cm
Nosnost 600 kg
Spoteba 16l / hodina
Manévrovaci prvky kormidlo
technologie obraceni proudu vzduchu
Cena 45 000 Euro

Tab. 4: Typ Hi Tech International HTI 425 [Zdroj]:

www.hovercraft.it/eng/page_id_4/index.htm

Hovertech ANACONDA Zera dodavatele - Polsko

Délka 410 cm
Sitka 210 cm
VySka 160 cm
Ovladani fiditka

Max paiet osob 3az4
Vybava majak

radiovysila
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Pouzité materialy na vyrobu

GFK - kombinace vlaksdolaminat

VysSka vznaseni 25 cm
Nosnost 300kg - 400kg
Spoteba 12l / hodina
Manévrovaci prvky kormidlo
Cena 25 000 Euro

Tab. 5: Typ Hovertech Anaconda [Zdroj]:

www.hovertech.com.pl/EN/production/hovercraft. ANANDA/

Mad Hoverdraft MAD-81

Zemdodavatele - Slovinsko

Délka 390 cm
Sirka 230 cm
VySka 145 cm
Ovladani fiditka
Max patet osob 3
\Vybava majak
reflektor

Pouzité materialy na vyrobu

GFK - kombinace viaksdolaminat

Vyska vznaseni 25cm
Nosnost 400 kg
Spoteba 131/ hodina
Manévrovaci prvky kormidlo
Cena 22 000 Euro

Tab. 6: Typ Mad Hovercraft MAD-81 [Zdroj]: www.budcaft.net/mad-81-work-fun.htm

Metoda prostého hodnoceni

Zpcciva v tom, Ze zvolend kritéria ohodnotime znamkek, body séteme a u kterého

typu vznasedla mame nejnizsslo, to je prvni, u kterého druhé nejnizsi, taljehé aiteti

je tim padem jasné.
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Vypocet celkoveho hodnoceni Metodou prostého hodnoa#nazuje Tab. 7

Kritérium Polsko Italie Slovinsko
Ovladatelnost 2 1 2
Cena 2 3 1
Vybava 2 1 3
Manévrovatelnost 2 1 2
Materialy 2 1 2
Velikost (paet osob 2 1 3
Nosnost 2 1 3
Celkem 14 9 16
Paadi 2 i 3

Tab. 7: Zhodnoceni Metodou prostého hodnid@atroj] Vlastni

Metoda vahového hodnoceni

Zpotiva v podstat vtom samém jako metoda prostého hodnoceni, jesenanamky

v tabulce je&t vynasobi vahami, které byly sithny Saatyho metodou v Tab. 3.

Vypocet celkového hodnoceni Metodou vahového hodnoadrazuje Tab. 8

Kritérium Vaha Polsko Italie Slovinsko
Ovladatelnost 0,13 0,26 0,13 0,26
Cena 0,167 0,334 0,501 0.167
\Vybava 0,084 0,168 0,084 0,252
Manévrovatelnost | 0,248 0,496 0,248 0,496
Materialy 0,12 0,24 0,12 0,24
Velikost (paet osob) 0,098 0,196 0,098 0,294
Nosnost 0,153 0,306 0,153 0,459
Celkem 2 1,334 2,168
Paadi 3 1 2

Tab. 8: Zhodnoceni Metodou vahového hodnid@atoj]: Viastni

V obou metodach vyslo, Ze nejlepsi nabidku makiéafsma a jeji vznaSedlo tudiz nejvice

vyhovuje zvolenym kritériim.
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Obr. 17: VznaSedlo od Italské firmy Hi Techernacional HTI 425 [Zdroj]: Vlastni

7.2 Heprava vznaSedla

Preprava vznaSedla jeul@zita wc. Neni to zrovna skladna technika, a tak musi byt
pieprava realizovana pomoci specializovanéhiwvépu za automobil. Je to valnik, se
sklopnymi b@nicemi, hydraulickym nakl&gmim a celd nékladni plocha, po nakioi
sjede dai. Z takového voziku e vznaSedlo samo sjet Hppavit k vyjezdu jej dokaze

jedenclovek zhruba za 5 minut.

Pti snaze zjistit, zda je €eské Republice podobnyipés k mani, jsem zjistil, Ze takovy
typ nikdo nevyrabi. K dostantizné typy, ale Zadny z nich nema ,pojizdnou“ nakiadn

plochu. A cena se na fjebné rozréry pohybovala okolo 120 tisickbez DPH.

Jedina moZnost je tudiz koupit $iy@s primo od vyrobcedchto vznisedel, ktery jeskhny
na miru a pesré za tim @elem, kterému ma slouzit. Cerdni 5 000 Euro, takze
v porovnani geskou pémérnou cenou je rozdil okolo 15 00@KCoZ gedpokladam, Ze

neni zase tak markantni rozdil.



UTB ve Zling, Fakulta technologicka 40

Obr. 18: Specializovanyipés na pepravu vznaSedel [Zdroj]: Vlastni
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ZAVER

Cilem bakaléské prace bylo sezndmitiegnost a pedevsim gsludniky HZS s moznostmi
vyuziti, které poskytuje vznaSedlo. A hl&maké upozornit na vyhody, které jsou s
jeho vyuzitim spojeny. Tato studie byélm pimét alespé k zamysleni, zda by bylo
vhodné vznasSedla nakoupit nebo ne. Byly popsaiesti kritéria, podle kterych by sesm
piipadny ndkugidit. Byly spaitany vahy pro jednotliva kritéria a zhodnoceno drgvé
fizeni. Italské vznaSedlo, které dopadlo nejlépe,pa@ntovany systém ateni proudu
vzduchu a je tedy schopné brzdit, couvat &eitéde na misto 360°. Zarovi je z pevnych
materiah a je dolbe vybaveno. Jediné, co mu ve vybaveni chybi jealba@trvni pomoci®,

ktery vyuzivaji hasi.

VznaSedla by bylo vhodné rozmistit po celé repeblaby podle poeby, byla po ruce a
pripravena zachesvat Zivoty. Navrhuji proto rozmigti alespé do krajskych nsst, jimiz
jsou: Praha, Brno, Ostrava, Pizéiberec, Karlovy Vary, Usti nad Labem, OlomoutinZ
Hradec KralovéCeské Budjovice, Pardubice, Jihlava, vei&daieském kraji do rsta
Beroun. V idealnim iipact bych dalSi vznaSedla rozmistil do poiodych oblasti a
oblasti s velikymi rybnikyi piehradami. €mi jsou: Blansko, Beclav, Znojmo, Hodonin,
Uherské Hradigt Vsetin, Krongiiz, Nymburk, Mnik, Mlada Boleslav, Semily, Louny,
Dé&cin, Most, Sokolov, Cheb, Klatovy, Pisek, Tabor, daf Mistek, Opava, Nachod,
Trutnov, Tachov, Usti nad Orlici, Jifichiv Hradec, Zrd nad Séazavou, dar nad
Sazavou, Dukovany a Kamyk nad Vitavou. Roz#émistpiimo na map je umiséno

jako @iloha A. Zelené t&ky jsou krajska résta, modré iky jsou dalSi navrhovanadsta.

Ano! Investice na jedno vznasSedlo je sicefegmtu asi 1,6 milionu korun (vznasedlo,

prepravni pivés a 10ti denni vycvik posadky), ale Zivoty jsdileditsjSi.

VznéaSedlo bude jednou dig vitanym pomocnikem zachrannych sloZekCeské

Republice.
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SEZNAM POUZITYCH SYMBOL U A ZKRATEK

LZS Leteckd zachrannd sluzba

HZS Hasksky zachranny sbor



UTB ve Zling, Fakulta technologick& 45

SEZNAM OBRAZK U

Obr.

Obr.
Obr.
Obr.
Obr.
Obr.
Obr.
Obr.
Obr.
Obr.
Obr.
Obr.
Obr.
Obr.
Obr.
Obr.
Obr.
Obr.

1: Christopher Cockerell a jeho model [Zdroj]:

www.myhovercraft.co.uk/history.ntm.........cccceeeeiiiiiiii e 10

2: SR.N1 [Zdroj]: www.bartiesworld.co.uk/hoeeaft/srn/ISrnL.jpg......cccceeeeiveeeeeennn. 11
3: Vickers VA 3 [Zdroj]: www.hovercraft-museuong/images/va3l.jpg.......cccc...... 11
4: SR.N2 [Zdroj]: www.hovercraft-museum.orgages/SIn22.Jpg .......cceevvvvvvvnnnnnnnnns 12
5: SR.N3 [Zdroj]: www.hovercraft-museum.orgages/SrN3.jPg . ..ccooveeeeeeeeereeeeennnnns 12
6: SR.N4 [Zdroj]: http://www.bartiesworld.c&/tovercraft/srn/Isrn42.jpg.............. 13
7: SR.N6 [Zdroj]: www.bartiesworld.co.uk/hoeeaft/srn/ISrn6.jpg.......cccceeveeeeeeennn. 13
8: Sedam N500 [Zdroj]: www.hovercraft-museurg/limages/n5006.jpg................. 14
9 Princip fungovani vznasedla [Zdroj]: www.esedla.com/princip-vznasedla/ ...... 16
L0 [ L]ttt e et et en et een et 29
L L2 ettt ettt ettt ettt ettt ettt ee ettt ettt en e, 30
L2 [ 2]ttt ettt en et n e 30
L3 L2 ettt ettt ettt ettt ettt e ettt ettt ee oo en e, 30
L T3]ttt e et ee et e e 32
L5 [L3] et eee et ettt ettt ettt ettt ee ettt ettt en oo en e, 33
16 [L3] et ee ettt e et e et en et en e er s 33
17: VznasSedlo od ltalské firmy Hi Tech Intesiwaal HTI 425 [Zdroj]: Vlastni ....... 39
18: Specializovanyivés na pepravu vznasSedel [Zdroj]: Vlastni............ceeeee..... 40



UTB ve Zling, Fakulta technologick& 46

SEZNAM TABULEK

Tab.
Tab.
Tab.
Tab.

Tab.

Tab.

Tab.
Tab.

1: Vyp@et vah Bodovaci metodou [Zdroj]: VIaStni .....cceeeeeeeeeeeiiiiiiiiiiiiiiiiieee 29
2: Vypaet vah Fullerovou metodou [Zdroj]: VIastNi ....ccccevvvvvvveiiiiiiiiieiiieeeeeee 31
3: Vypa@et vah Saatyho metodou [Zdroj]: VIastni.....cccccevveeeeeeeeiiiieiiiene, 35
4: Typ Hi Tech International HTI 425 [Zdroj]:
www.hovercraft.it/eng/page_id_4/index.ntm ...........coooiiiiiiiiiicc e, 36.
5: Typ Hovertech Anaconda [Zdroj]:
www.hovertech.com.pl/EN/production/hovercraft. ANARNDA/ ...........coovvvivinnnns 37
6: Typ Mad Hovercraft MAD-81 [Zdroj]: www.bufcaft.net/mad-81-work-
FUNLNEM Lo e e e e e 37
7: Zhodnoceni Metodou prostého hodnoceni [Eftastni............cccceeeeeiiiiieeeeeennn. 38
8: Zhodnoceni Metodou vahového hodnoceni [EQV@StNi ............cooociiieeeennnnee. 38



UTB ve Zling, Fakulta technologicka

a7

SEZNAM PRILOH

Priloha A Mapa rozmighi vznadedel p6@R



W

Va4

e

A4

ENI VZNASEDEL PO CR

s

A4

PRILOHA A: MAPA ROZMIST

O

Gorl




