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ABSTRACT

Cyklistické stezky dnes mnoho lidi vnimd jako samoziejmost. Bohuzel v nékterych
méstech a obcich je tomu jinak.

Cyklistické stezky jsou velkou nezndmou také pro obyvatelé obci nedaleko mésta
Sumperk. Proto jsem se rozhodla navrhnout cyklistickou stezku, kterou budou moci
vyuZzivat mistni obyvatelé, turisté, déti i dosp¢li.

Ve své praci bych chtéla ptfedstavit novou cyklistickou stezku, jeji vyhody a mozZnosti
financovéani.

Vé&iim, Ze moje cyklisticka stezka bude vhodna pro vSechny cyklisty a pfinese jim mnoho

hezkych zazitka.

Klicova slova:

cyklostezka, stezka pro cyklisty, cyklistickd stezka.

ABSTRACT

Many people consider cycle lanes as certain thing. Unfortunately in some cities and
villages it is not true.

Cycle lanes aren't much known for citizen of villages and cities around the Sumperk.
Because of that I have decided to improve this mistake and design my own cycle lane
which could be wused by local citizens, tourists, children and adults.
In my work I would like introduce a new cycle lane, its advantages and possibilities of its
financing.

I believe that my cycle lane will be designed so well that every cyclist will be satisfied and

will bring a nice experience.

Keywords:

cycle lanes, lanes for cyclist.
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Touto cestou bych chtéla pod€kovat vedoucimu bakaldiské prace a vSem pracovnikiim
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informace, vénovali mi svij Cas a podavali podnéty k vypracovani bakalarské prace.
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citovala.

VRapotin€dne ...............

Bozena Mildova
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UvVOD

Cyklistické stezky dnes mnoho lidi vnima jako samoziejmost, jako soucdst Zivota, jako
néco co tu mame od jakziva. BohuZel v mnoha méstech pojem cyklostezky vyvolava pocit

tajemna, neznama s lehkou pfimési bizarnosti.

A pravé takto je tomu na Sumpersku, mistu, kde se v 1ét¢ trousi mnoho turistii, mificich
do hor, do ldzni a za pamatkami. Proto jsem se rozhodla, Ze si jednoduse navrhnu vlastni
cyklistickou stezku, kterd povede tak, aby mohla uspokojit zvySujici se poptivku

po sportu, zdbavé ale také bezpeénosti, zdravi a mobilité v okrese Sumperk.

Mnozi si ted’ fikaji, pro¢ zmifiuji prav€ mobilitu. Ta je pfece dzce spojena s automobilovou
osobni dopravou. Jenze to uz davno neni pravda. V této piemotorizované dobé
se automobily staly imobilnimi. Stidle vétSi provoz zpiisobuje vétsi dopravni zdcpy,
nehodovost, nedostatek parkovacich mist, nervozitu, stres a s tim spojené zdravotni potize,

a mimo jiné dochdzi k vétsimu a vétSimu znecisStovani ovzdusi.

Auta vyuzivame k cestdm do prace, do Skoly, k 1ékafi, za nakupy a jinymi. Vé&tSinou jsou
tyto objekty do vzdalenosti nékolika kilometri. Kdybychom k tomuto tucelu vyuZili
cyklistickou dopravu, dojedeme na poZadované misto ve stejnou dobu nebo mozna i dfive.
Navic bychom snizili dopravni vytiZenost v misté. Ale to se bavime o fidicich, tedy

o dospélych lidech, ale co déti.

Pro né je dojizdéni do Skoly na kole formou zdbavy i sportu. Druhd véc je, Ze hodné z nich
jezdi do Skoly hromadnou dopravou. Pokud se zamyslime nad tim, kolik Casu stravi cestou
na zastavku, kolik Casu strdvi na zastavce, v dopravnim prostiedku a cestou do Skoly,
a poté si spocitame, kolik Casu stravi na cesté z domu do Skoly na kole, zjistime, Ze kolo

je mnohem efektivnéjsi.

Mohu vymyslet i daldf diivod pro¢ ugit déti jezdit na kole. Cim difv a Cast&ji se nauéi
sportovat a mit pohyb, zlepsi se jejich fyzickd kondice, zlepsi se zdravotni stav, ziskaji

ndvyk k pohybu a diky tomu budou ptfedchdzet mnoha nemocem v dalSich letech.
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Mluvim o tom vSem velmi obecné, ale 1 tato obecna slova plati pro Sumpersko stejné jako
pro celou Ceskou Republiku nebo Evropskou Unii.Na Sumpersku je velky zdjem o
cyklistiku z fad dospélych i déti, domécich obyvatel i turisti. A byl by mnohem vyssi,

kdyby jim bylo umoZnéno jezdit bezpe¢n¢, mimo ohroZeni motorové dopravy.

Ve své préci chci predstavit nejen novou cyklistickou stezku s jejimi vyhodami a moZnosti
financovani, ale také ukdzat proC je dilezité budovani cyklostezek, co piinasSeji

a v ¢em jsou zdkladni problémy.

Moje cyklistickd stezka by méla byt predevSim vedena tak, aby si kazdy z obyvatel i turistl
mohl piijit na své, a aby se pro ngj stala cyklistika v blizkém okoli Sumperka pi{jemnym

zazitkem.
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1.

PRAVNI UPRAVA

Pro potieby podpory cyklistické dopravy a zvlasté pro potiebu budovani cyklotras

a cyklistickych komunikaci se vychazi z téchto péti zakladnich zakont:

Zakon ¢. 13/1997 Sb., o pozemnich komunikacich

v

Zakon ¢. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich a vyhlaSka

¢. 30/2001 Sb., kterou se provadéji pravidla provozu na pozemnich komunikacich
Zékon €. 56/2001 Sb. a vyhlaska Ministerstva dopravy ¢. 341/2002 Sb.
Zakon €.114/1992 Sb., o ochrané pfirody a krajiny

Zakon €. 289/1995 Sb., o lesich.

Dilezitym zdkonem je také zdkon €. 128/2000 Sb., o obcich.

V zdkoné 128/2000 Sb., o obcich (obecni zfizeni) se miiZzeme docist, mimo jiné:

» Do samostatné pusobnosti obce patii zejména  zdlezitosti uvedené

v§84,8§85a§ 102, s vyjimkou vyddvani nafizeni obce. Obec v samostatné
pusobnosti ve svém uUzemnim obvodu dédle peCuje v souladu s mistnimi
pfedpoklady a s mistnimi zvyklostmi o vytvafeni podminek pro rozvoj socidlni
péce a pro uspokojovani potieb svych obcant. Jde ptredevS§im o uspokojovani
potieby bydleni, ochrany arozvoje zdravi, dopravy a spojli, potfeby informaci,

vychovy a vzdélavéni, celkového kulturniho rozvoje a ochrany vetejného poradku.
Obce mohou pii vykonu samostatné ptsobnosti vzdjemné spolupracovat.

Obce maji pravo byt Cleny svazku obci za tcelem ochrany a prosazovéani svych
spolecnych z4jma.

Obce mohou vytvaret svazky obci, jakoZ 1 vstupovat do svazki obci

jiz vytvotenych. Cleny svazku obci mohou byt jen obce.

Predmétem cCinnosti svazku obci mohou byt zejména ukoly v oblasti Skolstvi,
socidlni péce, zdravotnictvi, kultury, pozarni ochrany, vetejného potadku, ochrany
zivotniho prostiedi, cestovniho ruchu a péce o zvitata. Obce mohou spolupracovat

s obcemi jinych statd a byt ¢leny mezindrodnich sdruZeni mistnich organt.
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Z vyse uvedeného tedy vyplyvé, Ze obce nebo svazky obci mohou v samostatné ptsobnosti

realizovat cyklistickou stezku a tim napliiovat zakladni ulohu obce nebo tcel svazku obci.

[1]

2. ROZDIL MEZI CYKLISTICKOU TRASOU A STEZKOU

2.1.  Cyklisticka trasa

Cyklotrasa je trasa pro cyklisty oznaCend orientacnim dopravnim nebo turistickym
znaCenim. Cyklotrasa by méla ucelné spojovat mista, mezi nimiz lze pfedpokladat
cyklistickou dopravu, a to komunikacemi, které jsou vhodné pro jizdu na silni¢nim jizdnim

kole.

Cyklistickd trasa miiZze byt vedena misty po stezce pro cyklisty, misty po vozovce nebo
vyhrazeném jizdnim pruhu. B&Zné cyklotrasy by mély byt vedeny jen po pozemnich
komunikacich s povrchem silni¢ni kvality, zatimco cyklotrasy vedené i po nezpevnénych

cestach v terénu se oznacuji jako cykloturistické trasy. [2]

2.2.  Cyklisticka stezka

Stezka pro cyklisty (cyklostezka, cyklistickd stezka) je pozemni komunikace nebo jeji
jizdni pas (nikoliv jen jizdni pruh!) vyhrazené dopravni znackou pro jizdu na jizdnim kole.
Je urCena pouze pro cyklistickou dopravu. Automobilovd a motocyklovd doprava
je z ni vyloucena. Pravidla silniéniho provozu povoluji uziti cyklostezky téZ napiiklad

jezdclim na kolec¢kovych bruslich, lyZatim a pod.

Stezka pro chodce a cyklisty je oproti pouhé cyklostezce pifistupnd téZ chodctim. Od roku
2001 umoznuji dopravni znacky rozlisit, zda je stezka pro chodce a cyklisty rozdélena
na samostatné pruhy, nebo zda celd Sitka stezky je urcena chodcim i cyklistim

dohromady.
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Cyklostezka miZe byt téZ doplnéna vodorovnym dopravnim znafenim (Sipky, podélné
¢ary, pfechody pro chodce pfes stezku) a miiZe na ni navazovat prejezd pro cyklisty.
V nekterych piipadech byva pied dopravné koliznim mistem (kfizeni s pozemni
komunikaci apod.), kde neni zajiStén bezpecny priujezd cyklistd, cyklostezka ukoncena,
pfipadné doplnéna znackou piikazujici sesednout z kola, a za timto mistem je oznaCen

znovu zacatek cyklostezky.

Pokud neni pruh pro cyklisty od vozovky pro ostatni silni¢ni vozidla odd¢€len fyzicky
(obrubnikem, délicim pédsem, pdsem zelené atd.), jde zpravidla pouze o tzv. vyhrazeny
Jizdni pruh, nikoliv o stezku pro cyklisty. Vztahuji se na néj obdobné ta ustanoveni
pravidel silniénitho provozu, kterd byla psdna prvotadé pro jizdni pruh vyhrazeny

pro autobusy nebo trolejbusy méstské hromadné dopravy.

Pojem cyklostezky je nutno rozliSit od cyklotrasy, kterd znamend orientaCni smeérové
vedeni cyklisti a mize byt vedena jak po cyklostezkéch, tak i po vhodnych komunikacich

spolec¢nych se silni¢ni dopravou. [2]

3. TYPY CYKLISTICKYCH TRAS A STEZEK

Pouzivaji se nasledujici typy cyklistickych tras a stezek :

» Samostatnd stezka pro cyklisty (vyznacena dopravni znackou C 8a). Z hlediska
jejiho zvyraznéni a zvySeni bezpecCnosti provozu je uUcelné jeji barevné odliSeni
(Cervenou barvou).

» Spolec¢na stezka pro chodce a cyklisty, obousmérnd, nedélend (vyznacena dopravni
znackou C 9a).

» Spolecna stezka pro chodce a cyklisty, obousmérnd, délend vodorovnym
dopravnim znac¢enim (vyznacend dopravni znaCkou C 10a).

» Jednosmérny cyklisticky pruh na vozovce nebo podél vozovky (vyznacen dopravni
znackou V 14).

» Ucelova komunikace (polni cesta, lesni cesta, jind komunikace).

A\

Cyklistickd trasa vedena v obytné zoné.

» Cyklistickd trasa vedena po mistni obsluzné nebo sbérné komunikaci.
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» Cyklistickd trasa vedena po silnici II. nebo III. tiidy.

» Vyznaceni cyklistické trasy po chodniku dopravni znackou ¢. C 9a, jako spole¢né
stezky pro chodce a cyklisty (s ohledem na dostate¢nou $itku chodniku, intenzitu
chodct, pificné prekdzky v provozu, napt. vchody a vjezdy do objektl, zastavky
MHD, prodejni mista, méstsky mobiliai a podobn¢).

» Umoznéni provozu cyklistii v pésich zénach. [3]

4. DOPRAVNI ZNACENI STEZEK

4.1. Dopravni znacka ¢. C 8a

Stezka pro cyklisty

Znackou €. C8a se stanovi piikaz pro cyklisty uzit v daném sméru takto oznaceny pruh
nebo stezku. Stezku pro cyklisty 1ze v jejim prabchu rovnéz vyznacit barevné odliSnym
povrchem nebo odliSnym provedenim povrchu. Stezky miiZe uZit i osoba vedouci jizdni
kolo. Pruhu nebo stezky muZe uZit i osoba pohybujici se na kolob&Zce, na lyZich,
koleckovych bruslich nebo obdobném sportovnim vybaveni. Jinym tcastnikim provozu
jeuziti stezky zakdzdno. Omezeni platnosti znacky nebo dopliujici ddaje se uvadéji

na dodatkové tabulce. Znacka €. C 8a se umist'uje na zacatku stezky pro cyklisty. [4]

4.2. Dopravni znac¢ka ¢. C 8b

Konec stezky pro cyklisty

Znackou ¢. C 8b se ukoncuje platnost piikazu vyjadreného znackou ¢. C 8a. [4]

4.3. Dopravni znac¢ka ¢. C 9a

Stezka pro chodce a cyklisty

Znackou ¢. C 9a se stanovi piikaz pro chodce a cyklisty uzit v daném smeéru takto
oznacenou stezku. Chodci a cyklisté se nesméji navzdjem ohrozit. Jinym udcastnikiim
provozu je uZiti stezky zakdzdno. Znacka ¢. C 9a se umist'uje na zacatku stezky pro chodce

a cyklisty. [4]
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4.4. Dopravni znacka ¢. C 9b

Konec stezky pro chodce a cyklisty

Znackou ¢. C 9b se ukoncuje platnost piikazu vyjadieného znackou €. C 9a. [4]

4.5. Dopravni znacka ¢. C 10a

Stezka pro chodce a cyklisty

Znackou €. C 10a se stanovi piikaz pro chodce a cyklisty uZit v daném sméru samostatného
odd€leného pruhu. Znacka rovnéZz vyznaCuje vzdjemné situovani stezky pro chodce
a stezky pro cyklisty. Jinym ucastnikim provozu je uziti stezky zakdzdno. Znacka

¢. C 10a se umist’uje na zacatku stezky pro chodce a cyklisty. [4]

4.6. Dopravni znac¢ka ¢. C 10b

Konec stezky pro chodce a cyklisty

Znackou ¢. C 10b se ukoncuje platnost piikazu vyjadieného znackou €. C 10a. [4]

5. SIRKOVE USPORADANI CYKLISTICKYCH PRUHU A
STEZEK

Cyklisticky pruh, resp. jeho Sitka vychdzi z priijezdniho profilu pro cyklistu. K zajiSténi
bezpecnosti provozu se pro jednotlivé typy cyklistickych tras a stezek pouzivaji nasledujici
hodnoty minimdlnich §itkovych parametrt: [3]
» cyklisticky pruh :
Sitka 1,50 metri (na obousmérném pdsu v pfidruzeném dopravnim prostoru)
Sitka 1,25 metrd (na jednosmérném pdasu v pfidruZzeném dopravnim prostoru)
Sitka 1,00 metr (pfi oddé€leni délicim pasem)
» spolecna stezka pro chodce a cyklisty, podéIn¢ délena :
celkova §itka 3,5 metrti (1,5 metrti pro chodce, 2,0 metrii pro cyklisty)
» spole¢na stezka pro chodce a cyklisty, podéln¢ nedélena :
celkova $itka 3,0 metru

» samostatna cyklisticka stezka:

celkova Sitka 2,5 metrQ
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6. DOPRAVNI POLITIKA CR

Jednim ze zakladnich ciléi dopravni politiky CR je systematickd podpora dopravy pratelské
k Zivotnimu prostiedi. Mezi takové druhy dopravy jednozna¢né patii i cyklistika.
VSem jsou nepochybné zfejma jeji pozitiva:
» Dbezhlu¢nost a nulové emise
» finan¢ni nendro¢nost
» velky pfinos pro nase zdravi - pulhodinova jizda denn¢ je vynikajici prevenci proti
civilizacnim chorobam,
» flexibilita v dopravnim provozu,
» kolo jako prostfedek pro rozvoj spoleCenskych vztah - vychovavd k humanité
a druZnosti

» rozvoj aktivniho cestovniho ruchu.

Dalif rozvoj je nastinén v Nérodni strategii rozvoje cyklistické dopravy CR, kterd usiluje

o zvySeni bezpecnosti silniéniho provozu, o zménu Zivotniho stylu ve prospéch naseho

/////

a podporu kvalitnich projektl v rdmci cyklistické dopravy. [5]

7. CTYRI DUVODY KPODPORE CYKLISTIKY PODLE
NARODNI STRATEGIE ROZVOJE CYKLISTICKE DOPRAVY
CESKE REPUBLIKY

Usnesenim Vlddy CR ze dne 7. Servence 2004 &. 678 byla schvalena Nérodni strategie

rozvoje cyklistické dopravy Ceské republiky, ve které se stat zavazal k podpofe cyklistické

dopravy a k budovani cyklostezek.

Existuji ¢tyfi zdkladni dGivody pro realizaci cyklostezek — bezpe¢nost, zdravi, cestovni ruch

a zivotni prostiedi. [6]
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7.1. Bezpecnost

Pokud to Ize, mély by byt cyklist¢é odd€leni od motorizované dopravy. Piiblizné

MoV

vozidlem. Kolize s motorovym vozidlem je pfi¢inou u 90 — 92 % tmrti cyklisti.

Od roku 1998 do roku 2002 vcetné bylo u nds usmrceno 722 cyklistti, 4 168 bylo zranéno
téZzce a 21 796 jich bylo zranéno lehce. Tato varujici ¢isla dokumentuji nebezpeci, kterd
cyklisty na jejich cestach provazeji.

Pouhd 2 % déti dojizdéji do Skol na kolech (ve srovnédni s 60 % v Dansku). Pfesto pocet
vlastnikli kol mezi Zaky zdkladnich Skol i studenty stfednich skol je i nadale vysoky (90 %)
a pfi prizkumu (provedeném v Olomouci) mnoho z nich vyjadiilo svoje zklamani
a nedostatecnou moznost jezdit na kole. Podle vyzkumi stdle roste strach rodict

z napadeni ditéte nebo z jeho ohroZeni motorovymi vozidly. [6]

Neni pouze na cyklistickych stezkdch, aby chrénily cyklisty pted motorovymi vozidly.
Cyklisté se predevSim musi preventivné chranit sami, a to 1 na cyklistickych stezkach,

minimalné cyklistickou pfilbou.

Ochrannou pfilbu nasazenou a fadné piipevnénou na hlavé musi mit pfi jizdé na kole
kazdy cyklista mladsi 18 let. To je povinnost, kterou uklada zdkon 361/2000 Sb. po zméné
provedené zdkonem ¢. 411/2005 Sb., platné od 1. 7. 2006.
Pouziti cyklistické pfilby je dileZité predevsim z t€chto diivodi:
» Pii rychlosti jizdy 25 km/h, cyklista padd na hlavu — pad odpovida skoku po hlavé
na beton z vysky 2,5 metru.
» Pri kolizi cyklisty a auta — rychlost kola 15 km/h, auta 35 km/h: sila ndrazu cyklisty
se rovnd rychlosti 50 km/h a odpovidé skoku z vysky 10 metrd.
» Nejcastéjsi mista poranéni, ke kterym dochazi pii padu z kola jsou:
o hlava: 44 %,
o paze: 27 %,
o kolena 23 %,
o bficho: 6 %.
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» Cyklisté s pfilbou podstupuji 19krat mensi riziko dmrti nez ti, ktefi pfilbu
nepouZzivaji.
» Koncentrovany uder do hlavy dokédze usmrtit dospélého cloveka jiz pii rychlosti
11 km/h, dité pfi rychlosti niZsi.
» Nasledky poranéni hlavy v zavislosti na sile uderu:
o dlouhodobé poruchy soustredéni,
o zvySena agresivita,
o bolesti hlavy,
o problémy s rovnovahou,
o vazné poskozeni mozku vyZadujici stilou lékafskou péci,
o epilepsie.
» S cyklistickou ptilbou na hlavé lze ptedejit 83 % fraktur lebky, 53 % zranéni
mekkych ¢asti hlavy a 48 % poskozeni mozku
» Cyklistické pfilby mohou predejit okolo 80 % vaznych poranéni hlavy u cyklisti
a 75% vSech tmrti je zptisobeno urazem hlavy. [7]
Tab. 1. Dopravni nehody cyklistii v roce 2007
Usmrceno TéZce zranéno Lehce zranéno Nezranéno
Cyklista s pfilbou 12 55 549 221
Cyklista bez ptilby 90 373 2283 568
Spolujezdec bez ptilby 0 3 17 9
Spolujezdec s ptilbou 1 0 6 4
Celkem 103 431 2 855 802
Zdroj: [8]
7.2.  Zivotni prostiedi

Znecisténi vyfukovymi plyny pii provozu jizdniho kola je nulové, zatimco zneciSténi

témito

plyny z individudlni motorové dopravy v devadesatych letech stouplo. ZvySeni

podilu cyklistické dopravy nepfimo snizuje hluk v uzemi. [9]
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Za léta 1990 — 1999 poklesly emise CO, ve vSech odvétvich s vyjimkou dopravy,

kde naopak o 15 % vzrostly, a to hlavné plisobenim automobili.

PouZivéni aut ve méstech se miiZe dsp€sné sniZit tam, kde mésta budou uplatiiovat opatfeni
na podporu cyklistiky v kombinaci s podporou vefejné dopravy. Lidé budou mit ptiblizné
stejny celkovy pocet aut, ale jejich pouzivani se v porovndni s ostatnimi meésty celkové

snizi.

Motoristy tedy lze piesvédcit, aby pravideln€ jezdili na kole, 1 kdyZ si naddle ponechaji

rodinny viiz. Tém, kdo se v autech vozili, ale sami nefidili, poskytne kolo samostatnost.

Po technickych dpravach z posledni doby se moderni kolo stalo efektivnim a pohodlnym
dopravnim prostfedkem. Kola nezneciStuji prostfedi, jsou tichd, hospoddrnd, nendpadnd
a dostupnd vSem c¢leniim rodiny. Na krat$i vzdélenosti (do 5 km) jsou rychlejsi a jejich
rychlost zvlast' ocenime, pomyslime-li na dopravni zacpy. Jizdy do 3 km tvoii v Evropé
vice nez 30 % vSech jizd autem a cesty do 5 km dokonce 50 %. Muzeme k nim tedy misto
automobilu snadno pouzit kolo. To ndm dokaze stejné¢ dobie splnit znacnou Cast
pozadavkll na nase pojizd’ky a zdroven umoZni ptimo piispét ke snahdm omezit dopravni
zacpy. NemuZeme si dovolit ignorovat potencidlni moZnosti cyklistiky — at’ jde o denni
cesty do Skoly nebo do prace (40 % veskerych jizd), nebo o jizdy za jinymi cili (60 % jizd

tvofi cesty za ndkupy, sluzbami, zabavou, spoleCenskymi ¢innostmi atd.). [6]

7.3. Zdravi

Jednim z hlavnich rizikovych faktorti srde¢né-cévnich nemoci je nedostatek fyzické
¢innosti. Naopak chize a cyklistika jako denni ¢innosti mohou podporovat zdravi
prosttednictvim  fyzické  Cinnosti, sniZzovat hluk a  zneliStovdni ovzdusi.
Ptinosy pro zdravi pravidelnou fyzickou ¢innosti 1ze shrnout nédsledovné: 50 % sniZeni
rizika korondrnich srdeCnich onemocnéni (tj. podobny ucinek jako nekufactvi),
50 % snizeni rizika onemocnéni diabetes dospé€lych, 50 % snizeni rizika obezity,
30 % sniZeni rizika hypertense. Oproti chlzi sniZuje cyklistika pfi pohybu zatiZeni
kycelnich kloubtli a kloubti nohou. Celkem 30 minut ostré chiize nebo cyklistiky po vétSinu
dni vtydnu, 1 kdyZ provadéno v 10ti az 15ti minutovych intervalech, je u¢innym

prostiedkem k docileni uvedenych zdravotnich pfinosu.



UTB ve Zliné, Fakulta managementu a ekonomiky 19

Mowe

Nedostatek pohybu je hlavni pfi¢inou zdravotnich probléml: 60 % déti ma problémy
se spravnym drZenim téla, 40 % déti ma koordinacni t€zkosti, 35 % déti trpi obezitou.

Pomoci jizdy na kole miZzeme mnoho zlepsit. [10]

7.4. Cestovni ruch

Podle prizkumu agentury Median provozuji aktivné obyvatelé CR ze vsech sporti
nejradéji cyklistiku (neni mySlena zdvodni, ale rekreacni). Vénuje se ji 15,2 % dotdzanych
(z 3393 reprezentativnich ucastnikd ankety), coZ je nejvice ze vSech sporti. Na dalSich
mistech se umistily plavani, turistika, aerobik a piekvapivé aZz na osmém misté fotbal

se sedmi procenty.

Atraktivni cyklisticki nabidka poméhd turistickym mistim v Ceské Republice,
atoiv zaostalych oblastech. Podpora cyklistiky zajiStuje pracovni mista v riznych

oblastech sluzeb okolo cykloturistiky. [6]

8. VYZKUM V CYKLISTICKE DOPRAVE

Béhem poslednich nékolika malo let piestava byt cyklistika pouze individudlni zaleZitosti
a plynule pfechdzi do méstského i regiondlniho pldnovani, koexistuje s dalSimi druhy
dopravy a pfirozenou cestou vznikaji naroky uZivatelti na dopravni prostor a odpovidajici
vybaveni. Cyklistika jako forma dopravy neni menSinovym trendem, ale alternativou
k dal§Sim druhtim dopravy. Nabizi zna¢nou flexibilitu pii pohybu v méstském prostiedi
a Castecné tesi 1 dopravni obsluhu v regionech. Propojeni cyklistické infrastruktury formou
méstskych siti cyklostezek a regiondlnich siti cyklotras umoZznuje souc¢asné plynuly pohyb
cyklistll i cykloturistli. V obdobi 2000-2001 byl v ramci vyzkumného tkolu za podpory
Grantové agentury CR pod kédem 103/00/1530 proveden ,Vyzkum podminek
pro uplatnéni cyklistické dopravy jako integrdlni a rovnocenné soucdsti dopravniho
systému®. V ramci tohoto projektu bylo posuzovano celkem 37 mést, vCetné jejich

pfilehlych regiont.

Vyzkum se zam¢éfil na systematickou analyzu infrastruktury cyklistické dopravy a postoje
statni spravy, samospravy a obyvatelstva k cyklistické dopravé. Projekt podava podrobné

informace o situaci cyklistické dopravy ve méstech (financovdni, délka cyklistickych
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komunikaci, projekéni pfipravenost, strategické pldnovani, intenzity, nehodovost, délba
pfepravni prace, bezpecné cesty do Skol, integrace s dalSimi druhy doprav, kolo

a cykloturistika, dopravné—sociologicky prizkum).

Z hlediska tizemniho planovani je potfeba miti na paméti zajimavd data oficidlni pfirucky
pro cyklistiku Evropské komise: ,,Ve mésté 1ze napiiklad piepravit na pruhu Sirokém
3,5 metru (typicky silni¢ni jizdni pruh) za 1 hodinu 22 000 osob kolejovym vozidlem,
19 000 lidi pésky a 14 000 lidi na kole, ale jen 9 000 lidi autobusem a 2 000 lidi autem.
Piitom celkova plocha jizdnich pruhii pro automobily v Ceské republice pfesahuje plochu
chodnikt, kolejist’ a cyklistickych stezek. 30 % veSkerych jizd automobilem je kratSich
nez 3 km, jizdni kolo je pfitom do vzddlenosti 5 km ve mésté rychlejsi nez automobil

a do 8 kilometrt stale jesté srovnatelné s automobilem a kolejovou dopravou.*

Z prizkumu mimo jiné plyne:
» Zahrnuti cyklistické dopravy do nové zpracovanych tzemnich plant velkych
uzemnich celk,

» zpracovani generelil nebo dil¢ich studii cyklistickych tras ve méstech a obcich,

A\

zahrnuti cyklistické dopravy do nové zpracovanych tzemnich pldni mést a obci

» prerozdéleni uli¢niho prostoru v neprospéch cyklistické dopravy pro uspokojeni
plosnych potieb parkujicich automobili a brédnéni automobilim v prijezdu
obytnym tzemim

vede ke zméndm v organizaci dopravy, které znemoznuji prijezd izemim i cyklistim

a nuti je vyuZzivat dopravné zatiZené komunikace. Projektanty nuti hledat nakladna

stavebni feSeni, jejichZ efekt neodpovidd mnoZstvi vynaloZenych prostfedkii. Chybi

zaclenéni segregovanych cyklistickych komunikaci, pfipadné vedeni samostatného

cyklistického pruhu v hlavnim dopravnim prostoru. [11]

9. PROBLEMY SPOJENE S VYSTAVBOU CYKLISTICKYCH
STEZEK

9.1. Legislativni problémy

V obecné roviné se musi vztdhnout na vystavbu cyklistickych komunikaci i stavebni

a vodni zdkon, podle néhoz orgdny stitni spradvy vydavaji rozhodnuti. V piipadé zdkona
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¢.50/1976 Sb., o uzemnim pldnovani a stavebnim fadu, se k vystavbé cyklistickych
komunikaci pfistupuje stejné jako v piipad¢ jakékoliv jiné pozemni komunikace, proto
se pro potfeby budovani cyklistické infrastruktury uvadi problematika ve vztahu k normam
CSN 73 6101, CSN 73 6110 a Technickym piedpisim (TP). S tim jsou spojené také
nc¢které naméty na jejich zménu. V soucasné dobé€ neni cyklistika upravena v oblasti
uzemniho planovani. V piipad¢ ,,vodniho zdkona® (zak. 254/2001 Sb.) se upozoriuje
na problémy s budovdnim cyklistickych komunikaci ve vztahu k tomuto zdkonu neni
umoznéno vedeni cyklistické infrastruktury podél vodnich tokl (po hrazich nesmi jezdit
zadné vozidlo, kromé pfisluSného povodi, pfi¢emz jizdni kolo je povaZovano za vozidlo),
a tim neni moZzné vyuZit manipulacnich komunikaci podél toki ani protipovodiovych hrizi

pro cyklistiku. [11]

9.2. Majetkopravni problémy

Jednim z podstatnych problémi podmiiiujicim prakticky veSkeré rozvojové aktivity jsou
nevyjasnéné vlastnické vztahy. Jde o problém, ktery je zapfic¢inén zcela jinym piistupem
k vlastnictvi v dobé¢ totality, tedy omezenim vyznamu vlastnictvi vibec. To vedlo
k nedlslednostem v evidenci vlastnictvi, pficemZ problémy se za uplynulé obdobi
od r. 1989 nepodafilo odstranit. V katastru nemovitosti je v sou¢asné dob¢ napft. evidovano
znacné mnozstvi pozemku s tzv. duplicitnim vlastnictvim, tedy k nemovitosti je evidovano
vice neZ jeden vlastnik (pfitom ale nejde o spoluvlastnictvi), u nékterych pozemku
evidence neodpovidd skuteCnosti, jiné pozemky nemaji zadného vlastnika,
atd. Pfi trasovani cyklistickych stezek je tak v tfad¢ piipadii obtizné jednoznacné urcit

vlastnika dotéeného pozemku. [11]

9.3. Nedostatecné vyuziti nové moznosti znaceni

V cyklistické dopravé dosud neni pln€¢ vyuZiviano dopravni znaceni a mistni dpravy
silnicnfho provozu, které jiz nyni umoZinuje zdkon ¢. 361/2000 Sb., o provozu
na pozemnich komunikacich. Jedna se pfedevSim o nedostatecné vyuziti dopravni znacky
V 19 — prostor pro cyklisty a umoZnéni jizdy cyklistli v protisméru v jednosmérné ulici

v téch piipadech, kdy nedochdzi k ohroZeni bezpec¢nosti a plynulosti silni¢ni dopravy. [11]



UTB ve Zliné, Fakulta managementu a ekonomiky

II. PRAKTICKA CAST

22



UTB ve Zliné, Fakulta managementu a ekonomiky 23

10. NAVRH CYKLISTICKE STEZKY

Cyklistickd stezka je navrhovana jako stezka pouze pro cyklisty, pokud to neni v tomto

Vv

bliz§im popisu uvedeno jinak.

10.1. Prvni ¢ast stezky

Zacatek stezky je pod RekreaCnim komplexem Losinka v obci Rapotin a v bezprostiedni
blizkosti pfirodniho koupaliSt€¢ Rapotin.

Stezka bude zacinat pod timto komplexem a naproti pfirodnimu koupalisti s posezenim
apovede nynéjsi nezpevnénou cestou smér Velké Losiny podél fteky Losinky

az do zdmeckého parku.

Obr. 1. Prvni cdst stezky [12]

Moznost ubytovani, obcerstveni a zabavy:
Rekreacni komplex Losinka nabizi tyto typy ubytovani:

- turistickd ubytovna
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- turistické chatky
- apartmény
- rodinnd chata
- autokemp
Pro volny ¢as nabizi
- kurt na odbijenou
- détské hiisteé
- pujcovna kol
- posezeni s obCerstvenim
- restaurace s dennim barem

- ohniste

Koupalist€é Rapotin nabizi:
- koupalisté
- zébavy
- hfisté na volejbal, fotbal nebo nohejbal
- détské hiiste
- posezeni venku

- udirmu

Diky témto sluzbdm je rekreaCni komplex velkym Ildkadlem turisti. A protoZe,
jiz provozuje pij¢ovnu kol a v letnich mésicich se tu shromazd'uje velké mnoZstvi déti
(détské tabory, Skolni vylety sportovni druZstva), rodin s détmi a ldzenskych hostl,

je vhodnym mistem, kde zacit s cyklistickou stezkou.

Informacni tabule:
Hned na zacdtku bude umisténa prvni informacni tabule, kterd poda informace o zdejsi

faun€ a flore.

Upravy terénu:
Cast stezky vedouci od koupali§té k prvnimu mostu bude vyZzadovat pouze minimalni
zésah pro vytvoteni prostoru pro cyklistickou stezku. Plijde pouze o dpravy jako odstranéni

kiovin v blizkosti cesty. Navic tato cesta neni téméef vyuZzivdna motorovou dopravou
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a prohlaseni této Casti cesty za stezku nebude omezovat nikoho v piffjezdu k domu nebo

jinym objektiim. Zmifiovand cesta mé&fi asi 200 m.

Od mostu do zdmeckého parku vede cesta, kterd je vyuzivéana jak péSimi, tak také cyklisty.
Tato stezka by se musela rozsifit a s tim je spojeno 1 vykdceni znacné Casti lesniho porostu,
ktery se nachdzi mezi fekou a stezkou. Konec této €asti stezky je u zdmeckych schodl
(tfi schody), které vedou do parku, proto bude muset byt vybudovana cast stezky pouze
pro cyklisty, diky které se t€émto schodiim cyklisté vyhnou. Objezd musi byt veden kolem
feky a bude muset dojit ke zpevnéni Casti bifehu a zarovnani terénu. Druhd moznost je vést
stezku od mostu k zdmeckym schodim piimo u feky. V tomto piipad¢ se jednd o stezku

pouze pro cyklisty, proto mlze byt uzsi. OvSem musi dojit ke zpevnéni biehu, srovnani

terénu a nevyhneme se vykaceni nékolika stromil.

Otazka zistava, zda je lepSi vice kdcet a nebo vice zpeviiovat bfeh. Podle mé je prvni
varianta lep$i a to z toho diivodu, Ze stromy (kaStany), které tu rostou jsou velmi staré, maji
suché vétve a z velké Casti jsou ztrouchnivélé. Pti kazdém vEétSim poryvu velké vétve
padaji na stezku a jsou ohrozovéni jak chodci, tak 1 cyklisté. V tomto piipadé jde o usek

dlouhy asi 220 metrt

10.2. Druha ¢ast stezky

Stezka déle pokracuje od zameckych schodt az k zdmeckému rybniku. Od schodl povede

nad zdmecky park a rybnik a ze zadni strany zdmku se pfipoji na stezku pro pési.
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Obr. 2. Druhd cdst stezky [12]

Informacni tabule:
U zameckého rybnika bude umisténa druhd informacni tabule, ktera bude informovat
o zameckém parku.

A zaroven tfeti informacni tabule, ktera bude informovat o losinském zamku.

Moznost pouceni, zibavy a ob¢erstveni:
Zamek Velké Losiny:
- jde o renesan¢ni zdmek s jednim okruhem
- v zamku je také umisténa galerie, do které je vstup oddéleny a ma i vlastni vstupné
- Otviraci doba zamku je:
o Duben 9:00 — 16:00 hodin (pouze soboty, ned€le a svatky)
o Kvéten — srpen 8:00 — 17:00 hodin (kazdy den mimo pondé€li)
o Zafi 9:00 — 16:00 hodin (kazdy den mimo pondéli)
o Rijen 9:00 — 16:00 hodin (pouze soboty, nedéle a svétky)
Posledni prohlidka odchédzi hodinu pted zaviraci dobou a také hodinu pifed zaviraci
dobou, tedy po odchodu posledni prohlidky se zdmek uzavird az do dalsiho

prohlidkového dne.
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Stanek na parkovisti

- na parkovisti je umistén stanek s obCerstvenim a suvenyry

Upravy terénu:

Od schodii a7z k zdmeckému rybniku vede opét cestiCka pro pési, kterd by se v piipadé
cyklistické stezky pro pesi a cyklisty musela rozsifovat. Jiné tpravy, jako kdceni stromt
nejsou nutné. V zdmeckém parku je také mozZnost umistit stojany na kola. Cyklisté
by mohli zaparkovat na blizkém parkovisti pro ,,zdmecké navstévniky*. OvSem nevyhodou

je, Zze v zamku se také nachazi odddvaci mistnost a je tu zvySeny pohyb osob a samoziejmé

také aut. Proto je vhodné, aby se tomuto parkovisti cyklisté vyhnuli.

10.3. Treti ¢ast stezky

Y/ W2

Dalsi ¢ast stezky vede ze zameckého parku, kolem osady Ludvikov a dédle po cesté smér

Zarova az k rozcesti s pamétnim kiizem.

Z tohoto rozcesti vede dale cesta na hotel Diana, cesta do obce Zarova a nakonec cesta,

kterou bude pokracovat stezka, smér lazné¢ Velké Losiny. Celd Cast této stezky bude

pro cyklisty a pro pé&si.

e 1 ¥

Obr. 3. Treti cdst stezky 1 [12] Obr. 4. Treti cdst stezky 2 [12]
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Obr. 5. Treti cast stezky 3 [12] Obr. 6. Treti cdst stezky 4 [12]

Informaéni tabule:
U kiizku na rozcesti bude ctvrtd informacni tabule s informacemi o carodéjnickych

procesech.

Upravy terénu:

Pfi vyjezdu ze zdmeckého parku do osady Ludvikov vede obousmérnd cesta,
jdeccao 100 m. Jde o nezpevnénou kamenitou cestu. Cesta bude celd vyuzita jako
cyklisticka stezka. Jedinou vyjimku piijezdu bude mit kasteldn, ktery tuto cestu vyuziva
k ptijezdu ke kiidlu zdmku, které obyva. Druhd moZnost je, Zze bude vybudovédn novy

piijezd z hlavni cesty a tim nebude zasahovat do cyklostezky.

Cesta od osady Ludvikov aZ po rozcesti bude muset byt rozsitena. Nebo muliZze byt Sitka
cesty zachovdna a stezka povede vedle této cesty, kde je piikop a pole. To znamena,
Ze si stezka vyZaduje zarovnani terénu. Volim rad¢ji druhou moZnost, tedy tplné oddéleny
provoz pisem zelené. JelikoZz tento zpiisob je bezpecnéjsi a nevyZaduje si zdsah
do stavajici komunikace a nebude zcela omezen provoz na této komunikaci pii vystavbé

cyklistické stezky. Jde asi o dsek 1400 metra.
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10.4. Ctvrta &ast stezky

Stezka bude pokracovat od kfizku smérem k laznim Velké Losiny aZ k blizkosti hlavni

brany a parkovist¢.

-

Obr. 7. Ctvrtd cdst stezky [12]

Informacni tabule:
U hlavni budovy, v blizkosti tryskajictho pramene, bude patd informacni tabule

s informacemi o pramenech a termdlni vode¢.

Moznost obcerstveni a zabavy:
V poloviné cesty od kiizku k hlavni bran€ je umistén ldzenisky rybnik, ktery nabizi:
- obcerstveni

- moznost ulovit si vlastniho pstruha.

Hlavni budova lazni nabizi:
- obcerstveni

- zmrzlinu.

Upravy terénu:
Tato asfaltova cesta je vyuzivdna predevSim lazenskymi hosty, ktefi ptijizd€ji z hotelu

Diana do l4zni. Jind motorovd vozidla tu téméf nejezdi. Pokud by se z této cesty stala
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pouze cyklisticka stezka, museli by lazensti hosté jezdit do 14zni které jsou vzdalené
od hotelu 2,3 km cestou dlouhou 4,8 km. Proto navrhuji variantu rozsiteni cesty od kiizku

az k brané. U vchodu hlavni budovy budou umistény opét stojany na kola.

10.5. Pata cast stezky

Dalsi ¢ast povede v blizkosti ldzetiské hlavni brany k losinskému farnimu kostelu.

1
e r 45

. i e -
Obr. 8. Pdtd cdst stezky 1 [12]
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Moznost pouceni:

Kostel sv. Jana Kititele skapli sv. Kiize je opfeden mnoha legendami, jsou
v ném umistény hrobky panii ze Zerotina (o kterych cyklisté ziskaji prvni informace
jiz v losinském zdmku) a dédle je moznost vyhlidky z kostelni véze, to vSe po domluve.
V kostele déle ziskdte informace o pfipravovanych msich, poutich a jinych akci. Jinymi
akcemi jsou mysleny napiiklad koncerty, které se konaji na mistni fafe. V tomto piipadé

jde 1 o koncerty rockové.

Informacéni tabule:

U kostela bude Sesta informacni tabule, s informacemi o kostele.

Upravy terénu:

Cesta, kterd vede od lazeniské brany az po kiizovatku pied kostelem neni dostate¢né Siroka,
aby umoznovala obousmérny provoz s cyklistickou stezkou a neumoznuje ani poZadované
rozSifeni. Proto v tomto zastavéném useku obytnymi domy bude obousmérna cesta vedena

jako jednosmérnd, tim ziskdme misto pro cyklistickou stezku.
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Ridi¢i mohou vyjizdét z této vedlejsi cesty na cestu &islo 44 dalsimi uli¢kami a nebudou

omezovani piiliSnym objizdénim.

Na kiizovatce pred kostelem k mostku bude dile veden jednosmérny provoz a od mostu
ke kostelu je jiz prostor k umisténi cyklistické stezky podél komunikace. U kostela

je 1 prostor k umisténi stojanil na kola. Délka této cesty je asi 900 metri.

10.6. Sesta &ast stezky

Od kostela vyrazime po cesté, kterd vede za kostel a staci se ksilnici 44, piimo

ke hibitovu, kde je kiizovatka. Pfes kfizovatku povede stezka smér MarSikov.

I_'ah‘f."- A

F

L]

Obr. 10. Sestd cdst stezky [12]

Upravy terénu:

NP

V tomto piipad€ jde o asfaltovou cestu. Tato cesta bude rozSitena. Nejsou zde zadné

N

prekazky, ktera by tomuto rozSifeni branily. Pfed kiizovatkou bude umistén podjezd

pro cyklisty a bude ustit na druhé strané, naproti hibitovu. Jedna se o dsek 300 metri.
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10.7. Sedma cast stezky

Od podjezdu stezka pokracuje do obce Marsikov, kolem byvalého mlyna, kde se odklani
na vedlej$i cestu kolem feky a napojuje se na peSinu, kterd vede za domy podél hlavni
cesty. Stezka povede aZz na uroven kulturniho domu, kde se napoji k hlavni cesté

a ta ji navede k drevénému kosteliku archandé€la Michaela. Ptistup do kostela je celoroc¢ni.

Obr. 12. Sedmd cast stezky 2 [12]
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Obr. 13. Sedmd cdst stezky 3 [12]

Informacéni tabule:

U kosteliku bude umisténa sedma informacni tabule s informacemi o kostele.

Upravy terénu:

Od kiizovatky az k mlynu lze vést cyklistickou stezku podél komunikace. Tento usek
je dlouhy asi 1200 metrd. Podél feky je také moznost rozsiteni cesty, tak aby zde mohla
byt umisténa cyklistickd stezka. P&Sina za domy, bude pfeménéna na cyklistickou stezku
azdroven sni bude 1 vybudovdana komunikace pro motorovou dopravu. Na urovni

kulturniho dobu bude vystavéna cyklisticka stezka, ktera se napoji na stezku podél hlavni

komunikace. Od kulturniho domu bude pokracovat az k dfevénému kosteliku.

Opét je tu moZnost umisténi stojant pro cyklisty.

Celkovd délka tohoto tseku je asi 800 metra.

10.8. Osma cast stezky

Od marsikovského kostelika pokracuje stezka podél hlavni komunikace az do obce
Sobotin. Po hlavni cesté z Marsikova povede stezka do kopce, kde zacind les a za prvni
zatackou se dostavdme ke kaplicce. Od kaplicky vede stezka ddl podél komunikace,

az na kiizovatku, kterd kiizi cesty smér Vernifovice a smer Sobotin. Zaroven s kiizovatkou
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kon¢i komunikace vedend lesem. Stezka pokracuje smér Sobotin az k zastavéné Cdsti obce,
kde se odklani na vedlejsi cestu, podél které stezka povede aZ na uroven sobotinského

parku. Od tama povede kolem sobotinského parku az k hotelu Zamek Sobotin.

Y

Obr. 14. Osmad cdst stezky 1 [12] Obr. 15. Osma cdst stezky 2 [12]

Moznost obcerstveni a zabavy:
Hotel Zdmek Sobotin nabiz{
- ubytovéni ve stylovych zdmeckych pokojich
- restauraci
- vindrnu
- kavarnu
- letni terasu
- fitcentrum
- saunu
- pujcovnu horskych kol a lod’ek.
U hotelu se nachdzi dva rybniky.

Informacéni tabule:

U hotelu bude umisténa osma informacni tabule s informacemi o parku a zamku.
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Upravy terénu:
Celd tato cast stezky povede podél komunikace. V useku vedeném lesem musi dojit

k terénnim dpravam (ndsep) a vykdceni Casti lesniho porostu.

Stezka od kostelika po hotel Zamek Sobotin je dlouhd asi 3750 metra.

10.9. Devata cast stezky

Stezka pokracuje v mistech dneSni pé€Siny od hotelu pifimo na silnici €. 11. Podél silnice
¢. 11 povede do Petrova nad Desnou k mateiské Skole, kde se bude rozdvojovat. Jedna ¢ast
povede smérem do Rapotina kolem pohostinstvi Pod kaStanem a druhd c¢ast povede
po silnici €. 11 az na droven kaplicky. Naproti kapli¢ce je cesta vedouci k petrovskému

s Mz

hibitovu a petrovské Skole. U této cesty bude koncit druha Cast stezky. Prvni ¢ast bude

konc¢it za mostem pies feku Desna u obchodu Mitrofan.

|

Obr. 16. Deviitd cdst stezky 1 [12]
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Obr. 18. Devdtd cdst stezky 3 [12]

37
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Moznost obcerstveni a zabavy:
Pohostinstvi Pod kaStanem nabizi:
- prijemné posezeni pod kaStany
- hiisté na nohejbal
- kuzZelkédrnu
- v letni sez6né se zde potadaji karnevaly a jiné akce jako kdceni majky, upalovani

Carodéjnic a dalsi.

Upravy terénu:

Cela stezka bude vystavéna podél zminovanych komunikaci. V tdseku pfed obchodem
Mitrofan a mostem bude odstranén chodnik, ktery nahradi stezka a chodnik se posune.
Daile bude vystavén oddéleny most pro cyklisty.

Celkova délka dseku je 5300 metrti.

10.10. Desata cast stezky

Od obchodu Mitrofan pokracuje stezka opét podél silnice Jesenickd, kolem pohostinstvi
Na Grunté, v mistech dneSniho chodniku . Poté stezka pokraCuje pies piechod kolem

byvalého obchodu Vedux aZ na konec nové vystavby rodinnych domi.
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Obr. 20. Desdtd cdst stezky [12]

Moznost obcerstveni a zabavy:
Pohostinstvi Na Grunt¢ nabizi:

zahradku s obCerstvenim

v letnich mésicich restauraci

htisté, které je vyuzivané na nohejbal, fotbal, volejbal, petang (potfebné sportovni
zatizeni poskytne obsluha)

udirnu.

Upravy terénu:

Chodnik bude posunut a misto ného bude cyklistickd stezka. Za obchodem Vedux bude
cesta rozSifena a ddle stezka navdZe na cestu, kterd ma byt u novych rodinnych domut
vystavéna. A na konci této nové ulice bude stezka koncit.

Délka dseku je 800 metrt.
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11. VYHODY NAVRZENE CYKLISTICKE STEZKY

Stezka je navrzena tak, aby uspokojila co nejSir$i pocet uZzivatell, tedy turisti i mistnich

obyvatel.

Cist stezky od losinského zdmku k 1dznfm umoZiiuje t&lesné postizenym hostiim pohoding
navstivit zdmecky park a zdmek, ale i jind zafizeni. Nebudou zdvisli na doprovodu nebo
odvozu. Samoziejm€ se mohou snadno také dostat ddle do vesnice Velké Losiny
az ke kostelu a také k blizké fate, fotbalovému hfisti, na kterém je pordddno kromé

fotbalovych zdpasti mnoho kulturnich akci.

Diky tuseku stezky MarSikov — Sobotin — Petrov a MarSikov — Losiny, je umoZnéna
bezpecnd dopravy marSikovskych déti do Skol bud’ v Sobotiné a v Petrové nebo
v Losindch. Také ji mohou vyuzivat lidé, ktefi dojizdi do prace. NejvétSim problémem
Marsikova je, Ze je témét odfiznut od okolnich vesnic. Nejblizsi zastdvka je zastdvka
ve Velkych Losinidch, ta je od stfedu MarSikova vzdilena asi 1500 metri. Proto

je pro obyvatele MarSikova doprava na kole rychlejsi nezZ hromadnou dopravou.

Usek Sobotin — Petrov je opét navrzen tak, aby cyklisté projizdéli kolem zajimavych mist —
hotel Zamek Sobotin, fotbalové htisté (oblibené misto kondni pivnich slavnosti, karnevalt,
koncert a jinych kulturnich akci), hrobka Kleini — a pfedev§im vede v blizkosti
sobotinského sidliSt€, Skoly Sobotin, matetfské Skoly Petrov a kon¢i u cyklistické trasy,
kterd vede po mén¢ frekventované silnici, k petrovskému hibitovu a k petrovské skole.

Usek Rapotin — Petrov je opét vhodny pro dojizdéni déti z Rapotina do petrovské skoly
a pracujicich do zamé&stnani. Diky stezce jsou bezpecné navedeni na cyklistickou trasu,

kterd vede k jiz zminované Skole a pokracuje az do Sumperka.

Kromé zajisténi bezpecnosti ma cyklisticka stezka i jiné prednosti.

Pokud se déti nauci jezdit do Skoly na kole zlepsi se tim jejich kondice a celkovy zdravotni
stav. Mluvim piedevS§im o détech, a to proto, pokud si vStipi pohyb jiz nyni, je ve&tsi
pravdépodobnost, Ze se budou i pozdéji vénovat pohybovym aktivitim. Tim samoziejmée

nevylucuji to, Ze by ostatni nemohli svlij zdravotni stav zlepSit také.
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V neposledni fad€ diky vyuZzivani cyklistické dopravy nezat€Zujeme Zivotni prostredi. Kola

nejsou hluénd a nevypousti Zadné Skodlivé latky do ovzdusi.

12. NAVRH FINANCOVANI

Cyklisticka stezka je dlouhd celkem 17,7 kilometri.
Obvykld cena jednoho kilometru nové cyklistické stezky v Ceské Republice je

3 - 4 miliony.

Pokud budeme pocitat s horni hranici bude tato cyklistickd stezka stat 70,8 milioni korun

(17,7 x 4).

Obce Rapotin, Sobotin (Petrov nad Desnou je soucésti obce Sobotin az do roku 2010,
kdy na zéakladé referenda z roku 2008 bude osamostatnéna) a Velké Losiny mohou uvolnit

ze svého rozpoctu celkem 9 miliénti korun.

Rozpocty obci nemohou ndklady na novou cyklisticku stezku pokryt a proto musi hledat

nové zdroje financovani.

Maji celkem tii moznosti financovani (pokud nepocitime samofinancovani):
- Finan¢ni podpora Olomouckého kraje
- Regiondlni operacni program NUTS II Stfedni Morava

- Statni fond dopravn{ infrastruktury

12.1. Financ¢ni podpora Olomouckého kraje

Podminky pro podani Zadosti obci o poskytnuti finanéniho piispévku z rozpoctu
Olomouckého kraje na vystavbu a opravu cyklostezek:
» Obecné podminky
o finan¢ni pfispévek lze poskytnout na
= vystavbu cyklistické stezky
= opravu stavajici cyklistické stezky
» Maximdlni vySe pfispévku zrozpoctu Olomouckého kraje muizZe byt
az 50 % polozkovych nédkladl jednotlivé stavby

» Kiritéria pro navrh finan¢niho piispévku
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o Kiritérium bezpecnosti
* Piinos pro zvySeni bezpecnosti cyklistické dopravy
= Zvysend intenzita cyklistické dopravy
= ZvySend nehodovost v misté
o Kiritérium ekonomické
* Financni naro¢nost staveb
» Ekonomickd vyvdZenost a sila Zadatele
* Mira finan¢ni spoludcasti Zadatele na realizaci akce
o Dals{ kritéria pro posouzeni
= Stavba je v souladu s Koncepci rozvoje cyklistické dopravy
* Pfinos pro dopravni feSeni mistnich dopravnich potfeb v dané
oblasti

* Dokonceni rozestavéné stavby

Zadatel musi mit v dob&é poddni Z4dosti vyjasnény viechny majetko-pravni vztahy

a vyfizené stavebni povoleni. Finan¢ni piispévek Cerpd v pribéhu stavby. [13]

12.2. Operacni program NUTS II. Stiedni Morava

Oblast podpory — Bezmotorova doprava

Podporovéany budou pfedevsim projekty na vystavbu regiondln€ vyznamnych stezek anebo
projekty zajistujici propojeni na jiz existujici pateini sit. Utelem je nejen vyuZiti v romci
produktivnich ¢innosti, ale i trdveni volného casu. Podminkou je soulad s krajskymi

koncepcemi.

Podporované aktivity v ramci vyzvy
» vystavby regiondln¢ vyznamnych stezek pro bezmotorovou dopravu
» realizace opatfeni pro zvySeni bezpecnosti bezmotorové dopravy

» realizace opatfeni pro preferenci bezmotorové (zejména cyklistické) dopravy

Podminky pro realizaci projektu
» Doplitkové lze podpofit i znaceni, drobnou infrastrukturu (napiiklad odpocivadla,

stojany, piistiesky).
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» Aktivity ,Realizace opatieni pro zvySeni bezpecnosti bezmotorové dopravy*

a ,,Realizace opatteni pro preferenci bezmotorové dopravy* mohou byt realizoviany

pouze jako soucdst projektu na vystavbu regiondln¢ vyznamnych stezek

pro bezmotorovou dopravu.

Opravnéni Zadatelé / piijemci
» kraje

dobrovolné svazky obci

obce

organizace zfizované nebo zaklddané kraji a obcemi

YV V VYV V

podnikatelské subjekty (pravnické a fyzické osoby)

Struktura financovani

Tab. 2. Projekty nezaklddajici verejnou dopravu

Nézev finan¢niho zdroje Podil v %
Dotace z rozpoc¢tu Regionalni rady regionu soudruznosti Stredni Morava Max. 85
Vlastni zdroje Min. 15

Zdroj: [14]
Typ operace
» Individuélni projekt
o Minimdlni vyse dotace — 2 mil. K¢
o Maximdlni vySe dotace — 50 mil. K¢

» Integrovany projekt

o Jednd se o ndstroj, kterym budou feSeny vzdjemné¢ navazujici a souvislé

useky stezek pro bezmotorovou dopravu, které budou ptedkldadiny jako

individudlni projekty

Cilové skupiny
» obyvatelé regionu

» domadci i zahrani¢ni navstévnici regionu a turisté
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Finan¢ni podpora je poskytovdna az po realizaci cyklistické stezky, z ¢ehoz vypliva,
Ze obce musi zaplatit cyklistickou stezku z uvéru a az zpétn€ jim bude poskytnuta dotace.

[14]

12.3. Statni fond dopravni infrastruktury (SFDI)

Uctelem fondu je mimo jiné poskytovani piispévki na vystavbu a tdrzbu cyklistickych

stezek.
V roce 2008 se podilel na financovani 47 cyklistickych stezek 60% z celkovych ndkladi.

V souladu s ucelem, pro ktery se poskytuje financni piispévek z rozpoctu SFDI podle
téchto pravidel, 1ze poskytnout finan¢ni pfispévek vyhradné na:

- vystavbu cyklistické stezky

- udrZzbu cyklistické stezky

Z rozpoctu SFDI pro rok 2008 byl poskytnut pfispévek na vybranou akci maximéalné
do vySe 60 % skute¢né¢ vynaloZenych uznatelnych ndkladi stavebni Casti pfi vystavbé
cyklistické stezky nebo skute¢né vynaloZenych uznatelnych ndkladii na ddrzbu cyklistické

stezky, piipadné jeji Casti realizované v roce 2008.

Pifjemcem piispévku muize byt obec, jako vlastnik cyklistické stezky ve smyslu
§9 odst. 1 zdkona ¢. 13/1997 Sb., o pozemnich komunikacich, ve znéni pozdéjSich
predpisi, piipadné svazek obci ve smyslu §49 zdkona €. 128/2000 Sb., o obcich (obecni
ziizeni), ve znéni pozd¢jSich predpisi, pokud je akce, pro kterou piispévek zada, v souladu

s predmétem jeho ¢innosti.

Podminky pro poskytnuti prispévku
» Poskytovani piispévku zrozpoctu SFDI se ftidi ,,Pravidly pro financovani
programl, staveb a akci zrozpoctu SFDI“ uvefejnénymi na internetovych
strdnkdch www.sfdi.cz.
» Prispévek je ucelovy a jeho Cerpani je vazdno jen na financovéani akce, na kterou
byl poskytnut, a to prostiednictvim Gétu pifjemce zifzeného u CNB, ze kterého
budou provadény platby, resp. tuhrady faktur.

» Na poskytnuti pfispévku neni pravni narok.
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e piispévek lze pozadat i na akce jiZ zapocaté za podminky samostatného
vyCisleni pldnovanych finan¢nich ndkladi na etapu akce, pro kterou
se piispévek zada a kterda ma byt realizovana v roce 2008. Piispévek nelze
Zadat na refundaci jiZ uhrazenych ndkladi akce.

» SFDI uzavira s pfijemcem piispévku ,,Smlouvu®, na zdklad¢ které a za podminek
v ni uvedenych bude na vybranou akci ptispévek poskytnut.

» Piijemce piispévku musi pii Cerpani ptispévku postupovat v souladu s pfislusnymi
zakony a obecné zdvaznymi predpisy. Vyber zhotovitele musi byt proveden
v souladu se zdkonem €. 137/2006 Sb., o vetejnych zakazkéch.

» Poskytnuty pfispévek vede pfijemce v analytické ucetni evidenci za podminek
stanovenych SFDI ve Smlouvé.

» Piijemce bude souhlasit se zvefejnénim svého nazvu (jména), adresy, vécného
zameteni akce a vySi poskytnutého piispévku.

» Priijemce piispévku bude realizovat akci v souladu s projektovou dokumentaci
schvalenou ve stavebnim fizeni pfedloZenou se Zadosti o poskytnuti prispévku..

» Pouziti poskytnutého ptispévku podléha kontrole ze strany SFDI. Tim neni dotCeno
prdvo vykonu kontroly jinymi orginy. Pifijemce se zavazuje vyhovét
vS§em pozadavkiim na kontrolu provddénou ze strany SFDI vcetné zaji$téni kontroly
u osob se smluvnimi zdvazky vG¢i piijemci piispévku v piipadech,
kde k financovani téchto smluvnich zdvazk je pouZit piispévek SFDI.

» Prispévek je uren na dhradu ndkladl stavebni ¢asti (investi¢ni ndklady) v roce
2008 v pripad¢ vystavby cyklistické stezky a v ptipad¢ udrzby cyklistické stezky
na dhradu ndkladi na ddrZzbu cyklistické stezky (neinvesti¢ni ndklady) v roce 2008.

> Zadatel o piispévek musi dokladovat schopnost spolufinancovat akci tak, aby spolu
s poskytnutym piispévkem ze SFDI bylo finan¢né kryto 100% nédkladl stavebni
¢asti pii vystavbeé cyklistické stezky nebo 100% nédkladii na ddrzbu cyklistické
stezky v roce 2008. Pied pouZitim finan¢nich prostfedkll poskytnutych ze SFDI
je piijemce povinen pouZit finanéni prostfedky z vlastnich (jinych) zdrojd,
tj. prostfedky piijemce, piipadné prosttedky z dalSich zdrojt.

» Cyklistické stezky, pro které se piispévek zrozpoctu SFDI zadd, nesmi
byt vyuzivany k podnikatelskym ucelim, musi byt trvale bezplatné piistupné
vefejnosti a nesmi byt po dobu 10-ti let od ukonceni akce prevedeny do vlastnictvi

tietich subjektli a nesmi byt pfedany do tplatného uzivani tfetim subjektim.
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» Soucasti zavérecného vyhodnoceni akce musi byt mj. pravomocné kolaudacni

rozhodnuti a vypisy z katastru nemovitosti dokladujici, Ze pfijemce mé vlastnické,

piip. jiné pravo k pozemkiim uvedenym v kolauda¢nim rozhodnuti.

Kategorie zadosti

Kazdy Zadatel zafadi svou akci, pro kterou podava zadost o piispévek do jedné z nize

uvedenych kategorii. V kazdé kategorii pak bude mozné ziskat dle bodovacich kritérii

maximalni pocet 10 bodl. Vybér kategorie je véci Zadatele o piispévek dle jeho posouzeni.

» Kategorie A. Izolovana akce pro zZadatele v kategorii mést do 30 000 obyvatel

@)

Do této kategorie ndleZi cyklostezky, u kterych se ptredpokldda pozitivni
dopad na zvySeni bezpec¢nosti na konkrétnim dseku pozemni komunikace.
Jednd se zejména o cyklostezky, které:

odklonuji v extravildnu cyklisty z velmi frekventovanych tdsekli pozemnich
komunikaci na nové cyklostezky (stezka muze byt vybudovédna podél dané
komunikace nebo povede samostatné zcela novou trasou a nebo se miize
jednat také o vyfeSeni kiizeni s dalnici, silnici L.tfidy, Zel. trati ¢i fekou
pomoci cykloldvek nebo podjezdn),

fesi cyklistickou dopravu v intravilanu obce,

fesi v extravilanu bezpe¢nou cestu déti do Skoly z jedné obce do druhé,

byly vyvoliny ndhlou poptivkou po teSeni cyklistické dopravy.
napf. vystavbou nové prumyslové zoény, sidliSté, pieloZzkou silnice,

apod. (intravildn i extravilan).

» Kategorie B. Vystavba cyklostezky v ramci komplexniho feseni regionu a zadosti

mest
o

@)

(pocet obyvatel neomezen).

Do této kategorie nélezi cyklistické stezky, které jsou feSeny jako soucdst
urcitého celku. V této kategorii nejsou cyklostezky budovany samoucelné,
ale vzdy jako soucast n¢jaké trasy (sit¢), kterd vede z bodu A. do bodu B.
Jde zeyména o cyklistické stezky, které jsou feSeny jako soucast:

Mésta - akce musi byt fesena jako soucdst generelu (studie) rozvoje dopravy
meésta, piipadné cyklistické dopravy mésta, kterd navazuje na cyklistické

stezky, které jiz byly realizovdny v pfedchozich letech. Mezi tyto akce
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lze zaradit jak cyklistické stezky v extravilinu a intravildnu, také
napf. finanéné¢ narocné cyklistické stezky, jako jsou cyklolavky,
¢i podjezdy.

Regionu (mikroregionu) - akce musi byt feSena jako soucdst regiondlniho
integrovaného projektu, kde akce jiz navazuje na cyklistické stezky, které

byly jiz realizovany v predchozich letech.

» Kategorie C. Cyklistické stezky budované v ramci startu regiondlni a méstské

koncepce.

o

Do této kategorie nélezi cyklostezky, které spliuji nélezitosti cyklostezky
uvedené v kategorii B s tim rozdilem, Ze akce je prvni etapou celkového
feSeni cyklistickych stezek. Zadatel nebude muset dokladat predchozi
aktivity, ale naopak pfedstavit svou vizi, jak chce financné dal realizovat

celou koncepci az do jeji findlni podoby. [15]

12.4. Financovani cyklistické stezky

Po sezniameni se s moZnostmi financovani cyklistické stezky jsem se rozhodla

pro nésledujici moZnost:

Realizace stezky bude provadéna ve trech etapéch.

Prvni etapa zahrnuje ¢ast stezky vedenou podél silnice €. 11, druhd etapa zahrnuje Cast

stezky od Rekrea¢niho komplexu Losinka aZ po marSikovsky kostel a tieti etapa zahrnuje

Cast stezky, kterd spojuje marSikovsky kostel s hotelem Zamek Sobotin, aZz k silnici

¢. 11 a stezku od petrovské Skolky aZ na konec nové vystavby rodinnych domil v Rapoting.

Vv,

Tyto etapy jsou voleny zdmérné tak, aby na né€ bylo co nejjednodussi ziskat dotace.

12.4.1. Prvni etapa

Prvni by se budovala cyklostezka podél silnice €. 11, protoze jde o nejdelsi souvisly usek,

ktery vede podél komunikace. Navic komunikace, kterd je velmi frekventovana. Jedna

se 0 hlavni silni¢ni tah do Ostravy, proto je hojné vyuZivdna i ndkladni dopravou. Pokud

po silnici €. 11 pojedeme za Sobotina smérem na Rymarov dostaneme se na misto zvané
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2% O

Skritek. Skiitek je velice oblibenym mistem motorkaiti a v motorkarské sezoné se tu kazdy
tyden sjede na stovku motorkdit, kteff potom sjiZdi smérem do Sobotina, ktery musi cely
projet a nebo se vydaji smérem do Rymarova.

Tento dsek jsem zatadila do prvni etapy také z toho diivodu, Ze je predpoklad, Ze vyjasnéni

majetkopravnich vztahl bude v tomto dseku nejjednodussi.

Na tuto stezku mizZeme zadat dotace ze vSech tii uvedenych zdroji financovani. Jsou

splnény podminky jak Olomouckého kraje, SFDI ale i ROP.

Délka tohoto dseku je asi 4,6 kilometra.

Na vybudovani tohoto dseku je zapotiebi celkem 18,4 milionii korun.

Pokud uvolni SFDI na tento projekt 60% z celkové Castky, tedy c¢astku 11,04 miliond,
budeme od Olomouckého kraje Zadat pouze 40% finan¢ni dotaci v hodnoté 7,36 miliond.
Tyto c&astky odpovidaji dotacim poskytovanych ztéchto zdroji na jiné projekty.
Tzn., Ze nejsou piiliS vysoké, a tyto zdroje financovéani jsou pro tuto etapu cyklistické

stezky dosazitelné.

Vyuzivam zdroje SFDI a Olomouckého kraje prednostn€, protoZe obce dostanou

prostfedky piimo pfi realizaci stezky a nejsou nuceni zfizovat Uver.

Pokud by jedna z moZnosti nevysla, mohou obce jesté vyuzit posledni moZznosti, tedy ROP
a samofinancovani (pfedpoklad je, Ze obce mohou kaZzdy rok uvolnit ¢astku 9 miliént

korun).

12.4.2. Druha etapa

Druha etapa pfichdzi po vybudovani etapy prvni. Tzn., Ze jsme se posunuli v Case
minimdln¢ o jeden rok ddle. Obce maji novy rozpocet a opét mohou disponovat

pfedpoklddanou ¢dstkou 9 miliond korun.

Druh4 etapa je dlouhd 7,3 kilometri.

Na vybudovani tohoto tseku je zapotiebi 29,2 miliona korun.
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V tomto pfipad€ stavim na prvni misto moznost financovani z ROP. Tato ¢ést stezky vede
kolem nejvétStho poctu turisticky zajimavych mist a spojuje losinské lazn€ s okolnimi
vesnicemi. Jde tedy o vyznamnou regiondlni stezku, prostiednictvim které dojde

ke zvySeni vyuZivani cyklistické dopravy mistnimi i turisty.

Tim, Ze obce budou zZadat o finan¢ni podporu z ROP, nutn€ nevylucuji moznost zadat také
z ostatnich zdrojii. Z ROP mohou ziskat maximalné 85% pozadovanych finan¢nich zdrojt,
proto je vhodné zidat o zbyvajicich 15% finan¢nich prostfedki ze zdroji SFDI

a Olomouckého kraje.

12.4.3. Tteti etapa

e, e

cs w2

disponuji ¢astkou 9 miliont korun.

V tomto piipadé¢ jde o useky dlouhé celkem 5,8 kilometrti.

Na vybudovani tohoto useku je zapotiebi 23,2 miliont korun.

V tomto piipadé upfednostiuji moznost financovani z SFDI, tyto stezky odpovidaji
kategorii B. Pokud obce ziskaji 60% potiebnych financi, ziskaji castku celkem
13,92 miliont korun. Zbyvajicich 9,28 milionti mohou ziskat od Olomouckého kraje,

piipadné z ROP a vlastnich zdroji.

13. PROPAGACE NAVRZENE CYKLISTICKE STEZKY

Do podvédomi mistnich ob¢ani pronikne novd cyklistickd stezka diky mistnimu tisku
(Rapotinské noviny, Losinské noviny), lokdlni televizi Rapotin, kterd vysild zpravy

i pro Velké Losiny a letdkové kampani.

Slavnostni otevieni cyklistické stezky probéhne na zacatku cyklistické sezony. Prvni jizdy
se zucastni starostové nebo mistostarostové zainteresovanych obci za ucasti mistniho

cyklistického klubu Buldoci Rapotin.
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V infocentrech budou k dispozici letdky s mapou, ve kterych bude zaznaCena nova
cyklisticka stezka, dale informace o délce stezky, pfevySenich, moznostech obcerstvent,

ubytovani{ a kulturnich zajimavostech.

Ve Skolach vSech zucastnénych obci, budou vyvéSeny plakaty, upozornujici déti
na bezpe€nost a vyhody cyklistické stezky a pfedevSim na vyhody plynouci z dojizdéni

na kole do Skoly.

Nova cyklistickd stezka bude také na webovych strankdch obci a také na webovych

strankach RK Losinka, hotel Zamek Sobotin a jinych.

Také by meélo dojit k predstaveni nové cyklistické stezky v ramci projektu ,,Kolmo

za poznanim Olomouckého kraje®.

13.1. Kolmo za poznanim Olomouckého kraje

Tento projekt vznikl koncem roku 2005 ziniciativy Centra dopravniho vyzkumu
a mikroregionii Olomouckého kraje. Je urcen Siroké cyklistické vefejnosti a zaméfen

na postupné poznavani jednotlivych mikroregioni Olomouckého kraje.

Zakladnim cilem projektu ,,Kolmo za poznanim Olomouckého kraje® je informovat
vefejnost o tom, jaké moznosti pro rekreacni cyklosport se ji nabizeji. Na jedné strané jsou
prezentovany cyklistické stezky a podpora cykloturistiky vridmci jednotlivych
mikroregioni Olomouckého kraje, na strané¢ druhé si Ucastnici mohou pifipomenout
zdravotni prospésnost pohybové aktivity pro kazdého z nds, a to v bezpecnych a zdravych

podminkéch.

Projekt podporuje Olomoucky kraj, jednotlivé mikroregiony a Ministerstvo zdravotnictvi

v ramci Néarodniho programu zdravi. [16]
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ZAVER
Celou touto praci jsem sméfovala pouze kjednomu cili — tim bylo navrzeni nové

cyklistické stezky. Jejiz uplatnéni bude viceicelové a piedevSim zajimavé z pohledu

obyvatel zainteresovanych obcf, turistil, dospélych i déti.

Na samém zacatku bylo pro mé& dileZité sezndmit se se samotnym pojmem cyklisticka
stezka, zjistit, kdo miZe realizovat cyklistické stezky, jak takovad stezka pro cyklisty
vypada, jaké ma parametry, podle jaké legislativy se fidi jeji realizace, pro€ je dobré stavét

cyklistické stezky a také co brani v jejich vybudovani.

Po prostudovani dostupnych udaji jsem se snaZila obecné nastinit problematiku
cyklistickych stezek a poté vymyslet takovou cyklistickou stezku, aby jeji vybudovani bylo

co nejrealistiCtéj$i z pohledu stavby 1 financovani.

Navrzend cyklistickd stezka neplni jen dlohu nau¢né cyklistické stezky, ale také bezpecné
stezky pro Skoldky. Diky ni je dale pfedpoklad, Ze dojde ke sniZeni zneciSténi z provozu
motorovych vozidel, uvolnéni ulic, kde se jiZ netvoii zacpy a sniZeni poctu osob s potiZemi
v disledku hlukového zatiZeni (pfedev§Sim v useku od losinskych lazni ke kostelu

ve Velkych Losindch a u silnice €. 11).

Pti navrhovéni cyklostezky jsem se snazila také zohlednit fakt, Ze populace stirne
anaulici se objevuje stdle vice starSich lidi. Pro ty je hlavnim dopravnim prostfedkem
pravé kolo. Tito lidé se v dlsledku stafi stdvaji mén€ pozornymi, zhorSuje se jim zrak
1 sluch aproto je vhodné, aby byly separovani od motorové dopravy. Stezka umoZziuje
star§STm lidem pfistup na vSechna pro né¢ duleZitd mista, t€émi jsou napiiklad knihovna,

posta, obchody, aj.

Nova stezka je také pojitkem télesné¢ postizenych ldzenskych hosti s okolim. Jejich
postizeni jim dnes neumoZziuje pohodlny pfistup do blizkého okoli a jsou odkdzani
na pomoc ostatnich. Proto by mélo byt pro obce prioritou umoZznit témto lidem piistup
i na jind mista, v tomto piipadé do zdmku Velké Losiny, tim se také ptibliZi k rucni papirné
ve Velkych Losinich, ke kostelu a prakticky jim bude zpfistupnéna celd obec Velké
Losiny. Nejen, Ze dojde ke zkvalitnéni pobytu téchto hostti, ale také se diky jejich zvySené
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mobilit¢ mohou zvysit pi{jmy mistnich podnikatelii, ktef{ provozuji restaurace, kavérny,

pohostinstvi a jind zafizeni.

Na tzemi vSech obci, se kterymi se v projektu cyklostezky pocitd, se nachdzi tada
cyklistickych tras, které vedou do obci vzdalenych i desitky kilometrii. Trasy jsou vétSinou
vedeny mimo frekventované silnice a pravé na tyto trasy jsem se snaZila navést Cast
cyklistické stezky v Petrové nad Desnou. Zbytek cyklostezky je veden tak, aby polozil
zéklad pro vybudovéni dalSich cyklistickych stezek, které by se tu v budoucnu mohli
pfi rekonstrukci komunikace realizovat a stdvajici cyklistickd stezka by mohla byt
prodlouZena, napiiklad od pamétného kif7ku aZ do obce Zarovd, kde je mimochodem také
drevény kostelik z 16. stoleti, coz je ldkadlo pro turisty a zdroveil by doSlo k propojeni
obce s obci Velké Losiny. Diky této ¢asti stezky by opét zarovské déti jezdily do Skoly

bezpecng.

Chtéla jsem, aby moje cyklistickd stezka byla vyuzitelnd v hlavni letni sezén¢, ale i mimo

ni. Byla bezpecnd, nauc¢né a nendrocna.

Vé&iim, Ze vSechny tyto body byly splnény. I kdyZ pravdu mohu zjistit pouze tak, Ze se cela

stezka skutecné zrealizuje.



UTB ve Zliné, Fakulta managementu a ekonomiky 53

RESUME

Celd moje prace sméfovala k jendomu cili — k navrZzeni nové cyklistické stezky.
Na zacatku pro mé bylo dulezZité sezndmit se s pojmem cyklistickd stezka, kdo miZe
realizovat cyklistické stezky, pro¢ je dobré budovat cyklistické stezky a co brani v jejich

vybudovani.

Navrzena cyklistickd stezka plni ulohu nau¢né stezky pro turisty a také bezpecné cesty

pro Skoléky.

Chtéla jsem, aby moje stezka byla vyuzitelna v hlavni sez6ng, 1 mimo ni. Byla bezpecna

a nenaroc¢na.

V¢étim, Ze vSechny tyto body byly splnény.

RESUME

The only task of my work toward to one object- to design a new cycle lane. At the
beginning was important introduce myself with true meaning of the words "cycle lane",
who can be cycle lanes realized by, why is good to build them and what is against their

building.

The cycle lane which I designed is educational lane for tourist and also safe way for pupils.

I wanted this lane to be available for a whole year, was safe and wasn't hard.
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PRILOHA P I: DOPRAVNI NEHODY CYKLISTU V ROCE 2007

V roce 2007 bylo 87 % cyklistii usmrceno bez cyKklistické prilby, 85 % bez prilby bylo

téZce zranéno a 75 % zranéno lehce.

Hlavni pfic¢iny nehod cyKklista
Neptiméfena rychlost: 160
Nedani ptednosti: 553
Nespravné piedjizdéni: 20

Nespravny zpisob jizdy: 1581

Zavinéno cyklisty pod vlivem alkoholu

Usmrceno Tézce zranéno Lehce zranéno Nezranéno
Cyklista s pfilbou 1 2 19 11
Cyklista bez pfilby 4 48 361 92
Spolujezdec bez prilby 0 1 2 0

Déti cyklisté:
Usmrceno: 4

Té&Zce zranéno: 38
Lehce zranéno: 324

Nezranéno: 124



Usmrceni cyklisté v obci, CR. 2007
10%

@ Cyllisté s pfilbou
B Cyldisté bez pfilky

90%

Usmrceno cyklisth, CR 2007

49% @y obci

| Mimo obhec
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Usmreeno cyklistd, CR, 2007

12%
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W Cyldista bez prilky
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PRILOHA P II: ZAKLADNI PRAVIDLA JiZDY NA KOLE

Jizdni pruh pro cyklisty

Tam, kde je zfizen na vozovce vyhrazeny jizdni pruh pro cyklisty, nebo stezka pro cyklisty

je cyklista povinen jich uZit.

Razeni pred kiiZovatkou

Na kfizovatkach, které prikazuji zplsob fazeni anebo smér jizdy jste povinni fadit

se a projizdét kiizovatkou dle dopravniho znaceni.



Prednost v jizdé

Pfi vjezdu z vedlej$i na hlavni silnici dodrZujte ptednost v jizd¢, to plati i pfi vyjizdéni

4

ze stezKky pro cyklisty nebo z obytné nebo pé&si zony na jinou pozemni komunikaci.

Jizda v jednosmérné ulici s obousmérnym provozem cyKklisti

Je-li v jednosmérné ulici s obousmérnym provozem cyklisti vyznacen jizdni pruh,

je cyklista povinnen tento pruh pouZit ve vyznaceném sméru jizdy.



Jizda po stezce pro chodce a cyklisty se spoleénym provozem

Na stezce pro chodce a cyklisty se spoleénym provozem nesmi svou jizdou cyklista ohrozit

chodce, tak stejné nesmi svou chtizi chodec ohrozit cyklistu v jizdé.

Jizda po stezce pro chodce a cyklisty s oddélenym provozem

Na stezce pro chodce a cyklisty s oddélenym provozem, kdy je vytvofen pruh pro provoz
cyklisti a chodct je cyklista povinen uZit pouze pruh vyznaceny pro cyklisty. Pruh

vyznaceny pro chodce miZe cyklista uzit pouze pfi objizdéni, ptedjizdéni, otdcent,



odbocoviéni a vjizdéni na stezk pro chodce a cyklisty, pfitom nesmi ohrozit chodce jdouci
v pruhu vyznaceném pro chodce.

To stejné plati i pro chodce, kdy je chodec povinen uZit pouze pruh vyznaceny pro chodce.
Pruh vyznaceny pro cyklisty mtize chodec uZit pouze pii obchdzeni, vchazeni a vychdzeni
ze stezky pro chodce a cyklisty, pfitom nesmi ohrozit cyklisty jedouci v pruhu vyznaceném

pro cyklisty.

Jizda pres piejezd pro cyKklisty

Pred vjezdem na piejezd pro cyklisty se cyklista musi piesvédcit, zda-li miZe vozovku
pfejet, aniz by ohrozil sebe i1 ostatni u€astniky provozu na pozemnich komunikacich,
cyklista smi ptejizdét vozovku, jen pokud s ohledem na vzddlenost a rychlost jizdy

pfijizdéjicich vozidel nedonuti jejich fidi¢e ke zméné sméru nebo rychlosti jizdy.



PRILOHA P III: VIDITELNOST CYKLISTU V NOCI

o™ 18 M modré obleéeni
o= 24 M tervené obleteni

o = | 37 M 3luté obleéeni

o —=ll 55 M bii¢ obleteni

o D0 M reflexni material

Ridi¢ widi Rozezndva I Rozhoduje se | Provadi l Dokonden |
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PRILOHA P IV: SVISLE DOPRAVNI ZNACENI

Dopravni znacka ¢. C 8a

VO

Dopravni znacka ¢. C 9a

Dopravni znacka €. C 10a

Dopravni znacka ¢. C 8b

Dopravni znacka ¢. C 9b

Dopravni znacka ¢. C 10b




PRILOHA P V: VYBAVENI JIZDNIHO KOLA

Povinna vybava jizdniho kola

dvé€ na sobé nezdvislé, icinné brzdy

jasné zn¢jici zvonek (nepovinnd vybava)
vpiedu svétlomet bilé barvy

pfedni odrazka bilé barvy

zdroj elektrického proudu

vzadu svitilna se zadnim obrysovym svétlem
zadni odrazka Cervené barvy

oranzové odrazky na obou stranidch pedala
oranzové odrazky na paprscich kol

10 ucinny kryt fetézu (nepovinnd vybava)

11. zaslepené konce fiditek
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