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Uvod

Nase moderni spolecnost stale zrychluje tempo, kterym se fiti vpted. Na co lidstvo diive
potfebovalo n¢kolik desitek let, na to mu dnes staci pouhych par mésicti. A to co pfinese
budoucnost 1ze jen téZko odhadnout. Tento uzasny vyvoj vSak ¢asto nevédomky piinasi

i své vedlejsi produkty, hovotime o nich jako o problémech moderni spole¢nosti.

Napf. automobilova doprava v minulém stoleti, pifedev§im v jeho druhé poloving,
zaznamenala pfimo raketovy vzestup. Automobilova doprava si vyprodukovala sviij
vedlejsi produkt neustalého zdokonalovani, zrychleného vyvoje a nadmérné produkce,
kterym je velky pocet motorovych vozidel. Nase republika neni vyjimkou. Vyjimecna je
vsak velkym poctem provozovanych vozidel starSich 15ti let. Po roce 1989, kdy se
oteviely“ hranice Ceské republiky, méla konen& vétSina znas moznost koupit
a vlastnit vozidlo zahrani¢ni znacky, byt ojeté. Tato ojeta zahrani¢ni vozidla byla a stale
jsou finan¢né dostupnd. Okolni staty se jich zbavuji a naSe republika se jimi zaplavuje.
Stavame se vrakoviitém Evropy. Cesi jsou opojeni moznosti vlastnit hned nékolik
motorovych vozidel. Vlastnictvi, to neni jen pravo vlastnit. Vlastnictvi zahrnuje i fadu

povinnosti. BohuZel, situace v ulicich naSich mést vypovida o jejich ¢astém neplnéni.

Osobn¢ v oblasti dopravy pracuji od roku 1993. Nejdiive jako pracovnice registru
vozidel a v souc¢asné dob¢ jako pracovnice Magistratu hl. m. Prahy, agendy nalezenych
a opusténych vozidel a autovrakii. Méla jsem osobné moznost sledovat prudky vzrist
dopravy v nasem hlavnim mésté. Soucasnym stézejnim tkolem hl. m. Prahy v oblasti
automobilové dopravy je planovani a realizace regulacnich opatfeni, kterd by

eliminovala nartst automobilové dopravy a jeji dopad na Zivotni prostiedi.

Cilem této prace je charakterizovat a ukazat na velikost problému, ktery je zplisobeny
prudkym nérGistem automobilové dopravy, nalézt jeho piivodce a pfiCiny a zaroven
zhodnotit efektivnost soucasnych zptisobu jeho feSeni ¢i alesponn jeho eliminace
na hranice unosnosti. Pokusit se najit nejucinngj$i prosttedky fteseni. Jadrem
i vysledkem prace by mély byt odpovédi na otazky typu: Je velky pocet motorovych
vozidel problémem spole¢nosti? Cim nés tento problém ohrozuje? Zacala jiz spolecnost

s timto problémem bojovat? Jaké metody jsou pii feSeni problému vyuZivany? Mohou
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sami vlastnici vozidel eliminovat ¢i zcela odstranit nezadouci duasledky vlastnictvi
starych provozovanych vozidel? Jak motivovat vlastniky vozidel k Zddoucimu chovani?
Apod...

Informace a uUdaje uvedené vtéto praci byly ziskany studiem literatury z oblasti
dopravy, prava, socialni pedagogiky a teorie vychovy. V prvni poloviné prace je
k analyze problému pouzito predev§im kvantitativnich metod, séitani ¢i vypoéitavani
pramérnych hodnot. Tyto udaje byly ziskdny ze zvefejnénych rocenek nebo piimo
na pracovistich Gfadu a organizaci pasobicich v oblasti dopravy. V druhé poloving prace
je pouzito piedevS§im metod kvalitativnich. Podrobnéji jsou popsany konkrétni
vychovné situace. Nejcastéji pouzivanou metodou pro ziskdni informaci bylo

zucastnéné pozorovani a volny rozhovor s aktéry téchto situaci.

Prvni ¢ast prace je vénovana historii dopravy, vyznamu automobilu, jako pritlomového
technického prostiedku pro dopravu, jeho rozvoji az do soufasné podoby,
co do technickych moznosti, tak do cetnosti. Uveden je i vyCet negativnich dopada
dopravy, které vyvolaly vznik obrannych mechanismi. V dal$i ¢asti prace jsou tyto
obecné¢ informace o dopravé prevedeny do praxe. Konkrétné popisuji situaci
v hl. m Praze. Tteti ¢ast prace se na chvili odklani od dopravy a vénuje se vlastnictvi,
nebot’ kazdé motorové vozidlo méa svého vlastnika. Neplnéni vlastnickych povinnosti
vice vlastniky, pak muize byt v samém disledku zakladem, zivnou ptidou ¢i pfimou
pri¢inou negativnich dopadt dopravy. Posledni ¢ast prace nastiituje moznosti
a zpusoby, jak nasmérovat chovani jedinci spolecnosti, soucasnych i1 budoucich
vlastnikii motorovych vozidel, zddoucim smérem. Uvedeny jsou nékteré konkrétni
priklady. Zvlastni pozornost je pak vénovana prevenci, kterd se jevi jako ucinné

vychodisko z vétsiny soucasnych problémi nasi spole¢nosti.



1. Vznik a vyvoj problému spolecnosti

1.1. Historie cestovani

Touha pohybovat se a poznavat, byla u lidi jiZ od pradavna, a aby ji mohli uspokojit,
bylo nutné piekrocit hranice domovl. V pribéhu historie lidé ménili prostredky
k pohybu za stile dokonalejsi typy. Nejdiive se pohybovali jen pésky, pozdéji se
vzdalenosti a rychlost diky jizdé konmo a pomoci kocarii a dostavniki prodluzovaly.
Cestovani bylo fenoménem, sblizovalo lidi, pfinaSelo nové zpravy ze vzdalenych mist
a informace, které prispivaly k rozvoji riiznych oblasti lidské spole¢nosti (védy, uméni,

vzdélavani ¢i pracovnich postupit).

Pozdé&ji do cestovani zadsadnim zplisobem zasahuji nové dopravni prostfedky, napt. lodé,
zeleznice, automobily a letadla. K tém nejmasovéji rozsifenym, piedev§im z divodu
dostupnosti a také moznosti jej vlastnit, bezesporu patfi automobily. Tato podoba
dopravy ma vsak i svoje stinné stranky, coz jiz fadu let soucasna spole¢nost pocituje.
Jde ptedevsim o pifeplnénd centra mést, zvySujici se pocet dopravnich nehod a jejich
obéti, znecistovani ovzdusi a nadmérnou spotiebu nedostatkovych surovin a pohonnych

hmot.*

HYPOTEZA C. 1
Lidé, zejména ve vyspélych zemich, dnes vilastni a provozuji takové mnoZstvi vozidel,

Ze spolecnost pristoupila k regulaci jejich poctu, piedevsim ve velkych méstech.

Kdy jsme zacali cestovat? O cestovani lze hovofit jiz ve chvili, kdy se lidé na cesty
vydavali jen pésky ¢i pozdéji se konimo kodrcali po $patnych cestach v soukromych
nebo posStovnich kocCarech. Opustit domov a vydat se na cestu bylo ze zacatku
neobvyklé a spojené s dobrodruzstvim, ale také nebezpecné. Lidé se na cesty vydavali
Z nejruznéjsich davodu, byli to ptedevsim poslové s diplomatickymi a vojenskymi
zpravami, obchodnici se zbozim, umélci nebo také lidé bez domova, ktefi se jen tak
toulali. Postupné se pocet téchto lidi zvysil, a proto se vyplatilo zavadét pravidelné

dostavnikové spoje. Cestovani vsak bylo spiSe vysadou bohatych, ktefi méli Cas

L srov. Kuba, A., Automobil v srdci Evropy. Praha 1986, s. 5
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a dostatek pené¢z. Aby se cestovani stalo pfijemnou zdlezitosti, bylo nutné vytvorit
hustou sit’ kvalitnich cest, zdjezdnich hostinct, pfeptfahacich stanic a zajistit bezpecnost
pted lapky. Svou velkou ulohu méla i1 posSta, kterd své sluzby vzristajicim
spole¢enskym pozadavkiim, predev§im na kvalitu sluzeb, vyznamnym zplsobem

musela pfizpﬁsobit.2

Ve stfedoveku to byl obchod se soli, jantarem, slonovinou, médi, cinem, drahymi kovy,
kofenim, olejem ¢i latkami, kvuli kterému se vykonavaly cesty na velké vzdalenosti.
Na téchto cestach byly k vidéni karavany soumarti a jezdeckych zvirat. Pozdé&ji se
objevily prvni san¢ a dokonce i1 kola. Od kola to jiz nebylo daleko k vozu. Témi
nejstar§imi  byly ¢inské kolové trakafe. Dvoukolové vozy pouzivaly v Egypté
a étytkolové v Recku. Shodovaly se viak vtom, Ze byly uréeny pouze k pievozu
nakladi. V Rimé& dokonce platilo nafizeni, které zakazovalo pfepravu osob. Zménu
tohoto nafizeni iniciovaly az vozikové zavody v arénach. Prepychovou podobu
aZ umélecky charakter pfinesla tzv. ludvikovska vozidla plna ozdob a hedvabnych

podusek, tazena kofimi.’

Budoucnost vsak byla ve vozech bez koni. JiZz v roce 1459 byl pro cisafe Maxmiliana
vyhotoven viiz, ktery tvofila dvé obii kola o priméru Sesti metrd, v nichZ byla zavéSena
sedadla.* Objevily se i samohyby, kde se to&ilo ozubenym kolem, aby vznikl Zadouci
pohyb. Historicky velmi vyznamnym byl roku 1600 objev Simona Stevina®, ktery
pro pohon samohybu vyuZzil vitr zachyceny do plachty tzv. plachetni viiz. Simon Stevin
se stal 1 prikopnikem hromadné dopravy. Zah4jil vetejny provoz plachetniho vozu s 20
a pozdéji s 28 cestujicimi mezi dvéma mésty, vzdalenymi téméf 70 kilometrt. Tento typ
vozu na trase Londyn — Bristol v Anglii pfepravoval osoby rychlosti 30 kilometra

v hodiné a2 do roku 1826.°

Srov. Hlavacka, M., Cestovani v éfe dostavnikii. Praha 1996, s. 9-10

Srov. Kuba, A., Jak presli koné pod kapotu. Praha 1988, s. 7-8

Srov. tamtéz, s. 9

Simon Stevin (1548 — 1620), nizozemsky matematik, vynalezce. Srov. Kuba, A., Jak presli koné pod kapotu. Praha 1988, s. 10-13
Srov. tamtéz, .10
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1.2. Historie automobilismu

Sotva by dnes nékdo spocital vSechny ty pokusné vozy a voziky, které¢ pohanéla lidska
sila. Jejich vlastnici Slapali do pedalti, hybali pdkami ¢i tocili klikami a to vSe
s neimérnou namahou. Pak pfisla na fadu para. Jako prvni ji k pohonu vozu navrhl
James Watt.” Za otce automobilu je vSak oznadovan francouzsky inzenyr Nicolas
Joseph Cugnot.® Jeho vynalez byl pohanén parou a dne$nimu automobilu se v ni¢em

nepodobal.

V roce 1885 Karl Benz® prichazi s hotovym tricyklem, ktery byl pohanén &tyfdobym
motorem. Jeho Zena, Berta Benzova, spolu se svymi dvéma syny, s nim podnikla tajny
vylet, pfi kterém ujela 120 kilometrt.'® Tento jeji vykon se stal meznikem
vV automobilové dopravé, diky némuz byl vozidlu udélen patent a mohl byt vetejné
predveden. K bouflivému rozvoji automobilismu pfispél svym vyndlezem spalovaciho

rox ’ , P o . . . 11
motoru, pohanénym benzinem, zdsadnim zptisobem 1 Gottlieb Daimler.

Téch, co vlastnili automobil, stale ptibyvalo. Stacilo byt majetnym a najit v sob&é dost
odvahy si do vozidla sednout, k fizeni vozidla totiz nebylo nutné mit fidicské opravnéni.
Ani pohyb na cestdch je$t¢ nebyl fizen z&ddnymi dopravnimi ptedpisy, piestoze

pro koniska sprezeni ve méstech zavedena byla.'?

1.3.  Vyznam automobilu dnes

Dnes ve vyspélych zemich nenajdete nikoho, kdo by neznal auto. Auto patii mezi prvni
slova naSich déti. Jdeme s nimi po ulici, ukazujeme na auta a napodobujeme zvuk
motoru nebo klaksonu. Auta patii mezi véci, které nas kazdodenné obklopuji. Vlastnime

je a néktefi si Zivot bez nich neuméji predstavit. Ulice mést jsou jich plné a na silnicich

" James Watt — (1736-1819) — skotsky mechanik, vynalezce a fyzik, nebyl pfimo vynalezce parniho stroje, provedl pouze takova
vylepSeni, kterd umozZnila G¢inné vyuZiti parniho stroje pro primysl. Srov. Kuba, A., Jak presli koné pod kapotu. Praha 1988, s. 19

8 Nicolas Joseph Cugnot (1725-1804), francouzsky vynalezce, ktery experimentoval s parnimi stroji ve sluzbach arméady. Srov.
Kuba, A., Jak presli koné pod kapotu. Praha 1988, s. 21-24

o Karl Benz (1844-1929), némecky automobilovy konstruktér, vyrobil prvni benzinovy automobil na svété, Srov. Kuba, A.,
Jak presli koné pod kapotu. Praha 1988, s. 59-62

19 Srov. Kuba, A., Jak presli koné pod kapotu. Praha 1988, s. 61

11 Gottlieb Daimler (1834 - 1900), némecky vynalezce a inZenyr, vynalezce dne$niho typu spalovaciho motoru a konstruktér
prvnich motocykll a automobildi, Srov. Kuba, A., Jak presii koné pod kapotu. Praha 1988, s. 62-64

12 Srov. Kuba, A., Jak presli koné pod kapotu. Praha 1988, s. 69
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vytvareji kolony. Kazdé auto je jiné, ale kazdé ma sviij koufici vyfuk, vydava hluk
a jeho sila je rizikem pro lidi vné€ 1 uvnitt vozidla. Skoro se da fici, Ze doprava autem
ztratila svlj pivodni vyznam. Dfive ndm cesta do novych mist pfedev§im pfinasela
nové a uzite¢né informace a sblizovala nas s ostatnimi lidmi. Dnes je tomu naopak.
Auto je prostiedek individualismu, pfemistuje nds z bodu A do bodu B a zase zpét.

To nové co piinasi, je piedevsim stres z jizdy v kolonach a dopravni nehody.

I laik pouhym pohledem vyhodnoti soucasnou automobilovou dopravni situaci jako
nevyhovujici a netinosnou. Kapacita ulic, kde bydlime, nestaci. Vzdyt’ auto dnes vlastni
skoro kazdy, ze vSech stran slySime: ,,Ja mam auto, ty mas auto, on ma auto...”, tak aby
zbylo néjaké to misto 1 pro nas lidi. Média Casto presentuji situace, kdy se ob¢ané snazi
medializaci upozornit na neuspokojivy stav dopravy. Nejsou vyjimkou situace, kde
nelze v obci ptejit z jedné jeji strany na druhou. Kazda takova dalsi zprava nés utvrzuje
Vv tom, ze puvodné¢ dobrd mysSlenka piekroc¢ila hranice normality a piijala podobu
nezdravou, nenormalni, obecné nezadouci. Podobu, kterou Herbert Spenser13 popisuje
jako chorobu spolec¢enského organismu, jeho struktury a funkci, tedy socialné
patologickou.'* Dobry timysl, pfi vynalezu a nasledném vyuziti vozidla, jako prostiedku
na zjednoduSeni a urychleni cestovani a piepravy, se zménil v novy spolecensky
problém. Problém spolecnosti vyprodukovany a tedy pravé zase jenom spolecnosti

vyfesitelny.

1.4. Jak jsme se museli zacit branit vozidlum

Vozidla jsou vSude, a proto na fadu piichazeji odbornici z oboru dopravy. Jejich Gkolem
je problém definovat, navrhnout zptisoby jeho feSeni, vybrat nejvhodnéjsi alternativy
arealizovat je sohledem na mnoho faktord. Pfi vybéru vhodnych alternativ jsou
vyznamn¢ vyuzivany védecké poznatky zmnoha védnich disciplin. Z okruhu
spole¢enskych véd jsou to predevsim sociologie a psychologie, které poskytuji
informace napf. o postoji a motivaci pii preferenci ur¢itého druhu dopravy a o tom do
jaké miry si lidé uvédomuji environmentalni souvislosti svého chovéni. Ddle je to

ekonomie, ktera piinasi informace o ndkladech spojenych s vlastnictvim a pouzivanim

13 Herbert Spenser, (1820 — 1903), britsky sociolog a filosof, podili se na rozvoji evolucionismu a naturalismu, zavadi do sociologie
pojem socialni patologie, kde spole¢nost ptirovnava k Zivému organismu, Srov. Sekot, A., Sociologie v kostce. Brno 2006, s. 15

¥ srov. PIskova, A., Socialni patologie. Brno 2005, s. 5
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vozidla v porovnani s naklady na hromadnou dopravu, nebo reakce rodin na zmény cen
nakladli dopravy. Geografie pomaha pochopit prostorové aspekty dopravy, vyuZiti
uzemi, dostupnost hlavnich cilii cesty. A tak by se daly jmenovat dalsi a dalsi védni
discipliny, které svymi poznatky poméhaji fesit Getné spoletenské problémy. ™

Velky pocet vozidel ma negativni dopady na zdravé fungovani spole¢nosti. Vaznymi
negativnimi dopady jsou: znecisténi ovzdusi, hluk, kongescem, bezpecnostni rizika,

spolecenské vylouceni ¢i pokles kvality Zivota.

Jak eliminovat neptiznivy dopad automobilové dopravy na zivotni prostifedi a snizit
pocet vozidel ve méstech? Obecné Ize definovat Ctyfi zékladni zplisoby omezovani

osobni automobilové dopravy.*’

Nahrazeni osobnich vozidel a vozii hromadné dopravy vozidly s nizsi spotfebou

pohonnych hmot a niZsimi emisemi.

e Vyuzit jiné zplUsoby cestovani, vlidnéj$i pro naSe Zivotni prostiedi, jako
napt. hromadna doprava, cyklistika, p&si chiize, car-sharing® a car-pooling™®.

® Podnikat méné cest, vyuziti jinych zpisobii komunikace jako napf. internet

shopping, internetbanking, telecommuting atd.

e Zkracovani cest

Pii regulaci automobilové dopravy, ktera spociva predevSim v omezovani poctu
vozidel, lze pouzit Sirokou Skalu nastroji. Pii piimé regulaci jsou to piedevsim
administrativni a normativni nastroje, jako je omezeni vjezdu urcitym vozidlim

do vyhrazenych oblasti, preferenéni pruhy, hromadna doprava, preference na svételné

15 Enviwiki, 2008, UdrZitelnd doprava ve méstech. dostupné

na http://www.enviwiki.cz/wiki/Udr%C5%BEiteln%C3%A1_doprava_ve_m%C4%9Bstech 20. 2. 2010

16 Kongesce — nepritjezdnost, ucpani jizdni drahy v silniéni dopravé; Petrackovéa, V., Kraus, J. a kol. Velky slovnik cizich
slov.Vizovice 1999

! Enviwiki, 2008, UdrZitelnd doprava ve méstech. dostupné

na http://www.enviwiki.cz/wiki/Udr%C5%BEiteIn%C3%A1_doprava_ve_m%C4%9Bstech 20. 2. 2010

18 Car-sharing — vyuziti automobilu, aniz byste jej vlastnil, bez starosti o jeho provoz a Gdrzbu. Auto si vypujcite jen ve chvili, kdy
jej nezbytné potiebujete. Studie ukazuji, ze zakaznici car-sharingu jezdi méné Casto a najezdi méné kilometrd, nez kdyz se
rozhodnou koupit si vlastni automobil; Nadace Partnerstvi, 2006, Setrnd mobilita - Car sparing. dostupné
na http://www.nadacepartnerstvi.cz/p-13223 20. 2. 2010

10 Car-pooling — je speciélni jizdni pruh, ktery je v dobé& dopravnich $picek uréen pro pritjezd vozidel spliujici ur¢ité dané
podminky. Prvni carpool lane, jak ji zname dnes, byla oteviena vroce 1973 v jizni Kalifornii podél dalnice ¢. 10, ktera byla
zpocatku urcena pouze pro autobusy a pozdéji byla zpfistupnéna také pro osobni automobily. Podminkou pro osobni automobily
vsak bylo, ze museji pfepravovat minimalné 3 osoby (pocet pasazéri se lisi dle jednotlivych oblasti); Srov. Oudes, M., Praha,
2004,Carpooling ve svété a moznosti jeho vyuziti v CR dostupné na http://www.fce.vutbr.cz/veda/dk2004texty/2 03sekce.asp
24.3.2010
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signalizaci aj. Stale vice se zacinaji vyuzivat i nastroje ekonomické, které maji nejcastéji
podobu dani a poplatki za parkovani ¢i vjezd do urcitych oblasti mést, patii sem
i pojisténi vozidel & povinné ruceni.?

Problematiku regulace automobilové dopravy, jsem osobné konzultovala s pracovniky
oddéleni rozvoje dopravy, odboru dopravy, Magistratu hl. m. Prahy. Pfi volném rozhoru

jsme hovotili o konkrétnich prostfedcich, ptikladech a zkuSenostech v Praze i ve svéte.

Jednim z prostfedki regulace dopravy ve méstech je ,,mytné“. Vyznam slova ,,myto je
spojovan spise s davnymi Casy, kdy se mytné vybiralo u bran pfed vstupem do mésta,
¢ina mostech. Dnes se knému vracime ve smyslu zpoplatnéni vjezdu vozidel
do urcitych oblasti mésta. Je realizovano pomoci elektronické identifikace vozidel
mytnymi branami nebo kamerovym systémem. Nejuspé$néjsi mytny systém na principu
kamer je v Londyné. Mytné je dale realizovano v Singapuru, Rimé, Oslu, Hong Kongu,

Lyonu a v dalsich velkych méstech svéta.

U zavedeni mytného ve Stockholmu bych se chtéla pozastavit. Pivodné odmitavy
postoj obyvatel mésta k zavedeni mytného systému, byl piehodnocen a zménén
po predlozeni dokonale vypracovaného projektu. Jestlize je dobra mySlenka
srozumitelng, dobte a citlivé realizovana, ma tspéch a dokaze ovlivnit a zménit mysleni
a nézory lidi. V roce 2006, v obdobi od ledna do ¢ervence, doSlo ve Stockholmu
ke zkuSebnimu provozu mytného systému za vyuZiti 18 mytnych bran. Stockholmem
bézné pies vnitini méstsky koridor projelo kazdy pracovni den 560 000 vozidel (obr. 1
prilohy). Cilem mytného systému bylo zmirnit kongesci, zlepSit dostupnost do centra
mesta a zlepSit stav zivotniho prostfedi. Ve Stockholmu byly realizovany tfi projekty:
1. zlepSeni veiejné dopravy, 2. vybudovani novych parkovist P+R?%, 3. zpoplatnéni
centralni oblasti mésta (obr. 2 p¥ilohy). Jak mytna brana funguje? Pti prijezdu mytnou
branou fidi¢ vysle signal z elektronického zafizeni, mytna brana zachyti obraz statni
poznavaci znacky, poplatek se pfipocte na majiteltiv ucet. Majitel si pak mize vybrat

jeden ze tii zplsobi platby (obr. 3 prilohy). Po ukonceni testovani systém piekonal

2 Enviwiki, 2008, Udrzitelna doprava ve méstech. dostupné

na http://www.enviwiki.cz/wiki/Udr%C5%BEiteIn%C3%A1_doprava_ve_m%C4%9Bstech 20. 2. 2010

! systém P+R (Park and Ride), v piekladu ,,Zaparkuj a jed™, je zachytné oplocené parkovisté, které umoziiuje kombinovat cestu
osobnim automobilem ve vnéj§im pasmu mésta s prostfedkem hromadné dopravy v pokracovéani do centralni oblasti. Ceny za
parkovani na parkovistich P+R je konstantni bez ohledu na dobu parkovani, pfi splnéni podminky, kterou je vyuZziti hromadné
dopravy. Zpracovano autorem Hajkova, A. zdroj pracovnici Magistratu hl. m. Praha, oddéleni rozvoje, Praha 2009
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vSechna o¢ekavani (obr. 4 prilohy). Denné vyuzivalo vetejnou dopravu 40 000 novych
cestujicich, taxikafi zvysili své piijmy o 10 — 20 %. NedoSlo k negativnimu dopadu
na maloobchodniky v centru mésta. Emise v centru mésta byly snizeny o 12 — 14 %.
Doslo ke snizeni kongesce o 50 %. Pfijem 90 miliontt EUR/rok a poc¢ate¢ni negativni
postoje obyvatel byly vystfidany postoji pozitivnimi viz tabulka ¢. 1.

Tabulka & 1: Postoj vefejnosti ve Stockholmu k mytnému systému ve mést&®

e Pied zpusSténim zkuSebniho provozu mytnych bran veétsi Cast obyvatel
nesouhlasila s jejich zavedenim do mésta

e V priibé¢hu zkusebniho provozu se postoj obyvatel zaal ménit, zacali se vice
priklanét k jeho zavedeni do mésta

e Vreferendu vzafi 2006 vyjadiila veétsi cast obyvatel mésta souhlas
se zavedenim mytného systému

e V Unoru roku 2007 jiZz 67 % obyvatel odsouhlasilo a preferovalo mytny systém

2005 Pred zpusténim 2006 2006 2007

zkuSebniho provozu Prabéh zkuSebniho provozu Hlasovani
Souhlasi 34 35 37 42 49 51 53 51,3 67
Neutralni 9 7 8 9 9 8 6 3,2 5
Nesouhlasi 57 58 55 49 42 41 41 45,5 28

Pro¢ byl stockholmsky projekt uspésny? M¢l jasné definovany cil, ktery byl piekonan,
schéma zpoplatnéni bylo jasné a spravedlivé, dopady systému byly kazdému ziejmé,
uzivatelé byli dobie informovani, od prvniho dne fungoval bezproblémoveé, vykazal jen
velmi mélo chyb a bylo vybrano jednoduché a provérené technické feSeni. Po ukonceni

zkusebniho provozu jeho zavedeni v referendu odsouhlasili obyvatelé 53 %.%3

Poznamka autora: V naSich sdélovacich prostiedcich prob&hla zprava o tom,

Ze hl. m. Praha pracuje na projektu mytného. Tato studie je jednou z vice navrhovanych

2 Zpracovano autorem Héjkova, A. zdroj zavéreény seminai — Tyden mobily v Praze, Firth, D., Stockholm Congestion Tax, Praha
2007

2z Firth, D., tamtéz
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moznosti, pfi hledani vhodnych alternativ pro regulaci dopravy v hl. m. Praze. Nelze

tedy fici, zda bude nékdy realizovan.

V ramci regulace dopravy mésta pristupuji k zavadéni placeného parkovani, snizovani
parkovacich mist v centrech mést a vystavbé péSich zon. Vznikaji systémy P+R
a K+R.?* V Némecku vesly v platnost tzv. emisni povolenky, které zakazuji vjezd
do ur¢itych oblasti mést s ohledem na to jaké emisni limity vozidlo plni. Pfistupuje se
I k docasnym opatienim regulace dopravy a to predev§im pii smogovych stavech
ovzdusi, kdy dochazi napt. k uzavéram mést pro vozidla, ktera neplni patfi¢né emisni
limity. Mésta podporuji cyklistickou dopravu vystavbou cyklistickych stezek. Realizuji

se stavby silni¢nich okruhti kolem velkych mést.

2 Systém K+R (Kiss and Ride), v piekladu ,,Polib a jed*, vyhrazené misto tam, kde je moZné pfesednout na hromadnou dopravu.
Spolucestujici pouze vystoupi z vozidla a Fidi¢ pokraduje v jizd&. Zpracovano autorem Hajkova, A., zdroj pracovnici Magistratu hl.
m. Praha, odd€leni rozvoje dopravy, Praha, 2009
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2. HIl. m. Praha versus vozidla

2.1. Jak se dostala vozidla do Prahy

Pro demonstraci problému, kterym je negativni vliv velkého po¢tu motorovych vozidel
na spole¢nost a zivotni prostedi, jsem si vybrala tizemi hl. m. Prahy. V naSi republice je
zde problém nejktiklavéjsi. Praha zaujima devaté misto co do poctu obyvatel mezi
hlavnimi mésty EU. Z hlediska kvality zivotniho prostiedi, i pfes vyrazné zlepSeni
v 90. letech, se zde stale zvySuji emise z motorovych vozidel a to pfedevsim v centralni
Casti mésta a podél hlavnich tahii. Svou stfedovou polohou v ramci CR, ale i Evropy, je
ptedurcena byt kiizenim mezinarodnich transitnich tras a dilezitych dopravnich vazeb.
Je i vychozim bodem viech dalni¢nich tras.”® Divodem vyb&ru uzemi Prahy pro mou
praci byla také skute¢nost, Ze jiz od roku 1993 pracuji v oblasti dopravy v hl. m. Praze.
Pltvodné jako pracovnice registru vozidel a nyni spravuji na Magistratu hl. m. Prahy

agendu nalezenych a opusténych vozidel a autovraki.

Pro¢ Praha zacala regulovat automobilovou dopravu? Co bylo pfi¢inou a onim
impulsem, Ze zacala cilen¢ a systematicky tlacit na to, aby vozidel v jejich ulicich bylo
co nejméné? Na pocatku vSeho byl jisté prvni automobil v Praze. Jeden ptiklad, v roce

1 v Praze 1,93 ¢loveéka.?” Nékde na cesté od

2008 ptipadl na jeden osobni automobi
prvniho automobilu aZz do soucasného stavu jsme si vytvofili problém. Na pocatku byl
prvni automobil v Praze a touha jej vlastnit. Schopnost ur¢ité skupiny lidi tuto touhu
naplnit, v dusledku zpusobilo, Ze jsme vozidel vyprodukovali vice, nez byla nase
piivodni potieba. Pravem je povazovéan za otce konzumni spole¢nosti Henry Ford,”®
ktery nejenze auta masové vyrabél, ale vytvarel 1 skupinu konzumentd napf. tim,
Ze svym zaméstnancim zvySil mzdy, aby zvysil jejich Sance na koupi vlastniho

vozidla.”® V té dobg se jesté nemusela fesit otazka: Kam s nepotiebnymi vozidly?

% CSU HI. m. Praha , 2009, Charakteristika hlavniho mésta Prahy. dostupné na
http://www.czso.cz/xaledicniplan.nsf/tab/7F004DFD97 21. 2. 2010

zdroj (viz odkaz 27) v tomto pfipadé hovoii pouze o osobnich vozidlech, pomér ke viem evidovanym vozidlim je mnohem niZzsi,
napt. v roce 2008 to bylo 1 vozidlo na 1,3 obyvatele Prahy

2 Popel, R. 2008, Hustota dopravy v Praze se stale zvySuje. Praha.eu portal hl. m. Prahy, dostupné na
http://www.praha.eu/jnp/cz/extra/autoasistent/hustota_dopravy/index.html 21. 2. 2010

2 Henry Ford (1863-1947), america, prikopnik automobilového primyslu, automobilovy zavodnik, podnikatel, prezident Ford
Motor Company, Srov. Pollard, M., Henry Ford a FORD, Havli¢kav Brod, 1996, 64 s.

% Srov. Muhlpachr, P., Problémy soucasné spolecnosti. Brno 2004, s. 7
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Praha se sproblémy v dopravé setkavala jest¢ pred vjezdem prvniho automobilu
do Prahy. Napft. v roce 1759 byl vydan dopravni fad, ktery se snazil upravit dopravu
na most¢. Navadi, kterd strana mostu ma byt pouzivana pfi cesté na Staré¢ Mésto, a kterd
pfi cesté¢ na Mens$i mésto prazskeé:

,, Ponévadz jiz castéji shledano jest, Zze na zdejsim mosté prazském méstském vozy
dohromady tak se sjizdeji a do sebe vrdzeji, Ze nejenom po témzZe mosté se vezouci,
neb pésky jdouci zdrzovani a méstnani, alebrz také vselikému nebezpecenstvi a ourazu
podrobeni byvaji...Ze totiz jeden kazdy, jakéhokoliv by on byl stavu nebo povolani byl,
Zadného nevyjimaje, Ze Starého do Mensiho mésta prazského pres most se vezouci nebo
jdouci na oné stranée, kdez obraz krucifixu se spatruje, svou cestu vziti, dojizdeje
pak neb dochazeje jiz konec mostu k Malé strané, na tu stranu, kde dim u Cerného
medvéda, neb u Zlatého konicka nazvany stoji, se obratili. Naproti tomu, jenz
by z Mensiho do Starého mésta jeti nebo jiti u oumyslu byl, k pravé strané od Saského

domu...skrze nedotcené dohlidace dodrzan, a dle uznani potrestan bude.**

A co prvni automobily v Praze? Jestlize bychom méli moZnost nahlédnout do vytisku
listu Prager Zeitung z 15. zafi 1815, nasli bychom tam tuto, pro budouci automobilovy
prumysl vyznamnou zpravu:

WV nedeli 24. zari 1815 dostane se nam vtakzvané Stromovce potésSeni prihlizet
V rakouské monarchii tou dobou jedinecné podivané. Chvalné znamy vlastenecky
umelec Josef Bozek, hodinar a mechaniku technického uciliste, pany stavy ceskymi
zalozZeného, predvede toho dne sviij mechanicky viiz pohanény silou parniho stroje.
Vynalez tohoto skromného umeélce stavi se po bok uméleckym mechanickym vytvoriim
vynalezenym Vv Anglii a znalci o ném tvrdi Ze svou jednoduchosti, malymi ndklady
a ziejmou uZitecnosti vsechny podobné vyndlezy dokonce predci. Parni viz Josefa
Bozka je pohdanén dvéma v pohyb vodnimi parami uvadénymi jednoduchymi pakami
bez ozubeného soukoli a miize byt Fizen v zatackdch i tésnych kruzich a jeho béh
libovolné zastaven. “**

Na této podivané nemohly chybét nejvyznamnéjsi a nejbohatsi obyvatelé Prahy. Byla
to pfedevsim otdzka penéz. Neni proto divu, ze prvnim majitelem vozidla u nés byl syn
majitele textilek a mistniho kapitalisty Liebiga v Liberci. Ten svozidlem ujel

neuvéfitelnych 2 500 kilometrG primérnou rychlosti 13,5 km za hodinu. Tato jizda

%0 Wuba, A., Jak presli koné pod kapotu. Praha 1988, s. 69-70
3 Kuba, A., tamtéz, s. 40
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proslavila automobil natolik, ze Karl Benz nestacil uspokojovat poptavku a snad prave
i proto prodal nejnovéjsi motor Koptivnické vozovce, budouci automobilce Tatra, ktera

tak zaala konstruovat na§ prvni automobil.*?

2.2. Lavina vozidel zavalila Prahu

Patfime mezi zemé, kde byla vyroba automobilll zahdjena od samych zacatki.
V roce 1897 vyrobila Kopiivnickd vozovka prvni automobil se jménem ,,Président*.
Ke svétovym automobilkdm se u nas ptidali dalsi firmy Laurin & Klement, Praga nebo
Walter. Do roku 1914 se u nés vyrobilo 7 520 automobili. Mezi valkami se k vyrobé
ptipojily dalsi firmy napt. Aero, Jawa, Zetka ¢i Wikov, a tak se vyroba opét zvysila.
Do roku 1945 objem vyroby ¢inil 150 150 osobnich automobilt a 55 684 nakladnich
automobilii a autobusti. Utlum vyroby pfinesla druha svétova valka. Tovarny se musely
podiidit valeénym potfebam, piedev§im zbrojeni. Po valce doslo opét k oZiveni
a automobilovy prumysl se postupné stal velmi vyznamnym odvétvim naseho strojniho
prumyslu s velkym dirazem na vyvoz nejen osobnich a nékladnich automobila

. . 1 . 33
a motocykld, ale i na autoptislusenstvi.

Pocatkem 20. stoleti pocet vozidel stoupal, stoupal i pocet autonehod. Bylo proto nutné
pristoupit k ptidélovani tfidicského opravnéni (vid¢iho listu) na zékladé zkousek. Byla
vydana i stru¢na dopravni pravidla, ktera stanovila nejvyssi povolenou rychlost v Praze
na 15 km v hodin¢ a na volnych silnicich az 45 km v hodiné. Houkéni bylo povinné
pted nepiehlednou zatackou, kiizovatkou, pfi ptedjizdéni a na piechazejici chodce. Byly
uzédkonény i prvni dopravni znacky. Vzniklou situaci vyrobci vozidel fesili odliSné,
nektefi k vozidlim dodévali Soféry a jiné, jako napt. Laurin & Klement ve své tovarné

zalozili prvnf autoskolu.®*

Zvysena hustota vozidel v Praze se projevila jiz v 30. letech 20. stoleti. V roce 1937
piipadl jeden automobil na 32 obyvatel Prahy. V 60. letech se dopravni problém
projevil v podobé nedostate¢né kapacity tehdejSich ktizovatek, coz se projevovalo

pomalu popojizd¢jicimi kolonami vozidel v dopravnich Spickach. Tempo ristu

%2 Srov. Kuba, A., Jak presli koné pod kapotu. Praha 1988, s. 89-90
 srov. Kuba, A., Automobil v srdci Evropy. Praha 1986, s. 5-6
% Srov. Kuba, A., Jak preli koné pod kapotu. Praha 1988, s. 71-72
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v 60. a 70. letech se v 80. letech zna¢n¢ zpomalilo. Tato situace se opét zménila v roce
1990, kdy stoupl vyznamnym zplsobem pocet vozidel pfedev§im z divodu jejich
dovozu ze zahrani¢i.®:

nZatimco v 80. letech pribyvalo v Praze kaidym rokem v priméru jen 6000
automobilii, v obdobi 1991 — 1996 se prumérny mezirocni pririistek zvysil na 42 000,
Z toho za rok 1996 cinil tento narist 53 000 osobnich automobili. V prosinci 1996
pripadl v Praze 1 osobni automobil na 2,0 obyvatele. Tim Praha predstihla
nejmotorizovanéjsi zdapadoevropska velkomésta (jako je napriklad Mnichov, Frankfurt
nad Mohanem nebo Kolin nad Rynem), kde se stupen automobilizace obvykle pohybuje
v rozmezi 1 osobni automobil na 2,2 aZ 2,3 obyvatele. Ve srovnani s Vidni je v Praze
registrovano — v poméru k poctu obyvatel — jiz o cca 30 % osobnich automobilii vice
(ve Vidni pripada 1 osobni automobil na 2,7 obyvatele). Od roku 1991 roste pocet
automobilii i intenzity automobilové dopravy v Praze takovym explozivnim tempem,
které nemé — s vyjimkou mést v byvalé NDR — v Evropé obdoby. Tento trend pokracoval
i v roce 1996.4%°

Vyse uvedené udaje citace piehledné prezentuje tabulka €. 2: Pocty registrovanych

motorovych vozidel a obyvatel v Praze v letech 1961 — 1996

e Pocet obyvatel stejné jako pocet vozidel od roku 1961 az do roku 1991 ma
stejnou, stoupavou, tendenci.

e Vroce 1991 bylo spoc¢teno nejvice Prazand, pak nésleduje pokles, coz se stalo
poprvé v historii s¢itani obyvatel. Pocet vozidel v§ak nadale stoupa.

e Posledni sloupec tabulky ukazuje koeficient po¢tu osob vlastnicich 1 vozidlo a
jeho stéle se sniZujici hodnotu.

® Srov. Popel, R. 2008, Hustota dopravy v Praze se stale zvySuje. Praha.eu portal hl. m. Prahy, Dostupné na
http://www.praha.eu/jnp/cz/extra/autoasistent/hustota_dopravy/index.html 21. 2. 2010

% Technicka sprava komunikaci hlavniho mésta Prahy, 1996, Automobilova doprava — vyvoj motorizace a automobilizace.
Dostupné na http://www.tsk-praha.cz/wps/wcm/static/rocenky/rocenka96/automob.htm 21. 2. 2010
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Rok Obyvatel Osobni a dodavkoveé Vozidel na Obyvatel na
(tis.)*’ automobily® 1000 obyvatel* 1 vozidlo®
1961 1007 44 891 45 22,4
1971 1082 133129 123 8,1
1981 1183 284 756 241 4.2
1990 1215 336 037 276 3,6
1991 1216 344 544 283 3,5
1992 1216 355653 292 3,4
1994 1213 507 558 418 2,4
1995 1210 535 805 443 2,3
1996 1205 588 968 489 2,0

90. 1éta byla obdobim, kdy u nas velké mnozstvi lidi zacalo podnikat v oblasti prodeje
vozidel dovezenych ze zahrani¢i. Neni divu, poptavka byla vysoka, nebot teprve
poroce 1989 mohla velkd c¢ast Ceské populace poprvé vlastnit vozidlo zahrani¢ni
znacky za vyhodnou cenu. Na ufadech, registrech vozidel, nejen hl. m. Prahy, v tomto
obdobi stali lidé ve frontach celou noc, aby mohli sva dovezena vozidla nasledujici den

zaregistrovat.

Konkrétné registr vozidel hl. m. Prahy, i1 dnes, stidle vykazuje rostouci pocty
zaevidovanych vozidel (viz nésledujici tabulka €. 3). Co nas vSak pii pohledu na ¢isla
v tabulce €. 3 mutze Castecné uklidnit, je skutenost, ze registr vozidel neni zcela
aktualnim odrazem skutec¢nosti. Jsou zde stale zaregistrovana i vozidla, ktera jiz fyzicky
neexistuji, nelze je vSak zakonnym zptsobem v souCasné dobé z registru vyjmout.
Tento stav byl zplisoben i nesplnénim nékterych vlastnickych povinnosti vlastnikli
vozidel. Urcity dil na tomto stavu lze pficist i nedokonalosti pravnich norem. Vlastnici
se Casto ocitaji v takovych situacich, na které jednoduSe zakon nepamatuje, dostavaji se
tak do tzv. mezery v pravu. Tyto piipady se v soucasné dob¢ nefesi. Vyckava se. Tézko
fici na co? Jediné, k ¢emu se vlastnici téchto vozidel spolu s Gfedniky upinaji, je néjaka
budouci novela zdkona 56/2001 Sh., o podminkach provozu vozidel na pozemnich

komunikacich, ktera by mohla ¢asto opakujici se piipady pravné upravit a tim vyfesit.

37 Technicka sprava komunikaci hlavniho mésta Prahy, 1996, Automobilova doprava — vyvoj motorizace a automobilizace.
Dostupné na http://www.tsk-praha.cz/wps/wcm/static/rocenky/rocenka96/automob.htm 21. 2. 2010

% Technické sprava komunikaci hlavniho mésta Prahy, tamtéz

% Technické sprava komunikaci hlavniho mésta Prahy, tamtéz
40 Technické sprava komunikaci hlavniho mésta Prahy, tamtéz

-16 -



http://www.tsk-praha.cz/wps/wcm/static/rocenky/rocenka96/automob.htm�

Statistiky motorovych vozidel hl. m. Prahy se n€kdy li§i. ZaleZzi na zdroji, ktery je
uvadi. Je to zpisobeno napi. tim, Ze nékteré zdroje uvadéji pocty jen osobnich
a dodavkovych vozidel, jiné statistiky zase uvadéji vSechna evidovana vozidla, tedy
vSech 106 druhti (kam patii napt. motocykly, nadkladni automobily, tahace, traktory,
ptivésy, navésy, skutry, specidlni vozidla, trolejbusy atd.). Nékteré statistiky uvadéji
pouze vozidla, ktera jsou evidovana na ob¢any hl. m. Prahy, jiné zase zahrnuji i vozidla,
kterd jsou jiz odhldSena na mimoprazské drzitele. Ti Casto nesplni svou povinnost,
dohlasit vozidlo v registru (mimoprazskem), dle trvalého pobytu nebo sidla. Tato
vozidla pak zlstanou soucasti registru hl. m. Prahy. Pti tvorbé tabulky €. 3 jsem proto
pouzila Udaje z jednoho zdroje, kterym je Cesky statisticky ufad hl. m. Prahy (CSU
HI. m. Praha)™*.

Pfes vSechna tato uskali 1ze z tabulky €. 3 vycist udaje, které svéd¢i o stale rostouci

tendenci poctu vozidel registrovanych v hl. m. Praze.

e (Od roku 2004 se pocet obyvatel Prahy opét mirn€ zvySuje, coz je zplisobeno
predevsim migraci obyvatel, od roku 2007 se na zvySovani poctu obyvatel podili

1 pfirozeny pftiriistek

o Cisla uvadgjici poéty evidovanych motorovych vozidel stoupaji bez jakékoliv
stagnace a koeficient uvadéjici kolik obyvatel Prahy vlastni 1 motorové vozidlo

stale klesa.

“ Dostupné na http://www.praha.czso.cz/ 17. 3. 2010
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Udaje k 31. 12. Poget obyvatel*? Motorova vozidla® Obyvatel na 1
vozidlo™
2000 1170476 697 306 1,7
2001 1160118 717 364 1,6
2002 1161938 735 331 1,6
2003 1165 581 757 168 15
2004 1170571 779 386 15
2005 1181610 815 504 14
2006 1188126 846 914 14
2007 1212 097 887 094 14
2008 1233211 921 818 1,3
2009 1249 026 925 533 1,3

Pti této stoupavé tendenci jisté kazdého napadne otazka: Kam az to povede? Zastavi se
to n€kdy? Ne, samo se to nezastavi. Musime se na tom podilet. Musime sami sebe zacit
vychovédvat a motivovat, abychom nevlastnili ekologicky zatézova vozidla, vlastnili
pouze tolik vozidel, kolik je nezbytné, vyuzivali alternativni zptisobu dopravy. Zkratka
je nutné, abychom se zacali chovat rozumné. Po nas totiZ nebude potopa, ale budou zde
zit naSe déti a jejich déti a ... Ale uz to, ze jsme problému dokézali ptidélit ¢iselnou
hodnotu, kvantifikovali jsme jej, nam umoziuje problém vidét v celé jeho velikosti.

A to je dle mého nazoru ten spravny a nezbytny zacatek pro jeho vyteSeni.

2.3. Praha reguluje automobilovou dopravu

Zpusoby, jak konkrétné¢ hl. m. Praha realizuje regulaci automobiloveé dopravy, jsem
konzultovala s pracovniky Magistratu hl. m. Prahy a Spravy sluzeb hl. m. Prahy,

oddéleni odtahi a autovraku.

Co je hlavnim cilem regulace automobilové dopravy v Praze? Je to pfedevsim eliminace

ey

negativnich dopadii na zde Zijici obyvatele a Zivotni prostfedi. Jak to fici jednoduse

2 5SUHL m. Praha, Praha, 2010, Vybrané Gdaje: HI. m. Praha — Obyvatelstvo. Dostupné na
http://www.czso.cz/x/krajedata.nsf/oblast2/obyvatelstvo-xa odkaz: daldi idaje — obyvatelstvo, 17. 3. 2010

# ¢SUHL m. Praha, Praha, 2010, Vybrané Gdaje: HI. m. Praha — Doprava. Dostupné na
http://www.brno.czso.cz/x/krajedata.nsf/oblast2/doprava-xa; odkaz: dal$i Gdaje — doprava, 17. 3. 2010

44 Zpracovano autorem: Hajkova, A. koeficient vypocitan pomérem poctu obyvatel a poctu motorovych vozidel. Praha, 2010
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a srozumitelné? O co konkrétné se Praha snazi? Praha chce vSemi regula¢nimi
prostfedky, které v souCasné dobé vyuzivd, a témi, které planuje vyuzivat
V budoucnosti, dosahnout sniZzeni poctu automobili ve mésté. Motivovat lidi, aby

do mésta automobilem nevjizdé€li a pro cestovani po Praze vyuzili hromadnou dopravu.

Z tohoto duvodu v Praze dochazi k rozsifovani placeného parkovani a péSich zon, mist
se zakazem vjezdu vozidel. Zaroven dochazi k posilovani hromadné dopravy, ve smyslu
vétSitho poctu spojii a zkracovani intervali mezi nimi. Méstskd hromadnd doprava
Vv Praze relativné dobfe funguje, opira se predevsim o metro v délce 55 km a sit
tramvajovych trati o délce 141 km. Mé&stska hromadna doprava ro¢né piepravi vice nez
1 miliardu osob. Dopravé také napomohl vznik prazské integrované dopravy (PID),

ktera zajistuje dopravu az do vzdalenosti 35 km od Prahy.*

Jako dilezity dopravni uzel pocituje Praha absenci objizdnych tras, a proto
mj. investuje do stavby vnitiniho Mé&stského okruhu. Ten je navrZen tak, aby spliioval
dostatecnou kapacitu, atraktivitu napojeni na vyznamna dopravni mista Prahy a stal se
tak nejvyhodnéjsi cestou pro dopravu po Praze. Soucasn¢ vzniké i Prazsky okruh, ktery
je investici statu, jehoZ hlavnim cilem je propojeni okrajovych oblasti mésta a sou¢asné
vedeni dopravy zcela mimo né&j. Laicky feceno jde o vhodny zplsob, jak v budoucnosti

objet Prahu.

Praha dale pfistoupila k vytvotreni dvou oblasti, kam je omezen vjezd vozidel. Prvni je
oblast, kam nesméji vjizdét vozidla nad 6 tun, vyjimku maji vozidla s povolenim
vydanym Magistratem hl. m. Prahy. Tato oblast je tvofena Gizemim Prahy 1 a ¢aste¢né
do ni zasahuji Uzemi Prahy 2, 4, 5, 6 a 7. Do druhé oblasti maji zakdzén vjezd vozidla
nad 3,5 tuny, opét s vyjimkou povoleni. Tuto oblast tvofi tizemi Prahy 1. Smyslem
vytvoreni téchto dvou oblasti je pfedev§im ochrana historického centra mésta, které je

zapsano na seznamu kulturniho dédictvi UNESCO.

*® ¢SU HI. m. Praha, Praha, 2009, Charakteristika hlavniho mésta Prahy. Dostupné na
http://www.czso.cz/xaledicniplan.nsf/tab/7F004DFD97 21. 2. 2010
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V Praze doslo v poslednich letech ke vzniku ,,Zén placeného stani a to na Uzemi Prahy

146

1, 2, 3 a 7. Smyslem téchto zon je omezit pocet navstévnickych vozidel™ a zajistit

parkovani pro obyvatele trvale Zijici v téchto oblastech spolu s osobami, které zde
podnikaji. Pro navstévniky pak zbyva jen omezeny pocet placenych mist k parkovani,
které jsou k dispozici predevSim v mistech poskytovani sluzby obyvatelstvu. Konkrétné
Vv blizkosti zdravotnickych zatizeni, nékterych ufadl a obchodnich center. Toto opatfeni
Casto velmi zasadné zasahlo do zivota né€kterych lidi, ktefi v oblastech ,,Zon placeného
stani“ bydli. Bylo proto nutné pfi ptidélovani parkovacich karet velmi citlivé hodnotit
kazdy pripad, ktery nespliioval nékterou ze stanovenych podminek pro pridéleni
parkovaci karty. Ve vysledku bylo zjisténo, ze nejvice byli timto opatienim postiZeni
starSi lidé, ktefi sami vozidla nevlastni, ale jsou odkazani na pomoc druhych. Osobam
pecujicim o staré lidi bylo udéleno nejvice vyjimek k parkovani, ale i pfesto nebylo
vyhovéno v8em. Kazda vyjimka totiz dava prostor spekulacim a zneuzivani, ke kterym
vzdy pii regulaci jakéhokoliv charakteru dochdzi. Jakdkoliv norma totiz v sob¢

nedokéze obsdhnout a popsat vSechny situace, které skutecny Zivot vytvari.

Na spusténi fungovani ,,Z6n placeného stani* vSak nezbytné musela navazovat husta sit’
parkovist P+R, kde maji navstévnici mésta, vytésnéni na jeho okraj, moznost sva
vozidla odstavit. V soucasné dobé je na okrajich Prahy, v blizkosti metra nebo nadrazi,
18 parkovist' s celkovou kapacitou 3 190 mist k parkovani. Dalsi parkovaci mista
0 objemu 2 920 mist jsou k dispozici na 6 mistech v Praze, a to u velkych obchodnich
center.*” Mnoha parkoviité P+R jsou dnes vytizena na 100 %. Stava se kazdodenni
skutecnosti, ze pokud pfijedete po dalnici D1 na parkovist¢ P+R na Opatové
po 9 hoding dopoledne, jiZ zde nezaparkujete®. Tento zachytny systém ma tedy zjevné
jeste svoje velké rezervy. V souCasné dob€ jsou jiz vytipovana nova mista, kde by
mohla nova parkovist¢ P+R vzniknout, otazkou je KDY? Odkladani a nefeSeni této

otazky neni na miste.

z jinych tizemi CR, ale i ze zahrani&i, a jejichZ vlastnici piijizd&ji do Prahy napf. za praci, za kulturou, za nakupy atd., zprac.
autorem Hajkova, A. informace poskytli pracovnici Magistratu hl. m. Prahy, odd€leni rozvoje dopravy, Praha, 2010

7 Technickd sprava komunikaci hlavniho mésta Prahy, Praha, 2006, Obsazenost P+R, Dostupné na http://www.tsk-
praha.cz/web/doprava/parkovistePRstav/ 17. 3. 2010

#8 Osobni zkugenost autora: Hajkova, A. Praha, 2010
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V neposledni fadé¢ je to i podpora cyklistické dopravy v Praze. Tento druh dopravy je
nutné¢ upfednostiiovat ptfed dopravou automobilovou. Velké rezervy ma Praha

predevsim ve ziizovani a budovani cyklistickych stezek.

Z vyse uvedeného je ziejmé, ze Praha na svém Gzemi, v riznych mirach, vyuziva celou
fadu opatieni regulujicich automobilovou dopravu. Co bylo pfic¢inou toho, Ze byla Praha
nucena tato regulacni opatfeni zavadét, jsem jiz ¢astecné zodpovédéla. Na problému
s automobily se vSak nepodili automobily samotné. Jsou to jejich vlastnici, ktefi
pti nakladani s nimi, znaji celkem dobie svoje vlastnicka prava, ale jiz méné svoje

vlastnické povinnosti.
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3. Vlastnicke pravo

3.1. Obcansky zakonik jako vychodisko vlastnického prava

Vlastnictvi, ve smyslu mit majetek, nebylo soucastilidské spole¢nosti od jejiho
samotného pocatku. Prehistorie, kterd se zabyva vyvojem clovéka a vznikem
spolecnosti, spolu s archeologii definuji prvobytné pospolnou spole¢nost na naSem
Uzemi, jako takovou, kterd nezna soukromé vlastnictvi ani délbu prace. Hovoti se pouze
o vlastnictvi spolecném. To az mnohem pozdé¢ji dochazi ke zlepSeni technologie
pti vyrobé artefaktli, ¢imz vznikaji podminky pro vznik majetku. Prilom a ideélni
podminky pro vznik vlastnictvi pfichazi s Neolitickou revoluci (asi 8 000 let pt. n. 1.),
kdy dochazi k ptechodu od lovu, sbéru a rybolovu k chovu dobytka a zemédé€lstvi.
Hovofime o prvni spoleCenské delbé prace mezi zeméd€lstvim a pastevectvim.
Kopani¢aiské a zd’arové zemédé€lstvi dava lidem moznost tvofit si zasoby potravin,
k jejichz uchovavani slouzi hlinéné nadoby zdobené linearni ¢i vypichanou technikou.
| tkalcovstvi podporuje vznik majetku, vyrobou textilii. Dal§i zménu piindsi Doba
bronzova (asi 2 000 let pt. n. 1.), ktera piichazi s druhou spolecenskou délbou prace
mezi zeméd¢Elstvim a femeslem. Zacinaji vznikat specializovana femesla jako hornictvi,
hutnictvi, kovotepectvi ¢i kovolitectvi. Vysledkem toho vseho jsou hodnoty, které
mohou byt prostfedkem pro sménu ¢i prodej, ale predevSim pro vznik bohatstvi.
K prohloubeni majetkové nerovnosti ve spole¢nosti, ve smyslu vzniku bohatych vrstev
nacelnickych ¢i vale¢nickych, dochazi v Dob¢ Zelezné (asi 700 let pi. n. I. do pocatku
n. 1.). Hovofi se jiz o tfidni spole¢nosti, na jejimz vrcholu je vladnouci vrstva a knézi.
Majetek se stale rozrista, za¢ina se uzivat sklo a hrnéifsky kruh, Keltové pouzivaji zlaté
a sti{brné mince®. Spolecnost jiz tehdy vyrabi vice, nez sama k zivotu nutné potiebuje.
Vznik4 tak bohatstvi a s nim touha po ném. Touha, ktera je pfi¢inou mnoha minulych,
soucasnych 1 budoucich sporti, bojii a valek mezi lidmi. Lidé touzi po majetku, chtéji
vlastnit ptidu téch druhych a nékdy chtéji dokonce vlastnit druhé lidi, kteti jsou pro né

zdrojem dalSiho bohatstvi.

K plnéni nebo neplnéni vlastnickych prav a povinnosti, tedy miize dochazet pouze tam,

kde né&jaky majetek je. V nasi moderni spolecnosti na urcity majetek dosdhne témét

49 Zpracovano autorem Hajkova A. studijni materidly Gymnazium Tabor - humanitni zaméteni, 1989
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kazdy cloveék. U nizSich a stfednich vrstev obyvatelstva je to vSak Casto spojeno
s vynaloZenim velkeho Usili a mnohdy i s Gplnym finanénim vyCerpanim. Nekdy jsou
dokonce tito lidé spolednosti donuceni si urdity majetek potidit. Casto pak dochazi
k tomu, Ze jiz nemaji finanéni prostfedky, aby se o nabyté véci fadné starali a plnili

svoje vlastnické povinnosti.

HYPOTEZA C. 2
Ekonomické ditvody jsou nejcastéjsi pricinou neplnéni vlastnickych povinnosti, které

jsou pak ve svém diisledku zdakladem mnohych problémii spoleénosti.

Vlastnické pravo je vyznamnym institutem vécnych prav. Na§ obcansky zékonik*
upravuje vécna prava ve své druhé casti, kam vedle institutu prava vlastnického tadi
I institut drzby a vécna prava k vécem cizim. Charakterizuje vécna prava jako vladu
nad véci a to bud’ pojmové neomezenou (vztahujici se na véc jako na celek - vlastnické
pravo), nebo jako vladdu nad véci omezenou (jen na urcité sméry panstvi, které pak
zasahuji do vlastnickych prav druhych).

Ustanoveni o vlastnickém pravu je jednim z nejdualezitéjSich momentt v ¢asti o vécnych
pravech a v obcanském zdkoniku vibec. Vlastnické pravo vytvari zdklad kazdého
hospodaiského tadu, jehoz zdkladem je soukroma iniciativa jednotlivel, ktera vychazi
z autonomie vule. Na§ ob¢ansky zakonik pouziva pojmy vlastnické pravo a vlastnictvi,
které nerozliSuje a zameénuje je, jejich rozdilnost stird a pouzivd je synonymicky.
Vlastnické pravo je zde charakterizovano jako panstvi nad véci. Panstvi vystihuje to,
Ze vlastnik ma nad véci dispozi¢ni moc a rozhoduje o ni, rozhodujici je tudiz autonomie
vile vlastnika napt. zda véc pfijme, jak s ni nalozi, zda si ji podrzi, ¢i zda se ji zbavi.

To jak vlastnik s véci naloZi, nezavisi na autonomii viile nékoho jiného.*?

Co je objektem (pfedmétem) vlastnického prava? Listina zakladnich prav a svobod®

v ¢l 11 odst. 1 hovoti takto: ,Kazdy ma pravo vlastnit majetek. ...“ Neni pochyb,

50 Obgansky zakonik (OZ) je zakladnim zikonem Ceské republiky upravujici oblast soukromého prava hmotného, jeho doplitkem
Vv oblasti soukromého prava procesniho je ob&ansky soudni fad. Platny obCansky zakonik z roku 1964, ¢&islo predpisu 40/1964 Sb.,
prosel rozsahlymi novelizacemi, ale je stale pokladan za provizorni, snahy po jeho rozsahlé novelizaci zatim nebyly naplnény. Srov.
Kejdova, M., Vaiikova, Z. Zdklady obcanského prava. Brno 2006, s. 7

5L Srov. Elig, K. a kol, Obcansky zikonik Velky akademicky komentdr, Praha 2008, s. 510 — 511
52 Srov. Elias, K. a kol, tamtéz, s. 515 - 517

%3 Listina zakladnich prav a svobod je sou&asti istavniho potadku Ceské republiky, Gstavni zdkon &. 2/1993 Sb., ve znéni ustavniho
zakona €. 162/1998 Sb. Srov. Kejdova, M., Vankova, Z. Zdklady obéanského prava. Brno 2006, s. 14
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Zze majetkem Listina nerozumi jen véci hmotné, ale i jiné majetkové hodnoty
a majetkova prava. Na§ obcCansky zdkonik prozatim zna jen vlastnické pravo k vécem
hmotnym, ale v budoucich specializovanych Upravach je trend pojem vlastnictvi

™ . vr . r 4
rozsifovat i na dalsi majetkové hodnoty.”

Vratme se k motorovym vozidlim. Vlastnikem motorového vozidla mize byt fyzicka
osoba (i nezletilé dit¢) ¢i pravnicka osoba. Nejcastejsi zplisob nabyti vlastnictvi vozidla
je na zaklad¢é pravni skute¢nosti, kterou je pfevod vlastnického préva, kde je nezbytny
projev vile. Jde pfedevsim o ptfevod kupni smlouvou, ziidka pak smlouvu darovaci.
K nabyti motorového vozidla mtize dojit dédictvim nebo na zakladé rozhodnuti statnich
organti napt. pii exekuci. Méné Cetné jsou ptipady legalnich vyher ¢i prechod vlastnictvi

motorového vozidla na obec v piipadé jeho opusténych.

K zaniku vlastnickych prav k motorovému vozidlu opét nejcastéji dochazi na zakladé
svobodného projevu vile, tedy kupni a darovaci smlouvou. Vlastnictvi také zanika
amrtim vlastnika, kdy pak vlastnickd prava prechazeji na =zustavitele. Ziidka
pak vlastnictvi zanika rozhodnutim statniho organu. Druhym nejcastéj$im divodem
zaniku vlastnictvi je zanik samotného motorového vozidla. Na$ pravni systém
v soucasné dob¢ umoznuje pouze dva legalni zpusoby zaniku vozidla. Jednim je
ekologicka likvidace vozidla v zatizenich k vyuzivani, odstrafiovani, sbéru nebo vykupu
autovraku. Tato zafizeni vydaji vlastnikovi ,,Potvrzeni o pfevzeti autovraku do zafizeni
ke sbéru autovraki“ vsouladu sust. § 14 zakona ¢. 185/2001 Sb., o odpadech
a 0 zmeén¢ nékterych dalSich zakonti. Druhym zpiisobem je zména ucelu vyuziti vozidla
tj. pretvotfeni vozidla na néco jiného, napt. vyroba kralikarny ze starého vozidla a jeji

umisténi na vlastnim pozemku.

4 Srov. Elid§, K. a kol, Obcansky zdkonik Velky akademicky komentar, Praha 2008, s. 521 - 522
% Srov. Kejdova, M., Vaitkova, Z., Zaklady ob&anského prava, Brno 2006, s. 37
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3.2. Pozitivni a negativni stranka vlastnickeho prava

Ustanoveni § 123 obc¢anského zakoniku:

,Vlastnik je v mezich zakona opravnén predmét svého vlastnictvi drzet,

uZivat, pozivat jeho plody a uzitky a nakladat s nim“

Pozitivni stranku vlastnického prava predstavuje maximum moznosti nakladat s véci,
jak je vlastnikovi libo (v mezich zakona). Vlastnim-li proto napf. kosili mohu ji nosit
nebo také nenosit, ve skiini ji mohu ddvat na raminko nebo skladat, mohu ji nékomu
pujcit nebo ulozit na pudu, ale mohu ji také ustiihnout rukavy, pouzivat ji jako pracovni
odév, mohu ji rozstfihat na nékolik kust ¢i ji mohu vyhodit do popelnice. Mohu si
s ni zkratka délat, co chci a nikdo mi vtom nemuize branit. To je ona vlastnicka

svoboda.®®

Shodné i vlastnik motorového vozidla, mize se svym vozidlem svobodné nakladat.
Muze s nim jezdit, nebo ho zaviit do gardze. MiiZe na ném délat rizné upravy (zménit
barvu) a miZe z n¢j mit uzitky, napf. bude za uplatu vozit jiné lidi (taxisluzba) nebo
bude za tuplatu pronajimat celé vozidlo (pijcovny vozidel). I v piipadech, kdy vlastnik
vozidlo fakticky v moci nema, nebot’ mu napft. bylo odcizeno, jeho vlastnictvi k vozidlu
nezanika. Z vySe uvedeného vyplyva, Ze vlastnictvi vozidla je pro ¢lovéka zalezitosti
pfijemnou, prospé$nou a uzite¢nou. Pro¢ tedy vozidlo nevlastnit? Ustanoveni § 123
obcanského zakoniku vsak také hovofii o jistych ,,mezich zdkona®. Tato dvé slova
Vv sobé mohou skryvat divody, pro¢ vlastnictvi vozidla miize byt i zalezitosti zatézujici,

odpovédnou a naro¢nou.

Obsahem vlastnického prava jsou nejen opravnéni, ale i povinnosti. Obecné je
povinnost definovana v jedné ze zasad obcanského prava, kterou je ,Zasada zakazu
zneuziti subjektivnich prav". Jedinec muze svobodné realizovat sva prava,
ale pouze takovym zplsobem, aby to nebylo na Gjmu prav jinych subjektt. Jde tedy
0 urcity rozpor, o kterém ptineslo dikazy jiz fimské pravo, kde se tento rozpor objevil

ve formulaci dvou protichiidnych zésad:

% Srov. Elids, K. a kol, Obcansky zikonik Velky akademicky komentdr, Praha 2008, s. 517
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,» Qui iure suo utitur, neminem leadere! (Nikomu neskodi, kdo uziva svého prava)*

X
,»luris praecepta sunt haec: honest vivere, suum cuique tribuere, neminem leader!
(Prikazy prava jsou: pocestné Zzit, prizndavat kazdému coz jeho jest a nikomu

nedkodit!“>’

V Ceském pravnim fadu je tato zdsada zanesena v ¢lanku 11 odst. 3 Listiny zékladnich

prav a svobod:

., Vlastnictvi zavazuje. Nesmi byt zneuZito na Ujmu prav druhych anebo v rozporu
se zakonem chranénymi obecnymi zajmy. Jeho vykon nesmi poskozovat lidské zdravi,

¢

prirodu a Zivotni prostredi nad miru stanovenou zakonem. *
V obc¢anském zakoniku Ize tuto zasadu vytusit v ustanoveni § 3 odst. 1:

,.Vykon prav a povinnosti vyplyvajicich z obcanskopravnich vztahit nesmi bez pravniho
divodu zasahovat do prav a oprdavnénych zajmii jinych a nesmi byt v rozporu s dobrymi

mravy.*

ProtoZe kazdy z nas je soucasti spoleenského souziti lidi, kde se vSichni jedinci snazi
uspokojit své vlastni zajmy, dochazelo by pii realizaci vlastnickych prav casto
ke kolizim téchto zajmu. Je proto logické, Ze pravo musi také zabezpecit urcitou miru
moznosti chovani a také miru vynutitelnosti ur€itého chovani. V praxi napf. velmi ¢asto
dochazi ke kolizim zajmu subjektt prava v sousedskych vztazich, proto moznosti a miru
chovani vlastnikii sousedicich nemovitosti taxativné vymezuje ustanoveni § 127
obCanského zakoniku. Vykon prava a povinnosti soucasné nesmi byt v rozporu
s dobrymi mravy. Za dobré mravy jsou pokladany historicky vyvinuté tendence chovani
rozhodujici €asti spolecnosti, které maji povahu zékladnich norem. Pokud tedy bude
nékdo vykonavat sva prava a povinnosti v rozporu s dobrymi mravy, bude jeho chovani
oznaceno jako protipravni a soud mu neposkytne ochranu.”® Pravé lidské chovéni je

pfimym pfedmétem obcanskopravnich vztahli (néco dat, konat, strpét a néceho se

57 Kejdova, M., Vankova, Z., Zaklady ob¢anského prava, Brno 2006, s. 11
%8 Srov. Elids, K. a kol, Obcansky zikonik Velky akademicky komentdr, Praha 2008, s. 54 - 57
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zdrzet).”® Lidské chovani se proto snazime regulovat nejriizn&jsimi pravnimi piedpisy,
které tvofi ony ,,meze zakona® a ty by nemély byt piekroceny. Jaké konkrétni pravni

ptedpisy omezuji vlastnictvi motorového vozidla?

Predevsim si musime uvédomit, Ze vozidlo neni véc, kterou si mizeme dat do skiiné
nebo ulozit na pidu ¢i do sklepa, kdyZ se rozhodneme jej nepouzivat. Vozidlo je véc
takovych rozméri, Ze jen malokdo mé moznost si ho uskladnit (zaparkovat) na svém
pozemku nebo dokonce ve vlastni garazi. VéEtSinou se vozidla parkuji v blizkosti obydli,
na mistni pozemni komunikaci, kterd je vlastnictvim obce. To znamena, Ze musime
respektovat pozadavky vlastnika komunikace a parkovat pouze takovym zplisobem
a na mistech k tomu uréenych, coz blize specifikuje napt. obecné zavazna vyhlaska

obce a zakon €. 13/1997 Sb., o pozemnich komunikacich.

Je jisté pozitivni, ze mizeme vozidlo pouZzivat, ale k tomu potiebujeme silnice. Silnice
jsou majetkem obce nebo statu. NaraZime proto opét na zdkon ¢. 13/1997 Sb., ktery
stanovi, jakym zplsobem mohou byt silnice motorovymi vozidly vyuzivany a co je
na nich dovoleno a co zakéazano. Pro provoz vozidla na silnicich potfebujeme registra¢ni
znacku (RZ). RZ nam piidéli na pfisluSném registracnim misté obce s rozsifenou
pusobnosti dle naseho trvalého pobytu nebo sidla firmy. Registra¢ni Gfady, v pfenesené
statni ptisobnosti, rozhoduji na zaklad¢ zadkona €. 500/2004 Sb., spravni Fad, ve znéni
pozdéjsich predpisi, s kterym tzce souvisi placeni spravnich poplatkia dle zdkona
¢. 634/004 Sb., o spravnich poplatcich. Konkrétni podminky pfidéleni RZ pak stanovi
zakon ¢. 56/2001 Sb., o podminkach provozu vozidel na pozemnich komunikacich.

Vlastnici vozidel dale musi plnit podminky zakona ¢. 168/1999 Sb., o pojisténi
odpovédnosti za Skodu zpiisobenou provozem vozidla a o zméné nékterych
souvisejicich zakonu, ktery uklada povinnost vlastnikovi vozidla pfi provozovani
a pouzivani pozemnich komunikaci, s vyjimkou uréité skupiny vozidel a uzivani
ucelové komunikace, vozidlo pojistit v souladu stimto zadkonem. A to i v piipadé

pouhého ponechani (zaparkovani) vozidla na pozemni komunikaci.

59 Srov. Kejdova, M., Vankova, Z., Zaklady obcanského prava, Brno 2006, s. 19
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Pii nakladani s majetkem je mj. vlastnik véci opravnén nechat véc lezet ladem ¢i ji
nechat zkazit (v ptipad€ vozidla by to znamenalo nechat ho rozpadnout korozi). Listina
zakladni prav a svobod vSak jasn¢ hovoii o tom, ze pfi vykonu vlastnickych prav nesmi
byt poSkozeno lidské zdravi, piiroda a zivotni prostfedi a tomu se pfi odstaveni
motorového vozidla nevyhneme. Pfi odstaveni vozidla dojde k jeho postupnému
rozkladu, pfi¢emz nejdiive vytecou nebezpecné latky a tim vznikne ekologickd havérie.
Proto je nakladani svozidlem, které jiz nemadme v umyslu provozovat (autovrak),
upraveno zakonem ¢. 185/2001 Sb., o odpadech a o zméné nékterych dalSich
zakont. Zakon zde uvadi povinnost vlastnika ptedat autovrak pouze osobam, které jsou
provozovateli zafizeni ke sbéru, vykupu, zpracovani, vyuZzivani nebo odstranovani

autovraku.

Ceska republika si je védoma problému, ktery stara vozidla piedstavuji. Tato vozidla
jsou velkou zatézi pro Zivotni prostfedi, nebot’ nespliiuji p¥islusné emisni limity. Cesti
zakonodarci proto pfiSli s novelou zdkona €. 185/2001 Sb., o odpadech a o zméné
nékterych dal§ich zdkont zikonmem ¢. 383/2008 Sb. Tento zékon piichazi
S tzv. poplatky na podporu sbéru, zpracovani, vyuziti a odstranéni vybranych autovrakd.
V praxi to znamend, Ze u vozidla vyrobeného pted rokem 1999 (rozhodujici je Groven
normy EURO®®), bude zapsani nového vlastnika do registru vozidel drazsi o poplatek

v rozmezi 3000 — 10 000 K¢&. Timto dava spole¢nost najevo a zaroven tla¢i na své

Cleny, aby tato vozidla nevlastnili.

KdyzZ to shrneme, je vlastnictvi motorového vozidla omezeno fadou pravnich piedpisu.
Rada povinnosti vlastnika je navic spojena s finanénimi vydaji. Je proto na kazdém
jednotlivci, aby zvaZil pozitiva a negativa (pro a proti) pfi pofizeni si kazdého vozidla.

24

tedy méné vyhodné, vyjimkou je jen potfizovaci cena staré¢ho vozidla.

% Norma EURO - uvadi limity vyfukovych zplodin motorovych vozidel, jde pfedevs§im o mnozstvi obsazeného oxidu dusiku,
nespalenych uhlovodikii, oxidu uhelnatého a pevnych Eastic. Kamiofidei .cz, 2009, Emisni norma EURO 5. Dostupné na
http://kamionaci.cz/legislativa-v-doprave/emisni-norma-euro-5 11. 3. 2010
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3.3. Diusledky a pric¢iny neplnéni vlastnickych povinnosti

Motorova vozidla bezesporu znaénym zplisobem ovliviluji kvalitu naseho Zivotniho
prostiedi. Praha v tomto sméru patfi mezi nejvice postizena mista nasi republiky.
Centrum Prahy, jeji mista s hustym osidlenim a okoli hlavnich silni¢nich tahu, stale
vykazuji nepfiznivé stavy ovzdu$i. Kazdé motorové vozidlo pii svém provozu
produkuje fadu $kodlivych latek, kterymi jsou oxid dusiku, nespaleny uhlovodik, oxid
uhelnaty a pevné prachové Castice. Prestoze v 90. letech 20. stoleti dosSlo k vyraznému
zlepSeni, tedy snizeni mnozstvi téchto Skodlivych latek v ovzdus$i, soucasnd doba
vykazuje spiSe stagnaci. Je pravdou, Ze znecisténi oxidem siti¢itym v poslednich deseti
letech kleslo natolik, Ze jiz neptekracuje limitni hodnoty. AvSak znecisténi oxidem
dusiku tyto limity naopak ptekracuje. Problémem stale zlistavd i mnozstvi pevnych
prachovych ¢astic v ovzdusi. VSechny hodnoty Skodlivych latek v ovzdusi pak vyrazné
stoupaji v letnich mésicich, kdy stoupa i intenzita dopravy, coz v disledku zpusobuje
vzristajici koncentraci pfizemniho ozénu. Zivotni prostiedi je zatizeno i hlukem,

kterého jsou motorova vozidla pivodcem. ™

Jaka motorova vozidla se nejvice podili na sou¢asném neuspokojivém stavu zivotniho
prostiedi? Jsou to piedevsim ta vozidla, kterd nesplituji zddnou z norem EURO I - I11.
Jaky stupen EURO vozidlo spliiuje, je uvedeno v jeho technickém prukazu vozidla
pod ¢isly smérnic (pf.: EURO 1 je obsaZzeno v téchto smérnicich - EHS/ES: 91/441,
93/59, 94/12 nebo EHK: 83 RO1 B, 83 R02 B, 83 R03 B)®. Vozidla, ktera neplni
zadnou z norem EURO, jsou samoziejmé nejveétsi zatézi pro naSe Zivotni prostiedi
a neni tedy zadouci, aby byla u nas ve velké mife provozovana. NejSetrnéjsi k Zivotnimu

prostiedi jsou pak vozidla s EURO llI.

Co to vpraxi znamend pro vlastniky vozidel? Kazdy, kdo koupi vozidlo, musi
do 10 pracovnich dnti nechat tuto zménu zapsat na prislusném ufadu do technického
prukazu vozidla. Zapis této zmény je od 1. 1. 2009, dle ust. § 37¢ zdkona ¢. 383/2008
Sb., spojen s jednorazovym zaplacenim poplatku na podporu sbéru, zpracovani, vyuziti

a odstranéni vybranych autovrakd (zndm pod nazvem ,ekologickd dan“). Tento

81 “SU HI. m. Praha , 2009, Charakteristika Alavniho mésta Prahy. Dostupné na
http://www.czso.cz/xa/edicniplan.nsf/tab/7F004DFD97 21. 2. 2010

62 MP3hits, 2008, Jak zjistit do jaké skupiny spadd vase auto na ekol.dari.. Dostupné na http://www.mp3hits.cz/jak-zjistit-do-jake-
skupiny-spada-vase-auto-na-ekol-dan-t39677.html 19. 11. 2009
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poplatek je ¢lenén nasledujicim zplsobem: u vozidla splitujici normu EURO 1II se
poplatek neplati; pfi EURO II se plati poplatek 3 000 K¢; pti EURO I se plati poplatek
5000 K¢&; pokud vozidlo neplni ani EURO I (oznacovano také jako EURO 0) je
poplatek 10 000 K&.%

Dnes nové vyrobend vozidla, uréend pro tuzemsky trh, spliuji EURO III a zapis
vlastnika do registru vozidel neni zatizen ,ekologickou dani*. Na tato vozidla vSak
finan¢né dosahne jen velmi mala skupina majetnych obyvatel. Oproti tomu na vozidla
star§iho roku vyroby (pod rok 1999) jiz financné dosdhnou témét vsichni obyvatelé.
Tato starSi vozidla jsou vSak zatizena ,.ekologickou dani“. Mezi levna starsi vozidla
patii v hojné mife vozidla &eské vyroby typu Skoda. Jsou to Skoda 105, 120 a 130, ktera
vsak neplni zadny ze stupiitt EURO, pii zapisu do registru vozidel tedy vlastnik zaplati
,ekologickou dan“ v hodnoté nejvyssi. Je zfejmé, ze ,.ekologickd dan“ pti zapsani
nového vlastnika né¢kolikanasobné piekro¢i samotnou hodnotu vozidla. Vozidla typu
Skoda Favorit, Forman, Favorit-Pickup plni pouze EURO I, “ekologicka daii* &ini
5000 K¢. Tento poplatek se prakticky rovna poloving ¢i celé pofizovaci cené vozidla.
Vozidla typu Skoda Felicia, Fabia a Octavia (ve své 1. generaci) byly vyrabény s EURO
I1, ,,ekologicka dan* ¢ini 3 000 K¢&. V praxi je pii prodeji téchto vozidel s poplatkem

pocitano a cena vozidla je o hodnotu poplatku sniZena.

Spolecnost, v jejimz Cele jsou lidé majetni, tlaci témito opatfenimi na to, aby si lidé
stard vozidla nepofizovali. VétSina spole¢nosti vSak s ohledem na své finanéni moznosti
na jind vozidla finanén€ nedosdhne. Vliv na to miiZze mit nezaméstnanost, ale také
nepomér mezi vysi platu v Ceské republice k pofizovaci cené nového vozidla. Primérny

plat v Ceské republice v fjnu 2009 dosahl na trhu prace hodnoty 20 044 K¢&.*

Cena
nového vozidla Skoda Octavia zadind na cend 350 000 K&.%° Je samoziejmosti,
Ze vétsina lidé musi piedevsim jist a bydlet, a teprve potom si pofizovat nova vozidla.
Mit vozidlo je v8ak pro mnohé nezbytnosti. Vozidlo mize byt jejich zdrojem obzivy
nebo prostiedek, jak se dostat do prace, do skoly nebo k 1ékafi. Na mnohych mistech

nasi republiky se totiZ pravidelné dopravni spoje bohuZel redukuji nebo zcela rusi. Lidé

63 Soukup, P., 2008, Ekologicka daii aneb registrace vozidla v roce 2009. Dostupné na http://www.hybrid.cz/clanky/ekologicka-
dan-aneb-registrace-vozidla-v-roce-2009 19. 11. 2009

64 Agentka.cz, 2009, Statistika trhu prace, Fijen 2009. Dostupné na http://www.lupa.cz/tiskove-zpravy/statistika-trhu-prace-rijen-
2009/ 19. 11. 2009

8% &koda auto a. s., 2010, Skoda Octavia — cenik. Dostupné na http://www.skoda-
auto.cz/cze/model/newoctavia/pricelist/Pages/newpricelist-newoctavia.aspx 21. 2. 2010
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si proto pofizuji stara vozidla, jako jediny zpisob, jak svou situaci vyfesit. ,,Ekologicka
daii*“ se pak pro tuto ¢etnou skupinu obyvatel stavd neptfekonatelnym problémem, a tak
jednoduse zménu vlastnika do registru vozidel nenahlési. Diisledkem toho je, Ze registr
vozidel neeviduje aktualni vlastniky, pfedevS§im starych vozidel. Praxe ukazuje,
Ze pravé tato vozidla jsou nejcastéji feSena riznymi statnimi i samospravnymi organy
z divoda dopravnich nehod, prestupkii, odstaveni vozidla apod. Je-li vSak vyzvéna
k odpovédnosti osoba uvedend v registru vozidel, ¢asto se zjisti, Ze jiz doslo k ptevodu
vlastnictvi na jinou osobu, coz je v lepsich piipadech dolozeno kupni smlouvou. Neni
vyjimkou, ze se pfi hledani vlastnika narazi na cely fetézec kupnich smluv, na jehoz
konci je osoba jménem ,,Pepik®, o které nikdo bliZe nic nevi, protoZze mu bylo vozidlo

dano za odvoz.

Kdyz se vlastnik starého vozidla rozhodne jej jiz neprovozovat, musi vozidlo ptredat
do zafizeni ke sbéru, vykupu, zpracovani, vyuzivani nebo odstranovani autovrakt, coz
upravuje ust. § 37 odst. 1 zakona ¢. 185/2001 Sb. Tato zatizeni, dle ust. § 37b stejného
zakona, by méla autovraky prebirat od vlastnik bezplatné a bezplatné také vystavit
potvrzeni o jeho pfevzeti. Praxe vSak funguje jinak, zafizeni si G¢tuji tzv. manipulacni
poplatky ¢i smluvni poplatky. Jsou ale i1 zafizeni, kterd v ptipad¢, ze vozidlo vlastnik
na své naklady pfiveze v Gplném stavu, pfevezmou vozidlo zdarma, neni jich vSak
mnoho. Pravé onen manipulacni ¢i smluvni poplatek je nékdy diivodem, Ze vozidlo je
vlastnikem ponechano na misté posledniho zaparkovani ¢i je odvezeno dal od obydli

vlastnika a jsou z n¢ho sejmuty RZ pro znesnadnéni identifikace.

Dtsledkem tohoto chovéani jsou ulice plné odstavenych starych vozidel, mnohdy jiz
nepojizdnych, Casto také tézko identifikovatelnych. Prahu od téchto vozidel do roku
2002 ,cistila® Technicka sprava komunikaci hl. m. Prahy, dnes tuto Cinnost zajistuje
Sprava sluzeb hl. m. Prahy (dale jen SSHMP). Diivodem odtahu téchto 1 jinych vozidel
jsou havarie plynu ¢i vody, zablokovani mista pro invalidu, pokud vozidlo ¢ini
prekazku provozu, ale nejcastéji jsou tato vozidla odtahovana pii komplexni udrzbé

komunikaci (KUK). KUK v Praze probiha kazdorocn¢ v obdobi od dubna do fijna.
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Tabulka ¢. 4:
Uvadi pocty vozidel odtazenych SSHMP v hl. m. Praze v letech 2003 - 2008

e hodnoty pocti odtazenych vozidel v Praze maji stoupajici tendenci, odrazi se

V nich rozsifujici se regulacni opatfeni Prahy, napft. ziizovani parkovacich zén

2003 2004 2005 2006 2007 2008

Pocet odtazenych vozidel® | 8 243 18 509 20723 37589 (50188 | 71218

Vétsina takto odtazenych vozidel je jejich vlastniky vyzvednuta do 14 dnii, opozdivsi se
vlastnici jsou dle registru vozidel vyzvani pisemnou vyzvou K jejich vyzvednuti. Pfesto
mésiéné 200 — 300 vozidel zistavd na odtahovych parkovistich bez jakékoliv reakce
vlastnika.

Neéktera vozidla jiz na ulici vykazuji znaky autovraku®’. Tato vozidla jsou dle ust. § 19
odst. 4 zakona 13/1997 Sb. (po oblepeni vyzvou a zvefejnéni na ufedni desce)

vlastnikem dalnice, silnice ¢i mistni komunikace zlikvidovana.

Tabulka €. 5: Uvadi pocty zaevidovanych autovraki SSHMP v letech 2006 — 2008.
Tyto udaje byly poskytnuty pracovniky SSHMP pro potieby této prace.

e Oznameno - uvadi poéty oznameni o vyskytu autovraku, SSHMP ptijme
informaci bud’ z vnéjsku (Policie CR, obgané, Magistrat hl. m. Prahy, M¢éstska
policie atd.) nebo od svych pracovnika

e Oblepeno — na kazdé dohledané oznamené vozidlo je nalepena vyzva, kterad
vyzyva vlastnika k odstranéni vozidla ve 1huté dvou mésict

e (Odtazeno — pocet vozidel, ktera nebyla vlastniky odstranéna ve stanovené lhité

a byla proto odtazena SSHMP

66 Zpracovano autorem Hajkova, A., 2009, podty odtazenych vozidel a postup Spravy sluzeb hl. m. Prahy (SSHMP) byly ziskany
pfi osobnim jednani s pracovniky SSHMP. Konkrétni Gdaje o vozidlech jsou ziskané ze systému CEP (Centralni evidence policie),
ve kterém je mozné lustrovat i na internetovych strankach Méstské policie (www.mppraha.cz), kde je mozné dle RZ zjistit zda doSlo
k odtahu konkrétného vozidla.

o7 Ust. § 3 pism. a) zakona 185/2001 definuje autovrak jako je kazdé Gplné nebo nelplné motorové vozidlo, které bylo uréeno
k provozu na pozemnich komunikacich pro pfepravu osob, zvifat nebo véci a stalo se odpadem. Ust. § 19 odst. 2 pism. g)
pak zakazuje odstavovat silni¢ni motorové vozidlo, které je trvale technicky nezpisobilé k provozu a neni opatfeno statni
poznavaci znackou, nebo které je zjevné trvale technicky nezptisobilé k provozu. Zpracovano autorem Hajkova, A., 2009.
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e Zlikvidovano — pocet vozidel, ktera vlastnici neodstranili nebo si je nevyzvedli
a byla proto fakticky zlikvidovana v zafizenich pro ekologickou likvidaci.

o Udaji zlikvidovanych vozidel SSHMP vykazuji stoupajici a pak mirné klesajici
tendenci. Vlastnici zlikvidovanych vozidel totiz vynalozi nemalé financni
néaklady, aby pokryli nahrady za provedeny odtah k likvidaci. Tato skute¢nost se
stala jiz obecné¢ zndmou, a proto by mohla ¢isla zlikvidovanych vozidel zadit

klesat.

Rok Oznémeno Oblepeno Odtazeno zlikvidovano
2006 5852 3860 584 358
2007 5753 4 057 1143 889
2008 5518 4 259 1156 827

V sou¢asné dobé SSHMP zajiituje na Gzemi Prahy provoz osmi odtahovych®
a jednoho odstavného® parkovisté obr. &. 5 prilohy. Celkové kapacita je 2 165 mist,
pricemz Praha se stale snazi tuto kapacitu rozsifovat, nebot’ po¢ty odtazenych vozidel

stale stoupaji.

Disledkem vlastnictvi velkého poctu starych vozidel je snizena kvalita Zivotniho
prostedi, kterd se projevuje snizenou kvalitou ovzdusi a vysokym hlukem. Velky pocet
odstavenych starych vozidel zptsobuje zaplnéni ulic, kde se tak zhorSuje moznost
zaparkovani a tim i plynulost dopravy. Mésta musi hledat mista, kam tato vozidla
uskladnit. Neplnéni vlastnickych povinnosti je méné cetné u lidi majetnych, ktefi
povinnosti neplni spiSe z divodu nedostatku ¢asu na jejich vyfizeni. Naopak stiedni
a nizsi vrstvy obyvatel zcela oteviené piiznavaji, Ze pii plnéni povinnosti stale Castéji
naréazeji na financné netinosné poplatky. Vysoké poplatky jsou spojeny s provozovanim
starych vozidel, ktera jedina jsou Sirokym vrstvam obyvatel dostupnd, nebot’ na potizeni
nového vozidla jednoduse nedosahnou. Jsou to tedy predevsim ekonomické diivody,

které jsou pricinou neplnéni vlastnickych povinnosti.

68 Na odathova parkovisté jsou navazena vozidla rovnou z ulice a vlastnici si je zde mohou za poplatek vyzvednout. Zpracovano
autorem Hajkova A., 2009, informace poskytli pracovnici SSHMP

69 Na odstavné parkovi§té jsou pievazena vozidla z parkovist odtahovych, ktera si jejich vlastnici do 3 mésict nevyzvedli. Jsou zde
umisténa i vozidla nalezena a opusténa, ktera cekaji na uplynuti marné lhity 6 mésici, kdy pripadnou do majetku obce. Zpracovano
autorem Hajkova, A., 2009, informace poskytli pracovnici SSHMP a MHMP
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4. Vychova spolecnosti, jako vhodny prostiredek
reSeni problému

4.1. Moznosti a metody vychovy spolecnosti

V ptedchozich kapitolach bylo zminé€no, ze hl. m. Praha cilené a systematicky pracuje
na vytlaceni vozidel na okraj ¢i za hranici mésta. Snazi se tak omezit jejich pocet,
predevsim v ulicich historického centra. V této situaci je proto nezbytné, aby se omezilo
nebo zcela odstranilo nezadouci jednani vlastnikli vozidel. Konkrétnim nezddoucim
jednanim je koupé stareho vozidla, prodluzovéni jeho provozu, jeho odkladani ve chvili,
kdy jiz ,,doslouzilo® ¢i zbyte¢ny vjezd vozidlem do mésta tam, kde je mozné pouzit
vhodnéjsi dopravni prostfedek. Naopak je nutné podporovat upevnéni takového jednani,
kterym je pofizovani si kvalitnich a bezpecnych vozidel, vyuZivani jinych
komunikacnich cest ¢i ekologictéjSich dopravnich prostfedkl. Potlacovani a naopak
upevinovani uréitétho jednani je zakladnim cilem kazdé vychovy. Vychovy, tedy
zdmerného a cileného pisobeni na jedince. NiZe uvedené subkapitoly uvadeji nejcastéjsi
a nejucinnéj$i moznosti, jak vychovné pusobit na jedince ve spole¢nosti, pii feSeni

negativnich dopadii neplnéni vlastnickych povinnosti nejen ke starym vozidlim.

Pti feSeni souCasného problému, kterym je velky pocet motorovych vozidel, budeme
hovofit spiSe o vychové nepiimé. O pfimém vychovném piisobeni piedev§im na déti
a mladez bude zminka pozdé¢ji. Chovani jedinc ve spolecnosti je ¢asto ovliviiovano
jinymi Ciniteli nez konkrétni osobou vychovatele. Mezi tyto Cinitele patii napt. pravni
piedpisy, potieby zivotniho prostiedi, vefejné minéni, zivotni situace, socidlni role
¢i meédia. Vhodnych vychovnych metod k dosazeni zadouciho jednani je cela fada.
Pro upfesnéni uvedu nékteré znich. Pii metodé vysvétlovani je pusobeno
na rozumovou, kognitivni slozku osobnosti. Jedinec se seznami se zakladnimi pojmy,
kategoriemi, zakonitostmi a vztahy.”® Konkrétné u popisovaného problému, jsou jimi
napf. interpretace pravnich piedpist pro fidice €i vlastniky motorovych vozidel. Jako
dalSi vhodnd metoda se jevi metoda piesvéd¢ovani, kdy je plusobeno piedev§im

na emotivni stranku osobnosti, jehoz vysledkem by mélo byt citové strzeni jedince

0 srov. Kraus, B., Teorie vychovy. Brno 2006, s. 20
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pro ur¢ité jednani.”* Jisté budete souhlasit, Ze napf. reklamni Soty reZiséra Filipa Rence,
které apeluji na bezpeénost jizdy, nenechavaji ¢lovéka chladnym. Velmi u¢innou a ¢asto
pouZivanou je pak metoda odmény a trestu, 0 které se blize zminim v néasledujici
subkapitole. Nakonec bych uvedla metodu p¥ikladu, kdy autorita je svym spravnym
avhodnym jednanim prikladem vychovavanému.” Tuto metodu osobn& povazuji
za velmi ucinnou, v nasSem staté vSak tézko pouzitelnou. Nebot pravé ony autority
V dodrZzovani zadouciho a vhodného jednéni, kterym muze byt napt. dodrzovéni
pravnich predpist jako ,,Pravidla silni¢niho provozu®, ¢asto opakované selhavaji. Proto
se bohuzel bézné v médiich setkavame napt. s nazorem typu: KdyZ se takto chovaji nase
politické Spicky, pro¢ bychom se my méli chovat jinak. Tuto realitu ndm praxe stéle
potvrzuje. Konkrétng ,,bodovy systém*“ se zdil po jeho zavedeni jako w¢inny. Casem
nam nasi predni predstavitelé spolecnosti ukazali, ze pravni piedpisy plati jen pro
obycejné lidi. Dokonce nadm ukdazali cestu, jak pravni predpis jednoduse ,,vyradit

z provozu®, sta¢i vyslovit dvé kouzelna slova: ,,osoba blizka".

OvSem k nejucinngjSimu zplsobu feSeni problému patfi pfedchazeni jeho vzniku,
hovofime o prevenci. Primarni prevence piedstavuje veSkeré aktivity provadéné
ve snaze predejit vzniku samotného problému. Zde je uloha konkrétniho vychovatele
ajeho piimého plsobeni na vychovdvaného neopomenutelnd. Priméarni prevence
spo¢ivd v ovliviiovani vychovy, vzd€lani, pilsobeni na volnocCasové aktivity,
poradenstvi ¢i formovani hodnot déti a mladdeze. Sekundarni prevence je zaméfena
na ty skupiny spole¢nosti, kde problém nejcastéji vznikd. Ptikladem téchto skupin
V popisovaném problému je napt. skupina osob s fidi¢skym opravnénim, skupina
vlastnikt vozidel starSich 15ti let apod. Tato prevence miize mit podobu vyuky, Skoleni,
informacnich letakt ¢i poradenskych sluzeb. Tercidlni prevence pak ptisobi na jedince,
ktefi jiz porusili spravné jednani. Dusledkem tohoto poruseni muze byt urcita Skoda.
Jejim ukolem je eliminovat vzniklé néasledky, dbat na jejich odstranéni a predevSim
predejit dalsimu opakovani.”® Ptikladem miize byt agenda nalezenych a opusiténych
vozidel hl. m. Prahy, kterd ptebird od nalezclii nalezena (Casto umyslné odlozend)
vozidla. S vlastnikem nalezeného vozidla, pokud se piihlasi, vede jednani o moznostech

a podminkach jeho vraceni. Zaroven vlastnika informuje a nasméruje k spravnému,

™ srov. Kraus, B., Teorie vychovy. Brno 2008, s. 20
"2 Srov. Kraus, B., tamtéz, s. 20
 srov. Kraus, B., Sykora, P., Socialni pedagogika I. Brno 2009, s. 57
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zékonnému zptisobu dal$iho nalozZeni s vozidlem. Nejcastéji vSak sama obec ptistoupi

a zajisti ekologickou likvidaci nalezenych a opusténych vozidel a autovraka. ™

4.2. Proc by se mél vlastnik vozidla chovat spravné?

Z predchoziho textu vyplynulo, ze ekonomické diivody jsou hlavni pfi¢inou porusovani
vlastnickych povinnosti. Povinnosti, Zadouci jednani, je totiz Casto spojeno se
zaplacenim néjakého poplatku. Pravé poplatky napt. pii zaevidovani vozidla, pfevodu
na nového majitele, za ekologickou likvidaci, za technickou prohlidku, placeni
povinného ruceni aj. jsou tim, cemu se lidé snazi vyhnout. NaSe pravni pfedpisy ¢asto
s touto snahou, vyhnout se placeni jakéhokoliv poplatku, poéitaji. Rada z nich proto
obsahuje sankce. Sankce je nejéastéji finanéni postih — pokuta. Aby m¢la hrozba pokuty
spravny vychovny ucinek, musi dosahovat takové vySe, aby se, lidové feceno,
nevyplatilo riskovat jeji zaplaceni. Ekonomicky vyhodnéjsi tedy musi byt splnéni

povinnosti a zaplaceni piislusného poplatku, nez naslednéa sankce.

Je na uvazeni kazdého, co je pro n¢j vyhodnéjsi. Logickym a rozumnym zavérem by
m¢élo byt: Splnéni povinnosti je vyhodné€jsi nez ptipadna sankce. Presto je mnoho téch,

ktefi situaci vyhodnoti opacné.

Na Magistratu hl. m. Prahy je hned nékolik pracovist, ktera aplikuji tuto podobu
metody trestu. Nékterd jsem proto osobné navstivila, abych zjistila, nakolik je tato
metoda U¢innd. Nize uvedené informace a poznatky jsem ziskala na dvou pracovistich
(I. a II.) odboru dopravné spravnich agend, oddé€leni organizacni a spisové agendy,

metodou volného rozhovoru s pracovniky.

l.
Vseobecné znamou je skutecnost, ze fidic ma povinnost pii provozu vozidla mit u sebe
tzv. zelenou kartu k vozidlu nebo doklad o hrani¢nim pojisténi. Toto pravni védomi
obcanii mi potvrdili pracovnici, ktefi fesi prestupky a spravni delikty pravnickych osob

dle ust. § 16 a ust. § 16a zakona €. 168/1999 Sb., o pojisténi odpoveédnosti za Skodu

[ Zpracovano autorem: Hajkova, A., Magistrat hl . m. Prahy, z ¢innosti agendy nalezenych a opusténych vozidel a autovrakd,
Praha, 2010
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zpusobenou provozem vozidla a o zméné nékterych souvisejicich zakonu (dale jen
~zékona)™. V praxi se nesetkali s pfipadem, Ze by tuto skute¢nost nékdo popiral.
Zelenou kartu je dle ust. § 17 odst. 1 zédkona fidi¢ povinen piedlozit na pozadani
pfislusnika Policie Ceské republiky. Dle ust. § 1 odst. 2 zakona je zelend karta
dokladem o pojisténi odpovédnosti za Skodu zptuisobenou provozem vozidla, které je
podminkou provozu vozidla na délnici, silnici, mistni komunikaci a vefejné piistupné
vefejné komunikaci. Pracovnici Magistratu hl. m. Prahy konkrétné postihuji
provozovani motorového vozidla bez tohoto pojisténi nebo dale neodevzdani statni
poznavaci znacky a osvédCeni o registraci vozidla ve lhité 14 dni na pfislusny urad
ve chvili, kdy pojisténi zaniklo. Podnéty o neplnéni téchto povinnosti dava Ceska
kancelaf pojistiteli. Vlastnici motorovych vozidel jsou nasledné vyzvani k Ustnimu

jednani.

Po shrnuti vSech ziskanych informaci Ize zavérem uvést pét zakladnich situaci, které se
pii Gstnim jednéani s vlastniky motorovych vozidel, ktefi porusili podminky stanovené

zakonem, opakuji.

1. Vlastnici dolozi, Ze pojistka je fadné¢ placena. Pfinesou tedy dodate¢né
zelenou kartu, kterou pfi jizdé neméli u sebe.

2. Predvolana osoba, ktera je vedena v registru vozidel jako posledni
vlastnik vozidla, dolozi, ze jiz neni vlastnikem vozidla, napt. kupni
smlouvou. Nebo dolozi, ze vozidlem nedisponuje, nebot mu bylo
odcizeno.

3. Vlastnici skutecné pojistku neplatili. Jesté pfed Ustnim jednanim zjednaji
napravu a pojistku zaplati. Na ufadu pak predlozi nové zaplacenou
pojistku, coz nic neméni na tom, ze musi byt projednan prestupek, ktery
se stal. Rozhodovat se bude o vysi pokuty za obdobi, kdy placena nebyla.

4. Vlastnici pfijdou projednat pokutu za neplaceni pojistky. Po projednani
pracovnikim sd€li, ze i nadale nehodlaji pojistku platit. Lze tedy
ocekavat recidivu. Prakticky bez vyjimek se ve vSech téchto piipadech

jedné o pravnické osoby, nejCasteji autobazary.

" Dostupné na ASPI (Automatizovany systém pravnich informaci) verze LA 341 hl. m. Praha, verze 12 pro WINDOWS, Copyright
Wolter Kluwer CR a. s., 2009, ze dne 27. 1. 2010
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5. Vyjimecné ptichazeji k Ustnimu jednani i vlastnici vozidel, ktera jiz
fyzicky zanikla. Tito vlastnici z néjakého divodu tuto zménu nenahlasili
ptislusnému uradu. Vozidlo je stale povazovano za provozované. Dojde
k projednani piestupku. Aby se tato situace neopakovala, je nutné, aby

vlastnik zajistil trvalé vyfazené vozidla z registru vozidla.

Pokuty, za ptestupky dle ust. § 16 odst. 1 pism. b) mohou dosahnout vysi 20 000,- K¢.
V praxi se vySe uloZzené pokuty pohybuje okolo 5 000,- K¢

Jini pracovnici stejného oddéleni projednavaji ptestupky a spravni delikty pravnickych
a podnikajicich fyzickych osob dle ust. § 83 a ust. § 83a zakona ¢. 56/2001 Sh.,
o podminkach provozu vozidel na pozemnich komunikacich (déle jen ,zakona“).”
V praxi jde o poruSeni povinnosti vlastnika vozidla, které hodla provozovat na Uzemi
Ceské republiky, piihlasit vozidlo do piislusného registru vozidel. Jde o prestupek
dle ust. § 83 odst. 1 pism. a) zakona. Casty je prestupek dle ust. § 83 odst. 1 pism. b),
kterého se dopusti ten, kdo neumisti na vozidlo tabulku s registratni znackou nebo
prestupek dle ust. § 83 odst. 1 pism. d), kterého se dopusti ten, kdo provozuje vozidlo
technicky nezpiisobilé. Jedna se tu pfedevsim o zavady na vozidle, které jsou taxativné
vymezeny Vv ust. § 36 vyhlasky ¢. 388/2008 Sb., kterou se méni vyhladska Ministerstva
dopravy a spojt €. 341/2002 Sb., o schvalovani technické zptisobilosti a o technickych
podminkach provozu vozidel na pozemnich komunikacich ve znéni pozdéjSich
predpist.”” Podnéty piichazeji predevsim od Policie CR a Mé&stské policie a tykaji se
napt. propadlé technické prohlidky, prasklého celniho skla, sjetych pneumatik ¢i uniku

nebezpec¢nych kapalin,

V okamziku projednavani téchto pirestupkii a spravnich delikt, pfi Ustnim jednani
s vlastniky motorového vlastnika, je jiz vétSinou zavada na vozidle odstranéna, coz

vlastnici dolozi napt. novym a platnym protokolem o technické prohlidce ¢i dokladem

7 Dostupné na ASPI (Automatizovany systém pravnich informaci) verze LA 341 hl. m. Praha, verze 12 pro WINDOWS, Copyright
Wolter Kluwer CR a. s., 2009, ze dne 27. 1. 2010
7 ASPI, tamtéz
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ze servisu. Rozhoduje se pak o vysi sankce, kde se piihlédne 1 ke skutecnosti, Ze zavada

jiz byla odstranéna.

Pti vyhodnoceni vySe uvedenych informaci, zda je tato podoba trestu (pokuta) i¢innym
¢1 netcinnym prostiedkem, 1ze ucinit zavér, ze ma rozhodné sviij opodstatnény vyznam.
Vyznam spocivd v ponauceni, které vede k napraveni nepiiznivého stavu a dalsiho
neopakovani nezddouciho jednani. Konkrétné bylo zjiSténo, ze prakticky vSechny
fyzické nepodnikajici osoby, tedy ty, které jednaji svym jménem, bud’ pojistku plati,
¢i okamzité¢ po zjisténi prestupku zjednaji napravu. Stejné tak tito vlastnici zajisti
odstranéni napf. technické zavady na vozidle. Nemaji z4jem, aby se trest opakoval,
apodle toho se hodlaji v budoucnosti chovat. OvSem zcela jinak je tomu
pfi projednavani spravnich deliktli pravnickych osob a cizincl. Tyto osoby, jakoby
skryty jistou anonymitou, zpochybnuji pii ustnich jednanich nejen samotny spravni
delikt, ale 1 sankci a samotny zakon. Jejich jednani nejevi znaky n¢jaké snahy o napravu
nezadouciho stavu ¢i budouciho Zzadouciho chovani. Tyto subjekty by nejspis
vyzadovaly odlisny zpiisob trestani. Je to velmi zajimava skutecnost, kterd by mohla byt

tématem samostatné préce.

V souvislosti s metodou trestu jsem se zamyslela nad tim, zda bych na Magistratu
hl. m. Prahy nalezla pracovisté, které by aplikovalo néjakou metodu odmény za zadouci

a bezvadné chovani, bohuzel bezvysledné.

Jistym druhem odmény, v materidlnim slova smyslu, za spravné jednani vlastnika
pti nakladani se starym vozidlem, jako je ekologickd likvidace, by mohlo byt
tzv. §rotovné. Srotovné je statni prispévek na ndkup nového vozu vyménou
za ekologickou likvidaci star§iho vozidla. Zavedeni $rotovného viak nebylo v Ceské
republice zavedeno. Zavedeno ale bylo u naSich sousedi na Slovensku, v Rakousku
aVv Némecku. I dalsi zemé Evropy jako je Francie, Kypr, Itilie, Lucembursko,
Portugalsko, Rumunsko a Spanélsko’® §rotovné zavedly. Hlavnim ucelem zavedeni
Srotovného vSak neni naucit lidi se ekologicky chovat a myslet, nybrz fesit v Evropé
ekonomickou krizi. Srotovné ma predeviim oZivit vyrobu v automobilovém primyslu,

tedy zvysit poptavku po novych vozidlech, je tedy prostiedkem boje proti finan¢ni krizi.

s CTK iDNES.cz, 2009, Srotovné na Slovensku dochézi, vlada navrhuje. Dostupné na http://ekonomika.idnes.cz/srotovne-na-
slovensku-dochazi-vlada-navrhuje-dalsi-penize-pag-/eko_euro.asp?c=A090325 124132 eko_euro_pin, 31. 1. 2010

-39 -


http://ekonomika.idnes.cz/srotovne-na-slovensku-dochazi-vlada-navrhuje-dalsi-penize-pag-/eko_euro.asp?c=A090325_124132_eko_euro_pin�
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Pravé z diivodil oZiveni trhu, jako uréitou formu $rotovného, zavedly v Cesku nékteré
firmy Stotovné na vlastni pést. Napt. Fiat zavedl slevu na nové vozidlo pii likvidaci
stareho. Podobnou taktiku, tedy slevu, kterd se nazyvd Srotovnym, nabizeji
napf. autobazary AAA Auto &i Auto ESA.™

Srotovné by vsak nemélo masovy charakter. VétSina lidi, kte¥i vlastni staré ojeté
vozidlo, nema soucasn¢ k dispozici asi tak 200 000,- K¢, aby s 30ti tisicovou Srotovaci
prémii a po slevé od prodejce doséhla napf. na novou Skodu Fabii. Zadluzeni v dob&
hospodatské krize by rozhodné nebylo tim spravnym krokem. Srotovné by tedy bylo
vyhodné pro ty, ktefi koupi nového vozidla jiz planovali a navic maji po ruce staré ojeté

vozidlo.?® Ani u §rotovného nelze zcela s jistotou hovofit o metods odmény.

Zbyva tedy jiny druh odmény, kterym je nas dobry pocit, ze jsme vykonali néco malo
pro lepsi budoucnost. Abychom vSak tuto odménu mohli pocitovat, musi tomu
ptedchazet interiorizace (zvnitinéni) spravnych hodnot. Témito hodnotami by mélo byt
upfednostnéni zdravi, Zivota a zivotniho prostfedi pfed materidlnimi potifebami.
Naprosto zdsadni Ulohu, pfi vstépovani a v lepSim piipadé¢ nasledné interiorizaci
spravnych hodnot, ma vychova. Nejefektivnéj§im je pak zasah vychovy do procesu

socializace déti.

4.3. Primarni prevence na zakladnich Skolach

Primarni prevence, jinak fe¢eno vSeobecné plisobeni na osobnost za G¢elem predchazeni
vzniku urcité socialni deviace, zahrnuje 1 komplex ¢initelti, ktefi na jedince pusobi.
Mezi hlavni Cinitele bezesporu patii rodina a Skola. V zavéru prace bych se proto jesté
zminila o neopomenutelné uloze Skoly, kterd méa dnes velmi nesnadny ukol. Musi totiz
reflektovat na informacni explozi v soucasné spolecnosti, kterd vytvaii tlak na zvySeni
rozsahu vzdélani. Skola se dnes musi soustfedit na to, aby Zaky piedev§im nauéila se

v informacich orientovat a pracovat s nimi.®

& Dvorék, F., Svidrnoch, R., 2009, Srotovné uz v Cesku je. Dostupné na http://auto.idnes.cz/ceske-srotovne-bude-30-tisic-stat-se-
moc-nepreda-fgr-/auto_ojetiny.asp?c=A090409 121025 auto_ojetiny fdv 31. 1. 2010

80 Dvorék, F., Svidroch, R., 2009, Radéji do bazaru nez do Srotu. Dostupné na http://auto.idnes.cz/ceske-srotovne-bude-30-tisic-
stat-se-moc-nepreda-fgr-/auto_ojetiny.asp?c=A090409 121025 auto_ojetiny fdv 31. 1. 2010

8 Srov. Kraus. B, Sykora, P. Socialni pedagogika I, Brno 2009, s. 41
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Velmi jednoduchym prizkumem jsem cestou e-mailu oslovila 67 zakladnich Skol
hl. m Prahy. Zjistila jsem, Ze problematika odstrafovani autovrakll je soucasti

vychovné-vzdelavaciho procesu.

V e-mailu jsem se predstavila, objasnila ditvod a ucel vyuziti odpovédi na dvé otazky?

Zavérem jsem podckovala za vénovany cas.

Konkrétni podoba otazek:

1. Setkaji se Vasi Zzaci a studenti pfi vyuc¢ovani s podobnou informaci?
»Vlastnici starych a k provozu jiz nezpusobilych vozidel jsou povinni autovraky piedat pouze
osobam, které jsou provozovateli zarizeni ke sbéru, vwkupu, zpracovani, vyuZiti nebo odstranéni

autovrakii, kde dojde k jejich ekologické likvidaci.
ANO NE

2. Pokud, ano, uved'te prosim v jakém roc¢niku a v jakém vyucovacim predmétu?

(miizete uvést kolik je problematice vénovano casu)

Nekteré Skoly uvadéji, ze je tato problematika Casto tématem diskuze v predmétu
Zasady spoleCenskych véd ¢i Ekologie. V niZSich ro¢nicich se o tomto tématu vede
diskuze napt. v okamZicich, kdy se v blizkosti Skoly vyskytne odstaveny autovrak,
reaguji tedy na konkrétni situaci. VétSina odpovédi se shodovala v tom, ze se s touto
informaci zaci cilen¢ setkdvaji. Konkrétné¢ v ObCanské a rodinné vychové 7. — 9.
ro¢niku, kdy je vyuka zaméfena na téma: Povinnosti — pravni minimum. Daéle
v Ptirodopisu v 9. roéniku, kde je téma: Zivotni prostiedi a jeho problémy. Setkaji se
snim i v Chemii 8. - 9. roéniku pod tématem: Likvidace a recyklace odpadii. D4 se fici,
7ze jde o téma meziptedmétové, a proto se o ném diskutuje i v predmétu

. 1r s v , . , . . 2
Environmentalni vychova napk. pod tématem: Recyklace a obnovitelné zdroje surovin.®

VySe uvedené informace, jsou jasnym ukazatelem toho, Ze Skola ma nemaly vyznam
pfi informovani déti o situacich, které Zivot p¥inasi. Skoly na sebe vzaly vedle vzd&lani

i ukol vychovat a pfipravit déti na realny zivot. Ve Skole jsou proto détem vstépovany

8 Zpracovano autorem Hajkova, A., informace ziskany zpracovanim ziskanych odpovédi od feditelt zakladnich kol cestou e-
mailu, 2010
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vzorce spravného chovani v béznych, ale i specifickych situacich. Je vidét, ze Skoly
realitu nepodceiiuji a snazi se, aby od nich déti odchazely vybaveny, napt. i védomostmi
o tom, jak spravné nalozit s autovrakem. Otazkou ziistava, nakolik a jak dlouho to ve

védomi déti zustane.

4.4. Vztah socialni pedagogiky k popisovanému problému

Shora popisovany problém, kterym je velké mnozstvi motorovych vozidel, vysoky
pocet provozovanych starych vozidel a odstavené autovraky, prostupuje celou
spolecnosti. Dotykd se kazdého znds, my jsme nejen jeho puvodci, ale i jeho obéti.
Pozitivni jisté je, ze jiz fadu let si jeho existenci uvédomujeme. Zcela bézné a jiz
i pravidelné nas média informuji napf. o stavu hustoty dopravy, nehodovosti, stavech
ovzdu$i ¢i poctech vozidel v nasi republice. Na ty, ktefi stdle odmitaji tento stav
akceptovat, kifi¢i z médii Ciselné udaje, které jsou jasnym ukazatelem zhorSujiciho
stavu. Dopad tohoto problému na nase zdravi a zZivot je nutné eliminovat. Spole¢nost
musi dostat problém do unosnych mezi, a pak ho dale zlepSovat. Je nezbytné zachovat

podminky pro Zivot a tim zajistit funk¢ni Zivotni prostiedi i pro budouci generace.

Chovani, které¢ diive bylo neskodné a normalni, se bohuzel dnes jevi jako nezadouci.
Musime jej tedy zménit. Redeni lze nalézt ve spravné vychové jedinct spoleénosti,
zasahem do osobnosti jedince. Realizovat takovou vychovu, ktera povede k souladu
potieby jedince s potiebami spolecnosti. Ze spolecenskych véd je to predev§im socialni
pedagogika, kterd mize zna¢nou merou, cestou vychovy, tento pozadovany soulad
zajistit. Socidlni pedagogika, kterd se zameruje na celou populaci ve smyslu vytvareni
souladu mezi potrebami jedince a spolecnosti, a také na utvareni optimalniho zpiisobu
zZivota v dané spolecnosti...oblasti zdjmu socidlni pedagogiky musi mimo jiné byt takova
intervence do procesu socializace jedince, kterd bude predchdzet vzniku a rozvoji
negativnich jevit ve spolecnosti a nezZadoucimu socialné deviantnimu chovani

jedince.,,®

Pii feSeni problematiky, kterou je neplnéni vlastnickych povinnosti, zejména u starych

vozidel, nebudeme hovofit o socialni pedagogice v tzv. lzkém pojeti. Uzké pojeti je

8 Kraus, B., Sykora, P., Socialni pedagogika I, Brno 2009, s. 56
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definovano jako vychovné plsobi na rizikové a socialné znevyhodnéné skupiny
mladeze a dospélych. V tomto popisovaném spolecenském problému nejde o pomoc
rodindm s problémovymi détmi, ani o vychovu mladeze ohrozenou drogami,
¢i 0 jedince propusténé z vazby. V této praci mame na mysli socidlni pedagogiku
v tzv. Sirokém pojeti. Siroké pojeti se netyka jen uréitych kategorii spole¢nosti,
ale zasadn& celé populace.®* Toto pojeti socialni pedagogiky zahrnuje skupinu novych
opatieni a instituci, které vznikaji jako odpovéd’ na nové€ vznikajici problémy moderni
spoleCnosti. Jejim ukolem je vytvofit rovnovdhu mezi potfebami jedince a naroky
soutasné moderni spole¢nosti. Pojem socialni, zahrnuje spole¢nost,® ktera problém
vytvorila, a kterd jej musi feSit. Pojem pedagogika, pak zahrnuje fadu pedagogickych
prostfedkil k prosazovéni a realizovani spole¢nosti vytvofenych pozadavki na zddouci

jednani jedince.

Opakované je jeSté nutné zminit vyznamnou oblast socialni pedagogiky, ktera je
ucinnym zplusobem feSeni problémi spolecnosti, a tou je prevence. Prevence,
pfedchazeni vzniku nezddouciho chovani. V nasem piipadé je konkrétnim nezddoucim
chovanim vlastnictvi, provozovani a odstavovani starych vozidel. Usp&snost, ptipadné
neuspésnost prevence, kterd na naSich Skolach probiha, vSak ukaze aZz budoucnost.
Praxe potvrdila, ze ptfedpokladem Uspésné prevence je vcasné, zamérné, cilené,
dlouhodobé a systematické plsobeni a nikoliv pouze nahodilé a nesrozumitelné
informovani pouze omezenych skupin spole¢nosti ¢i  provadéni obc¢asnych

»zachrannych® ¢innosti, jako napt. odstranéni nékolika malo autovrakd.

Jaky je vztah popsaného problému a socialni pedagogiky a co maji spole¢ného?
Socialni pedagogika je feSenim shora popisovaného problému spole¢nosti. Spole¢ny je
objekt vychovy, jde o plsobeni na celou populaci. Spolecné jsou i formy, metody
a podminky vychovy. Vychova je realizovana v rodin€, Skolnich, mimos$kolnich
a specialnich institucich. U¢innou se jevi pfedeviim prevence, ale i metoda trestu,
jistého druhu odmény, piikladu ¢i popisovani a vysvétlovani. Spolecny je i cil vychovy,

ktery smétuje predev§im k formovani zddouciho jednéni jedinct. Cilem vychovného

8 Srov. Kraus, B., Sykora, P., Socialni pedagogika I, Brno 2009, s. 11
% Srov. Kraus, B., Sykora, P., Socialni pedagogika I, Brno 2009, s. 10
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pusobeni je zména zivotniho stylu jedince predevSim zasahem pifimo do procesu

socializace jiZ v raném v¢&ku ditéte.
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Zaveér

Doprava a dopravni prostfedky jsou nasi kazdodenni realitou. Jiz v historii byla doprava
pfedmétem zajmu lidstva. Jeji dobra znalost a schopnost se v ni orientovat je proto
nutnosti. Pfedevs§im pak odhaleni jejich nedostatkl je podminkou toho, aby nam ucinné

slouzila, nikoli ndm Skodila.

Udaje o poétech motorovych vozidel v Praze ukazuji, Ze jednim z problémd, je jejich
velky pocet. Pfedevsim pak velky podil starych motorovych vozidel, neekologickych
a technicky Casto nezpusobilych, je pfi¢inou negativnich dusledki, které ovliviiuji nase
zdravi, zivoty a zivotni prostfedi. Praha proto pfistoupila krealizaci né&kolika
regulacnich opatieni, kterymi se snazi pocet vozidel ve mésté snizit. Tim vSak dosédhne
pouze vytésnéni problému za hranice mésta. Problém je nutné feSit dlouhodobé
a celoplosné. Popisovana situace totiz neni pouze zélezitosti Prahy, nybrz i jinych mést

nasi republiky napf. Brna, Ostravy, Chebu, Vyskova, Piibrami ¢i Kladna.®

Témi, kdo muze situaci zménit, jsou vlastnici vozidel. Spravnou cestou k cili mtize byt
ovlivnéni jejich jednani napft. pii vybéru zpusobu dopravy, poctu vlastnénych vozidel
nebo vybéru kvalitniho a bezpe¢ného vozidla. V praxi je realizovéana fada metod, jejichz
ukolem je podpofit a upevnit zadouci jednani vlastniki vozidel. Maji vSak vétSinou
podobu trestu, nebot’ jde piedevsim o financni postih. Lze konstatovat, Ze metoda trestu
je Casto pouzivana a ma 1 pozitivni vysledky. OvSem motivace metodou odmény, ktera
se v procesu vychovy jevi jako velmi u¢inna, jakoby zcela absentovala. Jak a za co
vlastniky vozidel odméniovat? To by bylo zajimavé téma k zamySleni. Stéle totiz
pretrvavaji ekonomické divody jako hlavni pficina neplnéni vlastnickych povinnosti.

Odstranéni této pfic¢iny se zda nefesitelné.

Reseni mozna ptinese budoucnost, kde by se mohly projevit souc¢asné cilené vychovné
snahy, jimiz dnes plusobime na naSe déti. Pravé ucinny zéasah do jejich procesu

socializace by mél nastartovat novy zivotni styl. Tento novy zivotni styl by

8 Uvedend mésta o naplnénosti svych odstavnych parkovist informovala odbor dopravy Magistratu hl. m. Prahy. Soucasné zadala
0 soucinnost pii feSeni vzniklé situace, nebot’ Praha jiz n€kolik let uc¢inné tuto situaci fesi. Zpracovano autorem: Hajkova, A.,
Agenda nalezenych a opusténych vozidel a autovraki, Praha, 2010
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uptednostiioval zdravi lidi a fungujici zivotni prostiedi pfed materialnimi hodnotami.
Abychom ziskali pfehled o tom, zda soucasné vychovné ptisobeni dopadé na ,,airodnou
pudu“ a zda od n¢j mluzeme ocCekavat pozitivni vysledky, museli bychom na toto
téma vypracovat samostatnou praci, jejiz nedilnou soucasti by byl pruzkum nejen

ve vychovnych institucich.
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Resumé

Auto - motorové vozidlo je soucasnym nejcastéjSim prostiedkem dopravy.
Je kazdodenni realitou naSeho Zivota. Automobilové doprava zaZila piedevsim koncem
minulého stoleti sviij ,,boom*. Jeho vysledkem je velky pocCet motorovych vozidel, ktera
doslova zaplnuji ulice nasich mést. Problémem se stdvaji stard vozidla, ktera ohrozuji
naSe zdravi, Zivot a zivotni prostfedi, nebot’ se napf. znacnou mérou podileji

na znecist'ovani ovzdusi.

Prvni ¢ast prace presentuje automobil jako vitany technicky prostfedek, ktery posunul
lidstvo v oblasti dopravy o velky krok vpted. Soucasné presentuje i konkrétni negativni

disledky, které tento zptisob dopravy pifinasi. Negativni disledky nardstaji umérné

S nartstem poctu motorovych vozidel.

Druha ¢ast prace sleduje popisovany jev v hl. m. Praze. Uvadi konkrétni kvantitativni

udaje a prinasi vycet regulacnich opatteni, ke kterym hl. m. Praha pfistoupilo po té,

co vyhodnatilo situaci v zaplnénych ulicich mésta jako netnosnou.

Zasadni postaveni v tomto problému maji vlastnici vozidel. Problematika vlastnictvi je
podrobnéji vysvétlena v teti Casti prace. Rozebird predevS§im negativni stranky
vlastnictvi, kterymi jsou vlastnické povinnosti. Pfinasi i vycet konkrétnich dasledku
jejich neplnéni. Praxe navic ukazala, ze vlastnické povinnosti Casto financné zatézuji
vlastniky natolik, Ze sohledem na svou ekonomickou situaci radéji zvoli jejich

neplnéni.

Ctvrta &ast prace predkladd vycéet moZnych zptisobti feSeni vzniklého problému.
Hodnoti je a blize se pozastavuje u téch, které se jevi jako nejefektivnéjsi. Prinasi
ptiklady metody trestu a marné patra po aplikaci metody odmény. Vénuje se prevenci,
kde primérni prevenci hodnoti jako dobfe nastartovany mechanismus k dosazeni cile.
Cilem je zména zivotniho stylu ve smyslu upfednostiiovani hodnot zdravi, zivota

a zivotniho prostfedi pred hodnotami materidlnimi.
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Anotace

Prudky rozvoj dopravy, posileny vysokou produkci motorovych vozidel, sebou pfinasi
ovzdusi ¢i vysokd nehodovost. V nasi republice maji znacny podil na této situaci
vozidla starSi 15ti let. Jejich vlastnici nejenze z ekonomickych divodi nedosahnou
Povinnosti, které jsou zejména u starych vozidel zamérné zatizeny dal$imi finan¢nimi
vydaji. Umyslem je donutit vlastniky takové vozidla nevlastnit. \ praxi vSak vlastnici
povinnosti riiznymi zpiisoby obchézeji, ¢imz se problém nefesi, naopak nartista. Reseni
situace je ve vychové spoleCnosti, zejména ve vychovném ptlisobeni na déti a mladez.
Pti spravném dlouhodobém, intenzivnim a cileném plisobeni na jedince spole¢nosti by
stylu, ktery by pied materidlnimi hodnotami upfednostiioval zdravi, Zivot a Zivotni

prostiedi.

Annotation

The rapid growth of traffic congestion, boosted by the high production of motor
vehicles, brings about a series of negative effects. Air pollution and high accident rates
are examples of the most adverse outcomes. In the Czech Republic, motor vehicles
in excess of 15 years old are the predominant cause of this bad situation. The owners
of these old cars cannot offer to purchase more ecological and safe vehicles. In addition,
they avoid paying fees that are purposely imposed on old vehicles to force the owners
to get rid or dispose of them. In practice, these owners evade their duties in different
ways, but the effect is that the problem remains and indeed continues to grow. To find
a solution to this situation, it is necessary to educate the community as a whole,
especially children and young people. In the future, the desired objective might be
achieved by intensively targeting individuals to change their priorities in order to focus

more on the health and environment of others rather than their own selfish interests.
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obr. 1: Zdroj: Firth, D, 2007, Stockholm Cingestion Tax, presentace, zaii 2007
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obr. 2: Zdroj: Firth, D, 2007, Stockholm Cingestion Tax, presentace, zaii 2007

Three parts to the Stockholm Trial

1. Extra public transport

August 2005 — December 2006

2. New park & ride

2005 - 2006

3. Congestion tax
January = July 2006
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obr. 3: Zdroj: IBM, 2006, Systém meéstského myta ve Stockholmu-reSeni pretizeni
dopravy, Ministerstvo Dopravy, 31. 10. 2006
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obr. 4: Zdroj: Firth, D, 2007, Stockholm Cingestion Tax, presentace, zaii 2007
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Var fjarde bil forsvann
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obr. 5: Zdroj: autor Hajkova, A., Odstavné parkovisté Dubec, Praha, leden 2010
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