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ABSTRAKT

Bakalatska prace se zabyva rozvojem dopravni infrastruktury ve Zlinském kraji. Prace je
rozdélena do dvou casti. V teoretické Casti jsou popsany zakladni druhy dopravy, charakte-
ristika Zlinského kraje v¢etné zakladnich informaci o tomto regionu a je zde uvedena le-
gislativa. Prakticka cast popisuje soucasnou situaci dopravy V kraji. Na zaklad¢ zjisténych

informaci je dale zpracovana SWOT analyza a moZnosti feSeni stavajiciho stavu.

Kli¢ova slova: doprava, dopravni infrastruktura, Zlinsky kraj, silnicni doprava, zelezni¢ni

doprava, letecka doprava, SWOT analyza

ABSTRACT

Bachelor thesis deals with the development of transporting infrastructure in Zlin region.
Thesis is divided into two parts. In the theoretical part it’s defines bacis concepts of trans-
port, part definition Zlin region, then common informations about this territory and points
out the legislation. The practical describes the actual state current situation of transport in
this region. On the basis of the informations is the SWOT analysis evaluated and the sug-

gestion of solution of current state.

Keywords: transport, transport infrastructure, Zlin region, road transport, railway transport,

air transport, SWOT analysis
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UvVOoD

Jako bakalatskou praci jsem si zvolila Rozvoj dopravni infrastruktury ve Zlinském kraji,
jelikoz toto téma je v soucasné dobé hodné diskutované a je téZ jednou z priorit Zlinského
kraje. Zejména dlouhodoby socioekonomicky rozvoj regioni je zpisoben strukturou regi-
onalnich center, vyroby a vyrobnich kapacit, inova¢nimi charakteristikami, kvalitou pra-
covni sily a v neposledni fade piredev§im dopravni dostupnosti a dopravni obsluznosti, jeli-
koz hospodarsky rust je uzce spojen s kvalitni a vykonnou dopravou a dopravni obsluznos-

4

t1.

Bakalatska prace je rozdélena do dvou casti. V teoretické ¢asti nejdiive uvedu cile mé ba-
kalaiské prace, ke kterym chci v praci dospét. Dale uvedu nékolik typti metod a Setieni,
které souviseji se ziskavanim informaci v dopravé. Teoretickou ¢ast zaméfim na obecné
pojeti dopravy, kde zminim jednotlivé druhy dopravy a zakladni pojmy tykajici se druht
dopravy a charakterizuje profil izemi Zlinského kraje, kde se zminim o sou¢asné situaci
v ekonomice, Uizemi, uzemnim uspoiadéani a sidelni struktuie. Do teoretické ¢asti také za-

fadim legislativni zakotveni.

V praktické ¢asti mé bakalaiské prace uvedu soucasnou situaci v silniéni doprave, zelez-

ni¢ni, letecké, vodni a cyklistické dopravé. Nasledné vytvoiim SWOT analyzu, kde shrnu

vvvvvv

a budouci projekty ve Zlinském kraji.
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|. TEORETICKA CAST
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1 CILE PRACE

Vychozim cilem mé bakalarské prace je proces sledovani rozvoje dopravni obsluznosti ve
Zlinském kraji, ktery zahrnuje predevSim analyzu soucasného stavu dopravni obsluZnosti a

naslednd navrhova feseni stavu dopravy ve Zlinském kraji.

Jako dil¢i cile bych zminila jednotlivé ¢asti dopravy, a to predev§im silni¢ni, Zelezni¢ni,
vodni, leteckou, méstskou a v soucasné dob¢ hodné rozvijenou cyklistickou dopravu ve
Zlinském kraji. Z dvodu, Ze silni¢ni doprava patifi mezi nejvice preferovanou formu do-
pravy, bych uvedla soucasnou situaci na jednotlivych stupnich tiid, hlukové a emisni zati-

zeni a dopravni nehodovost.

V préci bych chtéla uvést charakteristiku Zlinského kraje, jako je napt. spravni uspotradani,
sidelni strukturu a ekonomickou situaci kraje, jelikoz 1 od této situace se odviji rozvoj do-
pravni infrastruktury. Je také nutno zminit, ze poptavka po dopravé je zavisla na stavu
ekonomiky a fad¢ dalsich ukazateld. Od budouciho vyvoje narodniho hospodafstvi se odvi-
ji 1 dal$i rozvoj dopravni infrastruktury Zlinského kraje, kterou, jak jsem jiz zminila, je
nutné budovat v piedstihu a vnimat piedev§im to, Ze soudasny stav dopravnich siti v Ceské

republice neni piili$ nejvhodné;jsi.

V neposledni fadé bych se zminila i o SWOT analyze dopravy ve Zlinském kraji, kterd mi
pomuze k vytvofeni navrhové asti. Zaklad této metody spociva v €lenéni jednotlivych
bodu analyzy do ¢tyt skupin. Vzajemnym ovliviiovanim silnych a slabych stranek na jedné
stran¢ vuci prilezitostem a hrozbam na strané druhé lze ziskat podstatné informace, které

vystihuji uroven jejich vzajemného ptisobeni.

Aby infrastruktura plnila cile, jednak ekonomické a jednak socialni, musi byt budovana v
predstihu. S tim souvisi nasledna navrhova ¢ast, kde se budu zaméfovat na budovani a na-
sledny rozvoj dopravy, ktery je jednou z hlavnich priorit Zlinského kraje. V praci se zmi-
nim nejen o probihajicich projektech, ale také o vyznamnych stavbach, které se chystaji v

nékolika pristich letech.
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2 METODOLOGIE

2.1 Dotaznikové Setreni

Dotaznikova metoda popsana V [2] patii mezi nejrozsifenéjsi formu ziskavani dat. Usku-
teCiluje se prostfednictvim néstroji (dotaznikli, zdznamovych archtl) a kontaktu s dotazo-
vanym. Dotaznik je nejvyuzivangj$im nastrojem pii ziskavani primarnich dat. Pfedstavuje
formulat s otdzkami, na né€z respondenti odpovidaji. Vyhodou dotazniki je jejich pfesné
zaméieni a ziskani dat presné€ k tomu, o co se ve vyzkumu zabyvam. Pres tyto vyhody mi-
Ze byt sestaveni a spravné vyhodnoceni dotazniku dost obtizné. Dotaznik musi byt dobie
sestaven, pfi chybném sestaveni nemusi vysledky odpovidat cilim, které jsem si predem

urcila (viz [2]).

V mém dotaznikovém Setfeni bych se chtéla zaméfit na ziskavani dat u ekonomicky aktiv-
nich obyvatel, jelikoz tito lidé nejvice pocituji zmény v souéasné situaci dopravy. Setieni
budu provadét u obyvatel ve Zling, kde 1idé dojizdéni z mistnich ¢ésti, okolnich vesnic a
celého Zlinského kraje. V ramci Setfeni bych se chtéla zaméfit na nazory obcant, ze kte-
rych ziskam informace, které mi dale budou slouzit k dalSimu rozboru. Nasledné bych
chtéla z téchto dat vyhodnotit souc¢asnou situaci prostfednictvim kladenych otazek. Otazky
budou jednak uzaviené s moznostmi odpovédi a také oteviené, kde budou mit dotazovani
moznost vyjadtit svou spokojenost ¢i nespokojenost se stavajici situaci v dopravé v ramci

Zlinského kraje.

Chtéla bych se zaméfit na zjiStovani spokojenosti obcanii Zlinského kraje, zda je dopravni
obsluznost v kraji dostacujici, jestli davaji ptrednost Zelezni¢ni, autobusové nebo vlastni
automobilové dopravé. V ramci dotazniku bych se chtéla zaméfit i na spokojenost souvise-
jici s MHD, zda odpovida cena sluzbam a zda je vyhovujici ¢etnost trolejbusi nebo je nut-
né posileni. Dale bych se zaméfila na nazory obcant ohledné tirovné méstské hromadné
dopravy, jestli jsou zastavky bezbariérového charakteru, zda vyhovuji obCaniim intervaly
mezi nizkopodlaznimi spoji, zda dochazi k chybnému hlaseni aktualni a pfisti zastavky ve

vozidle a dale jestli je dostatek elektronickych tabuli s odjezdy.
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2.2 Rozhovor

Dale bych se zminila o metodé rozhovoru, ktera je popsana v [17], kdy se prostiednictvim
pifedem zvolenych otazek (obdobné jako u metody dotazniku) dozvim o jednotlivych dil-
¢ich jevech na zakladé¢ odpovédi respondenta, jakoZto zkoumané osoby. Budu sledovat
tedy jeho verbalni chovani, které bylo vyvolano polozenim konkrétni otazky, coz ma jisté
svoje vyhody, ale na druhé strané je nutné zvazit mozné komplikace, které s sebou piinase-
ji mozné zkresleni. To mulze nastat zejména tehdy, jestlize respondent otdzku bud’ nepo-
chopil, nebo pochopil jinak, nez byla polozena, anebo jinak, nez ji pochopili ostatni dota-

zovani.

V ramci rozhovoru bych se chtéla zamétit na odborniky z praxe, ktefi se ur€itym zptisobem
podileji na rozhodovani o dopravé ve Zlinském kraji. Obratila bych se zejména na vedouci
pracovniky na silni¢nich odborech, na Gfadech ve Zlinském kraji, na feditelstvi silnic ZIin-

ského kraje a na krajsky urad Zlinského kraje.

Zaméfila bych se na finan¢ni stranku, zda jsou projekty financované pomoci strukturalnich
fondl nebo na financovani projektd se podili pouze kraj s okolnimi obcemi. Dalsi zkou-
mani bych vénovala ekologii, zda dochazi k modernizaci dopravnich prostfedkd v ramci
Zlinského kraje napft. trolejbusti, autobusti a vlakl, dale zda se chysta rozsifeni méstské
hromadné dopravy do okolnich vesnic, planovani vybudovani cyklostezek ve Zlinském
kraji, chystané rekonstrukce ¢i nové vystavby komunikaci. Mé otazky se budou tykat také
vystavby obchvatli Zlinského kraje, pomoci kterych by se odlehcila doprava v centru Zlina,

coz by mélo vliv i na Zivotni prostfedi obyvatel.
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2.3 Prizkum statické dopravy

Mezi dalsi odbornou metodu ziskavani dat patii pruzkum statické dopravy. Z divodu fese-
ni statické dopravy jsou na parkovistich, popfipad¢ na vyznacenych statnich i nevyznace-
nych statnich komunikacich uskute¢novany dle [29] prizkumy ke zjisténi dosavadni po-

ptavky (poctu zaparkovanych vozidel) na komunikacich a parkovistich.

Uvedena metoda se provadi bud’ ve zjednodusené formé séitanim poctu parkujicich vozi-
del, anebo zapisem statnich poznévacich znacek (SPZ) parkujicich vozidel v ur¢eném ¢a-

sovém useku.

Prizkum se provadi vétSinou v casovém obdobi od 5.00 do 21.00 hodin ve dvouhodino-
vych intervalech (né€kdy se mohou pouzit i hodinové intervaly) v rizné dny v tydnu. Statni
poznavaci znacky se zapisuji do piedem danych formulait, ze kterych jsou nasledné piepi-
sovany do zpracovanych formulait v tabulkovém procesoru Microsoft Excel. Specidlnim

ttidicim programem jsou ziskané tidaje vyhodnoceny.

Vysledkem prizkumu statické dopravy dle [29] je:
e urceni jednotlivych skupin uzivatell (rezidenti, abonenti, navstévnici),
e obsazenost parkoviste,

e podil jednotlivych typt SPZ.

Vystupem této metody jsou predevSim piehledné tabulky a grafy, které nasledné slouzi

k dalsimu zpracovani.
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2.4 Smérovy priuzkum dopravy zapisem SPZ

Cilem smérového dopravniho prizkumu je vytvotit matici vztahu pohybu vozidel mezi
jednotlivymi ¢astmi mésta a urcit tranzitni dopravu viz [29]. Pfi pouziti této metody je za-
znamenavana registra¢ni znacka (RZ/SPZ), ¢as jizdy v péti-minutovych intervalech a typ
vozidla (jedna-li napf. osobni automobily, lehka a tézka nakladni vozidla, autobusy a cyk-

listi).

Udaje o sméru jizdy vozidla (do/z centra) jsou dina umisténim séitaciho stanovi§té. Pri-
marni zpracovani dat z prizkumu at’ jiz ze smérového nebo z pruzkumu kiizovatkovych
pohybu spociva v ptevodu z tiSenych papirovych formulaii (popt. z diktafonu) do elektro-
nické podoby. Témér naprosta vétsina dat je prepsana do tabulkového procesoru MS Excel

a nasledné zpracovavana pouzitim vypocetni techniky a dalSich programu.

Podkladem pro rozbor smérovani dopravy jsou matice pfepravnich vztahu popsany v [29].
Je nutné zaznamenané SPZ sparovat — tj. vyhledat stejné SPZ zaznamenané ve stejném
Case na riznych stanovistich pro urceni trasy jednoho vozidla, a dale trasy vsech vozidel do
vzajemného vztahu k oblastem, jez jednotliva vozidla projela. Vyhodnoceni smérového
prazkumu je obvykle zatizeno nejvyssi relativni chybou ze vSech provadénych prizkumu,
jelikoz je ovlivnéno lidskym faktorem (chybné ¢teni, zapis nebo piepis SPZ, chybéjici SPZ
na stanovistich atd.) Tyto chybéjici nebo chybné zaznamenana SPZ na nékterych stanovis-
tich zpisobuji velké problémy ve vyhodnoceni trasy vozidla. Vznika nestejnorodost trasy s
chybéjicimi stanovisti v posloupnosti projetych stanovist’, kterou je tfeba opravit, aby trasa

odpovidala skute¢nosti.

Uvedené nespravnosti se vyznamné projevuji v kvalité souctu vozidel na ramenech kiizo-
vatek. Intenzita je tudiz upravovana koeficienty, které vyrovnavaji chyby v souétu, méné
uz v jednotlivé délenych smérech, popt. U jednotlivého druhu dopravy. V kone¢ném na-
sledku se mohou tudiz 1iSit poc¢ty vozidel, které byly zjistény kiizovatkovymi pohyby o

pocty zjisténé pii pouziti té€to metody, jehoz hodnoty musely byt opraveny.
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2.5 Profilovy prizkum zatiZeni dopravnich linek

Tento typ prizkumu analyzovan v [29] muze nahradit nebo doplnit prizkumy frekvence
cestujicich ve vozidlech na dilezitych zastavkach (stanicich) a Ize jich néasledné vyuzit na

dulezitych ptestupnich uzlech.

Cilem téchto prizkumi je ziskani udaji o poctu nastupujicich a vystupujicich osob do ne-
bo z vozidla pro danou oblast kli¢ového profilu. Prizkumy lze pouzit v pravidelnych lin-

kovych i dalkovych autobusovych dopravach, MHD, ale také na zeleznici.

Prizkumy definované v [29] se provadé€ji obdobné jako u s¢itani Cetnosti cestujicich ve

vozidlech:
o hlavni je obdobi konce zafi nebo také zacatkem dubna, kdy je frekvence cestujicich ve
vetejné dopraveé nejvyssi,

o Vpriamérném pracovnim dni, tj. utery, stieda nebo Ctvrtek pievazné ve Spickovém ob-
dobi (4:30 — 8:00, 13:00 — 17:00), ale také v nékterych ptipadech o vikendu, tj.

v sobotu a v nedéli,
o nejvhodnéjsim poctem proskolenych pracovnikli v oblasti odborné i bezpecnostni,

o zapisem poctu nastupujicich a vystupujicich osob na profilu do ptipravenych formula-

fa.

Tento prizkum se snazi poukazat jak obrat cestujicich na profilu, tak i procento vyuziti
vozidla pfed a za profilem. Prizkum také napomaha stanovit, zda se jednd o dalezity na-

stupni nebo vystupni profil nebo dulezity prestupni uzel.
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3 POJMY SPOJENE S DOPRAVOU

3.1 Obecné pojeti dopravy

Obecné pojeti dopravy je popsano Vv [37], kde doprava je charakterizovana jako ¢innost,
ktera se odvozuje od jinych aktivit a tak budoucnost 1ze formulovat na zakladé ptislusného
ramce ekonomického a socialniho vyvoje. Doprava slouzila v minulosti pouze
k ptekonavani vzdalenosti, ovSem dnes hraje dilezitou roli v zivoté spole¢nosti vSeobecné.
Dochazi k tomu ptedevsim vlivem nariistu svétové populace, kdy spole¢nost vyzaduje stale
vysSi ndroky na prepravu, at’ se jednd o pfepravu do zaméstnani, Skoly, za svymi piibuz-
nymi nebo za volnym ¢asem. Doprava v dneSnim smyslu piekonava tfi vyznamné bariéry

hospodaiskych aktivit, kterymi jsou mista, ¢as a piilezitosti.

3.1.1 Doprava

Doprava je nejcastéji definovana dle [3] jako zamérné a organizované piemisténi osob a
véci prostiednictvim dopravnich prostiedkt po dopravnich komunikacich. Néktefi autoii
jako napt.: BEREZOWSKY 1975 povazuji dopravu jako soucéast komunikace, coz umoz-
nuje vzajemné pusobeni slozek pii prepravé lidi, materiald, zprav, informaci, ale také i

penéznich prostredki.

Komunikace se dle [3] déli na dvé odvétvi:
a) dopravu

b) spoje

Doprava ptedstavuje podle [3] ¢innosti umoziujici pfemistovani osob, zvifat a véci a Spoje
zajistuji odesilani a pfijimani informaci. Funkce obou odvétvi se uzce prolinaji a neni pro-

to mezi nimi mozné vést presnou hranici.

3.1.2 VnitFni ¢lenéni dopravy

Z ekonomického hlediska se doprava ¢leni podle [3] na dva zakladni typy:

1) dopravu nakladni a) ve sféte vyroby

b) ve sféie obehu
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c) ve sféfe osobni dopravy

2) dopravu osobni

Nékladni doprava je velmi dilezitou soucasti vyrobniho procesu, jelikoz jednak dopravu-
je nezbytné suroviny a energii, a jednak pfepravuje vyrobky k jejich dalSimu zpracovani a

ke konecné spotiebé.

Osobni doprava spociva v prepravé osob, tedy cestujicich, ktefi maji vyznam bezpro-
stfednich spottebitelti dopravni produkce. Oproti nakladni dopraveé se cestujici stavaji ak-

tivnim uc¢astnikem dopravniho procesu, ktery miizeme ovliviiovat.

Podrobné se doprava ¢leni dle [3] na Sest zakladnich odvétvi. Jedna se o dopravu Zelez-
ni¢ni, automobilovou, namorni, vnitrozemskou, vodni (#i¢ni a jezerni), leteckou a po-
trubni. Potrubni doprava byva Casto s dopravou elektrické energie spojovana do jedné
kategorie jako doprava specialni. Souc¢asné s modernimi druhy dopravy stéle existuji i jiné
staré druhy dopravy, jez si doposud zachovaly hospodaisky vyznam v né€kterych rozvojo-
vych zemich a oblastech, jako napt. doprava na provozech a doprava, kde ¢lovék zastupuje

dopravni prosttedek (nosi¢i) nebo predstavuje pohonnou silu.

3.1.3 Zakladni slozky dopravy

ZaKladni slozky dopravy jsou podrobné rozebrany v [3], jedna se o:
1. dopravni prostiedky
2. dopravni cesty

3. dopravni zafizeni

Dopravni prostredky

Predstavuji soubor urcitych pohyblivych zatizeni, jako jsou lod¢, letadla, automobily, vla-
Ky apod., jimiz se doprava uskutecnuje. Z hlediska prostiedi déli [3] dopravu na pozemni,

vodni a vzdusené prostiedky, z hlediska funkce na nakladni a osobni.
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Dopravni cesty

Dopravni cesty obsahuji prostor, hladinu oceand, fek a jezer a pevninsky prostor, ktery je
ve vétsSin€ piipadl upraveny pro pohyb dopravnich prostiedki nebo vysilani signald. Mezi
uméle vytvoiené dopravni cesty patii napft. silnice, zeleznice, telefonni a telegrafické kabe-
ly a elektricka vedeni. Pro ptenos signalu i v prostiedi, kde se nachazi elektromagnetické

pole.

Dopravni zarizeni

Znazornuji technické objekty, které slouzi dopravé a spojiim napf. letisté, piistavy, nadrazi,

ale také televizni a radiové vysilaci stanice.
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4 SILNICNI DOPRAVA A POZEMNI KOMUNIKACE

Zakon €. 111/1994 Sb., o silni¢ni doprave definuje:

Silniéni doprava - ,;je souhrn ¢innosti, jimiZ se zajiStuje preprava osob (linkova osobni
doprava, kyvadlova doprava, piilezitostnd osobni doprava, taxisluzba), zvitat a véci (na-
kladni doprava), jakoZ i pfemistovani vozidel samych po dalnicich, silnicich, mistnich

komunikacich a vetejné piistupnych uc¢elovych komunikacich a volném terénu.*

4.1 Clenéni pozemnich komunikaci

Naésledujici pojmy vymezuje Zékon €. 13/1997 Sb., o pozemnich komunikacich:

Pozemni komunikace — ,,je dopravni cesta uréend k uziti silni¢nimi a jinymi vozidly a
chodci, véetné pevnych zatizeni nutnych pro zajiSténi tohoto uziti a jeho bezpecnosti.*

Pozemni komunikace se déli dle tohoto zakona na uvedené kategorie:

= dalnice
= silnice
= mistni komunikace

= ucéelova komunikace

Délnice — ,,je pozemni komunikace urena pro rychlou dalkovou a mezistatni dopravu
silniénimi motorovymi vozidly, ktera je budovana bez uroviiovych kiizeni, s oddélenymi

misty napojeni pro vjezd a vyjezd a ktera ma smérové oddélené pasy.*

Silnice — ,,je vefejné pristupna pozemni komunikace uréena k uziti silni¢nimi a jinymi

vozidly a chodci. Silnice tvoii silni¢ni sit’.*

Silnice se podle svého ur¢eni a dopravniho vyznamu rozdéluji dle vyse uvedeného zakona

to téchto tfid:

= silnice L. tFidy — , ktera je uréena zejména pro dalkovou a mezistatni dopravu*

» silnice II. tFidy — ,,ktera je ur¢ena pro dopravu mezi okresy*
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= silnice III. tiidy — ,ktera je urCena k vzdjemnému spojeni obci nebo jejich napoje-

ni na ostatni pozemni komunikace*

Mapa silni¢ni sit¢ Zlinského kraje je uvedena v Piiloze |.

Mistni komunikace — ,,je vefejné pfistupna pozemni komunikace, kterd slouzi prevazné
mistni dopravé na uzemi obce. Mistni komunikace mlze byt vystavéna jako rychlostni
mistni komunikace, ktera je urcena pro rychlou dopravu a pfistupna pouze silnicnim moto-

rovym vozidliim, jejichz povolena rychlost neni nizsi, neZ stanovi zvlastni ptedpis.*

Zakon o pozemnich komunikacich rozdéluje mistni komunikace podle dopravniho vyzna-

mu, urceni a stavebné technického vybaveni do téchto tiid:

* mistni komunikace I. tiidy — ,kterou je zejména rychlostni mistni komunikace*

* mistni komunikace II. tFidy — ,,kterou je dopravné vyznamna sbérna komunikace s
omezenim ptfimého pfipojeni sousednich nemovitosti*

* mistni komunikace III. tfidy — ,,kterou je obsluznd komunikace*

* mistni komunikace IV. tfidy — ,.kterou je komunikace provozu silni¢nich motoro-

vych vozidel nebo na které¢ je umoznén smiSeny provoz*

Utelova komunikace — , je pozemni komunikace, ktera slouzi ke spojeni jednotlivych ne-
movitosti pro potieby vlastnikli téchto nemovitosti nebo ke spojeni téchto nemovitosti s
ostatnimi pozemnimi komunikacemi nebo k obhospodarovani zemédélskych a lesnich po-

zemku.
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5 ZELEZNICNI DOPRAVA

Zelezniéni doprava patii mezi tradiéni odvétvi dopravy, které viak prochazi slozitym vyvo-
jem. Podle [36] ptedevsim v piepravé osob roste konkurence ostatnich druhi dopravy veli-
ce intenzivné. Zejména prudky rozmach silni¢ni a letecké dopravy, znamena odklon uziva-
mobilové dopravy, vétsi hustotou silni¢ni sité a v pripadé individualni dopravy i nezavis-

losti na jizdnich fadech hromadné dopravy.

5.1 Draha a jeji ¢lenéni

Znéni zakona ¢. 266/1994 Sb., o drahéach definuje nasledujici pojmy:

Draha — ,je cesta ur¢ena k pohybu draZznich vozidel véetné pevnych zafizeni potiebnych

pro zajisténi bezpecnosti a plynulosti drazni dopravy.*

Podle zakona ¢. 266/1994 Sb., o drahach se zelezni¢ni drahy ¢leni do jednotlivych katego-
rii z hlediska vyznamu, Gcelu a technickych podminek, stanovenych provadécim ptedpi-

sem. Kategorie drah jsou:

= draha celostatni — ,,jiz je draha, ktera slouzi mezinarodni a celostatni vefejné ze-
lezni¢ni dopravé a je jako takova oznacena*

* draha regionalni — ,,jiz je draha mistniho vyznamu, ktera slouzi vetejné zelezni¢ni
doprave a je zausténa do celostatni nebo jiné regionalni drahy*

» vlecka — ,,jiz je draha, ktera slouzi vlastni potiebé provozovatele nebo jiného pod-
nikatele a je zatsténa do celostatni nebo regionalni drahy, nebo jiné vlecky*

= specialni draha — , ktera slouzi k zabezpeceni dopravni obsluznosti obce*

V souladu se zakonem o drahach o zatfazeni zelezni¢ni drahy do patfici kategorie drahy a o

zménach tohoto zafizeni rozhoduje drazni spravni ufad.
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6 VODNI A LETECKA DOPRAVA

6.1 Vodni doprava

Vodni doprava je jednim z druhi dopravy, ktera je podrobné popsana v [36], jez svoji
¢innosti nejméné zatézuje zivotni prostfedi. Pfimé znecisténi okoli a ovzdusi je vzhledem
k né€kolikanasobné nizsi spotfebé energie pii dopravé minimalni, vV porovnani s ostatnimi

druhy dopravy zcela zanedbatelné.

6.1.1 Vnitrozemska vodni doprava

4%

Vhnitrozemska pieprava, nazyvana také dle [36] Fi¢ni, vytvaii samostatny systém, avSak
¢innost ficni dopravy je zcela zabezpeCovana vodnim hospodaistvim v ramci vodohospo-
datského systému. Zabezpecuje zakladni podminky plavby, zatimco koneény produkt této
¢innosti je fizen v rdmci dopravy. Jako jeden z podsystémi vodohoSpodaiské soustavy je
bezprostiednim uzivatelem vody z povrchovych zdroji a vodnich tokt, ne vSak spotiebite-

lem vody.

Zakladni charakteristiky, které jsou diilezit¢ pro zaclenéni vodni dopravy do dopravni

soustavy zminéné v [36], jsou nasledujici:

* jednd se o niz8i dopravni rychlost, jez s sebou pfinasi omezené vyuZziti pfi preprave
osob a nékterého druhu zbozi

= dale niz$i mrtva hmotnost dopravniho prostfedku a zaroven mensi pocet obsluhuji-
ciho personalu vzhledem k pfepravovanému objemu zbozi

* niz8i potieba energie a z toho vyplyvajici nizsi spotfeba pohonnych hmot

» piindsi také celkové nizsi ndklady na piepravu v porovnani s dal§imi druhy dopravy

Ri¢ni doprava se pouziva piedeviim k piepravé osob, zejména v méné rozvinutych zemich,
jez nedisponuji ,,moderni‘ dopravni infrastrukturou. Naopak ve vyspélych zemich je vyu-
Zivana Fi¢ni doprava jako rekreacni, kdy cestujici poznavaji uréita tizemi nebo také v
ptipadech delsich plaveb plni lod” funkci plovouciho hotelu, rozsifuji se i ptijcovny obyt-
nych lodi. Tyto ¢innosti se vztahuji spiSe ke star§Sim vodnim cestam, na kterych jiz neni

realnad obchodni nakladni plavba. Existuje i fada ptipadt koexistence obou druht plavby -
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nakladni i rekreacni jak je podrobné definovano v [36].

6.1.2 Vnitrozemské vodni cesty

Vodni cesty se déli dle [36] na namoini a vnitrozemské, které se nasledné déli na ptiro-

zené (velké feky a jezera) a umélé (kanalizované toky, priplavy a vodni nadrze).

Zakladem sité vnitrozemskych vodnich cest jsou feky, které 1ze na zakladné [36] z plaveb-

niho hlediska rozdélit na:

a) splavné — za které lze povazovat toky, na nichz lze vykonavat tzv. velkou plavbu
(plavba vnitrozemskymi plavidly, ktera jsou urcena pro prepravu osob nebo nakla-

di). Splavné feky se dale déli dle [36] na nasledujici:

= narodni, které protékaji izemim jednoho statu a neni na nich zaveden me-
zindrodné-pravni rezim plavby (napi. Vltava)*
» | mezinarodni, coz jsou vSechny splavné feky, na kterych byl zaveden mezi-

narodné-pravni rezim plavby (napf. Ryn)*

b) nesplavné — jedna se o veskeré toky, na nichZ neni mozna tzv. velka plavba, jelikoz

na nich Ize provozovat sportovni plavbu

Na zaklad¢é zakona ¢.144/1995 Sb., o vnitrozemské plavbé jsou vodni cesty roz¢lenény do
dvou hlavnich skupin, a to na sledované a na ostatni. Plavebnimi znaky jsou vyznaceny
pouze sledované vodni cesty, které 1ze dale dé€lit na vodni cesty dopravné vyznamné (dale

se ¢leni na vodni cesty vyuzivané a vodni cesty vyuzitelné) a vodni cesty ucelové.

6.2 Letecka doprava

Leteckou dopravu Ize fadit k nejmladsim a nejdynamictéjs§im druhtim dopravy [37]. VIi-
vem nepietrzitého technického zdokonalovani dopravnich prostfedkli a dalSiho vybaveni je
dasledkem neustaly rozvoj letecké dopravy. Letecka doprava ma nejveétsi moznosti piimé-
ho a nejkratSiho spojeni dvou bodul, nez ostatni druhy dopravy, nebot’ neklade dopraveé

zadné prekazky.
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6.2.1 LetiStni infrastruktura

Mezi nejdilezitéjsi Casti letecké pozemni zékladny patii letisté. Dochazi zde k propojeni
nejraznéjsich subjektl a aktivit, které musi byt v souladu se sluzbami a zatizenimi nezbyt-
nymi pro bezproblémové odbaveni cestujicich a zbozi. Letisté jsou dilezitymi shromazd’ o-

vacimi, distribu¢nimi a spojovacimi centry dopravniho systému.

V soucasné dobé prestavuji letisté sloZity provozné-ekonomicky komplex analyzovany
Vv [36], jez ovlivituje Zivot spolecnosti a skladbu izemi. Letecka doprava spojuje navzajem
cely svét a neni schopna bez letist’ existovat. Disponuje fadou dalSich objektl a zatizeni,

které poskytuji mnoho riznych doplitkovych sluzeb.

Zakladni provozni sluzby jsou zaméfeny zejména k zajisténi bezpecného a bezporucho-
vého provozu letadel a uzivateli letist. Jsou organizovany piimo letiStém nebo k tomu

urcené vladni organizace jako napf. fizeni letového provozu.

Zakladni provozni sluzby definuje [36] nasledovné:

= fizeni letového provozu

* meteorologické sluzby

» telekomunikacni sluzby

= policie, bezpecnostni a celni sluzby
* hasic¢ské a zdravotnické sluzby

= udrzba letiStnich ploch a budov
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7 CYKLISTICKA A PESI DOPRAVA

Cyklistika se tadi v souc¢asné dobé mezi preferovany zpisob dopravy zejména v ramci ak-
tivni rekrace. Na rozdil od motorové dopravy mé spoustu vyhod. PfedevSim nespotiebova-
va fosilni zdroje energie, nevypousti emise, nezabird tolik pidy jako motorova doprava a

nezpusobuje zadny hluk ani vibrace.

Na cyklistickou dopravu jako na ostatni druhy dopravy mizeme aplikovat fadu adminis-
trativnich a ekonomickych nastroju (viz [36]), jez usmériuji jeji rozsah (vykon a vzajemny
pomér mezi jednotlivymi druhy dopravy) a zpusob, jakym je doprava provozovana. Nastro-
je cyklistické dopravy mohou byt pouzity jednak na stran¢ nabidky v podob¢ dotaci, riiz-

nych druhti dani a poplatkil a jednak na strané poptavky jako dotace a rtizné typy pojisténi.

PéSi dopravu mizeme definovat dle [36] jako pocatecni a koncovou fazi vSech uskutec-
nénych cest. Z tohoto diitvodu vznika potieba chranit a vylepSovat moznosti chiize ve més-
tech a obcich. Zejména ve méstech se chodec dostava do kontaktu s ostatnimi dopravnimi
systémy. Metodu feseni pi1 uzemnim planovani i pii planovani konkrétniho uzlu ovliviiuje

kvalitu chiize a zejména bezpec¢nost chodce, jez je nejvice zranitelny.

Setkavame se také s ptipady, kdy chodnik nevyuziva jen chodec, ale v mnoha ptipadech je

vyuzivan také automobily pfi obsluze objektu a parkovani.

[36] dale definuje piipady, kdy chodnik slouZi k riznym ucelim:
e pro vysadbu zelené
e pro ulozeni inzenyrskych siti a jejich povrchovych objektl (stozary, rizné skiing),
e pro skladky materidlu pii opravach objektt
e pro rozsifeni vozovky
e pro instalaci dopravnich znacek, zabradli, svételné signalizace, riznych reklam

apod.

Vyse uvedené prekazky ztézuji chodcim pohyb po mésté a Casto je muze ¢init dokonce

nebezpecnym.
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8 MESTSKA HROMADNA A INTEGROVANA DOPRAVA

8.1 Integrovana doprava

Integrovanou dopravou podrobn¢ definovanou v [36] 1ze charakterizovat nasledovné:

,Integrovanou dopravou se rozumi zajistovani dopravni obsluznosti tizemi vetfejnou osob-
ni dopravou jednotlivymi dopravci v silniéni dopravé spole¢né s dopravci v jiném druhu
dopravy nebo jednim dopravcem provozujicim vice druhti dopravy, pokud se dopravci po-

dileji na plnéni pfepravni smlouvy podle smluvnich podminek pfepravnich a tarifnich.*

V ramci integrované dopravy se lze setkat dle [36] s riznymi druhy dopravnich prostiedki
vyjma letecké. Zakladnimi druhy dopravy jsou doprava kolejova (vCetné Zelezni¢ni), sil-
ni¢ni, které mohou mit navazujici formy, k obvyklé nekonvecni dopravé fadime MHD a
také dopravu vodni. V oblasti kolejové dopravy déle rozliSujeme fadu dalSich dopravnich

prostiedkd, jez vzdy vychazeji z principli dopravy Zelezni¢ni.

8.1.1 Typy dopravnich prostiedki integrované dopravy

Mezi typy dopravnich prostfedkt integrované dopravy uvedenych v [36] patii metro, vlak a
tramvaj. Trolejbus se fadi mezi silni¢ni vozidlo s draznimi prvky. Silni¢nim dopravnim

prostfedkem je autobus.

V MHD vznikla nutnost oznacit provozy s riznymi charakteristikami a specifickymi nazvy

podrobné uvedenymi v [37]:

a) vlak —jedna se o klasickou zelezni¢ni dopravu, jeZ ma stoprocentné oddélenou do-
pravni cestu. Kiizeni se silnicemi ¢i jinymi drahami je oznaceno Zelezni¢nimi pie-
jezdy v ramci legislativy i stavebné. Pro osobni i nakladni dopravu jsou obvykle
traté spolecné.

b) metro — je oznaCovano jako kolejovy provoz, ktery by mél spliovat zakladni pod-
minky — ,stoprocentné samostatnou dopravni cestu bez jakychkoliv kiizeni
S jinymi drahami ¢i silnicemi, systém fizeni podle navéstidel (autoblok) a alespoi

¢ast trasy pod zemi* viz [36].
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c)

d)

f)

tramvaj — jedna se o kolejovy provoz, kdy ¢ast trasy je vedena v pouli¢nim provo-
zu, je zde minimalni kiizeni v ulicich. Tramvajova doprava se nachazi vétSinou ve
mestech nad 100 000 obyvatel nebo také na tratich se silnymi pfepravnimi proudy.
Tramvaje mohou tvofit patetni dopravu mésta, a jestlize mohou opoustét hranice
mést, pak jde o ptfiméstské trasy.

trolejbus — lze zatfadit mezi silni¢ni vozidlo s draznimi prvky jako je elektricky po-
hon s vrchnim pfivodem proudu. Rovnéz jako u tramvaje existuji pfiméstské trasy.
Trolejbusova doprava se nachazi ve méstech, kde pocet obyvatel pievysi 40 000
obyvatel. Mezi vyhody trolejbusu na rozdil od autobusové dopravy pafi nejvyraz-
ké levnéjsi.

autobus — jedna se také o silni¢ni vozidlo, které ma nejvétsi uplatnéni zejména
v MHD. V podstaté¢ vétsina MHD jsou obsluhovany autobusy. Autobusy se téz po-
chopiteln¢ vyuzivaji v ptfiméstské dopraveé, kde velmi Casto zastavaji jediny do-
pravni prostfedek, ale nemély by tvofit tzv. sbérnou dopravu.

nekonvenéni doprava — do skupiny nekonvenéni dopravy fadime pifedevSim la-
novky, vytahy a eskalatory, pouze pod podminkou, ze se jednd o samostatny prvek
vefejné dopravy nikoli jako dopln&k napf. ve stanicich metra. Radime zde také
vodni dopravni prosttedky, jejich role je specificka dle pfepravnich podminek a

proudu [37]

8.2 Méstska hromadna doprava

Me¢stska hromadna doprava hraje vyznamnou roli pro mobilitu obyvatel ve méstech. Spo-

¢iva v zajiStovani piremistovani cestujicich na tzemi mésta, ale také v bezprosttednim

okoli. Mé&stska hromadna doprava tvoii samostatny dopravni a piepravni systém (viz [36]).

Do zakladniho legislativniho ramce pro osobni pi‘epravu v méstské hromadné dopravé

uvedeného v [36] Fadime:

Zakon ¢€.266/1994 Sb., o drahach, ve znéni pozdéjsich predpist
Zakon ¢.111/1994 Sb., o silni¢ni dopravé, ve znéni pozdéjSich predpisii

Vyhlaska €.175/2000 Sb., o pfepravnim fadu pro vefejnou drazni a silni¢ni osobni
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dopravu
*  Smluvni pfepravni podminky, které vyhlasuji dopravci na zaklad¢ § 49 zminéné

vyhlasky &.175/2000 Sb.

MHD se v soucasnosti stdva zakladem dopravy integrované. Integrovana doprava je tvore-
na spojenim meéstské hromadné dopravy a piiméstské dopravy v nékterych piipadech 1
mistni. Pokud dojde k iplné integraci na rozsahlém souvisejicim tizemi, dochazi ke vzniku
— Integrace. Integrace se vytvari z toho divodu, aby se doprava zatraktivnila a stouplo jeji
vyuziti v problémovych oblastech. V nékterych ptipadech muize dojit k integraci mistni
dopravy, kde nemusi byt pfitomna zddna MHD. Zakladnimi prvky integrace uzemi je inte-

grace uzemi, dopravni a tarifni definovany v [36].
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9 PROFIL UZEMIi

r

9.1 Spravni usporadani

Zlinsky kraj byl vytvofen k 1. lednu 2000. Byl ustaven na zaklad¢ ustavniho zékona €. 347
ze 3. prosince o vytvoreni Uzemnich samospravnych celkil. Vznikl slouceni ¢tyt okrest —
Zlin, Kromé&iiz, Uherské Hradi§té a Vsetin. Zlinsky kraj se nachazi ve vychodni &asti Ces-
ké republiky a na jihozépadé€ sousedi s Jihomoravskym krajem, na severozapadé s Olo-
mouckym krajem a na severovychod¢ s krajem Moravskoslezskym. Statni hranici se Slo-

venkou republikovou tvoii kraj Trenéinsky, v mensi mife i kraj Zilinsky, viz [10].

gl Ld__
Il
VSETINSKO
C* uHOMElesmj
A ZLINSKO

S ;]

UHERSKOHRADISTSKO

Obr. 1 Spravni uspovdddani Zlinského kraje [9]

Zlinsky kraj je tietim nejmensim krajem republiky s rozlohou 3 964 km? Podle zvefejné-
nych vysledku s¢itani lidu bylo zde registrovano 591 397 obyvatel k 30. 9. 2009 a fadi se
tudiz na 8. misto v CR a 5,8 % obyvatel CR.

Tento kraj ma 304 obci o priméré rozloze 13,04 km?, ktera predstavuje mirné vyssi roz-
lohu, neZ jakou maji v priiméru obce Ceské republiky (12,6 km? = 78 886 km?/6 258 obcfi)
dle [10].
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Nové spravni uspofadani Cleni kraj na spravni obvody obci s rozsifenou piisobnosti. Zlin-
sky kraj ma 13 novych spravnich obvodil obci s rozsifenou plisobnosti, mezi né patii Bys-

VN7

tiice pod Hostynem, Krométiz, Holesov, Roznov pod Radhostém, Luhacovice, Otrokovice,

a Zlin.

Unersky Srod

Obr. 2 Sprdavni obvody obci s rozsifenou piisobnosti Zlinského kraje [10]

Z divodu potieby souvisejici s koordinaci a realizaci politiky hospodaiské a socidlni
soudrznosti spocivajici ve vyuzivani finan¢nich prostfedktl z ptedvstupnich a struktural-
nich fondii EU, bylo nasledn¢ vymezeno osm Regionti soudrznosti NUTS II. Zlinsky kraj
spolecné s Olomouckym krajem vytvaii jeden z Regiont soudrznosti NUTS II Sttedni Mo-
rava [10].

9.2 Uzemi

Uzemi Zlinského kraje méa pievazné ¢lenity charakter. Pievlada zde kopcovity raz uzemi
tvofeny pahorkatinami a pohofimi. V povodi Moravy se nachazeji trodné oblasti, kterymi
jsou Hana na Kroméfizsku a Slovacko na Uherskohradist'sku. V severni ¢asti probihaji

Moravskoslezské Beskydy s nejvyssi horou Certiiv mlyn (1 206 m) a na vychodé se roz-
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kladaji Javorniky s nejvyssi horou Velky Javornik (1 071 m). Smérem k jihu se pak tahnou
Bil¢ Karpaty s nejvyssi horou Velka Javotina (970 m), které zaroven tvofi i hranici se Slo-
venskem. Dale na jih od Moravskoslezskych Beskyd se vybiha Vsetinska hornatina a Vi-
zovicka vrchovina — Hostynsko. V jihozapadni ¢asti Zlinského kraje se zvedaji Chiiby
s nejvyssim bodem Brdo (587 m), kde mezi Chiiby a jiz zminénymi pahorkatinami se na-
chéazi Hornomoravsky uval pies okres Kroméfiz do okresu Zlin. V okrese Uherské Hradisté
vV povodi feky Moravy probihd Dolnomoravsky tval, ktery dale postupuje do Jihomorav-
ského kraje. Smérem od zdpadu na jih pies oba uvaly protékd nejvetsi feka tohoto kraje
Morava, do niz se vléva vétSina toka protékajicich izemim. Jedna se zejména o feku Bec-
VU V severni ¢asti a o feku OlSavu v jizni ¢asti. Kraj se vyznacuje pfiznivymi klimatickymi
podminkami namétenych v meteorologické stanici. V roce 2006 byla naméiena primeérna

teplota vzduchu 9,4 °C a Ghrn srazek 660 mm/m? [11].

V roce 2000 doslo k zalozeni sdruzeni pravnickych osob Euroregion Bilé — Biele Karpaty,
ktery byl zaméfen na vSestranny rozvoj preshrani¢ni spoluprace regionti na izemi chranéné
krajinné oblasti Bil¢ Karpaty uvedeno v [11]. Euroregion zahrnuje Gizemni sdruzeni ,,Regi-

on Biele Karpaty“, ktery sidli v Tren¢in¢ a ,,Region Bil¢ Karpaty* sidlici ve Zling&.

9.3 Sidleni struktura

Pocet obyvatel Zlinského kraje se neustéle snizuje. Udaje o poétu obyvatel uvadgji, Ze na
uzemi Zlinského kraje k 30. 9. 2009 Zilo 591 397 obyvatel. Vékové slozeni obyvatelstva se
vyznacuje neustale se zvySujicim podilem obyvatelstva v produktivnim a poproduktivnim
véku. I pes tyto nepfiznivé udaje je vékova struktura z ekonomického hlediska stale pra-
mérnd. Ve Zlinském kraji byl zjistén pramérny vék v roce v roce 2008 40,7 let, primérny

veék zen 42,3 let a muzi 39,0 let.

Na zéklad€ udaju ze zlinského kraje je hustota osidleni cca 151 obyvatel na km?, z &ehoz

cvwr

nava okres Vsetin, a to 130 obyvatel/kmz, a nejvyssi hustota zalidnéni bylo dosazena

v okrese Zlin 190 obyvatel/km®.
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9.4 Ekonomika

Ekonomika Zlinského kraje byla a také v souCasnosti je zaloZena predevsim na zhodnoco-
vani vstupnich surovin a polotovart. V disledku nevhodné polohy kraje v ramci CR je
negativné poznamenan i export. Zlinsky kraj se v rdmci vytvafeni hrubého domaciho pro-
duktu fadi na 9. misto mezi kraji v CR. Primérna hodnota HDP na 1 obyvatele kraje do-
sahla 254 466 K¢ (v béznych cenach) [11].

Dle [18] na ufadu prace ve Zlinském kraji bylo k 31.12 2009 evidovano celkem 33 836
uchazecii o zaméstnani a mira nezaméstnanosti dosahla hodnoty 10,83%. Vzhledem

k celkovému poétu uchazedti o zaméstnani v CR predstavuje Zlinsky kraji 6,3%.

Pocet volnych pracovnich mist klesl proti roku 2008 o vice jak dvé tretiny. K 31. 12. 2009
bylo v kraji Gfady prace nabizeno k dispozici 1 252 pracovnich mist. Uvedené snizeni po-
¢tu volnych pracovnich mist se projevilo ve zvySeni poctu uchazecli na jedno pracovni
misto ze 4,7 v roce 2008 na 27,0 v roce 2009. Pro ob¢any se zdravotnim postizenim klesl
také pocet volnych pracovnich mist na 133 a na celkovém thrnu ptedstavoval Zlinsky kraj

7,5% volnych mist pro zdravotné postizené.

Z hlediska vzdélani piedstavuji nejvétsi podil v celkovém poctu uchazec o zaméstnani
vyuceni, ktefi ¢ini 46,9% a uchazeci s tplnym sttednim vzdélanim 26,6%. Nasleduji osoby
se zakladnim vzdélanim 17,6%, s vysokoskolskym vzdélanim 4,0 % a uchazeci s bakalai-
skym stupném vzdélani tvoii 1,0%. V pohledu ve srovnani s arovni republiky jsou v Kkraji

podpriimérné pouze podily uchazect bez vzdélani a se vzdélanim zakladnim.

Mira nezaméstnanosti ve Zlinském kraji 10,83% byla o 1,59 procentniho bodu vyssi nez
je celorepublikova mira nezamé&stnanosti, kterd dosahla hodnoty 9,24%. Mira nezaméstna-
nosti u zen predstavuje 11,49% a je vyS$i nez u muzi, kde ¢ini 10,33%. Primérny vek

uchazece o zaméstnani byl v kraji vycislen na 39,4%.
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Mira nezaméstnanosti v jednotlivich mésicich roku 2009
14,00

12,00
10,00 — ] | =
200 || ] | | —1 1| 1| a
E_':\- —1
e H - - = = = - s
tm H - - = = = - s
2m H - - = = = - s
10,00 T T T T T
LEden Cmar Sifezen Druiben HatiEn Zenmn Cenensz Smen ZAMT fijen Llsiomed  Proshec
C—Jokres Kromenz C—okres Uhersks Hradists N ckres VEstin
=== ckre= Zlin —a— Cesks republika —8— Zlinsky kraj

Obr. 3 Mira nezaméstnanych v jednotlivych mésicich roku 2009 [18]

Podil uchazect s narokem na podporu v nezaméstnanosti se snizil z 39,8% na konci roku
2008 na 35,9% ke konci prosince téhoz roku. Podil zminénych uchaze¢i na republikové
urovni ¢inil ke dni 31.12 2009 35,1.
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10 LEGISLATIVNI ZAKOTVENI DOPRAVNI INFRASTRUKTURY

Pti provozovani vSech druhii dopravy je nutné dbat na dodrzovani ptedpisi, zakont, vyhla-
Sek a také dalSich natizeni dle Evropské unie. Ke kazdému druhu dopravy bych uvedla

zakladni zakony.

P¥i provozovani silni¢ni dopravy je nutné dbat na dodrZovani zejména nasledujicich

piredpisi:

e nafizeni Evropského parlamentu a Rady (ES) ¢. 561/2006 o harmonizaci nékterych
ptredpisii v socidlni oblasti tykajicich se silni¢ni dopravy, o zméné nafizeni Rady
(EHS) ¢. 3821/85 a (ES) ¢. 2135/98 a o zruseni nafizeni Rady (EHS) ¢. 3820/85

e nafizeni Rady (EHS) ¢. 3821/85 o zaznamovém zafizeni v silni¢ni doprave

e vyhlaska MZV ¢. 108/1976 Sb. o Evropské dohodé o praci osadek vozidel v mezi-
narodni silni¢ni dopravé (AETR)

e zakon ¢.111/1994 Sb., o silni¢ni doprave, ve znéni pozdéjsich piedpist [27]

Mezi predpisy, které souvisi se provozem silni¢ni dopravy, se nezahrnuji jen zakony a vy-
hlasky, které musi byt v souladu s normami EU, ale také nafizeni a dalsi predpisy Evrop-

ského parlamentu a Rady (ES).

Letecka doprava se ridi nasledujicimi pravnimi predpisy:

e Zakon €. 49/1997 Sb., o civilnim letectvi a o zméné a doplnéni zdkona €. 455/1991
Sb., o zivnostenském podnikani (zivnostensky zakon), ve znéni pozd¢jsich predpi-
st, ve znéni zakona ¢. 189/1999 Sb., zakona ¢. 146/2000 Sb., zakona ¢. 258/2002
Sb., zékona €. 309/2002 Sb., zdkona ¢. 167/2004 Sb., zakona ¢. 186/2006 Sb. a za-
kona ¢. 225/2006 Sb.

e Vyhlaska MDS ¢. 108/1997 Sb., kterou se provadi zdkon ¢. 49/1997 Sb., o civilnim
letectvi a 0 zméné a doplnéni zakona ¢. 455/1991 Sb., o Zivnostenském podnikani
(zivnostensky zakon), ve znéni pozdéjSich predpist, ve znéni vyhlasky ¢. 101/1999
Sb., vyhlasky ¢. 244/2003 Sb., vyhlasky ¢. 359/2006 Sb. a vyhlasky ¢. 410/2006 Sb.
[15]


http://www.mdcr.cz/NR/rdonlyres/7E3E7954-DFB1-479A-877A-15C6A3B3EE87/0/5612006.pdf
http://www.mdcr.cz/NR/rdonlyres/8245152B-C40B-4E9D-A606-3BFA701E4E77/0/382185novelizovanezneni.pdf
http://www.mdcr.cz/NR/rdonlyres/8245152B-C40B-4E9D-A606-3BFA701E4E77/0/382185novelizovanezneni.pdf
http://www.mdcr.cz/cs/Legislativa/Legislativa/Legislativa_CR_silnicni/
http://www.mdcr.cz/NR/rdonlyres/F41A7EAF-AA66-401D-A8A1-EDDD0C3E9858/0/1111994.doc
http://www.mdcr.cz/NR/rdonlyres/DBFE6B7E-815D-4F11-94D2-601262631A71/0/zakon_o_cl_uplne_zneni.pdf
http://www.mdcr.cz/NR/rdonlyres/1C2912A8-4F8C-4027-8307-FB5520B4DC83/0/vyhl_108_1997.pdf
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Jako prvni jsem uvedla zdkon o civilnim letectvi. Za civilni letecké ¢innosti jsou ozna¢o-

vany ty aktivity, které jsou provozované v CR civilnimi letadly jakékoliv statni piislugnosti

pro civilni ucely, jakoz i letecké ¢innosti provozované ¢eskymi letadly v ciziné pro civilni

ucely.

Dale bych uvedla platné pi‘edpisy pro vodni dopravu:

Zakon €. 114/1995 Sb., o vnitrozemské plavbe, ve znéni pozd¢jsich predpisi
Vyhlaska MD ¢. 222/1995 Sh., o vodnich cestach, plavebnim provozu v pfistavech,
spole¢né havarii a dopraveé nebezpecnych véci, ve znéni pozdéjsich predpist
Vyhlaska MD ¢. 223/1995 Sb., o zpusobilosti plavidel k provozu na vnitrozem-
skych vodnich cestach, ve znéni pozdéjsich predpist

Vyhlaska MD ¢€. 224/1995 Sb., 0 zptisobilosti osob k vedeni a obsluze plavidel, ve
znéni pozdéjsich piedpist [30]

Predpisy pro drazni dopravu:

Zakon C. 266/1994 Sb., o drahach, ve znéni zakona ¢. 189/1999 Sb., zakona ¢.
23/2000 Sb., zakona ¢. 71/2000 Sb., zakona ¢. 132/2000 Sb., zakona ¢. 77/2002 Sb.,
nalezu Ustavniho soudu uveiejnéného pod €. 144/2002 Sb., zékona ¢. 175/2002 Sb.,
zékona ¢. 309/2002 Sb., zakona ¢. 320/2002 Sb., zakona ¢. 103/2004 Sb., zakona
¢. 1/2005 Sb., zakona ¢. 181/2006 Sb., zakona ¢. 186/2006 Sb., zakona ¢. 191/2006
Sh., zakona ¢. 296/2007 Sb., zakona ¢. 124/2008 Sb. a zakona ¢. 377/2009 Sb.

Uplné znéni s uéinnosti od 3. prosince 2009. [6]


http://www.mdcr.cz/NR/rdonlyres/849562FD-C22E-40A1-BBE0-0DFBCC7F8FA2/0/Z%C3%A1konovnitrozemsk%C3%A9plavb%C4%9B11419952008.doc
http://www.mdcr.cz/NR/rdonlyres/B1F31F2B-4D2B-4A03-ABD9-53FA3FC8F067/0/222.doc
http://www.mdcr.cz/NR/rdonlyres/6DBF0835-5721-47E6-AFF0-6C457250B92A/0/223.doc
http://www.mdcr.cz/NR/rdonlyres/DE573037-65FA-4824-8DD1-BD4AA8DF0F73/0/224.doc
http://www.mdcr.cz/NR/rdonlyres/9428779A-4712-44D8-8159-10AEBA9D8203/0/26694k_1_7_2008_uplzneni.rtf
http://www.mdcr.cz/NR/rdonlyres/4A491306-0A52-4488-8B1B-8A4FBC34A4B0/0/26694k_3_12_2009_uplzneni.rtf
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1. PRAKTICKA CAST
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11 SILNICNIi DOPRAVA A POZEMNI KOMUNIKACE

11.1 Soucasna situace silni¢ni dopravy

Silni¢ni sit’ Zlinského kraje je tvofena 2 120 km silnic 1., II a III tfidy, které predstavuji
3,81 % silnic na uzemi Ceské republiky. Podil silnic je vyrazné niz$i nez podil kraje na
rozloze Gzemi statu a celkovém poctu obyvatel (5,0 a 5,65 %). Hustota silni¢ni sité se na-
chazi 24 % pod celorepublikovym primérem (Zlinsky kraj — 0,53 km/km?) viz [1]. Pesto-
7e charakter izemi je dan kopcovitym terénem, coz znaci i nizkou hustotu silni¢ni sité,
rozsah odpovida potiebam dopravniho napojeni a dopravni obsluhy kraje. Hlavni nedostat-

kem Zlinského kraje je neexistence dalnic a rychlostnich komunikaci.

Do evropské silni¢ni sité typu E lze zatadit jen dvé silnice I. tfidy. Jedna se o smér zdpad —
vychod, a to I/50 (s mezinarodnim oznacenim E 50) a I/35 (E 442) a smér sever — jih, kdy
neni Gzemim Zlinského kraje vedena Zadna znacend silnice mezinarodniho charakteru.
Vyznamna koridorova silnice 1/55, ktera prochazi Zlinskym krajem je soucasti mezinarod-
ni trasy Polsko — Rakousko, nesplituje vS§echny parametry pro zatazeni do evropské sité

silnic. Stejna situace se objevuje i u silnic 1/57 dle [8].

Vyznamny mezinarodni silni¢ni tah E 50 vychazi z Brestu (Francie) a je veden pies Paftiz,
Saaebriicken, Mannheim a Norimberk v Némecku do Ceské republiky. V Ceské republice
prochazi Plzni po dalnici D5 do Prahy ptes Brno po dalnici D1 az do Holubic, kde je od-
klonén na I/50, ktera dale vede pies Uherské Hradist¢ a Uhersky Brod na Slovensko. Na
Slovensku dale pokraduje ptes Trenéin, Zilinu, Poprad, Pfesov a Kosice do Uzhorodu a

Mukaceva na Ukrajin€, kde na né¢j navazuje tah E 471.

Dalsi mezinarodni silni¢ni tah E 442 navazuje v Karlovych Varech na tahy E 48 a E 49
prichazejici z Némecka a déle pokracuje pres Chomutov, Most, Teplice, Usti nad Labem a
Déc¢in do Chrastavy. Déle je silni¢ni tah veden pro silnici I/35 pies Liberec, Turnov, Ji¢in,
Hradec Kralové, Vysoké Myto, Svitavy a Mohelnici do Olomouce. Nasledn¢ pokracuje po
R 35 a 1/47 do Hranic a dale opét po silnici 1/35 pies Valasské Mezifici a Roznov pod
Radhostém na Slovensko do Bytce, kde je napojen na mezinarodni tahy E 50 a E 75 [8].
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11.2 Silnice 1., Il. a l1l. tFidy

Na zacatku této kapitoly nejprve uvedu tabulku (Tab. 2) s ptehledem druht silnic Zlinské-

ho kraje:
Tab. 1 Piehled silnic Zlinského kraje k 1. 1. 2008 [16]
l. tridy l. tridy 1. tricy Celkem
L5 [km] [km] [km] [km]
Krornéfiz 31,118 188 380 314 955 534 953
Uherské Hradisté 118 267 141,398 265,095 524 783
'5etin 111,415 83,590 303 035 503 097
Zlin 79,798 160,095 310,370 550 264
Kraj celkem 340,602 573,964 1 198,511 2 113,077
Silnice I. tiidy

Po silnicich I. tfidy je vedena ptfedevSim déalkovd a mezistatni doprava, které jsou
v majetkové spravé Reditelstvi silnic a dalnic CR, sprava Zlinsky kraje. Celkovy pocet
silnic 1. tfidy na Gizemi kraje je 15. Z toho 6 silnic kraj protina (I/35, 1/47, 1/50, 1/54, 1/55,
1/57), 4 silnice zde zaCinaji nebo konci (1/49, 1/56, 1/58, 1/71) a 1 silnice se nachazi pouze
na tzemi Zlinského kraje (1/69). Prehled silnic 1. tfidy uvedeny v [1] je nasledujici:

= 1/35 hranice Olomouckého kraje — Valasské Mezifi¢i — Roznov pod Radhostém —

hranice Moravskoslezského kraje
= [/47 hranice Olomouckého kraje — Krométiz — Hulin

= |/49 Otrokovice — Zlin — Vizovice — Vala$ska Polanka — Horni Lide¢ — statni hrani-
ce CR/SR

= [/50 hranice Jihomoravského kraje — Staré Mésto — Uherské Hradist¢ — Uhersky
Brod — statni hranice CR/SR

= 1/54 hranice Jihomoravského kraje — Strani - statni hranice CR/SR

= 1/55 hranice Olomouckého kraje — Hulin — Staré Mésto — Kunovice — hranice Ji-

homoravského kraje
= 1/56 hranice Moravskoslezského kraje — Horni Bec¢va

» [/57 hranice Moravskoslezského kraje — Valasské Meziti¢i — Vsetin — Brumov —
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statni hranice CR/SR
» ]/58 Roznov pod Radhostém — hranice Moravskoslezského kraje
= 1/69 Vsetin — Liptal — Vizovice
= [/71 Uhersky Ostroh — hranice Jihomoravského kraje
o I/50H kiiz.s 1/50 - Staré Mésto, kiiz.s 1/55, Kunovice, kiiz.s 1/55 - kiiz.s 1/50
o I/55 I najezd na R55 u Otrokovic
o 1/55 silnice odbocujici z I/55 u hranic Olomouckého kraje (u obce Pikovice)

o I/49A priatah Zlinem

Silnice I1. tFidy

Na tizemi Zlinského kraje se nachazi celkem 28 silnic II. tfidy spravovanych Reditelstvim

silnic Zlinského kraje. Zajistuji spojeni mezi oblastmi a regionu. Z nich dle [1]:
= pouze | silnice krajem prochazi (11/436)
* 14 silnic zde za¢ina nebo kon¢i (II/150, 11/422, 11/426, 11/427, 11/428, 11/429, 11/432,
11/433, 11/437, 11/438, 11/439, 11/487, 11/490, 11/495)

= 12 silnic spojuje mésta a oblasti pouze v kraji (II/367, 11/435, 11/481, 11/488, 11/489,
11/491, 11/492, 11/493, 11/494, 11/496, 11/497, 11/498, 11/495 H kiiz.s I/50 - Uhersky
Brod, kiiz. s 11/490)

Silnice III. tiidy

Celkem 310 silnic III. tfidy zajist'uji vlastni dopravni obsluhu mést a obci Zlinského kraje,

které jsou ve spravé Reditelstvi silnic Zlinského kraje, viz [1].
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okr. Vsetin

okr. Uherské Hradi

& l _ L e S

Obr. 4 Piehled silnic L., I1. a II1. tiidy ve Zlinském kraji [16]

St ¢
1tfida
11 tfida
1 trida

V piiloze tabulkou ptikladam délku silnic a dalnic 2000 - 2009.

Intenzita automobilové dopravy

Mezi nejvyssi hodnoty intenzity automobilové dopravy (10 000 a vice vozidel za 24 hodin)
je vsouCasné dobé dosazeno na silnicich 1/35, 1/47, 1/49, /50 a 1/57. K nejzatizen&j$im

usektm dle [1] 1ze zatadit:

e Otrokovice - Zlin - Vizovice (1/49)

e hranice kraje - Staré M¢sto - Uherské Hradisté - Kunovice - Uhersky Brod (1/50)
e ValaSské Mezific¢i - Vsetin (I/57)

e hranice kraje - Otrokovice - Napajedla - Staré Mésto (1/55)

e hranice kraje - Kroméfiz - Hulin (1/47)
Jednoznac¢né nejvyssi hodnota intenzity dopravy ve Zlinském kraji byla naméfena ve Zling.
Intenzit dopravy v rozmezi 15 000 - 25 000 dosahuji profily na silnicich prochazejici mésty

Roznov pod Radhostém, Krométiz, Uherské Hradisté, Hulin, Otrokovice, Staré Mésto,

Kunovice a Vsetin, viz [1].
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Autobusova doprava

Na uzemi Zlinského kraje méa autobusova doprava rozhodujici vyznam v dopravnim sys-
tému kraje, respektive dopravni obsluhy tizemi. Vyznamnym prvkem v ptepravé osob je
zejména dostupnost autobusovych zastavek. Autobusové trasy na tzemi Zlinského kraje
muzeme povazovat za stabilizované. Autobusova doprava se tyka veskerych obci nachaze-
jicich se na izemi Zlinského kraje.

Dalkovou i ptiméstskou dopravu zabezpecuji mensi dopravni spolecnosti okolnich kraji ¢i
dopravci, jejichz spoje presahuji spravni hranice Zlinského kraje. Na tizemi zajist'uji auto-
busovou dopravu také dopravci ze Slovenské republiky. Kromé pravidelné linkové autobu-
sové dopravy jsou v nékterych méstech provozovany také systémy mestské hromadné do-
pravy (MHD) [8]. Méstska hromadna doprava je provozovana ve méstech Zlin a Otrokovi-

ce, Uherské Hradisté, Kunovice a Staré Mésto, Kroméfiz, Vsetin a Valasské Mezific¢i [7].

Verejnou linkovou dopravu v ramci zavazku verejné sluzby ve Zlinském kraji provo-

zuje 8 smluvnich dopravcii uvedenych v [7]:

= CSAD Vsetin poskytuje sluzby v ramci linkové dopravy na tizemi byvalych okrest
Vsetin a Zlin. Jedné se o 159 linek.
= CSAD Uherské Hradi$té provozuje linkovou dopravu zejména na byvalém okresu

Uherské Hradisté, Uhersky Brod a Bojkovice.

= KRODUS-BUS Kromériz provozuje linkovou dopravu obzvlasté na tizemi byva-

1ého okresu Krométiz. Celkove se jednd o 48 linek.

= Karel Housa - HOUSACAR - zajistuje spojeni vefejnou linkovou dopravou mezi

Zlinem a oblastmi SluSovic a Myslocovic.

= Connex Morava - provozuje linky spojujici Zlinsky kraj s Ostravou, Jesenikem,

Krnovem, Pferovem a Hranicemi.

» FTL - FIRST TRANSPORT LINES a.s. - zajistuje spojeni mezi mésty Zlina a

projizdi také mezinarodni linka Brno — Spi§skd Nova Ves.

= CSAD Hodonin a.s. - zajistuje propojeni mést Uherské Hradisté a Zlin s Veseli


http://www.housa.cz/
http://www.connexmorava.cz/
http://www.ftl.cz/
http://www.csad.com/
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nad Moravou, Straznici a Hodoninem.
= CSAD Kyjov a.s. - provozuje na linky Kyjov — Osvétimany a Kyjov — Kroméfiz

= VYDOS BUS, a.s. - zajizdi svymi spoji do severozapadni ¢asti kraje

11.3 Dopravni nehodovost

Trend vyvoje dopravni nehodovosti ve Zlinském kraji ma srovnatelny raz se situaci v celé
Ceské republice, kdy k nejvice dopravnim nehodam dochézi p¥imo v obcich. Mimo zasta-
véné uzemi obci predstavuje nehodovost 28 %. Na silnicich L. tfidy byla naméfena neho-
dovost 31 % na izemi kraje, na silnicich II. ttidy 19 % a silnice III. tfidy zaznamenaly ne-
hodovost 16 %. Mistni a ucelové komunikace se na celkové nehodovosti podilely dohro-

mady 34 % uvedenymi v [7].

Dopravni nehody v kraji podle mista

28%

B v obci
@ mimo obec

72%
Obr. 5 Dopravni nehody ve Zlinském kraji podle mista [21]

Vysoky pocet dopravnich nehod byl téz zaznamenan na silnicich 1/49, 1/50, 1/69, 1/57, 1/35
a 11/490. Z hlediska nasledki na zdravi maji silnice 1/58, 1/55, 11/487 a 11/498. Nasledujici

obrazek uvadi pocet dopravnich nehod podle druhu komunikace:

Dopravni nehody v kraji podle druhu komunikace

12% Bsilnice |. tfidy
Esilnice Il. tfidy
Bsilnice lll. tfidy

Omistni komunikace
16% 19% Bostatni komunikace

Obr. 6 Dopravni nehody ve Zlinském kraji podle druhu komunikace [21]


http://www.csadkyjov.cz/
http://www.csadvyskov.cz/
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Z obrazku €. 6 lze zhodnotit dopravni situaci v ramci nehodovosti zpisobené druhem do-
pravniho prostiedku. Nejvétsi podil na nehodovosti maji osobni a nakladni automobily.

Ovsem na druhou stranu fici, ze podil jizdnich kol na zplisobeni dopravni nehody je také

vysoky.

Dopravni nehody v kraji podle druhu
zli¢astnéného vozidla

B osobni automobil
B nakladni automobil
O motocykl

65% O jizdni kolo

W ostatni
Obr. 7 Dopravni nehody v kraji podle druhu ziiéastnéného vozidla [21]

11.4 Hlukové a emisni zatiZeni

Hlukové a emisni zatizeni patii k nejvyznamnéjSim vlivim dopravy na okoli a predevsim
na zivotni prostfedi. V ramci celkové délky hodnocenych komunikaci tj. 210,85 km se
nachazi 17,4 % v oblasti nad 65 dB. Mezi hodnocené komunikace jsou zahrnuty vsechny

druhy silnic, tj. silnice L. a II. tfidy a nékteré silnice II1. tiidy.

Mezi hlukové nejzatiZenéjsi komunikace dle [7] (nad 70 dB) patii:
= silnice /49 (asek Malenovice - centrum Zlina)

» silnice I/55 (Gisek Staré Mésto - Kunovice)

Podle posouzeni emisni vydatnosti NOX lze zafadit do nejzatizené¢jsi skupiny (nad 5 tun na

Kilometr a rok) oba uvedené useky silnic 1/49 a 1/55 dle [7].

11.5 Stav vozovek II. a III. tFidy ve Zlinském Kraji

Dale bych se zminila o stavu vozovek ILa III. tfidy na uzemi Zlinského kraje. Na zadkladné

hodnoceni [28] k 30. 9. 2009 znamka primérného celokrajného hodnoceni na pétibodové
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stupnici se zlepsila z roku 2008 z 3,24 na 3,12 v roce 2009. Posuzovani stavu vozovek rea-

lizovala pro Reditelstvi silnic Zlinského kraje firma PavEx Consulting, s. 1. 0., Brno.

Stav povrchu vozovek - graficky

myyhorny
Mrkm | 1Y
500 vyhowvujic

nevyhovujici

mhavarijni

Obr. 8 Stav povrchu vozovek I1. a I11. tiidy [28]

ZlepSovani stavu povrchu vozovek II. a III. t¥idy se Zlinsky kraj udrzuje jiz od roku 2004,
kdy vysledek hodnoceni ukazoval 3,49. Stav vozovek je hodnocen pétistupnovou Skalou.
Jednotlivé stupné oznacuji: (1) vyborny, (2) dobry, (3) vyhovujici, (4) nevyhovujici a (5)
havarijni uvedenych v [28].

Tab. 2 Stav povrchu vozovek I1. a II1. tiidy — tabulkovy piehled [28]

Okres Vyborny Dobry Vyhowuj. MNewyhov. Havarij. Celkem

[km]  [km] [km] [km] [km] [km]
Kraméfiz 74 127 B0 120 124 505
Uherske Hradista 7 102 42 109 55 407
Wsetin B1 108 B9 108 49 394
Zlin 49 80 B0 169 113 471
Celkem 281 417 232 506 340 1776

V roce 2008 doslo k vyznamnému stavu silnic v okrese Vsetin a Uherském Hradisti a také
K mirnému zlepSeni v okrese Kromé&iiz. Naopak v okrese Zlin se stav silnic zhorsil, kde
doslo k navySeni poctu kilometrii v havarijnim stavu. Do skupiny havarijnich povrchii vo-

zovek je zafazeno asi 19 procent krajskych silnic dle [28].
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Struéné shrnuti kapitoly

I pfes vypovidajici schopnost Zlinského kraje, Ze hustota silni¢ni sité je nizka, dostacuje
pottebam dopravy kraje a jeji obsluznosti. Zna¢nym nedostatkem je zde neexistence dalnic
a rychlostnich komunikaci, které by zajistovaly spojeni s ostatnimi kraji a lepsi dostupnos-
ti v ramci celé Ceské republiky, ale také s ostatnimi staty. V ramci silnic 1. a II. tiidy vede
Zlinskym krajem vzdy pouze jedna silnice téchto tfid, coz znac¢i o nizkém stupni napojent
na tyto silnice ve Zlinském kraji. V silni¢ni pfepravé je nejvyznamnéjsi autobusova dopra-
va, kde hraje roli ptedevsim odpovidajici dostupnost autobusovych zastavek, a tudiz auto-
busové trasy na uzemi Zlinského kraje jsou stabilizované. V soucasné dobé& autobusovou

dopravu poskytuje sest dopravci.
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12 ZELEZNICNIi DOPRAVA

12.1 Soucasna analyza Zelezni¢ni dopravy

Zelezni¢ni pieprava tvoii vyznamnou soudast dopravniho systému Zlinského kraje. Jeji
urovein je dana zejména dostupnosti, rychlosti a bezpecnosti, jez vyrazné€ ovliviiuje rozvoj
celého tizemi. Zelezni¢ni traté tzemi Zlinského kraje jsou v porovnani s ostatnimi kraji
dostatecné stabilizované. Patet Zelezni¢ni traté tvofti trat’ ¢islo 330 Prerov — Breclav a 280
Hranice na Moravé — Stielnd, které jsou spolu se silnicemi I/55 resp. 1/57 soucésti vy-
znamnych dopravnich koridort. Traté jsou vzajemné propojeny v severni Casti kraje trati

303 Kojetin — Valasské Mezifi¢i a dale pokracuji zdpadnim smérem na Brno Kojetin —

vvvvv

dle [8]. V jizni Casti kraje tvofi hlavni Zzelezni¢ni trat’ ¢islo 341 Staré Mésto — Vlarsky pri-
smyk s pfipojenim traté 340 Uherské Hradist¢ — Brno. Zminéna trat’ 341 je doplnéna mist-

nimi nebo regiondlnimi Zelezni¢nimi tratémi.

Pi‘ehled jednotlivych Zelezni¢nich trati je definovan v [1] nasledovné:

» Trat’ 280 (Hranice na Moravé — Strelnd; isek Lhotka nad Be¢vou — Stielnd)

=  Trat' 282 (Vsetin — Velké Karlovice)

» Trat’ 283 (Horni Lide¢ — Bylnice)

= Trat 300 (Brno - Pferov - Bohumin); Gsek 3 km se stanici Chropyné (SDC Zlin
nema ve sprave)

» Trat 305 (Kromé&fiz — Zborovice)

» Trat 330 (Pferov — Bieclav; tisek Biest — Nedakonice)

= Trat' 331 (Otrokovice — Vizovice)

» Trat' 340 (Uherské Hradist¢ — Brno; tisek Uherské Hradisté — Uhersky Brod)

= Trat 341 (Staré¢ Mésto u Uherského Hradisté — VIarsky prismyk)
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= Trat’ 346 (Luha¢ovice — Ujezdec u Luhadovic)
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Obr. 9 Poéty trat’'ovych koleji, systémy trakénich proudovych soustav[20]

Na tzemi Zlinského kraje je evidovana celkem 358 km trati a nachazi se zde 119 zeleznic-
nich stanic a zastdvek. Pfi rozloze Zlinského kraje 3 964,1 km? pfipada na 1 km? tzemi
zhruba 90 metrd Zelezni¢ni traté [8]. Pokud vychazime z pifedpokladu, ze izochrona do-
chazkové vzdalenosti k Zeleznici je maximalné 20 minut, to znamena 1,2 km, z toho vy-
plyva, ze Zelezni¢ni doprava obsluhuje tizemi o rozloze 142,8 km?, coz je zhruba 3,6 %

uzemi kraje.

Zelezniéni doprava se podili vyraznym zpiisobem na dopravni obsluze mést a obci, coz se
dotyka obsluhy celkem 78 obci Zlinského kraje, kde bydli 412,8 tisic osob a z celkového
poctu obyvatel je jedna asi 0 69 %.

Z odbornych prizkumii vyplyva, Ze zlepSeni obsluhy tizemi by mélo napomoci sniZeni
pomérné znaéné priméré vzdalenosti Zelezniénich zastavek a stanic. Zelezniéni traté jsou
vedeny pres vyznamna sidla Zlinského kraje a mohou tak plnit svou funkci a vyznamné se
podilet po pokryti pfepravnich proudd. Z vySe uvedenych vazeb lze zabezpecit zhruba jen
81 % cest pravidelné dopravy [8].
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ROZVOJ KOLEJOVE DOPRAVY VE ZLINSKEM KRAJI

CIRCEPCE A STRATEGIS R0 S0UVE LOFARYY & (B4 FOTRED

Obr. 10 Rozvoj kolejové dopravy ve Zlinském kraji [21]

12.2 Osobni Zelezni¢ni doprava
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Zelezni¢ni osobni dopravu na viech typech trati ve Zlinském kraji provozuji Ceské drahy,

a.s., které ve spolupraci s mésty zfizuji tzv. CD Centra, ktera poskytuji moznost odbaveni

cestujicich. Na tizemi Zlinského kraje je CD centrum ziizeno ve stanici Valasského Mezi-

{i¢i. Ve stanici Zlin stied bylo CD centrum trvale uzavieno od 1. ¥{jna 2007. K ziskani po-

ttebnych informaci ohledné osobni dopravy lze vyuzit vnitrostatni a mezinarodni pokladnu

a informacni centrum CD v Zelezni¢ni stanici Otrokovice [21].

Dalii dileZité informace o provozu na siti CD v ramci Zlinského kraje, které jsou

podrobné zvefejnény v [21]:

*  Vyluky, mimotadnosti
=  Elektronicka platebni karta CD

= Poloha vlaku on-line (kategorie SC, EC, IC, Ex, R, Sp a pouze vybrané Os)

= Elektronicky nakup jizdnich dokladt a rezervaci (e-shop CD) - elektronické jiz-


http://www.cd.cz/
http://www.cd.cz/index.php?action=section&id=222
http://www.inkarta.cz/
http://idos.datis.cdrail.cz/scripts/cds1/Framepoloha.htm
http://www.eshop.cd.cz/
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denky na vlaky SC, EC, IC, Ex, rezervace mist k sedéni, eLiska - meziregionalni

jizdenka

Stru¢né shrnuti kapitoly

Zelezniéni doprava stejné jako doprava autobusové zajistuje vyznamnou souéast dopravni
infrastruktury Zlinského kraje. Zelezniéni traté na izemi kraje jsou rovnéz stabilizované,
tudiz zajistuji vyznamnou dopravni obsluznost. Patet Zelezni¢ni dopravy tvoii trat’ ¢islo
330 Pierov — Bfeclav a 280 Hranice na Moravé — Stielna, které souc¢asné se silnicemi 1/55
resp. 1/57 souéasti vyznamnych dopravnich koridord. Zelezniéni osobni doprava je zajis-

tovana Ceskymi drahami a.s.
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13 VODNI A LETECKA DOPRAVA

13.1 Vodni doprava

Rozvoj dopravnich cest je definovan zdkonem ¢. 114/1995 Sb. a usnesenim vlady ¢. 145 ze
dne 14. 2. 2001, které obsahuje ustanoveni, ze je nutné ,,vystavbu vodnich cest upiesnovat
a zabezpecovat na zaklad¢é skute¢nych potieb dopravniho trhu a finan¢nich moznosti sta-
tu“. Reditelstvi vodnich cest zaji§tuje svou &innosti rozvoj dopravni infrastruktury vodni
dopravy v Ceské republice, kde ptisobi jako investorsky organ v oblasti vodnich cest. Jako
nadfazeny organ zde vystupuje Ministerstvo dopravy a spojii CR. Nékteré druhy investic
jsou zabezpeCovany piimo spravci vodni cesty, kde na Gizemi Zlinského kraje provadi pod-
nik Povodi Moravy. Financovani infrastruktury vodni cesty jako napft. pro ndkladni nebo
turistické vyuziti — bezbariérové ptistupy, ptistavisté¢ nebo cyklotrasy na bfezich mlze or-

ganizovat a fidit pouze spravce vodnich cest viz [7].

13.1.1 Batuv kanal

Bativ kanal vznikal v letech 1936 - 1938 ze dvou nezavislych iniciativ. Jednalo se o zlep-
Seni hladiny spodnich vod po regulacich Moravy a malych realizaci uvah o propojeni Du-
naje, Odry a Labe. Batuv kanal byl dlouhy 50 km a spojoval Otrokovice s Rohatcem.
Stavba je tvofena z pohyblivych jezi s vysuvnymi tabulemi a zavlahovymi klapkami, pla-
vebnimi komorami, soustavou zavlahovych a drenaznich kanali rozptylenymi po celé kra-

iiné [7]

V soucasnosti je propojeno 43 km pivodni trasy Batova kanalu a 17 km navazujicich fi¢-
nich kilometra. Timto zplisobem jsou spojena mésta Otrokovice a Straznice, mezi kterymi
se propluje 13 plavebnimi komorami. V planu jsou navrzeny vodni cesty smérem na jih do
Hodonina a smérem na sever do Krométize, ovSem nejvetsi problémy spocivaji v nedofe-
Seném majetkopravnim, legislativnich a investorskych sporti. Smérem na Hodonin je moz-
nost vyuziti izemi pro vystavbu plavebni komory Rohatec, kterou jiz Bat’a nestihl realizo-
vat. Jedna se o napojeni Batova kanalu na feku Moravu, kde soucasn¢ feka a kanal tvofi
statni hranici se Slovenskem. V soucasné dobé¢ je zatim rozpracovano pouze prodlouzeni

vodni cesty na sever a vedeni trasy z Otrokovic do Krométize dle [7].
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13.2 Letecka doprava

Letecka doprava podrobné definovana v [7] na izemi Zlinského kraje ma dlouholetou tra-
dice. V soucasnosti provozuje spole¢nost Moravan, a.s. Otrokovice letisté s jednou travna-
tou a asfaltovou drahou 650 x 25 m, které ma statut mezinarodniho nevefejného letisté.
Letist¢ mohu vyuZivat letadla podle VFR (denni provoz), vrtulniky a ultraleva letadla. Po-

vvvvv

k velikosti vzletové a pfistavaci drahy.

Na uzemi Zlinského kraje je neblizsi letisté s pravidelnym leteckym provozem pro civilni
ucely v Brné (letisté¢ v Tutfanech) a v Ostravé (letist€ v MoSnovée). Tato letisté jsou vzdale-
na od krajského mésta cca 90 km (tj. cca 1:45 — 2:00 hod.). Letisté vlastni mezinarodni
statut a jsou schopna pfijimat jak osobni, tak nakladni letadla. Dopravu zajistuji kromé
dalsich spole¢nosti i Ceské aerolinie, které nabizeji spojeni z Prahy — Ruzyné do vice nez

50 destinaci v Evropé€, Severni Americe, Asii, severni Africe a na Sttednim vychodé.

S ohledem na rozvoj regionu Zlinského kraje miZou nartistat pozadavky na uspokojovani
potieb v oblasti obchodni, primyslové i turistické. Svymi technickymi parametry vyhovuje
i letisté Kunovice. Po vystavbé leteckého zavodu LET Kunovice, n. 0. se zde zacala pou-
zivat vedle dvou travnatych drah také betonova vzletova a pfistavajici draha dlouha 2000 x
30 m, kterd umoziuje pfistdvat lehkym letadlim, vrtulnikl a také t€Zkym transportnim
strojim. LetiSté¢ Kunovice umoziuje ¢innost IFR (jedna se o 1étani dle pravidel letii podle
piistrojl, véetné noci) nebo VFR (kdy se jedna o létani za viditelnosti zemé&). Kunovice
jsou vzdaleny cca 30 km od krajského mésta Zlina, 37 km od Krométize, 64 km od Brna a

4,5 km od Uherského Hradisté.

Vrtulnikova doprava je uplatiiovana na Uizemi kraje pouze v ndvaznosti za zachranny le-
tecky systém. V kraji chybi zakladni stanovisté jako je heliport s veskerym technickym
vybavenim. V soucasnosti prostor v arealu Batovy krajské nemocnice je ukazuje jako ne-
vhodny z hlediska hlukového a emisniho zatizeni a je vyuzivan jen v nutnych ptipadech

dle [7].
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Struc¢né shrnuti kapitoly

V oblasti vodni dopravy je v provozu Battv kanal, kdy v soucasnosti je propojeno 43 km
plivodnich tras a 17 km navazujicich fi¢nich kilometr. Vodni dopravou jsou spojena més-

ta Otrokovice a Straznice. Nyni je pouze rozpracovano prodlouzeni vodni cesty na sever.

V ramci letecké dopravy v soucasné dob¢ chybi kvalitni komunikacni spojeni se Zlinskym
krajem. Pro civilni ucely jsou k dispozici pouze letisté v Brné a Ostrave, ktera maji statut
mezinarodniho letisté. Letist¢é Kunovice ma v soucasné dobé nedostatecné a nekvalitni
dopravni a komunika¢ni napojeni. Kromé¢ letisté Kunovice zde nejsou stavajici vzletové
ani piistavaci plochy zejména pro no¢ni provoz a v ramci vrtulnikové dopravy, ktera je na

uzemi kraje uplatiiovana pouze v leteckém zachranném systému.
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14 CYKLISTICKA DOPRAVA

14.1 Trasy cyKklistické dopravy na uzemi Zlinského kraje

Z hlediska stavajicich tras cyklistické dopravy prochazeji uzemim Zlinského kraje tii dal-

kové cyklotrasy, které jsou uvedeny v [7]. Jedna se o:

Jantarova stezka ,(znaceni dle KCT &. 5, trasa EuroVelo ¢&. 6 Roscoff — Odéssa),

ktera prochazi okrajoveé severnim cipem kraje - jedinou obci Neméticemi u Kelce

Moravska stezka ,,(znaceni dle KCT ¢&. 47, trasa EuroVelo ¢. 9 Polsko — Chorvat-
sko), ktera prochazi krajem v useku Chropyné — Kroméfiz — Kvasice — Napajedla —
Staré Mésto — Uherské Hradisté¢ — Uhersky Ostroh, v navrhové ¢asti uvadéna jako

vyznamna dalkova trasa D1

Beskydsko-Karpatska magistrala ,,(znaceni dle KCT &. 46, odbocna vétev &. 49),
prochazejici krajem v tiseku Martinak — Pustevny — Roznov pod Radhostém — Va-
lagska Bystfice — Vsetin — Liptal — Des$na — Vizovice — Louc¢ka — Slavié¢in — Pitin —
Zitkova — Vyskovec — Lopenik — Bfezovéa — Strani a odboéna vétev v tiseku Pitin —
Brumov-Bylnice — NedaSova Lhota, v navrhové ¢asti uvadéna jako vyznamna dal-

kova trasa D2.

Na tizemi Zlinského kraje jsou dale vyznaceny dvé vyznamné regionalni trasy dle [7]:

Stupava — Staré Huté — Sala§ — Bun& — Kostelany — Nova Dédina — Zlutava — Otro-
kovice — Zlin — Vizovice — Desna — Liptal — Vsetin — Mikulivka — Vala$ské Mezi-
1i¢i — Ledna, ktera je soucasti spojeni Jihlava — Cesky T&sin a dle KCT je oznadena
Cisly 473, 471 a 501, v navrhové ¢asti uvadéna jako vyznamna regiondlni trasa R1

Martinak - Hlavata — Ttestik — Velké Karlovice — Karolinka — Novy Hrozenkov —

Halenkov — Huslenky — Hovézi — Usti - Vsetin , ktera mé &islo 472, v navrhové ¢as-

ti uvadéna jako vyznamna regionalni trasa R2.

Dile je ve Zlinském kraji vedena Fada tras mistniho vyznamu.
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15 SWOT ANALYZA

V ramci SWOT analyzy roz¢lenim jednotlivé body do Ctyf skupin — silné stranky, slabé
stranky, prilezitosti a ohroZeni. Na zéklad¢ vzdjemného plsobeni téchto skupin ziskam

dilezité informace, ze kterych bude Cerpat v navrhové Casti.

15.1 Silné stranky

= rozmér silni¢ni sit€¢ odpovida potfebdm dopravniho napojeni a dopravni obsluze na

uzemi Zlinského kraje

= zatazeni kraje do evropské silni¢ni sité typu E 2 silnice I. tfidy ve sméru zapad —

vychod, jedna se o I/50 (s mezindrodnim oznacenim E 50) a I/35 (E 442)

= prochézejici Zelezni¢ni tahy izemim kraje nadregiondlniho a meziregionalni vy-

znamu, a to trat’ 330 Prerov — Breclav a trat’ 280 Hranice na Morave — Stielna
= stabilizované Zelezni¢ni traté v regionu

» prochézejici vétev B transevropského multimodaniho dopravniho koridoru ¢. VI,

jez je soucasti transevropské dopravni sit¢ TEN
* redlnost izemniho planu celého regionu, ktery ramcove fesi dopravni infrastrukturu

* snaha o fungujici méstskou hromadnou dopravu ve vétSich méstech kraje

15.2 Slabé stranky

» neexistence dalnice na uzemi Zlinského kraje

= kraj neni napojen na dalni¢ni sit’ transevropské dopravni sité

= vysoka zatéz obci a mest tranzitni dopravou (nedostatek prijezda a obchvatit)

» nevyhovujici dopravni obsluZznost vetejnou dopravou venkovskych uzemi, neodleh-
cuje méstiim

* nevyhovujici spojeni se sousednimi kraji

= neexistence integrovaného dopravniho systému (IDS) na Gzemi regionu

» chybéjici parkovaci mista ve méstech Zlinského kraje

= Casova naroc¢nost dostupnosti do vnitrozemi Ceské republiky
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* neni zde provozovana pravidelna plavba na uzemi kraj

* nevyuZiti stavajicich letist

15.3 Prilezitosti

* napojeni uzemi Zlinského kraje na evropskou dopravni sit’
* vystavba a dostavba silni¢nich obchvatl a nadjezdi obci a mést

= spoluprace s okolnimi kraji a se sousednimi staty s cilem zkvalitnéni dopravni ob-

sluznosti Zlinského kraje
» vystavba koordinované piiméstské dopravy v souvislosti s budovanim IDS
= vyuziti Zelezni¢nich trati pro MHD a piiméstskou dopravu
* sesouladéni jizdnich fadii Zeleznic a autobusi
» odlehceni silni¢nich taht vlivem zvySeni kapacity ptepravy po kolejich

* modernizace dopravni infrastruktury ve Zlinském kraji prostiednictvim Cerpani

prostfedkit z programl Evropské unie a Strukturdlnich fondl za Gcelem rozvoje

dopravy

15.4 Hrozby

» nedostatek finan¢nich prostiedkil na vystavby nadfazenych dopravnich siti v jed-

notlivych usecich Zlinského kraje a nejblizsich tsecich sousednich kraja

= odsouvani realizace napojeni na hlavni dopravni tahy

* nedostatek finan¢nich prostiedki na rozvoj komunikaci

* nemozny rozvoj vuzemi vdisledku nefeSenych problémt souvisejicich
S nefeSenymi zatézemi

» rostouci mnozstvi emisi z dopravy do zivotniho prostiedi

= nartst individualni dopravy a klesajici vyuziti hromadné dopravy

* neustaly pfesun dopravni zatéze ze zelezni¢nich trati na silniéni komunikace
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16 NAVRHOVA CAST SILNICNI DOPRAVY

16.1 Priorita €. 1 dokonceni useku dalnice D1 VySkov — Kromériz — Hulin
— Prerov — Lipnik nad Bec¢vou
Nasledujici vystavba délnice je zafazena v dokumentu Navrh rozvoje dopravnich siti v CR

dle usneseni vlady ¢.145/2001 a Programu rozvoje uzemniho obvodu Zlinského kraje

z roku 2002 podle [7].

Obr. 11 Usek D1 Vyskov — Kromé¥iz — Hulin — Piterov — Lipnik nad Beévou [10]

Vystavba dalnice v useku Vyskov — Lipnik nad Bec¢vou zavazuje na jiz dokoncenou dalnici
D1 Praha — Brno — Vyskov. Vystavba komunikace je rozdélena dle [7] na nasledujici tse-
Ky:

» (Kojetin) — Krométiz zapad

»  Krométiz zapad — Krométiz vychod

=  Kromé#iz vychod — (Rikovice)
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Podle [7] na trase dalnice na izemi kraje jsou navrzena 4 vyznamna mimouroviiova

kiiZeni:

= MUK se stavajici 1/47 a 11/367 u Kroméfize

= MUK se stavajici [11/4327 s naslednym piipojenim pielozené 11/432 (vychodni ob-
chvat Krom¢étize) a stavajici 1/47

= MUK se stavajici I/55 u Hulina

= MUK s novymi komunikacemi R49 a R55

Délnice prochazejici izemim Zlinského kraje umozni napojeni kraje na dalni¢ni sit’ Ceské
republiky a Evropy. Nasledné dojde k vyraznému snizeni dopravni zatéze na silnicich 1/47

v useku Vyskov — Hulin a 1/55 v tseku Hulin — Pterov uvedenych v [7].

V zéti roku 2009 byl zprovoznén posledni chybéjici tsek Vrchoslavice — Kojetin, tim bylo
dokonceno dalni¢ni spojeni Praha — Kroméfiz. Vystavba tohoto prodlouzeni dalnice D1
byla zahdjena v prosinci 2001 stavbou useku Vyskov — Mofice. V listopadu téhoz roku
bylo zprovoznénim staveb Bélotin — Hladné Zivotice a Hladké Zivotice — Bilovec dosaze-
no propojeni Prahy a Ostravy Ctyfproudovymi komunikacemi a také otevieni D1 okolo

Pterova pomoci rychlostnich silnic pfes Olomouc (D1, R46, R35 a opét D1).

V soucasné dobé¢ probiha vystavba na stiedni Moravé, kde je dokonCovana stavba Kromé-
{iZ — vychod — Rikovice zahrnuji i dileZitou dalni¢ni kiizovatku u Hulina. Nyni je také ve
vystavbé tsek Bohumin — hranice s Polskem v Moravskoslezském kraji, tedy posledni
stavby celé dalnice D1. Poslednim usekem tedy bude zprovoznéni celé D1 v okoli Pierova.

Po dokonc¢eni D1 bude méfit cela dalnice 377 km, viz [20].

Néklady na tuto stavbu ¢ini 11 213 910 238 K¢. Na vystavbu tseku dalnice D1 byla po-
skytnuta dotace z Evropské unie z Fondu soudrznosti, ktera ¢inila 6 837 801 428 K¢. Prio-
ritni osou tohoto projektu je 2 - Vystavba a modernizace dalni¢ni a silni¢ni sit€¢ TEN-T
s oblasti podpory 2.1. - Modernizace a rozvoj dalnic a silnic sit¢ TEN-T. Stavba byla zaha-
jena dne 1.4 2008 a ke kone¢nému dokonceni ma dojit 31. 5. 2012 [22].
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16.2 Priorita €. 2 napojeni na silnici L. téidy I/50 Holubice - Uherské Hra-
disté - Uhersky Brod — Slovensko

Dalsi navrhovana silnice I. tfidy I/50 umoZni napojeni zédpadni ¢asti Zlinského kraje na
dalnic¢ni sit’. Po zprovoznéni této silnice dojde k vyraznému zlepSeni prijezdnosti ve sméru
sever — jih a také ke zlepSeni dopravni situace na silnicich 1/55 a 11/497 odvedenim ¢asti

dopravni zatéze.

Vystavba komunikace je dle [7] rozdélena na nasledujici stavebni tseky:

* Hulin — Skalka

= Otrokovice obchvat — severovychod (v soucasnosti ve stavb¢)
= Otrokovice obchvat — jihovychod

= Napajedla — Babice

= Babice — Staré M¢sto sever

= Staré Mésto sever — Staré Mésto jih

»  Staré Mésto jih — (Moravsky Pisek)

V trase silnice na uzemi kraje je navrZeno 7 vyznamnych mimouroviiovych kiiZeni

uvedenych v [7]:

= MUK s novymi komunikacemi D1 a R49

= MUK s pravobiezni pielozkou silnice 1/49 (vyhledové 1/69) v Otrokovicich
s naslednym pfipojenim na stavajici I/55

= MUK se stavajici silnici /49 s naslednym piipojenim na 1/55

= MUK se stavajici I/55 severné Napajedel

= MUK se stavajici I/55 jizné Napajedel

= MUK se severnim pfipojenim Uherského Hradisté

= MUK s nové budovanou I/50 (jizni obchvat Uherského Hradisté

Mezi vyhledové intenzity dopravy na rychlostni silnici v roce 2030 zvefejnénych v [7] se
pohybuji na urovni cca 19 tisic vozidel/den. Soucasny stav silnice I/55 vykazuje vysoky

podil prijezdnich useki (33%), téZ vysoky podil tézkych vozidel (30%) a vysokou miru
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dopravnich nehod.

Silnice I. tfidy R55 je specifickd tim, ze nebude slouzit jako tranzitni, ale jejich hlavnim
ucelem bude propojit vyznamna moravska mésta podél feky Moravy. Je také nazyvana

,,Pomoravskou dalnici“ dle [4].

Obr. 12 Usek Hulin — Otrokovice — Uherské Hradisté — Hodonin — Bieclav [12]

R 55 od Napajedel do Uherského Hradist¢ by méla vést podél zapadni strany soucasné
silnic 1/55. Zapadn¢ od mésta Uherského Hradisté by mélo dojit k vystavbé kiizovatky se
silnici I/55 tvotici uz nyni jizni obchvat mésta. Az zde by méla vést R55, ale dale k Hodo-
ninu uz bude R55 pokracovat ve svém koridoru, pomérné vzdaleném od soucasné silnice
I/55. Rychlostni komunikace R55 bude budovana v plné $ifi pouze na usecich s vysokou
vytéznosti dopravy. Z Olomouce do Uherského Hradisté bude jiz od zacatku vybudovéana

ve Ctyfpruhovém usporadani [23].

V soucasnosti jsou z R55 v provozu pouze dvé ¢asti. Jedna se o tsek dlouhy 1,1 km u
Olomouce spojujici méstské ¢asti Holice a Vsisko, ktery obsahuje MUK s rychlostni silni-

ci R35 a druhou ¢asti je severovychodni obchvat Otrokovic dlouhy 3 km, ktery byl zpro-
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voznén 27. tfijna 2006.

Celkové naklady na stavbu silnice 1. tfidy I/50 Holubice - Uherské Hradisté - Uhersky Brod
- Slovensko ¢ini 736 826 901 K¢&. Tato stavba je z ¢asti financovana z evropskych fondd,
konkrétn¢ z Evropského fondu pro regionalni rozvoj, na niz byla poskytnuta castka
566 945 666 K&. Pijemcem uvedené ¢astky je Reditelstvi silnic a ddlnic CR. Datum zahé-
jeni stavby byl 1.10 2008 a k ukonéeni vystavby by mélo dojit k 31. 7. 2011 [23].

16.3 Priorita €. 3 napojeni na silnici 1. tfidy R 35 Palacov — ValaSské Me-

ZiFici

Vystavba silnice 1. tfidy podrobné popsana v [25] R 35 Paladov — Valasské Mezifici je
rozdélena do tii etap. Prvni etapa silnice 1. tfidy I/35 Lesna Palacov je soucasti vystavby
dopravniho pfipojeni valasského regionu kapacitnimi komunikacemi na dalni¢ni tah D1
Praha — Brno — Ostrava. Cilem této stavby je pievedeni evropského silni¢niho tahu, ktery
je vyuzivan piedev§im pro tranzitni dopravy, ze stavajici trasy 1/35, vedouci pfes mésta

Hranice a Teplice nad Bec¢vou, na kapacitni Ctyipruhovou silnici 1/35 v nové trase

S napojenim na R48 u Palacova.

g .
Fi. H e
R - Bilotin (1)
g T Sarcjoi Lhota

Obr. 13 Navrhovanad silnice I/35 Le$nd — Palacov 1. etapa [12]
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Stavba 1/35 LeSna — Palacov se skldd4d ze dvou hlavnich silni¢nich komunikaci a jejich
mimouroviové kiizovatky. Jde o novostavbu komunikace 1/35 mezi obcemi Lesna - Pala-
¢ov, rekonstrukci silnici R48 Dub — PalaSov a novu mimouroviiovou kiizovatku silnice R

48 a 1/35 — MUK Palacov.

Novostavba silnice zadind v Le$né v km 2,400 za MUK se silnici I1I/03562 LeS§nd —
Vv realizaci. Trase je nasledné vedena kolem Poruby do prostoru silnice 1/48 u Palesku, za-
padné od Paladova. Tady v km 7,322 koné&i napojenim na silnici 1/48 v prostrou nové MUK

Palacov. Celkova délka upravy komunikace je 4 922 metrt dle [25].

Celkové naklady na vystavbu prvni etapy useku 1/35 Le$na - Palacov €ini 3 600 000 K¢.
Jedné se o stavbu v délce 4 922 m, ktera je zatfazena do kategorie S 24,5/100. Zahajeni
stavby se ocekava v 10/2011 a uvedeni do provozu 03/2016, viz [26].

Obé¢ stavby 2. a 3. etapy piipravované¢ho useku mezi rychlostni silnici R48 (MUK Palacov)
na Moravé — Valasské Mezifi¢i. Vyznam uvedeného tahu spociva vtom, Ze dojde
k odklonu tranzitni dopravy ze stavajici silnice I/35 mimo zastavéna Gizemi do zcela nové

trasy uvedené v [25].
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Stavba druhé etapy silnice /35 je umisténa mezi obcemi Le$na, Lhotka nad Be¢vou a
Ptiluhy. Tato etapa zahrnuje vybudovani celé smérové délené komunikace a soub&zné sil-
nice III. t¥idy od Jesenického potoka az k obci Lesna, véetné dobudovani MUK u Lesné a
protihlukovych stén. Soucasti 2. etapy bude téz nebytné prelozeni inzenyrskych siti zejmé-
na podél silnice I11/03565 u Priluk. K ukoncenti silnice I. tfidy u Jasenického potoka je nut-

n¢ zridit provizorni sjezd z hlavni trasy na stavajici silnici I/35.

Stavba treti etapy silnice /35 Meziti¢i — Le$na je umisténa mezi obcemi Priluky, Msténo-
vice a Bynina. Tfeti etapa zahrnuje vystavbu zbylych objektl celé vystavby, jako je pie-
lozka silnici I/35 v¢etné jejiho napojeni na silnici /35 v prostoru podél arealu firem DEZA
a CS, Cabot a dobudovani soubézné silnice IIl. tfidy do Byniny v¢etné kiiZzovatky s pieloz-

koou silnice 111/03568 do Msténovic dle [25].

vvvvv

dle smlouvy 603529 734 K¢. Stavba bude vystavéna v délce 1 700 m v kategorii S
24,5/100. Tteti etapa stavby 1/35 Valasské Meziti¢i - Lesna bude Cinit 694 557 336 K¢ a
bude vybudovana v délce 700 m a téz v kategorii S 24,5/100 dle [26].

16.4 Priorita ¢. 4 navrhovana trat’ 280 — Hranice na Moravé — Strrelna

(isek Lhotka nad Be¢vou — Strelna)

Jedné se o elektrifikovanou celostatni Zelezni¢ni trat’ mezindrodniho vyznamu. Trat se
de&/Liky pod Makytou s pokraovanim na tizemi Slovenské republiky. Zelezniéni trat’ je
navrzena k modernizaci dle dohody AGTC pro minimdlni tratovou rychlost 120 km/hod.

do roku 2015.
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Obr. 15 Trat’ 280 Hranice na Moravé — Stielnd (isek Lhotka nad Becvou — Stielna) [21]

Navrh na modernizace vychazi z mezinarodnich dohoda dalSich dokumentii uvede-

nych v [7]:

» Evropska dohoda AGTC
= Navrh rozvoje dopravnich siti v CR dle usneseni vlady 145/2001

* Program rozvoje uzemniho obvodu Zlinského kraje z roku 2002

Modernizace vySe uvedené traté piindsi s sebou vyznamna zlepSeni piedevSim ve zvySeni
rychlosti, zvySené propustnosti a zajisténi dopravni cesty, cozZ se projevi v nasledujicich

rozhodujicich cilovych piinosech a efektech popsanych v [7]:

= zrychleni provozu, to znamena zlepSeni piepravnich podminek pro osobni a kom-
binovanou dopravu

» zkvalitnéni dopravnich podminek pro provoz lehkych kolejovych vozidel, ktera
jsou navrzeny provozovat v useku Valasského Mezifi¢i — Vsetin s moznosti pokra-

covani do Valasské Polanky a nasledné ve sméru na Zlin.

Trat' 280 zabezpecuje dopravni obsluznost a spojeni svou mést v okrese Vsetin, ovSem
K nejvyznamnéj$im patii zelezni¢ni stanice Vsetin, Valasské Mezifi¢i a Horni Lide¢. Po-

sledni zastavkou na této traté pied hranicemi se Slovenskou republikou je Stfelnd. Na
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uzemi Zlinského kraje ma trat’ délku cca 50 km. Pro osobni piepravu jsou na trati provo-
zovany rychliky, osobni vlaky dosahujici cestovni rychlosti 47,3 km/hod., rychliky 65,3
km/hod. Z diivodu zvySovani bezpecnosti, komfortu a pohodli cestujicich a zvySovanim
zivotnosti dopravni cesty byly na trati 280 v letech 2002 - 2009 provedeny investi¢ni akce

jako napt. Rekonstrukce 2. tratové koleje, Rekonstrukce pro cestujici veiejnost a dalsi.

V roce 2010 se pfipravuje velkd investicni akce pod nazvem Rekonstrukce Stieleckého
tunelu véetné koleje ¢. 1 a 2 v km 22,480 a 23,610 a koleje ¢. 1 vkm 21,110 - 27,261 za
bezmala 700 mil. K¢&. Dale bude feSena rekonstrukce zelezni¢ni stanice Vala$ské Mezifici

a zelezni¢ni stanice Vsetin dle [1].

V priloze III ptikladam plan investi¢nich staveb pro rok 2010 ve Zlinském kraji.

16.5 Priorita €. 5 Modernizace a elektrifikace traté 281 — Valasské Mezi-
ri¢i — Roznov pod Radhostém

Trat’ 281 ptredstavuje vyznamnou regionalni Zeleznicni trat’ zabezpecujici dopravni spojeni
mezi Roznovem pod Radhostém a jeho zajmovym tizemim a néasledné Valasského Mezifi-
¢i s napojenim na trat’ 280. Cilem uvedenych névrhii je provedeni modernizace elektrické
traté. Jedna se o dilezita zlepSeni zejména ve zvySeni tratovych rychlosti a zvySeni pro-

pustnosti a zabezpeceni dopravni cesty.
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Obr. 16 Trat’ 281 Valasské Meziii¢i — RoZnov pod Radhostém [21]
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Rozvojové zaméry popsany v [7] pfedstavuji nasledujici rozhodujici piinosy a efekty:

* jedna se o zlepSeni dopravnich podminek pro ndkladni a osobni dopravu
* a o vytvofeni podminek pro provoz lehkych kolejovych vozidel; za této situace lze

vvvvv

Vsetin

Délka traté 281 je 13,980 km. Obsluhu uzemi Zlinského kraje zabezpecuje 6 stanic a za-

wvr

vvvvv

zovany osobni vlaky, jejichz pramérna rychlost se pohybuje kolem 28,5 km/hod. Na trati
probéhly také investi¢ni akce v letech 2002 - 2009. Jednalo se zejména o rekonstrukci pie-
chodu nebo zbudovani pfistfesku na zastavce Krhova. V pfistich letech se na trati pocita
s modernizaci stavajiciho zabezpeCovaciho zafizeni u vybranych Zzelezni¢nich piejezda

napt. v km 6,253 a 9,971 dle [1].

16.6 Priorita ¢. 6 ZlepSeni trat’ové rychlosti a zabezpeceni dopravni cesty

traté 282 — Vsetin — Velké Karlovice

Trat’ 282 vytvaii vyznamnou regiondlni trat, ktera obsluhuje rozsdhlé¢ tzemi v udoli
Vsetinské Becvy. Také zajistuje dopravni vazbu na okresni mésto Vsetin a napojeni na
zelezni¢ni trat’ 280. Jednd se o rozvojové zaméry piedstavujici modernizaci propojeni ve-
deni elektrizace celé traté. Ve své podstaté se jedna o vyznamna zlepSeni ve zvySeni trat’'o-

vé rychlosti a zabezpec€eni dopravni cesty.
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Obr. 17 Trat’ 282 Vsetin — Velké Karlovice [21]

Rozvojové zaméry rozebrany v [7] pfedstavuji nasledujici ptinosy a efekty:

» zlepSeni dopravnich podminek pro ndkladni a osobni dopravu
= vytvofeni podminek pro provoz lehkych kolejovych vozidel; za téchto predpoklada
lze zvazovat piimé zelezni¢ni spojeni Velké Karlovice — Vsetin — Valasské Meziii-

¢l

Trat’ 282 Vsetin - Velké Karlovice ma charakter piiméstské Zeleznice, jejich délka je
24,615 km. Obsluhu uzemi tvoii celkem 13 stanic a zastavek se vzdalenosti cca 2,1 km.
Mezi vyznamné stanice patii Usti u Vsetina a Janova. Pro osobni pfepravu jsou zde provo-
zovany pouze osobni vlaky s primérnou cestovni rychlosti 28,1 km/hod. Dopravni vyznam
Vv ohledu na osobni i nédkladni dopravu je nezbytny. V pfistich letech na trati 282 pocita

s modernizaci stavajiciho zabezpeCovaciho zafizeni, jedna se napiiklad o nékteré zeleznic-

ni prijezdy uvedenych v [1].
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17 DOTAZNIKOVE SETRENI

V prub¢hu ¢tyf mésicti jsem provadéla dotaznikové Setfeni, které se zabyvalo postoji a
nazory vramci dopravni infrastruktury Zlinského kraje. Nasledujici text je zamétfen na

interpretaci vysledkd mého dotaznikového Setieni.

Oslovila jsem jako cilovou skupinu studenty a pracovniky (jakou jsou napft. personalisté,

sekretarky, délniky apod.) Zadny z respondenttl nebyl mladsi 19 let a ani starsi 60 let.

Uvodni otazky Setieni byly zaméfeny na jiz zminény vék, pohlavi, trvalé bydlisté a cil ces-
ty. Dalsi otdzky byly zaméfeny na samotnou jizdu do Skoly ¢i zaméstnani, coZ pfedstavuje
zpusob dopravy, ¢as straveny v dopravnich prostfedcich. Dalsi sekci otazek jsem vénovala
MHD ve Zling, jelikoz vétSina oslovenych respondentii byla ze samotného Zlina. Dalsi
otazky jsem zameéfila také na stav silnic ve Zlinském kraji, hustotu dopravni sit¢ a
Vv dotazniku jsem také zminila kapacitu parkovacich mist v centru Zlina. Posledni otazku
jsem nechala zcela otevienou, kde respondenti mohli vyjadfit sviij ndzor tykajici se do-
pravni infrastruktury ve Zlinském kraji. Co se ty¢e respondentd, odpovédi jsou velmi roz-

manité a ruznorodé.

Pohlavi respondentii:

Pohlavirespondentt

= muz Zena

Obr. 18 Pohlavi respondentii

U pohlavi mohu lze jednozna¢né konstatovat, ze prevladali muzi 65 % nad Zenami, které
tvori 35 % mého dotaznikového Setfeni. Z grafu vyplyva, Ze tento prizkum byl vice vhod-

ny muzim nez zendm, které tvoii zhruba jen jednu tfetinu pruzkumu.
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Vékova struktura:

Vékova struktura respondentt

35% 31%

30% 25% 25%
25% 19%
20%
15%
10%
5%
0% =
19-29let 30-39let 40-49let 50-59 let
-
. —
- -

Obr. 19 Vékovd struktura respondentii

Z mého dotaznikového prizkumu vyplyva, Ze Zadny z respondentl nebyl mladsi 19 let a
star$i 60 let, 25% bylo v rozmezi 19 — 29 let, 25 % bylo v rozmezi 30 — 39 let, 31 % bylo
40 — 49 let a ve v€ku 50 — 59 let to bylo 19 %.

Otazka ¢. 1 Odkud kam dojiZdite do Skoly/zaméstnani véku a okresu?

Dojizdéni do Skoly/zaméstnani podle véku a okresu

70% [ 61%
60%
50%
40%
30%
20%
10%

0%

24%
16%

7%%

Uh. Hradisté - Zlin-Zlin Zlin - Kromériz Uh. Hradisté - Kromériz - Zlin
Zlin Uh. Hradisté

W19-29let ™30-39let ™40-49let 50-59let

Obr. 20 Dojizdéni do Skoly/zaméstndni podle véku a okresu
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Z grafu je patrné, Ze vétSina obyvatel mladsi populace je ochotna za Skolou/zaméstnanim

ptejizdét z okresu do okresu. Jedna se vétsinou o studenty z okresu Uherské Hradiste, ktefi

-----

vétSinou v okrese svého bydlisteé, aby nemusela denné dojizdét za zaméstnanim do vzdale-

n¢jSich mést ¢i okrest.

Otazka ¢. 2 Zpisob dopravy do §koly/zaméstnani:

Zpusob dopravy do $koly/zaméstnani

30% 28%
(]

. 23%
25% 19%
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13%

15% 10%
10% 7%
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Obr. 21 Zpiisob dopravy do $koly/zaméstndani

Dle zpisobu dopravy do Skoly/zaméstnani muzu fici, Ze vétSina respondentll nejezdi do
Skoly/zaméstnani pouze jednim dopravnim prostfedkem, ale mize se jednat o rizné kom-
binace. Nejc¢ast€j$i kombinace byla autobus a MHD. Obyvatel¢ Zlina vyuZivaji nejvice
MHD 28%, v nékterych ptipadech jizdni kolo 7% a nékdy se dopravuji do Sko-
ly/zamé&stnani i1 pésky, coz ¢ini 10%. Vlakem a autobusem se piepravuji obyvatelé Zlin-
ského kraje vétsinou z jinych okrest, ale také v mnoho ptipadech na tyto spoje navazuje
MHD, kterou se pfemisti do svého zaméstnani ¢i Skoly. Druhou nejcetnéjsi kategorii tvofti
automobil, kdy se muze jednat bud’ o vlastni, nebo sluzebni automobil, ktera tvoii 23%
vSech dotazanych respondentii. Velky podil zplisobu do zaméstnani/Skoly automobilem

jsem vyuzila pii dalSich otdzkdch mého prizkumu, kdy jsem se zabyvala stavem silnic ve

Zlinském kraji.
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Otazka €. 3 Kolik ¢asu stravite cestou do Skoly/zaméstnani?

Cas straveny dopravou

30%
25%
20%
15%
10%

5%

0%

do 20 minut 20 - 40 minut 40 - 60 minut vice nez60
minut

B studenti ¥ Pracujici
Obr. 22 Cas straveny dopravou
V otdzce €. 3 jsem se zaméfila na Cas straveny dopravou do Skoly/zaméstnani. Studenti
preferuji spise kratsi cas v dopravnich prosttedcich 1 z toho diivodu, Ze se mohou ubytovat
1 napf. na univerzitnich kolejich a z finan¢nich divoda se jim cesta ze Skoly kazdy den

nevyplati. Pracujici jsou ochotni i za svou praci stravit o trochu vice ¢asu nez studenti, kdy

3% pracujicich je ochotna dojizdét za svym zaméstnanim i vice nez 60 minut.

Otazka ¢. 4 Jak ¢asto vyuzivate MHD ve Zliné?

Vyuziti MHD ve Zliné

denné tydné mésicné méné nez nevyuziti
mésicné

Obr. 23 Vyuziti MHD ve Zliné
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Z diivodu, ze jsem Setfeni provadéla ve Zlin€, nejvice obyvatel vyuziva MHD ve Zling
denn¢, ale ovSem jsou zde zahrnuti i ti, ktefi dojizdéni z okolnich mést a obci a pracuji

ro~r

v n¢jaké C¢asti mésta Zlina, jsou donuceni vyuzivat MHD 45%.

Nekteti respondenti, ktefi vyuzivaji MHD pouze tydné nebo mésicné, vétSinou do Zlina
jezdi za odbornymi sluzbami, za lékatskou péci ¢i za svymi ptibuznymi. Z celkového po-
¢tu dotazovanych 15 % nevyuzivd MHD, at’ z dlivodu ze do Zlina viibec nejezdi nebo vyu-

zivaji sviij automobil.

Otazka ¢. 5 Jaka je podle Vaseho nazoru aroveiin MHD ve Zliné a pokud oznacite

moznost ,,Spatna‘ nebo ,,spiSe Spatna* uved’ hlavni diivody.

Uroven MHD ve Zliné Hlavni dGivody nespokojenosti s

y MHD
P 0,
60% f Zpozdéni .dlouhé
50% © 389 10% intervaly
0 mezi spoji
40% 159,
0 ‘ &
30% nedostatek
20% ’ . . elektronick
10% - %_,"‘ ych tabuli s styl jizdy
0% ~ ’ odjezdy Fidice
45% 10%

Dobrd  Spide Spise  Spatnd
dobra $patna

Obr. 24 Uroveii MHD ve Zliné a hlavni ditvody nespokojenosti s MHD

Dalsi otazku jsem vénovala pouze MHD ve Zlin€. Podle mého ocekavani respondenti hod-
notili troveit MHD za dobrou 38% a spiSe dobrou v 55% ptipadech. Za spiSe Spatnou uro-
veit MHD povazuje jen 7% dotazovanych a nikdo neoznacil Groven za Spatnou. Obecné lze
fici, ze uroven MHD je na vysoké trrovni v ohledu na ostatni MHD ve Zlinském kraji,
zejména velkym poctem nizkopodlaznich spojii, modernimi autobusy a fadou bezbariéro-
vych zastavek. Respondenti, ktefi oznacili uroven MHD za spiSe Spatnou, zdivodiuji své
rozhodnuti nedostatkem elektronickych tabuli 33%, dale vidi svlij problém v dlouhych

intervalech mezi spoji 29%, ve stylu jizdy fidice 28% a posledni 10% ¢ini zpozdéni spoju.
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Otazka ¢. 6 Jak hodnotite stav silnic ve Zlinském kraji a uved’te hlavni nedostatky.

Nejcastéjsi nedostatky stavu

Stav silnic ve Zlinském kraji
silnic ve Zlinském kraji

ey Casté

60% g , 51% hustota uzavirky vytluky, vy
provozu 39 moly

50% - 30% 64%
40%
30%
20% -
10%
0% nedostacuj

) . ici znaCeni

A 3%

N2 .\(\0
$®\ éQ,\

Obr. 25 Stav silnic ve Zlinském kraji a nejéastéjsi nedostatky stavu silnic ve Zlinském kraji

Statistika stavu silnic ve Zlinském kraji neni pfili$ piizniva. Z grafu vyplyva spiSe zaporné
hodnoceni, kdy 51% obyvatel hodnoti stav silnic 3. nejhorsi variantou, 29 % ctvrtym stup-
ném a pomérné hodné 15 % obyvatel oznacilo soucasnou situaci jako nejhorsi. Mezi nej-
Castéjsi uvadeéné priciny patii vytluky a vymoly 64%, dale hustota provozu 30% a nedosta-

Cujici dopravni znaceni a Casté uzavirky predstavuji 3%.

Otazka ¢. 7 Je dostate¢né husta dopravni sit’ ve Zlinském kraji a uved’te hlavni divo-

dy nedostate¢né dopravni sité.

Y4

Duvody nedostacujici dopravni
Hustota dopravni sité ve Zlinském kraji

sité
posileni posileni

elezniéni a’utobusov
7% dopravy é dopravy
oy 18% 36%
50%
40% 7
30% 7
20% .
0% < posileni
o% < MHD

o,
ano, je dostaCujici  ne, je nedostacujici 46%
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Obr. 26 Hustota dopravni sité ve Zlinském kraji a ditvody nedostalujic dopravni sité
Z grafu lze jednoznac¢n€ vyvodit, ze hustota podle dotdzanych je jednozna¢né dostacujici
69%, ovSem 31% respondentli nevidi hustotu dopravni sité ve Zlinském kraji za dostacuji-
ci. Mezi hlavni divody povazuji posileni MHD, ktera ¢ini 46%, posileni autobusové do-
pravy 36% a posileni zelezni¢ni dopravy by upiednostiiovalo 18% dotazovanych ve Zlin-

ském kraji.

Otazka ¢. 8 Vyhovuji Vam intervaly mezi spoji? (uved’te typ a hodnoceni)

Intervaly mezi spoji (autobusy, viaky, MHD)

41%
45%
40%
35%
30%
25% 17% 15%

15% 6% 5% /% 4% 5%

C
Obr. 27 Intervaly mezi spoji (autobusy, vlaky, MHD)

V dalsi otdzce Cislo 8 jsem se zaméfila na intervaly mezi spoji v MHD, autobusové a vla-
kové doprave. Tento graf se shoduje s piedchozi situaci v grafu u otazky cislo 7, kdy jsou
nevyhovujici intervaly mezi spoji 52% a je tieba posileni spoji v MHD 17%. U autobuso-
vé dopravy téz prevlada posileni spoji v 15% ptipadech, za nevyhovujici ji povazuje 7%
obyvatelstva. U zelezni¢ni dopravy je téz potieba posileni spojit mezi jednotlivymi spoji

v 5% a v dalsich 4% ji povazuji za vyhovujici.
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Otazka €. 9 Je dostacujici kapacita parkovacich mist v centru Zlina?

60%

50%

40%

30%

20%

10%

0%

Parkovaci kapacita v centru Zlina

60%

2%

je dotacujici neni
dostacujici

14% W

-
a

vidy nﬂa‘l:é radéji parkuji
misto najdu  mimo centrum
o

Obr. 28 Parkovaci kapacita v centru Zlina

V posledni otazce s nabizenymi druhy odpovédi jsem se zamétila na kapacitu parkovacich

mist v centru Zlina. Za nedostacujici situaci ji oznacilo 60 % dotazovanych. N¢jaké misto

vzdy lze najit odpovédélo 14%, 24% rad¢ji parkuje mimo centrum a za dostacujici ji pova-

zuje 2%. Podle mého nazoru, je v centru Zlina dost obtizné najit parkovaci mista. Nedosta-

tek parkovacich mist byla také nejcastéjsi odpoveédi v otdzce ¢€.10, co by chtéli dotazovani

zménil v rdmci rozvoje dopravni infrastruktury ve Zlinském kraji.

Otazka ¢. 10 Co byste uvitali (zménili) v ramci rozvoje dopravni infrastruktury ve

Zlinském kraji?

Mezi nejcéastéjsi odpoveédi respondentti bych uvedla:

» Nedostatek parkovacich mist

= Dostavét napojeni na dalnici D1

» SniZeni po¢tu semaforti mezi Zlinem a Malenovicemi
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= ZvySeni rychlosti mezi Zlinem a Otrokovicemi

= ZlepSeni kvality silnic

» Posileni spojl, zejména ve vecernich a no¢nich hodinach

* Vytvoreni zelené zony ve Zling

= Méné semaforu pro hladké projeti Zlinem

* Dokoncit struktury rychlostnich komunikaci R 49 a obchvati menSich mést a obci
* Chybi elektrifikovana dvoukolejka

» Lepsi prujezdnost pro cyklisty

Zavéreéné hodnoceni dotaznikového Setreni

Lze fici, ze doprava do $koly/zaméstnani je dualezitou aktivitou kazdodenniho Zivota vétsi-
ny obyvatel. V&€kové skupiny, které jsem touto cestou oslovila, dojizdéni denné za svou
praci nebo za studiem. Néktefi respondenti jsou nuceni pouzivat z vétsi ¢asti i nékolik dru-

ha dopravy, at’ se jedna o obyvatele Zlina nebo dojizdéjici z okolnich vesnic a mést.

Hustota dopravni sit¢ podle dotazovatelll je dostacujici, ale za hlavni nedostatek povazuji
zejména posileni MHD, které z prizkumu vychézi jako nejvétsi nedostatek na rozdil od
autobusové a zelezni¢ni dopravy, i kdyz posileni téchto spoju, zejména v no¢nich hodinach
patfilo také k Castym odpovédim z hlediska zlepSeni dopravni infrastruktury ve Zlinském
kraji.

Z hlediska parkovani v centru mésta je zcela nevyhovujici dostatek parkovacich mist, jed-
na se vetsinou 1 o parkovaci mista bezplatna, jelikoz kazdodenni cesta do Skoly/zaméstnani
vlastnim automobilem se mize stat drahou zalezitosti. Lidé vyhledavaji zpravidla parkova-
ci mista v centru mésta u hypermarket a supermarketti, ovSem v dopolednich hodinach
jsou tato vSechna mista plné obsazena a nezbyva nez parkovat né¢kde na okraji mésta a

nutnosti v takovych ptipadech se stava pouziti MHD.
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ZAVER

Rozvoj dopravni infrastruktury podminuje ekonomicky rist a kvalitni obsluhu uzemi Zlin-
ského kraje. Z tohoto diivodu vyzaduje prioritné vybudovat silni¢ni tahy mezinarodniho a
celostatniho vyznamu, kdy se jedna pfedevsim o navaznost kraje na dalni¢ni sit’ D1, napo-
jeni kraje prostfednictvim R 55 na jiz vybudovany obchvat Otrokovice a tfeti tah pro kraj-
ské mésto Zlin bude pokracovat R 49 jako rychlostni komunikace Hulin — FryStak — Zlin —

Vizovice — Pozdéchov — Horni Lide¢ — Slovensko.

Vyhledova silni€ni sit’ spociva zejména v odstranéni stavajicich kritickych mist a tseki,
které¢ bude nutno v blizké dob¢ realizovat s ohledem na dosazené intenzity dopravy a na-
slednou vystavbou silni¢nich tahi mezinarodniho, celostatniho a krajského vyznamu. Jed-

na se naptiklad a budovani obchvatii a stoupacich pruhii.

Z hlediska zelezni¢nich trati maji ve Zlinském kraji celostatni a mezinarodni vyznam dvé
zelezni¢ni traté. Jedna se o trat’ 330 Pferov — Bieclav a trat’ 280 Hranice na Moravé —
Stielna. Tato trat’ zabezpecuje dopravni obsluhu Hulina, Otrokovic, Napajedel a Starého

mesta. Trat’ 280 zabezpecuje obsluhu mést Vsetin a Valasského Mezifi¢i.

Z divodu modernizace celostatnich mezinarodnich silni¢nich trati dojde k vytvoteni pod-
minek pro rychlou a kvalitni pfepravu osob a ndkladu a téz pro podporu kombinované do-
pravy. Modernizaci vlivem zdvoukolejnéni a elektrizaci regionalnich trati dojde k umoz-
néni provozovani lehkych kolejovych vozidel, zvySenim poctu zastavek a nasledné i k bu-

dovani integrovaného dopravni systému s kvalitn&jsi obsluhou tizemi Zlinského kraje.

V ramci vodni dopravy je nutné se zaméfit na podporu aktivit souvisejici s ekonomickou a
ekologickou obnovou kolem Bat'ova kandlu a napojeni na atraktivni turistické spojeni mést
Hodonin — Uherské Hradist¢ — Otrokovice — Kroméfiz. Je nutné vytvaiet podminky pro

rekreacni ucely vystavbou chybéjici infrastruktury.

V letecké dopravé by mély byt navrhy soustfedény na podporu modernizace letisté¢ v Ku-
novicich, také posilovani letist’ krajského vyznamu vytvarenim technickych a legislativ-
nich podminek z diivodu zavadéni leti na vnitrostatni destinace a zvySovani informovanos-
ti vefejnosti o0 moznostech letecké dopravy. Dale by se m¢l rozvoj zaméfit na ostatni regio-

nalni letisté, jako jsou Otrokovice, Kroméfiz, ziizeni letisté u obce Huslenky v okresu

vvvvv
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Cyklistickou dopravu lze zatadit jakou vyhledavanou predevsim diky svym pfednostem, ke
kterym patii neSkodnost vii¢i Zivotnimu prostedi, odleh¢eni automobilové dopravé a mize
se také byt inicidtorem a zakladem kombinované dopravy. Rozvoj v oblasti cyklistické
dopravy predpoklada realizaci cca 800 km tras. Jedna se o trasy dalkové cca 300 km a re-

gionalni cca 500 km.
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SEZNAM POUZITYCH SYMBOLU A ZKRATEK
UNESCO Organizace OSN pro vychovu, védu a vyzkum

CHKO Chranéna krajinna oblast

NUTS Il Administrativni uspofaddni — Regiony soudrznosti
EU Evropska unie

MHD Me¢stskd hromadné doprava

IDS Integrovany dopravni systém

CSAD Ceska autobusova doprava

CR Ceska republika

SPZ Statni poznavaci znacka

TEN Transevropské multimodalni dopravni sité

TEM Transevropské dalnice sever — jih

AGN Evropska vnitrozemské vodni cesta

AGR Evropska hlavni silnice s mezindrodnim provozem
AGTC Evropska trasa mezinarodni kombinované dopravy
MUK Mimouroviova kiizovatka

CD Ceské drahy

S7ZDC Spréava Zelezni¢ni dopravni cesty
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PRILOHA II: Délka silnic a dalnic v letech 2001 — 2009

Viybrané (daje za Zlinsky kraj - doprava
Pramen: Ministerstvo dopravy tr

2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2008
Délka silnic a dalnic (km) 2106 2110 2110 2111 212 2116 2121 2116 2121
vtom dalnice - - - - - - - - 7
silnice | idy vl 12 326 7 a7 a7 Y Y 338
silnice 11 tiidy il 578 74 74 74 74 74 74 574
silnice Il tridy 1215 1210 1210 1210 1210 1205 1206 1201 1200
Wotorova vozidla (stavk 31.12) 269464 | Z74820| ZB2206| Z2B08013| 20G8225) 0GTMG| HETHN| FMME| MEME|] /1208
ztoho osohni automahily vE, dadavkovich 167442 71670 176604 182201 188128 194661 201530\ 210088| 217977| 220322
nakladni automohily 14152 19167 16633 1T 218|  18862| 20873 23192| 26103 2847R|  Za4M
silnicni tahace 1254 1362 1448 1584 1505 1415 1347 1220 963 774
navésy 1558 1666 1838 1487 14561 1548 2518 2809 2824 2656
autohusy g3z 916 1025 994 973 968 954 994 968 27
motacykly 41085 | 40892 40634 40208 40132 41068| 42128| 43BB0| 45660 4R 360
Pravozni délka Zeleznicnich trati (km) . . . 358 358 358 358 358 358




PRILOHA III: Plan investi¢nich staveb pro rok 2010 ve Zlinském kraji

Plan investi¢cnich staveb pro rok 2010

ve Zlinskem kraji

Cely kraj | Kroméfizsko | Uherskohradist'sko | Wsetinsko | Zlinska

DOrnes je; 02, 03. 2010
Focet staveb: 24

Silnice Cena dle
Misto stavhy smlouvy o dilo® Zahaj
{most) . ,
[tis. K¢]

Bfezolupy - Bilovice /49710,
| /49714 il 123 AULS
Ludkovice - /49024 57 029 2009
Pradliskn
IR (B BERL: = g 27 835 2009
Tylovice - HaZovice ||
ﬁireznluw - Bilovice | g7 79 571 20089
Zlin 117490 3 428 2009
ey Eeia - 117452 a5 442 2009
Luhatovice |
FEIETE = VB ey B1 043 2009
hezific
velky Ofechov- ) g71g - 2010
Daubravy
Ostro¥sks Lhota 1174991 - 2010
Kroméfiz - Kotajedy |II1367 = 2010
‘elehrad 428221 - 2010
Seninka 05741-3 " 2010
Zlin Miadcovska (/49016 - 2010
Loucka 01868-2 - 2010
Topolnd - Bilovice 11145724 - 2010
bR - 114432 - 2010
Jestiabice
Bajkaovice 495078 54 156 2010
Eylnice 11/495 - 2010
Rostin 117432 = 2010
Fowvy Hrozenkoy - /487 - 2010

Fodt'até |

. Ukonc.

20310

2011

2010

20310

20310

2010

20310

2011

2010

2011

2011

2010
2010
2010

2010

2010
2011
2011

2010

2017

Popis

ohjizdna trasy
silnice, ochrana vod

rmast, silnice

smerava uprava
silnice

demaolice Hardkiy
tmlyn

silnice, mosty

prijezd. dsek, okrof.
kiiZovat.

silnice
silnice, prijezd.

Osek obci

silnice, okruZ.
kfiZovat.

maost - rekaonstrukce

most - pFestavba
silnice, opér. zed
mast - pfestavba
silnice, prijezd.
Ozek

silnice, sanace svaz.
Ozemi

most - pfestavba
smérova dpr. silnice,
mast - piestavba
silnice, prijezd.
Ozek obci

silnice, prijezd.
Osek, mosty



Horni Lhota - /432 - S010 | 2011 silnice, prijezd.

Luhacovice | Osek

Sarovy - Bezolupy  |I11497 &5 2010 | 2019 FIMETOVA Uprava
silnice

DisvEtimany 422-007 = 2010 | 2010 |most - pfestavba

ERUEY = WECREEE) |y - 2010 2012 silnice

Lhiota

+*

- smluvni cena za celou stavbu
- neni uzavfeno zaddvaci fizeni vefejné zakazky, cena bude doplnéna po podepsani
smlouvy se zhotovitelermn



