Analyza dopravnich siti Zlinskeho kraje

Martin Peterka, DiS

Bakalarska prace Univerzita Tomase Bati ve Zliné
2006 Fakulta managementu a ekonomiky




Univerzita Toméase Bati ve Zliné
Fakulta managementu a ekonomiky
Ustav vefejné spravy a regionalniho rozvoje
akademicky rok: 2005/2006

ZADANI BAKALARSKE PRACE

(PROJEKTU, UMELECKEHO DILA, UMELECKEHO VYKONU)

Jméno a piijmeni: Martin PETERKA, DiS.
Studijni program: B 6202 Hospodafska politika a sprava

Studijni obor: Vefejna sprava a regionalni rozvoj

Téma prace: Analyza dopravnich siti Zlinského kraje

Zasady pro vypracovani:

1. Charakterizujte profil izemi Zlinského kraje.
2. Stanovte SWOT analyzu dopravni infrastruktury Zlinského kraje.
3. Analyzujte soucasny stav dopravy Zlinského kraje.

4. Navrhnéte zlep3eni dopravni infrastruktury Zlinského kraje.



Rozsah prace: cca 40 stran
Rozsah pfiloh:

Forma zpracovani bakalarské prace: tiSténa
Seznam odborné literatury:
Odborna literatura:

1. SHOCart, spol. s r. 0., Autoatlas Cesko a Slovensko. Vizovice.
ISBN 80-7224-449-3.

2. Cesky Statisticky Urad, Statisticka rocenka Ceskeé republiky 2004. Praha: Scientia
spol. sr. 0., ISBN 80-7223-760-8.

Internet:
1. http://www.mdcr.cz
2. http://www.czso.cz

3. http://www.kr-zlinsky.cz

Vedouci bakalarské prace: Mar. Oldfich Hajek

Ustav vefejné spravy a regionélniho rozvoje
Datum zadani bakalafské prace: 21. fijna 2005
Termin odevzdani bakalafské prace: 6. ledna 2006

Ve Zliné dne 17. fijna 2005

Y 4 h ‘
- ~e O

doc. PhDr Anislav Novacek, CSc. *Q\ e _ doc. RNDr. René Wokoun, CSc.
dékan ¥ _A~ Feditel distavu




ABSTRAKT

Tato bakalarska prace, na téma ,,Analyza dopravnich siti Zlinského kraje®, se zabyva fese-
nim dopravni situace ve Zlinském kraji. Ma celkem Ctyfi ¢asti, které hraji raznou roli.
V prvni ¢asti se setkame s obecnymi informacemi o Zlinském kraji a jednotlivych druzich
dopravy. V druhé podrobné popisu stavajici stav dopravni infrastruktury na izemi, z niz ve
treti bude vychazet jednotlivé hodnoceni dopravy na zakladé SWOT analyzy. Posledni ¢ast
se bude zabyvat navrhovym feSenim pro rozvoj dopravni infrastruktury, které ptijal Zlin-

sky kraj s doporu¢enim mezindrodnich i republikovych organizaci.
Klicova slova:

Zlinsky kraj, dopravni infrastruktura, silni¢ni doprava, Zelezni¢ni doprava, kombinovana

doprava, vodni doprava, letecka doprava, cyklistickd doprava.

ABSTRACT

This bachelor work, on topic “Analysis of traffic net in Zlin region”, deals with traffic
situation in Zlin region. It has overall four parts, which plays each other different role. In
first part, we can meet with general information about Zlin region and individual kinds of
traffic. In second, It’ll be detailed prescribe present condition of traffic infrastructure in the
area. From the second part will be reflected part third, where there’ll be valuation of the
traffic based on SWOT analysis. Final part deals with suggestion solving for development
of traffic infrastructure, which were adopted by Zlin region with recommendation of inter-

national and state organizations.
Keywords:

Zlin region, transport infrastructure, road transport, railway traffic, composite transport,

water-carriage, air transport, cyclist traffic.
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UvVOoD

V soucasné dobé¢ je jednim z nejvétsich trendl cestovani, at’ uz turistické tak také spojené
se zaméstnanim. Proto se nejen v zahraniCi, ale i u nas zaméfuje na rozvoj dopravni infra-
struktury jako celku. Hledaji se nové technologie a vytvareji se nové programy, jak zkva-
litnit pfepravu osob a materialu. Je vSeobecné znamo, ze oblasti s kvalitni dopravni infra-

strukturou maji vyssi ekonomickou Groven nez ty oblasti ostatni, kde tato vazne.

Vybral jsem si tedy téma ,,Analyza dopravnich siti Zlinského kraje®, protoze se Zlinsky
kraj vyznacuje slabou dopravni infrastrukturou a tim spojené regionalni problémy, které se
postupné vyviji. Se Spatnou dopravni situaci také upadaji ostatni oblasti kraje, jako napf.
ekonomicka stranka, cestovni ruch a tedy rozvoj regionu vibec. Diky tomuto se nejen za-
hrani¢ni turisté, ale také investofi prestali zajimat o Zlinsky kraj a rad¢ji se zaméiuji na
uzemi, které je pro n¢ vice atraktivnéjsi. Pokud se tato situace do né€kolika malo let nezmé-
ni, mazeme si byt jisti, Ze Zlinsky region jako celek bude zapomenut a lidé se budou
z tohoto uzemi odst¢hovavat do sousednich regiontl. Zlinsky kraj je po vstupu do EU velmi
atraktivnim tzemim zvlast€ pro investory, kdy se stdva centrem pro vychodni ¢ast noveé
vstupujicich zemi a je také uréitym ¢lankem Ceské republiky spojeni zapadni a vychodni
Evropy. Proto rozvoj dopravni infrastruktury je nezbytnym cilem a potifebou Zlinského

kraje.

V nedavné dob¢ bylo vytvoreno n€kolik dokumenta, které se zabyvaji rozvojem dopravni
situace Zlinského regionu jak uZz pro jednotlivé druhy dopravy, tak také celku. Tyto doku-
menty zahrnuji jak analyzu sou€asné situace, tak také navrhova feSeni. V moji praci z nich

budu vychazet jako z diveéryhodnych zdroji Zlinského kraje.

Hlavnim cilem mé bakalaiské prace je piiblizit soucasnou situaci dopravni infrastruktury
Zlinského kraje, jeji vyhodnoceni a v posledni fad¢ se zaméfit na navrhovana feseni, které

budou dilezitym ¢lankem pro rozvoj dopravni situace celého uzemi.
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I. TEORETICKA CAST
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1 VYCHOZI INFORMACE RESENE PROBLEMATIKY
Cile projektu

a) Analyzovat soucasny stav dopravni infrastruktury Zlinského kraje

b) Zhodnotit souc¢asny stav dopravnich siti Zlinského kraje

¢) Navrhnout zlepSeni dopravy na tizemi Zlinského kraje

1.1 Charakteristika Zlinského kraje
Spravni usporadani

Zlinsky kraj byl ustanoven k 1. lednu na zéklad¢ ustavniho zékona ¢. 347 ze dne 3. pro-
since 1997 o vytvoreni uzemnich samospravnych celkd. Vznikl slou¢enim okresti Zlin,
Krométiz, Uherské Hradisté a Vsetin. Nachéazi se ve vychodni &asti Ceské republiky. Na
jihozéapadé sousedi s Jihomoravskym krajem, na severozapade s Olomouckym krajem a na
severovychod¢ s krajem Moravskoslezskym. Vychodni hranici kraje tvoii statni hranice se

Slovenskou republikou (kraj Trené¢insky, v mensi mife i kraj Zilinsky) [7].
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Obr. 1 Zlinsky kraj [8]

Rozlohou 3964 km® je Zlinsky kraj tietim nejmensim krajem republiky. K datu
1. 3. 2001 zde podle definitivnich vysledki s¢itani lidu bylo registrovano 595 010 obyva-
tel, coz piedstavuje 8. misto v CR a 5,8 % obyvatel CR.
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Zlinsky kraj ma 304 obci o pramémé rozloze 13,04 km?, coZ je mirnd vys§i rozloha, nez
jakou maji v praiméru obce Ceské republiky (12,6 km* = 78 866 km? / 6258 obci). 29 obci
ma statut mésta. Bydlelo v nich 363 832 (60,86 %) ,,méstského obyvatelstva®. Vic nez
10 000 obyvatel mélo 9 mést s thrnnym poctem 262 440 obyvatel ptestavujici ,,urbanizo-

vané obyvatelstvo®.
Zlinsky kraj je tvofen Ctyfmi okresy: Krométiz, Uherské Hradiste, Vsetin a Zlin.
Pocet obci je 304, z toho je 29 se statutem mésta.

Jeho rozloha je 3.964 km?, coZ predstavuje cca 5 % celkové plochy Ceské republiky.

V porovnani s ostatnimi kraji je Zlinsky kraj mensim krajem — rozlohou 3. nejmensim.

Hustotou osidleni s cca 151 obyvateli na km? Zlinsky kraj nevyrazn& pievy3uje republiko-
vy pramér. Nejvys$si hustotu osidleni ma okres Zlin 190 obyvatel/km’, nejniz§i hustota

osidleni je v okrese Vsetin a to 130 obyvatel/km”.

Nové spravni rozdé€leni kraje Cleni Zlinsky kraj na spravni obvody obci s rozsifenou pu-
sobnosti. Zlinsky kraj ma 13 novych spravnich obvodi obci s rozsitenou pisobnosti — Bys-

ttice pod Hostynem, HoleSov, Krométiz, Luhacovice, Otrokovice, Roznov pod Radhos§tém,

a Zlin.

Pro potieby spojené s koordinaci a realizaci politiky hospodaiské a socidlni soudrznosti,
spocivajici zejména ve vyuzivani finan¢nich prostfedka z predstupnich a strukturalnich
fondti Evropské unie, bylo v Ceské republice vymezeno osm Regionti soudrznosti NUTS
II. Zlinsky kraj spolu s Olomouckym vytvaii Region soudrznosti NUTS II. Stfedni Mora-
va. [7]

Hospodaiskou zakladnu feseného uzemi tvoti velké primyslové podniky. Podil pracujicich
zaméstnanych v priamyslu je 38%. Mezi dominantni odvétvi patii gumarenstvi, vSeobecné
strojirenstvi, elektrotechnika, textilni, odévni a kozedélny primysl. Vyznamné postaveni

v kraji méa zeméd¢lstvi a potravinarsky pramysl [9].
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1.2 Rozdéleni dopravni infrastruktury na jednotlivé druhy

V pritomnosti se mizeme setkat s nékolika druhy dopravovani se na urcité misto. Zalezi
pouze na nds, ktery prostifedek si vybereme. Nékteré jsou snaze dostupné a jiné zase obtiz-
néji. Jedna se o dopravu automobilovou, Zelezni¢ni, vodni a v posledni moZnosti cyklistic-

kou. Tyto druhy se daji dale rozd¢lit, ale o tom se doctete nize, kde jsou podrobné¢ rozebra-
ny.
Charakteristika automobilové dopravy

V soucasné dobé muzeme automobilovou dopravu rozdélit do tii skupin, a to na dopravu
osobni, nidkladni a autobusovou (trolejbusovou, kterd je zastoupena pievazné ve vétSich

meéstech). Automobilova doprava je v nynéjsku nejvice vyuzivana.

osobni automobilova doprava

Tento typ je z celkového objemu dopravy, a to nejen automobilové, nejvetsi a ma tendenci
se neustale zvySovat. Lidé ji vyuzivaji k transportu do Skol, zaméstnéani, vyletim (coZ by
se dalo pojmenovat jako individualni doprava), ale rovnéz jako moznosti dopravy souvise-
jici s vykonem povolani (jejiz druh nazveme jako doprava hospodaiskd). Pro kazdého je-
dince je osobni automobilovd doprava nejjednodussi a nejsnaze dostupna.
Z celorepublikového propoctu ma téméf 70 % vyuziti vzhledem k ostatnim typiim automo-
bilové dopravy. Spolecné s timto je taktéz hufe regulovatelna, nebot’ fidi¢ mtize byt ovliv-

nén pouze volbou dopravni trasy, rezimem jizdy a samotnym dopravnim prostiedkem.

nakladni automobilova doprava

VySe zminénou automobilovou dopravu lze jesté rozdélit na dopravu kamionovou
a nakladni. Miizeme si v§imnout, Zze kamionova doprava se na nasem uzemi dosti rozsifila
a je timto Castéji vyuzivana nez Zelezni¢ni nakladni doprava. Prognozy jsou ale takové, ze
by se méla snizovat zavedenim urcitych regulativnich opatieni, jako napt. dopravnim zna-
¢enim vazaném na vybrané trasy a jeji vjezd do urcitych oblasti 1ze regulovat omezenim
tonaze, ¢asu nebo ucelu. Omezeni by mohlo byt rovnéz vétsi zavedenim poplatku pro na-
kladni automobily prejizdgjici pres Ceskou republiku podobné jako tomu je u nasich sou-
sedii Némecka a Rakouska. Nékladni automobilovd doprava je pfevazné vyuzivana
k vykonu povolani, proto je jeji uziti tézko nahraditelné¢ dopravou Zelezni¢ni diky dostup-

nosti.
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autobusova (trolejbusova) doprava

Autobusova doprava, podobné jako ty pfedchozi, 1ze dale roz¢lenit na méstskou hromad-
nou dopravu (zabezpecCuje piepravu osob v ramci jednoho mésta a blizkého okoli) a na
linkovou dopravu, kterd zajiStuje transport lidi do jinych mést a obci v ramci spadovych
regionti. Mezi MHD musime zapocitat také trolejbusovou dopravu a metro (i kdyz tento
druh dopravy patii hlavné do Zelezni¢ni dopravy, kterou si rozebereme pozdéji). Trolejbu-
sy jsou vyuzivany pouze ve vétSich méstech, kde jeji obsluznost je dostate¢na pro potieby
obyvatel k dojizdéni do zaméstnani a Skol. AvSak autobusova doprava je levné&jsi nez
osobni automobilova doprava, lidé radéji uzivaji automobil. Je to zplisobené tim, Ze jsou

vazani na jizdni fady, které nejsou vzdy v harmonii s potiebou daného obcana.

Charakteristika Zelezni¢ni dopravy

Zelezniéni doprava ma nemalou historii. Jednu dobu byla nejvice vyuZivana jak pro pre-
pravu osob tak zbozi a materidlu. 1 zde se promitl ¢asovy vyvoj a tak vlaky byly
z prvopocatku parni, poté elektrifikované, jejichz vyvoj jde stile v pied, pozdé¢jsi dobe
motorové (dieselové) a v souc¢asné dobé linedrni motory na zékladé systému magnetické
levitace neboli maglev, jez jsou disledkem vyvoje elektrifikované Zelezni¢ni dopravy.
Rozdélme si tedy zelezni¢ni dopravu na dva podiady: motorova a elektrifikovana zeleznic-

ni doprava, které se na nasem uzemi vyuzivaji.

motorova (dieselova) zelezni¢ni doprava

Dieselové lokomotivy nahradily parni trakce z diivodu ekonomicnosti, ochrany zivotniho
prostiedi a také nepotiebuji velké zasoby vody. Jejich udrzba je mnohem jednodussi. Mo-
torova Zelezni¢ni doprava slouzi ptfevazné€ na kratsi vzdélenosti se zakladnim cilem dopra-
vy osob, zbozi a materialu do nejblizsi oblasti s elektrickou trakci a naopak. Jedna se tedy

o dopravu v ramci jednoho daného regionu.

elektrifikovand zelezni¢ni doprava

Elektrifikovanou Zelezni¢ni dopravu mizeme rozdélit dale jako dopravu vysokorychlostni,
tramvajovou a v posledni fad¢ jako trakce podzemni drahy (metro). Tramvajova doprava
a metro slouZzi hlavné pro pfepravu osob uvnitf jednoho velkého mésta a to do prace, skol,
na kulturni vyziti atd. Tyto sluzby poskytuje Méstska hromadna doprava daného meésta,

kterou z vétsi ¢asti také mésto financuje a vlastni. Vysokorychlostni Zelezni¢ni doprava
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funguje pro obsluhu mezindrodnich a tuzemskych trati. Je to zpravidla nejrychlejsi zplisob
dopravy po Zeleznici. Vysokorychlostni vlaky ptesahuji rychlost 150 km/h a v nékterych
vyspélych zemich dokonce 300 km/h. V ramci tuzemské Zelezni¢ni dopravy jsou postave-
ny dilezité zelezni¢ni sité, které spojuji jeden konec statu s druhym. Tyto traté jsou také
propojeny se sitémi okolnich statii, slouzici jako mezinarodni Zelezni¢ni sit’, ktera spojuje
velkd mésta uvnitt kontinentu. Podobné jako to byva u jinych druhti dopravy, rozdélujeme
také vysokorychlostni zelezni¢ni dopravu na dopravu osobni (pfeprava osob) a nakladni
(pfeprava zbozi a materialu). Diky elektrické energii, kteréd je dilezitym pohonem doprav-
nich prostfedkll na Zeleznici, povazujeme tuto dopravu jako nejpiijatelnéjsi na zivotni pro-

stiedi.

Charakteristika vodni dopravy

ProtoZe je planeta zemé tvofena z vice jak 80 % povrchu zemé vodou, vodni doprava fun-
guje pro lidi od nepaméti az do soucasnosti. Na zakladé tohoto faktu se vodni doprava stale
vyviji a v souc¢asné dobé mizeme fici, Ze je dostate¢né technicky zatizena. Musime vSak
podotknout, Ze jeji vyuziti se z velké miry omezila diky rozvoji ostatnich druhti dopravy,
které jsou mnohem rychlejsi a vice dostupnégjsi. Piesto se najdou oblasti, kde vodni dopra-
va je vyhodngjsi nebo atraktivnéj$i. Mizeme si vSimnout, ze v pfistavech jsou lod¢, které
slouzi pro nékladni dopravu, osobni dopravu, kombinovanou dopravu, ale také spousta
malych lodi, které slouzi pro soukromé ucely. Vodni doprava je vyuzivana pro tuzemské a
mezinarodni ucely. Hojné je vyuzivdna zaoceanska vodni doprava ptevazné pro piepravu
zbozi

a materialu.

nakladni vodni doprava

Mezi nékladni lod¢ patii jak trampové lod€, oznacované tak proto, Ze dfive ,,trampovaly*
z pristavu do pfistavu a vyhledavaly naklady, tak mohutné nakladni lodé pro dopravu hro-
madnych nékladii a supertankery. Dnes jsou trampové lod€ spiSe najimany na dopravu

jednotlivého nakladu, naptiklad do pfistavu, kde mohou kotvit vétsi lode. [1]

osobni vodni doprava

Osobni vodni doprava slouzi pfevazné na piepravu osob. Tento druh dopravy je v soucasné

dobé spiSe vyuzivan jako turistickd atrakce. Lidé si kupuji tuto sluzbu za Gcelem vyletu do
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kraju, které jsou z paluby lodi pro n¢ velice atraktivni a jsou ochotni za ni zaplatit jakouko-

li cenu.

kombinovana vodni doprava

Trajekty, jako hlavni dopravni prostfedek pro kombinovanou vodni dopravu, slouzi pro
piepravu jak osobni tak nakladni (pfevazi spole¢né s osobami také dopravni prostredky),
jejichz siti je propojeni dvou statli nebo biehd, které¢ maji takovou vzdalenost, jejichz na-

klady jsou mnohem mensi nez vyuziti letecké dopravy.

Charakteristika letecké dopravy

Moznosti letecké dopravy jsou velmi rozmanité, jelikoz neni omezena silnicemi, Zelezni-
cemi ani vodnimi toky. V soucasnosti pii pohledu na oblohu miizeme kazdou chvili vidét,
jak né&jaké letadlo leti n€kolik desitek kilometrii nad povrchem Zemé¢. Je to nejrychlejsi
a nejdynamictejsi druh dopravy, kterou ¢loveék dosud vymyslel. Kazdy den vzlétne n€kolik
tisicovek letadel, aby piepravily osoby, nebo nédklad na misto desetitisice kilometri od
mista vzletu. Statisticky ma leteckd doprava malou nehodovost, ale pokud se takova neho-

da stane, ma to témet vzdy za nasledek mnoho mrtvych, ktefi vyuzili tuto sluzbu.

nakladni leteckd doprava

Nakladni leteckou dopravu z vétsi ¢asti vyuzivaji soukromé spolecnosti, které vlastni své

letadla. Jsou to jednak velké vyrobni spole¢nosti, nebo zasilkové spolecnosti.

osobni letecka doprava

Osobni letecka doprava slouzi pro piepravu osob z jednoho mista na druhé, jejiz vzdale-
nost prevysuje tisice kilometrii. Tuto dopravu zajist'uji urCité spolecnosti, které zabezpecuji
dopravu v urcitych dopravnich siti, nebo cestovni kancelére, které zajistuji dopravu pro

zakazniky, ktefi vyuzili cestovni nabidku na dovolenou do zahranici.

helikoptéry

Tento druh dopravy je velmi specificky svou odliSnosti od typickych letadel. Slouzi pie-
vazné pro rychlou dopravu cestujicich mezi ostrovy nebo mezi leti§tém a méstskym cen-
trem. Jsou pouzivany také v primyslu jako 1étajici jefaby pro zdvihani a dopravu tézkych
nakladii, zachranné sluzby je vyuZzivaji jako 1étajici sanitky, anebo na zachranu lidi na mo-

i1, €1 z neptistupnych mist. [1]
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Charakteristika kombinované dopravy

Kombinovanou dopravou se rozumi spojeni minimaln€¢ dvou druht dopravy pro prepravu
naklady. Projevuje se zde vysokd naro¢nost na kvalitni logistiku. Tento druh dopravy
vznikd v zavislosti na zvySovani podilu ptevazné silni¢ni dopravy, jejiz zdkladnim problé-
mem je dlouhodobé pfeprava s malym obsahem zbozi nebo materidlu. Kombinovanéa do-

prava by méla tyto negativa odstranit a uplatnit tak novy logisticky trend.

Charakteristika cyklistické dopravy

Cyklisticka doprava je uz dlouhou dobu pouZivana k pfepravé osob na ur¢ité misto bez
jakeékoli technické pomoci na zakladé vlastni fyzické aktivity. Témét kazdé rodina ma pii-
nejmensim jedno kolo a slouzi jako dopravni prostfedek dopravy do zaméstnani, skol, ne-
bo jinych mist. Primérny ¢lovek je schopen za den ujet 30 kilometr. Do této vzdalenosti
se lidé rozhoduji, zda-li vyuzit kolo, nebo jiny dopravni prostfedek, ktery je mnohem na-
kladngjsi. Tento dopravni prostiedek lze uzivat pouze sezénné, a to prevazné od druhé
poloviny jarniho obdobi do konce prvni poloviny podzimniho obdobi. Ale v tuto dobu Ize
vidét mnoho obyvatel cestujici na kole. Proto jsou dopravni orgdny nuceny vystavovat

wewv

automobilova doprava.

1.3 Zakladni pojmy v oblasti dopravni infrastruktury

Silniéni doprava

Pozemni komunikace tvofi nejrozsahlejsi a jednu z nejdulezitéjSich soucasti dopravni
infrastruktury. Pozemni komunikaci rozumime dopravni cestu, kterd je urcena k uziti sil-
ni¢nimi

a jinymi vozidly a chodci, v€etn€ pevnych zatizeni nutnych pro zajisténi tohoto uZiti a jeho
bezpecnosti.

Dalnice je pozemni komunikace urcena pro rychlou dalkovou a mezistatni dopravu silnic-

nimi motorovymi vozidly, s oddélenymi misty napojeni pro vjezd a vyjezd, a kterd ma

smeroveé oddelené jizdni pasy. Vlastnikem je stat.
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Silnice je vefejné pristupnd pozemni komunikace ur¢ena k uziti silni¢nimi a jinymi vozidly
a chodci a vytvafi tzv. silni¢ni sit’. Silnice rozd¢élujeme dle vyznamu na silnice I. tfidy, ur-
¢ené pro dalkovou a mezistatni dopravu (vlastnikem je stat), silnice II. tfidy, uréené pro
dopravu mezi kraji a silnice III. tfidy (vlastnikem je kraj), které jsou urceny k vzajemnému

spojeni obci.

Mistni komunikace slouzi pfevazné mistni dopravé na tizemi obce. Dle urceni, dopravni-
ho vyznamu a stavebn¢ technického vybaveni je dale délime rovnéz do ttid. Vlastnikem je

obec.

Utelova komunikace slouzi ke spojeni jednotlivich nemovitosti pro potieby vlastnikd
téchto nemovitosti s ostatnimi komunikacemi nebo k obhospodafovani zemédélskych

a lesnich pozemk. [2]

Zelezni¢ni doprava

Drahu Ize vymezit jako cestu, ktera je urcend k pohybu draznich vozidel, véetné pevnych
zafizeni potiebnych pro zajiiténi bezpecnosti a plynulosti drazni dopravy. Zelezni¢ni

drahy jsou jesté dale déleny do jednotlivych kategorii v zavislosti na vyznamu a tcelu:

e dréha celostatni — draha, kterd slouzi mezinarodni a celostatni veiejné zelezni¢ni

doprave a je jako takova oznacena

e draha regiondlni — draha regionalniho nebo mistniho vyznamu, které slouzi vetejné

zelezni¢ni doprave a je zatsténa do celostatni nebo jiné regionalni drahy

e vlecka — draha, kterd slouZzi vlastni potfebé provozovatele nebo jiné¢ho podnikatele

a je zausténa do celostatni nebo regionalni drahy

e specialni draha — slouzi zejména k zabezpeceni dopravni obsluznosti obce [2]

Vodni doprava

Zakladnim pojmem je plavba, kterou se rozumi provozovani plavidla na vodni cesté.
Vodni cesty se déli do dvou velkych skupin, a to vodni cesty sledované — pro plavbu jsou

znaceny plavebnimi znaky, a vodni cesty ostatni. Sledované vodni cesty se jesté dale déli
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na dopravné vyznamné a ucelové — ty, na kterych je provozovana pouze rekreacni plavba
a vodni doprava mistniho vyznamu.

Dalsim dilezitym terminem je prFistav. Ten je tvofen vodni ¢asti a pozemni Casti, kde lze
prekladat zbozi, umozZnit bezpecny vystup a nastup osob. Vetejny piistav je takovy, ktery
je opravnén uzivat kazdy provozovatel plavidla za splnéni podminek plavebniho provozu.
Plavidlem se rozumi lod’, mal¢ plavidlo, plovouci stroj, plovouci zafizeni a jiné ovladatel-

né plovouci téleso. Z hlediska pozadavki na technickou a provozni zplisobilost se ¢leni na:
e Plavidla podléhajici evidenci v plavebnim rejstiiku
e Ostatni, u nichz se prokazani technické a provozni zptisobilosti nevyzaduje

Na vodnich cestach Ceské republiky Ize provozovat vedle ¢eského plavidla také zahraniéni

plavidlo za podminky, Ze je vybaveno povolenim plavebniho ufadu.

Verejna vodni doprava je vodni doprava urcend k uspokojovani obecnych podminek pte-

pravnich potieb. [2]

Letecka doprava

Zakladnim pojmem v daném useku spravy je civilni letectvi. Tim se rozumi letecké Cin-
nosti provozované v Ceské republice civilnimi letadly jakékoliv statni piislusnosti pro ci-
vilni ucely. Letistém je uzemn¢ vymezena a vhodnym zpiisobem upravena plocha, vcéetné
souboru staveb a zafizeni, trvale ur¢ena ke vzletim a pfistavani letadel. Letisté se dale roz-
déluji:

e podle technickych podminek, provoznich podminek a zakladniho ur¢eni na letist¢ —
vnitrostdtni, jimiz jsou letiSté uréend a vybavena k uskute¢iiovani vnitrostatnich le-
tl, mezinarodni, jimiz jsou celni letisté¢ ur¢ena a vybavena k uskute¢iiovani vnit-
rostatnich a mezinarodnich letl

e podle okruhu uZzivatelll na letisté — verejna, jimiz jsou letisté, jez ptijimaji v mezich
své technické a provozni zplsobilosti vSechna letadla, neverejna, jimiz jsou letiste,
u nichZ okruh uZivatel?l leti§té stanovi na navrh jeho provozovatele Utad, vojenskd,

jimiZ jsou leti§t& pro potieby Armady Ceské republiky.

O zatazeni leti$té do nékteré z téchto kategorii rozhoduje Utad pro civilni letectvi.
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Letist¢ mize byt provozovano pouze fyzickou nebo pravnickou osobou, ktera ma sidlo, ¢i

trvaly pobyt v Ceské republice, a to na zakladé povoleni vydavané Ufadem na zadost. [2]

Kombinovana doprava

Kombinovanou dopravou se rozumi spojeni alespoil dvou dopravcl v ramci piepravniho
fetézce, kdy zbozi neopusti ptivodni piepravni prostiedek a kdy prevdzna Cast cesty pro-

béhne po zeleznici, popt. po vodnich vnitrozemskych ¢i ndmotnich cestach.

Jeji nejrozsitenéjsi formou je pieprava pomoci kontejnert, vyménnych nastaveb a navésu.
Tento zpiisob se nazyva nedoprovazena doprava a je ndrond na sladéni vSech ¢innosti
prepravniho fetézce od mista vzniku pfepravy az do mista ukonéeni ptemistovaciho proce-
su. Druhou cestou je doprovazena doprava, kdy jde o prepravu nakladnich aut v¢etné
fidi¢e. Novy pifepravni systém, ve kterém se piepravuji kamidny ¢i silniéni soupravy vcet-
n¢ fidice po urcité ¢asti prepravni cesty zeleznici, se nazyva Rollande Landstrasse zkrace-
né RO-LA. Tento systém je za spoluprace Ceskych drah, Deutsche Bahn, Bohemiakombi

a Kombiverkehr organizovan na prepravni cesté Lovosice — Drazd’any. [12]

CvKlisticka doprava

Cyklistické trasy délime na cyklotrasy a cykloturistické trasy. Cyklotrasy jsou ty, které
vedou po silnicich, dobrych mistnich a ucelovych komunikacich. Jejich znaceni je podobné
jako u silniéniho znaceni pro motorova vozidla. Cykloturistické trasy jsou ty, které
opousti silnice s automobilovym provozem a vedou piirodou a terénem vétSinou po pol-

nich ¢i lesnich cestach. Jsou vyznaceny pasovymi znackami a smérovkami.

Znackovani cyklistickych tras se zasadné 1isi podle toho, zda jde o trasy vedouci prevazné
po silnicich, mistnich komunikacich a kvalitnéjSich ucelovych komunikacich (tzv. silni¢ni
cyklotrasy) nebo o trasy vedouci pievazné po horsich ucelovych komunikacich, tedy pol-

nich a lesnich zpevnénych cestach (tzv. terénni cyklotrasy). [3]
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II. PRAKTICKA CAST



UTB ve Zliné, Fakulta managementu a ekonomiky 20

2 SOUCASNY STAV DOPRAVNI INFRASTRUKTURY ZLINSKEHO
KRAJE

V oblasti dopravni infrastruktury patii Zlinsky kraj mezi pomérné zaostalé oblasti,
z divoda témét zaddné rychlostni pateini silni¢ni sité, nedostatecné rozvinuté zelezniéni
sité, ale také z divodu vysoké zavislosti kraje na dopravni obsluze. Hornaty reliéf krajiny
navic umociiuje tyto problémy, které predstavuji piekazku pro ekonomicky a socidlni roz-
voj kraje. Uzemi kraje je nejvzdalengjsi a nejhiife dostupné k hlavnimu méstu a evropskym

centrim v zapadnim sméru [6].

V nasledujicich ¢astech se budu postupné vénovat jednotlivym druhiim dopravni infra-
struktury. Zakladnim cilem bude co nejlépe analyzovat soucasny stav a rozebrat podrobné-

ji vysSe uvedené zakladni informace.

2.1 Silni¢ni doprava

Silni¢ni sit’ Zlinského kraje tvoii 2 111 km (daj je z roku 2003) silnic 1., II. A III. tfidy,
coz predstavuje 3,8% z celkové délky silnic na tzemi €eské republiky. Tento podil je vy-
razn¢ niz8i nez podil kraje na rozloze Gizemi statu a celkovém poctu obyvatel (5,0 a 5,8%).
Hustota silni¢ni sité je zde 24% pod celorepublikovym priamérem (Zlinsky kraj — 0,53
km/km?, Ceské republika — 0,69 km/km?).

I ptes nizkou hustotu silni¢ni sité, ktera je dana predevSim kopcovitym charakterem tizemi,
jeji rozsah odpovida potfebam dopravniho napojeni a dopravni obsluhy kraje. Vyznamnym
nedostatkem a bariérou rozvoje je vSak neexistence dalnice ani sit’ rychlostni komunikace,
kterd by krajem prochézela a zajistovala tim jeho spojeni s ostatnimi regiony a staty, a dale

neodpovidajici parametry vybranych silnic a taht [7].

Tab. 1 Dalnice a rychlostni komunikace v porovnani se Zlinskym krajem a CR

‘ : D¢lka (km)
DALNICE A RYCHLOSTNI SILNICE Zlinsky kraj ER
Délnice 0 499
Rychlostni komunikace 5 345
Celkem 5 824

Zdroj: [4]
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Hustota silnic 1. tfidy na uzemi kraje je o 12,5% vyS$i nez celostatni prameér. Hustota silnic
II. tfidy je naopak 22% pod primeérem, u silnic III. t¥idy je hustota niz8i o plnych 30% nez
gini pramér za celou Ceskou republiku. Uvedenou niz§i hustotu silnic II. a III. t¥idy lze
oduvodnit prevazujicim kopcovitym charakterem uzemi Zlinského kraje. Nasledujici ta-
bulka poskytuji informace o hustoté silnic na izemi Zlinského kraje ve srovnani s Ceskou

republikou. Na mapce (viz ptiloha ¢.1) je podrobny ptehled silni¢nich siti [7].

Tab. 2 Silnice a jejich délka v porovnani Zlinského kraje a Ceské republiky

Délka (km) Hustota (km / 100 km®)
SILNICE Zlinsky kraj CR Zlinsky kraj CR
L. tfidy (kromé rychlostnich) 321 5706 8,1 7,2
II. tfidy 573 14 688 14,5 18,6
II1. tridy 1197 34190 30,2 43,4
Celkem 2091 54 584 52,8 69,2

Zdroj: [4]

Prijezd zastavénym tuzemim mést a obci je zadvadou na hlavnich tazich s vysokym podilem
tranzitni dopravy (zejména tézké) a jeji vysokou intenzitou. To se tyka pfedevs§im silnic
1/35, 1/50, 1/55 a 1/57, na kterych se realizuje pievazna Cast tranzitni dopravy pies kraj

a vyznamna ¢ast zdrojové a cilové dopravy v kraji.

Specifické postaveni ma silnice 1/49 prochazejici Zlinem, jehoz potencial generuje takovou
zdrojovou a cilovou dopravu, kterd jej zahlcuje a zptsobuje jeho neprijezdnost. Z tohoto
pohledu je pratah 1/49 Zlinem rovnéz zdvadny a zdejSi dopravni situaci (spolu se situaci
v Otrokovicich) je nutné fesit vystavbou nové paralelni komunikace vné¢ mésta, ktera by
zminéné silnici ¢aste¢né odlehcila. [7]

Intenzita automobilové dopravy

Nejvyssich hodnot intenzit automobilové dopravy (10 000 a vice vozidel za 24 hodin) je

e Otrokovice — Zlin — Vizovice (1/49)
e Buchlovice — Staré Mésto — Uherské Hradisté — Kunovice (1/50)

e Valasské Mezifici — Vsetin (I/57)

e Tlumacov — Otrokovice — Napajedla — Star¢ Mésto (I/55)
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o Kroméiiz — Hulin (1/47)

Absolutné nejvyssi hodnota intenzity dopravy v kraji byla naméfena ve Zliné na silnici
1/49 (28 886 vozidel za den), nésleduje Uherské Hradisté (26 627 voz./den). Namétené
intenzity v rozmezi 15 000 — 25 000 vozidel dosahuji profily na silnicich prochéazejicich
mésty Krométiz, Hulin, Otrokovice, Staré Mésto a Kunovice. Mezi silnice, na jejichz use-
cich byla naméfena intenzita 5 000 — 10 000 vozidel za den, lze tadit I/58, 1/69, 11/150,
11/427, 11/432, 11/438, 11/490, 11/491, 11/492 a 11/497. Nésledujici mapa (viz. pfiloha ¢.2)

predstavuje obraz dopravniho zatiZzeni na tizemi Zlinského kraje.

Dopravni zatizeni tézkymi vozidly je nejvy$s$i na silnicich 1/35, 1/49, I/50 a I/55
(s hodnotami nad 3 000 voz./den), nasledujici silnice 1/47, 1/57, 11/427 a 11/490 (s pocty
1 500 — 3 000 voz./den). Nejvyssi podil tézkych vozidel na celkovém poctu vSech vozidel
vykazuje silnice 1/35 v seku od hranic Moravskoslezského kraje po Valasské Mezifici
(44%) a silnice 1/54 v tseku od hranic Jihomoravského kraje po Slavkov (rovnéz 44%).
Podil t¢zké dopravy nad 30% maji dale silnice /55, I/71 a 11/427 [7].

Stavajici vystavby a opravy silni¢nich tahu

V soucasné dob¢ probihaji stavby dvou dulezitych silni¢nich taht, které jsou dualezité pro
rozvoj Zlinského kraje jak z hlediska ekonomického, tak také z hlediska dopravniho. Jedna
se o rychlostni silnici R55 a dalnici D1 mifici z Vyskova pies Krométiz do Hulina, na kte-
rou bude navazovat dalnice D47 a rychlostni komunikace R49 a R55. Dalnice D1 je ¢as-
tecné postavena ze sméru z VySkova do Vrchoslavic na Prostéjovsku (Olomoucky kraj) a

24. tijna 2005 byla tato ¢ast, m&fici 18 km, oteviena [5].

Jak uz jsem zminil vyse, dalsi vystavbou je rychlostni silnice R55, i kdyz ma vSehovsSudy
pouze asi pét kilometrt. Jeji pocatek je v Otrokovicich — Skalka, kde se odpojuje od stava-
jici silnice 1/55 a konec v Otrokovicich — Travniky, kde se napojuje na silnicni tah
1/49.Tento usek je dulezity z hlediska urychleni ptejezdu pies Otrokovice, kde se doprava
velmi zpomalovala diky tamnim semaforiim a hlavni kiizovatce v Kvitkovicich. Dal§im
dilezitym silnicnim tahem, ktery se v soucasnosti rekonstruuje, je silnice 1/49, jejiz za-
kladnim cilem je rozsitfit dvouproudovou komunikaci na ¢tyiproudovou. Déje se tak na
useku Malenovice — Kfizovatka a Cihelna, kde je doprava vyrazné€ zpomalena a tvofi se
tam dopravni zacpy 1 n€kolik kilometr dlouhé. Probihaji také dalsi opravy a rekonstrukce

jinych silnic, ale ty nemaji takovy vyznam. Stavby silni¢nich tahti D1 a R55 jsou zaclen¢-
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ny v programech Dopravni politika CR, Opera¢ni program infrastruktura, Generel dopravy
Zlinského kraje. Rekonstrukce silnice 1/49 je silnici, kterda spadd pod spravu Zlinského

kraje a tak tato silnice je soucasti jen programu Generel dopravy Zlinského kraje.

2.2 Zelezni¢ni doprava

Celkova délka Zelezni¢nich trati v Zlinském kraji (bez vlecek ) €ini 359 km, z toho celo-
statni drahy &ini 276 km a regionalni 83 km. Zelezniéni traté na tzemi Zlinského kraje jsou
dlouhodobé stabilizované, zakladni kostru tvoii pateini traté Cislo 330 Pierov - Bfeclav
a 280 Hranice na Morav¢ - Stielna, které jsou soucasti vyznamnych dopravnich koridort.
Tyto hlavni Zelezni¢ni tahy jsou vzéjemné propojeny v severni Casti kraje trati 303 Kojetin
- Valasské Mezifi¢i s pokracovanim zédpadnim smérem na Brno a severovychodnim smeé-
rem na Ostravu. V jizni ¢asti kraje tvofi propojeni hlavnich Zelezni¢nich taht trat’ 341 Sta-
ré Mésto - Vlarsky priasmyk s odpojenim traté 340 Uherské Hradisté - Brno. Uvedend za-
kladni sit’ je doplnéna mistnimi (regionalnimi) Zelezni¢nimi tratémi. Obecné lze konstato-
vat nizkou kvalitu celkovych dopravnich sluzeb, pfedevsim se to vztahuje na komfort ces-
tovani a cestovni rychlost. Podle vykonti ndkladni ptepravy lze Zlinsky kraj charakterizo-
vat jako izemi s nevyrovnanou piepravni ¢innosti, z celkového piepravniho vykonu za rok
2001 v objemu 3.548 503 tun ptedstavuje nakladka 34,5% a vykladka 65,5%. Nejzatize-
n¢j$i fidici zelezni¢ni stanici je ValaSské Mezifici s pfepravnim vykonem 1.136 711 tun
coz je zhruba 32% z celkového objemu. Pievazna €ast trati Zlinského kraje patii do obvo-
du CD,a.s., SDC Zlin. Do obvodu SDC Zlin jiZ nezasahuji traté ¢.302 Nezamyslice — Mor-
kovice, dale trat’ &.300 Brno - Pierov. Tyto tratové useky zpravuje od 1. 1. 2002 CD a.s.,
SDC Olomouc. Na nasledujicim obrazku (viz. pfiloha ¢. 3) je zobrazena sit’ zelezni¢nich

trati Zlinského kraje a to podle funkci v jeho tzemi. [9]
Zelezniéni stanice a zastavky

Na uzemi Zlinského kraje je celkem 120 zelezni¢nich stanic, a zastavek. Z tohoto poctu je:
s vyprav¢im, 20 zastavek obsazenych a 58 zastdvek neobsazenych. Za piedpokladu,
ze izochrona dochazkové vzdalenosti k Zeleznici je max. 20 minut tzn. 1,2 km pak zelez-

ni¢ni doprava obsluhuje tzemi o rozloze 538,3 km” co je zhruba 13,6% tizemi kraje. Ze-
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lezni¢ni doprava podili na dopravni obsluze izemi 78 mést a obci, ve kterych bydli 412,8

tis. osob [10].
Nakladni doprava

Nejvétsi nakladka a vykladka Zelezni¢nich vozl probihala v roce 2003 v zst. Otrokovice
(2823/8998) rozhodujici pfepravce — Barum Continental, v Zst. Lhotce nad Becvou
(6792/13864) - rozhodujici ptepravce - DEZA, v zst. Krométiz ( 2612 /1161) rozhodujici
ptepravce — Sladovny Soufflet a v Zst. Zelechovice n. D¥. Lipa (10269 / 9 853) rozhodujici
piepravce - Metrans. [10]

Trakéni vedeni

Trakéni vedeni v obvodu SDC Zlin je udrzovano dvéma opravnami trakéniho vedeni a to
OTV Hulin a OTV Vsetin. OTV Hulin mé ve spravé trakéni vedeni Zelezni¢ni trati ¢. 330
od zst. Nedakonice(stejnosmérna ¢ast) km cca 132,005 az po zst. Pferov, km cca 179,900.
Celkova rozvinuta délka trolejového dratu v tomto useku Cini cca 168,416 km. Trakeni
vedeni tj. zaklady, stozary a vodice ve spravé OTV Hulin je nové, vybudované v ramci
Modernizace II. Zelezniéniho koridoru. Do provozu bylo uvadéno postupné v letech 2000
az 2002.0TV Vsetin udrzuje trakéni vedeni Zelezni¢ni trati ¢.280 tj. od statni hranice SR
¢ini cca 150,200 km. Trakcni vedeni ve spravé OTV Vsetin je v pfevazné veétsin€ stavajici,
bylo vybudovéno v letech 1959 - 1960. Celkové lze konstatovat, Ze trakéni vedeni Valas-
ské Mezifi¢i - statni hranice SR (mimo zst. Valasské Mezifi¢i a zst. Horni Lidec) je po

skoro 50tiletém provozu na hranici své Zivotnosti. [10]
Mostni objekty

Celkovy pocet mostnich objektli ve Zlinském kraji ¢ini 273. Z toho je 194 mosti z masivu
(71%), 79 ocelovych (29%). Vétsina mosti 193 mé délku premosténi do 10 m, nad 10 m je
80 mostl. Z celkového poctu je 13 mostli hodnoceno znamkou 3 (nevyhovujici). Hodnoce-
ni stavajiciho stavu lze shrnout nésledovné, vétSina mosti vyhovuje stavajicimu provozu
a danym tratovym rychlostem, pii jakékoliv rekonstrukei, ¢i modernizaci stavajici trati lze
pfedpokladat, ze vétSina mostnich objektl nespliiuje podminky novych piedpisii
a norem (zatizitelnost, prostorové usporadani a pod.). Je tedy nutno pocitat s jejich staveb-

nimi upravami. [10]
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Zelezniéni piejezdy

Z uvedenych tabulek jednoznacné vyplyva velky pocet piejezdii zabezpecenych pouze
vystraznymi kiizi pfes mistni komunikace (sbérné, obsluzné, cyklistické stezky apod.) kte-
rych je 174 tj.cca 50%, ptejezdli zabezpeCenych svételnym zabezpecovacim zafizenim je
175. Nejvice piejezdi s vystraznym kiiZzem je na tratich ¢. 341 (Vlarsky prismyk - Staré
mésto

u Uherského Hradité) - 25 prejezdd, & 346 (Ujezdec u Luhacovic — Luhacovice) — 13
prejezdu, ¢. 331 (Vizovice — Otrokovice) - 21 ptejezdu, ¢. 281 (Roznov pod Radhostém —

2.3 Kombinovana doprava

Prudky nartst v silni¢ni dopravé, ke které doslo v minulych letech, ptinesl fadu problémii
jako jsou kongesce a problémy s parkovanim. Stav infrastruktury neodpovida rozsahu téz-
ké silnicni ndkladni dopravy, pficemz pftileZitosti pro vyuzivani kombinované dopravy je
stale malo. Zatizeni pro vyuziti kombinované dopravy je k dispozici ve vétsi mife pouze
v nékterych regionech. ZvySovani podilu silniéni dopravy (velky rtst) na ukor dopravy
zelezniéni (stagnace) je dan rozvojem logistickych technologii, kdy velka distribu¢ni cent-
ra a prumyslové zony jsou budovany pievdzné na komunikaéni pfipojeni a to komunikaci

dalni¢niho typu. [10]

Zakladni sit’ je tedy doplnéna regionalnimi tratémi, jejichz casteéné zdvoukolejnéni
a elektrizace provedené v ramci navrzené modernizace umozni provozovani lehkych kole-
jovych vozidel, zvySeni poctu zastavek s kvalitngj$i obsluhou uzemi kraje jako soucast

integrovaného dopravniho systému.

V soucasné dob¢ existuje na tizemi Zlinského kraje funkéni piekladisté kombinované do-
pravy v lokalité Zelechovice — Lipa. Dle sou¢asnych zkusenosti je okruh obsluhy piekla-
dist¢ kombinované dopravy cca 100 km. Je tfeba podporovat vystavbu piekladist’ kombi-

nované dopravy (logistickych center) pro rozvoj kombinované dopravy. [8]
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2.4 Vodni doprava

Dlouhodobym vyhledovym zdmérem v oblasti vodni dopravy je vystavba, v trase feky
Moravy, kanalu Dunaj — Odra — Labe, ktery ¢astecné prochazi také trasou Bat'ova kanalu
(Otrokovice — Rohatec). Tato vnitrozemska vodni cesta mezinarodniho vyznamu je soucas-
ti evropské dohody AGN sjednané v ramci EHK/OSN. Vodni cesta sleduje trasu dualezité
koridorové silnice R55 a II. Zelezni¢niho koridoru (trat’ 330) a jeji stabilizace probiha
v navaznosti na protipovodiiovou ochranu. V soucasné dobé¢ je pfistupno a propojeno 43
km plvodni trasy Batova kandlu a 17 km navazujicich fi¢nich usekii. Po vodé¢ tak jsou
spojena mésta Otrokovice a Straznice (obec Petrov). Zaroven se zvazuji dalsi aspekty do-
konceni vodni cesty a to jak smérem na jih do Hodonina, tak smérem na sever,

v v v

do Krométize [10].

Bativ kanal je historickou vodni cestou, realizovanou v 30. letech 20 stoleti pro zvySeni
hladin spodnich vod, zavlahy a plavbu. Byl dlouhy 50 km a spojil Otrokovice s Rohatcem.
Stavba se skldda z pohyblivych jezli s vysuvnymi tabulemi a zavlahovymi klapkami, pla-
vebnich komor, soustavy zavlahovych a drenaznich kanali roztrousenych po celé krajiné.
Plavebni kanal je ¢aste¢né¢ veden po fece Moravé a Castecné noveé vykopanym umélym
korytem, které se od feky oddé€luje ve Spytihnévi, znovu se spojuje ve Starém M¢Este.
Ve Veseli se kandl znovu oddéluje, ve Vnorovech se s fekou unikatnim zpisobem kiizi

a pokracuje az do Rohatce[13].

Tento vnitrozemsky priplav je v soucasné dobé pouze vyuzivan pro potieby turistiky a to

od roku 1996 [8].
DalSimu rozvoji brani Gplné zprovoznéni kanalu pro tcely rekreacni plavby — vycisténi
kanalu, zprovoznéni jeho technickych zatizeni, a nedostatecna infrastruktura jako napf.

pristavisté, chranéna kotviste, socialni zafizeni, atd. [9].

2.5 Letecka doprava

Letecka doprava ma na izemi Zlinského kraje mnohaletou tradici. V soucasnosti méa Zlin-
sky kraj k dispozici Ctyfi civilni letisté v soukromém vlastnictvi: Kunovice, Otrokovice,

Holesov, Krométiz. V pieprave osob se leteckd doprava uplatituje pouze okrajove, zejmé-
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na je to dano blizkou polohou mezindrodnich dopravnich letist’ Brno a Ostrava, ktera jsou
od Zlinského kraje vzdalena cca 90 km. LetiSté maji mezindrodni statut, ale vyvstava pro-

blém kvalitniho komunikac¢niho spojeni se Zlinskym krajem.

V kraji se nachdzi také pét pristavacich ploch pro Leteckou zachrannou sluzbu v aredlech

nemocnic: Zlin, Uherské Hradisté¢, Krométiz, Vsetin a Valasské Mezifici. [8]
Kunovice

Letisté¢ Kunovice ma statut mezindrodniho vefejného letiste¢ od roku 1993. Vzdalenost od
vyznamnych center Zlinského kraje: Zlin 30 km, Uherské Hradist¢ 4,5 km, Krométiz
37 km, Vsetin 64 km, Luhacovice 25 km. Dal$imi vyznamnymi sidly okolnich regionli
jsou Hodonin 38 km, Myjava 41 km, Puchov 79 km vzdalena od letisté¢ Kunovice. Zaklad-

ni v§eobecné informace ohledn¢ letisté:
e Nadmoiska vyska a vztazna teplota : 177 m, 21 °C
e Pocet vzletovych a ptistdvacich drah : 1
e Pocet terminald pro odbaveni cestujicich : 1
e D¢lka a sitka vzletové a pfistavaci drahy : 2.000m, 30m, povrch beton

Vlastnikem letisté je spolecnost Letecké zavody, a. s. se sidlem v Kunovicich, ktera je
v konkurzu. Jeho provozovatelem je spolecnost Discovery Travel, a. s. se sidlem v Praze.
Ustiednim organem stéatni spravy ve vécech civilniho letectvi je Ministerstvo dopravy CR
— odbor civilniho letectvi. Spravnim ufadem pro vykon statni spravy ve vécech civilniho

letectvi je Utad pro civilni letectvi.

V soucasné dobé¢ je letiSté pouzivano k pravidelné letecké dopravé spolecnosti Discovery
Travel, a. s. Mimo to je taktéz vyuzivano k nepravidelné charterové letecké pieprave,

zejména do turistickych destinaci jizni Evropy a severni Afriky.

Kapacitni parametry letisté

Soucasna kapacita leti$t€¢ umozitujel0 vzletii/pfistani za hodinu. Toto omezeni je dano pie-
devsim existenci pouze jedné pojizdéci drahy. Pfi souCasném obsazeni letisté umoziuji
podminky realizaci vice nez 58 000 vzletl/ptistani za rok. Pfi 24 hodinové obsluzné dobé
by tato kapacita (pfi zachovani ostatnich parametrti) vzrostla az na 87 000 vzlett/ptistani

za rok.
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Letist¢ ma tfi odbavovaci mista s zivicnym povrchem, které mohou vyuzivat letouny
stiedni kapacity (od 100 pasazérti). Kapacita odbavovaci plochy umozituje maximalni den-

ni odbavovaci kapacitu 64 letadel (pfi 24 hodinovém provozu pak 96 letadel).

Soucasné odbavovaci prostory umoziuji maximalni odbaveni 60 pasazéri za hodinu, coz
znamend maximalné 960 pasazért za den. Pro zabezpeceni odbavovani cestujicich podle

Shengenské dohody (a bez dalSich investic) kapacita nepochybné poklesne.

Kapacita prostoru pro odbavovani zbozi umoziiuje odbaveni pouze 10 zasilek do 50 kg

denn¢ — toto je nejvyraznéjsi omezeni z hlediska letisStnich kapacit.

Zpevnéné plochy pfed budovou umoziuji zajizdéni autobusi a osobnich vozidel pied
vchod do budovy a parkovéni cca 40 osobnich vozidel. Tato parkovaci mista lze pouZit i
pro parkovani autobust. Nevhodna je vSak pfistupova komunikace k letisti, kterd neumoz-
fluje mijeni a predjizdéni autobust a nadkladnich automobilll a jeji soucasti jsou dva ne-
chranéné Zelezni¢ni piejezdy.

Kapacita vzdusného prostoru je ddna skutecnosti, Ze fizeni letového provozu provadi jedno
stanovisté, které poskytuje jak letiStni, tak ptiblizovaci sluzbu fizeni. Kapacitu vzduSného
prostoru nelze nijak konkrétné kvantifikovat, ale obecné lze fici, ze ji v tomto ptipadé¢ lze
zvysit vétsimu poctu fidiciho letového provozu, coz by umoznilo otevieni dvou pracovist

fizeni a dale pak zdokonalenim radarovych systémd.
Provozni zazemi letisté se sklada z péti budov:

e Budova ¢&. 1: Rizeni letového provozu, Zabezpetovaci letova sluzba (technicky

sal), Meteo, Operacni oddé€leni, Handling, Odbaveni cestujicich
e Budova ¢. 2: Catering (sklad)
¢ Budova ¢. 3: Catering (kuchyné + jidelna)
e Budova ¢. 4: Garaz
e Budova ¢. 5: Hangar (jediny disponuje s vyhovujicimi parametry) [11]
Otrokovice

Otrokovické letisté je provozovano firmou Moravan, a. s., kde pfistavaci plocha ma jednu
travnatou a jednu asfaltovou drahu 650 x 25 m. LetiSté ma statut mezinarodniho neverte;j-

ného letist¢ a mohou je vyuzivat vSechna letadla letici podle VFR (denni provoz), vrtulni-
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ky a ultralehkéa letadla. Jedna se o tovarni, mezinarodni neveiejné letisté, kde Ize provadét
dopravni lety pro vlastni potfebu provozovatele letiSt¢ a potiebu zakaznikl, lety pro

zvlastni ucely, Skolni a vycvikové lety atd. [9]
HoleSov

LetiSté je vzdaleno asi 2 km od HoleSova. Jeho provozovatelem je spole¢nost TOPAIR,
spol. s r. 0. Dtive slouzilo letisté pro pravidelnou vnitrostatni leteckou dopravu jako sidlo
letového oddilu, ktery vykonaval letecké prace v regionu a také jako sidlo letecké Skoly
pro vycvik pilotti. Vzhledem k velikosti vzletové a ptistavaci drahy, a moznostem tizemni-

ho rozvoje ma pouze mistni vyznam.

2.6 CyKklisticka doprava

Cyklistika nabizi zna¢nou flexibilitu pfi pohybu v méstském prostiedi, ¢astecné tfesi do-
pravni obsluhu v regionech. Béhem poslednich nékolika malo let plynule pfechazi do
meéstského i regiondlniho planovani. Stava se nejzdravéj$§im zplisobem dopravy a neptsobi
tak negativné na zivotni prostiedi. Proto vznikaji ndroky uZzivateld na dopravni prostor

a odpovidajici vybavenost [14].

Zlinsky kraj disponuje v souc¢asné dobé¢ s ttemi dalkovymi cyklistickymi trasami a dvéma

regionalnimi (viz. obrazek ¢. 4). Co se ty¢e dalkovych cyklistickych tras, tak sem patfi:

e Jantarova stezka (trasa ¢. 6 Eurovélo, Roscoff — Odésa), vedouci cipem severni ¢as-

ti kraje, ktera spojuje Normandii a Cerné mofe.

e Moravska stezka (trasa ¢. 9 Eurovélo, Polsko — Chorvatsko), sledujici tok feky Mo-

ravy ve sméru sever — jih, ktera spojuje Baltické mote s mofem Jaderskym.

e Jihovychodni pfihranicni trasa (Beskydsko-Karpatskd magistrala), vedouci podél

hranice se Slovenskou republikou s odbockou na slovenské iizemi.

Mezi regionalni trasy vedouci ptes Zlinsky kraj miizeme zaclenit nasledujici dva cyklistic-

ké tahy:
e Trasa Jihlava — Cesky T&sin

e Trasa Vsetin — Velké Karlovice — Martinak
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Stavajici sit’ znacenych regionalnich tras je nedostate¢na. Vzhledem k relativné malym
pfevySenim jsou vSechny partie kraje (i vyS$S$i polohy) dostupné pro cykloturistiku

s malymi vyjimkami. V kraji chybi soustiedénd cyklotursticka stfediskova vybavenost [8].
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3 SWOT ANALYZA DOPRAVNI INFRASTRUKTURY ZLINSKEHO

KRAJE

V nésledujici kapitole se zamétim na analyzu dopravni infrastruktury Zlinského kraje a to

metodou SWOT analyzy (analyza silnych a slabych stranek, ptilezitosti a ohrozeni). Roze-

beru jednotlivé kazdy druh dopravy. Budu vychazet zinformaci, které jsem obsahl

v kapitole 2., kde jsem popsal soucasny stav, nebo z jinych dokumenti, které jsem ziskal

z riznych zdrojt.

3.1 SWOT analyza silni¢ni dopravy

e Silné stranky

>

Hustota silni¢ni sité odpovida potfebam dopravniho napojeni mést a obci na

silniéni sit’

e Slab¢ stranky

>

Y

YV V VY V V

Neexistence sité silnic vyssi kvality (dalnice, rychlostni komunikace — jen

5 km)
Vysoky podil prijezdnich tseka zastavénym uzemim obci

Nevhodné smérové a sklonové poméry na vyznamnych silnicich I. a II. tii-

dy

Nedostatecné pasportizacni $itky nékterych useki

Nedostatecna propustnost vyznamnych silni¢nich taht

Kraj neni napojen na dalni¢ni sit’ a transevropské dopravni sité

Neefektivni systém hromadné dopravy

Obsluha vetejnou dopravou vazne u venkovskych uzemi, neodleh¢uje més-
tim

Minimum silni¢ni sit¢ ma provedené ¢tyipruhové upravy
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>

Hornaty reliéf vétSiny uzemi Zlinského kraje pro vystavbu novych silnic

e Piilezitosti

>

>

>

>

Posileni infrastruktury v uzemi nejblize nadfazenym dopravnim sitim
Vystavba silni¢nich tahi mezinarodniho a celostatniho vyznamu

Probihajici vystavby a opravy néckterych dulezitych silnic krajského

a statniho vyznamu
Ziskani penéZnich dotaci od EU prostifednictvim strukturalnich fondi

Zefektivnéni udrzby krajskeé silnicni sit€ a dopravni obsluznosti deregulaci

e OhroZeni

>

>

Nerovnovaha finan¢nich zdrojti a vydaji na dopravni infrastrukturu

Odsouvani vystavby nadfazenych dopravnich siti vusecich v kraji

a nejblizSich tsecich sousednich kraja

Netesenim dopravni situace by doslo k vyraznému zhorSeni stavu zivotniho

prostiedi
Problémy s vyjednavanim o pozemky, kde by mély vést nové silni¢ni tahy
Zvysujici se pocet uzivateli osobnich automobila

Vyssi ndklady na zajisténi dopravy v disledku nedostate¢né dopravni sité

3.2 SWOT analyza Zelezni¢ni dopravy

e Silné stranky

>

>
>
>
>

Krajem prochazi traté narodniho a mezinarodniho vyznamu
Stabilizovand Zelezni¢ni sit’

Osobni zelezni¢ni doprava vede témét vSemi vyznamnymi sidly
Setrnost k Zivotnimu prostfedi

Nizka nehodovost



UTB ve Zliné, Fakulta managementu a ekonomiky 33

e Slabé¢ stranky
> Nejnizi hustota Zelezni¢ni sité v Ceské republice
Nizka kvalita Zelezni¢nich trati
Vnitrostatni traté se dotykaji v okrajovych ¢astech izemi kraje

Nedostatecné rychlikové spojeni kraje se zahrani¢im

vV V V¥V V

Malé vyuziti integrovanych systému vlak — autobus na okrajovych tzemich
kraje

» Osobni Zelezni¢ni doprava ma spiSe mistni vyznam
e Prilezitosti

» Modernizace trati celostatniho a mezinarodniho vyznamu

» Zdvoukolejnéni, modernizace a elektrizace trati krajského a regionalniho

vyznamu
» Vystavba novych Zelezni¢nich trati
e Ohrozeni

» Nedostatek finan¢nich prostfedki na vystavbu a modernizaci Zelezni¢nich

trati

» Nerealizace navrhi na zlepSeni Zelezni¢ni dopravy

3.3 SWOT analyza kombinované dopravy
e Silné stranky
» Stoupajici vyuziti dalkové kombinované dopravy (Zeleznice — silnice)
e Slabé stranky
» Nedostate¢ny rozvoj kombinované dopravy a logistickych systému
» Nizky pocet center pro vyuziti kombinované dopravy

» Kombinovana doprava jen v oblasti zeleznice — silnice
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e Prilezitosti
» Rozvoj novych technologii kombinované dopravy a logistickych technolo-
gii
» Vystavba novych center kombinované dopravy
» Prechod také na jiné druhy dopravy
e OhroZeni

» Nedostatek finan¢nich prostfedkit na podporu rozvoje kombinované dopra-

vy

3.4 SWOT analyza vodni dopravy
e Silné stranky
» Existence historicky znamého Batova kanalu
e Slab¢ stranky
» Neexistence vodni dopravy na uzemi Zlinského kraje
» Uzivani vodniho kanalu jen pro turistiku
» Nedostatek pristavi a prekladist’ pro vyuziti vodni dopravy
» Znecisténi vodniho toku
e Piilezitosti
» Vystavba kanalu Dunaj — Odra - Labe
Vystavba novych piekladist’ a pristavii v povodi Moravy
Vycisténi Batova kanalu
Zprovoznéni technického zatizeni v povodi Moravy

Vyuziti vodniho kanalu na rekreaéni ucely

vV ¥V VY VYV V

Zapojeni kombinované dopravy
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e OhroZeni

>

>

Nedostatek finan¢nich prostiedkli na rozvoj vodni dopravy

Katastrofy spojené se znecisténim vodnich toki

3.5 SWOT analyza letecké dopravy

e Silné stranky

>

>

>

Letist¢ Kunovice se statutem mezinarodniho vetejného letisté
4 civilni leti$té na uzemi Zlinského kraje

Blizka vzdalenost mezindrodnich dopravnich letist (Ostrava, Brno, Brati-

slava)

e Slabé¢ stranky

>

v V V¥V V

Chybi kvalitni komunika¢ni spojeni mezinarodnich dopravnich letist' se

Zlinskym krajem

Letisté¢ Kunovice v konkurzu

Ostatni letisté spiSe pro mistni vyznam
Nedostatek ptistavacich ploch pro vrtulniky

Neexistence pravidelné letecké dopravy

e Piilezitosti

>

YV VvV VY V VY V

Modernizace stavajicich letiSt’ na izemi Zlinského kraje
Ztizeni regionalniho letisté v byvalém okrese Vsetin
Vytvoteni podminek pro zavedeni pravidelnych lett
Odkoupeni letisté Kunovice Zlinskym krajem
Modernizace stavajicich pfistavacich ploch pro vrtulniky
Vystavba novych pftistavacich ploch pro vrtulniky

Zkvalitnéni komunika¢niho spojeni s mezinarodnimi dopravnimi letisti
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e OhroZeni

>

>

Nedostatek finan¢nich prosttedkli na rozvoj letecké dopravy

Snizeni zajmu o leteckou dopravu

3.6 SWOT analyza cyklistické dopravy

e Silné stranky

>

>

>

>

Existence tii dalkovych a dvou regiondlnich trati
Neznecistuje zivotni prostredi
Nejzdravéjsi zptisob dopravy

Vsechny casti Zlinského kraje dostupné pro cykloturistiku

e Slabé stranky

>

>

>

>

Chybi cykloturisticka stfediskova vybavenost
Stavajici sit’ znacenych regionalnich tras je nedostate¢na
Nedostatecny rozvoj cyklistickych stezek

Spatna kvalita cest pro silni¢ni cyklistiku

e Piilezitosti

>

YV V VYV V

Vybudovani cyklistickych stezek po celém tzemi Zlinského kraje
Zkvalitnéni znaceni regionalnich tras

Ptiblizit cykloturistiku k rozvoji cestovniho ruchu na tizemi Zlinského kraje
Vybudovat cykloturisticka strediska

Opravy stavajicich cest pro zkvalitnéni silni¢ni cyklistiky

e Ohrozeni

>

>

Nedostatek finan¢nich prosttedkill na rozvoj cyklistické dopravy

Stagnace cykloturistiky
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4 NAVRHOVANE ZLEPSENI DOPRAVNI INFRASTRUKTURY
ZLINSKEHO KRAJE

Hlavnim cilem této kapitoly je navrhnout zlepSeni dopravni infrastruktury Zlinského kraje.
Budu vychéazet z dokumentt, které vydal Zlinsky kraj, jejiz zakladnim zamérem je rozvoj
dopravni infrastruktury na izemi Zlinského kraje. Neni podstatné, abych zde tesil vSechny
navrhované dopravni sité. Proto se zaméfim na ty, které budou mit nejvétsi vyznam pro
rozvoj dopravni infrastruktury Zlinského kraje. Ale diive nez se do toho pustim, je dalezité
vzpomenout, Ze tyto studie maji $ir§i souvislosti k dokumentim mezinarodni a celostatni

urovné. Pojd’me si tedy ty nejdiilezitéjsi vice rozepsat.

4.1 Vazby na rozvoj dopravni infrastruktury Zlinského kraje

Jak uz jsem zminil vySe, rozvoj dopravni infrastruktury Zlinského kraje ma urcité souvis-

losti na jiné dokumenty, které jsou zpracované jak na mezinarodni tak na narodni trovni.
Mezinarodni zavazky na Evropskou unii
= TEN-T - koncepce transevropskych dopravnich siti

Zamétuje se na zapadni Evropu a zahrnuje vSechny druhy dopravy (tzv. multimodalni
sit’). Resi rychla spojeni vyznamnych center EU a jejim cilem je volny pohyb lidi, zbo-

Zi a sluzeb v ramci EU.
» Panevropské dopravni konference

Jde o definici 10 multimodéalnich dopravnich koridort ve stiedoevropskych
a vychodoevropskych statech v souvislosti se zménou politické situace v 90. letech

s nutnosti napojeni na dopravni sit’ definovanou v ramci TEN-T.
= TINA

Tyka se kandidatskych zemi vstupu do EU, zahéajeno v roce 1996. Zaméteno na vytvo-
feni dopravni sité¢ ze samostatnych panevropskych koridorti a zaclenéni této nové
vzniklé sit€¢ do jiz existujici sit¢ TEN-T. Umoznuje Cerpani finanénich zdroja

z programil ISPA, PHARE a Fondu dopravy.
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Mezinarodni zavazky na EHK/OSN

AGR — Evropska dohoda o hlavnich silnicich s mezinarodnim provozem

Upravuje parametry a kategorizaci E-silnic. Byla podepsana v roce 1975. CSSR pii-
stoupila v roce 1987. Zlinskym krajem prochazi E50 (1/50) a E442 (1/35)

TEM — Transevropska délnice sever — jih

Zajistuje budovani a fizeni sité velkokapacitnich silnic. Projekt by zalozen v roce

1977. Soucasti projektu jsou dalnice D1/D47 a D2
AGC - Evropska dohoda o mezinarodnich zelezni¢nich magistralach

Definuje sit’ mezinarodnich trati. Stanovuje zavazné minimalni parametry (minimalni
tratova rychlost 160 km/h, odstranéni urovitovych kiizeni se silniénimi komunikacemi
a splnéni dalSich nutnych stavebnich a technickych podminek). Byla podepsana v roce

1958. CR piistoupila v roce 1990. Do sité je zafazena trat’ 330 Pferov — Bfeclav.

NS 24

vy a souvisejicich objektech

Definuje sit’ mezinarodnich trati vhodnych pro kombinovanou dopravu. Stanovuje za-
vazné minimalni parametry (minimalni tratova rychlost 120 km/h, splnéni dalSich nut-
nych stavebnich a technickych podminek). Podepsana byla v roce 1991. CR pfistoupila
vroce 1994. Do sit¢ zafazeny trat¢ 330 Prerov — Bfeclav (oznacena jako

C-E 65) a 280 Hranice na Moravé — statni hranice CR/SR (oznaéena jako C-E 40)
TER — Transevropska zelezni¢ni magistrala

Cilem je naplnéni dohod AGC a AGTC a ziskani potiebnych finan¢nich prostiedki
k modernizaci trati (zejména vyhodnych uvéri). Projekt byl zalozen v roce 1988,
CSSR piistoupila v roce 1989. Do projektu jsou zatazeny viechny traté AGC a vétsina
trati AGTC. Soucasti dohody je trat’ 330 (Pierov — Bteclav), nikoli vSak trat’ 280 (Hra-

nice na Moravé — statni hranice CR/SR)

AGN — Evropska dohoda o hlavnich vnitrozemskych vodnich cestach mezinarodniho

vyznamu

Stanovuje jednotné technické a provozni parametry pro budovani, rekonstrukci, mo-

dernizaci a provoz vodnich cest urenych pro mezinarodni vodni dopravu. Podepsana
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vroce 1996. CR pristoupila v roce 1999. Zavazné je sledovana ve vyhledu realizace

priplavu Dunaj — Odra — Labe.
Programové dokumenty CR (SR)
= Dopravni politika Ceské republiky
= Navrh rozvoje dopravnich siti v Ceské republice do roku 2010

= Usnesenie vlady Slovenskej republiky ¢. 162 z 21. februara 2001 k novému projektu
vystavby dial'nic a rychlostnych ciest

= Rozvoj sité Ceskych drah jako soudasti evropské dopravni soustavy
* Program rozvoje uzemniho obvodu Zlinského kraje

* Memorandum o spolupraci pii feSeni dopravni obsluznosti a rozvoji zelezni¢ni infra-

struktury ve Zlinském kraji [8].

4.2 Navrhy reSeni dopravni infrastruktury Zlinského kraje

Silniéni doprava

Z ptedeslych kapitol miizeme fici, ze Zlinsky kraj co se ty¢e dopravy celkove, je na tom
velmi Spatné. Silni¢ni doprava, jako nejvyznamnéjsi druh dopravy na izemi, méa pouze pét
kilometrt rychlostni komunikace (i kdyz v soucasné dob¢ probihaji jejich stavby). Proto
Zlinsky kraj zahrnul do rozvoje kraje navrhy na zlepSeni dopravni infrastruktury. Budu se

vvvvvv

také pro celostatni a mezinarodni Groven.
Hlavni cile navrhu

* Vybudovanim silni¢nich tahi mezindrodniho a celostatniho vyznamu s navaznosti
na evropskou dalni¢ni sit’, podpofit ekonomicky rust, rozvoj investic a mobilitu

0osob

» Spolecné s tahy mezinarodniho a celostatniho vyznamu zkvalitnit zakladni silni¢ni
tahy krajského a mistniho vyznamu s cilem realizovat na nich rozhodujici dopravni
vykon a tim dosdhnout snizeni dopravni nehodovosti a negativnich vlivii z dopravy

na zivotni prostredi
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=  Vytvofenim dohledového, vyhodnocovaciho a informacniho systému na nadifazené

silni¢ni siti pfispét k plynulosti a bezpecnosti dopravy

» Finan¢ni zdroje statu a kraje efektivné a cilen¢ alokovat do prioritnich staveb za-
kladni komunikacni sit¢ a soucasné na feseni kritickych mist a tisekll na silni¢nich

tazich mistniho vyznamu [8].

Navrh cilového stavu

I kdyz je v navrhu obsazeno mnoho navrhli na vystavbu nebo modernizaci silni¢nich ko-

munikaci (viz. pfiloha €.5) , zamé&fim se pouze na silni¢ni tahy D1, R55, R49 a 1/49, které

maji nejvetsi vyznam pro rozvoj Zlinského kraje.

Dalnice D1 (D47) — Vyskov, Krométiz, Hulin, Pferov, Lipnik nad Be¢vou

Vystavba smérové rozdélena Ctyipruhovd komunikace kategorie D26,5/120
s mimouroviovym kfizenim vedena v nové stopé s vyhradné dopravni funkei v izemi.
Nova vystavba dalnice v useku Vyskov — Lipnik nad Bec¢vou bude navazovat na jiz
dokoncenou dalnici D1 Praha — Brno — Vyskov. Trasa dalnice prochazejici izemim
kraje je soucasti transevropského multimodéalniho dopravniho koridoru VI.B, péateini
sit¢ TINA (proces posouzeni potieb dopravni infrastruktury kandidatskych zemi EU)
spole¢né s vyhledovou trasou navazujici dalnice D47 a projektu TEM (transevropska
dalnice sever — jih, rovnéz spole¢né s D47). Dalnice umozni napojeni Zlinského kraje
na dalni¢ni sit’ Ceské republiky a Evropy. Po jejim zprovoznéni dojde k vyraznému
snizeni dopravni zatéze na silnicich 1/47 v useku Vyskov — Hulin a I/55 v useku Hulin

— Pterov [9].

Jak uz jsem jednou v této praci zminil, Dalnice D1 je ¢astecné postavena ze sméru
z VySkova do Vrchoslavic na Prostéjovsku (Olomoucky kraj) a 24. fijna 2005 byla tato

¢ast, mefici 18 km, oteviena [5].
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Obr. 2 Dalnice DI — Vyskov, Kromériz, Hulin, Prerov, Lipnik nad Bec-
vou [8]

= Silnice I. tfidy R55 — Hulin, Otrokovice, Uh. Hradist¢, Hodonin, Bieclav

Sméroveé rozdélena Ctyipruhova komunikace kategorie R24,5/120 s mimotroviiovymi
ktizenimi vedend v nové stop€ s rozhodujici dopravni funkci v izemi. Nova vystavba
kompletni rychlostni silnice bude navazovat na dalnici D1. Trasa rychlostni silnice je
soucasti doplitkové sité TINA. Vystavba silnice je zafazena v dokumentu Néavrh rozvo-
je dopravnich siti v CR dle usneseni vlady ¢.145/2001 a Program rozvoje uzemniho
obvodu Zlinského kraje z roku 2002. Rychlostni silnice umozni napojeni zapadni ¢asti
Zlinského kraje na dalni¢ni sit. Po jejim zprovoznéni dojde k vyraznému zkvalitnéni
prijezdnosti izemim ve sméru sever — jih a ke zlepSeni dopravni situace na stavajici

silnici I/55 a 11/497 odvedenim casti zatéze [9].

V soucasnosti je ¢asteéné postavena v useku Otrokovice — Skalka a Otrokovice — Trav-

niky, kde spojuje silnice 1/55 a 1/49.

ke

UH. HRADISTE
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4

Obr. 3 Silnice I. tridy R55 — Hulin, Otrokovice, Uh. Hradiste, Hodonin, Breclav [8]
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Silnice I. tfidy R49

Sméroveé rozdélena ctyipruhova komunikace kategorie R24,5/120 s mimouroviiovymi
kfizenimi vedena v nové stopé s rozhodujici dopravni funkci v izemi. Nova vystavba
kompletni rychlostni silnice bude navazovat na dalnici D1 a bude pokracovat jako R6
na slovenském uzemi. Pti vystavbé bude vyuzita stopa stavajici silnice 1/49 v oblasti
Zadveftic, ¢imz dojde ke zméné tamniho dopravniho feseni. Obchvat Vizovic a usek
silnice mezi Pozdéchovem a Lacnovem je feSen tunelem. Rychlostni silnice umozni
propojeni dalni¢ni sité Ceské republiky a Slovenska a kvalitni spojeni centralni &asti
kraje se Slovenskem a ValaSskem. Po jejim zprovoznéni dojde k Castecnému snizeni
dopravni zatéze na silnicich 1/49 a 1/69 a k odlehc¢eni silnicim s mezinarodnim provo-
zem [/50 (E50) a1/35(E442). Zprovoznéni komunikace v navaznosti na navrhovany
trasy E442 smérem k hrani¢nimu piechodu Stfelnd — Lysa pod Makytou a soucasné

zlepSeni kvality Zivotniho prostfedi v oblasti CHKO Beskydy [9].

Propojeni pomoci navrhované rychlostni komunikace R49 — R6 dnes nabylo evropské
dilezitosti. Zajistuje totiz spojeni hlavnich evropskych multimodalnich koridort, kori-
doru ¢. VI (vétev B), prochéazejici Moravou a koridoru €. V. (vétev A) prochazejiciho
Povazim. Spojnice R49 - R6 je zaroven chybé&jicim clankem €asti nosné evropské do-
pravni sit€¢. Na Slovensku pokracuje vychodné paternimi komunikacemi, dalnici D1,
rychlostni komunikaci R2 a v Ceské republice pak na zapad dalnici DI

a rychlostni komunikaci R35 [15].

rystak

ik = -] LR s

Obr. 4 Usek Hulin — Frystak — Zlin [8].
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Obr. 5 Usek Zlin — Vizovice — Pozdéchov — Horni Lidec — Slovensko [8]

Navrhovana silnice II. tfidy 1/49 — Otrokovice, Zlin, Zéadvetice, Vizovice, Liptal,

Vsetin

Ctyipruhova komunikace kategorie MS 20/80 v tiseku Otrokovice — Zlin, Obeciny,
dvoupruhova komunikace kategorie S11,5/80 v useku Zlin, Obeciny - Vizovice,
a dvoupruhové komunikace kategorie S9,5/70 v tseku Vizovice — Vsetin. Rozsifeni sil-
nice 1/49 v tseku Otrokovice - Malenovice na kategorii MS 20/80, homogenizace sil-
nice 1/69 v tseku Vizovice — Vsetin na kategorii S9,5/70, instalace ochrannych délicich
ostrivkil na pritazich Obcemi v tseku Otrokovice - Zlin — Vizovice a realizace stou-
pacich pruhil v oblasti Syrakova. Realizaci uvedenych staveb dojde ke zvySeni plynu-
losti a kvality dopravy na celém tahu a k vyraznému zkapacitnéni tiseku Otrokovice —
Malenovice. Navrhované obchvaty na silnici 1/69 a ochranné délici ostriivky na silnici

1/49 zvysi bezpecnost pesi dopravy [9].

V soucasné dob& probihaji vyrazné stavby na silnici, hlavné na useku Otrokovice —
Malenovice, kde se dostavuje ¢tyipruhova komunikace s napojenim na komunikaci
R55, které jsou propojeny mostem. Dalsi stavba se uskuteciiuje v Malenovicich, kde se
rozsifuje stavajici dvoupruhova komunikace na Ctyfpruhovou a dale se zde instaluji

protihlukové bariéry pro obydli v blizkosti silnice.
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Obr. 6 Usek Otrokovice — Zlin [8]
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Obr. 7 Usek Zlin — Vizovice — Vsetin [8]

Zelezniéni doprava

~r o

Zelezniéni doprava musi v budoucnu hrat mnohem vétsi Gilohu pii feSeni dopravnich pro-
blémil, je namisté pozadavek na obnovu Zivotaschopnosti zeleznice, aby kvalitngji uspoko-
jovala pozadavky spolec¢nosti. Obecné lze konstatovat nizkou kvalitu celkovych doprav-
nich sluzeb, pfedevS§im se to vztahuje na komfort cestovani a cestovni rychlost.
Je paradoxni, ze v dobé&, kdy nartsta fada problému v silniéni dopravé a v rozvoji silni¢ni
infrastruktury, které by mohla Zeleznice pomoci fesit, pokracuje jeji pokles na dopravnim
trhu. Mezi rozhodujici aspekty poklesu zdjmu o zelezni¢ni dopravu patii naklady
na poskytované sluzby a nespokojenost s jejich kvalitou, kdy Zeleznice vyznamné ztratila

rychlost, spolehlivost, pohodli a flexibilitu [10].
Hlavni cile navrhu

Reseni problematiky v oblasti Zelezniéni dopravy se zaméfuje zejména na zvyseni jeji
konkurenceschopnosti na dopravnim trhu. Pfedev§im rozvojem a modernizaci Zelezni¢ni
sit¢ spolecné s vytvafenim integrovanych dopravnich systémt a systémut lehké kolejové
dopravy Ize dosdhnout zvyseni podilu vefejné hromadné dopravy na celkové ptrepravni
praci v piepravé osob. Piedpoklada se, ze podporou kombinované dopravy, podporou bu-

dovani prekladist’ a logistickych center rovnéz dojde k vyznamnégj$imu zhodnoceni poten-
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cidlu zelezni¢ni nakladni dopravy a tim i1 k dosazeni sniZzeni podilu té¢zké silni¢ni ndkladni
dopravy. Je vSak nutné upozornit, ze spolecné s rozvojem a modernizaci dopravni infra-
struktury musi probihat rekonstrukce fizeni, organizovani a ptfedevSim financovani zelez-

nice s cilem zvysenti jeji efektivnosti.

Konkurenceschopnost Zeleznice v osobni dopravé je podminéna zvySenim cestovni rych-
losti, komfortu cestovani a zavadénim systému lehké Zeleznice a integrovanych dopravnich

systémt. Pfedpokladané rozvojové zameéry tento smér sleduji a vyznamné podporuji.

Nékladni doprava realizovana po zeleznici mize vyrazné uleh¢it hlavnim silni¢nim tahtim
snizenim podilu t€zké tranzitni dopravy. Velmi maly podil na celkovych vykonech naklad-
ni dopravy se dosud realizuje prostiednictvim kombinované dopravy. Pro podporu tohoto
odvétvi dopravy byly v Generelu dopravy Zlinského kraje vytipovany vhodné lokality
s kvalitni vazbou na Zelezni¢ni a nadfazenou silni¢ni sit pro budovéani piekladist

a logistickych center (v navaznosti na priimyslové zony a rozvojova uzemi [10].

Koncepce navrhu rozvoje zeleznicni sité na tizemi Zlinského kraje sleduje predevsim tyto

zakladni cile:

¢ naplnit mezinarodni dohody a zavazky (AGC, AGTC), a tim vytvofit odpovidajici
podminky pro rychlou a kvalitni pfepravu osob a nékladi a pro podporu kombinova-
né dopravy
e uplatnénymi feSenimi umoznit provozovani lehkych kolejovych vozidel, zvysit pocet
zastavek a tim 1 budovat integrovany dopravni systém s kvalitnéjsi obsluhou uzemi
kraje
e zkvalitnit, p¥ip. obnovit Zelezni¢ni dopravu mezi Ceskou a Slovenskou republikou,
ptihranic¢ni prostor chapat jako spole¢né rozvojové Gizemi s odpovidajici Grovni infra-
struktury [9].
Navrh cilového stavu
Podobné jako u navrhu silni¢ni dopravy, zaméfim se pievazné na Zelezni¢ni traté, které
maji nejvetsi vyznam na rozvoj Zlinského kraje. Ale jesté predtim je dilezité se podivat na
mapovy navrh (viz ptiloha €. 6), jenz podrobné zobrazuje, jak by se méla rekonstruovat

celé zeleznini sit’ na celostatni, regionalni a mistni Grovni.
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Trat’ 280 — Hranice na Morave, Stfelna

Pétetni elektrifikovana (soustava 3 kV ss) celostatni Zelezni¢ni trat’ mezinarodniho vy-
znamu, ktera se odpojuje od II. narodniho koridoru ve sméru na Valasské Mezifici -
Vsetin-Horni Lide¢/Luky pod Makytou s pokracovanim na uzemi Slovenské republiky.
Zelezniéni trat’, ktera je soucasti doplitkové sité TINA, je Generelem dopravy Zlinské-
ho kraje navrzena k modernizaci (stavebni a technické prvky) dle dohody AGTC pro
minimalni tratovou rychlost 120 km/hod. v obdobi do roku 2015.

Navrh na modernizaci vychazi z mezinarodnich dohod a dalSich dokumentt jako jsou:

» Evropska dohoda AGTC

> Navrh rozvoje dopravnich siti v CR dle usneseni vlady 145/2001

» Program rozvoje izemniho obvodu Zlinského kraje z roku 2002.
Modernizace traté pfinasi vyznamna zlepSeni predevs§im ve zvySeni tratové rychlosti,

zvyseni propustnosti a zabezpeceni dopravni cesty coz se projevi v nasledujicich roz-

hodujicich ptinosech a efektech:

» zrychleni provozu tzn. zlepSeni pfepravnich podminek pro osobni

a kombinovanou dopravu
» zlepSeni dopravnich podminek pro provoz lehkych kolejovych vozidel; vozi-

dla navrhujeme provozovat v useku ValaSské Mezifi¢i - Vsetin s moznosti

pokracovani do Valasské Polanky a déale ve sméru na Zlin [10].
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Obr. 8 Trat 280 — Hranice na
Morave, Strelna [8]

Trat’ 330 — Prerov, Breclav

Patetni elektrifikovana (soustava 3 kV) celostatni Zelezni¢ni trat’ mezinarodniho vy-
znamu, kterd je soucasti II. narodniho koridoru Petrovice u Karviné statni hranice -
Bieclav. Zelezniéni trat’ je souéasti trasy multimodalniho koridoru VI.B a pateini sité
TINA, jeji modernizace dle dohod AGC a AGTC (stavebni a technické prvky) pro
tratovou rychlost do 160 km/hod. je na uzemi Zlinského kraje dokoncena.

Névrh na modernizaci vychéazel z mezinarodnich dohod a dalSich dokumentt jako jsou:

» Evropska dohoda AGC, AGTC, TER

> Navrh rozvoje dopravnich siti v CR dle usneseni vlady &. 145/2001

» Program rozvoje uzemniho obvodu Zlinského kraje z roku 2002.
Modernizace traté pfinasi vyznamna zlepseni predev§im ve zvyseni tratové rychlosti,
zvySeni propustnosti a zabezpe€eni dopravni cesty coz se projevuje v ndsledujicich
rozhodujicich ptinosech a efektech:

» zkapacitnéni a zrychleni provozu tzn.zlepSeni pfepravnich podminek pro

osobni a kombinovanou dopravu

» zkvalitnéni tratovych parametri pro tranzitni Zelezni¢ni dopravu v ose sever -

jih
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» zlepSeni dopravnich podminek pro provoz lehkych kolejovych vozidel; vozi-

dla je navrhovéano provozovat v tseku Hulin - Otrokovice s moznosti pokra-

¢ovani dale ve sméru na Zlin [10].

Celostatni Zeleznicni trat’, kterd tvoifi severni piicku mezi patefnimi tratémi 280 a 330
a soucasné zabezpecuje dopravni obsluhu a vzijemné spojeni vyznamnych mést jako
napt. Krométiz, Hulin, Bystfice pod Hostynem a Valasské Mezifi¢i. Trat’” umoziiuje
dal$i pokracovani ve sméru na Brno resp. na Ostravu v trati 323. Vyznamnym prvkem
traté je dopravni spojeni Krométiz — Hulin. Navrhované rozvojové zameéry piedstavuji
v ramci modernizace zdvoukolejnéni trat¢ v useku Krométiz — Hulin z divodu ptedpo-
klddaného vyhledového intervalového provozu lehkych kolejovych vozidel,
a elektrizaci trat¢ v useku Kojetin — Hulin. Vhodna by byla modernizace dalSich usek
s pokraCovanim této modernizace v trati 323 véetné zvyseni unosnosti této traté¢ na na-

pravovou hmotnost 22,5 tun.
Navrhované rozvojové zameéry predstavuji nasledujici rozhodujici ptinosy a efekty:
» zvySeni propustnosti v useku Kromé&fiz - Hulin

» zrychleni a zlepSeni dopravnich podminek pro osobni a nakladni dopravu ce-

1ého severniho tahu trati 303, 323
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» vytvoreni podminek pro provoz lehkych kolejovych vozidel; vozidla navrhu-
jeme provozovat v useku Bystfice pod Hostynem - Kroméfiz
a soucasn¢ lze zvazovat ptimé zelezni¢ni spojeni Krométiz — Hulin — Otroko-
vice - Zlin.
V ramci konkretizace moderniza¢nich uprav traté je Generelem dopravy Zlinského kra-
je doporucovano pro usek Bystiice pod Hostynem - Krométiz provéfit a v pripadé real-

nosti sledovat budovani novych zastavek pro zlepSeni dopravni obsluhy tzemi [10].

3Bystfice
. pod Hostynem

Obr. 10 Trat 303 — Kojetin, Valasské Mezirici [8]

Trat’ 331 — Otrokovice, Vizovice, Valasska Polanka

Vyznamna celostatni zelezni¢ni trat’ obsluhujici tzemi podél teky Dievnice,
s dominantni funkci v dopravni obsluze krajského mésta Zlina a ve spojeni mést Zlin —
Otrokovice. Vyhledové propojuje zelezni¢ni trat’ 330, ktera je soucasti II. narodniho
koridoru se Zelezni¢ni trati 280 a tim umoziuje piimé Zelezni¢ni spojeni Valasska
s centralni oblasti Zlina. Navrhované rozvojové zaméry piedstavuji v rdmci moderni-
zace zdvoukolejnéni traté v useku Otrokovice — Zlin-stied a elektrizaci traté v useku
Otrokovice — Zlin-stied — Vizovice. Navrzena je rovnéz vystavba nové jednokolejné
traté, vetné jeji elektrizace, mezi Vizovicemi a Valasskou Polankou, a zvySeni tinos-

nosti traté¢ na 22,5 tun v useku Otrokovice — Zelechovice - Lipa.
Navrhovand opatfeni pfinaseji vyznamna zlepSeni piredevSim ve zvysSeni tratové rych-
losti, zvySeni propustnosti a zabezpeCeni dopravni cesty coZ se projevi

v nésledujicich rozhodujicich pfinosech a efektech:

» zkapacitnéni traté, zrychleni a zlepSeni podminek pro nakladni a zejména pro

osobni dopravu
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» vytvoreni podminek pro provoz lehkych kolejovych vozidel; vozidla je Gene-
relem dopravy Zlinského kraje navrhovano provozovat na celé trati,

s vysokou Cetnosti zejména v tseku Zlin - Otrokovice, soucasné lze zvazovat

vvvvv

V ramci konkretizace moderniza¢nich tprav traté¢ se doporucuje pro usek Otrokovice —
Vizovice provérit a v pripadé redlnosti sledovat budovani novych zastavek pro zlepSeni

dopravni obsluhy uzemi [10].

‘Valaéské
y Polanka

FRNF Y -

‘Otrokovice Vizovice

o

Obr. 11 Trat 331 — Otrokovice, Vizovice, Valasska Polanka [8]

= Trat 341 — Staré Mé&sto, Vlarsky prismyk

Celostatni zelezni¢ni trat, ktera zabezpecuje dopravni obsluhu Gzemi v jizni ¢asti Zlin-
ského kraje. Mezi vyznamna obsluhovana sidla patfi zeyjména Bylnice s vazbou na
Horni Lide¢, Slavi¢in, Bojkovice, Ujezdec u Luhadovic s vazbou na Luhacovice
a Uhersky Brod. Soucasné je zabezpecCena vazba téchto sidel na Kunovice, okresni
mésto Uherské Hradisté a Staré Mésto, kde je navaznost na trat’ 330 II. narodniho kori-
doru. Vyznamnym pfinosem této trat¢ je dopravni obsluha soumésti Uherské Hradiste -
Star¢ Mésto - Kunovice. Ve sméru Vlarsky prasmyk/Horné  Srnie
s pokracovanim dale na Trencin (Slovenska republika) se doporucuje sledovat zameér
na zabezpeceni ptimého spojeni pro osobni dopravu a obnoveni Zelezni¢ni nakladni
dopravy.
V ramci modernizace je zde navrhovéna elektrizace traté, kterd ve svém dusledku mtize
prinést nasledujici provozni efekty:

» zlepSeni dopravnich podminek pro osobni a nakladni dopravu se zdmérem za-

jisténi ptfimého spojeni Zlinského kraje s Tren¢inem
» vytvoreni podminek pro provoz lehkych kolejovych vozidel; vozidla navrhu-

jeme provozovat v useku Staré Mésto - Uhersky Brod s pokra¢ovanim do Lu-

hacovic.



UTB ve Zliné, Fakulta managementu a ekonomiky 51

V réamci konkretizace moderniza¢nich uprav traté se doporucuje pro usek Uherské Hra-
disté - Uhersky Brod provéftit a v ptipadé redlnosti sledovat budovani novych zastavek

pro zlepSeni dopravni obsluhy tizemi [10].

“Uherské e 7 Luhacovice
Hradists y ‘

> onkov_icé’

............
------

Lo

Obr. 12 Trat' 341 — Staré Meésto, Viarsky prismyk [8]

Kombinovana doprava

Zvysovani podilu silni¢ni dopravy (velky riist) na tkor dopravy zelezni¢ni (stagnace) je
dan rozvojem logistickych technologii, kdy velk4 distribu¢ni centra a primyslové zony
jsou budovany pievazné na komunikacni ptipojeni a to komunikaci dalni¢niho typu. Nové
logistické postupy vyzaduji dodavky na ¢as s minimalizaci doby piepravy, a zaroven pie-
pravu mensSich sérii v kratSich intervalech. Neptiznivy trend je mozno ovlivnit zdokonale-
nim stavajicich technologii kombinované dopravy a podpory logistiky zaloZené na regio-

nalnim principu, jejimz efektem by byla opétovna koncentrace prepravnich proudi [10].
Hlavni cil navrhu
Podporou kombinované dopravy, budovanim piekladist’ a logistickych center s kvalitni

vazbou na zelezni¢ni sit’ a nadfazenou silni¢ni sit’ zhodnotit potencial zelezni¢ni nakladni
dopravy a tim dosdhnout sniZzeni podilu tézké silni¢ni ndkladni dopravy [9].

Navrh cilového stavu

Dle zpracovavané ,,Uzemni prognozy Zlinského kraje* doslo k vymezeni ploch nadmistni-
ho vyznamu a jejich uspotadani a to na plochy vyroby a regionalni priimyslové zény. Jed-
na se o strategické prumyslové zony celostatniho vyznamu nad 100 ha a o regionalni pra-

myslové zony nad 50 ha [10].

Podrobnéji se zaméfim pouze na strategické primyslové zony celostatniho vyznamu, jeli-

koz budou mit pro rozvoj Zlinského kraje nejveétsi vyznam.
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Mezi strategické zony celostatniho vyznamu (nad 100 ha) patii:

= VP -1 Zapotoci
Ploch se nachazi severné od Hulina v blizkosti budouciho vyznamného dopravniho uz-
lu. Navrhované tizemi je jednoznaéné vymezeno ze severu silnici 111/4903, ze zapadu
zelezni¢ni trati Prerov — Bfeclav, z jihu a vychodu pfipravovanou trasou dalnice DI.

Vzhledem k témto izemnim omezenim nemtize byt plocha déle rozsifovana.

* VP -2 Zadrahou
Lokalita se nachazi v atraktivni poloze a dostupné vzdalenosti od vyznamného centra
osidleni Hulina, v blizkosti budouciho dopravniho uzlu. Lokalita je vymezena ze seve-
ru Zelezniéni trati Hulin - ValaS§ské Mezifi¢i, z vychodu pfipravovanou trasou R 55,
z jihu vodnim tokem Mojeny, z vychodu navrhovanou trasou vodovodu Pomoravi. Na-
vrhovanou lokalitu nelze déle rozsifovat, rozsifenim smérem vychodnim by se lokalita

dostala do blizkosti Tiebétic. Lokalita je zatizena izemnimi limity.

* VP -3 Letist¢ HoleSov
Lokalita se nachazi jihozapadné od HoleSova. Vyhodna poloha v blizkosti vyznamného
dopravniho uzlu a budoucich nadfazenych dopravnich siti. Uzemi se nachazi na mist&
stavajiciho vefejného mezinarodniho letist¢ HoleSov. Lokalita je jednozna¢né vymeze-
na ze zépadni strany silnici 11/438 a z jihozépadni pfipravovanou trasou rychlostni sil-
nice R49. Lokalita miize byt vyuzita bez vybudovani rychlostni komunikace R 49

v tomto prostoru.
Mezi regiondlni priimyslové zony (nad 50ha) patfi:

* VP —4 Odkastic¢i

= VP - 5 Biskupice — Doliny
* VP - 6 Zdhumenni

= VP-7Les$na

= VP -8 Skaly 2

= VP -9 Kvitkovice

*= VP - 10 Spytihnév

= VP - 11 Husténovice [10]
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Vodni doprava

Rozvoj vodnich cest je ur€ovan zékonem ¢. 114/1995 Sb. a usnesenim vlady €. 145 ze dne
14. 2. 2001., které obsahuje ustanoveni, Ze je nutné ,,vystavbu vodnich cest upifesinovat

a zabezpecovat na zaklad¢ skuteénych potieb dopravniho trhu a finan¢nich moznosti statu*
[9].
Hlavni cil navrhu

Trvale sledovat budovani vodni cesty Dunaj — Odra — Labe. S ohledem na navaznost vodni
cesty na uzemi sousednich statl je zah4jeni praci vazano na koordinaci postupu praci na
uzemi sousednich statli a na mezinarodnich projednani (AGN — evropska dohoda o hlav-
nich vnitrozemskych vodnich cestach mezinarodniho vyznamu sjednand v ramci
EHK/OSN
vr. 1997).

Navrh cilového stavu

= Vystavba kandlu Dunaj — Odra — Labe (mezindrodni dohoda AGN); vodni cesta sleduje

trasu dtlezité koridorové silnice R55 a II. Zelezni¢niho koridoru (trat’ 330), jeji stabili-
zace probihd v navaznosti na protipovoditovou ochranu; zahajeni 1. etapy budovéni do

roku 2010.

= Vystavba vefejného pfistavu v Otrokovicich a prekladisté v blizkosti Uherského Hra-

disté a na jiznim predmésti Krométize (vhodné umisténi vzhledem k blizkosti Zeleznice

a zékladni komunikac¢ni sit€¢ = podminky pro realizaci kombinované dopravy)

= Parlament Ceské republiky novelou Zakona o vnitrozemské plavbé &.114/1995 Sb. ze
dne 19.3.2004 zarazuje vodni tok Moravy od tusti vodniho toku Becvy po soutok
s vodnim tokem Dyje, v€. priiplavu Otrokovice - Rohatec (Batiiv kanal) mezi vyu-
zivané vodni cesty.

= Vystavba mensich vefejnych a zdvodovych pfistavi a pfistavnich hran.

» Doporucujeme sledovat rozvoj vodni dopravy zejména pro rekreacni ucely vystavbou

chybgjici infrastruktury, vyhledovy zdmér vystavby kanalu D-O-L povazujeme za pfi-
nosny k rozvoji vodni nakladni a kombinované dopravy [8].

Batuv kanal

V soucasné dob¢ je pfistupno a propojeno 43 km plvodni trasy Batova kanalu a 17 km

navazujicich fi¢nich kilometrii. Po vodé tak jsou spojena mésta Otrokovice a Straznice
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(Obec Petrov), mezi nimiz se propluje 13 plavebnimi komorami. Zaroven se zvazuji dalsi
aspekty dokonceni vodni cesty a to jak smérem na jih do Hodonina, tak smérem na sever,
do Krométize. Prodlouzeni vodni cesty zatim brani vice nedofeSené majetkopravni, le-
gislativni a investorské problémy, nez problémy technické. Smérem na Hodonin se jedna
zejména o moznost vyuziti izemi pro vystavbu plavebni komory Rohatec, kterou uz Bat'a
nestihl realizovat, a napojeni Bat'ova kandlu na feku Moravu v oblasti, kde feka a kanal
tvofi statni hranici se Slovenskou republikou (existujici studie ukazuji moznosti technické-
ho feSeni, byla zahdjena jednani o moZzZnostech vyuziti Uzemi jak na politické, tak
na technické rovni). Zatim pouze studijné je rozpracovano prodlouzeni vodni cesty sme-
rem na sever, vcetné technického feSeni plavebni komory a variantniho vedeni trasy

z Otrokovic do Krométize (studie Prodlouzeni splavnosti Batova kanalu do Kroméftize;

1999). Pfedbézna jednani o moznostech vyuziti izemi v této lokalit¢ zatim nebyla zahdjena

[9].

Letecka doprava

Letecka doprava nemd na uzemi Zlinského kraje az takovy vyznam, jako silni¢ni nebo
zelezni¢ni doprava. Nejvyznamnéjsi letisté¢ je v Kunovicich, se kterym ma Zlinsky kraj

nejvetsi zaméry pro rozvoj.
Hlavni cil navrhu

V ramci komplexniho feSeni rozvoje dopravy podporovat modernizaci letist’ a zvySovani

kvality letecké dopravy [8].
Navrh cilového stavu

= Maximaln¢ podporovat modernizaci a vétsi zptistupnéni letist¢ krajského vyznamu
v Kunovicich, rovnéz sledovat rozvoj ostatnich regionélnich letist

= Zvazit ziizeni regionalniho letisté na tizemi byvalého okresu Vsetin (obec Huslenky

= Vybudovat heliport s odpovidajicim technickym zdzemim v arealu Bat'ovy nemocnice
ve Zling

» Modernizovat stavajici piistavaci plochy pro vrtulniky pro no¢ni provoz a zfidit nové
pfistavaci plochy v Bystfici pod Hostynem, Roznové pod Radho$§tém, Uherském Bro-

de¢, Otrokovicich a Valasskych Kloboukach resp. Slavicing [9].
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Letisté Kunovice

Zlinsky kraj mé zajem na ziskani letist€¢ do svého vlastnictvi a je piesvédcen, ze vefejny
vlastnik veFejného mezinarodniho letist¢ mize 1épe zabezpecit fungovani veskerych po-

ttebnych funkei letiste, kterymi jsou:
= spolehlivé provozovani pravidelné letecké prepravy a zbozi,

= ziskani finan¢nich prostfedkl k rozvoji letistni infrastruktury ze zdrojii Evropské

unie, které jsou pro tyto ucely dostupné pouze vetejnopravnim subjektim,

* transparentni a rovné poskytovani sluzeb vSem leteckym vyrobciim a potencial-
nim investorum, ktefi v zdjmovém prostoru letist¢ jiz podnikaji ¢i budou podni-

kat,
» ucinna podpora dalsiho rozvoje ekonomickych aktivit v bezprostiednim okoli le-
tiSt€ 1 v celém Zlinském kraji.
Dopady tohoto ptevodu budou zietelné predevsim:
= v lepSim vyuziti letiSté ze strany soucasnych podnikatelii 1 vefejnosti,
= v zatraktivnéni Zlinského kraje pro nové prichézejici investory i turisty,
= v udrZeni a ndsledné ristu zaméstnanosti v regionu,

» v udrZeni tradi¢ni letecké vyroby v kraji a zachovani vyroby s vysokou pfidanou
hodnotou, které ptisp&je k ekonomickému rozvoji kraje.

Zlinsky kraj je presvédcen, Ze jako vefejny vlastnik mize tento majetek 1épe rozvijet tak,

aby se naplno projevil jeho obrovsky rozvojovy potencidl a stal se vyraznym rozvojovym

a stabilizacnim prvkem celého regionu [11].

CyKklisticka doprava

Cyklisticka doprava, i pfes vysoky nariist automobilové dopravy, je v soucasné dobé stale
znacn¢ vyuzivana, a to vSemi generacemi lidi. A proto rozvoj a vystavba novych cyklistic-
kych stezek je hlavni prioritou pro bezpecné a zdravi prospéSné chvile stravené na kole.
Kolo je ¢astym clankem pro rekreacni turistiku, kterou laka stale vice lidi. I proto se Zlin-
sky kraj, ve spolupraci s obcemi, zaméfil na rozvoj cyklistické dopravy jako jeden

z dilezitych bodu rtstu cestovniho ruchu v tizemi.
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Hlavni cil navrhu

Rozvojem cykloturistickych tras a budovanim cyklistickych stezek ve méstech zvysit

atraktivitu cyklistické dopravy jako dopravy Setfici zivotni prostiedi [9].

Navrh cilového stavu

» upravit stavajici cyklotrasy s cilem eliminovat provoz cyklistl na silnicich I. tfidy a na

vysoce frekventovanych silnicich

* rozvijet systém Bike and Ride ve vazb& na mésta a koridory zejména v ose Krométiz —

Hulin — HoleSov — Bystfice pod Hostynem, Otrokovice — Zlin — Vizovice, Valasské

vvvvv

padné¢ podél tranzitniho zelezni¢niho koridoru

= zavadét sluzbu Train et Vélo ve velkych zelezni¢nich stanicich (pj¢ovani kol s moz-

nosti navraceni v jiném pifedem daném zelezni¢nim bod¢)

zacit s budovanim cyklistickych stezek ve méstech podél siln¢ zatizenych komunikaci

Doporucujeme doplnit regiondlni trasy o vybrané tahy cykloturistiky ve smérech (viz. pfi-

loha ¢. 7):

1.

2.

(Kory¢any) — Krométiz — Hulin — HoleSov — Bysttice p.H. — (Valasské Mezifici)

Staré Huté — Buchlov — Buchlovice — Velehrad — Staré Mésto — Uherské Hradisté

— Kunovice — Uhersky Brod — Bojkovice — Pitin
Uhersky Ostroh — Hluk — Uhersky Brod — Luhacovice — (Zlin nebo Vizovice)
Usti — Horni Lide& — (Valagské Klobouky — Brumov-Bylnice)

vvvvv

Zlin — Lesna s pripadnym prodlouzenim [8].
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ZAVER
Kvalitni dopravni infrastruktura je dilezitym ¢lankem pro vysokou konkurenceschopnost
mezi regiony a v soucasné dobé feSeni dopravni situace je hlavnim bodem na statni

a regionalni urovni. Navzdjem navazujicimi statnimi a krajskymi dokumenty je v CR tato

otazka do jisté miry realizovéna.

ProtoZe se moje prace zabyva Zlinskym krajem a jeho dopravni siti jako celek, tak jsem se
zam¢til na jeji nedostatky, kterymi se celé uzemi uz néjakou dobu vyznacuje. VSechny
druhy dopravy jsou charakteristické svou nedokonalosti a téz by se dalo fict zaostalosti.
Zlinsky kraj je si toho védom a vydal n€kolik navrhii na jeji zlepSeni s planem realizace do

roku 2030. Moje bakalarska prace se zabyva pouze témi dopravnimi tahy, které jsou nejda-

vvvvvv

------

cich dopravnich prostredkl ptes obce, kde vznikaji zacpy. Proto je diilezita vystavba navr-
hovanych délnic D1 a D47, rychlostnich komunikaci R49 a R55, a také modernizace silni-
ce 1/49.

Zelezniéni doprava hodné zaostava za silni¢ni dopravou co se tyée vyuziti. To zptisobuje
silni¢ni pretizeni. Je potiebné zmodernizovat stavajici traté at’ uz na celorepublikové tak
také na mistni urovni, realizovat vystavbu nové zelezni¢ni traté (tzv. Batova drdha), ktera
by tak spojila Zlinsky okres se Vsetinskym, a dal$i propojeni celorepublikovych trati 330
a 280. Vystavbou novych piekladist by ve spojeni s kombinovanou dopravou mohla vy-

razn¢ ulehdit v soucasnosti vytizené silni¢ni doprave.

Vodni doprava neni téméi vibec ve Zlinském kraji vyuzivana, pouze pro turistické ucely.
Propojenim vodnich tokli Labe-Odra-Dunaj a znovu otevienim tzv. Batova kandlu by se

tato situace mohla zménit a také byt dilezitym ¢lankem pro rozvoj dopravy.

V letecké dopravé ma vyznam ptipomenout pouze letisté¢ v Kunovicich, které ma mezina-
rodni vyznam. Jeho pievzeti pod spravu Zlinského kraje by jeho realizace a vyuziti vyraz-

né vzrostla.

Co se tyCe cyklistické dopravy vystavbou novych cyklistickych stezek by této situaci veli-

ce pomohlo, jelikoz cyklistika je v souCasnosti atraktivnim turistickym vyuzitim.



UTB ve Zliné, Fakulta managementu a ekonomiky 58

SEZNAM POUZITE LITERATURY

1.

Odborna literatura

[1] HUDGES, James: Velka obrazkova vseobecna encyklopedie, 1. vyd. Praha: Svojt-
ka&Co., 1999. ISBN 80-7237-256-4

[2] Blazek P., Havlan P., Jurnikova J., Krdecka S., Sprdavni pravo: zvlastni cast, Brno:
Masarykova Univerzita v Brnég, edice ucebnic ¢. 262

[3] SHOCart, Cyklotrasy v Ceské republice: postup pri jejich ziizovani, znaceni, vyba-
veni a propagaci, Zlin, 2002

[4] CSU, Statistickd roc¢enka Ceské republiky 2004, Praha: Scientia spol. s r. 0., 2005
ISBN 80-7223-760-8

. Clanky

[5] CEKOTA, Vojtéch, Ddlnice DI se priblizila Zlinu, MF Dnes: 25. tijna 2005, ¢.
XV1/250

Ostatni zdroje

[6] Program rozvoje uzemniho obvodu Zlinského kraje [online]. [cit. 2005-09-21]. Do-
stupny na WWW: <www.kr-zlinsky.cz>.

[7] Integrovany program sniZovani emisi Zlinského kraje [online]. [cit. 2004-04-16].

Dostupny na WWW: <www kr-zlinsky.cz>.

[8] Generel dopravy Zlinského kraje [online]. [cit 2004-12-06]. Dostupny na WWW:

<extranet.kr-zlinsky.cz/dynamicke/uprs>.
[9] Generel dopravy Zlinského kraje, UDIMO spol. s r. 0., ver. kvéten 2004.
[10] Studie kolejové dopravy Zlinského kraje, 2004.

[11] Rozvojovy projekt letisté Kunovice [online]. [cit. 2004-10-25] Dostupné na
WWW: <www kr-zlinsky.cz, fijen 2004>.

[12] Batova draha [online]. [cit. 2004-06-23] Dostupné na WWW:
<www.cd.cz>.
[13] Bativ  kandal [online]. [cit. 2005-11-05] Dostupné na WWW:

<www.batacanal.cz>.



UTB ve Zliné, Fakulta managementu a ekonomiky 59

[14] Ndrodni strategie rozvoje cyklistické dopravy CR [online]. [cit. 2005-10-15] Do-

stupné na WWW: <www.cyklostrategie.cz/cz/strategie/priority.html>.

[15] Dokument Zlinského kraje, Cesko — Slovenské dopravni propojeni, Zlin: RSD CR,
2005.



UTB ve Zliné, Fakulta managementu a ekonomiky 60

SEZNAM OBRAZKU

ODBT. 1 ZIHNSKY KIQJ.eiittiiiiiie ettt ettt stae st e e sbeeeabeeessseeesseeenseesnnnaenns 9
Obr. 2 Délnice D1 — Vyskov, Kromé&tiz, Hulin, Pferov, Lipnik nad Be¢vou ..................... 41
Obr. 3 Silnice I. tfidy R55 — Hulin, Otrokovice, Uh. Hradisté, Hodonin, Breclav ............. 41
Obr. 4 Usek HUlin — FIyStAK — ZIN. ....oovveeeeeeeeeeeeeeeeee e 42
Obr. 5 Usek Zlin — Vizovice — Pozdéchov — Horni Lide€ — Slovensko ............c..ccoveeven.. 43
Obr. 6 Usek OtroKOVICE — ZIN .........ovuivceeeeeeeeeeieeeee e 44
Obr. 7 Usek ZIin — ViZOVICE — VSEHN .........vvviveeeeeeeeeeeeieeeseeeeeesee e 44
Obr. 8 Trat’ 280 — Hranice na Morave, Strelna.........ooooevvvvivieiiiiiiiiiiieeeeeeeeeeiiee e 47
ODbr. 9 Trat’ 330 — PIeroV, BIECIaV........coiviiiieeeeeieee e 48
Obr. 10 Trat 303 — Kojetin, ValaSské MeZifiCi.......ccccveeriiiieeriieiieeieeieeeie e 49
Obr. 11 Trat’ 331 — Otrokovice, Vizovice, ValaSska Polanka .............ccccccoevvvivvvveieiiiiiinnnn, 50
Obr. 12 Trat’ 341 — Staré M¢ésto, VIArsky prasmyk.........cccoeceeriieiiiiniiieiieniieieeeieeee e 51
Obr. 13 Silnicni sit’ ZHNSKENO KIaje .....ccvveeeiiiiiiieiieeee et 63
Obr. 14 Kartogram dopravniho ZatiZeni ...........cccueeiuieriieiiiiiieiecieee e 64
Obr. 15 Sit’ Zelezni¢nich siti Zlinského kraje (rozdéleni podle funkce v tzemi)................ 65
Obr. 16 Cyklistickd doprava (SOUCASNY STAV) ...ccuieruieriieriieiiieniieeieeeieeeieeeaeeieeseeeseeesnaeens 66
Obr. 17 Navrh vyhledového uspotadani zakladni komunikaéni sit€...........cceevevieecnieennenn. 67
Obr. 18 Vyhledova ZelezZniCni SIt........cccueeiuieriieiieiie ettt 68

Obr. 19 Ciloveé feSeni cykliStické dOPravy .......cccueeeciiiiiiieiiiiece e 69



UTB ve Zliné, Fakulta managementu a ekonomiky 61
SEZNAM TABULEK

Tab. 1 Délnice a rychlostni komunikace v porovnani se Zlinskym krajem a CR ............... 20
Tab. 2 Silnice a jejich délka v porovnani Zlinského kraje a Ceské republiky .................... 21



UTB ve Zliné, Fakulta managementu a ekonomiky

62

SEZNAM PRILOH
PI Silni¢ni sit’ Zlinského kraje
P II Kartogram dopravniho zatizeni

P III Sit’ Zeleznicnich siti Zlinského kraje

PIV  Cyklisticka doprava (soucasny stav)

PV Navrh vyhledového uspofadani zakladni komunikacni sité
P VI  Vyhledova Zeleznicni sit’

P VII  Cilové feseni cyklistické dopravy



PRILOHA P1I: SILNICNI SIT ZLINSKEHO KRAJE
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PRILOHA P II: KARTOGRAM DOPRAVNIHO ZATIiZENI

Obr. 14 Kartogram dopravniho zatizeni [8]
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Obr. 18 Vyhledova zeleznicni sit' [8]
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