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Systémy půjčování jízdních kol jsou zavedeny - zpravidla jako bezplatná služba - v mnoha městech světa. Průkopníkem byla francouzká železniční společnost SNCF, která zavedla stojany s jízdními koly na vybraných nádražích, s cílem podpořit turistiku. Příkladem rozmachu této služby je systém "Vélib" v Paříži, nebo "Villo!" v Bruselu. Tyto systémy jsou zaměřeny jak na obyvatele měst, tak na turisty. Zřejmě největš projekt tohoto typu se rozbíhá v Pekingu; zde má do roku 2015 být v provozu 50000 jízdních kol pro použití zejména pro obyvatele města jako alternativa k automobilové dopravě.

Obdobně (i když ve skromnějších rozměrech) se zřejmě má rozvíjet systém zápůjčky jízdních kol ve Zlíně. Hned zkraje je však třeba korigovat tvrzení diplomanta, že v jeho práci jde o "řešení systému přepravy v rámci univerzitního campusu". Ve Zlíně neexistuje žádný univerzitní campus a nejspíše ani v budoucnosti nevznikne.

V teoretické části práce jsou probrány základní části jízdního kola a rovněž je podán přehled některých typů bicyklů používaných ve světových městech v režimu půjčování.

Analýza ostatečně dokumentuje základní požadavky na výrobek tohoto typu, nicméně dilomantovi zřejmě unikl základní princip: všechny součástky kola musí být buď pevně spojeny s rámem, nebo musí mít nestandardní provedení (aby je po odmontování nebylo možno použít jinde) Z tohoto hlediska je velmi optimistická autorova úvaha o použití běžného sedla v ceně 1500 Kč/kus (viz str. 39). Domnívám se, že takové sedlo by na volně přístupných jízdních kolech dlouho nevydrželo.

Podrobněji se diplomant věnuje hlavnímu nosnému i vizuálnímu prvku - rámu. zkoumá jeho tvar kresebně, nicméně tato část práce vyznívá nepříliš profesionálně, kvůli evidentně nepřesvědčivé kresebné technice.

V návrhové části diplomant představuje koncept tvarové kombinace kola a koloběžky, což umožní cyklistovi i pohyb po chodnících nebo v pěší zóně města. Zajímavým prvkem je rovněž přehazovačka, což je prvek, který pro svou nákladnost a náročnost na seřízení u většiny kol určených k půjčování chybí. Nicméně je pochopitelné, že pro kopcovitý terém Zlína nebylo možné se bez změny převodů obejít..

Celkově hodnotím základní přínos práce v rozvinutí koncepce kola-koloběžky, což je řešení neobvyklé, avšak vysoce praktické. Na druhou stranu je nutno návrhu vytknout určitou nedotaženost v technických detailech (jako příklad uvádím vysoce namáhaný, nezesílený svar ve středu řidítek). Autor rovněž ne zcela zvládl kresebnou dokumentaci, která v případě školní práce hraje svou roli jako dokument schopnosti diplomanta nacházet a vybírat různá řešení z množiny řešení možných.

Celkově však vysoce inovativní potenciál výsledného řešení převážil nad zjevnými prezentačními a technickými nedostatky práce. Tomu odpovídá i navržená klasifikace.

Návrh klasifikace: B - velmi dobře
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