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ABSTRAKT

Tématem této diplomové prace je zhodnoceni viivdoyého systému na pachani doprav-
nich gestupki. V teoretické&asti je popsan bodovy systém, jeho funkce a porivoddo-
vého systému se zahraim. V praktickécasti je provedena analyza vybodovaniidici a
nejastji pachanych festupki na Gzemi mista Zlina, ve Zlinském kraji i v celéeské
republice a je zhodnocen vliv bodového systémdatiaost dopravnichipstupki, s cilem

zZjistit ieinnost aplikace bodového systému po 5 letech jehgdvani.

Kli¢ova slova: bodovy systém, dopraviegtupky, sankce, pokuta

ABSTRACT

The theme of this thesis is to evaluate the impéet point system on committing traffic
offenses. The theoretical part describes what thet gystem really is, how it works and
compares the point system abroad with the Czeatit pgstem. The practical part contains
analysis of banned drivers (with full 12 points)daof the most often committed traffic
offenses in Zlin, in the Zlin Region and in the \weh@zech Republic, the point system in-
fluence on frequency of traffic offenses is evaddiatn order to determine the effectiveness

of the point system after 5 years of its operation.

Keywords: point system, traffic offences, sanctiome
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UvoD

Tématem diplomové préace je Vliv bodového systémda@avni pestupky na Gzemi Zlinské-
ho kraje. S dopravnimiipstupky se po pracovni strance potykam jiz 14. oak,r. 1998.
Nejdiive gt let jako straznik Mstské policie Zlin a nasledrod r. 2003 jako pracovnika na
Odboru dopravy Magistratu dsta Zlina, €. Odbor oldansko-spravnich agend, na pozici refe-
renta dopravnichipstupki. Roiné reSim cca 1.000 dopravnichieptupki nejmizrgjSiho typu,
od p'echazeni chodce ®arveny signaliibarevné sétlené soustavyies nedovolené parkovani

az po slozité dopravni nehodiyjizdu pod vlivem navykovych latek.

Sankcemi za dopravnigstupky jsem se jiz zabyvala v bakakeé praci a nyni se chci zai
na vyznam bodového systému, co vSechno od 1.7 @006s|, jestli se &ak zmenilo chovani
fidi¢t na pozemnich komunikacich a dotknu se i posleowély, zakona&. 133/2011 Sb., ktera
nabyla @innosti dne 1.8.2011, kdy se nejvyragrzmenil zakoné. 361/2000 Sb., o provozu na
pozemnich komunikacich, ve & pozdjSich gedpisi (dale jen ,zakon o silihim provo-

zu®).

V teoretickécasti prace nejive specifikuji, co to je a jak funguje stale diskwany bodovy
systém. Okrajo¥ vymezuji Festupkovérizeni (blokové, fikazni a spravni) a zminim také,
jaké se ukladaji sankce a kolik si&fazuje bod podle typu dopravnihoiestupku. Dopravni
piestupky seesSi podle zakon& 200/1990 Sb., oipstupcich, ve zmi pozdjSich gedpis
(dale jen ,gestupkovy zakon*) (blokové &iaznitizeni) a co n@Si tento zakorigsSi se podle
zakon&. 500/2004 Sh., spravirad, ve zini pozdjSich gedpidi (dale jen ,spravnifad”), kte-

ry je &inny od 1.1.2006. Od 1.8.2011 jsou dopravfeispupky no¥ vyjmenovany vetrg sank-

ci v zakor o silniénim provozu. Bodovy systém byfifphou tohoto zékona jiz od samotného
pocatku.Rizeni o pestupku se i nadale vede podiegiupkového zakona, resp. spravridmiu.

Priblizim, jak funguje bodovy systém v zahréni

Praktickacast se zabyva analyzou &5gji pachanych dopravnichigstupk v celéCR, Zlin-
ském kraji i st Zlin¢ a v souvislosti s tim také Usekovyndienim rychlosti ve Zlia Roze-
biram statistické Udaje vybodovanyigtiict a hodnotim vliv bodového systému ¢etnost do-
pravnich pestupki, zjist'uji, zda se zmirnily nasledky dopravnich nehod esmith nejvyssi do-
volené rychlosti v obcich a naslednym zavedeninmobédo systéemu s cilem zjistit, zda bodovy
systém nil pozitivni vliv na chovanfidi¢a na silnicich. Déle jsem zjidvala péet vybodova-
nych fidi¢u, resp. bodovanych (kiemaji 1-11 bod), vékové srovnani, srovnani dle pohlavi,

jakych grestupki se nejastji dopoustji fidici, ktefi dosahli 12 bodl, zda se vybodovanim jiz



powili nebo dosahuji 12 bddopakovas atd. V za¥ru své prace jsem se pokusila navrhnout

moznéareSeni, ktera byispela ke sniZzeni piu dopravnich festupk.

Pt zpracovani své diplomoveé prace jsem pouzila metaderSe literatury a rozbor pravnich
piedpigdi, predevSim pestupkového zakona a zakona o &iifin provozu. V praktick&asti
prace jsem vyuzila statistickych metod a ziskarta gm zpracovala formou giiaé tabulek.
Informace jsenterpala ze zakona o sitmim provozu, pestupkového zakona, internetovych
odkazi (predevsim Udaje z Ministerstva dopraviR), z dostupnych statistik PolicieR, Mést-
ské policie Zlin a fedevsim z udéj které mam Kk dispozici v ramci svého ztmani na

Magistratu ndsta Zlina.

Prace vychazi z pravniho stavu ke dni 1.10.2010.
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1 CO JETO BODOVY SYSTEM

Bodovy systém spdva v tom, Zefidicam motorovych vozidel jsou za vybranéeptupky a
trestnéciny proti bezpeénosti provozu na pozemnich komunikacich zaznameyayéestné”
body od 0 do 12 bdd Tyto body nejsou sankci zégstupek nebo trestem za trestiy; jak se
mylné domniva ¥tSina fidi¢a, ale administrativnim opanim ohodnocujicim nebezjmost
spachanéhoipstupku nebo trestnéliinu a registrujicim jeho spachani. V praxi to znaée
Ze za spachanyr@stupek nebo trestriyn je fidici uloZzena sankce podle zakonafegiupcich,
piipadreé trest za spachany tresttijn (nag. maeni vykonu edniho rozhodnuti nebidzeni
motoroveho vozidla betidi¢ského opravéni) a zarova jesg, jde-li o vybrany pestupek nebo
trestny¢in spadajici do systému bodového hodnoceni, je a@namenan stanovenyded bo-
du. Fi dosazeni 12 badpozbyvaiidi¢ odbornou zpsobilost kiizeni motorovych vozidel a
s tim ifidiéské opravani. Znovuziskat je fiZe tim, Ze se podrobigzkouSeni z odborné &p
sobilosti, ale aZ po 1 roce, kdy nestitit na izemiCR motorova vozidla. V tomtoifpad
neni mozné Zadat po uplynuti poloviny doby o umistbytku zdkaz@innosti, neb6 se ne-
jedna o uloZzenou sankci ani trest zakarunosti, fidi¢ pouze pozbyva pravoikzeni motoro-

vych vozidel na GzenGR.

Systém tedy postihuje recidivu pachani dopravniestppk. V Ceské republice, stejnjako
diive v jinych evropskych statech, se ukazuje, Zeupfibé skupinyfidi¢ia nejsou sankce spib
vajici teba i v opakovaném ukladani pokut dostatelicinné ani odstrasujiciipd pachanim
dalsich pestupki. Ridice, kterym nejde o penize, nelpér tisicovek prosiznamena neflis,
samotna pokuta v zadnémigac nevychova. Dostatay preventivni Ginek ma pouze hrozba
ztratyridicského opravéni. Bodovy systém pakipdstavuje administrativni postup, kterym se
hodnoti zavaznost spachanyciegiupki, a ktery v tento dsledek nize vyustit. Na druhou
stranu ale davédici kdykoli pied tim, nezZ tento krajniidledek nastane, moZnost&mu sveé-
ho chovani pozitivé ovlivnit své postaveni a hrozbu ztratglicského opravéni svym aktiv-
nim postojem odvratit. Ze své praxe vSak mohu latosat tu zkuSenost, Ze spousticu se
.probudi* az v okamziku, kdy jimifjde domi vyzva k odevzdaridi¢ského pitkazu z dvodu
dosazeni 12 bdda ptaji se: Co mohuetat? BohuZel v tomto okamziku uz neni mozné prak-
ticky zadnéreSeni. V rovin teoretické mze samoiejmé podat namitky podle ust. § 123f za-
kona o silnknim provozu, ale zdefslusny dad pouze fepaita, zda byly body ipsany

spravie a i i pripadném pezkoumani policii fislusnych pestupki, které sama utila, v 99,5



% pripadh se namitky musi zamitnout, neboedoslo k Zzadnému pochybertadu afidi¢ je

povinen odevzdaidic¢sky pirikaz.

Bodovym hodnocenim se zkratka zéjige sledovani opakovaného pachaigspupki nebo
trestnychcina, spachanych poruSenim vybranych povinnosti stanahepedpisy o provozu
na pozemnich komunikacididicem motorového vozidla nebo Ze $&i¢ porusSovanidchto
povinnosti nedopousti€hled jednani sgdvajiciho v poruseni vybranych povinnosti stanove-
nych gredpisy o provozu na pozemnich komunikacich @&pbodi za tato jednani je stanoven

v priloze zakona o sildnim provozu.

1.1 Pro¢ bodovy systém hodnocenfidi¢a?

Bodovy systém hodnocetidi¢u je jednim z mnoha op@&ni ke sniZzeni @tu a nasledk do-
pravnich nehod Ceské republice do roku 2010, kteréa jsou obsazeaaeové Narodni strate-
gii bezpenosti silntniho provozu, ktery schvalila viadaeské republiky svym usnesenim
394 ze dne 28. dubna 2004. Zavedeni bodového systéni ojeditlym opatenim, ale sou-
¢asti celého systému zaloZzeného na intervenciclv jaklasti lidskéhctinitele - dopravniho

prostedi - tak i vozidel.
Bodovy systém hodnocefidica pati k oswdcenym opatenim, jejichz cilem je:

- Formou odrazeniipdchazet porusovani pravidel provozu na pozemmiahukikacich, a to
hrozbou ztratyidiéského opraveni; priklady ze zahradi ukazuji, Ze vytvieni systému odra-
zeni (hrozby ztratyidicského opravéni) a jeho medializace vede k nutnosti nigthosti do-

zoru @Fmo v provozu na pozemnich komunikacich. Jiz lepolfled do zahrasi, kde systémy

T

getnost policejnich kontroliimo v provozu mnohem niz&i neXeské republice

- Eliminovat tyfidice, kt¢i se opakovahdopou&tji zavaznych dopravnichigstupki a tim se

stavaji nespolehlivymi kizeni motorového vozidla

- Vytvorit ¢itelny systém postihuipstupd, ktery je jednoznaé definovany (konkrétniiestu-

pek ma pidélen konkrétni pdet bodi); tim systém fispiva k eliminaci gipadné korupce

Bodovy systém jedinny i z pohledu &elného postihu (nikoli v trestrpravnim slova smyslu -
viz dale) tchiidic¢a, ktei neplati uloZzené pokuty za dopraviiégtupky, nebdjeho vymahani
neni zavislé na solventnostigstupce. Problém vymahani uloZzenych pokut za dopnate-

stupky je v sotasné dob jeden z problérin ktery zakZuje nelundrné statni spravu.



1.2 Z&kladni principy fungovani

Bodovy systém se vztahuje pouzefiaiie motorovych vozidel

Body jsou stanoveny peviv piiloze zakona o silinim provozu

Body se picitaji vzdy od 1 do 7 bad(od 1.8.2011 od 2 do 7 bid

Body se zaznamenavaji maximabio 12 bod

Podminkou zaznamenani liog@ pravomocny postih sledovaného protipravnihoged

Pti vice prestupcich spachanych jednim jednanim se zaznanuéré lpdi za nejza-

fonuje)

Body zaznamenava spravni organ (obeé¢ad bce s roz&nou fisobnosti) fislusny
podle mista trvalého pobyiidice. Policii, obecni policii, obecnintadim a soudm je
uloZzena oznamovaci povinnost ohlégiiestupki nebo trestnyclini, které jsou zia-
zeny do bodoveho systému a které policie nebo olpaditie projedna v blokoveérti-
zeni, v souladu s jejichipobnosti k blokovémtizeni podle zakona agstupcich nebo

které projednaji obecniady viizeni o pestupcich nebo soudy v trestniizeni.

Zaznamenané body je moZznte@ dosazenim jejich plnéhodto odeitat; po uplynuti

12 mesiar od posledniho ulozeni pokuty nebo pravni moci odriuti, za které byly za-
znamenany body, tj. nespachaliddic po uvedenou dobu Zadny dalSi ze stanove-
nych gestupki nebo trestnyckiina proti bezpénosti provozu na pozemnich komunika-
cich, odeétou sefidi¢i 4 body; po uplynuti 24 gsial od posledniho uloZeni pokuty ne-
bo pravni moci rozhodnuti, za které byly zaznamgrzody se od#ou fidi¢i dalsi 4
body; po uplynuti 36 #siai od posledniho uloZeni pokuty nebo pravni moci ooriu-

ti, za které byly zaznamenany body, sectaleridi¢i vSechny zbyvajici body, do minu-

su se body neod#aji.

Dusledkem dosazeni plnéhoghw 12 bod je pozbyti odborné Zgobilosti kiizeni mo-
torovych vozidel aidi¢ského opravéni piimo ze zékona, tj. bez spravnitiaeni, na
dobu 1 roku.



Ridi¢ se nmize branit tzv. "namitkou” a do rozhodnuti o namisoei fidit. Body jsou
administrativnim dsledkem spachani stanovenékiestupku nebo trestnékimu, niko-

li trestem. Body se zaznamenaji poté, co rozhodngkestupku nebo rozsudek obdrzi
obecni ifiad obce s roz&nou fiisobnosti fisludny k zaznamenani biodSoudy WCeské
republice potvrzuji, Ze bodovy systém neznamendi drestani. Vyznamny rozsudek
v této otazce se dostal do Sbhirky rozhodnuti N&js spravniho soudu (Sb. NSS),
v niz se publikuji vyznamna soudni rozhodnuti astilspravniho soudnictvi, ktera by
méla byt vychodiskem pro dalSi rozhodovaci praxi sousipravnich orgain Publiko-
vanym rozhodnutim je konkratrrozsudek Krajského soudu v Hradci Kralovg, 30
Ca 174/2008-25 ze dne 16.01.2009, kde se mj. uydbizbytitidicského opravéni
podle § 123c odst. 1 zdkona361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikagéch
sankci za opakované pachardgiupki sui generisza specialni recidivu. Nejedna se tak
o trest za fivodni (gedchozi) jednotliva protipravni jednani, a proto memize jit o
opakovany postih ve smystil. 4 bodu 1 Protokol@. 7 k Umluw o ochrag lidskych
prav a zékladnich svobod, kterou(jeskéa republika vazana, a jejiz obsah bykewen

ve Shirce zakanhpod¢. 209/1992 SH. (viz rozhodnuté. 1950 Sb. NSS, s%.12/2009.
Prestoze zaznam bode pouhym administrativnim Ukonem a nikoli uklathrsankce
ve spravnimiizeni, upravuje zakon i obrarfidice pred nespravnym zdznamem nebo
odeitem bodi. Pijde nap. o gripady, kdy by bykidici, nag. i prostou chyboui@édnika,
zaznamenan jiny (vysSi) pet bodi, nez ktery mu fislusi podle zakona zagstupek
nebo trestnyin, za ktery byl postizen nebo odsouzen, nebo kdyidic¢i odeiten jiny
(niz8i) pa&et bodi, nez ktery mu ®& byt podle uplynuti doby odéen. V obou fipa-
dech niiZze fidi¢ scklit spravnimu sadu swij nesouhlas podanim namitky a spravni or-
gan jej musi do 10 pracovnichidposoudit. Shleda-li#ad nesouhlas ddodrenym,
zaznam o p&tu bodi v registru opravi d@idice o tom pisemfivyrozumi. Shleda-li ne-
souhlas neadvodreénym, zahdji ve &ci spravnitizeni, ve kterémipzkouma stav za-
znamenanych bad Proti rozhodnuti se @zeftidi¢c dale branitadnymi i mimdgadnymi

opravnymi prosedky, popipac i soudnim pezkumem.



« Ridi¢ smi pozadat o vracetiti¢ského opravéni po roce od jeho ztratyi@tim musi

absolvovat pezkouseni v autoskdie

Vzhledem k tomu, Ze pat¢rkazdyridic se dive ¢i pozcji dopusti rjakého dopravnihoip-
stupku a jednou bychom se vSichni vybodovali, syspéedpoklada také od#ani udlenych
bodi, abyfidi¢ mohl aktivre ¢elit hrozke ztratytidicského opravéni. Nespacha-lidi¢ po do-
bu 1 roku (od nabyti pravni moci posledniho bodéhangestupku) zadny z bodovanyckep
stupki nebo trestnyckliini, od&tou se mu 4 body. Tyto body afi& systém automaticky, neni

tfeba o to Zadat.

Mimo povinné odeéitani 4 bod kazdy rok ze zakona lze adst dalSiii body. Stale vicéidica
se gihlasSuje kazdoréné na tzv. ,Skolu bezpmé jizdy”. Ne kazdy vi, jak to probiha. J&alik
povinnosti, které jef¢éba dodrzet a absolvovat jednodenni Skoleni e£pgzdy, po jehoz
Uspsném absolvovani dostatidi¢ potvrzeni aadném ukoteni. Skoleni raZze provéaét pou-
ze subjekt, kteremu el pirislusny krajsky tad vysSi akreditaci k provozovani Skoleni bez-
peiné jizdy. Absolvovani Skoleni bezpe jizdy, na jehoz zaklade mozné nasle@rpozadat o
odetet 3 bodi, je v sodasné dob mozné na 4 mistech: ve sp#iesti Autodrom Most a.s.,
Sosnova (WCeské Lipy), Jihlava a Ostrava. Po spaitohoto systému dodateého odaitani
nasbiranych badbyla cena tohoto Skoleni cca 8.000 &bylo moZné se ho &astnit pouze v
Most, v sowasné dob, kdy se jiz oteielo vice stedisek, se cena se pohybuje od 3.84@K
6.432 K.

Podminkou je podani pisemné Zadosti o¢tate bodi prisluSnému registriidica (dle mista
trvalého bydlist), jehoz gilohou je potvrzeni @dadre ukonteném Skoleni bezpeé jizdy ve
sttedisku bezpié jizdy, které nesmi byt starsi nez dsfo od podani ZadosRidi¢i narok na

ode&iet bodi vznika maximald jednou za kalendai rok.

DalSi podminkou je, Ze ke dni ukmmi Skoleni nemédi¢ v registrufidi¢t zaznamenano vice

nez 10bodi za poruSeni pravnichrgrpi€i ohodnocend ménnez 6 body. Tzn., Ze za kazdy

! http:/imww.bodovysystem.cz/Zakladni-principy-fungmi/



jednotlivy prestupek nebylo zaznamenano vice nez Sil®delkovym sottem 10 bod za

vSechny pestupky. Jsou-li spémy tyto podminky, Ize odést 3 body.

Po vyhoeni Zadosti k od#u 3 bodi prislusSnym obecnimidem obce s roz&nou fisobnosti
(dale jen ,ORP*) a po spémi vSech podminek fize nastat situace, Ze dodake Grad zapiSe
body za pestupek, kteryidi¢ spachal v obdobi mezi vyzadanim vypisu z ewdéeRartytidice
pro Skolici stedisko a dnem, kdy jiz jde Zadat o odmazénbadi. V pripack, Ze bude registru
fidi¢u, po podani zadosti o otteni 3 bod, pied provedenim zaznamu v registidict odete-
ni bodi, dodaténé oznamena skutaost, ze které budggmé, Ze k osabzadatele bylo ke dni
ukonieni Skoleni bezgaé jizdy pravomoach rozhodnuto o festupku, nebo trestnéinu,
v jehoz disledku Zadatel dosahl vice nez 10 odebo ktery byl ohodnoceny 6 a vice body,
nebo za ktery byl Zadateli uloZen trest nebo samk&azucinnosti spdivajici v zakazuizeni
motorovych vozidel, ndrok na otk 3 bod z dosazeného ptu bodi Zadateli nevzniké a Za-
dost Zadatele spravni organ rozhodnutim zamitn@#ipac, Ze bude takova skutgost sprav-
nimu organu oznamena po vykay Zadosti a provedeni zaznamu o deei 3 bod

z dosazeného ptu bodi, zaklada takova skuteost divod pro obnovdizeni podle ustanoveni
§ 100 zakona. 500/2004 Sb., spraviiad, ve z#ni pozajSich gedpidi (dale jen ,spravni

tad") 2

1.3 Bodovy systém dinny do 30.7.2011

PorusSeni gredpisi 0 provozu na pozemnich komunikacich Pocet
bodi
fizeni motoroveho vozidla bez drzetiigtusné skupiny nebo podskupiny
fidi¢ského opravéni !
fizeni vozidla ve stavu vytujicim zpisobilost,
7

ktery sitidi¢ privodil pozitim alkoholu nebo uzitim jiné navykoéhy

2 http://ww.mdcr.cz/cs/Silnicni_doprava/bodovy_systodecitani_3b.htm



odmitnutifidice podrobit se na vyzvu dechoveé zkouSce kesjist

neni-li ovlivrén alkoholem
odmitnutifidice podrobit se na vyzvu lékskému vySéeni ke zjisEni,
neni-li ovlivrén alkoholem v fipadt, Ze dechova zkouska byla pozitivni, 7
ackoli to nebylo spojeno s nebezjm pro jeho zdravi
odmitnutifidice podrobit se na vyzvu odbornému lEte@mu vySeéeni ke zjisni, neni-li
ovlivnén jinou navykovou latkou,é&oli to nebylo spojeno s nebezjp@m pro jeho zdravi
zpasobeni dopravni nehody porusenim povinniadiée,

pii které doslo k usmrceni nebodZké Gjrme na zdravi

pii dopravni nehog pii které dosSlo k usmrceni nebo zéahosoby nebo k hmotné Skocl
pievySujici Zzejme na rekterém ze zéastrénych vozidel ¥etns piepravovanych &ci nebo

na jinych ¥cechc¢astku 100 000 K neprodlené nezastaveni vozidla nebo neohlaseni do
pravni nehody policistovi nebo nedovolené ogniSinista dopravni nehody nebo neproclle-7

né nevraceni se na misto dopravni nehody po pagkytebo pivolani pomoci nebo po

ohlaseni dopravni nehody

fizeni vozidla bezpro&tdre po poziti alkoholu nebo v takové dopo poziti alkoholu, po
kterou jefidi¢ jeS€ pod jeho vlivem, je-li zji&ny obsah alkoholu ke fidi¢e vysSi nez 0,3
%0, Nneborizeni vozidla bezpro&sdre po uziti jiné navykove latky nebo v takoveé dgo

uziti jiné navykove latky, po kterou fali¢ jeS€ pod jejim viivem
piedjizcEni vozidla v gipadech, ve kterych je to zakonem zakazano

pii jizdé na dalnici nebo silnici pro motorova vozidla#éi se nebo jizda v protisn

nebo couvani v migtkde to neni dovoleno
vjizdéni na Zelezrini prejezd v pipadech, ve kterych je to zakazano

fizeni motoroveho vozidiadicem, kterému byl zadrzeidiésky piikaz 6



fizeni vozidla, které je technicky négobilé k provozu na pozemnich komunikacich podle

zvlastniho pravnihoipdpisu tak zavaznym #pobem, Ze bezprdsdreé ohroZuje ostatni

Gc¢astniky provozu na pozemnich komunikacich
fizeni motoroveho vozidla bez drzeni platnéhad&ni profesni zjsobilostitidice
fizeni motorového vozidla bez drzeni platného pogswdkdravotni zfisobilosti

piekrateni nejvyssi dovolené rychlosti stanovené zakoneino mlopravni zrigkou o 40

km/h a vice v obci nebo o 50 km/h a vice mimo obec

nezastaveni vozidla na signal, ktetikpzujefidi¢i zastavit vozidlo,
nebo nezastaveni vozidla na pokynijStany i fizeni provozu

na pozemnich komunikacich osobou optnu kiizeni tohoto provozu

pii fizeni vozidla neumozni chodci na fechodu pro chodce nerusené
a bezpené gejiti vozovky
pii fizeni vozidla ohroZeni chodcéephazejiciho pozemni komunikaci,
na kterouidi¢ odbauje
ohroZeni chodcefpodbaovani s vozidlem na misto leZici mimo pozemni koikam,
pii vjizdéni na pozemni komunikaci neb& pt&eni a couvani
nedani pednosti v jizd v ptipadech, ve kterych jédi¢ povinen dat fednost v jizd

piekrateni nejdelSi fipustné dobyizeni nebo nedodrzeni stanovené b&apsini pestavky
v fizeni vozidla podle zakora 475/2001 Sb.

fizeni vozidla, které uziva jinou registng znaku, nez ktera byla vozidlurplélena

pii dopravni nehod] pii které byla zgsobena nadkterém ze z€astrénych vozidel ¢etrg

piepravovanych &ci nebo na jinych&cech hmotna Skoda nizsi nez 100 0QQ ieprodlené

nezastaveni vozidla a prokazani totoznosti navzaj@&ms scdleni Gdaf o vozidle nebo

5

4



neohlaseni dopravni nehody policistovi nebo neda@bpugni mista dopravni nehody
nebo neprodlené nevraceni se na misto dopravniggtmoposkytnuti neborrolani pomo-

ci nebo po ohlaSeni dopravni nehody

drzeni telefonnihofjpstroje nebo jiného hovorového nebo zaznamovétiaerd v ruce nebo

jinym zpasobem pi fizeni vozidla

piekrateni nejvyssi dovolené rychlosti stanovené zakoneino mlopravni zrigkou o 20

km/h a vice v obci nebo o 30 km/h a vice mimo obec
nezastaveni vozidlar@d gechodem pro chodce ¥ipadech, kdy jéidi¢ povinen tak tinit
ohrozeni jinéhdidice i prejizcni s vozidlem z jednoho jizdniho pruhu do druhého

piekrateni povolenych hodnot stanovenych zvlastnim prapiedpisem fi kontrolnim

vazeni vozidla podle zvlastniho pravniliegpisu

fizeni vozidla bezpro&tdre po poziti alkoholu nebo v takové dopo poziti alkoholu, po
kterou jefidi¢ jeS€ pod jeho vlivem, $ zjiStétném obsahu alkoholu ¥lé fidi¢e ve vySi

mensSi nebo rovné 0,3 %o

nedovolena jizda po tramvajovém pasu
poruseni povinnosti byt za jizdyipoutan bezpgostnim pasem nebo uzit ochrannéilbp
poruseni povinnosti pouzittskou autosed&u nebo bezpmostni pas i prepra¢ déti
neoznéeni gekazky provozu na pozemnich komunikacich, ktéidid zpasobil
poruSeni ustanoveni 0 omezeni jizdtarych vozidel

piekrateni nejvyssi dovolené rychlosti stanovené zakonelno mlopravni zrikou 0 méss

nez 20 km/h v obci nebo o m&nez 30 km/h mimo obec

nedovolené uziti dalnice nebo silnice pro motorevZidla nemotorovym vozidlem nebo

jizdni soupravou, jejichz konstrukce nebo technitay neumaiuje dosazeni rychlosti sta-

1



noveneé v § 35 odst. 1 &.361/2000 Sb.
neopravineé uziti vyhrazeného jizdniho pruhu 1
poruseni ustanoveni § 32 zakona ostleni vozidla 1
Poruseni povinnosti vyplyvajici ze zakazové neldkazové zneéky (krome vySe uvedenych

piipadi piekrateni nejvyssi dovolené rychlosti stanovené dopramaikou, poruseni zaka: L

piedjizdni stanoveného dopravni 2kau a zakazovych ziek B 28 — zakaz zastaveni & B

29 - z4kaz sténi)

neopraveneé uziti zvlastniho vystraznéhotia modré barvy, pajpadt doplntného zvlast-

nim zvukovym vystraznym znamenim
neopraveneé uziti zvlastniho vystraznéhoétia oranzové barvy 1

Tabulka 1 Vet bodovanych dopravnichigstupk:®

1.4 Kritika bodového systému

Hlavnim gedmeétem kritiky bodového systému je ridgad:

« Bodové hodnoceni nepostihuje srovnatediiné chodce d&idi¢e nemotorovych vozidel

+ Nepon#r bodového hodnoceniudi zavaznosti nebo nebezpesti jednotlivych typ
¢int

+ P¥iliSna gisnost systému, mala tolerandgibanalnim pestupkim

« Poruseni principu ,za jeden skutek nelze trestegkrat, duplicita zanikdidi¢ského
opravréni po dosazeni 12 bodse sankci zakazéinnosti fizeni motorovych vozidel
udélované v trestnim neborgstupkovémrizeni. Navrhovatelé zdkona argumentovali

tim, Ze udlovani bodi a zanikiidi¢skeého opravéni na zaklad ucklenych bod nejsou

trestem v pravnim slova smyslu, coz oponenti pgvaauobchazeni prava.

3 zakong. 361/2000 Sb., o provozu ha pozemnich komunikae®lzréni pozdjsich gedpig



+ Nejasny pravni status procesu zaznamenavani. lfoldecni éad body neudluje roz-
hodnutim, ale pouze je zaznamenava — vznikaji aatioky ze zakona. k¥e byt spor-
né, v jaké nie a jakym zfisobem se na Uukon zaznamenani vztahuje spfasnzejmeé-

na obecné principy spravnikiaeni.
« Moznostiidice odkladat zanikidicského opravéni tim, Ze se vyhyba dateni vyzvy.
« Nizké4 jazykova i obsahova kvalita formulaci zakona

« Ackoliv bodové hodnoceni je podle zakon&emo k hodnocenidi¢a motorovych vo-
zidel, v iloze z&kona je stanoven ida bodi za pouziti dalnice nemotorovym vozi-

dlem.
« Vliv na korugni prostedi — rekteti odpirci zadkona tvrdi, Ze jej posiluje.

+ Obecnim a rstskym policiim byly roz$eny pravomoci, avSak dozor nad nimi je pod-
statré meére kvalitni a systematicky nez nad statni policiidplre jako kvalifikatni po-

Zadavky na pracovniky.

N¢které nedostatky byly odstrémy nebo zmirény pii projednavani zakona, jinéipém nao-

pak vznikly?

1.5 Zmény bodového systému

Navrhované zmirnéni bodoveho systému

Alkohol méné nez 0,3 promile 0 bodu

Prekroceni rychlosti o méné nez 10 kilometru v hoding 0 bodu

Jizda bez zapnutych svétel 0 bodu
Neopravnéna jizda ve vyhrazenem jizdnim prubu 0 bodu

Chybéjici potvrzeni od lékare pro diichodce 0 bodl

Rizeni vozidla bez odpovidajiciho ze sedmi bodu
ridicského opravnéni. Cyn
Drzeni telefonu béhem jizdy ze tri bodu dva

Tabulka 2 Vet bodovanych dopravnichigstupki °

* http://www.policie-cr.cz/bodovy-system.php
® http://image.tn.nova.cz/media/images/750x750/S&pmBY9020.jpg?d41d



K vySe uvedené tabulce dluzici, Ze gekraieni rychlosti o mé&hnez 10 km/h je bez bodu
pouze Vv pipack, Ze se jedna o jizdu mimo obec, népii jizdé v obci je bez bodu pouzée
kroceni rychlosti o max. 5 km/h.tugtava vSak pokuta 1.500 — 2.500 %e spravnintizeni ne-

bo v blokovéntizeni no¥ do 1.000 K. Za alkohol do 0,3 %o pokuta i zdk&zeni Zistava!

Dale je k zamysleni snizeni bodového hodnocenilzed? na 4 i fizeni motorového vozidla
bez fFislusné skupiny nebo podskupifigicského opravéni, kdy tedy osoba, ktera nikdy neby-
la ani v autoSkole, netta nikdy fidi¢sky piikaz, tedy nebyla a neni drzitelefidicského

opravreni aridi motorové vozidlo, v tomtorfpadt se jedna pouze dgstupek za 4 body.

Navrhované zprisneni bodoveho systému

Nepfipoutani se bezpefnostnimi pasy ze dvou bodd tfi
Dité v auté ber sedatky e dvou bodu ctyin
OhroZeni jiného fidiée pii predjizdéni mezi jizdnimi prubhy  ze tii bodl pét
Jizda fidice, kterému byl zadrZzen fnidiésky prikaz Ze Sesh bodu E‘;édf‘r'l
Poruseni zakazu predjizdéni vozidia ze Sesti bodld sedm
Otadeni se a couvani na dalnic Ze Sesti bodu sedm
Meposkytnuti prvni pomoci sedm bodu

Mepfivolani zachrannych sloZek svédkem dopravni nehody sedm bodl
Tabulka 3 Vet bodovanych dopravnichigstupki °

1.6 Bodovy systém dinny od 1.8.2011

Dne 12.5.2011 podepsal prezident novelu zakonanrsim provozu, ktera je dinna od
1.8.2011, kde jsou vyznamné &my. Dopravni pestupky se jiz nebudadesSit podle pestupko-
vého zakona, iigvazrt podle ust. § 22, jako dosud vzdy, ale podle zakosi#nicnim provozu,
ust. § 125c. Doslo také k vyznamnymeémam v bodovém systémdasto se hovd o tom, Ze
novela zpishuje cely systém, ale dle mého nazoru je tomu nadpalet bodovanych i@stup-
ki se sniZuje ze 44 na 27. Zcela zruseny jsou boggdrabodové festupky. Sestibodovée
stupky také nebudou, zmi se na sedmibodove.&di se i pravomoc istské policie i méieni
rychlosti. Now nemusi byt misto #ieni ozngeno. Novela zavadi povinné zimni pneumatiky

od 1. listopadu do 31ibzna, pokud se na pozemni komunikaci nachazi dauristva sghu,

® http://image.tn.nova.cz/media/images/750x750/S&pmBY9019.jpg?d41d



led nebo namraza nebo |ze-liedpokladat, Ze se¢bem jizdy niize vyskytovat; neplati pro
dojezdovou pneumatiku. Absolvuje-li Zadatelidicské opravani prakticky vycvik a zkouSku
v fizeni motorového vozidla s vozidlem vybavenym awttichou gevodovkou, neriize ridit
jina vozidla, neZ vozidla s automatickotepodovkouRidi¢ je na vyzvu policisty povinen za-
jet na STK na provedeni kontroly technického staakud zajid’ka, \&etné cesty zpt, neni
delSi nez 8 km. Podrobnosti ma stanovit vyhlaskaistérstva dopravy, ktera dosud nebyla
vydana. Pokud jde o diskutované téma alkoholuatanéem, nic ohledhnulové tolerance se
nezneéni. Za jakykoliv alkohol za volantetiidi¢ nadale zaplati pokutu az 20.000, ksniZila se
dolni hranice pokuty z 10.000¢kha 2.500 K. Pokud vSak bude hranice alkoholu v krvi do
0,3 promile fidi¢ now nedostane zadné body, ale pouze pokutu a Zée&x az na rok! Nao-
pak za drogy za volantem nebo mnoZzstvi alkoholuyagromile bude sedm bbdnisto Sesti.
Tato Uprava vychazi z analyzy ministerstva vnittara fisla s vysledkem, Ze mnozstvi alko-
holu do 0,24 promile nema prokazatelny vliv na dravidi¢e. RisngjSi postih naopakide
za pestupky proti Zivotu a zdravi. Ndweka g@tibodovy postih mistoit za ohroZeni jiného
fidice pi predjizcEni. Negipoutani bezpgostnimi pasy je zétyii body profidice u dti, ne-
piipoutany samotnyidi¢ dostaneit body. Nyni za oboje hrozi dva body. Nigutani dosg-
leho spolujezdce je nadale bez bodu jen za pokttuou si plati kazdy sam. Dva body misto
tiéi budou postihem za drZeni telefonti jizdé. RuSi se tresty za nerozsvicendtlsvnebo za
nerespektovaniifkazoveci zakazove zniky (zadkaz vjezdu). Body néwnehrozi ani zaigkro-
¢eni nejvyssSi dovolené rychlosti v obci nejvySeéd lometni v hodirgé, mimo obec o deset
kilometra za hodinuRidi¢ ale za to bude moci dostat pokutu od 1.500 do®Ksfun, jako
dosud a v blokovéniizenido 1.000 K, dosud bylo striktér 1.000 K. Za gestupky jednoho
pachatele, které buddasSeny ve spotmémiizeni, dostane uz pouze body za ten nejza&ysizn
piestupek. Pouze jedna pokuta za nejz&sjazprestupek platila i v minulosti, ale body s@-s
taly, pokud nebyly spachany jednim skutkem. Norake trusi limit 100.000 & pro rozliSeni
vySe pokuty za zjsobeni dopravni nehody. Nobude platit pouze sedmibodovy trest za-zp
sobeni dopravni nehody s umrtim ne&itkym zraknim, nikoli uz za neohlaseni dopravni ne-
hody policistovi. Body nebudou za ujeti od nehodyeaepséani protokolu o nelkodz nebude
piestupkem. Zakon ro¥d umoziuje policii zadrzet na 48 hodin vozidlo, které lgy(gastnilo
tajného zavodu ip béZném provozu.Ridi¢i budou muset mit na s®bodévni dopliky

s ozng&enim z retroreflexniho materialu, nachazi-li se miwozidlo na pozemni komunikaci
mimo obec v souvislosti s nouzovym stanim; nematiiidice motocyklu, mopedu a nemoto-

rového vozidlafidi¢i budou muset podstoupit psychologické viget fed vracenim zabave-



néhoftidicského piikazu. Novela také zavadi mezinarodni @ema pro invalidy podle druhu

postiZzeni a ziisiuje podminky pro vydani parkovacihaikazu pro osobytesre postizené.

Od 1. srpna se takéami Ihaty povinnych vynén fidiéskych pfikazi. Now plati, Zefidi¢ské
prikazy vydané od 1. ledna 2001 do 31. prosince 20@2usitidici vyménit do 31. prosince
2012.Ridicské piikazy vydané od 1. ledna 2003 do 30. dubna 2004 guaB1. prosince 20173.

1.7 Nazor odbornika

Stanislav Huml: Bodovy systém nevychovava, aldiesta!

O bodovém systému, ktery gaskych silnicich plati od 1.7.2006, se hivreustale. Jednim z
jeho kritika je jiz od p@atku byvaly Séf sedateskych dopravnich policist pozdijsi reditel
Expertniho Ustavu siltini a néstské dopravy, odbornik na sitni dopravu a politik, Mgr. Sta-
nislav Huml. Od kétna 2010 je poslancem Parlame@®R zvolenym za \ci verejné, ktery jiz

po mesici platnosti tento systém zhodnotil a praxe nmudéva za pravdu:

.Domnivam se, ze filozofie zakona byla a je spraurihi se mi, Ze bodovy systém byiijat,
bohuzel véeskych podminkach jde o systém represivni, nikpdhevny. Upli totiz popira
tuto slozku, ktera je obsazena v sitrich zdkonech okolnich statNagiklad - predjede-lifidi¢
traktor na pIn&are v prehledném Useku, dostane podle novely pokutu, z&kapsti min. na
Sest ndsial a jeSt trestné body. Pi@ Zastavi-litidi¢ vezouci starou batku - jejiz zdravi od-
povida ¥ku, by’ nema doklad oitesném postizeni, ale pouhy pohled doklada obttAwesié-
ho kroku navic - na parkovisti vyhrazeném pro imdsglu obchodniho domu, nebo dokonce
pied poliklinikou jen proto, aby tam mohla vystoupihemusela chodit daleko, hrozi mu poku-
ta az 10.000 K A dgje se tak, aniz by Slo o nebezpé gestupky, pi nichz nikdo nikoho neo-
hrozuje.Casto jde i ,jen" o pehlédnuti dopravni ziky nebo o Spathviditelné, jiz znang
opoftebované zngeni na silnici. Zakon je v tomto snu velmi tvrdy a udluje sokasrt zakaz
¢innosti a jedt navic odebira body. Co je na tom vychovného? Datshlém:Ridi¢ by ml
dostat do schranky upoza@mi, Ze se blizi k hranici odebrandi¢ského pikazu. V tomto

smyslu se mi velmi libi postup vélecku, které ma sice také dvanactibodovy systéenjeal

"http://auto.idnes.cz/novinky-pro-ridice-straznigimusi-merit-za-znackou-a-zmeny-v-bodech-1k0-
fautomoto.aspx?c=A110729 110155 _automoto_fdv



povazovan za zakladni. Blizite-li se k dosazemiibeal?2 trestnych bd jste osloveni. A rir
Zete se rozhodnout, zda v autoSkole absolvujeteikryczasadach bezpeé jizdy. Pokud ano,
a Uusgsre ho absolvujete, dostanete ibonusové body a hranice se vam zvySuje na 1%.bod
Tak mizete @init celkem dvakrat, a tim se dostat z dvanactivédwranice na 18 bad Tako-

vé proskoleni &co stoji. Rozhoduje se ale s&mii¢ a dlouhodob si tak koriguje své chovani
na silnici. To upozoréni muiika, Ze gco dla Spat®, a nabizi mu moznost chyb se fiag

vyvarovat. U nas se vSak nevaruje, ale rovnou odélicsky piikaz!

Nejsem proti bodovému systému, jsem vSemi desetiginy byl na silnicich gadek, protoze
jsem vidl ve své praxi aziflis mnoho mrtvych a je8tvice lidi postizenych na cely Zivot na-
sledky bezohledné jizdy. Pokud je zdkon n&sman proti pirdim silnic jako takovym, je ab-
solutre na mist. Ja jen spiSe apeluji a prosazuji vychovné privkyslim, Ze pokud se dlouho-
doke pasobi nafidice, jejich chovani se zni a snizi se tim i get dopravnich nehod. Zaslu-
hou novely se vyraznsnizila rychlost jizdy a vSichni jsme najednouaspou rychlost zsali
dodrzovat. Nkdy az extrém& Na mis¢, kde mohou lidé jezdit az padesatikilometrovothryc
losti, jezdi radji nejvicectyticitkou. To sice zpomalilo dopravu, ale zachratd@poustu Zivo-
ta, protoZe v rychlosti jizdy je hodnDo statistiky se mnohdy zapiSe, Zs&vadem nehody byla
nepozornost vizeni. Kdyby vSak jetidic pomaleji, Zejm¢ by k nehod nedoslo. A pokud ano,
pak by to byla nehoda s mensimi nasledky. Rychipdy ma na nehodovost opravdu obrovsky
vliv. V tac pripadi jsou vSak podle mého ndimi tresty iliS prisné a nesmysiné. Niaklad
zékaz pedjizcEni traktoru na pln&ére také souvisi s dopravnim Zeaim. Mozna by bylo
vhodné plnou éici ¢aru, kterd nema v daném uUseku své opodstgtanenit. Malokdo si
uvédomuje, Ze toto zrani ziskalo po ffjeti novely Upl’ jiny vyznam, nez rlo v minulosti.
Diive dopravni inZenyr umistikkam rychlost 30 km/h jen proto, aby tam lidé jezdithlosti

50 km/h. Dnes toto zg&ani ztraci vyznam, protoze vSichni v obci jezdilyehlosti 50 km/h a
vypada to, Ze budeme i v budoucnosti. Rl setasto davala i na mista, kde sice jednou do-
Slo k zavazné dopravni neliggiestoze Slo o naprostaghledny Usek, a od té doby se tam ale
uz nic mimdgadného nestalo. Plri@ra vSak #stala. Pokud zde pojede traktor a vy za nim po-
jedete ptikilometrovou rychlosti, je absolutni nesmysl hepredjet. Nejlépe k tomu asitip
stoupil prazsky magistrat, ktery v mistech, kdéipéne vylouéen pohyb chodg zvysil limity,

coZ je spravné. A jeStiedna ¥c: vyrazré se zndnil i vozovy park oproti tomu, jak vypadal



pied rekolika lety. Umim si proto nadkterych dalninich Usecich f@dstavit jizdu rychlosti
150-160 kilometi.“®

Nazory mgr. Humla byly jizasté&ng vyslySeny.Cestitidici mohou také aktivé éelit bodové-
mu systému odepsanimi trestnych boil ve ¢tyiech stediscich bezpmé jizdy a zrusil se za-

kaztizeni profidic¢e, ktery neoprawmé zaparkuje na mistro invalidy.

1.8 Jak Ize predejit vybodovani?

1.8.1 Dodrzovat vzdy pravidla silniéniho provozu

Policista ani straznik obecni policie nemaji poastninformovat o fidéleni bodi za projedna-
vany festupek. Tuto skutaost ¥tSinafidi¢u vibec netusi, pachaji stale dokola dalSi dopravni
piestupky a kdyZ jim fijde dopis s vyzvou k odevzdatidi¢ského piikazu z divodu pozbyti
fidicského opravéni, maji pocit obrovské nespravedinosti se stiinéstjim nikdo néekl, ze

za prestupky, které spachali, dostanatjaké body. Negetrekrat jsem ve své praxi zaZild&ip
pad, kdy se takovyidi¢ swiil, Ze mu policistarekl, Ze kdyZz podepiSe blok na pokutu, Zadné
body mu neudi. Ale jiz neekne, Ze body mu gtény budou, a to iisluSnym tiadem obce

s rozSfenou misobnosti podle mista jejich trvalého bydli$roto je vhodné po jakémkoli pro-
jednani pestupku cca po dvou tydnech vyzadat si na ORP m@BeCHPOINTU ,Vypis

z bodového hodnocefidice”. Prvni informaci od obecnihdadu obce s roz&nou misobnosti

o bodovém kontiidi¢ dostane je azipdosazeni 12 bddspolu s vyzvou k odevzdafidic-
ského pikazuf Presto kazdy &astnik silnéniho provozu, zvlastpakiidié motorového vozi-
dla, by n&l znat zakon o silgnim provozu a pokud vyjde¢jakd novela, il by se alespid
podivat na internet a zjistit, co je nového. V lep$ripact by si mohl pecist celé zani ve
Shirce z&kom, portvadZ na internetu (ale i ve v8ech ostatnich méyiigiies velkou snahu
autoii se objevuji pokazdé chybyixomentovani bodového systému a dopravniestppk a

sankci za &

®http://www.bodovysystem.cz/Media-a-bodovy-systemi@&iiav-Huml-Bodovy-system-nevychovava-ale-

jen-tresta.html

® http://www.bodovysystem.cz/Jak-predejdete-vybodiva



2 DOPRAVNI PRESTUPKY

Prestupky proti bezgmosti a plynulosti provozu na pozemnich komunikiagiodle § 22 zako-
na o estupcich, ve zZmi zakona:. 411/2005 Sb a zakowa226/2006 Sb.

Blo-
§ prest./ Skutkova podstata kq— Ve spravnim Zakaz
. PN L. Body| va NI v :
trest. zak. protipravniho jednani no- Fizeni éinnosti
kuta

fizeni vozidla, na#¢mz neni umisha
§ 22/1a) 1 tabulka registréni znaky
fizeni vozidla, na#mz je umistna jing
§ 22/1a) 1] tabulka registréni zn&ky, nez ktera| 4 | O 5000-10000 6-12¢n.
byla vozidlu gidélena
Rizeni vozidla, jehoZ tabulka registrd
znaky je zakryta, né&telna nebo uprg
'venaci umisgna tak, Ze je znemoénal
nebo podstathztizena jejtitelnost
fizeni vozidla, které je technicky nez
sobilé k provozu na pozemnich komu-
nikacich podle zvlastniho pravnihg
§ 22/1a) 3| predpisu tak zavaznym #pobem, ze[f 5 | O 5000-10000 6-12¢n.
bezprostedre ohroZuje ostatnidastni-
Ky provozu na pozemnich komunika-
cich
fizeni vozidla bezprostdre po poZziti
alkoholického napoje nebo po uziti j
navykové latky nebo v takoveé dbpo
poziti alkoholického napoje nebo p
§ 22/1b) | uziti jiné navykové latky, po kterou |
jest pod jejich vlivem
Var.a) alkohol nad 0,3 promile neb
navykova latka
Var.b) alkohol 0,3 promile a mén
fizeni vozidla ve stavu vyéujicim zpi-
§22/1c) | sobilost, ktery stidi¢ privodil uzitim
8201 TZ.| alkoholického napoje nebo jiné navy-
koveé latky
pies vyzvu podle zvlastniho pravniho
piedpisu 3f) odmitnuti podrobit se vy-
Seteni, zda fi fizeni vozidla nebo jiz«
822/1d) | na zvfeti nebyl ovlivien alkoholem | 7 | 0 | 25000-50000 1-2 roky
nebo jinou navykovou latkoug¢koliv
takové vySaeni neni spojeno s nebegz-
pesim pro jeho zdravi
§ 22/e) 1.| fizeni motorového vozidla bez drzepi  [7 |0 25 000-8D [l rok—2 roky

0] 0 5000-10000 6-12¢n.

§ 22/1a) 2 0] 0 5000-10000 6-12¢n.

O

[®)

a-6
b-3

1)
o

10000-20000 6-12¢8.

[®)

25 000-50 000
7 0 | vézeniazdo 3
let(TZ)

1-2 roky
1-10 let(TZ2)




§180d T4

piislusné skupiny nebo podskupiiiy
di¢ského opravéni

vézeni do 1 rok(i1—10 let (TZ)

nebo pewzity
trest

§ 22/1e) 2|

fizeni motorového vozidiadicem, kte
rému byl zadrzendic¢sky piikaz

5000-10000

6-12¢8.

§ 22/1€) 3

fizeni motorového vozidla bez drzeni

platného osgdceni profesni ziisobilost
ti ridice

5000-10000

6-12¢n.

§ 22/1e) 4

fizeni motorového vozidla bez drzehi

.platného posudku o zdravotnitzmbi-
losti podle zvlastniho pravnihdeupisy

5000-10000

6-12¢n.

§ 22/1e) 5

fizeni motorového vozidiadicem, kte
ry jakoftidi¢, ktery je drzitelentidic-
ského piikazu Evropskych spaten-
stvi, fidi¢ského piikazu vydaného cif
[ zim statem, mezinarodnilimli¢ského
prikazu vydaného cizim statem, poz
pravo kiizeni motorového vozidla np
tzemiCeské republiky

25000-50000

1-2roky

§ 22/1f) 1|

drzeni telefonnihofjpstroje nebo jinkgo

hovorového nebo zadznamovéhdizeni

V ruce nebo jinym zjsobem pi tizeni
vozidla

100(

1500-2500

§ 22/1f) 2|

piekrateni nejvyssi dovolené rychlogti

stanovené zakonem nebo dopravii

znakou o 40 km/ha vice v obci nebo
50 km/h a vice mimo obec

5000-10000

6-12¢8.

§ 22/1f) 3|

piekrateni nejvyssi dovolené rychlogti

stanovené zakonem nebo dopravii

znakou o 20 km/h a vice v obci neb
30 km/h a vice mimo obec

250(

2500-5000

1-6 nes.
(2x avice
za 12 ngs.

§ 22/1f) 4]

piekrateni nejvyssi dovolené rychlogti
stanovené zakonem nebo dopravimi
znatkou o még nez 20 km/h v obci
nebo o mé&dnez 30 km/h mimo obef

100(

1500-2500

§ 22/1f) 5

nezastaveni vozidla na signal, kteny

prikazujefidi¢i zastavit vozidlo, nebg

nezastaveni vozidla na pokyn j5t

dany @i fizeni provozu na pozemnig

komunikacich osobou oprasmou k
fizeni tohoto provozu

250(

2500-5000

1-6 nes.
2x a vice
za 12 nds.

§ 22/1f 6.

a) [ fizeni vozidla neumozni chodti
na @echodu pro chodce nerusené a
pecné @ejiti vozovky
b) nezastaveni vozidlagd gechoden
pro chodce v fipadech, kdy jeidi¢
povinen tak dinit

C) pii fizeni vozidla ohroZeni chodck

oo o og

N

NN

250(

2500-5000

1-6 nes.
2x a vice zd
12 mes.




piechazejiciho pozemni komunikaci,
kteroufidi¢ odbauje

d) ohrozZeni chodcerpodbaiovani s

vozidlem na misto lezici mimo pozain

komunikaci, i vjizdéni na pozemni

komunikaci nebo § ot&eni a couvani

piedjizcéEni vozidla v gipadech, ve kte

§ 22/1f) 7 rych je to podle zvlastniho pravnihp 6 | O 5000-10000 6—-124%.
predpisu zakazano
nedani pednosti v jizd v ptipadech, v
kterych jefidi¢ povinen dat fednost \ 1-6 rr,és.
8 22110 84i70% podie zviastniho pravninagupi| 4 [0 2°00-5000 | 2x avice
su za 12 nds.
vjizdéni na Zelezrini prejezd v pipa- 1-6nes.
§ 22/1f) 9] dech, ve kterych je to podle zvlastnihd 2500 2500-5000 2x a vice
pravniho pedpisu zakazano za 12 ngs.
v provozu na dalnici nebo silnici pro
§ 22/1f) motor.ové vozidla ot&eni se nebo jizda
10 v protisneru nebo couvani v mistkde 0 5000-10000 6—-124s.
" |to neni dovoleno podle zvlastniho prav-
niho gredpisu
neopraviné zastaveni nebo stani s yo-
zidlem na parkovisti vyhrazeném pfo
§ 22/1f) . . .
11. v02|dI'o ozr,uienev .o,znéenlm, O 1.neb() OO 5000-10000
neoprawnené pouziti oznéni vozidla ¢
1 pii stani nebo p jizde
poruseni ustanoveni o0 omezeni jizfly 1-6 nts.
§ 22/1g) | nekterych vozidel podle zvlastniho 2500 2500-5000 2x a vice
pravniho pedpisu za 12 ngs.
porusenim zvlastniho pravnihtedpsu
§ 22/1h) |zpisobeni dopravni nehodyi fxteré je 0 | 25000-50000 1-2 roky
jinému ubliZzeno na zdravi
§ 224/1 2 porusenim povinnos;idiée zpisobeni
T7 "™l dopravni nehody,ipkteré doslo k 0 | wzeniaz 10lety 1rok-10le
usmrceni nebakeé Ujnt na zdravi
porusenim zvlastniho pravnihtedpsu
zpiasobeni dopravni nehodyfi fxteré je y
. |lzpasobena nadkterém ze z€astrénych 1-6 Tes.
§ 22/1i) . - . ; 0 2500-5000 2x a vice
vozidel Wetné prepravovanych &ci
. x NI za 12 nds.
hmotna Skodaigvysuyici ziejme ¢astku
100 000 K
pii dopravni nehog pii které byla z-
sobena nadkterém ze z&astrénych
vozidel et prepravovanych &ci 1-6 nts.
§ 22/1j) | hmotna Skoda 100 000¢kKa nizSinebp 3 | O 2500-5000 2x a vice
pii které doslo k poSkozeni nebo & za 12 ngs.

—_—

ni sowtasti nebo fislusenstvi pozemn

komunikace, neprodlené nezastaveni




vozidla a prokazani totoznosti najad
véetre scEleni idaf o vozidle nebo
odmitnuti sepsat spdiey zaznam o
dopravni nehotinebo nedovolené

opusEni mista dopravni nehody nelj
neprodlené nevraceni se na misto

pravni nehody po poskytnuti nebi-p

volani pomoci nebo po ohlaseni dd

pravni nehody

o

pii dopravni nehod pii které doslo k
usmrceni nebo zréni osoby nebo k
hmotné Skod prevySujici Zejme na
nékterém ze ztastreénych vozidel vet-
n¢ prepravovanych &ci ¢astku 100 00
K¢, nebo pi které doslo k poSkozen

nebo znteni sodasti nebo fislusensty 1-6 nts.
8 22/1k) [pozemni komunikace, neprodlené n¢z&- | 0 2500-5000 2x a vice
staveni vozidla nebo neohlaseni dp- za 12 ngs.
pravni nehody policistovi nebo nedoyo-
lené opusini mista dopravni nehody
nebo neprodlené nevraceni se na nfisto
dopravni nehody po poskytnuti nelo
privolani pomoci, nebo po ohlasenii
dopravni nehody
poruseni zvlastniho pravnihéegpisu do
§ 22/1l) | jinym jednanim, nez které je uvedenoO 1500-2500
] N 200(
pod pismeny a) az k),
ohroZeni jinéhdidice pi prejizdni s do
§ 22/1l) | vozidlem z jednoho jizdniho pruhu ¢lo3 1500-2500
) 150(
druhého
§ 22/11) | nedovolend jizda po tramvajovém pasi 2?)8( 1500-2500
poruseni povinnosti byt za jizdyipou- do
§ 22/1l) | tan bezpé&nostnim pasem nebo uzif 2 1500-2500
: 200(
ochrannou plbu
poruseni povinnosti pouzitskou au
tosedéku nebo bezpmostni pas i do
§ 22/1)) preprav déti podle § 6 z¢&. 361/2000 2 boog 19002500
Sb.
neoznéeni gekazky provozu na po do
§ 22/1l) | zemnich komunikacich, kterdgidi¢ | 2 00 1500-2500
zpuasobil
nedovolené uziti dalnice nebo silni¢ge
pro motorova vozidla nemotorovyn
vozidlem nebo jizdni soupravou, jejid do
8 2211) \"\ onstrukce nebo technicky stav neyi- 1 boog 1500-2500

moziuje dosazeni rychlosti stavené \

§ 35 odst. 1 z. 361/2000 Sb.




§ 22/1)

neopraveiné uZiti vyhrazeného jizom|
pruhu

1

do
200(

1500-2500

§ 22/1)

poruSeni ustanoveni § 32¢z.361/200
Sh. o os¥tleni vozidla

200(

1500-2500

§ 22/1)

kazoveé neboifkazové zneky (krome
vySe uvedenychifpadi prekraieni

nejvyssi dovolené rychlosti stanovené

dopravni zn&ou, porusSeni zakazu
piedjizdEni stanoveného dopravni zrp
kou a zakazovych ztek B 28 - zakaz
zastaveni a B 29 - zakaz stani)

poruseni povinnosti vyplyvajici ze zga-

do
200(

1500-2500

§ 22/1)

ho swtla modré barvy, pdfpad: dopl-
néného zvlastnim zvukovym vystraz
nym znamenim

neopraveneé uziti zvlastniho vystrazre-

1500-2500

§ 22/1)

fizeni vozidla, které neni registrovan

registru silnénich vozidel, picemz tétg

registraci podle zvlastniho pravnih
piedpisu podléha

=}

1500-2500

§ 22/2)

jako provozovatel vozidla nezna uda
totoZnosti osoby, které &kl nebo fi-
kazal vozidlo kiizeni

300(

)

5000-10000

§ 23/1f)

a) jakoftidi¢ vozidla @i kontrole neni
drzitelem doklad, predlozil neplatny
doklad nebo naedlozil doklady poza
dované zvlastnim pravnintgdpisem,
nevede stanovenym @gobem zaznam
o dol® fizeni, bezp&nostnich pestav-
kach a dob odpa@inku, zaznam o prd
vozu vozidla
b) prekrateni nejdelSi fipustné doby

pecnostni gestavky wizeni vozidla

podle zvlaStnich pravnicherpisi

c) negredlozil zaznam o datxizeni,
bezpeénostnich pestavkach a daod-
pocinku nebo zaznam o provozu vog

piedpisem

dla pozadovanych zvlastnim pravnim

b-4
fizeni nebo nedodrzeni stanovené hez0

do
500(

do 10000

§ 42 al4c
7.¢.13/199]
Sb.)

nych zvlastnim pravnimipdpisem i

niho pravniho fedpisu

kontrolnim vazeni vozidla podle zvlast-

piekrateni povolenych hodnot stanoye-

3

500(

do 500000




Tabulka 4 Pestupky dle festupkového zakona platné do 30.7.2811

2.1 Reseni dopravnich pestupki - Spravni ¥izeni, pikazni ¥izeni a blokové

izeni

=<

Projednavani dopravnichrgstupki upravuje pestupkovy zakon a spraviad. Restupky Ize
projednat bd’ v blokovémtizeni, v gikaznimtizeni, nebo ve spravnibizeni. K projednéni
piestupki je prislusny obecniiad obce s roz&nou misobnosti dle mista, kde bytgstupek
spachan. festupek Ize postoupit k kigeni do mista trvalého bydkShebo mista pracovist
prestupce dle ust. 8 55 odst. @gtupkového zakona, pravni narok na to vsak nealezi na
spravnim organu, zda zZadosti vyhoviefRupek Ize projednat do 1 roku od jeho spachaiki, p
je prestupek pronden a nelze jej jiz projednat. Znamena to tedy, rbgednani pestupku musi
nabyt pravni moci do jednoho roku od spach&astupku. Blokovéizeni nabyva pravni moci
ihned, spravni affkaznitizeni po uplynuti Ity na odvolani (neboipvzdani se odvolani) po

zaslani Bkazu,¢i Rozhodnuti.

2.1.1 Blokovérizeni (8 84 gestupkového zadkona)

Blokové fizeni znamena projednanieptupku na mistuloZzenim blokové pokuty (a to jak za
"hotové", tak na blok na pokutu na ngistezaplacenou + postovni sloZzenku). K tomuto je
opravréna na zékla#l ust. § 86 pestupkového zakona PoliciéR, obecni policie a blokovou
pokutu miZe také ulozit spravni organ, coz se mezeymsti ¥tSinou nevi. Blokové&izeni
muze probihat jen vifpadech, ve kterych je to stanovenegtupkovym zakonem, a to kon-
krétre opt v ust. 8 86. Nkteré dopravni festupky (stanovuje 8 22 odst. feptupkového za-
kona) nelze projednat v blokovéiizeni a tudiZ je #stska policie, fip. PolicieCR musi po-
stoupit ke spravnimtizeni. Se spachaninigstupku musiigstupce souhlasit, jinak jej policis-
ta nebo straznik neie v blokovémiizeni vyeSit. Na projednéniéei v blokovémiizeni
ovSem neni narok a policista straznik niize gestupek postoupit k projednani do spravniho
fizeni, pokud by se mu uloZzena sankce v bloko¥igeni zdala "maélo vychovna". Pokutep
stupce souhlasi s projednanitiegtupku v blokoveéniizeni, tak je dlezité wdét, Ze proti blo-

kovémufizeni neni odvolani a podpisem se "upsal", Ze beideodvolavat a Zze s takovym

1% priloha zakona. 361/2000 Sb., o provozu ha pozemnich komunikae®lzréni pozdjsich gedpig



feSenim souhlasi. Existuje sice ¢efgden opravny prosdek, tzv. pezkumnétizeni, ale ne
vzdy s tim Ize jegtnéco udklat. Pokud si tedy nerfidi¢ jist tim, Ze pestupek spachal, ie
nechat pestupek postoupit do spravnifiaeni, kde budéadre projednan a kde seitre &in-

ngji branit, nez na migtsamém. Ve spravnitiizeni jsou ¥tSinou vysSi sankce a dale jsou zde i
naklady spravnihdgizeni ve vysi 1.000 & které, pokud spravriizeni grestupce "prohraje”,
musi navic uhradit. Pokud tedyovneni projednana blokéypostupuje se do spravnitiaeni,

které ma d¥ moznosti:

2.1.2 Prikazni¥izeni (8 87 pestupkoveho zédkona)

Pokud je dostatekittazl, nemusi prokhnout klasické spravriizeni, ale spravni organ vyda
tzv. Fikaz, ve kterém je stanovena vySe pokuty. Pridkiqau Ize podat tzv. Odpor. Odpor ma
odkladny @inek, tedy pokud bylaifkazem uloZena pokuta, nemusi se uhraditpfkaznim
fizeni se neplati poplatek 1.000 Ka naklady spravnihidzeni (podanim odporu ségehazi na
"klasické" spravnfizeni a pak uz se tento pausalni poplatek uhraasi,nedy za fedpokladu,
Ze ¥ své obran nebude festupce usi@Eny. Pokud nagbere adresat tentdilRaz na po#, tak

po 10 dnech od uloZeni nabyva pravni moci, i keyhikdo nepevzal.

2.1.3 Spravni Fizeni (Spravniiad)

Na zahajeni spravnihidzeni ma spravni organ 60iod doby, kdy se orpstupku doz&dél
(kdy mu jej nap. policie oznamila). Tato {ita ale Ize prodlouzit a neni véeim "snérodatna”,
spravni organ si podedého pozve k tzv. "Ustnimu jednani”, kde jej sezina dikazy, které
jsou proti #mu ac¢lovék ma moznost se kKmto skuténostem vyjadt a obhajovat se. Po "pro-
Seteni” celého festupku spravni organ zhodnotikdzy a vyda Rozhodnuti, kde je stanovena
vySe pokuty a Ppadre i doba zékaziizeni s oflvodninim grestupku, stefjako v gikaznim
fizeni. Proti Rozhodnuti Ize podat odvolani, a tdlBalni od jeho dorgeni. Odvolani ma od-
kladny &inek. Pokud je festupce uznan vinnym, tak musi uhradit nakladywsphé iizeni ve
vySi 1.000 K (stanoveno v 8§ 79tpstupkového zakona). Do 30.7.2011 se ve spélatizeni

vice grestupki jednoho pachatele podle ust. § 12 odstiestppkového zdkona uloZila jedna



sankce podle ustanoveni vztahujiciho sefeatppek nejfisnsji postizitelny!* zaznam boil v
registrufidi¢u je ale proveden na podkladu ust. § 123b zakorii@rsim provozu, pokud ne-
jde o jedneginny soulgh. Pokud jde o posouzeni jednoty skutku, p@smupkem je napkazdé
piekrateni nejvyssi dovolené rychlosti, které bylo spachardelSim¢asovém obdobi. Pokud
by tomu tak nebylo, tak by to vedlo k Zéw, Ze do doby, neZ jedi¢i oznameno, Ze bylo za-
znamenano jeho poruseni dopravnitldpigi, mohl byfidi¢ zakon neustale poruSovat, a to
pouze s hrozbou sankce za jediné porudddic je povinen se dopravnimigupisytidit neu-
stéle. Pipad, na ktery pamatuje ustanoveni § 123c odsik@rma o silninim provozu, je tako-
vy, kdy jefidi¢ pri tizeni motorového vozidlafistizen nap. ve chvili, kdy nema zapnutaéy

la, sodasré neni fipoutan bezp&ostnim pasem a stasré prekratil nejvyssi dovolenou
rychlost. Toto je zjino @i jednom "zastavenitidice a bude tedy posuzovano jako jeden sku-
tek a zde bude @tkno pouze jedno bodové hodnoceni a jedna pokutejzavazijsi poruse-

ni. Pokud ovSeniidi¢ bude nap 3 x zaznamenan radarem ranych mistech napve Zling
(byt' i tteba v jeden den) a naslédbude pozvan ke spravnintizeni, tak mu ve spalaém
fizeni bude uglena jedna pokuta za nejzava@in poruseni, ale bodové hodnoceni za vSechny
piekrateni rychlosti, tedy v tomtoffkladu mu bude udleno bodové hodnoceni 3x alie
"okamzig" prijit o ridi¢sky pirikaz tim, Ze dosahne hranice 12 bo@d 1.8.2011 vSak zae
stupkyieSené ve spataémiizeni, které byly spachany v obdobi max. &iui, jsou udlova-

ny uZ pouze body za nejzavai prestupek?

' CERVENY, Z., SLAUF, V. Restupkové pravo, komeiitk zakonu o pestupcich ¥etrs textu souviseji-
cich pedpidi. Praha, Linde, 2009, s. 41

12 http://www. prestupkyvdoprave.cz/bodypokuty.html



3 BODOVY SYSTEM V CESKE REPUBLICE AV ZAHRANI Ci

Jak je patrné z tabulky (Tabulka 53&f zemi s bodovym systémem

5.), systém ficitani trestnych badzvolilo 14 zemi, zatimco 7 stase giklonilo k po-

stupu odéitani z vychoziho pftu bodi. Celkovy p@et bodi se pohybuje od 3 do 39 bind

zems zahajeno vychozi pdet bodi pri¢itani/odetitani
Némecko 1974 18 fpcitani
Velka Britanie 1982 12 ipeitani
Francie 1992 12 odéani
Chorvatsko 1992 7 odaani
Polsko 1993 21 fcitani
Recko 1993 25 ipcitani
Slovinsko 1998 18 fcitani
Bulharsko 2000 39 odé&ani
Kypr 2001 12 picitani
Mad’arsko 2001 18 incitani
Irsko 2002 12 pcitani
Lucembursko 2002 12 odigani
Italie 2003 20 od#dtani
LotySsko 2004 16 od@ani
Litva 2004 10 picitani
Malta (pouze prdii?éoeé‘rz&éteém’ky) 12 micitani
Norsko 2004 8 pcitani
Dansko 2005 3 icitani
Rakousko 2005 3 fEitani
Sparglsko 2006 12 odstani
Ceska republika 2006 12 picitani

Tabulka 5 Vet zemi s bodovym systém&m

13 http://www. prestupkyvdoprave.cz/bodypokuty.html
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4 NEJCASTEJI PACHANE DOPRAVNI P RESTUPKY

Problematikou dopravnichgstupki se zabyvaji zejména pravni gedpisy. Jedna se o zakon
¢. 361/2000 Sh., o provozu na pozemnich komunikacieh zréni novel, dale zakor.
200/1990 Sb., ofpstupcich, ve zmi novel a konéné zakon¢. 500/2004 Sb., spraviiad, ve

znéni novel.

Prvni z nich stanovi dopravnfquipisy a nahradil tzv. ,Vyhlasku“, ktera jecavala dive. Jsou
vV ném vymezeny povinnosti. Sankce za jejich poruSekigtanovi pestupkovy zakon. V tom
je uvedeno, jaké je mozno &l pokuty a jaké jsou skutkové podstaty jednottikryprestupk.
Zarovei je v rem uvedeno, jaka jsou specifikaeni o pestupku. Spravriad se pak vyuzije na

spravnitizeni o pestupku tam, kde jednotliva jeho specifika nestapiestupkovy zakon.

Nasledujici tabulka ukazuje seznamc¢asgjSich gestupki a trestnyckind, kterych seidici

dopou&tji a za které jsou jim evidovany body. Struktutehto negasgjSich gestupki se I&-

hem doby zavedeni bodového systémileské republice (od 1.7.2006) nijak zasadeneni.

Jedna se s@asre o prehled deseti n&astji evidovanych pestupki a trestnychktint vibec, a
to ve sledovaném obdobi (Il. Q 2011). Jejmé, Ze pokud sidici vyvaruji tchto 10 nejas-
t&jSich jednani, nedopusti 88,9 % prestupki, za které jsou jim udovany body.

S uvedenym p@adim dale pracuiji v nize uvedenych tabulkach.

Podil na vSech

piestupcich a
trestnych finech

Jednini (zkricené znéni)

=

1 Prekroc¢eni plredepsané rychlosti v obei o méné nez 20 km'h 2 25, 7%
2 Porugeni povinnosti vypl¥vajicich ze zikazové nebo prikazové znaéky 1 17,3%
3 Poruseni povinnosti byt za jizdy pripoutin nebo wzit ochrannou prilbu 2 15,5%
4 Poruseni ustanoveni o osvétleni vozidla 1 7.9%
5 Piekroceni predepsané rychlosti v obei o 20 kimvh a vice 3 6,2%
6 Drzeni telefonniho pristroje v ruce nebo jinym zpasobem pii rizeni vozidla 3 5.8%
7 Piekroceni predepsané rychlosti mimo obec o méneé nez 30 kmvh 2 5.4 %
8 Prekroceni predepsané rychlosti mimo obec o vice nez 30 km/h 3 1.9%
9 Nezastaveni vozidia na signal, ktery prikazuje vozidlo zastavit 5 1.6%
10 Rizeni pod vlivem nivvkové Eitky & 165
Ostatni 11.1%

Tabulka 6 Behled jednani, za které jstidicam v CR nefasgji udélovany body

Tabulka¢. 5 uvadi, kolika procenty se jednotlivé kraje pioda jednotlivych pestupcich a
trestnychéinech. Na prvni pohled je tak patrné, ktefégpupky jsou v jednotlivych krajich ve

srovnani s celoR nejvice evidovany a je mozné konstatovat, Z&.naggripoutanéfidice



nebofiidi¢e bez ochrannéritby eviduje nejvice Sedaiesky kraj. V Jihomoravském kraji jsou
ve srovnani s celoGR naopak nejvice pachanyestupky drzeni hovorovéhoiizeni za jizdy
Vv ruce nebo jinym zjsobem, stefhjako ve Zlinském kraji. Nejedna se tedy o¢asgji pacha-

ny prestupek v daném kraji, ale kolik % #ae srovnani s celou republikou.

158% 7%  115% | 21% (111 40% 9,4% 575 41%  37%  154% BO%  39%  5I%  100.0%

L
2 TEEE 65% 144%  27% 36%  A7%  86%  68% A% 25%  I37%  T7%  64%  46%  1000%
X 62% T5%  S4%  60% 38R 41%  62%  47®m 8% | A% 05% 72% E1% 1000
4 2%  T7% 5%  97%  41% 8%  47%  55% L7%  129% QRIECE %1% ST%  A5%  1000%
3 45% 1L5% 11% | GI% 40%  IA3%  S54%  42%  32%  IA1%  BA%  35% 4% H00%
6 139%  41% 152% 26% 24% 29% 183% 66% 2 33% 2 35%  94%  59%  4T% 100,05
7 1L4% 71% 40%  35%  3I%  97%  SE® 31 64%  1L9%  TE%  54%  A6%  1000%
E 134% 555 QRITEE 20%  3s%  25% I63% S 2%  1L7%  56%  A9%  TAW  34%  13%  1000%
9 5%  124%  27% 6% 159 73% S0% 7% £7%  113% 4%  33%  R4% 1000%
10, 125%  58% 97% 9%  35%  64% 9% X1%  47%  M2%  TA% 1% 52% 1000%

Tabulka 7 Procentualni podil ngeptupcich jednotlivych kraj

Tabulka¢. 6 naopak zobrazuje fali 10 nejastji evidovanych pestupk a trestnycltini v
jednotlivych krajich. Z tabulky je takigjmé, Ze v jedenacti krajich ze 14 jedasgjSim pe-
stupkem pekroieni nejvySsi dovolené rychlosti v obci o mémez 20 km/h. Ve Zlinském kraji
tento gestupek tvéi 23,2 % vSech spachanycteptupki a nasleduje népoutani bezpost-
nim pasem s 22,0 % . Ze své praxe vSak mohu komatate nejastji pachané festupky jsou
ty, na které se policie zatfi, neba hlidka PolicieCR nechodi svévothpo ulici a ngesi fre-
stupky, na které ndhodmarazi, nybrz je vyslana kontrolovat itgm ¢asovém useku jizdu na
cervenou a dalSichékolik hodin musi byt zase na jiném néiskde ma za ukol kontrolovat
pouze bezpmostni pasy a telefonovani za jizdyelaieni nejvyssi dovolené rychlosti o n#én
nez 20 km/h jako n&asgjSi prestupek ve Zlinském kraji vidim v tom, Ze ve Zlja 6 Useko-
vych nmefeni a ve wtSiné dalSich nist jiz také. V &chto Usekovych gfenich je zji&no obrov-

ské mnozstvi f@stupki.
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2 28% 1236 | 6
A 12.8% L0% 2
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Cellem

Tabulka 8 NejastjSi prestupky jednotlivych kraj

V nasledujicim grafu vidime pafry paétu jednotliw ohodnocenychiestupki (P) a trestnych
gina (TC), které byly zaevidovany od zavedeni bodovéhoésystv Ceské republice (tj. od
1.7.2006) ridi¢i témei z poloviny pachaji festupky, které jsou ohodnoceny 2 body, jedna se o
nejfrekventovadiSi prestupek pekraceni nejvyssi dovolené rychlosti v obci 0 20 km/mére

nebo nefipoutani bezp&ostnim pasem.

1b
27 %

7h .

Obréazek 1 Possry postu P a T dle bod:



Souhrn negjastji evidovanych pestupki a trestnychtinia v absolutnichtislech etrg paoctu
piestupki ¢i trestnychéinu za den \CR za 2 &tvrtleti roku 2001 uvadi nasleduijici tabulka. Jed-
notlivé grestupky nebo trestnény jsou sestuphsdazeny podl€etnosti evidence ve sledova-

ném obdobi ad@slovany od 1 do 10.

pii fizeni vorldia prekroéf nejyyERi dovolenoo rychlost stanove now 2viEStnim

1. V1990 8b, §22 odst 1 pism, [ o Pt abnid R R i 2 51508 S6b
pondeni povinnosti vyplyvajicl ze zikarové nebo piikazové znaéky (krome vyse
2. V1900 Sb. §22 odst. 1 pism | uvedenych plipadi pickrodeni nejvyE$ dovokné rychlosti stanovené dopravni i 24750 T
- i pism. rmackou, porufeni zikaen pied) @ dénf stanoveného dopravnd zoackon o o —
zikazovych znatek B 28 - zikar zastaveni o B 29 — zikae stand)
. ponuEeni povinnosti byt za jizdy pfipoutin berpeénostnim pasem nebo ufit
3 20071990 Sk, §22 odst. 1 pism | i 2 37 342
4. 200V 1990 Sh. §22 odst | piam, | porSeni usiznoveni § 32 zakona € 361/ 2000 Sb. o osvétleni voridla | 15 BlG 174
5. 2001990 Sk, §22 odst | pism. § priforstvonid peeleuct nemvol desokoos riicr ARmCR TS| 3 12472 137

privaim piedpisem nebo doprovol znaékou v obei o 20 km h-1 a vice

pi fizeni voridia drid v ruce nebo jingm zpdsobem e kefonni pistroj nebo jiné x

. 200VT Y0 Sh. §22 odst | pism. ] ; SRy 11 558 127
hovorowe nebo ziznamove zarieni
it Tizenl voedie piekrod nejeySSi dovolenoo rychlost stanovenon vidtnim
£ i 2
7. 200/1990 Sb, £22 odst. 1 pism. f F S e o PSR : b a0 arihA 2 10885 120
s X pii Tizeni vordie piekroéi nejvyii dovolenoo rychlost stanovenou eviddtnim
\ i - §22 ods sm. e T g < 3 385 2
E KL K g pla privnim pizdpisem nebo dopravni zoackon mime obec o 30 kmch-1 a vice 2 &
pif fizent voridin nesastsy T voeidio na signal, ktery mu prikaeuj: zastavil
vozidlo podie zvidSiniho privotho picdpisu nebo na pokyn “Stli” deanf pii fieni
£ 325 3
9, 200019901 Sb, £22 odst. 1 pism. { P 4 T o L SEt 5 . 6
Ohircizeni pod vlivem navykowé litky - vwhkon zaméstnini nebo jiné éinnostl, pii
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Tabulka 9 Nejastjsi prestupky a T jednotlivych kraj
NejcasgjSimi prestupky jsou:
1. Prekrateni nejvyssi dovolené rychlosti:

a. Prekrateni nejvySSi dovolené rychlosti o méémez 20 km/h v obci nebo o mg&n
nez 30 km/h mimo obec (§ 22 odst. 1 pism. f) bpiiedtupkového zékona)

b. Prekrateni nejvyssi dovolené rychlosti o 20 km/h a viadei nebo o 30 km/h a

vice mimo obec (8 22 odst. 1 pism. f) bodi@supkového zakona)
2. Nepipoutani se bezgaostnim pasem (8 22 odst. 1 pism.rfgtupkového zakona)

3. Drzeni telefonu nebo jiného hovorovéhdizani (8§ 22 odst. 1 pism. f) bod teptup-

kového zakona)

4. Rizeni vozidla pod vlivem navykové latky (§ 22 odspism. b) festupkového zakona)



5. Rizeni motorového vozidla bez drzerfistusné skupiny nebo podskupiiigi¢ského

opravreéni (8 22 odst. 1 pism. e) bod feptupkového zakona)

Ostatni ¢asté pestupky uvedené v tabulce vySe od 1.8.2011 nebbdolow hodnoceny a

nejsou zavazné, proto se jimi nebudu zabytéatdke. 2, 4 a 9)

4.1 Prekroéeni nejvyssi dovolené rychlosti (8 22 odst. 1 pisfibod 2, 3 a 4 @estupko-

vého zédkona)

K nejcastjSimu grestupku v oblasti dopravy dochazekratenim nejvyssi dovolené rychlasti
Obecr Izetici, Ze velk&tast Fipadi pochazi z tzv. usekovéhoeteni nebo zirznych kamer.
Prost ze situaci, kdyidi¢ neni zastaven na mistle pdizuje se o jeho protipravnim jednani
pouze fotodokumentace (videodokumentace). Tepretedi& mu gijde (Casto i po dlouhé
dok?) vyzva k podani vysileni. Rizeni o pestupku se zahajuje #a@ini povinnosti. Podle §
67 odst. 3 musi spravni orgéimeni zahdjit bezodkladnnejpozdji vSak do 60 df od doby,
kdy se o pestupku doz&dél. Tato |hita je pdadkova a neni za ni stanovena Zadna sankce.
V praxi to tedy znamena, Ze pokud ji spravni ong@dodrzi, sice je poruSen praviegpis, ale
fakticky se nic nestane. Pokiidi¢ se sankci nebo tim, Ze sibec estupku dopustil, nesou-
hlasi, a to z jakéhokolividdodu, pak je povinnosti policistsepsat s nim o tomto zaznam, kde
sefidi¢ mize stréné vyjadiit. Nasledr je ze strany policie tato skdtest oznamenarislus-
nému spravnimu organu ¢&stsky Gad, magistrat), ktery zahaji standardrégpupkové&izeni,
kde uzfidi¢i musi byt poskytnuta vSechna @eni, moznost vyjadvat se, navrhovatitazy
atd. Restupky, za které se &ldje zakazinnosti (nap. prekrateni rychlosti o vice nez 40 km/h
v obci nebo 50 km/h mimo obec) pak v blokové&geni na mistvyiesit nelze, musi vzdy pro-

béhnout spravnfizeni. Posledni jmenovanygstupek nassti nepati do negasgji pachanych.

4.2 Nepripoutani bezp&nostnim pasem a drzeni hovorovéh&i zaznamoveho zéizeni

V praxi sefidi¢i velmi ¢asto divi tomu, Zecapokuta v blokovéntizeni na mist je relativré
nizka (do 1.000 K resp. 1.000 K), zapiSi se jim do jejich kartydice 2, resp. 3 body. To pak
¢asto vede k vybodovani. Policisté nemaji povinsosiovat, kolik bodi bude za danyipstu-
pek fidi¢i zapsano a&asto to ani neddi. Je tomu tak proto, Zeody nezapisuje policieale
spravni organ, ktery vede kartigdice. Co se t§e prokazovani, n&stjSim dikaznim pro-
stredkem je vypodd’ policisti. BohuZel je obtizné prokazovat, Ze gseanestalo (tzv. negativ-

ni tvrzeni). V praxi seidi¢ mize z@&astnit vyslechu polici§t které spravni organigdvola a



klast jim otazky, kteréd&rohodnost jejich ssdectvi zpochybni. Jedna se zejména o dotazy sm
fujici k detaitim toho, co vidli (v jaké ruce byl pistroj drzen, jaké byl barvy apod., kolik bylo
spolujezdd). Vzhledem k tomu, Ze vyslech polidgigirobih&tasto s velkokasovou prodlevou
od spachaniiestupku, je porrné pravdpodobné, ze vypad’ nebude prkazna. Spousta ta-

kovych estupki je pak v praxi odloZend zastavena.

4.3 Rizeni vozidla pod vlivem navykové latky (§ 22 odst pism. b) grestupkového za-

kona)

Zde se nejednd pouzeiizeni motorového vozidla, aleitzeni vozidla nebo jizdna zvfeti
bezprostedre po poziti alkoholického napoje nebo po uziti jmévykove latky nebo v takove
doke po poziti alkoholického napoje nebo po uziti jmévykové latky, po kterou je j&Spod
jejim vlivem. U jinych navykovych latek se nezkoumiéolik® ma v krvi nag. Amphetamirt
nebo Cannabinoid ale je-li test jednoduse pozitivni ¢(byen orient&ni zkousSka soupravou
Drugwippe 5+, pokud s touto nesouhlasijzen se podrobil odiou biologického materialu —
maci a krve), dopustil seipstupku. U alkoholu je to sloZj$i. Nedozna-li séidi¢ sdm k poziti
alkoholu bezprosgedre pied jizdou a ma hladinu alkoholu do 0,20 %o v krvbo@o 0,24 %o
v dechu, bere se to jako zkouSka negativni. Paklid vSak sam sdi, Ze 20 min. ped jizdou
vypil 0,3 dI piva, jedna se o poziti alkoholu bexgiredre pred jizdou a nezkouma se hladina
alkoholu, i kdyby byla nap 0,15 %.. Nad tuto hladinu se jiz vZdy jednaregtupek - do hladi-
ny 0,30 %o alkoholu v krvéi do 0,54 %o alkoholu v dechu za 3 body, vySsSi ladalkoholu je
za 6 bod. U dechové zkousky se k narané hladig alkoholu gipocitava spravnim organ jes-
té ¢islo 0,20, kdy jde o moznou fyziologickou hladinkadolu v organismu a 0,04, kdy jde o
mozZnou nefesnost niriciho zd&izeni, ¥tSinou [Fistroje Drager. Toto se vSak netkme

v zadném zakah

4.4 Rizeni motorového vozidla bez drZeniifislusné skupiny nebo podskupinyidi&ské-

ho opravnéni

Nikoliv nejcasgjSim, ale rozhodhinejzavazyjSim prestupkem i trestnyrtinem jetizeni moto-
rového vozidla bezidi¢ského opravéni. Trestnycin je to v gipad, Ze byl soudem nebo
spravnim orgdnem uloZen zakidzeni nebo jgidi¢ vybodovany a nema vykonan rok zékazu
fizeni a sotasré osobr prevzal rozhodnuti o této sankci nebo trestu nebamzmi o dosaze-
ni 12 bod. V ostatnich fipadech se jedna dgstupek, tzn. kterékoliv vySe uvedené rozhodnu-

ti mu bylo dordeno fikci, tedy osoklhnegevzal, ale bylo mu vhozeno do domovni schranky



po ulozni dob 10 dni nebo nebylo vhozeno do schranky, protoze adrésitati nema a roz-
hodnuti bylo vracenoiédu, kdy je Ginné, aleridi¢ se neniZze dopustit trestnéhiinu, jen fre-

stupku, kde vSak sankceine byt vysSi, nezifpadny trest za trestrijn.

Tento zdanli¢ odsouzenihodnyipstupekii trestnyéin neni v praxi takernobily, jak by se na
prvni pohled mohlo zdaCasto se tohotoipstupku —izeni bezidi¢ského opraveni — do-
poustji lidé newdomky, aniz by ubec tusili, Ze nejsou drziteliifislusnéhaidi¢ského oprav-
néni. Fitom sankce, ktera jim za to hrozi, je velmi vysokdrestnych bail pokuta ve vysi 25-
50.000 K a z&kazinnosti ¢izeni motorovych vozidel) na 1 — 2 roky. Vyjma wyginych gi-
padi, kdy se tohoto i@stupku dopusti ten, kdo sk&me neni wdome drzitelemfidi¢ského
opravréni, se nejastji tohoto prestupku dopusti ten, kdo se vybodowghsto totiz dochazi
k tomu, Ze spravni organ zaSle oznameni o vyboddiditie na adresu jeho trvalého pobytu,
kde vSaktidi¢ fakticky nebydli a nefebira zde posStu. Vzhledem k tomu, Ze desatym drem u
Zeni se zasilka povazuje za d&nou,fidi¢ pozbudefidicské opravani, aniz by o tom

tuSeni. Najednou mu tedy hrozi zakamosti a vysoka pokuta.

Precinu (diive trestnéh@inu) maeni vykonu iedniho rozhodnuti setrhe dopustit pouze ten,
komu byl Gedré pravomocs vysloven zdkazinnosti —fizeni motorovych vozidel. Vifpact
vybodovaniridi¢ ztracitidicské opravani, avSak zakazinnosti mu vysloven neni. Stava se

tedy néidicem a dopousti sézeni bezidi¢ského opravéni.

4.5 Usekové néfeni rychlosti ve ZIing

Nejcasgjsim prestupkem v cel€eské republice, ve Zlinském kraji, ale i v samotnéist
Zlin¢ je prekrateni nejvyssi dovolené rychlosti v obcieBkladam proto tabulku s udaji, kolik
bylo zjiS&no &chto festupki kamerami z Usekovych dfeni, kteréesSi Mestska policie Zlin a
nevyreSené fipady postupuje na Magistragsta Zlina, Odbor atansko-spravnich agend, odd.
dopravnich pestupki afridi¢skych ptikazi, kde pracuiji.

Ve ZIirg je instalovano v saasné dob 6 tzv. Usekovych #fica (radafi). Usekové néreni je
meieni v libovolré dlouhém Useku, ve Zkncca 400m, které se provadi pomoci dvou kamer,
vzdy na vjezdu do Useku a vyjezdu &.Kamera zaznamen#as vjezdu a vyjezdu vozidla z
daného Useku, nasletdojde k porovnani rozdilkadi, tim k vyhodnoceni doby fjezdu \aci
ujeté vzdalenosti a spisani pimerné rychlosti, kterou vozidlo dany usek projelo.ekisvé
méteni je celkem daie odhalitelné, a to tim, Ze kamery jsou usmgtnad nérenym jizdnim

pruhem a dale je na vozovce Siroka bilignpa ¢ara, kterd ozriauje paatek a nasledni konec



meieného Useku. Pokud se stane, Ze do takového fideklvlétne" rychleji, tak nize zpoma-
lit, aby si srovnal prmérnou rychlost, pop mize odbgit ¢i zastavit. | kdyz v praxi prostor pro
zastaveni v danych mistech zrovna neni. Qdtdké policie Zlin pakijde vyzva provozova-
teli vozidla, které pekratilo nejvysSi dovolenou rychlost, k podani v§teni, aby sdlil, kdo

v uvedenou dobu vozidlgdil. Kazdy je povinen této vyzvvyhowt, piicemz odefit podani
vyswétleni miZe pouze osoba, ktera by jim 8otebo osob blizké zisobila nebezpi trestni-
ho stihani nebo nebezigostihu za festupek:* Pokud se provozovatel vozidla dostavi a do-
zna se k festupku, zaplati pokutu, j@w uzavena. V gipad, Ze se vSakdc nepod# vyiesit
na nestské policii, coz tvid vétSinu restupki prekrateni rychlosti, ¥c je postoupena mistn
piislusnému spravnimu organu. Spravni orgagt pfedvola provozovatele vozidla k podani
vyswétleni, aby sdlil, kdo v uvedenou dobu vozidiadil. Jen ve vyjiméném gipad se provo-
zovatel vozidla skuta¢ dostavi, pak se posuzuje dle fotografie, zda gkateyl i ridicem

v doke prestupku. \étSinou vSak kazdy poSle odkaz na osobu blizkoukaigh@pravni organ
nema kvalitni fotografiiidice ve vozidle, nezbyva, neZosodlozit. Takto dopada cca 80 %
piipadi, které se dostanou ke spravnimu organuiipaot kvalitni fotografie spravni organ dal
zkouma, kdo jeidicem vozidla. V pipact zaparkovanych vozidel v rozporu se zakonert op
cca 80 % pestupki zistane nevieSeno z dvodu vymluvy na osobu blizkou, resp. tvddu
prekluze diky obrovskérptizenosti spravniho organu. iégi se jen velmi malé procentahto

piipadi.

Z nasledujici tabulky vidime, Ze né&f8i paiet prekrateni dovolené rychlosti (vippaitu na
jednotlivé nésice, ve kterych gieni probihalo) byl v roce 2005, kdy bodovy syst@$gjne-
platil, kdy za 5 misial bylo zjiS€no 2771 pestupki (za rok by to bylo v fepaitu 6650 pe-
stupki), v roce 2006, kdy bodovy systém platil od polgvinku, bylo zaznamenano 3958ep
stupka, ale v roce 2007 doslo k navySeni na 4416 a v 288 dokonce na 5323gstupki!

Zda se, jakoby bodovy systéidici ,,otestovali“ a gestali z &) mit respekt.

Ze své praxe spravniho organu mohu potvrditidiei zjistili, Ze st&i na méstskou policii ne-
bo ke spravnimu organu zaslat vy s odkazem na osobu blizkou a #esfupek nebude

nikdo odpo¥dny. Spravnimu organu nezbyva, n€Z wdlozit podle ust. § 66 odst. Begtup-

14 CERNY, J. Restupkovéizeni. Praha, Linde, 2006, s.49



kového zakon&® Dle ceské legislativy tohle skutes funguje a s touto skutrosti je také obe-
znamena absolutniétsina vSechidi¢t a provozovatél vozidel. Problémem je nutno se dale
zabyvat, nebo existuji signaly, Ze gt odlozenych a tudiz nepotrestanydébstupki, kde je
uplatiovan (a pachateli zneuzivan) pravni institut ,0sbbygké“, je zejména ve&sSich nés-
tech stale znany. Vlivem nedostatk v evidenci tohoto jevu ho vSak nelze nadéale paatfob
analyzovat. Obesilani ,o0sob blizkych®, jak se @akusilo rekolik spravnich orgain se ukaza-
lo jako nerealné, nelfamsobou blizkou neni jen osoba vyjmenovana v ué8 &dst. 4 festup-
kového zakona, kde se tim rozuntibpizny v pokoleni imém, osvojitel, osvojenec, souroze-
nec a manzel, partner (dle zak. 115/2006 Sb., o registrovaném partnerstvi); ps@by

v poneru rodinném nebo obdobném se pokladaji za osoby sabzajem blizké jen tehdy,
kdyby Ujmu, kterou utrda jedna z nich, druha pravem pamiala jako Ujmu vlastni. Zde se
pak miZze skryvat jako osoba blizk& opravdu Siroké spektlidi, neku-li milenci, milenky,
kamaradi, kamaradky apod. a takové osoby nelzelnéma pipact vypatrat, nelze tedy zjistit,
o kterou konkrétni osobu blizkou se jedna a provata vozidla to samdejmeé nemusi sélo-
vat, naopak musi bytredem potien o tom, Ze pokud sé&gstupku, ohledhkterého je pedvo-
lan, dopustila osoba mu blizka, nemusi proti niowygat, tudiz ani sdovat jakékoli udaje,
tedy ani jmeéno. V realu pak’ apacha festupek s mym vozidlem ugrkdokoli, by i j&, sd-
lim pouze, Ze vim, kdorpstupek spachal, jedna se v3ak o osobé Imimkou. A tim jakékoli
jednani korii. V minulosti se jeststavalycasto pipady, kdy provozovatel vozidla se ve snaze
vyhnout se pestupkovémuizeni sdlil, Ze zkratka nevi, kdo vozidléidil a domnival se, Ze
nikdo také nedostane pokutu. Zde ovSem se proveglovazidla dopustil jiného spravniho
deliktu podle ust. § 125 zakona o silmim provozu, kde takové osblhrozila pokuta do
50.000 K v pripadt, Ze provozovatelem byla fyzicka osoba (8 125 odjta pokuta do
100.000 K v pripack, Ze provozovatelem byla pravnicka osoba nebo Kgzasoba podnikajici
(8 125 odst. 1 pism. e)). V praxi pak spravni orghozi pokutu odpovidajici zavaznostep
stupku s uvazenim té skutesti, Ze tato vymluva Fétéidi¢i body, neb8 pokud neni znam
pachatel bodovanéhdgstupku, body nefize nikdo dostat, pouze provozovatel zaplati pokutu
za to, Ze nevi, kdo jeho voziditlil. Nékdy se nfize stat, Ze spravni orgaredvola provozova-

tele po @l roce i vice (8kolik mésiai trva, nez spisifjde od nestské policie, ktera se v prvni

1> KUCEROVA, H. Dopravni pestupky v praxi. Praha, Linde, 2006, s.223



fazi prestupek snazi wgsit obesilanim provozovatele vozidla atgignimftidice, kdy tito
stadle méa reaguji) a ten si skuteg jiz nepamatuje, kdo jeho vozidldga 8 négsicifidil. A na
fotografii, kterou ma vzdy spravni organ k dispozidigitalni i papirové podaly vétSinou
fidi¢ ani nejde poznat a provozovatel vozidla afiiyeskeré snaze toto nezjisti. Pak je lepsi
sclit jakoukoli konkrétni osobu, kterada vozidlotidit, ktera zaplati pokutu a dostane body,

piip. se vymluvit na osobu blizkou, niggi: J& nevim, kdaidil.

pocet Uhrada ulozenych pokut
piestupka v | vyfizené prumeérna
rok | obdobi fizeni prestupky | v hovosti |bezhotovostné Celkem pokuta
srpen -
2005 | prosinec 2771 1493 871100 871100 583
leden -
2006 | prosinec 3959 2353 1250200 575000 1825200 767
leden -
2007 | prosinec 4416 1920 1995800 761300 2757100 |1435,99
leden -
2008 |prosinec 5323 2058 2102000 572500 2674500 |1299,56
leden -
2009 | prosinec 1929 803 749500 200500 950000 1183,06
leden -
2010 | prosinec 3053 910 833500 175500 1009000 |1108,79
leden -
2011 E&erven 1459 486 467000 62500 529500 1089,51
CELKEM 22910 |10023 (8269100( 2347300 (10616400 1059

Tabulka 10 Statistika MP Zlin z rychlostnich karmarobdobi 2005 - 201

Z tabulky si mizeme snadno spitat, Ze ke spravnimu organu Magistratésta Zlina se dosta-
lo za 6 let isekovéhodieni rychlosti ve Zlit 12887prestupki! Tj. ro¢né pies 2000 rychlosti.
Za dobu platnosti bodového systému je to 81i&stppki, coz vychazi na 162 #¢stupk roc-
né. Uz zde vidime vyznamny pokles &&$&ji pachanych festupki po zavedeni bodového
systému.

Vzhledem k tomu, Ze zde nejsou z&ipény gestupky nedovoleného parkovéni, kteréskdka
policie Zlin do spravnihdizeni postupuje a dale veskei@siupky, které zjisti PoliciER a

sama newesSi (vSechny alkoholy a drogy za volanter&Swna dopravnich nehod /Skoda nad

16 Statistiky Mestské policie Zlin



100.000 K, nesouhlas vinika na misti Skoda na majetkuréti osoby/, dale festupky, kdy
fidi¢i nesouhlasi, coz jestSinou drzeni hovorovéhoifaeni za jizdy, ndipoutani bezp&nost-
nim pasem, jizda ngervenou), Ize odhadovat, Ze spravni organ na Udegravnich pestupki

je ve Zlirg skut&né pretizen (cca 1000fpstupki/referent/rok).

4.6 Zavislost paftu obéti silniénich nehod na rychlosti

Instalace kamer kontrolujicich dodrzovantegepsané rychlosti je v mnoha zemich chapano
jako porékud kontroverzni op&tni a byva pedmetem vasnivych debat. Statistické vyhodnoce-
ni vlivu zmegny rychlosti na zrénu patu dopravnich nehod, respektive @m patu zranych

a patu usmrcenychip dopravnich nehodach, hraje velniil@¥itou roli. Studie Dr. Rune Elvi-

ka z Norského institutu dopravni ekonomie (TOI) aghocovala ,mocninny model* navrzeny
Sveédskym vyzkumnikem G. Nilssonem. Tento model uj@moznosti odhadu vlivu ziny
rychlosti na péet dopravnich nehod pomoci souboru mocninnych fumMkocninna funkce je
matematicka funkce, ktera dava do vzdjemného vZamonenné tim zgisobem, Ze umoen

nim jedné prornné Ize ziskat hodnotu druhé prmé. Mocninny model popisuje vztah mezi
rychlosti a dopravni bez@eosti pomoci 6 rovnic. Rovnice popisujici vztah mgzhlosti a

dopravnimi nehodami se smrtelnymi nasledky ma tevato

Nehody s umrtim po Rychlost po

Nehody s umrtim pred Rychlost pred

Hodnota exponentu indikuje zavaznost ZranExponent 4 je pouzivan pro nehody s umrtim.
Pouzitim tohoto modelu pro sniZeni rychlosti zekb@ih na 90km/h dostaneme pémnychlos-

ti po/pred = 0,9. Umockno nactvrtou = 0,656, coZz znamend, zeépbnehod s umrtim by ¢h
poklesnout 0,656-krat, nebo-li je mozn&ekavat redukci ptiu nehod s umrtim o 34,4%. Pou-
Zivani mocninného modelu pro odhad vlivuéoyrychlosti je velmi rozgné, proto se zatn
fila vySe zmhovana studie na vyhodnoceni jeho platnosti pomygstematického igzkoumani

a meta-analyz relevantnich studii. Pomoci datab&&NSPORT bylo nalezeno 1469 odkaz
které byly doplgny reSerSemi odbornyatasopis. Celkem bylo identifikovano 174 relevant-
nich studii, které byly podrobeny meta-analyzeytyedany pouze studie pojednavajici o rela-
tivni zmén¢ rychlosti a potu nehod, respektive ptu obksti). Timto sitem proSlo 97 studii, které

obsahovaly 460 odhadZzjisténé vysledky jask podporuji platnost mocninného modelura-z



telné demonstruji vztah mezi rychlosti a siini bezpénosti. MiZe byt s jistotou odhadnuto, Ze
10% sniZeni @imeérné rychlosti znamena redukci vdpo usmrcenych o 37,8%. Statisticka za-
vislost mezi rychlosti a siltini bezpénosti je taktéz zcelaetelna. V 95% fipadi byla proka-
z&na souvislost mezi snizenim rychlosti a snizgmattu dopravnich nehod a ziaych. Po-
kud doslo ke zvyseni rychlosti, pak v 71%padi doslo i ke zvySeni @tu dopravnich nehod a

zrarenych.

Konkrétni zkuSenosti - Norsko zavedlo systém kaytrgchlosti pomoci kamer v roce 1988.
Srovnavaci studieipd/po zjistila 20% redukci v gtu zrargnych @i dopravnich nehodéach,
zatimco poet nehod pouze s hmotnou Skodou poklesl o 12%.y\d&y samazjme¢ meni v
zavislosti na tom, zda uvazujeme hustotu nehodefpachod/km¥i relativni nehodovost (po-
cet nehod/péet km).

Také d¢ ve Velké Britanii provedené studie poskytuji jasiikazy o @&innosti kamer. Prvni,
provedena PA Consulting uvadi, Ze instalace karaernitieni rychlosti znamenala 33% snizeni
poctu nehod se zr&nim a 40% sniZzeni ptu usmrcenycki téZzce zrasnych. Ve druhé studii
(Hirst a kol, 2004) byly do odhéadzap@itany mimo jiné i vlivy dlouhodobych trefdryvoje
nehodovosti a mistni zmy intenzit dopravy. Byla zji8ha 22% redukce gtu nehod se zran
nim vlivem zavedeni kamer nagtani rychlosti. Na zakladvySe uvedenych faktje mozno
konstatovat, Ze neexistuje statistickivdd pro zpochyhiovani &innosti kamer ra¢icich rych-
lost jako vhodného acinného dopravétbezpeénostniho opdéeni. Pokud chce jakakoliv viada
omezovat p&y usmrcenych a zranych z dopravnich nehod, pak rychlost bylanbyt tim

s

nejdileZitsj$im faktorem utenym k regulact’

Y http://www.czrso.cz/index.php?id=338



5 STATISTICKE UKAZATELE VYBODOVANYCH RIDI CU NA UZEMi
ZLINSKEHO KRAJE

5.1 Vybodovani¥idiéi ve Zlinském kraji a ve Zliné

Vice nez tisididi¢u ve Zlinském kraji uz {fiSlo za gt let funkénosti bodového systémurialic-
ské opravani. DalSich tén¥ sto padesat tisigdict uz ma na svém kahnejaky trestny bod.
Jejich p@ty rok od roku stoupaji. Policisté i odbornici n@pdavu se shoduji, Ze bodovy systém
sice pIni swj ucel, nicmér uz se jefidici neboji tolik jako na p&atku svého fungovani od 1.
7. 2006.

Ve Zlin¢ dostalo za ¢t let alespé jeden trestny bod 62 358li¢a. Jenom za letoSni rok se to
tyk& 7 973ridict. Behem 5 let pislo 315fidica o fidicské opravani. K 30.6.2011 si 24ddic¢a
po svém vybodovani pozadalo o vracidicského opraveni a 163ridica absolvovalo Skoleni

bezpeéné jizdy, kde si nechali odist 3 trestné body.

Za 1. pololeti letoSniho roku je &pnefgastjSim prestupkem fekrateni nejvyssi dovolené
rychlosti v obci o mé&anez 20 km/h, tohotoipstupku se k 30.6.2011 dopustilo 9&fi¢a, 2.
negastjSi prestupek byl nefpoutani bezpgostnim pasem — 89&dicu, 3. v pdadi se 729
fidi¢i drzeni hovorového Z&eni, 4. poruSeni zakazové nelitkgzové zné&ky s 684 pestup-
ky, 5. jizda natervenou s p&tem 177, 6. a 7. misto pabpit prekrateni nejvyssi dovolené
rychlosti, tentokrat v obci o0 20 km/h a vice se pa#stupky a fekrateni o mén nez 20 km/h
mimo obec se 137restupky a 8. pozici drzi v ptu 102 gestupk nerozsvicena stla. Rizeni
pod vlivem navykovych latek ma Sigku s 56 pestupky za letoSnitrok, kdy pil na pil je to

fizeni pod vlivem alkoholu &zeni pod vlivem jinych navykovych latek.

Naopak 2. pololeti roku 2006, tedy zcela na&gbku fungovani bodového systému, bylocas;
t¢jSim prestupkem jiz tradné prekrateni nejvySsi dovolené rychlosti v obci o maémez 20
km/h s pétem 977, tedy tesst stejre jako v letoSnim 1. pololeti, 2. @ajstjSim poruSeni zaka-
zove nebo fikazové zn&ky se 711 pestupky, 3. poruSeni ustanoveni o sviceni vozid@a5ss
piestupky, 4. bylo fekrateni rychlosti v obci 0 20 km/h a vice s 25@giupky a 5. v pau 125
drzeni hovorového t&eni. Vidime, Ze pet €chto gestupki se v letoSnim roce zvysil do-
konce 6x a to jsou zde zafitainy pouze festupky, které se poftil prokazat. 6. misto pasy se
105 grestupky, 7. pekraieni nejvyssi dovolené rychlosti, tentokrat v ob@@®km/h a vice v

poctu 91 a 8. misto drdizeni pod vlivem navykovych latek, kdy pouze veitpadech se ne-



jednalo o alkohol, ale jiné navykoveé latky. Pozemg tedy vyrazné zvySenigtofizeni moto-

rového vozidla pod vlivem jiné navykové latky, rjezalkohol.

Co se tyka uloZzenych badidicam s trvalym bydli&m v ORP Zlin, nejvice bddza 1. pololeti
letoSniho roku bylo uloZzeno dne 2.3.2011 a to k¥2v@zr dvoubodovych) a nejméndne
12.6.2011 a sice pouze 6, kdy se jedna ®e3tppky po 2 bodech. Nejvice liobylo uloZzeno

v breznu. Nejvice festupki a trestnycktina v dopra¥ bylo spachano dne 15.3.2011 a to 102,
z toho 48 bylo bodovanych, coz je také nejviceteSeim roce. Letos pouze jediny den byly
spachany 3 sedmibodovéeptupkyci trestnéciny, a to 4.2.2011. Na géatku &innosti bodové-
ho systému ve 2. pololeti roku 2006 bylo uloZenwine bodi dne 24.9.2006 a to 108, bylo to
za 46 pestupk a TC a celkem se ten den zjistilo 9Beptupki (z toho tedy 49 nebodovanych),
coz je také nejvyssiislo daného roku. Hned 1. detinnosti bodového systému bylo uloZeno
22 bodi za 5 prokeSki, nejmért v historii to bylo hned nasledujici den 2.7.2006 #&n 2 za 2
jednobodoveé festupky. V roce 2006 byla spousta dni, kdy byl¢elm pod 10 bad coz se jiz
nikdy nezopakovalo. Z&innosti bodového systému nebyl Zadny den, kdy bilyhuloZen ani
jeden bodNejvice bodi bylo uloZzeno za celych 5 let dn8.9.2010 a to 12bodi za 56 pe-
stupki a TC, celkem bylo spachano ten den rekordditBpiestupki a TC.

V Uherském Hradisti bodovy systentidi¢sky pttikaz gipravil 353 lidi. U vybodovanychidi-
¢u jsou spiSe rostouci tendence. Nilpd predloni dosahlo dvanacti bdd2 lidi, loni to bylo
110+idi¢ua a letos jich pslo o opraveni uz 55. Od poloviny roku 2006 potrestatstsky Fad
29 506ridi¢a nejmért jednim bodem.

e

bod. Letos uz ma alespgeden bod 190@idi¢a, coz jecislo, které ma rok od roku také vze-

stupnou tendenci.

Nejmére vybodovanych motoridtméa zectyr hlavnich nést kraje VsetinRidiéské opravani
pozbylo za pt let 185 motorigt, zato vSak 41 689 lidi ma nejmgeden bod. Kuriozitou je, ze
Vsetinsko ma rekordmany co deéku bodovanych Sofér NejmladSimu je Sestnéact let, na mo-
tocyklu uz stail nasbirat 7 bodl. Naopak nejstarSimu bodovanéiici je 86 let a ma 7 bad
ProheSky jsou viceménvSude stejné. Vedou nezapnuté bémpstni pasy a telefonovani za

jizdy, v tomto pestupku séidici ve Zlinském kraji dli o 1. misto s Jihgeskym krajem.



5.2 Efekt bodového systému

Podle dopravnich psycholbge lidé bodového systému postéprestali tolik bat. Tvrdi, Ze ze
zacatku byl efekt bodového systéemu vyrazny a rychiglélse ho obavali. Nicmérpostupem
dasu tato obava zmizelRidici piisli na to, Ze riziko aZ tak velké neni, protoZdigie neni na
kazdém kilometru. Navic body se jim &s vrati. Tvrdi vSak, Ze bodovy systém ma stalessmy
a je efektivni. Je to prvni z mechanigrkteryiika, Ze pokud ¢éco udlam, dostanu body aip
jde jest jiny trest. Navic je to Bina ty, pro 82 pokuta neni dostateym trestem. A ta hrozba,
Ze @ijdou ofidi¢sky piikaz, tam stale je. Obdobného nazoru je i zlinskfskéa policie, ktera
uvadi, Ze velkou zegmou bylo zavedeni systému, coz bylo na silnicialtviNyni je stav ale
takika stejny, ne-li horSi neZgd jeho zavedenim. Objevuje se totiz stale vicryehcint v
dopraw. Za volant usedaji ti, kiekvali bodim pozbylitidicské opravani. Tim se dopou§i
mareni vykonu tedniho rozhodnuti a wipac, Ze jim oznameni o dosazeni 12 tbdylo do-
ru¢eno fikci, tzn. Ze si dopotany dopis nevyzvedli, dopoudfitse gestupkurizeni motoroveho
vozidla bezidi¢ského opravéni a hrozi jim pokuta az 50.000 kK dalSi zékatizeni az na 2
roky + 7 bod. Podle ®gkterych profesionalnickidi¢u systém ztratil s§ smysl. Na silnici po-
zoruji rok od roku ¥tSi bezohlednost a aroganci SéféOsobr si mysli, Zze bodovy systém
neplni swj Gcel. MnoZi dokazi tento zakon obejit. Ragnna zlinskych silnicich ddb zna i
nejmenovany autodopravce. Mysli si, Ze ptktaré bodyi vysoké pokuty nejsou Zadnym tres-

tem, nebé si zaplati pravnika a tefni takové kroky, na které je i spravni organ kyatk

Z hlediska rozlozeni podletku je nejvice vybodovanychridiéa ve wku 25 let (4,8%). Nej-
vice zastoupenou skupinou vybodovaniiditu jsoutidici ve veku mezi22 — 26roky (22,7%).
Nejmladsi vybodovanyidic mé 16 let, ve skupéiidicia ve wku 75 let, coZ je hranicegku,

kterou MD ve svych fehledech sleduje, je evidovan jeden 12-bodadi¢. Presré to ukazuje
nasledujici tabulkagervergé absolutni péet vybodovanych, oranzévpomer vybodovanych

k celkovému pétu registrovanychiidicu.
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Obrazek 3 Podil 12-bodovyéldict a vSech registrovanycidici podle kraji

V néasledujicim grafu dab vidime, Ze Zlinsky kraj se drzitpnéru v paitu vybodovanych.

Pocet 12-ti bodovych ridicu /
poctu registrovanych ridicu [ %]

0,57 % 0.56%
T . 0.33% i o 0,310,329
0.265%0,25 6. . 0.27% M 0,20 Gy gy i

Obrazek 4 Podil 12-bodovy¢ica a vSech registrovanydidica podle kraiji



Doposud byly v tomto dokumentu uvedeny udaje k @2A10. Naslednéast, zabyvajici se
problematikou pestupki a trestnychtina 12-bodovych¥idicu je vztaZzena k obdoli.7.2006 —
31.6.2009(tj. 3 roky platnosti bodového systému). K uvedenétatu bylo evidovano celkem
115 792prestupk a trestnychiing, které byly evidovanyidi¢am, jez ve zmi#ném obdobi
doséahli 12 bod V praméru tak bylo 12-bodovyntidi¢aim evidovano5,56 piestupku nebo
trestnych¢inu. Z uvedeného ptu bylo 12-bodovynyidickam evidovano ve stejném obdobi
5 652prestupki a trestnyckinu, tj. 4,9% vSech festupki a trestnyckting, evidovanych vSem
12-bodovymfidicam. Vybodovanym Zenam bylo tak evidovanairpérné 6,16 piestupki a
trestnychéing.

V Ceské republice jsou body #ldvanyiidicim za gestupky a trestnény, které jsou zakotve-
ny v tchto tech zakonech. Zakan 140/1961 Sb., trestni zakon, veéahpozdjSich gedpisi
(dale jen ,trestni zdkon"); zakah 200/1990 Sb., ofpstupcich, ve zmi pozajSich gedpid a
zakong¢. 13/1997 Sb., o pozemnich komunikacich, vénzpozdjSich gedpig (dale jen ,za-
kon o pozemnich komunikacich®). NejréjSimi prestupky, za které jsou vybodovanyidi-
¢um evidovany body, jsouipstupky ze zakona agstupcich {4,5%), nasledu;ji trestnéiny z
trestniho zakona26,4%) a nejmén zastoupenou skupinou jednani jsdagiupky ze zakona o

pozemnich komunikacicl®(1%).

Pocty bodovanych piestupka a tresinych ¢ina Pocty véech bodovanych piestupki a
evidovanych 12-ti bodovym fidiéam trestnych ¢ima (od 1.7.2006)
_ 86 266 2085626
—  T45% 954%
" 14071961 Sh.
200/1990 Sh.
= 131997 Sh,

# 140/1961 Sh. \

200019940 Sh.

! 1997 §
29387 \I 13/1997 Sh.

254 139

f ‘\e. 200

92830 | %
0.1% e

Obréazek 5 Pty evidovanych P a{ dle jednotlivych zakoin



Tabulkac¢. 9 souhrna zobrazujecetnost a péet evidovanych festupki (P) a trestnyclina
(TC), které jsou evidovany prévl2-bodovymridicam. Strukturadchto grestupk a trestnych
¢inu je velmi odliSna od ostatnich bodovanydticu (takovych, kterym byly evidovany body,

ale nedosahli hranice 12 higd

1. 14 1961 Sh. § 180 d odsu Rizeni motorového voridla bei diZzeni pisluiného tulicského oprivnént 7 19707

pii fizeni vozdla pfekroéi nejv y$§{ dovolkenou rychlost stanovenou
r 200¥ 1990 Sb. §22 odst. | pism zvlds inim pravnim pfedpisem nebo dopravniznackou v obei o méné nez 2 19 189
M kmh-1
poruieni povinnosti byt za jizdy pripoutan bezpecnostnim pasemnebo 2
uzit ochrannou pfilbo
poruieni povinnosti v yplyv ajici ze zikarové nebo pfikazoveé znacky
(kromé vyie uvedenych pfipadi pfekroéeninejvy§5i dovolené rychlosti
4. 200¢ 1990 Sb. §22 odst. 1 pism 1 stanov ené dopravni znackou, poruienizikazu piedjizdéni stanovené ho I 11 006
dopravniznackou a zikazov ych znacek B 28 - zikar zastavenia B 29 —
#ikaz stanf)
piifize ni voadla pekroéiney y55§ dovolenou rychlost stanovenou
5: 200 1990 Sb. §22 odst. | pism f #vlds inim privnim pfedpisem nebo dopravniznackou v obei o 20 kmh-1 3 T 86
a vice
Ohrofeni pod viivem ndvykové ltky - ve stavu vy lnéujicimzpisobilosL

3 200 1990 Sh. 522 odst. | psm. 1 16239

kiery si privodil v livem ndavykové Kiky vwkon sgamésindninebo jiné
6. 140/ 1961 Sh, £201 odst, | ¥ 51 POV o, S navy ke ity v ko HES i o finé

-4

o = oL : ; i A 484
cinnostl, pil kierfch by mohl ohroat Zivol nebo zdravi bdf nebao

spusobit znaénou Lkodu na majetku

piifizeni voadla defi v ruce nebo jinym zpizobem telefonni piistoj nebo
iné hovoroveé nebo ziznamové zafizeni

2001990 Sb. §22 odst. | pism 1 poruieniustanoveni § 32 zikona £.361/ 2000 Sb. o osvétleni vozdla | 4711
fidi voadio nebo jede na zv ifeti be sprostiedné po poziti alkoholickeho
nipoE nebo po uft finé ndvykove ltky nebo v takoveé dobé po podti

7. 20001990 Sh. §22 pdst, | pism 3 4 892

Yo SLPEED AT odsl | pEMb ot LR bk tieho Do TG DAy ove MY, fo Keri B B sl
jeité pod Eich vivem
se piez vyzvu podle zviafiniho privniho pfedpisu odmilne podrobit
- ) N vySetfeni, zda pfi fizeni vozidla nebo jizdé na zvifeti nebyl ovlivnén il
0 19030, 802 ol Lok o alkoholem nebo jinou ndvykovou kitkou, ackoli takove v ySetfeni neni 5 I
spoEenc s nebezpedim pro eho zdravi
ostatni piestupky a trestné in ostatni piestupky a trestné Ein - 15 845

115792

Tabulka 11 Nejasgjsi P a T mezi vybodovanymiidici

Za zajimavou povaZzuji nasledujici tabulku, kde midj Ze vybodovanidic¢i se negasgji do-
pustili proifesku (niize byt trestnyninem i grestupkem)Rizeni motorového vozidla bez
di¢ského opravéni (16,9%), kdeztdgidici, ktefi maji 1-11 bod, se tohoto poruSeni dopustili
pouze ve 2 % ze vSechigstupki. Z toho vyplyva, Ze kdo se tohdgstupkuci trestnéhatinu
dopusti, je adeptem na vybodovani. Neni divu, @®ta toto jedno poruSeni ma jiz vice nez
polovinu potebnych bod k vybodovani. Srovnani procentuelniho zastoup@niefastji evi-
dovanych P a TC u 12-bodovy#iict v kontrastu se zastoupenitthto P a T u viech bo-
dovanychridi¢a je obsahem nasledujici tabulky. A alarmujici gz vSech 23 317 vybodova-
nychfidi¢u tvori 5 565 osob mnozinkdh, ktgi nikdy nebyli drzitelifidicského opravéni, coz

piedstavuje cca4%vSech vybodovanychidicu!



| Rizeni motoroviho voridla bez drzeni prislusného ridiéského opraméni 7 1649 2.0
2 Piekrofeni piedepsané rychlosti v obei o neéné nez 20 km'h 2 16.5% 28.0%
3 Poruieni povinnos i byt za jizdy pripoutin ne bo uzit ochrannon prilbu 2 13.9% 16,007
4 Poruseni povinnos i vypl yvajicich ze zak awove nebo piik azové znacky 1 9.5% 17.4%
5 Mrekrofeni prede psané rychlosti v obei o 20 km'h a vice 3 6.7 % 6.7 %
0 Ohrozeni pod vivem mivykove Latky we stavu wwluénjicim zpis obilosi 7 5.0 2.0 %
7 Drizeni telefonniho piis troje v roce nebo jinym zpis obem pii Fizeni voridla 3 4.2%% 5.5%
8 Poruseni nstanoven o osvétleni vozidla 1 407 6,17
9 Rizeni vozidla po poziti alk oholické ho napoje nebo jine navwkove latky 6 3.1% 1.2 %
10 O dneti vwSetPend o gis tém poziti alk oholu nebo jine navwkove Litky prred jizdon 7 2.8 1,3 %
Ostatnd 16,7 % 14,97

Tabulka 12 Nejastjsi P a T mezi vybodovanymiidigi

V nasledujicim grafu vidime pet pestupki a trestnyckint v okamziku dosaZeni celkového
poctu 12 bod

35%

2 3 4 5 6 7 8

M zeny M muz

Obréazek 6 RozloZeni ptu evidovanych P ad mezi vybodovanymiidici

Evidence bodovanychdici je souasti centralniho registtidica spravovaného Ministerstvem
dopravy. Pimérné je evidovano tzv. 12-bodovymidi¢cim 16,2 bod, negasgjSi hodnotou,
ktera se vyskytuje v evidenci 12-bodovyadica je 14 bod, 80% 12 bodovychdicu prekrai-

lo hranici 12 bod. Uvedené hodnoty jsou vSak pouze teoretické, pplitné legislativy se

body pgitaji jen do 12.



V souasné dob je vybodovanych 23 13#idi¢a. Tato hodnota odpovid57% bodovanych
ridi¢a a 0,36% vSech registrovanycl¥idiéa. Nejvice 12-bodovychidi¢i — mudi je ve wku
25 let, uridic¢ek je nejetSi skupina ve &ku 30 let. Z hlediska délky praxe, resp¢fuolet drzeni
fidicského opravéni je nejvice vybodovanychidica — mu#i, ktefi jsou drzitelifidicského
opravréni od roku 2006 (2-3 roky praxe) a nejvice vybodgeh Zen, které jsou drzitelkami
fidicského opravéni od roku 1997 (11-12 let praxe). Z analyzy vy@ly¥e z hlediska pohlavi
bodovaniridi¢i se dli na 4,4% Zen a 95,6% mud, prestoZe rozloZenegistrovanych ¥idi-

¢ je 42,1% zen a 57,9% mud.

Hranice 12 botl dosahlo2 360drziteli prikazi profesni zfisobilostitidice (profesionalnfidi-
¢i), z toho bylo evidovan® takovych Zen ~idicek. Aktualré Ministerstvo dopravy eviduje
priblizné 365 000drziteli prakazi profesni zfsobilostifidi¢e, to znamena, ze z tohotocho
je vybodovano cca 0,65% profesionalnfdticu, tj. kazdy155. profesionalnifidi¢. VysSi pro-
cento 12-bodovychidi¢t ku registrovanynmiidicim je evidovano v krajich Karlovarském a
Usteckém, nejménnaopak v krajich Jikeském, Pardubickém, Olomouckém a v kraji Vyso-
¢ina. 12-bodoviidi¢i se nejvice dopoudi prestupkwi trestnéhctinu ,fizeni motorového vo-
zidla bez pislusnéhaidi¢ského opraveni“, ktery je ohodnocen 7 body, nasledujéelraseni
nejvyssi dovolené rychlosti v obci o néénez 20 km/h“. Ministerstvo dopravy eviduje 873
fidi¢n, kteti opakovag dosahli 12 bodl, pricemz 830ridica se vybodovalo 2x a 48di¢u 3X.
Muzi se nejastji dopoustji jednani ohodnocenych 7 body (35%), 2 body (2624) bodem
(14%). Rozdilné rozlozeni struktury je u zZen, kiseénejastji dopoustji jednani ohodnoce-
nych 2 body (31%), dale pak 7 body (26%) a 3 bd®y4)*®

18 http://ww.mdcr.cz/NR/rdonlyres/24E2A4A3-920B-469B85-EA38528FBA2A/0/analyza_12b.pdf



6 HODNOCENI VLIVU BODOVEHO SYSTEMU NA CETNOST
DOPRAVNICH PRESTUPKU SPACHANYCH NA UZEMi
ZLINSKEHO KRAJE

Bodovy systém byl Ceské republice zaveden dne 1.7.2006 po vzoru 20pEkych stét.
Z nize uvedeného grafu vidime, Ze po zavedeni bgdowystému pet dopravnich nehod

velmi vyznami a neustale klesa. Klesé také&gobmrtvych na silnicich¢kce i lehce zrah

e

mrtvych, za dobu poslednich nejri$€20 let, &koli vozovy park je oproti roku 1989 Ume-

AR

kde jinde. Dnes mame rychla auta, o&xst je nap uhlidat rychlost v obci na 50 km/hégsto
se pod#lo vyrazné snizit nehodovost iEka zragni po zavedeni bodového systému, coz je

e

uréité tim nejdilezit¢jSim signalem, Ze bodovy systéieg 6izna Uskali ma sy vyznam.
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6.1 Primé ukazatele bezpénosti silniéniho provozu

Piimé ukazatele bezpeosti silnéniho provozu gimo reflektuji bezpgnost silnéniho provozu

na zaklad pottu a zavaznosti nasledlidopravnich nehod. Hlavnimi ukazateli jsougione-
hod, pd@et smrtelnych,&kych a lehkych zrami a velikost hmotné Skody. Vyvoj nehodovosti
v CR v poslednich letech z&a zavisel na opatnich, ktera byla realizovana, s cilem zvyeni
bezpénosti silnEniho provozu. Nejlépe to demonstruje nize uvedeay, ¢de je zndzokm
vyvoj pactu usmrcenych (do 24 hodin a do 30idod roku 1996 do roku 2008. V grafu jsou
vyznaeny dilezité mezniky v historii politiky bezgaosti provozu na pozemnich komunika-
cich v obdobi 1996 — 2008. Z tohoto grafiz®emetici, Ze bodovy systém rozhofima svjj

smysl, vzdy niZSi p@et okEti dopravnich nehod je tim nejvyznagjgim kritériem.
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Obrazek 8 Vyvoj p&tu nehod 1996-2008

Nasledujici graf ukazuje vyvoj ptu dopravnich nehod v jednotlivych krajich za 1lopeti
letoSniho roku, ve Zlinském kraji se zvysilcpb dopravnich nehod o 10 na 823. N&V pxi-
rastek ma Jihomoravsky kraj, o 255 nehod na 2743)\&t8€ ubytek nehod ma hlavniésto
Praha, o 1361 na 7854.



10000 - Potty nehod v krajich; obdobi leden aZ cerven; rok 2011 !
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Obrazek 9 Srovnani ptu nehod v krajich za 1. pololeti roku 2011

V dalSim grafu mzZeme pozorovat vyvoj gtu usmrcenych osob, Kiebyli G¢astniky silnéniho
provozu, ve Zlinském kraji j&islo ve srovnani s fskym 1. pololetim nezéméno na 17 oso-

~ s s

bach. Nej¢tsi prirastek ma Sedaesky kraj a nej§tsi Ubytek usmrcenych Ustecky kraj.

. Poéty usmrcenych osob v krajich; obdobi leden aZ cerven; rok 2011 !
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Zde jiz vidime srovnani @tu dopravnich nehodied bodovym systémem a po jeho zavedeni.
NejvysSi pget byl v roce 2006, kdy za 1. pololetist pied zavedenim bodového systému, byl
piekraten paet 100.000 nehod, v polovimoku byl zaveden bodovy systém a toislo v dal-
Sich letech z&lo velmi vyznama klesat. Za 1. pololeti letoSniho roku byl¢pb dopravnich
nehod skoro na jednéetiné patu nehod ped zavedenim bodového systéemuceRaismrce-

nych a zraénych klesad pomaleji, aleifkzita je sestupné tendence.

1. Pololeti | POCET NEHOD | USMRCENO | TEZCE ZRANENO | LEHCE ZRANENO
2002 87 517 565 2 450 12 992
2003 93 097 604 2 382 13 809
2004 96 500 512 2130 13 302
2005 96 565 468 2 003 13011
2006 102 587 434 1945 11 528
2007 86 686 494 1919 11 803
2008 78 974 444 1824 11614
2009 35 806 380 1 593 10 898
2010 36 025 297 1275 9 696
2011 34 666 319 1377 9 972

Tabulka 13 Dopravni nehody a jejich nasledky, séonri. pol. za poslednich 10 let

pofadi DESET nejéetnéjgich pfriéin nehcv-dv fidiél motorovych vozidel; podet nehod
obdobi leden a7 éerven 2011
1. | fidié se plné nevénoval fizeni vozidla 6 051
2. | nepfizpusobeni rychlosti stavu vozovky 3023
3. | nespravné otaéeni nebo couvani 2 654
4 | nedodrzeni bezpeéné vzdalenosti za vozidlem 2475
9. |iiny druh nespravné jizdy 2370
6. | nepfizpusobeni rychlosti dopravné technickému stavu vozovky 1 891
7. | nezvladnuti fizeni vozidla 1 694
8. | nedani pfednosti upravené dopravni znackou "DEJ PREDNOST V JIZDE 1 1570
9. | vjeti do protisméru 1005
10. | whybéani bez dostateténého bodéniho odstupu 067

Vv s

V néasledujici tabulce fizeme jasé vidét, jak se jednotlivé kraje podileji na nehodovosti

v ramciCeské republiky.



KRAJ
obdobi leden az cerven Pocet Pocet

2011 nehod t]. % usmrcenych . %
Praha 219 2.8 1 77
Stredocesky 302 74 3 6,1
Jihofesky 150 11,2 0
Plzensky 143 11.8 2 8.0
Ustecky 189 6.2 3 15,8
Kralovéhradecky 122 79 1 45
Jihomoravsky 211 8.1 3 9.4
Moravskoslezsky 300 8.9 6 18,8
Olomoucky 186 10,0 3 12,5
Zlinsky 124 15,3 1 59
Vysocina 89 8.8 0
Pardubicky 139 92 4 2272
Liberecky 147 97 2 14,3
Karlovarsky 91 14,0 0
Ceska republika 2408 7.5 29 9.1

Tabulka 15 Podil jednotlivych kiapa nehodovosti

Dopravni nehody v letoSnim roce poklesly proti r@Qi0. Nejvice pokleslytbznové nehody

(0 13%) a vice nehod bylo zatim jen v dubnu. Zat&jvice nehod bylo vervnu (6 387).

ROK 2011 ROK 2010 rozdil t). %
LEDEN 2 875 6 039 - 164 -2, 7%
UNOR 4 796 2073 277 -2,9%
BREZEN 5 205 5 983 -f78 -13,0%
DUBEN 5 781 9 630 151 2. 7%
KVETEN 6475 6 512 =37 -0,6%
CERVEN 6 534 6 788 -254 -3,7%
Celkem 34 666 36 025 -1 359 -3,8%

Tabulka 16 Vyvoj pétu nehod v jednotlivych gsicich

Nasledujiciobr. ¢. 11zobrazuje péty prestupki a trestnyckina v jednotlivych krajich. Barev-

s

Vidime, Ze Zlinsky kraj je na tom relati&moke, protoZze jsme, co se tyka celkovéhd@tpo



prestupki a trestnychéini v dopra¥, pod celkovym republikovym fimérem, ale polovina

kraji je na tom |épe co do pi prestupki.

Poéty evidovanych prestupka a trestnych ¢ina
v jednotlivych krajich
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Obrazek 11 Peet evidovanych festupk a trestnyclini v krajich

Vyvoj poétu prestupki a trestnycRina v jednotlivych kategoriich 1b — 7b uvaabr. ¢. 12 Ve
srovnani s fedchozim kvartalem Ize i graficky vysledovatisirpaitu evidovanych festupki
a trestnycheina témsi ve vSech kategoriich. Vyrazny vzestup viecti fgiestupk a TC je za-

znamenano ve 2. pololeti roku 2009.
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Nasledujiciobr. ¢. 13 zobrazuje porrné zastoupeni kategorifgstupki a trestnyckeina (1b-
7b) v jednotlivych krajichCR. | presto, Ze jsou rozdily mezi jednotlivymi kraji neagné, je
mozné vypozorovat extrémni hodnoty. K&fad v Usteckém kraji je patrny vy3si pémevi-
dovanych jednani, ktera jsou ohodnocena sedmi huoelyp dale v Karlovarském kraji vySSi
pomsr evidovanych jednobodovychgstupk (ve srovnani €R). Nasledujici grafy zobrazuiji
stav v Il. Q 2011. Zlinsky kraj ma népéi podil dvoubodovych (rychlost a pasy) a nastedn

tiibodovych pestupki (drzeni hovorového #aeni za jizdy v ruce nebo jinymigobem).
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Obrazek 13 Pogmy kategorii pestupki a trestnycttint v krajich
Zajimavé je také srovnani pém P a T podle pohlavi, kdy festoZze drzitél fidi¢skych
opravréni mui je jen o #co malo vice nez Zen, na celkovém podilu spachaRyaiC maji

velmi vyrazny podil. BedevSim co se tyka 7 a 6-bodovydbgtupk.
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19 http:/ww.mdcr.cz/NR/rdonlyres/A9F3C381-DB27-44B&59-525329054338/0/PaT1111Q.pdf



7 NAVRH RESENI KE SNiIZENi PO CTU DOPRAVNICH P RESTUPKU

Pred rékolika mélo lety probihaly velké naborové akcetdd PolicieCeské republiky. Za kaz-
déeho no¥ ziskaného policistu se dokonce vyplacelo 5.000M¥a akci ,SeZz# si svého paia-
ka“, kterd probihala v médiich, si snad jedhes kazdy vzpomene. Tehdy se k Polit# do-
stal i ten, kterému par lefgdtim Zadost zamitli pro nespini podminek. Nemluvo tom, Ze
Skoleni novych policist se postuptizkratilo z 2 let az natp roku. Vzhledem k tomu, Ze defin
zpracovavam ifestupkoveé spisy od policie, ponechaméjadez komentée okkas jejich kvali-
tu. V zadném fipadt nelze ,hazet vSechny do jednoho pytle“, ve vSiaach jsou lidé na
svém mist a pak lidé, ktd tam nemaji co &dat. Dnes vSak, kdyz ve statnim rozpochybi
penize, seifslo na to, Ze mame jeden z nejvysSickitpgolicisti v Evrog na p@et obyvatel
(v roce 2007 — 42 256 policigta Ze jeteba totatislo zase snizit. Proto se chysta vyrazné pro-
poustni. Fres tak vysoky p&et policisti se nijak vyrazé nepodélo snizit p&et pachanych
piestupki. SpiSe jde o to, Ze naopak po zavedeni bodovéiténsy byli do ulic policisté vysla-
ni, aby zji¥ovali prestupky typu: nefipoutani bezp@ostnim pasem, drzeni hovorovéhdiza
zeni za jizdy, poruSeni ustanoveni odlewi vozidla a pekrateni nejvySsi dovolené rychlosti.

Proto se zavedenim bodového systému vyraggSil patet €chto grestupk.

Podle zastaricbodoveho systémurigpélo jeho zavedeni ke zvySeni kézidi¢t motorovych

vozidel a ke zvySeni jejich ohleduplnosticv ostatnim dastnikim provozu na pozemnich ko
munikacich. DoSlo také k poklesugbo dopravnich nehod i snizeni zavaznosti jejicheutka.
Zde bych polozila otdzku, zda tento pokles dopredvmiehod nebytast&né zpisoben tim, Ze
policie se jiz nevola k dopravnim nehodam do 100.B0 (musi byt splany jeS& dalSi pod-
minky, wtSinafidi¢a je vSak jiz pomiji — nesmi byt #pobena Skoda na majetku 3. osobyjinap
kdyZ je majitelem vozidla zagstnavatel a €astnici dopravni nehody se na réistusi dohod-

nout na zaviaéni dopravni nehody), a proto tyto nehody ajiyts policejnich statistikach.

Co se tyka snizeni p zrargnych i dopravnich nehodach v poslednich letech, zdeejeat
piipomenout, Ze po zavedeni bodového systému searsnimpovazovalo i oftné koleno,
Skrdbanec, mdtha a vinik této dopravni nehody (rfappabtka jedouci na jizdnim kole do
kostela, kterd je nejertastnikem silriniho provozu, aléidicem vozidla( byt nemotorového)
zaplatil za poruseni ust. § 22 odst. 1 pism.rR¥tppkového zakona podle ust. § 22 odst. 4 te-
hoz zakona pokutu v rozsahu od 25.000d¢ 50.000 K! Cca po 14 mssicich @innosti této
novely doslo konén¢ ke znmeéng, kdy se zminila slova ,dojde ke zrami osoby” na ,je jinému

ublizeno na zdravi“, kdy toto se posuzuje podi®tada zraény byl omezen v &ném zjiso-



bu Zivota, kdy ¥tSinou kazdy tastnik dopravni nehody &d Ze nikoli. Ve statistikach to pak

ovSem vypada, Ze najednfidic¢i nepachaji dopravni nehody se zfaim.

7.1 Odstranéni institutu ,,0soby blizké"

Podle praxe se vybodovanyiidi¢i vybodovali gevazi tim, ze vzdy v pibéhu necelych 12
meésial spachali jeden festupek, kterym nikoho neohrozili, neomezili, niesagbili vétSinou
Zadnou materialni Skodu, ani Skodu na zdravi, pgelzeag. negipoutani bezp&ostnim pa-
sem, nesvitili za denniho &la, drzeli v ruce mobilni telefon {jpom za cely Zivot nezisobili
Skodlivy nasledek), jeli rychlosti v obci 60 kma spachani vySe uvedenycrestupki, kte-
rymi nikoho neohrozili a nic nezobili, pozbyli na 1 roKidi¢ské opravani, k €mto fidi¢am
se \&tSinou fadi fidi¢i profesionalové, podnikatelé, zasobovani, zkrdtk&o najezdi kazdy
mesic tisice kilometr. Diky bodovému systému ztrati zé&stnani, nemohou platit hypotéku,
neuZivi rodinu, dostanou se do velmi tiZivé Zivatitilace, z niZ neni cesta vétasto se pak
stava, Ze takovylovek si & uz z jakéhokoli 8vodu nevyzvedne Oznameni o dosazeni 12 bo-
di, dal jezdi, aniz by tusil, Ze se dopousti dal§édmibodovéhoiestupkuRizeni motorového
vozidla bezidi¢skeho opravéni (ktery je nejasgjSim prestupkenti trestnyméinem vybodo-

vanychiidi¢t) a dostava se do dalSich probtem

Na druhou stranu ,pirati silnic®, diky kterym sedmyy systém zavedtasto dal brazdieske
silnice a ohrozujfidice, protoZze malokteréntidici Ize jeho Zivotu nebezpreé jednani proka-
zat kamerovym systémem tak, jako piratovi z D1pjefednani Uplé& ndhodou bylo nat@eno
kamerovym systémem a po svému sam opodal zastavil. Kolik takovych pit&ilnic se po-
dai nat@it na zaznamoveé t&eni, aby pak u soudu obstalo jakikaz? Ze své dlouholeté
praxe referenta dopravnichiegtupki vim, Ze pirati silnic éstanoucasto i nadale piraty silnic,
neba’ tito maji dost pe¥z na pravniky, kié védi, jaké procesni Ukony majinit, aby jejich
klient nebyl ¥tSinou nikdy potrestan. Spravni organ je v takatéasi téng bezmocny (nap

nekongéné dordovani neschopenek a nedostavovani se ke spravfdemi pro ,nemoc").

Spravni organ je kratkyiedevsSim na tzv. ,osobu blizkou", ktera vozididila v pfipadech,
kdy fidi¢ neni gimo zastaven na métale jen nap vyfotografovan, fip. vymluva na ,pibuz-
ného z Tadzikistanu, jak radfipucka deniku Blesk z 27.7.2011, kde radskymfidicam, jak
,UZ nikdy neplatit pokutu za dopravnigstupky*.



Dnes uz také kazdy vi, jak jsou spravni organycaaty a Ze&asto zahajujfizeni rekolik mési-
ci po dordeni oznamenifestupku, nikoli tedy do Sedeséatiida uz vibec ne bezodkladnjak

fika ust. 8 67 odst. Ipstupkového zakona.

VyieSeni situace, kdy bydici zatali brat zakon o silknim provozu zase vaZnvidim prede-
vSim v odstraéni institutu ,0soby blizké* a zavedeni odgdwosti provozovatele vozidla, jak
schvalila v polovig roku 2011 poslanecka &novnaCR, ale horni komora parlamentu tuto
zmeénu nepodpila. Otazkou je, jestli i proto, Ze tu a tamékiery poslanec, senator apod. ob-
¢as spachadmaky ten dopravni ffestupek, fip. dopravni nehodu, kdy naslédapusti misto
nehody a pak jen médiim &g Ze jeho vozidlo v tu dobtidila ,0osoba blizka“, proto odmita
vypovidat. PestoZe stdci vidéli z vozidla vypotacet se opilou osobu, v niz pdizkankrétni

osobu s imunitou.

Institut osoby blizké je pro spravni organy na asd&pravnich festupki velice negastnym,
kdy cca 80% prateski neni projednano a musi se odloZit podle ust. 83%. 3 pestupkového
zékona, nehbnelze zjistit pachatelei@stupku. Spravni organy sstské policie i Polici€ eské
republiky @itom s velkym mnoZzstvim takovychgstupki (nag. nespravné parkovai zjiste-

né pgekrateni nejvyssi dovolené rychlosti Usekovynstemim) maji obrovské mnozZstvi prace,

viv s

Ke sniZeni p&tu dopravnich festupki bych navrhla zruSeni institutu ,,0soby blizké“, oglse
jiz zjistilo, Ze mit v ulicich dostatek policishestdi. V ostatnich Evropskych zemich je poli-
cisti mér¢ na pd@et obyvatel a fitom je tam doprava po pozemni komunikaci bénp8i a

mensi pdet nehod s mensimi nasledky.



ZAVER
Vybér tématu mé diplomové prace ovlivniléepevsim moje pracovni pozice referenta doprav-

nich gestupki. Kazdy pracovni den se tak setkavandgi, ktefi se rgkterého z dopravnich

prestupk dopustili.

Cilem mé diplomové prace bylo zjistit vliv bodovéesgstému na&etnost pachani dopravnich
piestupki. Po analyze udajziskanych pedevSim ze statistik Ministerstva dopravy, ze stati
tik Policie Ceské republiky, Mstské policie Zlin a Gd&jna Magistratu #sta Zlina jsem zjisti-
la, Ze ve Zlinském kraji a také v c&léské republice bodovy systém fidice pati¢cnym zpi-
sobem zapsobil. Vyrazny rozdil Ize spat predevsSim u dopravnich nehod a jejich nasiedk
smysluplnosti bodového systému. Z mé prace je @atte doslo k vyraznému poklesichto
piestupki s ohledem na obdobiigrl zavedenim bodového systému. V porovnani s olydobi
pied zavedenim bodového systému doSlo ¢b\We snizenéetnosti pestupki prekrateni nej-
vySSi dovolené rychlosti. Jen na Uzemista Zlina bylo zji&no ped zavedenim bodového
systému v pepaitu 6.650 pestupki prekroieni nejvysSi dovolené rychlosti za rok (2005).
V roce 2007, kdy bodovy systém jiz fungoval, todjeén 4.400 festupki. | ostatni statistiky
ukazuji, Ze bodovy systéentgs réktera uskali ma sy smysl.

Jednim z neptrejSich gestupki ve Zlinském kraji (3. misto) je drzeni telefonnibidstroje
nebo jiného hovorového nebo zaznamovéhtzeai za jizdy v ruce nebo jinymigobem, jde
podle n& o ,problém dnesni doby" souvisejici se &snym stylem Zivota, kdy té&ihkazdy
fidi¢, a to nejen podnikatel, gebuje byt neustale ,naripnu“. ZvySenacetnost odhalenych

.....

tyto prestupky odhaluji a dokumentuiji.

Hlavni cil své prace spaifi predevsim v konstatovani, Ze bodovy systém ve Zlmskgaji
potvrdil svij vyznam, doSlo k velkému sniZzenighw dopravnich nehod a jejich zavaznych na-
sledki. Dle mého nazoru zavedeni bodového systému jeddiozpiispelo ke zvySeni bezge
nosti na nasich silnicich, potvrdily to i celorepiibvé statistiky. Analyza f@stupki ve Zlin-
ském kraji potvrdila i celorepublikovou statistikkdy bodovy systém jednozéra& obecr pii-

spil ke snizentetnosti dopravnichipstupki.
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