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Uvod

Doprava je v modernim staté jednim z klicovych odvétvi. Existuje vSak trvaly rozpor
mezi potiebami spolecnosti, ktera pozaduje stile vétSi mobilitu, moznostmi ekonomiky
uspokojovat potieby rozvoje, zejména rozvoje dopravni infrastruktury, a zajiS§ténim co
nejvetsi bezpe€nosti silniéniho provozu.

Ze vSech druhii dopravy je silniéni doprava mnejnebezpecnéjsi a nejnakladnéjsi
Z hlediska poctu zmatenych lidskych zivoti. Vzhledem k tomu, ze nehody jsou ¢asto vnimany
jako nutnd daii za dne$ni Zivotni styl, vyvoldvaji silnicni nehody ostiejSi reakci teprve
v poslednim obdobi, kdy se ukazuje, Zze na rozdil od celoevropskych trendi (pokles poctu

nehod, pokles poctu usmrcenych a tézce zranénych) je u nas bohuzel tento trend zcela opacny.

Jednou z moznosti, jak zménit tyto nepfiznivé statistiky, je zafazeni samostatného
predmétu ,,Dopravni vychova“ jako povinného piredmétu pro zékladni Skoly nebo
vycerpavajicim zptiisobem zahrnout u¢ivo do jinych vybranych predméti zakladnich skol.

Napt. v Dansku, Holandsku a Lucembursku je dopravni vychova fddnym vyucovacim
pfedmétem, ucebni plan rakouskych Skol ukladéd provadét ji jako vychovny a vzdélavaci ukol
uskutecnovany ve vSech pfedmeétech. To se déje za velice aktivni pomoci ostatnich slozek a
Siroké vefejnosti. Ve Svédsku je intenzivni a systematicka vychova k dopravni kazni. Kazdy
zak absolvuje béhem povinné Skolni dochdzky 100 vyucovacich hodin teorie a 36 pildnl
praktického vycviku. Podobné je to i v piipravé ugiteli.!

V Ceské republice se vzhledem k naprosté volnosti u¢itelii k nepfesné vymezenému
pojmu dopravni vychova lze diivodné domnivat, ze iroven znalosti a dovednosti zakid je
velice rozdilna. Je sice faktem, ze dopravni vychova je zatfazovdna do ¢innosti témét vSech
zatizeni pro mimoskolni vychovu, ale druhym faktem je, Ze systematicka a G¢inna dopravni
vychova muze byt pouze ta, ktera bude realizovana v ramci povinné Skolni dochdzky fadn¢ a
odborn¢ pfipravenymi uditeli.?

Velmi dilezitou roli v dopravni vychové kromé uciteli také hraji policisté, at’ uz
meéststi, nebo statni. Prislusniky policie byva stale vice vidét v blizkosti $kol v kritickych

hodinach zacatku a konce vyu€ovani. Také technicka opatfeni jako omezeni rychlosti nebo

! LI:MOVA, Lucie. Teorie dopravni vychovy. Praha: Karolinum, 2006. s. 7. ISBN 80-246-1157-0.
2LIMOVA, Lucie. Teorie dopravni vychovy. Praha: Karolinum, 2006. s. 7. ISBN 80-246-1157-0.
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instalace retardérii prispivaji ke zvySeni bezpecnosti a rozhodné nejsou zanedbatelnym

faktorem.

Téma Dopravni vychova jsem si zvolil z divodu, Ze tato problematika mi je v ramci
profese blizka. Jako policista se sluZzebnim zafazenim na dopravnim inspektoratu, kde je
zékladem moji sluzebni Cinnosti Setfeni dopravnich nehod, se setkdvam se zavaznymi

nasledky, kterym by bylo mozno ptedejit, a to jak u déti, tak i u dospé€lych.

Cilem této prace je v teoretické casti nastinit problematiku dopravni vychovy dle
jednotlivych vékovych skupin. To znamena, jak by méla probihat v matetskych, zakladnich
a stfednich Skolach, poptipad¢ to, jak by méla vypadat vychova dospélych. V praktické Casti
bych se rad pokusil o zhodnoceni stavu dopravni vychovy. ProtozZe je toto téma velmi $iroké,

zam¢étil jsem se na 1. stupen zdkladnich Skol ve mésté Tiebici, kde Ziji.

Jako dopravni vychovu chapeme tu ¢ast pedagogické psychologie dopravy, ktera se
zaméfuje na cilené ovliviiovani chovani vSech ucastnikti dopravy. Jestlize socialni pedagogiku
chépeme jako odvétvi pedagogiky zabyvajici se vychovnym plsobenim na rizikové a socialné
znevyhodnéné skupiny mladeze a dospélych, méla by i dopravni vychova byt soucasti tohoto

vychovného plisobeni.



1. Pedagogické aspekty dopravni vychovy

V dnesnim svété, kdy je technika na vysoké urovni, nestaci, aby byl ¢lovék vychovavan
pouze ke spravnému a jistému chovani v dopravnim ruchu. Je nutné, aby si byl také jiz od
détstvi védom, jak velkou odpovédnost nese nejen za sebe, nybrz i za ostatni ucastniky
silnicniho provozu. Od nejutlejsSiho véku je tieba zacit détem vstépovat veédomosti
a umoznit jim ziskat zkuSenosti z dopravni vychovy, aby si na jejich zaklad¢ vytvarely
spravné vztahy k okoli a vypéstovaly si ukaznénost, ktera by je vedla k pocitu jistoty a
bezpedi.

Jako dopravni vychovu chiapeme tu ¢ast pedagogické psychologie dopravy, kterd se
zamétuje na cilené ovlivilovani chovani vSech ucastnikidi dopravy. Pfitom jsou opatieni
dopravni vychovy tim 0c¢inngjsi, ¢im vice se mohou opirat o pfedchozi vliv dopravni
vychovy. Z toho vyplyva nutnost jeji kontinuity a specifiky vzhledem k véku, zkuSenosti
a druhu t&asti v dopravé.*

Z pedagogického hlediska by déti mély prostfednictvim dopravni vychovy ziskavat
schopnosti k bezpeénému a sebejistému chovani v silni¢nim provozu. Jako potencialni
partnefi ostatnich ti¢astnikl silni¢niho provozu by si mély brzy uvédomit a souc¢asné pochopit
nutnost udrzovéani dobrych vzajemnych vztahl. Pedagogicti pracovnici by méli détem
srozumitelng vysvétlit zdkladni pravidla silniéniho provozu, aby byly déti dostatecné
pfipraveny na ucast v silniénim provozu.

Jednim ze zakladnich ptredpokladii zlepSeni neutéSené situace Vv chovani ucastnikt
silni¢niho provozu na pozemnich komunikacich je dokonalé a systematick4 dopravni vychova
od nejutlejsiho veéku. Tuto vychovu je tieba provadét tak, aby se na jejim zékladé vytvarely
spravné vztahy k ostatnim tucastnikim provozu na pozemnich komunikacich a dopravni
ukaznénost vedla déti k tomu, aby poznaly a uvédomovaly si moZzna nebezpeci, kterd jim pii
aktivni GiGasti v provozu hrozi, umély je predvidat a predchazet jim.”

Dle mého nazoru je velmi dualezité, aby byli Zaci nejen v prubehu skolni dochazky, ale i
v dalSich letech svého zivota pribézné vychovavani prostfednictvim dopravni vychovy
k bezpecnému a spravnému chovani v silniénim provozu. Aby se mlady ¢lovék mohl

bezpecné Ucastnit silni¢niho provozu, musi jej nejdiive nalezité pochopit.

3 SR[OJTKOVA, H., VOTRUBA, J., POMPL, V. Dopravni vychova v mimotiidni a mimoskolni
Cinnosti déti a mladeze. Praha: Statni pedagogické nakladatelstvi, 1978. s. 7. ISBN neuvedeno.

* STIKAR, I., HOSKOVEC, J., STIKAROVA, J. Psychologie v doprave. Univerzita Karlova Praha:
Karolinum, 2003, s. 208. ISBN 80-246-0606-2.

*> LIMOVA, Lucie. Teorie dopravni vychovy. Praha: Karolinum, 2006. s. 7. ISBN 80-246-1157-0.
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2. Historie dopravni vychovy

Dopravni vychova Vv nasi republice byla, je i nadale bude spojovana s problémem fesSeni
negativnich dopadii motorizace na spolec¢nost, a to predev§im se snizovanim tolik zdvazné
dopravni nehodovosti.

Jiz pocatkem 30. let 20. stoleti bylo ziejmé, Ze se ve spolecnosti bude motorismus
rychle rozvijet a nebude pouze spoleCenskym kladem. Varujicim faktem byly jiz tehdy
policejni statistiky nehod a urazt zpisobenych vozidly. Protoze nehodovost stoupala, vzala
spolecnost tento stav na védomi a zacCala se jim vazné zabyvat. Na tomto maji nejvétsi podil
tii hlavni instituce, které se bezpecnosti silni¢niho provozu zabyvaly: Autoklub republiky
Ceskoslovenské, Elektrické dréhy a autobusy hlavniho mésta Prahy a Dopravni uiad
policejniho feditelstvi v Praze.

Sttedem pozornosti se staly podobné otdzky jako v soucasné dobé, kterymi byly
nedostatky ve vychové fidici motorovych vozidel, nedostatky v metodice a naro¢nosti
vlastnich fidi¢skych zkousek, zjistovani duSevni zpisobilosti k fizeni motorovych vozidel,
alkohol jako diilezita pticina nehod a v neposledni fad¢ problém nehodovosti déti a mladeze
spojeny s nutnosti §kolniho a mimoskolniho dopravné-vychovného vzdélavani. Tyto otazky
byly nejen formulovany, ale na zakladé védeckych poznatki i feSeny.

Utady zahéjily tazeni proti pokoutnimu vyuéovani automobilové jizdy, Elektrické drahy
ziidily psychotechnickou laboratof, kde vyznamny pedagog a psycholog Josef Vana provadél
psychotechnicky vybér adepti pro fizeni vozidel vefejné dopravy, a nejvetsi podil prace
pfipadl Autoklubu, ktery zacinal fadou u¢innych forem ovlivitovat Sirokou vefejnost. Jednalo
se nejen 0 nejruzngjsi vystavy, ale také o kurzy dopravni vychovy na $kolach a v budové
Autoklubu. Slo o tzv. ,»hodinky bezpecnosti®, kterych béhem roku 1935 probehlo celkem
padesat. Vedle ptimych kurzia byly tyto hodinky vysilany i rozhlasem pro §koly.

Snahy Skolstvi o bezpecnost skolni mladeZe lze vycist z ,,Podrobnych uc¢ebnich osnov
obecnych $kol prazskych“ z roku 1934 pro 1.-5. roénik, kde byly prvky dopravni vychovy
soustfedény do obsahu vyucujicich pfedmétii s pokusem o uréitou systemati¢nost.

Dopravni vychova ma u nas bohatou a dlouhou tradici jiz od dob, kdy jeji spoleCenska
potieba nebyla jeste tak naléhava jako v dneSni dobé. Byla vSak nadcasova a uvédomovala si
cenu lidského Zivota. Termin dopravni vychova poprvé pouzil F. A. Elstner ve svych

hodinkach bezpecnosti v roce 1935.°

® LIMOVA, Lucie. Teorie dopravni vychovy. Praha: Karolinum, 2006. s. 10-12. ISBN 80-246-1157-0.
-8-



3. Dopravni vychova a vliv socialniho prostredi

Dopravni vychova je piiprava déti na bezpeény pohyb v Silni¢nim provozu. Zacina
prakticky tehdy, kdyz dité vedeno za ruku poprvé vstoupi do silni¢niho provozu (programy
existuji pro déti od 3 let), a konci tehdy, kdyz je ¢lovék nucen pohybu v silni¢nim provozu se
vzdat.”

Na dopravni vychové se riiznymi zptsoby podili fada Cinitelti, mezi néz patii predevsim
rodina, predskolni zafizeni, Skola, autoskola, sd€lovaci prostiedky a do jist¢ miry cela
spole¢nost.

Zaklady dopravni vychovy se vytvareji prevazné v rodin€. Rodina musi byt ditéti jistym
vzorem spravného dopravniho chovani. Hlavni tlohou rodiny je pfipravit dit¢ dostate¢né na
bezpe¢ny pohyb vsilnicnim provozu, a to pifedev§im prostiednictvim procvicovani
dopravnich znacek, pravidel silnicniho provozu a piikladnym dopravnim chovanim vsech
¢lenti rodiny, se kterymi je dité v bezprostfednim kontaktu. Rodi¢e nesmi zapominat na to, ze
jsou détem svou vlastni ukdznénosti a ohleduplnosti k ostatnim ucastnikim silni¢niho
provozu jistym vzorem, ktery miize byt z pohledu ditéte pozitivni ¢i negativni. ,,Piiklady
tahnou™ je staré latinské pfislovi, které nam ftika, ze ptiklad je mnohem dulezitéj$i nez
verbalni vysvétlovani problému. Co si asi s sebou vezme do Zivota maly ¢lovicek, kdyz jeho
vzory — rodi¢e — nedodrzuji, mnohdy zdmérné, pravidla bezpe¢ného pohybu po pozemnich
komunikacich? Pro kazdé dité jsou primarnim vzorem ptedevsim jeho rodice, a tak jen tézko
muzeme ocekavat, ze déti budou stoprocentné dodrzovat dopravni predpisy, kdyz kolem sebe
vidi opak. I dité v pfedskolnim véku jiz pozna, kdy jeho rodi¢ nedodrzuje povolenou rychlost
v obci nebo fidi agresivné.

Je dulezité vzit na védomi, Ze dité pfedskolniho véku neni schopno se samo bezpecné
pohybovat v silni¢énim provozu, a proto muzeme fici, ze kazda dopravni nehoda ditéte
predskolniho véku, at’ zavinéna, nebo nezavinéna, je dusledkem nejen nepozornosti ditéte, ale
zejména nedostate¢né dopravni vychovy v roding.

Rodina je prvni socialni skupinou, ktera uci dit¢ pfizplisobovat se zivotu, osvojovat Si
zékladni ndvyky a zpusoby chovani béZné ve spolecnosti. Hovotfime tedy 0 socializaéné-
-vychovné funkci rodiny. Ustiedni Glohou socializaéniho procesu v roding zistava piiprava

déti a mladistvych na vstup do praktického Zivota.®

"STIKAR, J., HOSKOVEC, J., STIKAROVA, J. Psychologie v dopravé. Univerzita Karlova Praha:
Karolinum, 2003, s. 189. ISBN 80-246-0606-2.

® KRAUS, Blahoslav. Zdklady socidlni pedagogiky. Praha: Portl, 2008. s. 82. ISBN 978-80-7367-
383-3.
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4, Dopravni vychova v materskych Skolach

Hlavni naplni dopravni vychovy déti pifedskolniho véku je hra. Ve hie se rozviji télesna
i dusSevni stranka ditéte. Postoj déti ke hie je pfirozeny a nezménitelny. Hrat si, znamena
uzivat si vSeho tak, jak se to pravé ditéti v daném okamziku nejlépe hodi, libi a plisobi radost.
Ve hie si déti proveéiuji nejriznéj§i moznosti svého predmétného a socidlniho prostredi,
experimentuji, zkouseji, napodobuji, ziskavaji nové zkuSenosti a uci se.’

V mateiské Skole ziskavaji déti poznatky o silni¢nim provozu, napi. u¢i se pravidla
pfechdzeni vozovky, vyznamy barev na svételnych signalizacnich zafizenich, spravné
pfechazet po vyznacenych piechodech, vyznam zakladnich dopravnich znacek, chodit po
spravné stran€ chodniku nebo vozovky, a to zejména v bezprostfednim okoli matefské Skoly.
Hlavnim zdmérem je vSestranné pfipravit déti na bezpecnou Ucast v provozu na pozemnich
komunikacich.

Dité¢ predskolniho véku mysli a jedna podle zvlastnosti své psychiky a znalost téchto
zvlastnosti podminuje u¢inek vychovného plisobeni. U€eni probihé prostfednictvim ¢innosti,
jednanim. Proto je nutno chéapat dopravni vychovu piedskolniho ditéte jako nacvik orientace
Vv dopravnich situacich, které se co nejvice pfiblizuji redlnym situacim. ZvlaStnosti psychiky
predskolniho ditéte vyzaduji, aby byla vénovana péce predbézné priapravé a vycviku
smyslového vnimani, rozvoji pohybové koordinace a obratnosti, péstovani zadoucich
a potiebnych vlastnosti osobnosti, jako je samostatnost, odvaha, respekt k pravidlim,
pohotovost k reakci na pokyn dosp&lého atd.™®

Z pohledu ostatnich ucastnikii provozu je potieba pocitat se zakladni détskou
nevyhodou, a to s malou télesnou vySkou, a tim sniZenim vysky o¢i o 40 aZ 80 cm. Déle s tim,
7e odhad vzdalenosti je mnohem nepfesnéjsi nez u dospélého, coz podminuje jak schopnost
akomodace oka, tak 1 omezena aktivni zkuSenost z vlastniho pohybu z mista na misto. Vnimat
v pohybu se nachazejici pfedmét, ziskat o ném informace a spravné posoudit jeho rychlost
neni lehké ani pro dospé€lého a Zada si cvik a zkuSenost. Dité pfedSkolniho véku neni jesté
mentalné zralé k tomu, aby posoudilo rychlost vozidla z jeho zvétSovani, tak jak se to d&je pii
pfimém pohybu vozidla smérem knam.'  Vé&tSina dopravnich nehod d&ti vznika
Z nepozornosti a kazdy z fidi¢t by m¢l védét, ze pro hrajici si dité je pfimo nemozné davat

soucasné pozor i na dopravni situaci.

’ LfMOVA, Lucie. Teorie dopravni vychovy. Praha: Karolinum, 2006. s. 18. ISBN 80-246-1157-0.
10 LIMOVA, Lucie. Teorie dopravni vychovy. Praha: Karolinum, 2006. s. 15. ISBN 80-246-1157-0.
" LIMOVA, Lucie. Teorie dopravni vychovy. Praha: Karolinum, 2006. s. 17. ISBN 80-246-1157-0.
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Pro dopravni vychovu v pfedSkolnim véku je nutno vytvofit ur¢ité podminky, které
prispivaji k jejimu zajisténi:
» Celkova uprava bezpecného prostiedi pro zivot déti — sem patii komplexni
urbanistické feseni komunikaci, sidlist’ a hracich ploch.
» Piehledné feSeni dopravy a komunikaéni sité, jako jsou napfi. zfetelné piechody
pro chodce, piehledné kiizovatky, a to jak ve méstech, tak i na venkové.
» Dostatek hracich ploch a hiist, kde by bylo mozné bez nebezpeci zasvécovat
déti do dopravnich situaci a kde by mély moznost volného pohybu s pocitem

w12
bezpedi.

Daéle je nutné zajistit dopravni vychovu systémem specidlnich podminek, to znamena
materidlnim vybavenim a pomtickami.

Pii ptipravé této prace jsem navstivil nékolik matefskych skolek a byl jsem nemile
prekvapen, jaké je v tomto sméru neutéSena situace. Neexistuje jednotnd metodika, o kterou
by se pani ucitelky mohly opfit, nejsou skoro Zadné pomucky, a kdyz jsou, tak zastaralé a na
obnovu nejsou penize. Jediny, kdo mél n&jakou mirnou snahu $kolky v dopravni vychové
podporit, byl BESIP, ale jeho aktivity byly také utlumeny. Pani ucitelky jsou tedy odkazany

pouze samy na sebe. Z toho plynou také velké rozdily ve znalostech déti.

2 LIMOVA, Lucie. Teorie dopravni vychovy. Praha: Karolinum, 2006. s. 19. ISBN 80-246-1157-0.
-11 -



5. Dopravni vychova na zakladnich Skolach

Dopravni vychova déti a mladeze je soucasti vychovné-vzdelavaciho procesu. Jejim
cilem na prvnim stupni zékladni Skoly je pfipravit zaky k aktivni Gcasti v silnicnim provozu
jako chodce a cyklisty, naucit je zakladnim pravidlim silni¢niho provozu a rozvijet jejich
charakterové a volni vlastnosti, které jsou v dopravnim provozu nezbytné (napi. ukaznénost,
rozvaznost, rozhodnost), a zvlast¢ pak vlastnosti vyjadfujici vztah k lidem (napf.
ohleduplnost, spoletenska odpovédnost aj.).*?

Ptestoze se na dopravni vychové podili vice Cinitel, jako je rodina, vrstevnici,
sdélovaci prostfedky a vefejnost, miizeme konstatovat, ze jedinou zdrukou systematické
a odborné¢ vedené dopravni vychovy déti miize byt jen Skola.

Dopravni vychova je obor, ktery nemé na zakladnich Skoldch samostatny ptredmét,
a prave proto je dualezité, aby zakladni Skolstvi mélo v uc¢ebnich osnovach piimo stanoveno,
co vlastné musi Skola pro dopravni vychovu déti udélat. S timto samoziejmé souvisi
i pfipravenost uliteld na vyuku dopravni vychovy, jez spoéiva v odbornych znalostech,
dovednostech a osobnostnich charakteristikach. Zci si uéivo dopravni vychovy musi osvojit
V jednotlivych tématech vybranych vyucovacich predméti prostfednictvim piimych
meziptedmétovych vztaht a vysledkem musi byt samostatny a bezpecny pohyb ditéte jako
chodce a cyklisty v provozu na pozemnich komunikacich.

Na prvnim stupni je dopravni vychova soudasti predmétu Clovék a jeho svét, téz také
nazyvaného Prvouka, jehoz néaplni pro jednotlivé ro¢niky jsou mimo jiné nasledujici bloky:

» 1. roénik — adresa bydlisté, orientace v nejblizsim okoli domova, bezpecna
cesta do Skoly (dopravni znacky) — orientace v nejblizSim okoli Skoly —
piechod, svételné signaly, dopravni prostiedky, mésto — vesnice — bezpe¢nost
v dopravé, jizdni kolo;

» 2. rofnik — cesta do skoly, tisnova volani, v nemocnici, urazy, lékarnicka,
pfivolani prvni pomoci, oSetfeni lehkych poranéni;

» 3. roénik — orientace v nejbliz§im okoli, svétové strany, vychdzka po obci —
cestovani a komunikace — beseda se zdchranafem — nebezpeci v misté bydliste;

» 4. ro¢nik — dopravni vychova — jizda na kole.

BVOTRUBA, Josef. Détskd dopravni hiisté — Vystavba, provoz a metodika vycviku. 2. vyd. Praha:
SPN, 1985. s. 5. ISBN neuvedeno.
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Cilem dopravni vychovy na 1. stupni zakladni Skoly je naudit Zaka:

» Prakticky uplatiovat obecné zasady ucelného a bezpe¢ného chovani i jednani
ucastnika provozu na pozemnich komunikacich — chodce a cyklisty.

» Samostatné pouzivat prostiedky hromadné dopravy osob a dodrzovat zakladni
ustanoveni pro jejich pouzivani.

» Znat obecné priciny nespravného chovani a jednani chodcty, zvlasté déti, ale i
f1dich a snazit se aktivné predchazet jejich disledkim.

» Uvédomovat si odpovédnost za vlastni chovani a jednani v dopravnim provozu.

» Chapat vyznam dobrého technického stavu vozidla a jeho udrzovani (jizdni
kolo, tiikolka, kolob&zka).

» Uveédomovat si odlisné moznosti jizdy a zastaveni na suché, mokré, zledovatélé
nebo zasnézené vozovce.

» Projevovat uvédomélou kazen a ohleduplnost k ostatnim uc¢astnikim provozu
na pozemni komunikaci.

» Umét privolat pomoc pii dopravni nehod¢ a znat zasady poskytovani prvni
pomoci v podminkach, které odpovidaji jeho schopnostem a moznostem.

» Uveédomovat si vyznam fizeni provozu véetné ¢innosti dopravni policie a plné
je respektovat.*

Prvky dopravni vychovy nachdzime v hodinach témé&f vSech vyucovacich predméta. Je
tteba nejen spravné¢ vystihnout, ale 1 vhodné zvolit k jejich vysvétleni a procviceni
nejvhodnéj§i formu ¢i metodu vyuky. Pro dopravni vychovu jsou charakteristické nckteré
formy préce, se kterymi se v jinych predmétech nesetkdme. Mezi specidlni formy a prostiedky
dopravni vychovy lze zafadit napt. vycvik na détském dopravnim hfisti, kde Zaci 4. tiid
mohou mimo jiné ziskat ,,Prikaz mladého cyklisty*.

Dopravni vychova na 2. stupni zakladni Skoly by méla teoreticky i prakticky navazovat
na vyuku a vycvik probihajici na 1. stupni zakladni Skoly. Vzhledem k tomu, Ze navaznost
vyuky dopravni vychovy z 1. stupné zdkladni Skoly neni dostate¢né zajiStovana, je dillezité,
aby se ucitelé odpovidajicich pfedmétii postarali o vyuku a nasledné procviceni pravidel
silni¢niho provozu zamétenych zejména na zasady bezpecné chiize a jizdy na jizdnim kole,
zéklady prvni pomoci, kontrolu zakladniho sefizeni jizdniho kola a na zasady bezpecné i¢asti

V silni¢nim provozu.

“ LIMOVA, Lucie. Teorie dopravni vychovy. Praha: Karolinum, 2006. s. 21-22. ISBN 80-246-1157-0.
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Cilem dopravni vychovy na 2. stupni zakladni $koly je naudit Zaka:

>

A\ 4

Chapat dodrzovani zasad ucelného a bezpe¢ného chovani a jednani tcastnikli
provozu na pozemnich komunikacich jako svoji zdkladni povinnost, uplatiovat
tyto zaklady v souvislostech moralni a pravni odpovédnosti.

Uvédomovat si a v praxi dodrzovat zakladni principy taktiky pohybu chodce
a cyklisty a v tomto smyslu ptisobit na své okoli.

Znat priciny a disledky nespravného chovani a jednani chodct a fidict a snazit
se jim predchazet.

Uvédomovat si odpovédnost za vlastni chovani a jednani v provozu na
pozemnich komunikacich.

Um¢ét pfivolat pomoc pii dopravni nehod¢ a znat zasady poskytovani prvni
pomoci v podminkach, které odpovidaji jeho schopnostem a moznostem.

Znat zasady udrzby jizdniho kola a prakticky je ovladat.

Znat negativni vlivy dopravy na zivotni prostiedi.

Respektovat fizeni provozu dopravnimi znackami, svételnymi signaly, jinymi

w7 , . , . . v “ e e ’ 15
zafizenimi a pokyny dopravni policie a uvédomovat si jejich vyznam.

Cilovym vyvrcholenim dopravni vychovy na zakladni Skole by méla byt moznost ziskat

fidi¢ské opravnéni skupiny ,,AM®“. V&k zakl 9. ro¢nikl jiz umoziuje absolvovat piipravu
a ziskat toto fidi¢ské opradvnéni. Je to mozné jednak v kurzu, ktery organizuji nckteré
autoSkoly, jednak vradmci nepovinného predmétu dopravni vychova, ktery vSak ma
v u¢ebnich programech jen nékolik malo zékladnich $kol.'®

Pro ucelenost problematiky dopravni vychovy na zékladnich Skoldch shrneme, jaké znalosti

a dovednosti by mély ovladat déti v urcitém veéku:

» Do 10 let — problematika chodce — chiize po chodniku, chiize po vozovce,

pfechédzeni vozovky, bezpe¢nd mista pro hry, zdkladni poznatky o chovani pfi

dopravni nehodg;

» 0Od 10 do 12 let — problematika cyklisty — zakladni pravidla pro jizdu na kole,

ktizovatky, jizda ptes Zelezni¢ni ptejezd, dopravni nehody;

» Od 12 do 15 let — taktika a mravni normy pohybu v provozu na pozemnich

komunikacich.'’

1 LEMOVA, Lucie. Teorie dopravni vychovy. Praha: Karolinum, 2006. s. 51-52. ISBN 80-246-1157-0.
10 LIMOVA, Lucie. Teorie dopravni vychovy. Praha: Karolinum, 2006. s. 59. ISBN 80-246-1157-0.
Y LIMOVA, Lucie. Teorie dopravni vychovy. Praha: Karolinum, 2006. s. 52. ISBN 80-246-1157-0.
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5.1 Détska dopravni hristé (DDH)

V Ceské republice existuje sit’ dopravnich hfi§t pro déti. Jednotliva hii§té maji razné
majitele, podoba hfisté a rozsah jeho fungovani zalezi na mnozstvi financi, které ma dané
dopravni htisté¢ k dispozici, a na obétavosti a zapalenosti lidi, kteti se o hfisté a dopravni
vychovu staraji. Dopravni vychova na dopravnich hfiStich neni povinna, neexistuje predmeét
»dopravni vychova®. Zalezi na Skolach, matetskych i1 zakladnich, v jakém rozsahu se této
problematice vénuj i18

Vycvik déti na dopravnim hiisti je nezbytnou a nedilnou soucasti dopravni vychovy,
kterd je realizovana na 1. stupni zakladni Skoly. Jeho vyhodou je ve srovnani s vycvikem
ptimo v silniénim provozu to, Ze jsou zde vylouceny vSechny ostatni osoby, které by mohly
jakymkoliv zplisobem ru$it samotnou vyuku. Mezi dal§i vyhody vycviku na détském
dopravnim hfisti patii moznost vytvofit si rizné modelové situace, na kterych si déti mohou
vyzkouset vlastni pohyb v silni¢nim provozu a souasn¢ mohou byt upozornény na ptipadné
chyby. Pfed provedenim samotného praktického vycviku je vSak dilezité naucit déti teorii
tykajici se pravidel silni¢éniho provozu, kterd je zdkladem dopravni vychovy. Jeji znalost je
nezbytnym ptredpokladem k tcasti na praktické ¢asti vycviku.

Vyuka a vycvik déti na détském dopravnim hfisti patii k nejvhodnéj$im a nejucinnéjSim
formam dopravni vychovy. Prakticky vycvik na détském dopravnim hfisti je zaméfen na zaky
4. a 5. tfid vSech zakladnich Skol. Obsahem praktického vycviku je procviceni jizdy na
Jjizdnim kole, s nimZ je spojena piiméa aplikace pravidel silnicniho provozu. V ptipadé

uspésného ukonceni praktického vycviku ziskava zak tzv. ,,Prikaz mladého cyklisty*.

Déti se v ramci systémového vycviku zejména uci:

» vyznam dopravnich znaek (pfednost v jizdé na kiiZzovatkach, jednosmérny
provoz, zakazy vjezdu, ptikdzané smeéry jizdy, zédkazy odboCovani apod.),

» nebezpeéna mista pro cyklisty na DDH,

» vjizdéni na vozovku zmista lezictho mimo provoz, vyjizdéni od okraje
vozovKky,

» jizda u pravého okraje vozovky,

» zastaveni u okraje vozovky,

» objizdéni prekazky, predjizdeni cyklistu,

'8 Bezpe¢né na silnicich. [cit. 15. 3. 2012]. Dostupné na: WWW:
http://www.bezpecnenasilnicich.cz/page/67/ddh-v-regionu.html
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» odbocovani, fazeni do jizdnich pruht,
> projizdéni kiizovatkami.™
Pii vycviku je kladen diraz zejména na uplatiiovani téchto ukonii:
» neustalé sledovani provozu,
» rozhlédnuti, ohlédnuti,
» davani znameni o zméné sméru jizdy,
» vcasné a postupné brzdéni,
» drzeni jizdni stopy pii pomalé jizd¢ a fizeni jednou rukou.?

Vyznam vycviku na dopravnim hfisti spo¢ivd v tom, ze si déti jeho prostfednictvim
postupné zvykaji na dopravni situace, uci se ptizpiisobovat své jednani a chovani pozadavkiim
na bezpecnost a plynulost silni¢niho provozu na pozemnich komunikacich. Détské dopravni
hiisté¢ détem umoznuje ziskat pottebnou jistotu pro jejich vlastni pohyb v silniénim provozu,

ale v zadném pfipadé nemuze nahradit vycvik v realném provozu.

Osobnost ucitele

Osobnost ucitele na dopravnim hfisti ma z hlediska dopravni vychovy rozhodujici
vyznam. Jakakoliv jeho chyba, neznalost, nespravné rozhodnuti, ale i opomenuti nékteré faze
vycviku mohou mit nedozirné nasledky. Jestlize dité provede Spatné tieba jen jediny ukon a
ucitel ho na tuto chybu neupozorni, mize to vést k vytvofeni nespravnych navyku a k mnoha
konfliktnim situacim ve skutecném provozu. Potfeba nepietrZit¢tho dozoru je jednim
z davodi, pro¢ je vhodné, aby si ucitel, ktery déti na détském dopravnim hiiSti doprovazi,
pfedem vyzéadal pomoc pii vyuce od kvalifikovanych osob.?

Jednim z hlavnich problémi, se kterymi se soufasnd dopravni vychova ve Skole
setkava, jsou ucitelé, ktefi nemaji dostatecné odborné a specialné¢ metodické znalosti pro
vyuku a prakticky vycvik pravidel silni¢niho provozu. Ucitel, ktery je zkuSenym fidi¢em,
muize zékim vysvétlit pravidla silni¢niho provozu, kterymi se sam fidi, ale pfesto nemusi
dostatecné znat specifickd pravidla silni¢niho provozu vztahujici se napf. na tcast cyklistl

V silni¢nim provozu.

9 Bezpeéné na silnicich. [cit. 15. 3. 2012]. Dostupné na: WWW:
http://www.bezpecnenasilnicich.cz/page/67/ddh-v-regionu.html
0 Bezpeéné na silnicich. [cit. 15. 3. 2012]. Dostupné na: WWW:
http://www.bezpecnenasilnicich.cz/page/67/ddh-v-regionu.html
2 LIMOVA, Lucie. Teorie dopravni vychovy. Praha: Karolinum, 2006. s. 23-24. ISBN 80-246-1157-0.
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Predpokladem uspésné prace ucitele na détském dopravnim hfisti je jeho spravny vztah

k dopravni vychové a presvédceni, ze jeho vychovna c¢innost na tomto Useku povede

k zachovani nenahraditelnych hodnot — zdravi a Zivota déti. Ani sebelepsi ucebni osnovy

a systém vyuky neznamenaji samy o sob¢ zadny piinos, pokud neni ucitel k vyuce dopravni

vychovy dobie odborné piipraven. Je proto nutné seznamit vyucujici s principy dopravni

vychovy, s cili a tkoly pro jednotlivé vékové stupné a poskytnout jim moznost ziskat takové

teoretické a praktické minimum, aby obsah a metody prace ovladali.?

Ucditel musi:

>

Znat podminky vycvikovych prostor a moznosti, které mu skytaji. M¢l by mit
k dispozici podrobny planek vycvikovych prostor s vyznacenim umisténi
dopravnich zna¢ek a moznost jejich obmény.

Byt sezndmen s vybavenim hfi§té pro potieby vycviku, zejména veédét, jaké
prostiedky bude mit k dispozici a kolik jich bude.

Predem informovat déti o planované navstévé détského dopravniho hiiste
a Vv potfebném rozsahu zajistit nejen jejich teoretickou, ale i praktickou ptipravu
(pfedevsim v hodindch télesné vychovy).

Predem zvolit obsah a organizaci prubéhu celé doby veénované navstéve
détského dopravniho hfiste¢ a stanovit presné metodické postupy jednotlivych
¢asti navstévy hriste.

Mit pevné stanoveny obsah vycviku, tzn. v€dét, ktera cvi¢eni bude realizovat.
Védét, které osoby s nim budou pii vycviku spolupracovat, kolik jich bude,
popi. si podle potieby zajistit dalSi pomocniky. Je tteba, aby tyto osoby byly
pfedem sezndmeny se svymi Ukoly vyplyvajicimi ze stanoveného obsahu

V}'/cviku.23

Pokud chceme docilit kvalitni dopravni vychovy v ramci Skolni vyuky, musime

pedagogické pracovniky nejprve seznamit s pozadavky, které jsou na né z hlediska

dopravni vychovy kladeny, a musime jim dopfedu piedlozit ptehled navyku,

dovednosti a piipadnych poznatkli, s nimiz se maji déti v ur¢itém Skolnim véku

V ramci dopravni vychovy seznamit.

2 LiMOVA, Lucie. Teorie dopravni vychovy. Praha: Karolinum, 2006. s. 23. ISBN 80-246-1157-0.
# LIMOVA, Lucie. Teorie dopravni vychovy. Praha: Karolinum, 2006. s. 24. ISBN 80-246-1157-0.
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5.2 Besedy ve Skole

Nejznaméjsi a velmi oblibenou formou dopravni vychovy je osobni navstéva policisti
ve Skole a beseda s nimi. Uvedené besedy ve Skolach maji velky vyznam nejen pro vlastni
vzdélavaci proces, ale mohou pfispivat k vytvareni vhodného vztahu k policistim. Uniforma
ve Skole vzdy budila a budi velky respekt. Navstéva policisti ve Skole je pro déti velka
udalost, kterou si zpravidla dlouho pamatuji. Pfednaska policisti mize détem pomoci v lepsi
orientaci V silnicnim provozu, piedchazeni zbyteCnym tUrazim a rozpoznavani rdaznych
nebezpeci, kterym jsou vystaveny v dobg, kdy se Silni¢niho provozu piimo ucastni.

Na zkuSenostech samotnych policistti zalezi, jaky bude pifinos besedy pro déti. Starsi
zkuSeni policisté voli pifi beseddch mnohokrat osvédcené postupy, kterymi na déti vzdy
zapusobili. V ptipad¢, ze je do Skoly vyslan mlady, mén¢ zkuSeny policista, je dllezité, aby se
na besedu dostate¢n¢ pfipravil. Mlady policista by mél urcité znat dopravni situaci
v nejbliz§im okoli Skoly, nebezpecnd mista pro chodce a cyklisty a mit informace
o nejblizsich dopravnich uzavirkdch. Dobie vedend pfedndska déti seznami s praci policie
a ukaze jim, Ze policista nejen vybira pokuty, o ¢emz jsou hlavné ze strany neukaznénych
ridi¢i-tatinkt déti presvédCovany.

Pfed nékolika lety byly tyto prednasky v plisobnosti 1. skupiny dopravniho
inspektoratu, které samy zajiStovaly bezpecnost silni¢niho provozu a k tomu se aktivné
zucastiiovaly preventivnich akci ve formé prednasek a besed ve Skolach. Postupem casu byla
tato forma dopravni vychovy pfesunuta na policisty, ktefi byli ustanoveni do funkce
preventivnich pracovnikd.

Tito urCeni pracovnici uzce spolupracovali s oddélenim BESIP, které je integralni
sou¢asti Ministerstva dopravy CR, jehoZ prostiednictvim ziskavaji vhodné materialy pro
dopravni vychovu. V soucasné dobé&, kdy neni dostatek finan¢nich prostedk, je tato ¢innost
policie tlumena a pocty téchto pracovnikll se snizuji, nebo se jejich funkce slucuji dalSimi
¢innostmi, jako je napt. tiskovy mluvci. Z téchto divodi piednaSek a preventivnich akci

ubylo, coZ zcela jisté neni pozitivni vyvoj.
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6. Dopravni vychova na stiednich Skolach

Pted nékolika lety mély stfedni Skoly moznost zaclenit do svého vzdé€lavaciho procesu
i nepovinny pfedmét ,,Rizeni motorovych vozidel — RMV*. Tento ptedmét byl jednou z forem
dopravni vychovy mladeze a jeho cilem bylo pfipravit ohleduplného a zodpovédného fidice
motorového vozidla, ktery bude umeét ovladat nejen vozidlo, ale 1 sam sebe. Ucitelé
nepovinného predmétu méli zaky vychovavat k pravnimu védomi, vést je k poznani socialné
etickych hodnot a napoméhat tim k vytvafeni zadoucich postoji k ¢lovéku a Zivotnimu
prostiedi.?*

Uvedeny pfedmét se tehdy vyucoval na stfednich Skoldch podle ucebnich osnov
Ministerstva $kolstvi, mladeze a t&lovychovy CR a byl v souladu sudebnimi osnovami
vycviku fidi¢d silni¢nich motorovych vozidel vydanymi federdlnim ministerstvem dopravy.
Pii vyuce se postupovalo podle metodického névodu Ministerstva Skolstvi, mladeze
a télovychovy CR, ktery byl pfimo vydan pro tento nepovinny piedmét.

Dopravni vychova na stfednich Skolach probihala tak, Ze Skola ve spolupraci
S ptisluSnou autoSkolou vzdélavala studenty 4. rocnikli po dobu asi 8 mésicl v teoretickych
pfedmétech, tzn. v pravidlech silni¢niho provozu, v nauce o konstrukci a udrzbé, v teorii
jizdy, v zasadach bezpecné jizdy a v zdsadach prvni pomoci. Vysledkem tehdejsi dopravni
vychovy bylo ziskani fidicského opravnéni skupiny ,,B“ pted dovrSenim 18 let s tim, ze
fidi¢sky prikaz nabyl platnosti az po dovrSeni pozadované vékové hranice 18 let. Studenti se
vyuky zcastiovali povinné a byli z ni pribézné prezkusovani. Timto zptisobem byla alespoil
¢astecné feSena situace dopravni vychovy na stfednich Skolach a ucilistich.

V soucasné dobé¢ je situace takovd, Ze jiZ tato vyuka neprobihd a ziskani fidi¢ského
opravnéni je plné v rukou autoskol (vyjma specializovanych stfednich $kol a ucilist, jako je
napf. obor automechanik, opravai zemédélskych strojti atd.). Vysledkem je, Ze zadatelé
piijdou do autoSkol s témét nulovymi znalostmi a musi se zde ucit vSe od zacatku. V dopravni
vychové ale nejde pouze o zvladnuti néjaké Skolni latky. Jde zde predev§im o ziskani novych
dovednosti a zkuSenosti. Tyto dvé véci ovSem vyZzaduji nepomérné vice Casu nez pouhé
zapamatovani si informaci, a to vétSinou na velmi kratkou dobu (do zkousek).

Prakticky vyznam Skolni dopravni vychovy je takovy, Ze se Zaci nauci zodpovédné
a samostatné reSit primérené dopravni situace, a tim ziskaji cenné zkuSenosti, které

pozdg&ji vyuziji.®

* LIMOVA, Lucie. Teorie dopravni vychovy. Praha: Karolinum, 2006. s. 61. ISBN 80-246-1157-0.
® LIMOVA, Lucie. Teorie dopravni vychovy. Praha: Karolinum, 2006. s. 62. ISBN 80-246-1157-0.
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predvidat chovani ostatnich i¢astnik silnicniho provozu, schopnost odvratit ptipadné hrozici
nebezpe¢i a v neposledni fad¢ schopnost odhadnout své vlastni sily. Z vySe uvedeného
vyplyva, ze snadnéjsi zaclenéni do silnicniho provozu ma vzdy osoba, ktera se diive bez
problému pohybovala v silnicnim provozu napf. jako cyklista (¥idi¢ nemotorového vozidla).
Takovy fidi¢ v kazdém ptipad¢ 1épe ovlada pravidla silni¢niho provozu, zdsady bezpecné
jizdy a je schopen rychleji reagovat na situace, které mu provoz na pozemnich komunikacich

kazdodenné ptinasi.
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7. Dopravni vychova dospélych

V ramci vyuky dospélych osob, které jiz vlastni fidi¢sky prikaz s urcitym fidicskym
opravnénim, se setkavame s povinnym a dobrovolnym absolvovanim rtznych kurzii
s dopravni tematikou. V souladu s pfislusnymi piedpisy si musi povinné¢ zvySovat svou

odbornou zpusobilost fidi¢i z povolani (profesiondlové).

7.1  Dopravni vychova Fidi¢i — amatéru

Dalsi dopravni vychova téchto fidi¢t se zaklada na dobrovolnosti. Z dobrovolnych
kurzii jmenujme tyto:

» Kurz bezpecné jizdy
> Skola smykt

» Vyssi skola motorismu
» Kondi¢ni jizdy nabizené autoskolami?®

V nékterych statech Evropské unie jsou do dopravni vychovy jako celozivotniho
vzdélavani zarazeny i kurzy pro ftidiCe, ktefi jiz opakované zpusobili dopravni nehodu.
V Ceské republice neni do soucasné doby vénovana takova pozornost ani fidi¢tim, ktefi svym
riskantnim jednanim vazné ohrozuji zdravi a Zivoty své i ostatnich ucastnikd silni¢niho
provozu. V tomto ohledu by stalo urCité¢ za zvazeni, zda by nebylo vhodné pievzit vzor
z nékterych stati Evropské unie a zfidit obdobné povinné kurzy i pro fidice v Ceské
republice. Pokud se fidi¢ opakované dopousti jednani majici za nasledek vznik dopravni
nehody, ur¢ité nastala pfi dopravni vychoveé tohoto jedince n&jaka chyba. Analyzovat takovou
chybu by bylo jist€ mozné vramci povinného kurzu bezpecné jizdy, které¢ho by se
neukaznény fidi€ musel povinné zicastnit.

V Ceské republice v souvislosti se zavedenim bodového systému doslo o néco pozdgji —
k 1. zati 2008 — ke vzniku tzv. ,.Sti‘edisek bezpecné jizdy“, ktera provozuji Skoleni bezpecné
Jizdy. Na zékladé€ potvrzeni o absolvovani Skoleni bezpe¢né jizdy je mozné pozadat ptisluSny
obecni tfad obce s rozsifenou pusobnosti o odecteni tFi ziskanych trestnych bodu.

Skoleni bezpeéné jizdy je druh zdokonalovani odborné zptisobilosti fidiéti a je zaloZzeno
pouze na principu dobrovolnosti. K ucasti na uvedeném s$koleni neni nikdo nucen. Zalezi tedy
na kazdém fidic€i, zda se Skoleni bezpecné jizdy zGcastni, ¢i nikoli. Jedinou okolnosti, ktera by
potencialnim zadatelim znemozfiovala Gcast na Skoleni bezpecné jizdy je pocet 11, nebo

dokonce 12 nasbiranych trestnych bodid nebo spachani jednani, které je bodované 6,

® LIMOVA, Lucie. Teorie dopravni vychovy. Praha: Karolinum, 2006. s. 66. ISBN 80-246-1157-0.
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popiipadé 7 body. Skoleni bezpeéné jizdy se sklada ze dvou &asti — teoretické a praktické.
Teoreticka ¢ast trva 3 vyucovaci hodiny a obsahuje

» teorii fizeni a zasad bezpe¢né a defenzivni jizdy,
nejcastéjsi priciny dopravnich nehod a moznosti jejich predchéazeni,

dasledky protipravniho jednéni fidici motorovych vozidel,

Y V V

prevenci a feSeni mimofddnych wudalosti v provozu na pozemnich
komunikacich.

Po absolvovani skoleni bezpecné jizdy si jeho absolvent poda zadost o odecet tii
trestnych bodt na pfislusném uradu obce s rozsifenou pisobnosti, v jehoz obvodu ma trvaly
pobyt. O odecteni trestnych bodii mize absolvent Skoleni bezpecné jizdy pozadat pouze

jedenkrat béhem kalendéainiho roku.

7.2 Dopravni vychova ridi¢i profesionali

je zékonem stanovena a dé€li se na fidi¢e osobnich vozidel a nakladnich vozidel.

U Fidic¢a osobnich vozidel vyplyva povinnost zucastnit se Skoleni fidi€l a ovéfeni
jejich znalosti ze zakona ¢. 262/2006 Sh., Zakonik prace, ve znéni pozdé&jsich predpist, a tyka
se vSech zaméstnanct, kteti fyzicky fidi vozidlo.

V praxi se jednéd naptiklad i o zaméstnance, ktery fidi vozidlo na sluzebni cesté bez
ohledu na to, zda se bude jednat o fizeni vozidla sluzebniho nebo soukromého, ale naptiklad
1 0 zameéstnance, ktery bude pii vykonu pracovni ¢innosti fidit vozidlo na ¢elové komunikaci
V Uzavieném prostoru nebo objektu.

Zakonik prace v § 103 odst. 2 ukladd zamé&stnavateli povinnost ,,zajistit zaméstnancim
Skoleni o pravnich a ostatnich pfedpisech k zajisténi bezpe€nosti a ochrany zdravi pfi praci,
které dopliuji jejich odborné predpoklady a pozadavky pro vykon prace, které se tykaji jimi
vykondvané prace a vztahuji se k rizikim, s nimiz mtze pfijit zaméstnanec do styku na
pracoviSti, na kterém je prace vykonavana, a soustavné vyZadovat a kontrolovat jejich
dodrZzovani®“. V dalSich paragrafech jsou vySe uvedené pravni a ostatni predpisy bliZe
specifikovany. V ptipad¢ tohoto Skoleni se Zakonik prace z hlediska obsahu a rozsahu Skoleni
a ovefeni znalosti neodvolava na zadny jiny pravni predpis, podle kterého by toto Skoleni
mélo byt provadéno. Bude zélezet pouze na zaméstnavateli, v jakém rozsahu a s jakym
obsahem vzhledem k charakteru vykonavané prace zaméstnancem zabezpeCi provedeni jeho

¥ p . “ s vy sy ’ ;27
Skoleni a po jeho ukonceni ovéteni ziskanych znalosti.

21 74kon &. 262/2006 Sb., Zakonik prace. [15.3.2012]. Dostupné na: WWW: <http:/portal.gov.cz/wps/portal>
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Tuto forma skoleni Se provadi "na miru" podle konkrétni objednavky zaméstnavatele
a zpravidla se kond pfed prvnim pfidélenim vozidla zaméstnanci. Predchazi ji teoretické
Skoleni a dale nasleduje prakticka jizda s ucitelem bud’ ve firemnim voze, nebo ve vozidle
autoskoly. Po jizd¢ je provedeno vyhodnoceni, na piani pisemné, s piipadnym doporuc¢enim
zdokonalovaciho vycviku.

Opakované Skoleni je uz pak pouze vétSinou teoretické bez jizd a obvykle byva

zakonceno testem znalosti pfedpisti a zakoni.

Na prvni pohled se jedna o zbyteCnost, ale jde o ucinnou prevenci predchazeni

zbyte¢nym Skoddm na majetku firmy i na lidskych Zivotech.

U ridi¢t nakladnich vozidel vyplyva tato povinnost ze zakona ¢. 247/2000 Sb.,
o ziskavani a zdokonalovani odborné zpusobilosti k fizeni motorovych vozidel, ve znéni
pozdgjsich piedpisi.?® Pro tuto praci je problematika odborné zpisobilosti fidi¢t nakladnich
vozidel prili$ slozitd. Nam bude stacit védét, ze se tyka fidice, pokud fidi motorové vozidlo,
k jehoz fizeni opraviuje fidi¢ské opravnéni skupiny C, C+E, D a D+E nebo podskupiny C1,
C1+E, DI a DI1+E nebo fidi¢ské opravnéni uznavané jako rovnocenné. A dale, Ze existuji
uréité vyjimky, jako napft. u vozidel pouzivanych ozbrojenymi silami Ceské republiky, Policii
Ceské republiky, Celni spravou Ceské republiky a zpravodajskymi sluzbami Ceské republiky,
vozidel Hasi¢ského zachranného sboru Ceské republiky a jednotek dobrovolnych hasié,

zdravotnické zachranné sluzby a Spravy statnich hmotnych rezerv, atd.

Dopravni vychova v jakémkoliv obdobi zivota jedince realizovand v roding, v matetské
Skole, na zékladni Skole, na stfedni Skole a posléze i v dospélosti v rdmci celozivotniho
vzdélavani formou riznych kurzl bezpecné jizdy, Skoly smykd, kondi¢nich jizd ma velky a

nezastupitelny vyznam pro bezpecnou tcast kazdého jedince v silni¢nim provozu.

28 74kon &. 247/2000 Sb., o ziskavani a zdokonalovani odborné zpiisobilosti k Fizeni motorovych vozidel, ve
znéni pozdéjsich predpist. [15.3.2012]. Dostupné na: WWW: <http://portal.gov.cz/wps/portal>
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7.3 Psychologické aspekty vyuky a vycviku

Vyuka a vycvik jsou nezbytné pro osvojeni si fizeni motorovych vozidel rizného druhu
a vruznych zemich. Vycvik je vhodnym prosttedkem pro vytvafeni reakci odpovidajicich
vznikajicim situacim a podminkam pfi jizdé. Ridi¢ miize mit specifické znalosti a dovednosti.
To ale neznamend, Ze je bude schopen pouzit v ménicich se podminkach. Tento nedostatek
celkové pohotovosti bude mit ziejmé vliv na troven jeho Fidi¢ské zptisobilosti. BéZné metody
piipravy fidici zahrnuji sice vycvik specifickych reakci pii jizdé a dil¢ich schopnosti,
dovednosti a tukont. Neberou vSak nekdy ohled na rliznost situaci a podminek, za kterych je
Ize spravné pouzit. Pro zlepieni vycviku je nezbytné zkvalitnit pripravu ugiteli autoskol.?®

Pokud budeme chtit u zakt autoskol dosahnout toho, aby ziskali potfebné dovednosti
v fizeni motorovych vozidel, musime jim také poskytnout pftilezitost, aby mohli tyto
dovednosti uplatnit jiz béhem vycviku, a to za riznych modelovych situaci a podminek, které
odpovidaji pozadavkim skutecné jizdy v silni¢nim provozu. Pfi tom je dulezité vénovat
pozornost tomu, aby si zaci dostateéné upevnili spravné dopravni navyky. V ptipadég, ze se
ucitel autoSkoly nebude Zakovi dostate¢né vénovat pii cviéné jizdé a vytykat mu piipadné
chyby, kterych se dopusti, mize to vést pravé K ziskani vySe zminovanych nespravnych
dopravnich navyku, které mohou byt do budoucna uréitym rizikem jak pro zéka, tak i pro
ostatni ucastniky silni¢niho provozu.

Je tieba zdlraznit, Ze automatické mechanismy mohou ovladat chovani zpisobem, ktery
nema zadny vztah k postojim a nazorim dané osoby na dopravni ptestupek. Je dokonce
mozné, ze takové automatické chovani je v rozporu se skutecnymi postoji a nazory dané
osoby, které se projevuji hlavné tehdy, kdyz je chovani fizeno soustiedénou pozornosti.30
V praxi se miZeme setkat s mnoha dopravnimi ptestupky, které nejsou vzdy vysledkem
védomého zaméru, ale mohou vznikat na zaklad¢ Spatnych fidi¢skych navykt. Pokud se
setkdme se Spatnymi fidicskymi navyky, je velmi dilezité najit piislusna napravna opatieni,
kterd ndm pomohou nalézt zptlisob, jak se téchto Spatnych fidic¢skych navykll miizeme zbavit,
a kterd by nam potom pomohla 0svojit si spravné, uvédomélé a od spolecnosti ocekavané

dopravni chovani.

# STIKAR, J. HOSKOVEC, J. STIKAROVA, J. Psychologie v dopravé. Univerzita Karlova Praha:
Karolinum, 2003, s. 165. ISBN 80-246-0606-2.

% STIKAR, J. HOSKOVEC, J. STIKAROVA, J. Psychologie v dopravé. Univerzita Karlova Praha:
Karolinum, 2003, s. 166. ISBN 80-246-0606-2.
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Z hlediska rizika se identifikuji ¢tyFi zptisoby chovani
» preventivni chovdni, které mohlo zabranit vzniku nehodové situace,
» defenzivni chovdni, které mohlo umoznit fidi¢i, aby se vyhnul nehodové
situaci,
» tthybné chovdni, které mohlo dovolit jednotlivci vyvaznout z hrozici nehody,
» kooperativni chovdni, které obsahuje iniciativu pomoci jinym ve zvladnuti
obtizné situace.™

Pokud budeme hodnotit chovani jednotlivych fidict, je velmi dalezité si uvédomit, ze
fidi¢ na pocatku své fidicské praxe aplikuje ziskané znalosti a dovednosti, které ziskal
v prubéhu svého fidi¢ského vycviku v autoskole. V piripadé, kdy autoskola nesplnila
pozadavky stanovené zdkonem, muize dochazet k tomu, Ze jedinec si pfi absolvovani
nekvalitni vyuky neosvojil spravné dopravni chovani a podle toho se také bude chovat.

Na dopravnim chovani fidi¢i se z psychologického hlediska také vyznamné podili
temperament fidi¢e. Dopravni psychologové se pii popisu osobnosti opiraji o Eysenckovu
typologii psychometrického pojeti temperamentu (1960), kterd ma dvojdimenziondlni systém
— extroverze a introverze. Introvert je uzavienéjsi, zahledény do svého vnitiniho Zivota,
citovéjsi, rezervovangjsi, premyslivejsi, hife ptizpusobivy, spiSe samotaisky a nedavérivy,

wewvr

na okolni nazory. Ma blize k typu sangvinika. V labilni poloze kopiruje charakter cholerika.*?
Na zaklad¢ vySe uvedenych vlastnosti 1ze ucinit zavér, ze dopravni chovani miize byt
ovlivnéno jednak nedostatecnou délkou fidi¢ské praxe, nespravnym fidi¢skym vzorem ¢i

osobnostnimi dispozicemi kazdého fidice.

» Teoreticka ptiprava fidi¢i
Nekteré teorie jsou na nizké urovni zobecnéni. Tyto teorie jednoduse popisuji manévry
ridica, které vedou casto k nehodam, jako je naptiklad nepfimétend rychlost, predjizdéni,

nedostate¢na vzdalenost, opomenuti signalizace, pfehlédnuti dopravnich znacek a signall.

%1 STIKAR, J., HOSKOVEC, J., STIKAROVA, J. Psychologie v dopravé. Univerzita Karlova Praha:
Karolinum, 2003, s. 166. ISBN 80-246-0606-2.
% HAVLIK, Karel. Psychologie pro fidice. 1. vyd. Praha: Portal, 2005. s. 18. ISBN 80-7178-542-3.
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Tyto teorie ,specifickych reakci” vytvarely casto podklady pii sestavovani vycvikovych
plana.®

Uvedené teorie vedly k zamyslenim nad tim, jak vylepsit piipravu fidi¢i k bezpecné
ucasti v silniénim provozu a jak najit pficiny jejich pfipadného selhani. Z jednotlivych teorii
vyplyva, ze pro zjisténi pfi¢in selhavani fidicd je v kazdém pripad¢ dilezité provést
diikkladnou diagnostiku jednotlivych fidict, na jejimz zaklad€ lze vyslovit zavér, zda piicina
selhani jednotlived spocéiva v osobnosti fidi¢e anebo v jeho nedostateénych fidi¢skych
zkuSenostech. V soucasné dob¢ je mozné diagnostiku provadét pomoci trenazérii pouzivanych
v autoskolach, kde pfi vycviku Ize bez jakychkoliv problémii pozorovat jednotlivé reakce
fidi¢e na navozené redlné situace.

Mendelsohn (podle Stikar a Hoskovec, 1995) vytvofili teorii, podle které vnimani
prostfedi fidicem a skute¢né prostfedi jsou ve vzdjemném vztahu. Nazval ji subjektivné —
pravdépodobnostni funkéni teorii. Vychazi z piedpokladu, ze lidé tidi — v kontextu dvou
souvisejicich pravdépodobnostnich systémti — S objektivnim rizikem svého prostiedi a se
subjektivnim odhadem pravdépodobnosti nehody. V podminkach, kdy subjektivni odhad
koreluje velmi vyznamné se skute¢nou pravdépodobnosti, je vétsi pravdépodobnost nehody.
Budouciho fidice musime proto ovliviiovat vhodnymi prostfedky tak, aby doslo brzy
k maximalni korelaci mezi subjektivni a skute¢nou pravdépodobnosti. Musime se snazit
o zlepSeni subjektivnich odhadii (napf. pfi vycviku odhadu bezpecnych vzdalenosti,
bezpetného predjizdéni apod.).**

Dalsi teorie, ktera je zalozena na pojmu ,,pocit rizika®, je napi. vyjadiena vztahem
velikosti subjektivniho pocitu rizika ve vztahu k rychlosti jizdy. Z uvedené teorie vyplyva,
Ze za ucelem snizeni poctu dopravnich nehod by bylo nutné manipulovat s pocitem rizika
u jednotlivych fidi¢u. Pozadovanym vystupem této teorie je piimét fidi¢e k tomu, aby
si osvojil spravné dopravni chovani a tim sniZil pfipadné riziko dopravni nehody. Na druhé
strané je vétSina Cinnosti spojena S uréitym rizikem, napf. fidi¢ pii predjizdéni voli

vvvvv

nebezpeci a mize ovlivnit pravdépodobnost dopravni nehody.

% STIKAR, J., HOSKOVEC, J., STIKAROVA, J. Psychologie v dopravé. Univerzita Karlova Praha:
Karolinum, 2003, s. 167. ISBN 80-246-0606-2.

¥ STIKAR, J., HOSKOVEC, J., STIKAROVA, I. Psychologie v dopravé. Univerzita Karlova Praha:
Karolinum, 2003, s. 168 ISBN 80-246-0606-2.
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Pfi provadéni fady studii, které se zabyvaly riskovanim fidi¢d pfi fizeni motorovych
vozidel, bylo zjisténo, ze rozhodovani dvou fidi¢li v jedné a téze situaci mize byt rozdilné, ale
také Ze rozhodovani stejného fidice v téze situaci mize byt s ohledem na zmény v jeho
senzorickém systému rozdilné. Za senzorické zmény miizeme povazovat napi. zmeny
zpusobené tnavou.

Na zakladé provedenych vyzkumu bylo zjisténo, ze zakladni fidicské dovednosti jsou
vétsinou ziskany pomérné rychle, ale zkusSenosti v fizeni piichazeji velmi pomalu. Postupné
ziskavani fidi¢skych zkusenosti je u mladych fidic¢t Casto doprovazeno rizikovymi manévry

s motorovym vozidlem, které v n¢kterych pripadech konc¢i dopravni nehodou.

» Systém dopravni bezpecnosti a usporadani vycviku

Ucitelé autoskol zadaji od psychologie srozumitelné a podrobné urceni situaci, se
kterymi se fidi¢ setkava, a chovani, které tyto situace vyzaduji. Dulezity pfistup, ktery byl
pouzit pfi tomto urcovani, je spiSe systémové analyticky nez empiricky. Misto zkoumani
skuteéného chovani fidi¢e byl studovan $irsi systém, kterého je fidi¢ soucasti. Utelem zde
byla identifikace specifickych poZadavkii na chovani, které jsou na fidice kladeny. Systém
silni¢ni dopravy se sklada

» Zridice,

» vozidla, které fidi,

» vozovky, po které jede,
» provozu, ve kterém je, a
> piirozeného prostiedi, ve kterém se vie odehrava.*

Uvedeny systém silni¢ni dopravy by mél byt v idedlnim stavu souCasné systémem
dopravni bezpecnosti, tohoto vSak mliZzeme dosahnout az pfi ujednoceni vycviku. Na prvnim
mist¢ je vlastni uréeni sloZek systému dopravni bezpecnosti z hlediska chovani, které je
zalozeno na studiu odborné literatury, na statistikdch dopravnich nehod, na studiich chovani
apod. Na druhém misté v systému bezpecnosti silni¢niho provozu jsou velmi diilezité normy
chovani, které jsou zaloZeny na studiu kazdé charakteristiky s cilem urcit druh situaci, které
mohou vzniknout, a k nim ur¢it pfislusné reakce. Jinou vyznamnou, a to tfeti casti systému
bezpe€nosti silnicniho provozu je Kklasifikace chovani. Zplsoby chovani zde byvaji

uspotadany spole¢né do urCité posloupnosti podle naro¢nosti, napt. zvladnuti vozidla na

% STIKAR, J., HOSKOVEC, J., STIKAROVA, I. Psychologie v dopravé. Univerzita Karlova Praha:
Karolinum, 2003, s. 173. ISBN 80-246-0606-2.
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pfimém useku pozemni komunikace, jizda kiizovatkou, parkovani, jizda ve ztiZzenych
klimatickych podminkach nebo jizda v noci. Posledni vyznamnou ¢asti bezpecnosti silni¢niho
provozu je konkrétni amalyza chovani, kterd je zaméfend na hodnoceni jednotlivych
fidicskych dovednosti.

Kazda zvySe vymezenych slozek systému dopravni bezpecnosti byla v minulosti
zkoumana s cilem objevit specifické charakteristiky systému, které by mohly vést ke vzniku
ruznych situaci, na néz by m¢l fidi¢ adekvatné reagovat. Pii fizeni motorového vozidla mohou
fidice do jist¢é miry ovliviiovat jeho télesné nebo dusevni vlastnosti. Napft. fidi¢, ktery je

unaven, se chova upln¢ jinak, nez kdyby byl dostatecné odpocaty.
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8. Vyuka a vycvik v autoSkolach

Dne 1. ledna 2001 vstoupil v G¢innost novy zakon ¢. 247/2000 Sb., o ziskavani
a zdokonalovani odborné zpusobilosti k fizeni motorovych vozidel, ktery stanovil mimo jiné
1 podminky provadéni jednotlivych druht vyuky a vycviku véetné jeho minimalniho rozsahu.
Uvedeny zakon byl doplnén o provadéci vyhlasku MD ¢. 167/2002 Sb., kterd blize upravuje
vyuku a vycvik v autoSkole. Vyse uvedené legislativni normy jsou pro vSechny autoSkoly
ptisobici na izemi Ceské republiky zcela zdvazné. Od nabyti jejich G¢innosti doslo jiz k jejich
nékolika novelizacim.

Vyuka v autoskole je pfedev§im zaméfena na ziskani teoretickych znalosti a dovednosti
Vv oblasti pravidel silni¢niho provozu, teorie a zasad bezpecné jizdy, osvojeni si zakladd
konstrukce a udrzby motorovych vozidel véetné ziskani zakladnich znalosti v poskytovani
prvni pomoci pii dopravnich nehodach. Na uvedenou vyuku navazuje prakticky vycvik, ktery
je jiz zaméfen na aplikaci ziskanych teoretickych znalosti a dovednosti pii samotné ucasti
V silnicnim provozu. Pomoci vycviku ziskdva zacinajici tidi¢ rizné fidicské ndvyky
a schopnosti k jeho pozdéjsi bezpeéné Gcasti v silniénim provozu.

V Ceské republice ro¢né ziskavaji desetitisice osob nové Fidi¢ské opravnéni. Primérny
vek jednotlivych tidict zac¢ateénika se v poslednich letech postupné snizuje. V soucasné dobé
ma cca 65 % 18letych jiz své fidi¢ské opravnéni, u 25letych se tento podil zvySuje na 90%.
Zaroven se stale zvySuje podil zen, majitelek fidi¢ského opravnéni. Tato tendence ukazuje, Ze
vlastnictvi fidi¢ského opravnéni se stalo u mladé generace samoziejmosti a mladi lidé se snazi
ziskat RO co nej diive.*®
Ridi¢ské opravnéni skupiny ,,B“ opraviiuje jejich drzitele k ¥izeni motorovych vozidel, jejichz
maximalni pfipustnd hmotnost nepfevysuje 3500 kg, s nejvyse 8 misty k sezeni, kromé mista
fidice, a piipojného vozidla o maximalni pfipustné hmotnosti neptevysujici 750 kg. Dale
opraviluje k fizeni traktorti a pracovnich samojizdnych stroju, jejichz maximalni piipustna
hmotnost neptfevySuje 3500 kg, a jizdnich souprav sloZenych z motorového vozidla
a pripojného vozidla, pokud maximalni pfipustna hmotnost celé soupravy nepievysuje

3500 kg.*’

% WEINBERGER, Jan. Ridic¢ automobilu zacdtecnik. CDV Brno.[cit. 15.3.2012]. Dostupné na :WWW:
<http://www.czrso.cz/index.php?id=292>

¥ Ridi¢ské opravnéni — ustanoveni § 81 odst. 4 pism. a), b), c) zakona &. 361/2000 Sh., 0 provozu na
pozemnich komunikacich. [15.3.2012]. Dostupné na: WWW: <http://portal.gov.cz/wps/portal>
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Ucebni osnovu vyuky a vycviku zadateli o fidi¢ska oprdvnéni upravuje ustanoveni
§ 20 zékona ¢. 247/2000 Sb., o ziskdvani a zdokonalovani odborné zpiisobilosti k fizeni
motorovych vozidel, ve znéni pozdéjsich predpisii, a ustanoveni vyhlasky MD ¢. 167/2002
Sb., ve znéni pozdéjsich predpist.

Predmétem vyuky a vycviku zadateli o ftidi¢ska opravnéni je ziskdni potiebnych
teoretickych a praktickych znalosti a dovednosti k fizeni motorovych vozidel v provozu na
pozemnich komunikacich.

Vyuka obsahuje:

» vyuku predpisti o provozu vozidel,
» vyuku o ovladani a udrzbé vozidel,
» vyuku teorie fizeni a zadsad bezpecné jizdy,
» vyuku zdravotnické ptipravy.
Vycvik obsahuje:
» vycvik v fizeni vozidla,
» vycvik praktické udrzby vozidla,
> prakticky vycvik zdravotnické piipravy.®

Rozsah vyuky a vycviku je rozdélen podle druhu vyuky a vycviku a podle jednotlivych
skupin nebo podskupin fidi¢skych opravnéni, k jejichz ziskani se vyuka a vycvik provadi.

Vzhledem ktomu, Ze vétSinu dopravnich nehod maji podle statistiky Policejniho
prezidia Ceské republiky na svédomi fidi¢i osobnich motorovych vozidel (tj. drzitelé
fidi¢ského opravnéni skupiny ,,B*), rozhodl jsem se, Ze se zaméfim pouze na tuto skupinu
fidi¢ského opravnéni, tedy pouze na doby stanovené pro vyuku a vycvik k ziskani tohoto

fidi¢ského opravnéni — viz tabulka ¢. 1.

% Zakon &. 247/2000 Sb., o ziskavani odborné zplisobilosti k fizeni motorovych vozidel
[cit. 15.3. 2012]. Dostupné na WWW: <http://portal.gov.cz/wps/portal>
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Tabulka & 1 — Piehled o rozsahu vyuky a vycviku v autoskole (RO skupiny ,,B%)

Teorie

Prakticky vycvik v fizeni vozidla je dale rozdélen do tii naslednych etap. Rozdéleni
jednotlivych etap je uvedeno v pfiloze €. 3 zdkona ¢&. 247/2000 Sb., o ziskavani a
zdokonalovani odborné zpisobilosti k fizeni motorovych vozidel, ve znéni pozdgjsich

predpist. Jednotlivé etapy praktického vycviku pro ziskéani fidi¢ského opravnéni skupiny ,,B

Zkratka | Pocet Prakticky Zkratka Pocet
hodin vyevik hodin
PPV 18 Prakticky vycvik PV-ZP 4
zdravotnické
piipravy
ouvVv 2 Prakticky vycvik PV-UV 2
udrzby vozidla
TZBJ 10
ZP 2
OP 4

jsou uvedeny v nasledujici tabulce ¢. 2.

Tabulka ¢. 2 — Etapy praktického vycviku v autoskole

Etapy

. etapa

I1. etapa

I11. etapa

Celkovy pocet
hodin

Druh provozu

Zkratka

autocvicisté AC
minimalni provoz MP
stiedni provoz SP
stiedni provoz SP

Pocet hodin
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8.1 Osobnost Zaka

K ziskani fidi¢ského prukazu, a tedy K ziskani ptislusného fidi¢ského opravnéni vede
potencialni Zadatele o fidi¢ské opravnéni rizna motivace. Nékdo se do autoskoly ptihlasi, aby
ziskal ftidi¢sky priikkaz pro vykon svého budouciho povoladni, jiny jen proto, aby fidicsky
prukaz pouze vlastnil, protoze ptredpoklada, Ze by se mu mohl do budoucna hodit, dalsi
povazuje tidi¢sky prukaz za samoziejmy doplné€k soucasné doby, protoze bez fidi¢ského
prikazu mezi své vrstevniky tézko zapadne, a jiny je zase motivovan tim, ze se v autoskole
nauci bezpecné fidit vybrané motorové vozidlo.

Znacény vyznam pro uspé$né absolvovani vyuky a vycviku v autoskole mé v kazdém
piipadé vek Zaka. Skutecnosti je, Ze s pfibyvajicim vékem zaka se zvySuje jeho odpovédnost
Vv pfistupu k vyuce a vycviku. Pro uspé$né absolvovani vyuky a vycviku v autoskole jsou
velmi dulezité osobni vlastnosti kazdého zaka, jako je dostate¢na sebedlvéra, prizpisobivost,

vyrovnanost, odolnost proti stresu a jista emocni stabilita.

8.2 Osobnost ucitele autoSkoly

Ucitel autoSkoly mé z hlediska dopravni vychovy rovné€Zz rozhodujici vyznam.
V kazdém piipad¢ musi byt nejen odbornikem v dané dopravni problematice, ale soucasné i
dobrym pedagogem a za urcitych okolnosti i psychologem. Jakadkoliv chyba ucitele, jeho
neznalost, nespravné rozhodnuti, ale 1 opomenuti ¢i imysiné neabsolvovani nckteré Casti
dopravniho vycviku mize mit pro Zdka do budoucna nedozirné nasledky. Jestlize Zak provede
Spatné€ jen jediny Ukon a ucitel ho na tuto chybu neupozorni, mize to vést k vytvoteni
nespravnych navykl a k mnoha konfliktnim situacim ve skutecném provozu.

Podminky pro ziskdni opravnéni ucitele autoSkoly jsou stanoveny v zakoné
¢. 247/2000 Sb., o ziskdvani a zdokonalovani odborné zpisobilosti k fizeni motorovych
vozidel a o zméné nékterych zakonl. Dle vySe uvedeného pravniho predpisu miize byt
ucitelem autoskoly osoba, kterd je drzitelem profesniho osvéd€eni, ma ukoncené stiedni
vzdélani zakonfené maturitni zkouskou, vék nejméné 24 let, dopravné psychologické
vysetfeni s kladnym vysledkem, musi byt drzitelem pfislusné skupiny nebo podskupiny
fidi¢ského opravnéni po dobu nejméng tii let a v ptipade, ze jde o vycvik fizeni vozidla nebo
o vyuku praktické udrzby, musi mit ukoncené stfedni vzdélani strojniho nebo dopravniho
oboru. Po splnéni vySe uvedenych podminek musi Zadatel mimo jiné prokazat piti zkousce své

teoretické a praktické znalosti 1 dovednosti, ale ptedevsim své pedagogické schopnosti.
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8.3 Ro¢ni obdobi

Mnoho zadateli o fidi¢ské opravnéni se pied piihlaSenim do vyuky a vycviku
Vv autoskole casto rozhoduje, kdy mé podat ptihlaSku a nastoupit do autoskoly. VétSina
zadatell ma snahu piihlasit se do vyuky a vycviku v autoSkole piedev§im v dobé¢, kdy
nebyvaji vozovky kluzké vlivem néledi nebo ujetého sn¢hu, to znamena od jara do podzimu.
Pii této volbé ro¢niho obdobi si vSak neuvédomuji, ze v budoucnu se v kazdém piipadé
S témito jevy urcité setkaji a budou se jim muset ptizpisobit. Z vySe uvedeného vyplyva, ze
pro budouci fidi¢skou praxi je nejvhodnéjsi absolvovat fidi¢sky vycvik pravé v zimnim
obdobi, kdy lze pfedpokladat, Ze se s témito jevy urcité setkaji.

Vyhodu absolvovani fidi¢ského vycviku v zimnim obdobi miiZeme spatfovat v pfimém
dohledu zkuSeného odbornika — ucitele autoskoly, ktery je schopen svym zakim (zadatelim
o fidicské opravnéni) dostateCn¢ vysvétlit bezpecny zpusob jizdy na kluzkém nebo
zasnézeném povrchu vozovky a soucasn€ jim umoznit si takovou jizdu procvicit. Pro osvojeni
74k miize bez jakéhokoliv rizika vyzkousSet, jak se cviéné vozidlo chova pfi prudkém brzdéni,

vyhybani, zataceni nebo pii prudké akceleraci.

8.4  Zkousky z odborné zpiisobilosti

Odborna zptisobilost zadateli o fidicské opravnéni k fizeni silni¢nich a zvlaStnich
motorovych vozidel se zjist'uje zkouskou z odborné zplisobilosti k fizeni motorovych vozidel,
které se Zadatel podrobi po ukon€eni vycviku v autoskole. Zkousku provadi ptisluSny obecni
ufad obce s rozsifenou plsobnosti prostfednictvim urceného zkuSebniho komisare. Ten musi
byt zaméstnancem obce a byt drzitele platného prikazu zkusebniho komisate vydaného podle

%

zakona ¢. 247/2000 Sb., o ziskdvani a zdokonalovani odborné zpusobilosti k fizeni
motorovych vozidel, ve znéni pozdgjsich piedpisi.*

Zkousky z odborné zptsobilosti by mély prokazat, zda je Zadatel o fidi¢ské opravnéni
schopen samostatné a bezpecné ovladat motorové vozidlo, spravné fesit vzniklé dopravni
situace a dodrzovat pravidla silni¢éniho provozu. V ptipadé€, ze Zadatel o fidicské opravnéni
splni vSechny Casti uvedené zkousky a je v kazdé jeji ¢asti hodnocen stupném ,,prospél®,
nic nebrani tomu, aby se stal drzitelem pfislusné skupiny nebo podskupiny ftidi¢ského

opravnéni, pro kterou absolvoval vyuku a vycvik v autoskole.

¥ KOPECKY, Z., PAVLICEK, K. Dopravné bezpecnostni cinnost — zvilasini cast, Praha: Police
History, 2006. s. 159. ISBN 8086477-32.
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Absolvovani autoskoly a zkousek zodborné zplsobilosti a nasledném ziskani
ptislusného fidi¢ského opravnéni vSak neznamena, ze tim proces dopravni vychovy kon¢i. Po
ziskani fidi¢ského opravnéni je nutné neustale v priub¢hu fidicské praxe reagovat na meénici se
pravidla silni¢niho provozu, ktera pfindsi kazda nova pravni uprava. Od nabyti G¢innosti
zékona ¢. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich, doslo v oblasti silni¢niho
provozu k mnoha novelizacim pravnich norem, které pfinesly zpfisnéni pravidel pro ucast

f1dict silnicnim provozu.
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Q. Preventivni projekty a kampané v CR

Aby se snizila dopravni nehodovost a zvysila bezpeénost silniéniho provozu v Ceské
republice, jsou pfisluSnymi organy priubézné piijimana riizna bezpecnostni opateni v podobé
preventivnich projekt a kampani.

Preventivni projekty a kampané pro Gcastniky silni¢niho provozu v Ceské republice
realizuji vétSinou vladni organy — nejcastéji BESIP, ktery je integralni soucasti Ministerstva
dopravy CR. Provadi preventivni &innost v oblasti bezpednosti provozu na pozemnich
komunikacich v souladu se zdkonem ¢. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich
a o zm&nach ndkterych zakoni (zakon o silniénim provozu), ve zndni pozdgjsich predpisii.*
Mezi dal$i subjekty, které realizuji rizné preventivni projekty a kampané, lze zatadit
napiiklad policii (at’ jiz statni nebo méstskou), pojistovny, organizace motoristi a jiné
nevladni organizace. V minulych letech 1ze za nejznaméj$i znich povazovat kampan
,Nemyslis, zaplatis“, kterd je zaméfena predevsim na dopravni nehody mladych fidic¢a
do 25 let a projekt ,,The action®, v piekladu ,,akce®, ktery je zaméfen na vlastni prezentaci
skuteCnych piipadi dopravnich nehod mladych fidici a jejich nésledky. Kromé zde
uvedenych kampani existuje fada dalsich projekti, jako jsou naptiklad projekty ,,Domluvme

se!“, BESIP Team® a mnoho dalSich. VSechny zde uvedené projekty a kampan¢ maji urcité

poslani.

9.1  Domluvme se!

Kampan zamé&fena na mladé fidice a proti jizd¢ pod vlivem alkoholu. Koncept kampané
vychazi z obdobnych kampani v zahrani¢i (Designated Driver, EUROBOB, Captaine de
Soireé). Projekt DOMLUVME SE! spole¢né kaZzdoro¢né organizuji jiz od roku 2006 oddé€leni
BESIP Ministerstva dopravy, Iniciativa zodpovédnych pivovaru Ceského svazu pivovart
a sladoven a FORUM PSR. Zakladnim sloganem propagovanym i frontmany skupin Divokej
Bill, Tti sestry, Chinaski a Wanastowi Vjecy je ,,Pokud jedete za zdbavou autem, domluvte se

kdo bude idit a nebude pit alkohol*“**

“[cit. 15.3. 2012]. Dostupné na WWW: <http://www.ibesip.cz/Kdo-jsme>
“! Domluvme se.[cit. 15.3.2012]. Dostupné na: WWW: http://www.ibesip.cz/Prezentace-
kampani/Domluvme-se/area221
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9.2 The Action

Jednd se o klicovy, multimedidlni preventivni projekt zaméfeny na mladé ucastniky
silnicniho provozu. The Action (v piekladu akce) zprostfedkuje studentim stiednich skol,
tedy mladym, zac¢inajicim fidi¢iim, emotivni zazitek realnych dopadii dopravni nehody. Zde
se nehovoii jen o vozidlech po dopravni nehodé¢, ale i o trvalé invalidit¢ a mnohdy smrti
mladych lidi, ktefi pfecenili své schopnosti nebo se chovali nezodpovédné. Jedna se
0 pravdivé ptibehy hasicl, zachranait, policistil, ale i samotnych obéti dopravnich nehod
doplnéné vzdy tancem, hudbou a videoklipy.

The Action nikoho nepoucuje, protoze poucovani lidi v této vékovée kategorii se vzdy
spolehlivé miji G¢inkem. The Action neni klasicka preventivni pfedndska, neni to nudné
povidani s policisty na jevisti. The Action je v zasadé¢ divadelnim ptredstavenim. Je to
divadelni hra, kterou napsal sam zivot, ale - bohuzel — také smrt. Divadelni hra, respektive
koléaz slozena z moderni diskotékové hudby, videosnimk s dynamickym stfihem, vyrazového
tance a hlavné skutecnych ptibéhi predndsenych témi, kteti je prozili.*?

Projekt The Action se snazi mladym lidem nezakryté zprostiedkovat tvrdou realitu
vaznych dopravnich nehod a zejména jejich moznych nésledkli. Projekt The Action by mél
upozornit mladé lidi na mozné nasledky agresivni jizdy, kterd mize byt disledkem
nevyzralosti mladého fidice nebo ji muze zpusobit poziti alkoholickych napoji nebo jinych
navykovych latek pted jizdou nebo béhem jizdy.

Uvedeny projekt The Action je organizovan jiz od roku 2004. Do souc¢asné doby
probéhlo celkem 434 piedstaveni, pfi nichz se s projektem The Action seznamilo vice nez
168 tisic studenti ze viech koutii Ceské republiky. Pfehled o navstévnosti projektu The

Action v jednotlivych letech je uveden v nasledujici tabulce ¢. 3.

“2 The Action.[cit. 15.3.2012]. Dostupné na: WWW:<
http://www.ipravnik.cz/cz/aktuality/print_1/art 5665/lay 3/projekt-the-action>
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Tabulka & 3 — Prehled o navitévnosti projektu ,,The Action v letech 2004 — 2011

1 4
16 37
15 45
23 69
24 72
29 87
29 87
11 33
148 434 168574 |

9.3  Nemyslis, zaplatis!

Bezpecnostni kampan Ministerstva dopravy ,,Nemyslis, zaplatis!“ lze povazovat za
nejnovejsi celostatni kampan, kterd je zamétend na skupinu fidi¢i ve véku do 25 let a na
nejcast¢jsi pticiny jejich dopravnich nehod.

V prosinci 2008 v ramci bezpeCnostni kampané ,Nemyslis, zaplati§!“ zafadilo
Ministerstvo dopravy novy rozhlasovy spot na téma alkohol za volantem. Cilem tohoto spotu
je varovat fidiCe, Ze 1 vypiti malého mnoZstvi alkoholu pied jizdou mlZe mit nedozirné
nasledky.

V lednu 2009 v ramci této bezpeénostni kampané uvedlo Ministerstvo dopravy CR
novy televizni spot zaméfeny na nezbytnost uzivat za jizdy bezpe¢nostni pasy. Ve spotu pii
dopravni nehodé¢ zemie mlady manzelsky pér, nebot’ nepfipoutand Zena po narazu usmrti
manZela svym télem. Tento klip upozoriiuje na velmi Castou chybu Ucastnikii silni¢niho
provozu, ktefi se za jizdy v obci vétSinou nepoutaji.

O mésic pozdgji v tinoru 2009 piislo Ministerstvo dopravy CR v ramci vyse uvedené
bezpecnostni kampané s novym spotem zaméfenym na pouZzivani détskych autosedacek, ktery
Vv zapéti jednoznacné vyhral hodnoceni v tydeniku Strategie.

V dubnu 2009 byl vylosovan vitéz soutéze o uCast na nataCeni klipi ,,Nemyslis,
zaplati$!“, byla jim Anna Fract. Tématem tehdy nataCenych klipi byly tzv. ,,diskonehody*,

tedy alkohol za volantem a pfecefiovani sil u mladych fidici. Spoty jsou zaméfeny na

“® Piehled navstévnosti.[cit. 15.3.2012]. Dostupné na: WWW:
http://www.theaction.cz/default.aspx?id=325&ido=111&sh=-1412718632
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nejrizikovej$i skupinu ucastnikll silnicniho provozu. Po natoCeni uvedenych spotii doslo
koncem kvétna 2009 k jejich televizni premiéte.

V klipu se opila parta chlapcti a divek srazi s protijedoucim autem a fidi¢, kterého
divky obdivovaly, skonéi s trvalym poSkozenim mozku v nemocnici. Tytéz divky od né&j pfi
nav§tévé odvraceji o¢i, pohled na ngj je jim nepiijemny.**

V srpnu 2009 piedstavilo Ministerstvo dopravy CR Vvramci kampand ,Nemyslis,

'CG

zaplati§!“ oficialni profil kampané na siti Facebook, kde jsou k dispozici vSechna videa
Z probihajici kampan¢.

Bezpecnostni kampan ,,Nemyslis, zaplatis!* trvala do konce roku 2010 a jeji soucasti
byly také televizni a rozhlasové spoty, bilboardy, tiskové inzeraty, internetové bannery,
informacni letdky a roadshow. Cely projekt, ktery pro resort dopravy organizovala reklamni

agentura Euro RSCG ziskal fadu ocenéni od odborniki na reklamu a komunikaci.*®

9.4 BESIP Team
BESIP Team je ojedinély a specificky projekt Ministerstva dopravy CR, ktery si klade

za cil preventivné piisobit v oblasti bezpecnosti silni¢niho provozu mezi potencionalnimi
a pfimymi ucastniky silni¢niho provozu. Tento ojedinély projekt upiednostiiuje osobni zazitek
pfed nezazivnym vysvétlovanim.

Vramci putovani po Ceské republice umoziiuje BESIP Team vsem tucastnikiim
silnicniho provozu vyzkouset si simulator narazu a zazit tak ¢elni ndraz motorového vozidla
do pevné piekazky pfi rychlost cca 30 km/hod. Jednotlivé akce BESIP Teamu se odehravaji
takzvané ,,pfimo na ulici. BESIP Team tam dale piivazi zékladni informace o pravidlech
silniéniho provozu, expozici détskych autosedacek, spravnou vybavu jizdniho kola nebo
autolékarnicky a piedava fadu dal$ich informaci a zkuSenosti. Navs§tévnici stanku BESIP
Teamu si také mohou vyzkouSet automobilovy nebo motocyklovy trenazér nebo jen tak
posedét se Salkem kavy a zhlédnout kratké vzdélavaci filmy o tom, co nejastéji porusujeme

V rdmci bezpecnosti silnicniho provozu a jaké to mize mit dopady.

“ Nemyslis, zaplatig!. [cit. 15.3. 2012] Dostupné: na WWW: <http://www.nemyslis-zaplatis.cz>

* Nemyslis, zaplatig!. [cit. 15. 3. 2012] Dostupné: na WW W:<http://www.nemyslis-zaplatis.cz>
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BESIP Team se sklada z nékolika stavebnich prvki, mezi néZ patfi:
» Mobilni vystavni systém,

specialni filmy o bezpec¢nosti silni¢niho provozu,

simulator narazu,

fidi¢sky trenazér — osobni automobil,

fidi¢sky trenazér — motocykl,

propagacni a vyukové materialy,

détské autosedacky,

moderovany uceleny blok informaci,

YV V.V V V V VY V

proskoleny team.*°

Na bezpecnost silni¢niho provozu ptlisobi vedle riznych projektd a kampani do jisté
miry i sdélovaci prostfedky, které zajistuji kazdodenni informacéni servis z naSich silnic
a dalnic. Mezi nejvyznamngjsi sdélovaci prostiedky v Ceské republice patii v soucasné dobé
Cesky rozhlas Radiozurnal, ktery kazdy vSedni den vysila sviij potad Motozurnal, a radio

Impuls, které rovnéz kazdy den zajiSt'uje dopravni zpravodajstvi.

“¢ BESIP Team. [cit. 15.3.2011]. Dostupné na: WWW:
<http://www.besipteam.cz/default.aspx?ido=27 &sh=224600507>
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10. Prakticka ¢ast

V praktické casti svVoji bakalaiské prace jsem se zabyval dopravni vychovou na zakladnich
skolach. V pribéhu mésic unora a bfezna roku 2012 jsem postupné navstivil vSech pét
zékladnich Skol ve mésté Trebic, kde jsem se formou rozhovoru snazil zjistit nazory uciteli,
ktefi se touto problematikou zabyvaji. Jako zakladni osnovu jednotlivych rozhovort jsem si
stanovil nasledujici otazky:

1) Je nutno se timto ve Skole viibec zabyvat, nebo je to véc rodica?

2) Jaké maji podminky pro vyuku?

3) Maji k dispozici néjaké ucebnice nebo odbornou literaturu?

4) Je vénovan této problematice v ramci vyuky dostate¢ny prostor?

Na poc¢atku mého vyzkumného Setieni jsem si nejdiive stanovil jeho cil a jeho zakladni
vyzkumné otazky. Cilem vyzkumného Setfeni bylo ziskat informace, jak dopravni vychova na
zakladnich $kolach skute¢né probiha. Jaka je vybavenost $kol nejen po strance teoretické
(metodika, osnovy, ucebnice), ale i po strance technické (pomucky a technicka vybavenost).
V neposledni tadé¢ také to, zda je na kazdé Skole néjaky gestor odpovidajici za dopravni
vychovu, nebo zda si tuto ¢ast vyuky organizuje a zajist'uje kazdy z ucitelli sam.

Pti stanoveni vyzkumnych otdzek jsem vychazel z téchto pfedem uréenych cil, na jejichz

zéakladé€ jsem si stanovil dvé otazky.

Vyzkumna otazka ¢. 1

Piedpokladam, Ze vSichni ucitelé budou souhlasit s nazorem, ze je tieba se dopravni
vychovou ve Skole zabyvat a neni to pouze véci rodica.

Pii stanoveni této otazky jsem vychéazel z osobnich praktickych zkuSenosti dopravniho
policisty, které mé vedou k zavérim, Ze pokud by vychova zilistala pouze na rodicich, déti by
mély pouze minimalni znalosti. V tomto mé utvrzuji hned dva divody. Prvnim divodem
malo Casu, ktery rodice détem vénuji. Sem patii i to, ze rodi¢e déti do $koly vozi automobilem

a ty pak ani neznaji nejblizsi okoli §koly a nejbezpecnéjsi cestu domd. Druhym diivodem jsou

Spatné ptiklady, které rodi¢e svou neukdznénosti v silnicnim provozu détem davaji.
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Vyzkumna otazka ¢.2

Ptedpoklddam, ze vsechny zakladni Skoly jsou k vyuce dopravni vychovy dostateéné
zabezpeceny, a to jak po strance teoretické, tak i1 po strance technické.

Pfi stanoveni této otazky jsem se nemohl opfit o zddnou praktickou zkuSenost. Vychazel
jsem se tedy z toho, Ze se Ceska republika piidala ke snaze celé Evropské unie sniZit pocet
nehodovosti. Z tohoto logicky vyplyva, Ze s napravou celospole¢ensky negativniho trendu je
tteba zaCit uz vraném veéku, a stit by se proto mél snazit vytvorit Skoldm co nejlepsi

podminky.

Priabéh vyzkumu

Jak jsem jiz vySe uvedl, navstivil jsem pét zékladnich Skol v Trebici. Jedna se o tyto
skoly: ZS Benesova, kde jsem hovofil s pani uéitelkou Be. L. S., ZS T.G.Masaryka a pana
uditele Mgr. 1. Z., ZS Bartuskova a pani ugitelku PeadDr. H. D., ZS Vaclavské nam. a pani
ucitelky Mgr. I. V. a Mgr. M. K. a ZS Na Kopcich a pani uéitelku Mgr. B. M.

Byl jsem mile piekvapen, ze i kdyz bylo na prvni pohled ziejmé, ze ve $kole panuje
shon a kazdy ma svych povinnosti vic nez dost, vénovali mi vsichni pedagogové dostatek
¢asu a téma dopravni vychovy se mnou vycerpavajicim zpiisobem probrali. Na kazdém z nich
bylo vidét, Ze je tato problematika zajima a neni pro né okrajovou zalezitosti, které se vénuji

pouze z povinnosti.

Vyhodnoceni vyzkumného Setieni

Ovéreni vyzkumné otazky ¢. 1

Z prib&hu vyse uvedenych rozhovori vyplynulo, Ze tato ma domnénka je pravdiva.
Vsichni dotazani ucitelé souhlasili s predestienymi nazory, a to jak ohledné nedostatku Casu
rodica, tak i pokud jde Spatné piiklady. Dale upozornili, ze $koly pofadaji velké mnozstvi
vylett, kde je potieba, aby Se zaci v ramci své vlastni bezpecnosti dokéazali v provozu tadné

chovat.

Ovéreni vyzkumné otazky ¢.2

V ramci vyzkumného Setfeni jsem zjistil, ze neexistuje Zadnd jednotnd metodika.
Existuje pouze nastin jednotlivych blokd v rdmci pfedmétu Prvouka, ale to je asi tak vSe.
Neexistuji zadné oficialni ucebnice ani pomtcky. Jedin€é diky snaze jednotlivych ucitelt a

spolupréci s krajskym koordinaénim centrem BESIPu jsou Skoly vybavené. V dobé pred tzv.
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»financni krizi* BESIP vydal velké mnozstvi riznych informac¢nich materialii (knih, ucebnic,

pocitacovych programt, atd.), které skoly v soucasné dob¢ vyuzivaji,

V ramci vyhodnoceni Ize uvést, ze vzhledem k tomu, ze neexistuje jednotnd metodika
dopravni vychovy, je vyuka na kazdé Skole provadéna mirné odliSnym zptisobem. Vykazuje
vSak mnoho spole¢nych znakd, kterymi jsou:

1) Na kazdé skole je jeden gestor, ktery zajistuje spolupraci s krajskym koordinatorem
BESIP, a tim pfisun alespon minimalniho mnozstvi publikaci.

2) Vyukou dopravni vychovy se zabyvaji pfevazné na prvnim stupni, a to Vv ramci
predmétu Prvouka ( na ZS Vaclavské nam. se tento predmét jmenuje Clovék a jeho svét, ale
napli je totozna). Na druhém stupni je dopravni vychova viceméné okrajovou zalezitosti. Zde
se dopravni vychovou zabyvaji pfedevsim pfi pfipravé na skolni vylety.

3) Kazda ze skol spolupracuje s détskym dopravnim hifistém v Tiebici, které béhem
roku nékolikrat navstivi. Ve ¢tvrté tfidé na tomto hiisti vSechny déti absolvuji teoretické
a praktické zaméstnani, jehoz vysledkem je fidi¢sky pritkaz cyklisty.

4) Kazdéa ze Skol se ucastni okresniho kola soutéZze Mlady cyklista. VSechny skoly
obsazuji svymi zastupci vSechny vékové kategorie. To znamena, Ze se soutéze ucastni i Zaci
druhého stupné.

5) Ve vsech skolach se organizuji besedy s policisty (statnimi i méstskymi), hasici
1 zachranafi. Zde bylo kladn¢ hodnoceno, Ze Skoly nemusi jednotlivé organizace oslovovat,

ale tyto je kontaktuji v ramci svych preventivnich akci samy.
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Zavér

Cilem této prace bylo v teoretické ¢asti nastinit problematiku dopravni vychovy dle
jednotlivych vékovych skupin. To znamend, jak by méla probihat v matefskych, zakladnich
a stfednich Skolach a jak by méla vypadat vychova dospélych. Cilem praktické ¢asti bylo
zhodnoceni stavu dopravni vychovy. Protoze je toto téma velmi Siroké, zaméfil jsem se na

prvni stupeii zdkladnich Skol ve mésté Trebici, kde ziji.

V kapitole 1 jsem se zabyval pedagogické aspekty dopravni vychovy. Tedy tim, jak
chapeme dopravni vychovu z hlediska pedagogiky, na co se zamétuje a jaké schopnosti by
z pedagogického hlediska mély déti, ale i dospéli ziskavat.

V kapitole 2 jsem nastinil historii dopravni vychovy u nas. Zde je uvedeno, kdo a kdy se
timto tématem zacal poprvé zabyvat a jaké duvody k tomu vedly.

V kapitole 3 jsem se snazil vystihnout dopravni vychovu a vliv socialniho prostiedi,
ptevazné vliv rodiny a jeji vychovné-socializacni funkci.

V kapitolach 4, 5 a 6 je rozebrana dopravni vychova v mateiskych (kap. 4), zdkladnich
(kap.5) a stfednich (kap.6) skolach. Je zde popsana charakteristika dopravni vychovy
jednotlivych vékovych kategorii, zptisob vyuky a v neposledni fadé také zékladni védomosti,
které by dana vékova kategorie méla ziskat a ovladat. V rdmci kapitoly 5 (Dopravni vychova
na zakladnich Skolach) jsou dvé podkapitoly, z nichZ prvni se vénuje détskému dopravnimu
htisti jako hlavnimu faktoru praktické vyuky. V druhé podkapitole jsou zminéné besedy ve
Skolach.

Kapitola 7 je v€novana dopravni vychové dospélych. Je rozd€lena na tfi podkapitoly
a to dopravni vychova fidi¢t amatéru, fidica profesionalti a v posledni podkapitole jsem se
pokusil vystihnout psychologické aspekty vyuky a vycviku.

Protoze zakladni cast dopravni vychovy dospélych se odehrdva vramci vyuky
a vycviku v autoSkolach, je tomuto tématu vénovana celd jedna kapitola, a to kapitola Cislo 8.
Zde jsou v uvodu zminény zakladni pravni Gpravy tykajici se vyuky v autoSkolach. Dale je
zde popsan pribéh vyuky, véetné hodinovych dotaci na jednotlivé ¢asti vyuky a praktického
vycviku. Po té nasleduji podkapitoly vénované osobnosti zdka, osobnosti ucitele, vlivu
ro¢niho obdobi na kvalitu vycviku. V posledni podkapitole jsou rozebrany zkousky odborné

zpusobilosti.
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ProtoZe se domnivam, Ze v dnesni technické dob¢ se bez podpory médii nemtize zdafit
feSeni zadného vétsiho spolecenského problému, vénuji se v posledni kapitole teoretické casti,
ktera ma Cislo 9, vSem velkym projektim BESIPu. Tyto mediélni preventivni kampané jsou
celkem Ctyii a kazdé z nich je vénovana jedna podkapitola.

Kapitola 10, ktera je posledni kapitolou mé prace, dopliuje teoretickou ¢ast praktickym
vyzkumnym Setfenim. Zde jsem zhodnotil dopravni vychovu na zakladnich Skolach v mésté
Ttebi¢, odpovédel na dvé vyzkumné otazky a v nékolika bodech vystihl spolecné znaky
dopravni vychovy na vSech péti zakladnich Skolach.

Na zaklad¢ vyse uvedenych udajii se domnivam, ze stanoveného cile této prace bylo
dosazeno.

Jestlize socidlni pedagogiku chipeme jako védni obor transdisciplindrni povahy
zaméfujici se na roli prostiedi ve vychoveé v souvislosti s celou populaci ve smyslu vytvaieni
souladu mezi potfebami jedinct a spolecnosti a tim prispivani k optimalnimu zptsobu Zivota
v dané dob&*" a dopravni vychova se zamé&fuje na cilené ovliviiovani chovani viech ucastniki
Vv prostiedi dopravy, pak vidime velice uzké sepjeti, kdy dopravni vychova by mohla vyuzivat
poznatki socidlni pedagogiky ke zkvalitnéni vychovného plsobeni na jedince vSech

vékovych kategorii.

“"KRAUS, B., SYKORA, P. Socidlni pedagogika I, Brno: Institut mezioborovych studii Brno, 2009.
s.11
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