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Uvod

V nasi spolecnosti se ¢im dal Castéji setkdvame s nevhodnym a nepfiijatelnym chovanim
ucastnikli silnicniho provozu. Kazdodenné¢ se na pozemnich komunikacich setkavame
S riskantnim, neopatrnym a bezohlednym jednanim ucastnikl provozu, kdy projevy chovani
hrani¢i, @ mnohdy také dosahuji instrumentalni agrese. Toto jednani vede K poskozovani
majetku, k ijmam na zdravi, v mnohych piipadech bohuzel také Casto ke smrti ucCastnikii
provozu, déti a mladez nevyjimaje. Je ziejmé, ze toto nevhodné chovani do jisté miry odrazi
soucasny stav nasi spolecnosti zhlediska respektovani, tedy spiSe nerespektovani
spoleCenskych norem obecné. S ohledem na soucasny stav dopravni nehodovosti
a v souvislosti s nasledky dopravnich nehod, které maji nepfiznivy dopad na celou nasi
spole€nost, je nezbytné vnimat dopravné bezpecnostni vychovu déti a mladdeze jako jednu
Z prioritnich zalezitosti.

Casova dotace vénovana dopravné bezpeénostni vychové v Ceské republice je zjevné
nedostatend, ptfi¢emZ preventivné¢ vychovné plsobeni, orientované na déti a mladez pfti
dopravné bezpecnostni vychové, sehrava klicovou tlohu. Jinak feceno prace s détmi spolu se
spravné zvolenymi metodologickymi postupy, s vhodné zvolenym obsahem a U¢innou
strategii vychovy, je dle v§eho podminkou, pfedpokladem, a zaroven také jedinym moznym
postupem pfi napraveé soucasného neutéSeného stavu panujiciho na nasich komunikacich. Na
sniZzeni poctu dopravnich nehod a zavaznosti jejich nésledkid, a na zvySeni bezpecnosti
provozu na komunikacich ma samoziejmé& vliv fada faktorti v rGznych stupnich zavislosti,
pfesahujici rdmec dopravné bezpe€nostni vychovy déti a mladeze. Pokud vSak na tuto
problematiku budeme nahliZet z $irSiho hlediska, zjistime, Zze se jedna o problém, ktery je
mozné uspéSn¢ zvladnout jen za piispéni vice ve&dnich oborli, a to napf. sociologie,
pedagogiky, psychologie, prava atd.

Z vyse uvedeného vyplyva, ze problematiku dopravné bezpecnostni vychovy je vhodné
fesit za pomoci transdisciplindrniho oboru, jimz socidlni pedagogika ze své podstaty je. Je
zfejmé, ze vyuzitim vSech prostiedki a moznosti socialni pedagogiky lze pfispét ke zvySeni
a zlepSeni bezpecnosti déti a mladeZe na nasich komunikacich.

Bakalarskd prace je zaméfena na dopravn€ bezpec¢nostni vychovu déti a mladeze
v Ceské republice. Jejim cilem je piibliZit problematiku dopravné bezpednostni vychovy déti
a mladeze v Ceské republice nejen tizce specializované skuping odbornikil, ale také $iroké

laické vetejnosti.



Prace obsahuje dvé Casti, Cast teoretickou a ¢ast praktickou. Prvni kapitola pojednava
o provozu na pozemnich komunikacich. Druha kapitola se zabyva problematikou dopravnich
nehod. Tteti kapitola pojednava o samotné dopravné bezpeénostni vychové. Ctvrta kapitola je
jiz soucasti praktické casti a je vénovana samotnému dotaznikovému Setfeni a vysledkiim
dopravné bezpecCnostni vychovy. Pata kapitola obsahuje metodické pomiicky, které mohou
byt vhodnymi podplirnymi prostfedky pro zefektivnéni dopravné bezpecnostni vychovy déti

a mladeze.



1 Provoz na pozemnich komunikacich

Rozvoj dopravy byl vzdy piimo uzce spojen s geografickou polohou kazdé zemé,
regionu €1 obce. Pokud zemé, jeji oblast nebo obec lezela mimo obchodni, pfipadné migracni
trasy, byl jeji rozvoj velmi pomaly. Ceska republika, respektive jeji historiéti predchidci,
z dob Velké Moravy, Ceského kralovstvi a Rimského Cisafstvi, pres Rakousko-Uhersko
a Ceskoslovenskou republiku, je diky své geografické poloze piikladem zemé, v niZ se

doprava a s ni spojena infrastruktura rozvijely uz od pradavna.

1.1 Historicky pi‘ehled vyvoje dopravy

Jiz v paleolitu, mezolitu, neolitu, pfes obdobi posledni doby kamenné, dobu bronzovou
a dobu zeleznou jsou na nasem uUzemi diky archeologickym ndlezim dolozeny trasy
obchodnich stezek, po kterych probihala obchodni vyména mezi stfedomotiim, severni
a zapadni Evropou. V pozdé&jsich obdobich, v dobé keltského osidleni byly mezi tehdejsimi
sidelnimi oppidy budovdny komunikace majici charakter jakychsi ,,silnic”, po nichZ se
pohybovaly kupecké vozy tazené voly ¢i konmi. Na tyto komunikace musela logicky
navazovat urcitd dopravni infrastruktura, jako napf. obchodni stanice, hostince, upravené
brody ptes vodni toky ¢i mosty.

V dalsim obdobi na nase uzemi sice zasahoval fimsky vliv - na jizni Moravé bylo
nalezeno mnoho fimskych artefaktd, pfedev§im tabord fimskych legii a obchodnich stanic,
aviak na nase izemi s nejvétsi pravdépodobnosti nezasahoval systém fimskych silnic. Rimské
silnice jiz byly skuteCnymi ,,silnicemi®, mély standardni Sitku 80 stop (23,68 m), vlastni
vozovka méla Sitku 40 stop (11,84 m), vedle ni vedly dva postranni chodniky o §ifce 20 stop
(5,92 m), které byly od vozovky oddéleny pruhy travy nebo nizkymi zidkami.

I kdyZ cesty a ,,silnice” na naSem izemi 1 v pozdé€jSim obdobi stftedovéku nedosahovaly
urovné fimské, neméli bychom je zcela opomijet nebot’ po nich probihala jiz zminéna
rozsahla obchodni vyména mezi severni a jizni Evropou.

Pfichodem Slovanli na naSe tUzemi se zacal rozvijet obchod pfedev§im s naSimi
bezprostiednimi sousedy. Prvni zpravy o pozemni dopravé na naSem uzemi se datuji od
9. stoleti, kdy existovala sit' stezek, ktera ve své dob& vSak nebyla nijak zvlast dobie
upravena, a to az do 13. stoleti, kdy byly tyto stezky ziejm¢ az na vyjimky bez mostl, zato
vSak na nich byly udrzované brody. Disledkem obrovského kulturniho tpadku tohoto obdobi

ve srovnani s dobou antiky bylo mnoho dopravnich a stavebnich technologii bud’ zcela



zapomenuto, nebo se udrzovalo jen ve velmi zjednodusené formé. V pozdé¢jSim obdobi
vrcholného sttedoveku vznikaly takzvané , kralovskeé silnice* a ,,zemské stezky*.

Az v obdobi 14. stoleti, tj. za vlady Karla IV. (1316-1378), se kvalita a predevsim
bezpecnost dopravy na pozemnich komunikacich vyrazné zlepsSila. Bohuzel toto obdobi
rozvoje dopravy trvalo jen kratce. S prichodem Husitskych valek, nasledovanych lokalnimi
,»obCanskymi valkami“, pies Tticetiletou valku a dlouhé povaleéné obdobi rozvratu, byla
zcela utlumena vystavba a rozvoj dopravy a dopravni infrastruktury.

V 18. stoleti, piesnéji v obdobi po nastupu cisafovny Marie Terezie na trin, zavladlo na
naSem Uzemi del$i mirové obdobi, diky némuz doSlo k nebyvalému rozvoji obchodu
a dopravy. Pravé rozvoj dopravni infrastruktury a piedevSim vystavba novych silnic se
zpevnénym povrchem, které spojily nejvyznamnéjsi mésta cisafstvi, ziistane navzdy spjata
s obdobim vlady této osvicené cisafovny, ¢eské krdlovny a moravské markrabénky.

V prvni poloving 19. stoleti vSak za¢ina silni¢ni doprave vznikat vazna konkurence, a to
doprava zelezni¢ni. Jiz v druhé poloving 19. stoleti tak vznikaly obavy, ze silni¢ni pfeprava
S rozvojem Zzeleznicni sité zanikne. Tato pfedstava se vSak v brzké dobé ukazala byt mylnou.
S rozvojem primyslu a nove pocitovanou potiebou piepravovat ¢im dal vétsi mnozstvi zbozi
a osob do oblasti, kde Zeleznice nebyla, se nové vzniknuvsi fenomén motorismu stal hybnou
silou dynamického rozvoje silni¢ni dopravy.

Od pocatku 20. stoleti az do soucasnosti probihad takika kontinualné masivni rozvoj
dopravy, jak z pohledu vystavby komunikaci a mnozstvi vyrobenych dopravnich prostiedki,
tak z hlediska vytvafeni pravnich norem upravujicich provoz na pozemnich komunikacich.
Znacny rozsah a slozitost komunikacni sité na strané jedné a mnozstvi ucastnikli provozu na
stran¢ druhé vedlo, a stile vede kupravé apfijimani novych ,pravidel chovani na
komunikacich®, které fe$i akutni i dlouhodobé problémy Vv dopravé a snazi se uspokojit

potiebu zachovani bezpe¢ného provoz na pozemnich komunikacich.

1.2 Pravni normy vztahujici se k provozu na pozemnich komunikacich

S rozvojem dopravy a zavadénim novych dopravnich prosttedki do provozu, predev§im
pak motorovych vozidel a jizdnich kol, vznikla na konci 19. stoleti a zacatku 20. stoleti
potifeba fteSit zhorSujici se dopravni situaci na komunikacich. Bylo nezbytné chovani
ucastnikli provozu upravit vydanim zavaznych pravidel chovani na pozemnich komunikacich.
Tato potieba tak vedla ke komplexni tipravé pravnich norem vazicich se k provozu novych

dopravnich prostredk.



V Ceskych zemich se ve dvacatych letech 20. stoleti uplatiiovalo tzv. partikularni pravo
ptejaté z pravniho systému Rakouska-Uherska. Pivodni pravni normy vztahujici se k provozu
vozidel na pozemnich komunikacich pochézely z dob zemského zdkonodarstvi. Téchto
,silni¢nich tada“ bylo hned nékolik (Cesky, moravsky a slezsky), pficemz rozdé€leni
pusobnosti mezi stat a jednotlivé zemé mélo za nasledek jistou duplicitu vSech ,,silni¢nich
radi. K zminovanym ,,silni¢nim fadiim* jest¢ musi byt pfitazeny lokalni upravy téchto radu.

Ve tricatych letech 20. stoleti byly pfijaty dil¢i pravni normy fesici organizaci dopravy
na silnicich. Obecna pravni norma, ktera jiz byla pfipravovana a pojata jako jednotny tad
silni¢ni policie, v§ak nikdy nebyla realizovana.

Od konce tricatych let 20. stoleti az do poloviny Ctyficatych let 20. stoleti, tj. obdobi
nacistické okupace Ceskoslovenska, se na tehdej$im tizemi Protektoratu Cechy a Morava
zavedly fisské dopravné policejni piedpisy, které obsahovaly silni¢ni fad a predpisy o jizdé
motorovymi a jinymi silni¢nimi vozidly. Nejvyznamnéj$i zménou bylo zavedeni jizdy vSech
vozidel vpravo. !

V povaleéném obdobi az do padesatych let 20. stoleti byly pravni normy fesici silni¢ni
dopravu okrajovou zalezitosti. V souvislosti s neustale se zvySujicim poctem vozidel
V provozu na pozemnich komunikacich bylo postupné¢ od padesatych let 20. stoleti po
soucasnost, Vv souladu s ratifikovanymi mezinarodnimi smlouvami a pfijatymi umluvami,
pfijimano mnoho pravnich norem, at’ jiz zédkond, nebo vyhlaSek, zabyvajicich se dopravni

problematikou.
Piehled klicovych mezinarodnich amluv:

e Mezinarodni imluva o jizdé¢ automobily ze dne 11. fijna 1909 v PafiZi. Zakladnim
obsahem umluvy byla registrace, povolovani vozidel a regulace opravnéni k fizeni.
Zavedla vystrazné tabulky (dopravni znacky) jednotného vzoru a smluvni staty

zavazovala K jejich zavedeni.

e Mezinarodni imluva o jizd€¢ motorovymi vozidly ze dne 24. dubna 1926 v Pafizi
(v Ceskoslovensku ratifikovana v roce 1930). Né&které zavazky z této umluvy, jako
napi. zavedeni dopravnich znaéek a zavedeni jizdy vpravo, splnilo Ceskoslovensko az

v letech 1938 — 1939.

e Mezinarodni tmluva o jednotné silni¢ni signalizaci - Zeneva 1931.

! Machutova, M. Historie dopravni policie. Praha, 2009. s. 10.
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e Liga Spojenych narodti — 1928 a 1939, pokusy o sjednoceni dopravniho znaceni.

e Umluva o silniénim provozu a Protokol o silni¢nich znackach a signalech, tzv.

Zenevsky protokol — konference skonéila 19. 9. 1949 vyhlagenim umluvy.
e Evropska imluva o silni¢nich zna¢kach dne 13. 12. 1957 v Zeneveé.

e Dne 8. 11. 1968 byly ve Vidni piijaty tzv. videtiské imluvy, Umluva o silniénim
provozu a Umluva o silniénich znadkdch a signalech — schvéleny napf. nové

informativni znacky.
Prehled dileZitych pravnich norem v chronologickém poradi, platnych na naSem uzemi:

e Zakon €. 47/1866 Ces.z.z., kterym se vydava tad policie silni¢ni, platny pro kralovstvi

Ceské kromé kralovského hlavniho mésta Prahy. U¢innost od: 1. 9. 1866.

e Zakon ¢. 5/1875 mor.z.z., kterym se vydava fad policie silni¢ni pro vefejné nestatni
silnice na Moravé s vylouCenim hlavnich mést Brna a Olomouce. Ucinnost od:

1. 6.1875.

e Zakon ¢. 5/1878 slez.z.z., jimz se vydava tad policie silnicni pro vetejné silnice

nestatni ve Slezsku. U¢innost od: 1. 6. 1878.

e Vyhlaska ¢. 54/1886 cCes.z.z., kterou se na zdklad¢ platnych zakonl a piedpist se
schvalenim ministerstva vnitra prohlaSuje prozatimni fad silni¢ni policie, platny pro

silnice statni v kralovstvi Ceském. U¢innost od: 1. 9. 1886.

e Vyhlaska ¢. 29/1892 mor.z.z., kterou se na zdklad¢ platnych zakonli a predpisti se
schvalenim ministerstva vnitra prohlaSuje prozatimni fad policie silni¢ni, platny pro

statni silnice v markrabstvi Moravském. U¢innost od: 15. 6. 1892.

e Vladni nafizeni &. 243/1939 Sb. (Vlady Protektoratu Cechy a Morava), o piipuiténi
osob a vozidel k dopravé na silnicich (f4d o pfipusténi k silniéni dopravé - t.p.s.d.).

Ucinnost od: 1. 11. 1939.

e Vladni nafizeni &. 321/1942 Sb. (Vlady Protektoratu Cechy a Morava), jimZ se znovu
dopliuji predpisy o pfipusténi osob a vozidel k dopravé na silnicich. Uinnost od:

2.10.1942.



Vladni nafizeni ¢. 245/1944 Sb. (Vlady Protektoratu Cechy a Morava), jimz se méni

a dopliuje dopravni ¥ad silni¢ni. Uinnost od: 4. 10. 1944,

Zakon €. 56/1950 Sb. (Narodniho shromazdéni), o provozu na veiejnych silnicich.

Ucinnost od: 1. 7. 1950.

Naiizeni ¢. 11/1951 Sb. (Vlady Ceskoslovenské republiky), jimZ se provadi zikon

o provozu na vefejnych silnicich. Uginnost od: 1. 11. 1951.

W

Naiizeni &. 54/1953 Sb. (Vlady Ceskoslovenské republiky), o provozu na silnicich.
Utinnost od: 1. 7. 1953.

Zakonné opatieni ¢. 13/1956 Sb. (Pfedsednictva Narodniho shromézdéni), kterym se

meéni vladni natizeni o provozu na silnicich. U¢innost od: 7. 5. 1956.

Zakon €. 135/1961 Sb. (Narodniho shromdzdéni), o pozemnich komunikacich (silni¢ni

zakon). Uéinnost od: 7. 12. 1961.

Zakon &. 111/1994 Sb. (Parlamentu Ceské republiky), o silni¢ni dopravé. Uginnost od:
1. 8.1994.

2

Zakon &. 12/1997 Sb. (Parlamentu Ceské republiky), o bezpecnosti a plynulosti

provozu na pozemnich komunikacich. Uginnost od: 21. 2. 1997.

W

Zakon ¢&. 13/1997 Sb. (Parlamentu Ceské republiky), o pozemnich komunikacich.
Utinnost od: 1. 4. 1997.

W

Zakon & 361/2000 Sb. (Parlamentu Ceské republiky), o provozu na pozemnich
komunikacich a o zménach nékterych zékonti (zikon o silni¢nim provozu). Uginnost

od: 1. 1. 2001 2

2

Dostupné z:
http://www.systemaspi.cz/Co_je system ASPI/Co_je system ASPI.html [ 2012-04-07].
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2 Dopravni nehody

Dopravni nehody se na prvnich zpevnénych cestach vyskytovaly jiz v davnych dobach.
Dnes, v dobé vysokokapacitnich dalni¢nich téles, jsou dopravni nehody nedilnou soucasti
kazdodenniho zivota vSech lidi, ktefi se pravidelné pohybuji v provozu na pozemnich
komunikacich.

Pro zajimavost a ilustraci je mozné uvést skutkovy dé& dopravni nehody pocatku
18. stoleti: ,, Pojedeme-li u Prahy po byvalé cisarskeé silnici neboli staré silnici benesovskée,
zaujme nds $tihly trojboky barokni kamenny jehlan s kifizkem na vrcholu. Cni k nebi jako bozi
muka, a protoze byl umistén v podstaté na prazdném rozcesti, neustdale pritahuje pozornost.
Do piskovce byla kdysi ztvarnéna smutna udadlost, ktera se prihodila 22. prosince 1706.
Zasnézenou krajinou u tohoto rozcesti tehdy projizdéla z Prahy v kocdre prazska slechticna,
baronka z Astfeldtu. Koné uklouzli, kocar dostal smyk a nékolikrdat se prevrdtil. Baronka
vypadla z kocdru a pod jeho korbou nasla smrt. Na baroknim soklu je tento vyjev s latinskym
napisem popisujicim celou uddlost dokonale zachycen. Na predni strané podstavce je
V nizkém reliéfu vytesano Ctyrsprezi s prevrzenym kocdarem a pod nimz lezi postava v Zenskych

v . v, ’ ’ v ’ 770 e av 7 Vv ;e 3
Satech. Jehlan je skutecné jednim z prvnich doloZenych pomnikii silnicniho nestésti u nas *.

Za prvni dolozenou dopravni nehodu s ucasti ,,motorového vozidla®“, je povazovéana
dopravni nehoda z druhé poloviny 18. stoleti, kdy v Pafizi havarovala parni tfikolka pana
Nicolase Josepha Cugnota. *

Pocatkem novodobého rozvoje dopravy, tedy v obdobi konce 19. stoleti, nebyla
dopravni nehodovost povazovana za pfili§ vazny problém snad i1 diky nizkému poctu
dopravnich nehod a trovni rozvoje dopravy na pozemnich komunikacich. Zékladnimi
milniky, od nichz se de facto diikladné sleduje a zpracovava statistika dopravni nehodovosti,
jsou prvni protokolarné zaznamenané dopravni nehody, které se udaly na komunikaci

v souvislosti s pohybem motorového vozidla s vaznymi nasledky na zivoté:

e Prvni dopravni nehoda na vychodni polokouli za ucasti motorového vozidla, ktera
skoncila smrti chodce. Stalo se tak v Londyné 17. srpna 1896 pted hotelem Crystal

Palace, kde byla automobilem srazena londynské $vadlena Bridget Driscollova. °

Machutova, M. Historie dopravni policie. Praha, 2009. s. 25.

Dostupné z:

http://www.nicolascugnot.com/eng.html [citovano 2012-02-15].
Dostupné z:

http://www.bbc.co.uk/news/magazine-10987606 [citovano 2012-02-15].
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e Prvnim chodcem a ucastnikem dopravni nehody na zapadni polokouli, ktery svym
zranénim podlehl, byl burzovni maklét Henry Bliss z New Yorku, ktery byl srazen
vozidlem taxisluzby 13. zati 1899 na kiizovatce newyorské 74. ulice a ulice Central

Park West.®

Dnes, kdy dochazi k neustdlému nartistu po¢tu vozidel a chodcli pohybujicich se po
pozemnich komunikacich, se zvySuje riziko vzniku Gjmy na majetku, zdravi ¢i dokonce na
zivoté v piimé souvislosti s dopravni nehodou, kdy se dopravni nehodou rozumi: ,,Dopravni
nehoda je udalost v provozu na pozemnich komunikacich, napriklad havarie nebo srazka,
ktera se stala nebo byla zapocata na pozemni komunikaci a pri niz dojde k usmrceni nebo

v s v v . vr o . . . o7
zranéni osoby nebo ke skode na majetku v primé souvislosti s provozem vozidla v pohybu. *

Na dopravni nehodovosti se také podileji nejméné zkuseni ucastnici provozu, ktefi
nemaji dostatek zkuSenosti a dosud se dostatecné nenaucili piedvidat nebezpeci plynouci
Z dopravnich situaci. Témito Uc€astniky jsou samoziejmé déti a mladez, at’ jiz jako chodci ¢i
cyklisté, a to z divodu chybnych reakci v krizovych situacich. Déti jsou jako chodci oproti
dospélym osobam vice ohrozeny a znevyhodnény, jsou specifickou skupinou, liSici se
piirozen& od dospélych nizsi fyzickou, ale také psychickou trovni vyspélosti. Urazy chodcti
jsou Casté ve vékovych skupinach 5 az 14 letych déti. U déti je nejvyssi relativni riziko stat se
ucastnikem dopravni nehody ve v€ku od 5 do 8 let.

Dulezitym meznikem v dopravni nehodovosti déti tohoto véku je jejich vstup do
Skoly. Tento vyznamny krok znamend pro vétSinu déti velkou zménu jejich dosavadniho
zivotniho rytmu, a také nutnost ¢aste¢ného osamostatnéni se od rodi¢l. Déti absolvuji prvni
samostatné cesty (nejcastéji se jedna o cesty do $koly) a mnohdy nejsou na tuto samostatnost
dostate¢né piipraveny. Obecné zndmou skutecnosti je, ze na prvnim misté pfi¢in dopravnich
nehod je Cloveék, poté teprve stav vozovky ¢i technicky stav vozidla. Jako velmi uc¢innym
preventivnim opatienim proti boji s urazovosti déti a mladeze v souvislosti s dopravnimi
nehodami se jevi v€asna a vSestrannd vychova déti, a to jiz od nejutlejSiho véku.

Pro chodce do 16 let je riziko zranéni pti dopravni nehodé pfiblizné dvakrat tak velké,
nez pro chodce mezi 16 az 60 roky. Chlapci maji vice Grazli nez divky, nebot’ se obvykle
chovaji riskantnéji a impulzivnéji. Chovani déti v rozporu s dopravnimi predpisy se objevuje

tim méné, ¢im Castéji jsou doprovazeny matkou, otcem ¢i jinym zodpovédnym dospélym, dité

®  Dostupné z:

http://www.wired.com/thisdayintech/2011/09/0913first-us-pedestrian-killed-by-car/ [citovano 2012-02-15].
Ustanoveni § 47 odst. 1, zdkona ¢. 361/2000 Sh., o provozu na pozemnich komunikacich.
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tak Castéji napodobuje vétSinou bezpecné chovani svych rodici. Je vSak nutno podotknout, ze

tomu tak bohuzel neni vzdy.

2.1 Statistika dopravnich nehod

V roce 2011 Setiila Policie CR v praméru kazdych 7 minut dopravni nehodu, kazdych
23,3 minut byl pii dopravni nehod¢ €lovék zranén lehce a kazdé 2,8 hodiny zranén tézce.
V priméru kazdych 12,4 hodiny pii dopravni nehodé zemfel ¢lovek a kazdou hodinu pak byla
zpusobena hmotna $koda piesahujici 528 tisic K&. Policie CR v roce 2011 Setfila na tzemi
Ceské republiky 75 137 dopravnich nehod, pti kterych bylo celkem 707 osob usmrceno, téZce
zranéno bylo 3 092 osob a 22 519 osob bylo lehce zranéno. Dopravni policii byla na misté

dopravnich nehod odhadnuta hmotna Skoda ve vysi 4 628,08 mil. K¢.
Porovnani hodnot zakladnich ukazateli roku 2011 s rokem 2010 je nasledujici:

Narust proti roku 2010 byl zaznamenéan V:

e poctu té€Zce zranénych o 269 osob, tj. 0 9,5%

e poctu lehce zranénych o 909 osob, tj. 0 4,2%

Pokles byl zaznamenén v:

e poctu dopravnich nehod o 385, tj. 0 0,5%
e poctu usmrcenych osob o 46 osob, tj. 0 6,1%

e odhadu hmotné §kody o0 296,9 mil. K¢, tj. 0 6,0%

Pocet dopravnich nehod Setfenych Policii CR v roce 2011 byl od roku 1990 druhy
nejniz§i. Doposud bylo od roku 1990 Setieno Policii CR nejméné dopravnich nehod v roce
2009 (74 815 dopravnich nehod) a nejvice dopravnich nehod v roce 1999 (225 690
dopravnich nehod). Pii porovnavani poétu dopravnich nehod v tomto obdobi je nutné brat
v uvahu legislativni zmény upravujici povinnost oznamovat dopravni nehody Policii CR, kdy
se od 1. ledna 2009 stala uc¢innou novela zakona o silni¢nim provozu provedena zakonem
¢. 274/2008 Sb., kterym se méni né&které zakony v souvislosti s pfijetim zdkona o Policii

Ceské republiky.

¥ Dostupné z:

http://www.policie.cz/clanek/statistika-nehodovosti-900835.aspx?q=Y 2hudW09Mg%3d%3d [citovano 2012-
02-26].
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Vrwe

2.2 Zavainé prifiny dopravnich nehod chodct a cyklisti

Nejohrozengjsi skupinou z hlediska dopravni nehodovosti jsou chodci, zejména déti
a starsi lidé, a to z diivodu nezkusenosti a nizkého stupné soustiedéni déti a z divodu delsi
reakce a snizené pohybové schopnosti starSich osob. ° Hlavnimi pri¢inami dopravnich nehod
s nejtragic¢téjsSimi nasledky u chodcti bylo v roce 2011 nadhlé¢ a neopatrné vstoupeni do
vozovky z krajnice nebo chodniku. Zemfielo pii nich 9 chodct, dalSich 7 chodct zemielo
v dasledku nespravného zhodnoceni dopravni situace, 4 chodci zemfeli v dusledku $patného
nespravného chovani chodce.

Dutlezitym aspektem dopravnich nehod chodcti, jez vSak s détmi pfimo nesouvisi, ale
ktery je také nutné zminit, je vysoky pocet dopravnich nehod chodcti zavinénych pod vlivem
alkoholu. Pfesnégji 190 chodctu - vinikti bylo v dob& dopravni nehody pod vlivem alkoholu

(. témeft kazdy 6. chodec - vinik dopravni nehody). 10

Piic¢iny dopravnich nehod, p¥i nichZ dochazi k zivaznym nasledkiim na zdravi chodci

a cyklisti:

e Vybéhnuti ditéte mezi zaparkovanymi vozidly - vozidla ¢asto parkuji u kraje vozovky
¢i u chodniku, dité tak nema dostateCny rozhled a samo neni vzhledem ke své vysce
dobte vidét.

e Nahl¢ vstoupeni chodce do vozovky - zbrklé nasledovani spoluzaki apod.

e Hra déti na vozovce nebo v jeji bezprostiedni blizkosti - déti Casto v zapalu hry
zapomenou, jaké jim hrozi nebezpeci.

e Chiize po nespravné stran¢ vozovky.

e Nespravné piechdzeni kfiZovatky (pozemni komunikace).

e Jizda na jizdnim kole dvou cyklistd vedle sebe - cyklisté v tomto ptipad¢ zabiraji vétsi
¢ast vozovky, hrozi zde 1 nebezpeli, Ze o sebe vzijemné zavadi a vystavi se tak
nebezpeci padu pod projizdéjici vozidlo.

e Nizkd Ccetnost pouZivani prvkd pasivni a aktivni bezpecnosti, tj. ochrannych
cyklistickych pfileb, pestrého obleceni s vhodnymi retroreflexnimi prvky, pouzivani

svitilen a “blikacek”.

Pavli¢ek, K. Policejné dopravné bezpecnostni éinnost z teoretického a vyvojového hlediska. Praha, 2003.s.
75.

Dostupné z:

http://www.policie.cz/clanek/statistika-nehodovosti-900835.aspx?q=Y 2hudW09Mg%3d%3d [citovano 2012-
03-02].
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e Odbocovani vozidel vpravo - zde jsou vinni fidi¢i, kteti pfi odbocovani vjedou na

prechod pro chodce.

------

vvvvvvvv

vozidla.

e Vstup chodce do vozovky na signal “STUJ” svételného signalizatniho zafizeni -
chodec vstoupi do vozovky na “Cervenou”, nebot’ vidi, Ze vozidla pfed pfechodem maji
také “Cervenou” a stoji, nepocita vSak s automobily, které¢ na prechod mohou vjet na
“zelenou* z jiného ramene kiizovatky.

e De¢leny pfechod pro chodce s “délenou svételnou signalizaci - problém vznikd ve
chvili, kdy je v jednom useku pfechodu pro chodce na svételném signaliza¢nim

I e 7 orree i o x x 11
zafizeni signal “VOLNO* a v druhém useku “STUJ* ¢i opacné.

Jednim z nejdtlezitéjSich a zaroven nejucinnéjSich prvkl zajisténi bezpecnosti déti
a mladeze v provozu na pozemnich komunikacich je vytvoteni bezpeéného dopravniho
prostoru. To se tyka pifedevS§im mistni Upravy provozu, kterd je provedena svislym
a vodorovnym dopravnim znacenim (zafizenim) a stavebné¢ technickymi tpravami okoli
matefskych skol, zakladnich Skol a oblasti kde 1ze o¢ekavat zvyseny pohyb déti a mladeze,

tj. okoli sportovnich, kulturné-spolecenskych zatizeni atd. 12

2.3 Nasledky dopravnich nehod

Chodci a cyklisté patii obecné k nejzranitelnéjSim ucastnikiim provozu na pozemnich
komunikacich. Pfipocteme-li k tomuto tvrzeni jesté fakt, Zze déti a mladez tvofi vyznamnou
a velmi pocetnou skupinu chodcl a cyklistli, vyvstane pfed ndmi nesnadno fesitelny tkol,
snizit pocet dopravnich nehod, predevs§im vSak téch, pti kterych jsou zranény déti.

Casta spontanni a nepiedvidatelna reakce déti v dopravnim prostoru v kombinaci
s omezenim rozhledu ditéte (danym vysSkou ditéte) jsou Casto puvodcem koliznich situaci
s fidi¢i motorovych vozidel, nezfidka s tragickymi nasledky. Urazy z dopravnich nehod
ptedstavuji 14 % z celkového poctu détskych urazi. Nejcastéji se jednd o zhmozdéniny

a zlomeniny, v fad¢ pfipadl jde o kombinovana poranéni hlavy, hrudniku a bficha. Alarmujici

1 Stikar, J., Hoskovec, J., Stikarova, J. Psychologie v dopravé. Praha, 2003. s. 186-187.
12 Stojan, M. et al. Dopravni vychova déti a mlddeze jako jeden z pilifii ochrany zdravi a prevence iirazii. Brmo,
2008. s. 80.
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je skutecnost, ze az dvojnasobné Castéji nezli u jinych zranéni (mimo dopravni nehody) se
setkavame s dlouhodobymi nebo trvalymi nasledky na zdravi déti a mladeze. *°

Avsak v poméru détskych obéti dopravnich nehod k celkovému poctu usmrcenych osob
se Ceska republika stale fadi mezi zemé s piiznivéjsi bilanci. Prekvapivym zjisténim je vSak
pomér poctu usmrcenych déti pii dopravnich nehodach ve Velké Britanii, Nizozemsku, ale
také Svédsku, tedy v zemich s velmi piiznivou bilanci celkové nehodovosti na pozemnich
komunikacich, pro néz neni tento pomér pfili§ pfiznivy. Vyuzitim znalosti, dovednosti
a navyku diive ziskanych v systému dopravné bezpecnostni vychovy a vyuky, praktikovaném
bezmala pied Ctvrt stoletim (v propracovaném systému piipravy piedSkolni a $kolni mladeze)
a uplatiiovaném jednotné¢ na celém tehdej$im tzemi nasi zemé, vdé¢ime za doposud relativné
pfiznivou bilanci dopravnich nehod s ucasti déti a mladeze.

Policie CR v roce 2011 $etiila celkem 75 137 dopravnich nehod, pii kterych 707 lidi
podlehlo svym zranénim, z toho bylo 156 chodcti a 50 cyklisti. Z uvedené¢ho poctu
usmrcenych chodct (152 pii srazce vozidla s chodcem a dalsi 4 chodci byli sekundarnimi
ucastniky dopravni nehody) pfipada na dopravni nehody za snizené viditelnosti (po setméni)
92 usmrcenych, tj. o 18 osob vice nez v roce 2010. Na ,,no¢ni* dopravni nehody tak ptipada
60,5% z celkového poctu usmrcenych chodcil a tento podil je v porovnani s rokem 2010 vyssi
o 8 procentnich bodt. Pii dopravnich nehodach Setfenych v denni dobé zahynulo celkem 60
chodci, tj. o 7 chodcit méné nez v roce 2010. Z celkového poctu usmrcenych osob bylo 12

déti, coz je o 5 usmrcenych déti méné, nez v roce 2010.

Porovnani poétu usmrcenych osob v souvislosti s dopravni nehodou (rok 2010 - 2011):

Dopravni nehody Rok 2011 Rok 2010 Rozdil Rozdil v %

L. ¢tvrtleti 138 117 21 17,90%
IL ¢tvrtleti 183 180 3 1,70%
III. ¢tvrtleti 202 245 -43 -17,60%
IV. étvrtleti 184 211 -27 -12,80%

Tabulka €. 1 - Porovnani po¢tu usmrcenych osob v souvislosti s dopravni nehodou (2010-11).

¥ Dostupné z:

http://www.dopravnialarm.cz/media/file/prevence-urazu-v-doprave.pdf [citovano 2012-03-03].
Dostupné z:

http://www.studiotwist.eu/get.php?id=52 [citovano 2012-03-10].
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Z porovnani jednotlivych kvartali roku 2011 vyplyva, ze pocet usmrcenych osob byl
v porovndni se stejnym obdobim roku 2010 nizsi ve tfetim a ctvrtém kvartalu (nejvyssi pokles
byl zaznamenan ve tfetim kvartdlu o 43 osob, tj. téméf o 18 %). Z vyvoje nasledkd
dopravnich nehod dale vyplyva, Ze pocet usmrcenych osob ve druhém pololeti roku 2011 byl

nejnizsi za poslednich 10 let a vlibec poprvé pocet usmrcenych osob klesl pod hodnotu 400

osob.

Porovnani po¢tu dopravnich nehod a jejich nasledki za poslednich 10 let:

Dopravni Usmrcené TéZce zranéné | Lehce zranéné
nehody 0soby 0soby osoby

Rok 2002 190 718 1314 5492 29 013
Rok 2003 195 851 1319 5253 30 312
Rok 2004 196 484 1215 4878 29 543
Rok 2005 199 262 1127 4 396 27974
Rok 2006 187 965 956 3990 24 231
Rok 2007 182 736 1123 3960 25 382
Rok 2008 160 376 992 3809 24 776
Rok 2009 74 815 832 3536 23777
Rok 2010 75522 753 2 823 21610
Rok 2011 75137 707 3092 22 519

Tabulka €. 2 - Porovnani poctu nehod a jejich nasledkt za poslednich 10 let.

Pocet usmrcenych osob v roce 2011 byl od roku 1990 nejnizsi a nejvice usmrcenych
v tomto obdobi bylo v roce 1994 (1 473 osob). Ani v jednom meésici roku 2011 nepiekrocil
meésicni pocet usmrcenych hranici 100 osob; v obdobi od roku 1990 byl obdobny pozitivni
stav dosud zaznamenan jen v roce 2009. Celkovy pocet usmrcenych osob se v roce 2011
pfibliZil hranici 700 osob.
zranénych bylo jen v roce 2010 — 2 823 osob). Nejvice tézce zranénych osob bylo
zaznamenano V roce 1997 — 6 632 osob.

Pocet lehce zranénych osob byl od roku 1990 druhy nejnizsi (po roce 2010, kdy
Policie CR evidovala 21 610 lehce zranénych osob); nejvice lehce zranénych osob bylo v roce

1996 — 31 296.
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Dnem roku 2011, kdy bylo co do po¢tu Setfeno nejvice dopravnich nehod, byla stieda

21. prosince, kdy Policie CR $ettila 466 dopravnich nehod a nejtragi¢téjsim dnem roku 2011

byla stieda 9. unora, kdy pfi dopravnich nehodach zemfelo 9 osob. '

2.4 Vinici dopravnich nehod

V nize uvedené tabulce je uveden piehled celkového pocétu dopravnich nehod a pocétu

smrtelné zranénych osob podle jednotlivych skupin viniki dopravnich nehod, vcetné podilu

na celkovém poctu dopravnich nehod a poctu smrtelné zranénych osob v roce 2011.

Ptehled vinikt - zavinéni dopravnich nehod v roce 2011 v porovnani s rokem 2010:

Vinik, zavinéni

dobravni nehod Pocet Rozdil | Rozdil v Pocet Rozdil | Rozdil v
p rok 2011 y nehod nehod % amrti amrti %

\lf;gl‘gg“ motoroveho 66089 | -1 366 2% 652 23| -3.4%
o nemotoroveho | 2363|512 | 27,7% 22 18| -45,0%
z toho détmi 291 90 44,8% 1 1
Chodcem 1197 -46 -3,7% 26 -1 -3,7%
z toho détmi 433 53| -10,9% 0 3| -100,0%
Jinym ucastnikem 121 11 10,0% 2 2
Zavadou komunikace 448 0 0,0% 0 0
\Tszcizrl‘;kou zavadou 456 24| -5,0% 0 -4 | -100,0%
Lesni, domaci zveFi 4 064 541 | 15.4% 0 -1 | -100,0%
Jiné zavinéni 399 -13 -3,2% 5 -1 -16,7%

Tabulka €. 3 - Prehled vinikli dopravnich nehod v roce 2011 v porovnani s rokem 2010.

Z celkového poctu dopravnich nehod ptipadd na fidic¢e motorovych vozidel bezmala

88% dopravnich nehod a 92,2% z celkového poctu smrtelné zranénych osob, kdy pievaznou

vétSinu téchto nehod zavinili fidi¢i osobnich a nakladnich automobilu.

> Dostupné z:

http://www.policie.cz/clanek/statistika-nehodovosti-900835.aspx?q=Y 2hudW09Mg%3d%3d [citovano 2012-

03-10].

16



http://www.policie.cz/clanek/statistika-nehodovosti-900835.aspx?q=Y2hudW09Mg%3d%3d

V roce 2011 zavinili chodci v porovnani s piedchozim rokem méné dopravnich nehod,
a to celkem 1 197 dopravnich nehod. Nejvice téchto dopravnich nehod zavinili muzi - 464
dopravnich nehod (tj. 38,8% z celkového poctu), déti zavinily - 424 dopravnich nehod
(4. 35,4%) a zeny - 245 dopravnich nehod (tj. 20,5%), zbytek ptipada na jiné skupiny chodcti.
Pti téchto dopravnich nehodach zahynulo 26 osob, tj. o 1 osobu méné, nez v roce 2010.

K pozitivnimu snizeni poctu dopravnich nehod chodct pfispély z hlediska zavinéni
predevsim déti. Na nehodéach chodcu se déti podilely 433 nehodami (o 53 nehod méng), pti
nichz bylo 431 osob zranéno (o 73 osob méné). Cyklisté vsak zavinili vice dopravnich nehod
(o 468 nehod, tj. 0 26,3% vice), z toho déti cyklisté zavinily 291 nehod (0 90 dopravnich
nehod vice) a tyto dopravni nehody si vyzadaly smrt 1 osoby a 271 zranénych osob (0 88
osob vice). 1°

Veskeré poéty usmrcenych a zranénych osob odpovidaji stavu zjisténému do 24 hodin

po dopravni nehodé.

* Dostupné z:
http://www.policie.cz/clanek/statistika-nehodovosti-900835.aspx?q=Y 2hudW09Mg%3d%3d [citovano 2012-
03-10].
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3 Dopravné bezpecnostni vychova

Doprava zasahuje do zivota kazdého ¢lovéka riiznymi zpiisoby - pii vyuzivani volného
Casu, v oblasti uspokojovani zakladnich potieb apod. To, ze je kazdy ¢lovék den co den
konfrontovan s nastrahami silni¢éniho provozu jiz od nejutlejSiho détstvi a musi fesit mnohdy
jeho veéku nepiimétené situace, navozuje nutnost, aby se dopravni vychova stala v celé $iti
soucasti vychovné vzdélavaciho systému. ol

Dopravné bezpecnostni vychova tzce souvisi s potiebou zachovat bezpecnost
a plynulost provozu na pozemnich komunikacich, at’ uz se jedna o dalnice, silnice, mistni
komunikace ¢i uc¢elové komunikace. Dopravné bezpecnostni vychovu chapeme jako ptipravu
déti a mladeze, ale mnohdy také dospélych, na bezpecny pohyb v provozu na pozemnich
komunikacich. Zac¢ina prakticky tehdy, kdy dité vedeno za ruku poprvé vstoupi na pozemni
komunikaci a kon¢i ve chvili, kdyzZ je clovék nucen se pohybu na pozemni komunikaci vzdat,
at’ jiz z jakékoli pficiny. Prostfednictvim dopravné bezpecnostni vychovy by déti mély ziskat
schopnost vnimat okoli v§emi smysly, bezpe¢né piedvidat, vyhodnocovat situaci, mély by si
uvédomit a pochopit nutnost znat a dodrzovat pravidla silni¢niho provozu, a to nejdiive v roli
chodce a cyklisty, poté také v roli Fidi¢e motorového vozidla. *®

S ohledem na zvySeny narist motorismu je znalost pravidel provozu na pozemnich
komunikacich velmi dulezitd. Spravnym pisobenim v této oblasti se da ptfedejit mnohym
dopravnim nehoddm S vaznymi nasledky na zdravi ¢i Zivoté ¢loveéka. 19

Zaklady dopravné bezpecnostni vychovy déti se vytvareji v roding, postoj ditcte
a respektovani dopravnich pravidel jsou zavislé na vztahu rodi¢li (ostatnich ¢lend rodiny)
k dopravni kazni. Svou ukaznénosti, obezietnosti a ohleduplnosti v silni¢nim provozu jsou
rodi¢e détem vzorem a piikladem (v kladném ¢i zdporném smyslu).

Aby déti postupné ziskaly schopnosti a znalosti potfebné pro bezpecny pohyb
v dopravé, je velmi diilezité s nimi cvicit, a to nenasiln€, na riznych mistech, cvi¢eni s nimi
pii kazdé vhodné piilezitosti co nejcastéji opakovat, napt. pii spoleénych prochazkach, pti
cestach na nakupy apod. 20

Déti v obdobi predskolniho veéku se vétSinou v dopravnim prostfedi pohybuji

doprovodu starSich sourozencii ¢i dospélych osob. Piesto ale miize nastat situace, kdy se

<

" Dostupné z:

http://www.amavet.org/sites/default/files/dokumenty/dopravka/13.pdf [citovano 2012-02-23].
Stojan, M. a kol. Implementace dopravni vychovy do skolnich vzdélavacich programii. Brno, 2006.
[CD ROM].

Limova, L. Teorie dopravni vychovy. Praha, 2006. s. 5.

Stikar, J., Hoskovec, J., Stikarova, J. Psychologie v dopravé. Praha, 2003. s. 189.
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v tomto prostiedi dité ocitne zcela samo a musi nastalou situaci feSit tak, aby neskoncila
pfinegjmensim urazem. Pro takovéto situace je tfeba dité¢ naucit bezpe¢nému pohybu postupné
po jednotlivych “kraccich®. Dit¢ musi chéapat, pro¢ se ma v dané situaci chovat pravé timto
zpusobem, pro¢ nesmi reagovat a jednat ukvapen¢ a neuvazené.

Nejucinng€jsi a nejsnadné€jsi metodou je vychova vysvétlovanim. Tim vSak neni mysSleno
vysvétlovani - poucovani rodicem, ale dit€¢ samo ma dospélému vysvétlit, pro¢ nesmi vkrocit
na ptrechod pro chodce, pokud sviti ¢ervené svétlo, jaké nasledky by mohly nastat, kdyby si
nevzalo ochrannou cyklistickou pfilbu na kolo apod. V tomto vé€ku jiz déti maji velmi
rozvinutou schopnost dedukovat a dokazou pomoci takové dedukce dojit ke spravné uvaze.
Déti si také umi stanovit své pravidla a idit se jimi. Ukolem rodi&t je déti navést k tomu, aby
si takova pravidla vytvorily a opakované je s nimi dopliiovat a rozsifovat podle vyvoje
o nova. Pomoci téchto svych pravidel se dité sndze uci orientovat v dopravnim prostiedi, uci
se sebeovladdni, u¢i se vnimat mozna nebezpeci, rozviji si své schopnosti slySet
»heslysitelné™ a vidét ,,neviditelné”. Jde tedy nejen o rozvoj smysll, které dité v tomto
prostiedi potiebuje, ale také o vyuku k piedvidani. %

Déti jsou schopny Casto piesné citovat dana pravidla, ale v provozu jednaji riskantné,
proto je u nich tieba vypéstovat tzv. dopravni smysl. Rodi¢e by rozhodné neméli podceiiovat
brzky zacatek dopravni vychovy, ktery je zakladem celé dalsi vychovy k dopravni
bezpecnosti. Na tento zdklad pak mohou navazovat Skoly, Skolska zafizeni, domy déti
a mladez a dalsi subjekty, které se problematikou dopravné bezpecnostni vychovy zabyvaji.
Rodic¢e by sami m¢li dodrZzovat pravidla provozu a byt svym détem vzdy dobrym piikladem,
vysvétlit détem vyznam jednotlivych dopravnich znacek, cvi€it s détmi rozliSovani pravé
a levé strany, vést déti k poznavani rizikovych lokalit v okoli bydlisté, ucit déti discipling
a rozvijet jejich motorické schopnosti, cvi¢it s nimi pfechdzeni vozovky, zajistit détem
vhodné prostory pro hry a trvat na zakazu her na vozovce apod. 22

Na dopravni vychové déti se podili cela spolecnost, rodice, policie, zjmové organizace,
domy déti a mladeze, sdélovaci prostiedky apod. Systematickou a odborné vedenou dopravni
vychovu déti viak miiZe nejlépe zajistit $kola. Skoly vsak maji omezenou hodinovou dotaci,
a proto se nemohou dopravni vychové vénovat v samostatném pfedmétu. O to vice je nutné
zajistit, aby ve Skolnich osnovach (ptip. skolskych dokumentech) bylo konkrétné a jasné
stanoveno, co by mé¢la Skola pro dopravni vychovu déti ud€lat, a to jak v ¢asti povinné, tak

1 v ¢asti zjmové. Nejen proto, aby bylo jasné, co by mely déti urcité vékové kategorie znat

1 Dostupné z:

http://www.czrso.cz/index.php?id=455 [citovano 2012-02-23].
Limova, L. Teorie dopravni vychovy. Praha, 2006. s. 12,
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a umet, ale také proto, aby pfisluSni ucitelé¢ ziskali dostatecné odborné vzdélani. Déle také
proto, aby na tuto dualezitou problematiku nezapominali tvirci standardi a vychovnych
programii a autofi u&ebnic, metodickych materialé apod. %

V mateiské Skole ziskavaji déti zakladni znalosti o silnicnim provozu (napf. znalost
vyznamu barev svételnych signalii) a zacinaji si zde také osvojovat navyky bezpecného
chovani (napf. v souvislosti s vytvafenim pojmu prava a leva strana si navykaji chodit po
spravné stran¢ chodniku).

Vedle rodiny, ktera mé& nesporné rozhodujici vyznam vychovné na dité plsobit pred
vstupem do Skoly i po ném, sehrava kazda pani ucitelka v matetské Skole velkou ulohu pfi
vychoveé déti k dopravni kézni. Musi détem postupné predavat védomosti a zkuSenosti
Z oblasti dopravni vychovy, aby se u nich vytvarely spravné navyky, vztahy k lidem a okoli,
aby se vstépovana ukdznénost postupné ménila v pocit, Ze svymi znalostmi jsou déti schopny
rozeznat a odvratit hrozici nebezpeci. Kazda pani ucitelka by méla u déti rozvijet ty vlastnosti,
které ovliviuji reakci déti pii chovani v uritych situacich, tedy i v urcitych dopravnich
situacich. Jednd se zejména o pamét, soustiedénost, pozornost, ukaznénost, vnimani
a orientace v prostoru a ¢ase apod.

Hlavnim zdmérem dopravni vychovy v matefskych Skoldch je tedy vSestrannd ptiprava
déti na bezpe¢nou ucast v provozu na pozemnich komunikacich. Déti se musi seznamovat
S dopravnim prostiedim v realném prostfedi a v redlném cCase, maji se ucit znat vyznam
dopravnich znac¢ek a barev na semaforu. Je nutné déti ucit myslet a rozvijet u nich tzv.
dopravni smysl (zaloZeny na vnimani skute¢nych situaci a adekvatnich reakcich na nég).

Dité¢ tohoto veéku mysli a jednd podle zvlaStnosti své psychiky a znalost téchto
zvlastnosti podminuje ucinek vychovného pusobeni. Zakladni charakteristikou psychiky
ditéte tohoto obdobi je bezprostfedni charakter poznani, tj. u€eni se prostfednictvim ¢innosti
a jednani. Proto je tedy nutno chéapat dopravni vychovu téchto déti jako nacvik orientace
Vv dopravnich situacich, které se co nejvice pfiblizuji realnym situacim. Zvlastnosti psychiky
déti vyzaduji, aby diive, nez za¢ne dopravni vychova v pravém slova smyslu, byla vénovana
nalezitd péfe predbéZné pripravé a vycviku smyslového vniméni, péstovani potiebnych
a zé&doucich vlastnosti osobnosti (respekt k pravidlim apod.), rozvoji pohybové koordinace
apod., tyto vlastnosti pak tvoii predpoklady vlastni dopravni vychovy. 24
Na dopravni vychovu v matetskych Skoldch navazuje dopravni vychova na prvnim

a druhém stupni zdkladnich Skol. Vzhledem k tomu, Ze se zde dopravni vychova nevyucuje

2 Limova, L. Teorie dopravni vychovy. Praha, 2008. s. 21.
* Limova, L. Teorie dopravni vychovy. Praha, 2008. s. 14-15.

20



V samostatném predmétu, je ucivo s dopravné vychovnou tématikou zafazeno do jednotlivych
pfedmétt (prvouka, vlastivéda, télesna vychova atd.).

Vedle toho se zatazuji dalsi formy a metody prace, jez vedou k osvojovani poznatki
z praktickych dovednosti. Vycvik déti na dopravnim hiisti je nedilnou a nezbytnou soucasti
dopravni vychovy. Prostiednictvim tohoto vycviku déti postupné ptivykaji dopravnimu ruchu,
ptizpisobuji své chovani a jednani pozadavkim na plynulost a bezpecnost provozu na
pozemnich komunikacich. Dé&ti tak ziskdvaji potfebnou jistotu pro samostatny pohyb ve
skutecném provozu. V zaddném piipad¢ vSak tato vyuka nenahrazuje vycvik v realném
provozu, nelze ji vSak vynechat, ani ni¢im nahradit.

Cilem dopravni vychovy na prvnim stupni zakladnich Skol je naucit zdka: prakticky
uplatiiovat obecné zésady ucelného a bezpeéného chovéni i jednani ucastnika provozu na
pozemnich komunikacich, uvédomovat si odpovédnost za vlastni chovani, samostatné
pouzivat prostfedky hromadné dopravy, umét ptivolat pomoc pti dopravni nehodé¢, projevovat
ohleduplnost k ostatnim ucastnikiim provozu na pozemnich komunikacich apod. %

Dopravni vychova na druhém stupni zakladnich kol teoreticky i prakticky navazuje na
vyuku a vycvik na prvnim stupni. Zde je vyuka vénovana predev§im problematice cyklisty,
déti si rozSifuji své dovednosti a védomosti v oblasti vyuky a vycviku v silniénim provozu,
poznavaji zasady udrzby jizdniho kola, uéi se znat negativni vlivy dopravy na zivotni
prostiedi apod.

Dopravné bezpecnostni vychova ve skolach (pokud je provedena v piislusné kvalitg)
plni dileZitou roli ve snizovani dopravni nehodovosti déti a mladeZe. Nejen to, kromé
poskytovani ptisluSnych dovednosti a znalosti pokladd dopravné bezpecnostni vychova
zéklady celozivotnich postoji déti a mladdeZze v oblasti bezpecnosti silni¢niho provozu.

Dopravné bezpecnostni vychovée ve Skolach by tedy méla byt vénovana nalezita pozornost. 2
Dopravné bezpeénosti vychova by méla probihat ve dvou fazich:

1) Informativni pusobeni - je potiecba détem a mladezi predat zékladnim instrukce
o chovani, na které se dopravni piedpisy vztahuji, a které jsou platné jak pro cyklisty,
tak i pro chodce.

2) Formovani déti - je nutné vstipit détem poznatky a nepfetrzité na né pusobit, aby tyto

poznatky uplatiiovaly v praxi. 2t
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Limova, L. Teorie dopravni vychovy. Praha, 2006. s. 21-24.

Dostupné z:

http://www.studiotwist.eu/get.php?id=52 [citovano 2012-03-07].

2" Stikar, J., Hoskovec, J., Stikarovd, J. Psychologie v dopravé. Praha, 2003. s. 189-190.
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Zakladni cile dopravné bezpe¢nostni vychovy lze charakterizovat takto:

pochopeni funkce dopravy jako fizené¢ho systému vymezeného zakonnymi normami,
formovani mravniho védomi a jednani ve smyslu moralni a pravni odpovédnosti pii
chiizi a jizd¢ v silni¢nim provozu,

osvojeni zasad bezpecného chovani a jednani v silnicnim provozu dle zdkonnych
norem jako chodec, cyklista, cestujici (spolujezdec),

Znalost technickych podminek dopravy a zatizeni ovliviiujicich bezpecnost silni¢niho
provozu,

osvojeni zékladnich dovednosti a zasad jednani pii dopravni nehod¢,

zvladnuti techniky chiize a jizdy na jizdnim kole,

pochopeni vyznamu a role policistll pro bezpecny a plynuly provoz na silnicich,
pochopeni vyznamu technického stavu a udrzby vozidel pro bezpecnou jizdu
v silni¢nim provozu a praktické zvladnuti zakladnich tkont udrzby jizdniho kola,

zvladnuti zékladnich taktickych prvki chiize a jizdy v silni¢nim provozu. 2

Dopravné bezpeénostni vychova dle role ditéte v dopravnim prostredi:

a) Chodec.
b) Cykilista.
¢) Spolucestujici (pasazér v automobilu).

d) Cestujici v hromadném dopravnim prostiedku.

Kompetence, které by si mélo dité osvojit pro bezpeény pohyb v dopravnim prostiedi:

a) Chodec v provozu na pozemnich komunikacich musi védét, umét a znat:

jak a kam se divat,

jaké zvuky musi vnimat,

jaké nebezpeci hrozi v mistech, kde se pohybuje,

jaké nebezpeci hrozi od ostatnich ucastniki silni¢niho provozu a rtiznych typt vozidel,
jak a kde prejit ptes pozemni komunikaci,

jak a kdy piechazet na ptechodu pro chodce,

28

Dostupné z:
http://www.amavet.org/sites/default/files/dokumenty/dopravka/13.pdf [citovano 2012-02-23].

22


http://www.amavet.org/sites/default/files/dokumenty/dopravka/13.pdf

b)

jak prechazet na ptrechodu pro chodce, ktery je fizen svételnym signaliza¢nim
zafizenim,

ze 1 ptrechazeni na prechodu pro chodce neni zcela bezpecné,

ze brzdna draha vozidel je rizné dlouh,

jak se chovat na stezce pro cyklisty, v obytné zén€, apod.

Cyklista v provozu na pozemnich komunikacich musi védét, umét a znat:

kde nesmi jezdit na jizdnim kole ¢i kolobézce,

do jakého veéku musi jezdit na kole v doprovodu rodi¢t nebo jiné zplisobilé osoby,
vyznam svislych a vodorovnych dopravnich znacek,

pii odbocovani davat zfetelné a v€as znameni o zméné sméru jizdy,

pravidla provozu na pozemnich komunikacich,

jak jezdit na stezce pro cyklisty, v obytnych a péSich zonach,

jak jet na jizdnim kole ¢i kolobézce ve skuping,

povinnou vybavu jizdniho kola a doporuc¢ené ochranné prvky.

c) Spolucestujici (pasazér v automobilu) musi védét, umét a znat:

d)

jak bezpecné nastoupit a vystoupit z vozidla,
pro¢ a jak pouzivat bezpecnostni pasy a détské autosedacky (bezpecnostni zadrzny
systém),

zakladni pravidla pro spolujezdce (ruseni fidice pfi jizd€, odhazovani odpadk atd.).

Cestujici v hromadném dopravnim prostfedku musi védét, umét a znat:

zakladni pravidla pro cestujici ve vefejnych dopravnich prostiedcich,

jak se bezpecné chovat pii ¢ekani na zastavee (nastupnim ostravku),

jak bezpetn& nastupovat a vystupovat do a z autobusu, trolejbusu & tramvaje. 2

29

Dostupné z:
http://www.dopravnialarm.cz/media/file/ms-metodika-dopravni-vychovy-v-predskolnim-veku-ditete.pdf

[citovano 2012-02-28].
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3.1 Historicky vyvoj dopravné bezpecnostni vychovy

Ptiblizn¢ od konce 19. stoleti se na pozemnich komunikacich zacinaji objevovat
vozidla, jejichz pocet se rok od roku zacal zvySovat. Jednalo se o vozidla, jez byla zpocatku
pohénéna parou, pozdé¢ji vozidla pohanéna spalovacimi motory a dnes jiz pohanéna
elektrickou energii. Neméli bychom vsak také zapomenout na vozidla, kterd se na pozemnich
komunikacich pohybovala jesté diive a ve vétSich poctech nez vozidla vySe uvedend. Témito
vozidly samoziejmé byla a jsou jizdni kola. V neposledni fadé¢ je tfeba zminit chodce, ktefi
jsou jednozna¢éné nejpocetnéji zastoupenou skupinou mezi ucastniky provozu na pozemnich
komunikacich, ale bohuzel i nejvice zranitelnou.

Dopravné bezpecnostni vychova byla a také vzdy bude spojovana s problémem feSeni
negativnich dopadli motorizace na spole¢nost a predev§im také se snizovanim dopravni
nehodovosti. Jiz poc¢atkem 30. let 20. stol. bylo zfejmé, Ze se motorismus bude rychle rozvijet.
Varujicim faktem byly jiz tehdy policejni statistiky nehod a razl zplisobenych vozidly, které
Vv té dobé jiz byly velmi podrobné, s rozdélenim dopravnich nehod podle druhu vozidel, druhu
zranéni a zpusobu zavinéni. Po vyrazném vzestupu nehodovosti se spole¢nost timto stavem
zadala vazné zabyvat. Reseni tohoto problému si na tzemi nasi republiky mezi sebe rozdélily
tii organizace, které se tehdy bezpec¢nosti silni¢niho provozu (tedy i vychovou k dopravni
bezpecnosti) zabyvaly na profesionalni trovni. Byl to piedevSsim Autoklub republiky
Ceskoslovenské, Elektrické drdhy a autobusy hlavniho mésta Prahy a Dopravni uiad

policejniho feditelstvi v Praze.
Jiz tehdy vyvstala potieba FeSit pét pal¢ivych problémi (podobné jako v sou¢asnosti):

1) Problém nehodovosti déti a mladeZze spojeny s nutnosti $kolniho a mimoskolniho
dopravné vychovného vzdélavani.

2) Nedostatky ve vychové fidi¢t motorovych vozidel, pfedevsim pusobeni soukromych
nekoncesovanych autoskol.

3) Zjistovani duSevni zptsobilosti k fizeni motorovych vozidel.

4) Nedostatky v metodice a naro¢nosti vlastnich fidi¢skych zkousek.

5) Alkohol jako dilezita a zavazna pti¢ina dopravnich nehod.

Takto pfesné byly tehdy problémy formulovany a na zékladé védeckych poznatkl také

prakticky feSeny. Jejich publikovani se ujal motoristicky €asopis Autosport.
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Elektrické drahy =ziidily psychotechnickou laboratof, v niz Josef Vana (psycholog
a pedagog) provadél psychotechnicky vybér adeptii pro fizeni vozidel vefejné dopravy. Byl
zostfen postup proti pokoutnimu vyucovani automobilové jizdy, a také postup proti
nekvalitnim auto§kolam a nenarocnému provadéni fidi¢skych zkousek.

V roce 1932 usporadal Narodni komitét pro védeckou organizaci vV Praze ,,bezpe¢nostni
tyden spojeny s ochranou pfed tirazem a pozarem*. Pro seznameni vetejnosti se spolecensky
popularité.

Dopravné bezpecnostni vychovou se také zabyvala expozice Autoklubu republiky
Ceskoslovenské. V expozici byl prezentovan bohaty material, tykajici se zejména prace za
zvySeni bezpecnosti na silnicich, byly zde také vystavovany vsechny druhy vystraznych
znadek. Pozdgji oteviel Autoklub republiky Ceskoslovenské ve své budové jiz specificky
zamé&fenou vystavu ,,Vystava dopravni bezpecnosti®, kterd musela byt pro velky zajem
prodlouzena. Autoklub na vystavnich panelech ptedvedl, jak byla v uplynulém obdobi
provadéna dopravni vychova déti a mlddeze na Skoldch a kurzech pfimo v jeho budové.
Jednalo se o tzv. “hodinky bezpec¢nosti®, kde v roce 1935 F. A. Elstner poprvé pouzil termin
dopravni vychova. Od 19. 3. do 19. 12. 1935 jich probéhlo celkem padesat. V Praze bylo
proskoleno 15.000 déti, v ostatnich méstech 20.000 déti. Pro venkov byly tyto hodinky vedle
kurzi s piimou ucasti déti, také k dispozici prostfednictvim vysilani rozhlasu pro $koly. *

Postupujici snahy Skolstvi o bezpecnost Skolni mladeze v dopravnim prostiedi je dobie
patrna 1 z ,,Podrobnych ucebnich osnov obecnych skol prazskych® z roku 1934 pro 1. az
5. ro¢nik. Prvky dopravné bezpecnostni vychovy byly v 1. a 2. tfid¢ soustfedény do obsahu
prvouky, ve 3. tfidé do obsahu vlastivédy, ve 4. tfidé do obsahu kresleni a ob¢anské nauky.

V letech 1969 — 2004 vydala domaci nakladatelstvi pies 70 vyukovych materiali pro
matetské a zakladni $koly, vétSinou se jednalo o pracovni listy a seSity, hry a prvouky apod.

Ptes slibny zacatek dopravné bezpecnostni vychovy v Ceskych zemich doslo po roce
1989 k jejimu utlumu. Za zlepSeni v oblasti dopravné bezpecnostni vychovy muzeme
povazovat zménu v systému Skolstvi — Ramcovy vzdélavaci program, ktery umoZiuje
zaclenéni dopravné bezpecnostni vychovy do vzdélavacich oblasti.

Vyuka dopravné bezpecnostni vychovy na Ceskych Skolach je plné v plisobnosti kazdé
Skoly, 1 z tohoto diivodu se v na$i republice v oblasti dopravni vychovy angazuje velké

mnozstvi riznych organizaci. 3

% Limova, L. Teorie dopravni vychovy. Praha, 2008. s. 10-12.
31 Dostupné z:
http://www.ped.muni.cz/z21/knihy/2009/32/32/texty/provalilova.pdf [citovano 2012-02-23].
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3.2 Vychova a uceni

Zameérné a cilevédomé ptisobeni na ¢loveka, nejcastéji na dité, nazyvame vychovou.
Kli¢ovou roli pfi vychoveé déti hraje samoziejmée rodina, jakozto nejvyznamnéjsi socidlni
skupina, jez zasadnim zpusobem ovliviiuje rozvoj psychiky ditéte a poskytuje mu zakladni
zkusenosti. Na vychovné plisobeni rodiny navazuji a dopliuji je predskolni zafizeni a pozdéji

Vychovna zafizeni si vSak nekladou za tkol déti od rodin odpoutavat, naopak se snazi
o navazani neformalnich a u¢innych forem spoluprace, véetné zapojovani rodict (a jinych
dospélych osob) do volnocasovych Cinnosti déti. Vychova déti a mladeze je vyznamnou
oblasti vychovného ptisobeni, poskytuje moznost vést je k racionalnimu vyuzivani volného
¢asu, uspokojovat a kultivovat jejich vyznamné potieby, rozvijet specifické schopnosti
a upevilovat Zadouci moralni vlastnosti, formovat hodnotné z4jmy apod. Vyrazné také
ptispiva k prevenci Skodlivych a spoleensky nevhodnych forem chovani, jako je zaskolactvi,
kriminalita a delikvence, vandalismus, gamblerstvi, alkoholismus, drogové zavislost apod.*

Uméni vychovavat dité neni jist¢ jednoduché, zadouci je zde napt. laskyplny a trpelivy
piistup, respektovani osobnosti ditéte a ponechani piimétené samostatnosti. Naopak negativné
na dit¢ plsobi nezajem ze strany rodicli, malo podnétné prostiedi, ¢asté pouzivani tvrdych
trestl apod. Kdyz rodic¢ ditéti fikd, co se ma a co se nema d¢lat, je nutné mu spolu s tim podat
vysvétleni, pro¢. Dulezita je také skutecnost, Ze chovani a jednani rodict je pro déti vzorem,

ktery pfirozené napodobuji. 3
Existuji ¢tyri typy vychovy ditéte:

1) Zanedbavajici vychova - jde o zcela nevyhovujici vychovu, nebot’ dit€¢ po této
vychové neni piipraveno na budouci Zivot, rodice o dit¢ nemaji z4jem, ve vychove
déti jsou nezucastnéni. DéEti jsou Vv nékterych situacich vzpurné a agresivni,
nevybuduji si navyky urc¢itého fadu.

2) Autoritaiska vychova - dnes se jiz s touto vychovou ditéte 1ze setkat velmi malo.
Vychova spociva v ptisné discipliné, dit€ musi plnit veSkeré ptikazy, jakékoliv
nesplnéni tkolu vyzaduje trest. U ditéte se mlze projevit ostychavost, neschopnost
jednani ve spolecenském Zzivote, autoagresivita (agresivita namifena proti vlastni

osobg), svarlivost, neschopnost kompromist apod.

2 pavkova, I. Hajek, B., Hofbauer, B., Hrdli¢kova, V., Pavlikovéa, A. Pedagogika volného casu. Praha, 2002.
s. 33, 37.

%% Dostupné z:
http://www.psyx.cz/texty/vychova-ditete-rodina.php [citovano 2012-02-23].
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3)

4)

Ochranarska vychova - tato vychova si dité privlastiuje, kontroluje jednani ditéte
a uruje mu cestu, kterou si vysnili rodice. Dit¢ se nedokdze orientovat v nékterych
souvislostech, ma malou tvofivost, je nesamostatné a egocentrické, emocné labilni,
zcela zéavislé na rodicich.

Demokraticka vychova - dava ditéti svobodu v jedndni, moznost rozhodovani
v roding. Dité je aktivni, tvofivé, nezavislé, oteviené, spolecenské, emocné vyrovnané
a cilevédomé. Tento typ vychovy vSak déla z ditéte “velkého pana®, mize délat vse,
co jen chce. Zakazy pak nejsou vedeny karanim a piisnym trestem, ale pouze
demokratickym jednanim. Dité poté chce za kazdou cenu dosdhnout svého a nedbé na
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ptéani ¢i ptikazy rodicu.

Lze fici, ze zadny typ vychovy neni spravny sdm o sobé. Za nejlepsi teoretickou

vychovu je povazovédna vychova demokratickd, v praxi je vSak nejlepsi uplatnit jednotlivé

prvky vsech typt vychovy ditéte, které mohou ptispét ke splnéni vytyéenych cilt.

Vychova jako celoZivotni, nikdy nekoncici proces ma dvé odliSné etapy:

1)

2)

Vychova déti a mladeze, spocivajici ve vytvaieni ¢lovéka jako spolecenské bytosti, ve
vytvareni osobnosti, v zékladni pfiprave na vykon socidlnich roli.

Vychova dospélych, spocivajici v neustdlém dotvafeni osobnosti (pfipadné v jejim
udrzovani), dale v adaptaci na neustale se ménici zivotni podminky, ve zdokonalovani
vykonu socidlnich roli a ve vytvafeni moznosti pifechdzet na socialni role nové, ve
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vSestranném ovliviiovani chovéni a jednani apod.

Chovani pfi chiizi nebo jizd¢ na jizdnim kole lze do zna¢né miry ovlivnit vychovou

vedouci k pozadovanym vlastnostem a schopnostem tuc€astnika provozu na pozemnich

komunikacich. Jak bude proces dopravné bezpecnostni vychovy uspésny, je do znacné miry

zavislé na samotném procesu uceni, kdy se ucenim rozumi proces ziskavani a piedavani

zkuSenosti, dovednosti, navyka, hodnot, znalosti apod. Uceni jako ¢innost 1ze rozlisit na:

spontanni ziskévani vlastnich zkuSenosti (uceni se), neformalni predavani dovednosti,
zvyklosti a hodnot v rodiné€ a ve spolecnosti,

formalizované uceni a vzdélavani v institucich (Skola).

34

Dostupné z:

http://www.zaujmi.cz/spolecnost/deti/umite-vychovavat-dite/ [citovano 2012-02-23].

% Dostupné z:
http://www.andromedia.cz/andragogicky-slovnik/vychova [citovano 2012-02-23].
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Dit¢ jest€¢ nema problémy s ucenim, je zvédaveé, vSechno ho udivuje, chce se dozvédet,
co je kolem nového, chce vSechno poznat a pochopit. Matetskou fe¢ se uci jednoduse, lehce
se nau¢i koordinovat své télo (skakani ptes Svihadlo) ¢i zachdzet s vécmi kolem sebe
(hracky). *°

Dispozice k uceni je dulezitou soucasti inteligence, zavisi na ni schopnost uéit se rychle
a efektivné. Uceni je ovliviiovano jak dispozicemi, tak aktualni trovni dané psychické funkce.
Uceni se na jedné stran¢ spolupodili na jejich rozvoji, ziskand zkuSenost méni zplisoby
poznavani, zpracovani informaci, a také pristup k uceni. Na druhé stran¢ pro dalsi uceni hraje
vyznamnou roli zpisob, jakym jsou informace zpracovany. Dosazenou turoven riznych
psychickych funkci lze chapat jako vysledek uceni, ale také jako ptedpoklad pro dalsi,
ucelngjsi uceni.

Uceni zavisi také na motivaci, tedy na tom, jaky bude mit tato Cinnost vztah
K uspokojeni nékteré vyznamné potieby. Motivace ovliviiuje funkci pozornosti, pokud ma
vysledek uceni pro jedince né&jaky vyznam, Iépe se pak na takovou aktivitu koncentruje.

Tam, kde nelze regulovat aktivitu zaméfenou na uceni pomoci zajmu, se musi uplatnit
vule. Vuli se ¢lovék k uceni pfinuti, pokud k tomu ovSem ma dostate¢ny divod. Lidské
formy zahrnuji takové varianty, jeZ jsou né¢jakym zpisobem spojené s myslenim a s uzivanim
néjakého znakového systému (pfedevSim s ftecCi), a ty, které jsou vazany na specifické
pusobeni lidské spole¢nosti. Jedna se o kognitivni a socialni uceni.

Ke kognitivnimu udeni dochdzi prostiednictvim zpracovani riznych informaci.
Zahrnuje tedy ziskavani informaci, a také poznavani a porozuméni riiznych vztaht i platnych
obecngjSich pravidel. Kognitivni u€eni je predpokladem rozvoje poznavacich procesti 1 jejich
vyuzivani. Jeho efektivita zavisi na dosazené urovni rozumovych schopnosti jedince. Jeho
motiva¢nim zékladem je pfedevsim potieba orientace a potieba smysluplného uceni. Do jisté
miry je vSak ovliviiuje také potieba jistoty a bezpeci. Lepsi porozuméni vlastnimu okoli,
pravidlim 1 sobé samému posiluje pocit jistoty. Kognitivni uceni je u clovéka vétSinou
zprostiedkované znakovym systémem, tedy feci, to znamend, ze zahrnuje uceni na rizné
urovni obecnosti: pojmy, obecnd pravidla a principy, poznavaci strategie.

Socidlni uceni je zavislé na kontaktu se spolecnosti. Umoziiuje jedinci porozumét
pravidliim (platici v dané spole¢nosti) a na jejich zaklade se spole¢nosti ptizplisobit a zaclenit
se do ni. Toto uceni je predpokladem k porozumeéni riznym projeviim lidského chovani, ale

také k osvojeni pozadovaného zplsobu chovéani. Do této kategorie patii napf. osvojeni

% Birkenbihlova, V. Piliny v hlavé? Hradec Kralové, 1996. s. 14.
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komunikacnich dovednosti, hodnot a norem chovani, postoji, socidlnich roli a ztoho
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vyplyvajicich pozadovanych zptisobu chovani a jednéni.

Pamétové funkce pozitivné ovliviiuji celkovy rozvoj poznavacich schopnosti. Dité od
ran¢ho véku vyuziva zakladni pamétové mechanismy, v pribéhu vyvoje se rozviji kapacita
paméti, rychlost zpracovani informace, rozviji se rGzné strategie zapamatovani, a také
flexibilita jejich vyuziti. K intenzivnimu rozvoji paméti dochdzi mezi 6-12 rokem ditcte,
tzn. ve Skolnim véku. Dé¢je se tak nejen v zavislosti na zrani, ale také na zakladé vlivu
specifické stimulace, kterou poskytuje Skola. V tomto obdobi se zlepSuji predevs§im strategie

zamétené na uchovani informaci a jejich vybavovani.
Vyvoj paméti a uCeni probiha nasledujicim zpisobem:

e Piedskolni déti (5 - 6 let) - si neuvédomuji, ze existuji zplsoby, usnadfujici
zapamatovani rOznych informaci, pokud si néco zapamatuji, déje se tak bez
ptedchoziho umyslu. Tyto déti si také jesté nedovedou opakovat zpaméti, informace
musi znovu videét ¢i slySet. Nedovedou také odhadnout své pamét'ové schopnosti.

e Miladsi skolaci (6 - 8 let) - nejsou jesté schopni uzivat jakykoliv efektivnéjsi systém
zapamatovani, jejich jedinou vyuzivanou strategii je pro né¢ opakovani. Prevazuje
mechanicky zptsob uceni. Maji sklon k piecefiovani své paméti, vSichni lidé podle
jejich nazoru maji stejné schopnosti.

e Stiedni skolni veék (9 - 11 let) - v tomto v€ku ubyva tendence ucit se mechanicky,
zacinaji si ucivo rozdélovat podle souvislosti, déti si dovedou opakovat i zpaméti,
zacinaji si uvédomovat rozdily v pamét'ovych schopnostech riznych lidi.

e Dospivajici (12 - 15 let) - vytvafi si systém, ktery jim muze pomoci ulehcit si
zapamatovani, pouzivaji efektivnéjsi strategie uceni, napf. selektivni opakovani, pfi
kterém zaméfuji svou pozornost na obtizngj$i ¢asti uciva. Dospivajici dovedou lépe
odhadnout své pamét'ové schopnosti, umi si zvolit ucelngjsi zptisoby uceni a Iépe také

odhadnout miru svych znalosti. 38

3 Vagnerova, M. Zdklady psychologie. Praha, 2007. s. 82-86.
%8 Vagnerova, M. Zdklady psychologie. Praha, 2007. s. 89-90.
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3.3 Vyvojova stadia a ontogeneze

Vyvoj je proces evolucnich zmén duSevnich a télesnych znakt ¢lovéka v pribéhu jeho
individualniho zivota, kdy spolu tyto zmény navzajem souvisi. V détstvi a dospivani lze vyvoj
chapat jako proces vystavby stale komplexnéjSich struktur, v pozdé¢jSich fazich dochazi
K nartstani individualizace prub&éhu vyvoje na zaklad¢ osobnich a vnéjSich zvlastnosti.
Obecny pribéh vyvoje je ovlivnén tfemi vzajemné se ovliviiujicimi faktory, a to dédi¢nosti,

prostfedim a seberegulaci.

Prenatalni ,,faze* a prvni rok Zivota - narozeni ¢lovéka neni poc¢atkem jeho vyvoje,
vyvoj zacal jiz pii poceti. Novorozenec stravi 90% dne spankem, v kratkych obdobich
bdélosti si osvojuje druhy chovani, jez ¢asteéné slouzi k prizptisobeni se novému prostiedi,
a které Caste¢né probihaji zdanlivé bezucelné (saci reflexy, uchopy, otaceni hlavy apod.).
Vsechny smyslové funkce (S vyjimkou citlivosti na bolest) jsou jiz vyvinuty pfed narozenim,
Vv prvnim roce zivota jen dochéazi ke zlepSeni jejich funkce. Déti jsou na zakladé svého
zvidavého chovani bytostmi s velkou schopnosti se ucit. V prvnim roce zivota pievlada uceni
podle principu klasického podminovani, u¢eni napodobou a uceni na zaklad¢ tuspéchu,
pozdéji pievazuje stale vice védomy proces ziskavani informaci. Od piirody dana vazba mezi
matkou a ditétem pietrvava i po porodu. Matka (blizka osoba) piedava ditéti zakladni divéru
pti jeho prvnich kontaktech se svétem. Neexistujici t€snd vazba s blizkou osobou vede

K tézkym porucham vyvoje, a tim také k porucham osobnosti.

Rané détstvi a predSkolni vék - asi od 2 roku zivota za¢ina dité ,,zkoumat™ své blizké
okoli. Velmi dilezita je v tomto obdobi hra, kterd vyznamné rozSifuje détské zkuSenosti,
podporuje détskou fantazii a umoziuje ditéti vyzkouSet si zdvazné situace v chranénych
podminkach. 39

V predskolnim veéku je stale dilezitd potieba aktivity, novych podnétd, zazitkh
a informaci. Na vyznamu v pfedskolnim v€ku nabyva zejména potieba socidlniho kontaktu,
kterd se projevuje predevsim ve vztazich s vrstevniky. Dité se zde u¢i mnoha socialnim

dovednostem, napf. spolupraci. “°

% Kern, H., Mehlova, Ch., Nolz, H., Peter, M., Winterspergerova, R. Prrehled psychologie. Praha, 2006. s. 172-
175.
0 Vagnerova, M. Zdiklady psychologie. Praha, 2007. s. 194.
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Skolni vék - dité radikaln& vstupuje do Zivota s prichodem do $koly. Musi zde pracovat
cilené a koncentrované, byt delsi dobu ve skupiné a umét odolat urcitému pracovnimu tlaku.
Skola je zdrojem dilezitych impulzéi pro dalsi vyvoj mysleni a fedi ditéte. Procesy zrani
vV mozku mu umoziuji dosahovat lepSich pamétovych vykont. Dité piejima stale vice svou
pohlavni roli. Casté&ji #idi své chovani na zakladé vlastnich hodnot, nikoli podle strachu

Z trestu ¢i ocekavani odmeény.

Puberta a adolescence - s pocatkem pohlavniho dozravani se zacinaji v dospivajicim
odehravat télesné zmeény, jejichz novost ma vliv na psychické prozivani. Dospivajici se jiz
neciti jako dité, ale zaroven jest¢ neni dospé€ly, hlavnim problémem dospivajiciho v tomto
obdobi je tedy jeho ,,socialni nezakotvenost”. V puberté vznika mezi rodi¢i a détmi mnoho
konfliktd. Dospivajici se distancuji od rodi¢t ¢i jinych autorit a zaclenuji se do skupiny svych
vrstevnikl. Puberta pfinasi i sviij pozitivni vyvoj - dochazi k sebereflexi, dospivajici objevuje
sdm sebe jako samostatné jednajiciho a mysliciho jedince, narlstd jeho zijem o vlastni
psychické déni a o duSevni déni blizkych osob, prohlubuje se jeho pochopeni politickych,
socialnich a historickych souvislosti. Dospivajici dokoncuje své socidlni osamostatnéni,
i kdyZ se od rodiny jiz distancuje, jeho vazba na ni stale trva. Kontakt se skupinou vrstevniki
se v tomto obdobi stdva stdle intenzivnéjsi, jsou uzavirana ptatelstvi (mohou pietrvat az do

dospélosti), plnici funkce, které dosud plnila rodina (vzory, jistota apod.).

Dospélost - prechod z dospivani do dospélosti probihd priibézné a souvisi se socialni
pozici jedince. Znaky dospélosti jsou: stabilizace osobnosti, definitivni pievzeti pohlavni role
a prijeti odpovédnosti v zaméstnani. Kazdy dospély béhem Zivota zaujima rtzné role, a ty

vyjadiuje riznymi zplsoby.

Stari - pocatek starnuti v psychologickém smyslu nelze presné urcit, existuji zde velké
individualni rozdily. U starych lidi dochazi napt. ke sniZeni vitality, schopnosti sebeovladant,
dochdzi také ke sniZeni pozornosti, iniciativy a fantazie. Na druhou stranu vSak starnuti neni
pouze jevem negativnim, nasledkem velkého mnoZstvi Zivotnich zkuSenosti je starsi ¢lovek
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schopen dosdhnout suverenity v uvaZzovani a ve zvladani mnoha zivotnich problém1.

*t Kern, H., Mehlova, Ch., Nolz, H., Peter, M., Winterspergerova, R. Piehled psychologie. Praha, 2006. s. 176-
179.
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3.4 Koncepce dopravné bezpe¢nostni vychovy v CR a vybranych zemich Evropy

Stat, demokracie, bohosluzba, manzelstvi, pratelstvi, Skolstvi, vychova, potazmo
dopravné bezpecnostni vychova a mnoho dalsSich, jsou skuteCnosti, které maji néco
spolecného. VSechny to jsou tzv. institucionalizované formy jednédni. Urcity zptsob jednani
a samozfejm¢ i1 dodrzovani pravidel silni¢niho provozu je institucionalizovan, je-li obecné
uznavan, jako forma jednani, bez ohledu na to v ¢em toto uznani spociva.

Definice pojmu instituce, neni jednozna¢né ustalena a napi. v sociologii, etnologii
a kulturni antropologii jich zname hned nékolik desitek. Tyto definice se ¢asto v mnohém lisi,
vSechny se v8ak shoduji v jednom, a to, ze pravé instituce povazuji za osu ¢i patei kazdé
kultury, jejiz vyznam spociva ve specificky lidském zplsobu feSeni problémul pieziti
V prostiedi.

Dopravné bezpecnostni vychova uspokojuje potieby spolecnosti zajistit bezpecnost
v dopravnim prostoru na pozemnich komunikacich pro vSechny jeji ucastniky. V pfeneseném
vyznamu vySe uvedeného tvrzeni mizeme na dopravné bezpecnostni vychovu pohlizet jako
na institucionalizovanou formu jednani, kterd nam pomuze k ,,pteziti v dopravnim prostiedi
na pozemnich komunikacich. Jinymi slovy, nam pomiiZze ke zmirnéni negativnich nésledkt na
zdravi ¢i Zivotech ucastnikd provozu na pozemnich komunikacich, tedy v prostfedi velmi

nebezpeéném.

Z mnoha definic instituce jsou nejfrekventovanéjsi dva pristupy (typy), které se

oznacuji jako funkcionalni a antropologicky:

1) Funkcionalni pfistup spociva vtom, ze instituce jsou vnimany jako funkéni
mechanizmy z hlediska uspokojovani uréité potieby spole¢nosti (H. Spencer).

2) Antropologicky ptistup Ize uvést na pristupu a koncepci tzv. odlehceni, jenz piedstavil
A. Gehlen, kdy méa kazdy clovék jako piislusnik urcité kultury nebo spolecnosti

K dispozici predavané vzorce jednani, které mize pouzit k uspokojovani svych potieb.

V Gehlenové pojeti je jakékoliv praktikované jednani povazovano za instituci bez
ohledu na to, je-li také schvaleno nebo zakotveno v moralnich ¢i pravnich normach
spole¢nosti.

Pojem instituce byva jednozna¢né vymezen vici pojmu organizace, kdy napft.
vysoké Skolstvi, rodi¢e nebo bankovnictvi jsou instituce a konkrétni univerzita, rodina, ¢i
banka jsou organizace. Je nutné také uvést, ze Clovék (napf. pedagog, zdk, vychovatel,

chovanec...) Casto byvd ¢lenem mnoha organizaci, avS§ak nemuze byt s odkazem na vyse
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uvedené skutecnosti, ¢lenem zadné instituce. Instituce je chapana jako zptisob ,,jak se co d¢la*
a organizace je tvofena lidmi, ktefi ,,néco délaji urcitym zplisobem®. Standardizované
zpusoby feseni problému ¢lend urcité spolecnosti nebo kultury a ustanovené zpisoby jejich
jednani tedy ptedstavuji instituce. Tak jako instituce manzelstvi souvisi s potiebou ,,udrzovani
rodu®, ekologické a ekonomické instituce reguluji aktivity sméiujici k trvale udrzitelnému
rozvoji, politické instituce maji slouzit k regulaci vefejného Zzivota, tak instituce vychovy
a vzdélavani, potazmo dopravné bezpecnostni vychova, ma prispivat k potiebé utvareni
bezpecného prostiedi v provozu na pozemnich komunikacich. 42

Pokud jsou instituce obecn¢ definovany jako ustavené zplsoby feSeni problému
»preziti“, pak organizace mohou byt v nejsirSim smyslu chapany jako podmnoziny téchto
instituci, nebot’ zplsob, jakym se lidé organizuji, je jen soucasti zplisobu, jakym fesi své
problémy.

Organizace jsou vSak zpravidla chapany v méné obecném smyslu. Bézné€ je organizace
chédpéna jako konkrétni podoba urcitého socialniho utvaru, tj. Skola jako organizace instituce
vzdélavani, ale také napiiklad soubor organizaci jako je rodina, Skola, policie, Sokol
(télovychovna jednota) jako instituce vychovy, tedy samoziejmé i dopravné bezpecnostni

vychovy. 43

Instituce dopravné bezpecnostni vychovy a organizace podilejici se na dopravné

bezpe&nostni vychové v Ceské republice a vybranych zemich Evropy:
Ceska republika

Dopravn€ bezpecnostni vychova je provadéna na vSech tfech stupnich S§kol,
tj. v predskolnich zafizenich a na zakladnich a stfednich Skolach. U déti v ptedskolnich
zafizenich jde predevsim o vytvotfeni zakladnich navyki potfebnych pro ucast v silni¢nim
provozu v roli chodce s doprovodem ¢i pasazéra v automobilu.

Dtlezita je také tvorba spravnych vztahl k ostatnim lidem. Déti by zde mély ziskat
védomosti a zkuSenosti z oblasti dopravni vychovy k vytvareni spravnych navykd,
ukaznénost, opatrnost apod. U déti tohoto véku by se mély také rozvijet vlastnosti, které
ovlivituji jejich reakci pii chovani v ur€itych (dopravnich) situacich, napf. pozornost,
soustiedénost, ohleduplnost, vnimani nebezpeci apod., cozZ je zajistovano hranim her s détmi,

soutéZenim a pozorovanim silniéniho provozu pii vychazkach.

2 Keller, J. Qvod do sociologie. Praha, 2007. s. 66-69.
8 Keller, J. Uvod do sociologie. Praha, 2007. s. 82.
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Skoly maji omezenou hodinovou dotaci, a proto se nemohou dopravni vychové vénovat
v samostatném piedmétu. Na prvnim stupni zdkladnich Skol (1. az 5. tfida) je ucivo
s dopravné vychovnou tématikou zatazeno do jednotlivych predméth (prvouka, vlastivéda,
télesna vychova atd.). Déti by zde mély ziskat piislusné znalosti a dovednosti v oblastech
bezpecné cesty do Skoly, chiize po chodniku, chovéani na stezce pro cyklisty, bezpecné
ptechazeni vozovky apod. Déti by také mély znat vyznam svételnych signali pro chodce,
mély by mit schopnost rozeznat nebezpecna mista v silnicnim provozu, nebezpecnd mista pro
prechazeni vozovky, schopnost vidét a byt vidén, zasady bezpe¢ného chovéani v hromadné
dopravé atd. Dopravni vychova na druhém stupni zékladnich skol (6. az 9. tfida) teoreticky
1 prakticky navazuje na vyuku a vycvik na prvnim stupni. Zde je vyuka vénovana predevsim
problematice cyklisty. Pozornost pfi pfipravé déti by méla byt zaméfena na upevilovani zasad
spravného chovéani chodce a cyklisty, vyuku a vycvik pravidel silnicniho provozu pro
cyklisty, prohlubovani diive ziskanych znalosti, uctu K zivotu, toleranci a ohleduplnost,
zvladnuti zasad poskytovani prvni pomoci pii trazech atd. Dé&ti také poznavaji zasady udrzby
jizdniho kola, u¢i se znat negativni vlivy dopravy na zivotni prostiedi a rozsifuji si své
védomosti v oblasti vycviku silniéniho provozu.

Na zékladnich a stfednich skolach se dopravni vychové vénuji zpravidla vysokoskolsky
vzdélani pedagogové. Naklady spojené s realizaci pfipravy mladeze v oblasti bezpecnosti
silnicniho provozu jsou hrazeny konkrétné vyclenénou cCastkou ze statniho rozpoctu, pro
zaji$téni mimoskolnich aktivit je spolupracovéano se sponzory a dal$imi subjekty.

Centralnim ufadem, ktery je odpovédny za oblast dopravni vychovy, je Ministerstvo
dopravy CR, konkrétné pak jeho specializované oddéleni BESIP. Ministerstvo dopravy ma
v kazdém samospravném kraji svého regiondlniho vykonného pracovnika, ktery ve spolupraci
se Skolskym odborem krajského ufadu pomdahd zajiStovat dopravni vychovu mladeze ve
stanovené kvalité.

Na dopravné bezpeénostni vychové se dale podileji pracovnici Cerveného kiiZe,
Autoklub CR, dovozci automobilti, Policie CR a obecni policie, rodi¢e, Radiozurnal, rizné

nadace (napt. Kolecko), domy déti a mladeze apod.

Slovensko

Ve skolkach se dopravné bezpecnostni vychova sklada z teoretické a praktické ¢asti a je
povinnd, podobna situace je na zékladnich Skolach. Dale jsou pofadany mimoskolni aktivity

ve spolupraci s policii a jinymi organizacemi. Dopravné bezpecnostni vychova neni pojata
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jako samostatny predmét, ale jako soucast ostatnich aktivit. Na stfednich Skolach neni
vychova povinna (pouze na Skoldch s dopravnim zaméfenim jsou vyucovany pfiislusné
predméty).

Doposud zde neni stanovena jednotnd a zavaznd metodika provadéni dopravné
bezpecnostni vychovy, k dispozici také nejsou dil¢i doporuceni, co a jak vyucovat. Na
ptipravé déti se podileji ucitelé ve spolupréci s riznymi organizacemi ¢i policii. Role vlady je
slaba, omezuje se pouze na vydavani metodickych doporuceni, do dopravné bezpecnostni

vychovy se zapojuje piedevsim statni a méstska policie.

Polsko

Dopravné bezpecnostni vychova je v matetskych Skolach a na prvnim a druhém stupni
zakladnich Skol povinnd. V prvnich tfech roc¢nicich zékladnich Skol je soucasti jinych
predmétn, v dalsich ro¢nicich je souéasti predmétu technologie. Doposud zde nebyl stanoven
zavazny pocet hodin pro piipravu Skolakl, dopravné bezpecnostni vychovu vyucuji jen
ucitelé, jiné osoby (napf. policisté) jim mohou pouze pomadhat. Ucitelé musi absolvovat
jednoro¢ni ptipravny kurz v rozsahu 120 hodin.

Ministerstvo Skolstvi a sportu tvofi doporucené metodiky vyuky vychovy, oficidlni
zavazné osnovy vSak doposud neexistuji. Pfiprava déti v ramci dopravné bezpecnostni
vychovy je financovana zfizovateli Skol, ministerstvo Skolstvi a sportu na ni nepfispiva.

Dale se na dopravné bezpe¢nostni vychové podileji ministerstvo infrastruktury (tvori
dopravné bezpecnostni legislativu), Narodni rada bezpecnosti silnicniho provozu (podporuje
potadani dopravné bezpecnostnich akci), Institut silni¢ni dopravy a dalsi vyzkumné ustavy
(pfipravuje ucitele Skol), policie (podili se na ptipravé malych cyklistll), pojistovny,
autokluby, podnikatelské subjekty (napt. Renault Poland, jez vyviji vyukové pomucky

a spolupodili se na financovani ptipravy déti) apod.

Rakousko

Cely systém dopravné bezpecnostni vychovy je zde koncipovan jako soucast vyuky ve
Skolach. Na zdkladnich Skoldch je vramci kazdého roc¢niku na dopravné bezpecnostni
vychovu vyc€lenéno 10 vyucovacich hodin, v prvnich tfech roc¢nicich k nim pfistupuje
prakticky vycvik (zaméfeny na chovani chodcti a spravné chovani béhem piepravy

v prostiedku vefejné dopravy).
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Obecné se ma za to, ze v ramci osnov na zakladnich Skolach je maly tematicky zabér
a nabidka mimoskolnich aktivit je zcela nevyhovujici. Na stfednich Skoladch je vychova
postavena na dobrovolné bazi, star§im zaklim je nabidnuta moZnost absolvovat ptipravu
k ziskani fidi¢ského opravnéni na maly motocykl.

Celostatni dopravné bezpecnostni aktivitou je dobrovolny trénink spravné jizdy na
jizdnim kole, jez koly zajistuji ve spolupraci s policii a Cervenym kiizem. Na regionalni
urovni se piredevsim o vikendech odehravaji akce zamétené na danou problematiku, jez jsou
urcené détem a jejich rodictm.

Rada pro bezpecnost silni¢niho provozu se podili piedevsim na zajisStovani sponzort za
Gi¢elem podpory vyuky na zakladnich $kolach, Cerveny kiiz se ve spolupraci s policii podili
na dobrovolném vycviku mladych cyklistt, Rakousky dopravni klub se podili na vyuce
problematiky dopravné bezpecnostni vyuky na stfednich Skolach, provozovatelé¢ Skolnich
autobusi se podileji na vycviku tématiky spojené s piepravou mladeze prostiedky vetejné
hromadné dopravy apod.

V médiich je zde dostupny celostatni potad s tématikou dopravné bezpecnostni vychovy

nazvany ,,Helmi“, ktery se vysila kazdou sobotu po cely rok.

Némecko

Némecko je federace slozend z 16 zemi, Skolstvi a tedy i pfislusné osnovy jsou
V ptsobnosti kazdé z nich, dopravné bezpecnostni vychovu tesi kazd4 ze zemi dle vlastnich
propozic. Dopravné bezpecnostni vychova je v celé federaci povinna.

V zavislosti na véku zaku je ji vénovano ro¢né 10 ¢i 20 vyucovacich hodin, financovani
vyukového materidlu provadéji Skolky a Skoly zro€niho pfidéleného rozpoctu. Vyuku
dopravné bezpecnostni vychovy provadéji ucitelé Skol a Skolek a vybrani policisté, ktefi
prochézeji pfipravnym kurzem. Kazda Skola mé k dispozici dopravni hlidku, jeZ v rannich
hodindch pfed zahajenim Skolni vyuky dohlizi na dopravni bezpecnost v okoli skol. Jejimi
Cleny byvaji predevsim starsi zaci, ale také rodice €1 nékteti starsi spoluobcané.

Federalni ministerstvo dopravy neni samo o sob& za dopravné bezpecnostni vychovu
V jednotlivych zemich odpovédné, podporuje vSak provadéni vyzkumi a konani akci v rdmei
mimoSkolnich aktivit. Dale také poskytuje jednotlivym zemim pomoc prostiednictvim
dokumentu ,,Zdokonaleni dopravni vychovy na stfednich a zédkladnich Skolach®.

Pracuje zde také cela fada vefejnych organizaci, orientujicich se na oblast bezpe¢nosti

silni¢ni dopravy, jednd se napf. o Deutscher Verkehrssicherheitsrat e. V. (podili se na
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provadéni dopravnich prizkumi a pod jeho zaStitou probihd cela fada dopravné
bezpecnostnich akci), Deutsche Verkehrswacht e. V. (pomoci pobocek v jednotlivych statech
zajistuje akce zaméfené na dopravni vychovu), ADAC (poradd skolni soutéze V jizd¢ na
jizdnim Kkole) apod.

Na problematiku bezpecnosti silni¢ni dopravy je zaméfeno velké mnozstvi brozur,
Casopist, odbornych knih atd., stouto problematikou se lze také setkat v televiznich ci

rozhlasovych potadech.

Nizozemsko

Piiprava obyvatelstva v oblasti bezpec¢nosti silni¢ni dopravy je zde pojata jako
celozivotni vzdélavani. Dopravné bezpecnostni vychovou se zde tedy rozumi prace s Sesti
cilovymi vékovymi skupinami: ptfedSkolni vzdélavani (0 - 4 let, pozornost je zaméfena na
rodice, ktefi jsou nabadani, aby své déti vedli ke spravnému chovani), vzdélavani v ramci
zakladni skolni dochazky (4 - 12 let, Skoly vychové obecné nevénuji pfiliSnou pozornost,
aktivity se odehravaji predevsim diky zajmu mistnich ufadt a praktického zapojeni mistni
policie), vzdélavani v rdmci stiedoSkolské dochazky (12 - 16 let), vzdélavani novych fidica
(16 - 25 let), vzdélavani drzitelt fidiéskych opravnéni (25 - 60 let) a vzd€lavani starSich
ucastnikt silni¢niho provozu (60 + let).

Teorie je vyu¢ovana predevs§im uciteli Skol, ti v§ak nebyvaji odborn¢ ptipravovani. Déti
v7. ¢ 8. tfidé vykondvaji zvlastni zkousku zbezpe€nosti provozu na pozemnich
komunikacich, skladajici se z teoretické a praktické &asti. Skoly, spliiujici pozadavky kladené
na kvalitni pfipravu v oblasti dopravné bezpecnostni vychovy, ziskavaji ,,Znak bezpenosti
silnicni dopravy“, coZ jim umoziuje narokovat si specidlni finanéni pfispévek
(na zabezpe€ovani aktivit v ramci dopravné bezpecnostni vychovy).

Hlavni roli zde hraje ministerstvo dopravy, ministerstvo $kolstvi rozhoduje o povinné
naplni Skolnich osnov, velky vyznam také maji Regionélni Gfady pro bezpecnosti silni¢niho
provozu, které koordinuji aktivity v ramci kraji. Specialni centra zdravotnické péce poskytuji
rodi¢im rady, jak se spravné o své déti starat a jak je spravné pifepravovat v dopravnich
prostfedcich.

K dispozici je zde také velké mnozstvi vyukovych pomiicek a materialti vysoké kvality,

kterych Skoly v ramci ptislusnych aktivit hojné vyuzivaji. Dopravné bezpecnostni vychova se

vvvvv
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Italie

Pro zaky ve véku od 11 do 19 let je dopravné bezpecnostni vychova povazovana za
povinny pfedmét. Nejednd se vSak o samostatné vyuCovany predmét, je soucasti jinych
predmétii, predev§im obcanské nauky, zdravotnické piipravy apod. Doposud vSak zde nebyly
stanoveny kvalifikatni pozadavky na ucitele, metodika ptipravy, ani hodinova dotace
(za optimalni je povazovano 20 hodin ro¢n¢).

V matetskych Skolach (3 - 6 let) se ucitelé a nékdy i kooperujici dopravni policisté
zam¢iuji predev§im na spravné chovani déti jako chodci. Na prvnim stupni zakladnich Skol
(6 - 11 let) je hlavni pozornost zaméfena na chovani déti v roli cyklistt. Na druhém stupni
zakladnich skol (11 - 14 let) byva dopravné bezpecnostni vychova soucasti obcanské nauky,
V poslednim ro¢nikl $kolni dochazky je pozornost soustfedéna na vyuku teorie za ucelem
ziskani tidi¢ského opravnéni na moped. Na stiednich Skolach (14 - 19 let) byva dopravné
bezpe¢nostni vychova soucdsti obcanské nauky a je soustfedéna na spravné chovani
motocyklistu.

Dopravné bezpecnostni vychoveé se vénuji predevsim ucitelé ptislusnych skol, Casto ve
spolupréci s dopravnimi policisty, podilet se na ni mohou také svazy rodici, dobrovolnici
Cerveného kiize, dopravni experti atd. Ucitelé nejsou povinni podstoupit kvalifikaéni
ptipravu, v kazdém piipad¢ vSak dopravni policie ¢i regionalni Skolské ufady pravidelné
konaji nepovinné zdokonalovaci seminate.

Pro potteby vyuky na Skolach byly vyvinuty ve spoluprdci ministerstva Skolstvi
a Narodni asociace konstruktéri mopedii, motocykli a jejich pfislusenstvi (ANCMA)
potiebné pomucky. V roce 1980 byly vytvofeny potiebné metodiky pripravy v oblasti
dopravné bezpecCnostni vychovy, které jsou prubézn¢ aktualizovany a dopliovany.
Ministerstvo Skolstvi navrhuje koncepci dopravné bezpecnostni vychovy pro Skoly vyucujici
mladez ve véku 14 - 18 let, Skolky a nizsi stupné Skol si tvofi programy vychovy samy.
Ministerstvo dopravy se podili pfedevS§im na financovani dopravné bezpecnostni vychovy
a upozoriuje na zmény v oblasti pravidel silni¢niho provozu. Ministerstvo vnitra Skoli
policisty, ktefi se podileji na dopravné bezpecnostni vychove ve Skoldch. Narodni rada pro
silni¢ni bezpecnost navrhuje a iniciuje realizaci opatfeni ke zvySeni bezpecnosti silnicniho
provozu.

Dalsi dulezité subjekty, zapojené do dopravné bezpecnostni vychovy, jsou napt. ACI
(autoklub Italie), UNRAE (narodni unie dovozcii automobill), ANFIA (asociace italskych
automobilovych vyrobcli) apod. Italské federace ptatel jizdnich kol (FIAB) pravidelné potada
nedélni cyklistické akce urené Siroké veiejnosti ,,BIMBIMBICI®.
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Rozhlasovy potfad JUNIOR, zaméfeny na dopravné bezpecnostni vychovu, je akci
italské rozhlasové asociace RAI Obecné lze fici, Ze bezpecnosti silni¢niho provozu je zde
vénovana velka pozornost, k dispozici je cela fada ucebnic, videoher, videoprogrami, letak,

plakatt apod.

Francie

S dopravné bezpecnostni vychovou se zde déti poprvé setkavaji ve skolkach a nasledné
na zakladnich $kolach. V 11 letech $kolak obdrzi potvrzeni o prvotnim vzdélavani v oblasti
dopravni bezpecnosti, tzv. ,,APER®. Program byl zahdjen vroce 2000 a jeho hlavnimi
souCastmi jsou: znalosti (pravidla silni¢niho provozu), dovednosti (schopnost rozezndvat
moznd nebezpeci) a chovani a postoje (respektovani platnych pravidel a jinych ucastnika
silni¢niho provozu).

Se zvySujicim se vékem Zdka nabird vyuka na komplexnosti a uvedené hlavni soucasti
dopravné bezpecnosti vychovy se tykaji Sesti hlavnich témat: chlize a identifikace riznych
dopravnich situaci, spolujezdec ve vozidle, jizda na kole, znalost a pouzivani ochrannych
pomiucek, porozuméni a respektovani pravidel silniéniho provozu a schopnost poskytnout
prvni pomoc.

Dopravné bezpecnostni vychova ve Skoladch neni samostatnym predmétem, je soucasti
napt. biologie, obCanské nauky apod., do skolni vyuky je integrovana od roku 2002. Pro
zajiSténi potiebné efektivity piipravy déti obdrzel kazdy ucitel dulezitou didaktickou
pomiucku, ktera doporucuje pro kazdou vékovou skupinu: cile vycviku, dosazeni stanovené¢ho
penza znalosti a dovednosti a aktivity vhodné k dosazeni cili dopravné bezpecnostni
vychovy. Ucitelé maji k dispozici vyhodnocovaci formuldf, ktery je soucasti celkového
hodnoceni zdka. Celkem ttikrat (6, 8, 10 let) zZdk hodnoti své schopnosti chodce (spociva
v zodpovézeni 17 otazek), spolucestujiciho ve vozidle (spociva v zodpovézeni 10 otazek)
a cyklisty (spoc¢iva v zodpovézeni 14 otazek), vSe je vyhodnocovano ucitelem. Hodnoceni je
predavano s celkovym hodnocenim zaka do dalSich ro¢nika zakladni skolni dochazky.

Dalsi fazi pfipravy je Skolni certifikat o bezpe¢nosti silni¢ni dopravy ASSR1 (vydavany
ve 14 letech), ktery vyhodnocuje povinnou Skolni vyuku dopravné bezpecnostni vychovy. Jde
o dotaznik s 20 otdzkami v podob¢ dopravnich situaci ¢i grafli, ovéfuje se schopnost zaka
rozeznat nebezpeci z pozice cyklisty, fidice mopedu, chodce a spolucestujiciho ve vozidle.
Tento certifikat je nutny k ziskani certifikdtu BSR (povinny vycvik k ziskani opravnéni

k fizeni mopedu). Tietim povinnym certifikatem je ASSR2 (urceny jedincim ve veéku 15 - 17
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let), jeho ziskani je nutnym piedpokladem pro ucast v kurzu k ziskani fidi¢ského opravnéni
skupiny B v 18 letech.

Mezi nepovinné aktivity lze pocitat akce pro Skoldky mimo ramec povinné pitipravy
(oteviené Skoly béhem Skolnich prazdnin pro déti ve véku 6 - 14 let), akce ministerstva
spravedlnosti a asociace pro prevenci deliktl, soutéze v jizdé na jizdnim kole, akce
sportovnich a kulturnich asociaci apod. Na vyuce déti se podileji ulitelé (jejich odborné
kompetence vSak nejsou priliS vysoké) a rtizné asociace (nejCastéji policisté sdruzeni
V asociaci ,,Prevention Routiére®).

Na skolnich besedach s pfislusnou tématikou se podileji Asociace obéti dopravnich
nehod a mistni ufady se snazi zaangazovat mlad¢ jedince jako ,referenty pro dopravni
bezpecnost™.

Mezi negativni aspekty zde patii napft. pfili§ mald hodinova dotace, policisté, ktefi maji
tendenci vyklad vénovat pouze pravidliim silni¢niho provozu, velka ¢ast uciteld, preferujicich
provadéni dopravné bezpecnostni vychovy v ucebnach (tedy spise teoreticky, nikoliv piimo
Vv provozu) a rodice, ktefi se do vzdélavacich aktivit zapojuji jen velmi malo. Za pozitivni l1ze
povazovat existujici zadvazné metodiky pro provadéni dopravné bezpe€nostni vychovy

(problémem je ovSem jejich mnohdy nedbala aplikace).

Velka Britanie

Dopravné bezpecnostni vychova ve skolach neni povinnd, mnozstvi a kvalita vyu€ované
latky zaviseji na mife zainteresovanosti ucitele ¢i Skoly. Navstéva jesli a Skolek neni povinna,
priprava dopravné bezpecnostni vychovy zde mize probihat napt. formou vypravéni piibéhi
apod.

Na prvnim stupni zékladnich Skol (5 - 11 let) mize byt vychova pojata jako specificky
pfedmét, soucast predmétu (osobni, spoleCenskd a zdravotni vychova), ¢ast specidlniho
tématu (barvy, tvary atd.) nebo soucast regulérniho pfedmétu (anglicky jazyk, pifirodovéda,
matematika). Na druhém stupni zdkladnich Skol (11 - 16 let) pfiprava v ramci dopravné
bezpecnostni vychovy prohlubuje kompetence ziskané na prvni stupni, vychova byva rovnéz
soucasti predméti jako jsou angli¢tina, technologie, ekonomie apod. Na stfednich Skolach
(16 - 18 let) ma dopravné bezpecnostni vychova podobu “ptediidiéské* vychovy.

V ramci kazdého obecniho ufadu piisobi ufednik, majici na starosti problematiku
bezpecnosti silnicniho provozu. Ministerstvo dopravy podporuje, aby dopravné bezpecnostni

vychovu vyucovali ucitelé, Ufednici pro silnicni bezpecnost se podileji na ptipravé osnov
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a poskytuji vycvik ucitelim, v nékterych lokalitach vyucuji také policisté, jejich hlavni
ulohou je vSak poskytovat skolni tréninky a vést “prediidi¢skou’ ptipravu.

Zajimavou akci, konajici se v n€kterych regionech, je ,,divadlo ve vzdélani®, kdy do
vystoupeni s tématikou drog a alkoholu v dopravé mohou aktivné zasahovat 1 mladi divaci.

V gesci kazdé narodni ¢i regionalni vlady je vzdy jedno ministerstvo odpovédné za
kvalitu dopravné bezpecnostni vychovy. Dopravné bezpecnostni vychova je soucasti aktivit
celé fady klubt (Brownies and Cub Scouts atd.), zdkladem jejich ¢innosti je potadani her.

Policisté se ucastni Skolnich akci a ze svého kazdoro¢niho rozpoctu ptispivaji na pokryti
nékladi spojenych s jejich poradanim, ve srovnani s Ceskou republikou zde policie hraje
nesrovnateln¢ vétsi a kvalifikovanéjsi roli. Tématikou bezpecnosti v silni¢ni dopravé se

zabyvaji noviny, televizni programy, &asopisy, internet, rozhlas apod. **

* Dostupné z:

http://www.studiotwist.eu/get.php?id=48 [citovano 2012-03-11].
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4 Dotaznikové Setieni k vysledkiim dopravné bezpe¢nostni vychovy

Po prostudovani literarnich pramend, majicich souvislost s dopravné bezpecnostni
vychovou déti a mladeze, tj. tiSténé odborné literatury, publikaci v elektronické podobé,
odbornych webovych portali a absolvovani odborného semindie k ,,Tématickému planu
dopravni vychovy na détskych dopravnich hiistich® potadaném Ministerstvem dopravy -
BESIP, tedy seznameni se S nezbytnym teoretickym zakladem, vztahujicim se k problematice
dopravné bezpecnostni vychovy, bylo pfistoupeno k piiprave praktické Casti bakalaiské prace

- dotaznikového Setieni.

4.1 Cil a hypotézy dotaznikového Setieni

Vliv na dopravni nehodovost ma jist¢ mnoho aspektdi, mezi né jisté¢ patii napf. stav
pozemnich komunikaci, hustota silnicniho provozu, dopravni znaceni, preventivni
a represivni Cinnost statnich organti apod. Velmi dilezitym a S nejvétsi pravdépodobnosti
I klicovym faktorem, ktery dopravni nehodovost ovliviiuje, je vSak také samotné chovani
ucastnikt silni¢niho provozu.

Vzhledem k obecnym zkuSenostem s pohybem chodct a cyklistd na naSich pozemnich
komunikacich lze konstatovat, ze preventivni ¢innost a osvéta Vv nasi zemi ma své nedostatky
a existuje zde nemaly prostor pro zlepSeni. VéEtSi rozsah a Casova dotace dopravné
bezpe¢nostni vychovy na zdkladnich Skolach, ale 1 osvéta pfi mimoskolnich ¢innostech
a vyuziti do znacné miry opomijené¢ho potencidlu rodi€ovské dopravné bezpecnostni
vychovy, miize do zna¢né miry snizit pocty dopravnich nehod ¢i zmirnit nasledky na zivoté,
zdravi, ale 1 majetku.

Cilem této prace je pfispet ke zkvalitnéni vyuky a upozornit na dileZitost dopravné
bezpecnostni vychovy déti ve Skole, pfi mimoSkolnich aktivitdch, a pfedev§im V rodinném
prostiedi. Spravnou a dostateCnou dopravni vychovou déti jiz od piedSkolniho veéku lze
zlepsit jejich chovani v silniénim provozu i v dospélosti. Lze tak zaroven piispét ke zlepseni
neutéSeného stavu dopravni nehodovosti na silnicich, snizit zdravotni, ekonomické a socialni
nasledky a dalsi negativni dopady pro spole¢nost.

Poté co déti absolvuji dopravné bezpecnostni vyuku a vychovu na prvnim stupni
zékladnich Skol za pomoci pedagogii ve spolupraci s pracovniky BESIP a pfislusniky obecni

¢i dopravni POLICIE, se v nasledujicich letech zadna organizace Vv nasi zemi Systematicky
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a pravideln¢ nevénuje upevilovani a v pozdéjSim veéku i1 prohlubovani jiz ziskanych
védomosti, znalosti a dovednosti déti a mladeze.

Vzhledem K poctu podnéti v souvislosti s vysokou intenzitou dopravy ve méstech
a nutnosti kazdodenniho feSeni slozitych dopravnich situaci je do znacné miry
pravdépodobné, ze déti vyristajici ve méstech se l1épe orientuji v dopravnim prostoru na
pozemnich komunikacich. Dal$im obecnym piedpokladem vyssi ptipravenosti déti a mladeze
navstévujicich zakladni Skoly ve méstech je vys§i materialni podpora ziizovatelt zakladnich
Skol spocivajici napt. v provozovani détskych dopravnich hfist.

Zvyseni podilu dopravné bezpecnostni vychovy v ramci rodinné vychovy za pomoci
rodict, prarodicl, ale také starSich sourozencd, muze chovani a pohyb déti v provozu na

pozemnich komunikacich v mnoha ohledech zlepsit.

Hypotéza 1:

Znalostmi a védomostmi, které pfimo ovliviiuji spravné rozhodovani a chovani pfi
pohybu na pozemnich komunikacich, jsou 1épe vybaveny déti navstévujici 5. tiidy zakladnich

Skol, nez mladez navstévujici 9. tfidy zdkladnich Skol.

Déti a mladez navstévujici zdkladni Skoly ve méstech maji oproti détem a mladezi
navstévujici zdkladni Skoly v mens$ich obcich (na venkove¢) komplexnéjsi znalosti tykajici se

bezpecného pohybu na pozemnich komunikacich.

Hypotéza 3:

Rodi¢e nevénuji dostateCnou pozornost dopravné bezpecnostni vychové a nevytvareji
vhodné podminky pro rozvoj dopravné bezpecnostni vychovy v ramci rodinného prostiedi

(i ptes obrovsky potencial této formy vychovy).

4.2 Metoda a provedeni dotaznikového Setfeni

Dotaznikové Setfeni bylo provedeno na ctyfech zakladnich skolach, a to ve dvou
méstskych a dvou venkovskych Skolach. Jednalo se o 1. Zakladni Skolu narodniho umélce

Petra Bezrute ve Frydku-Mistku (Frydek) *°, VIIL. Zakladni $kolu ,,OSMICKA“ ve

* Dostupné z:
http://www.1zsfm.cz/ [citovano 2012-03-03].
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Frydku-Mistku (Mistek) *°, Zakladni $kolu Palkovice *’ a Zakladni $kolu a Mateiskou $kolu
Dolni Domaslavice *.

Byla zvolena kvantitativni metoda ve formé dotaznikového Setfeni. Nastrojem
dotaznikového Setfeni (jak jiz ze samotného nazvu vyplyva) byl zvolen dotaznik, pouZitou
technikou bylo pisemné dotazovani. PoCatecni faze obnasela ptipravu jednoduchych otazek,
které byly formulovany jasné€, aby détem a mladezi nedélalo problém odpovédét. Poté byl
sestaven dotaznik, ktery se sklddal ze dvou casti. Prvni ¢ast obsahovala uzaviené otazky
S omezenou moznosti se dale vyjadfit a zamérovala se na rozsah znalosti a védomosti déti
a mladeze, nezbytnych pro jejich bezpecny pohyb po pozemnich komunikacich. Druhd ¢ast
dotazniku se skladala z uzavienych otazek a kladla si za kol zjistit, do jaké miry se s détmi
a mladezi pracuje v ramci rodinného prostiedi v otazkach tykajicich se dopravné bezpecnostni
problematiky.

Pro ziskani odpovédi na kladené otazky se skupinou respondentii stali zaci 5. a 9. tfid

zakladnich Skol. Dotaznikového Setieni se zucastnilo celkem 173 respondentd, z toho:

e 93 chlapcti a 80 divek,
o 89 zaku 5. tiid ZS a 84 zaka 9. t¥id ZS,
e 93 74kl navitévujicich ZS ve mésté a 80 zakli navitévujicich ZS v mensich obcich

(na venkov¢).

Respondenti odpovidali na pfesné¢ dané otazky v 1. osobé jednotné¢ho ¢isla a méli
oznacit pouze jednu z moznych odpovédi. 49 Vsechny odpovédi byly zaznamenény pisemné,
vlastni rukou respondenttl, a to v pfirozeném prostfedi $kolnich uéeben. Casovy limit pro
vyplnéni dotazniku nebyl pevné stanoven, v§em chlapclim a divkdm byl ponechén dostatecny
prostor pro jeho vyplnéni. Respondenti byli déale pouceni, aby pracovali samostatné
a v piipadé nepochopeni vyznamu kladenych otdzek méli moZnost otazky zkonzultovat

S pfitomnym pedagogem.

% Dostupné z:

http://www.osmicka.cz/ [citovano 2012-03-03].

Dostupné z:

http://palkovice.skolyfm.cz/ [citovano 2012-03-03].

Dostupné z:

http://www.zsddomaslavice.cz/ [citovano 2012-03-03].

Heinrichova, J., Stranska, 1., Winklerova, M. Metodika pro vyuku dopravnich znacek. Praha, 2006. s. 2.
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4.3 Zpracovani dat a prezentace vysledku

Data z dotaznikového Setfeni, vztahujici se k hypotéze 1 a hypotéze 2, byla respondenty
zaznamenana do dotazniku v ¢asti A (otazka ¢. 1 az ¢. 20 vcetn€) a v ¢asti B dotazniku
(otazky €. 1 az €. 10 v¢etné) byla zaznamenana data pro hypotézu 3. Pro zajisténi ptehlednosti
byla vSechna data, vztahujici se k hypotézam 1 a 2, pievedena do grafické podoby,
tj. sloupcového grafu s pfimknutou tabulkou a uvedenou konkrétni otdzkou S vyznacenou
spravnou odpovédi. Data, vztahujici se k hypotéze 3, byla také prevedena do grafické podoby
ve formé sloupcového grafu s pfimknutou tabulkou a uvedenou otazkou v plném znéni
(spravna odpovéd’ byla vzhledem k charakteru otazek uvedena pouze u otazek casti
A dotazniku).
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Hypotéza 1:

1) Jak budes reagovat, kdyZ piijedes§ na jizdnim kole k této dopravni znacce:

a) Dam prednost v jizd¢ vSem vozidlim, které¢ piijizdéji po hlavni sinici
b) Zastavim a dam piednost v jizd¢ vSem vozidlim
c¢) Dbam zvySené opatrnosti, na kiizovatce vSak mam piednost v jizdé

d) Myslim si, ze Zddna z predchozich odpovedi neni spravna

56
46
27 30
6 0 6 2

Pocet odpovédi 5. tiida ZS Pocet odpovédi 9. tida ZS
Ha) 56 46
Hb) 27 30
H() 6
H ()

Obrazek ¢. 1 a Graf €. 1 - H1 Otazka €. 1, ¢ast A dotazniku, spravna odpovéd’ moznost a).

2) Jak se zachovas, kdyzZ prijedes k této dopravni znacce:

oS

a) Pojedu dal na kole a piijedu k opravné kol
b) Tam, kde je tato znacka umisténa dal nepojedu
¢) Na kole pojedu dal po stezce pro cyklisty

d) Myslim si, ze zadna z ptedchozich odpoveédi neni spravna

70
58
18 25

0 1 1 0

Pocet odpovédi 5. tiida ZS Pocet odpovédi 9. tiida ZS
H3) 0 1
HD) 70 58
H() 18 25
Hd) 1 0

Obrazek ¢. 2 a Graf ¢. 2 - H1 Otazka €. 2, ¢ast A dotazniku, spravna odpovéd’ moznost b).
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3) Co musi§ udélat, kdyz piijedes na kole k této dopravni znacce:
a) Nesmim jet dal, zdkaz vjezdu plati pro vSechna vozidla

b) Pojedu nerusené dal, tato dopravni znacka pro cyklisty neplati

¢) Zastavim a dam ptednost v jizd¢ vSem vozidlim, kter¢ jedou z prava

d) Myslim si, ze zAdna z pfedchozich odpovédi neni spravna

48 54

14 16

9 4 .
Pocet odpovédi 5. tiida ZS Pocet odpovédi 9. tiida ZS
Ha) 9 14
H D) 4 0
Hc) 48 54
md) 28 16

Obrazek ¢. 3 a Graf €. 3 - H1 Otazka ¢. 3, ¢ast A dotazniku, spravna odpovéd’ moznost d).

4) Jak se zachovas, kdyz prijedes k této dopravni znacce:
a) Jedu po hlavni komunikaci, mam vzdy ptrednost i pfed chodci na pfechodu
b) Jedu po vedlejsi komunikaci a musim dat prednost ostatnim vozidlim

¢) Jedu po hlavni komunikaci, mam ptednost pted ostatnimi vozidly

d) Myslim si, ze zadna z predchozich odpovédi neni spravna

16 15

13

/ 2
Pocet odpovédi 5. tiida ZS Pocet odpovédi 9. tiida ZS
Ha) 7 2
D) 13 15
H () 53 58
) 16 9

Obrazek ¢. 4 a Graf €. 4 - H1 Otazka €. 4, ¢ast A dotazniku, spravna odpovéd’ moznost c).
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5) Jak budes reagovat, kdyZ prijedes k této dopravni znacce:

a) Pokud piijdu dal, pfijdu na stezku pro chodce
b) Neptjdu dal, prechod pro chodce byl zrusen

¢) Neptjdu d4l, je to pro mne nebezpecné

d) Myslim si, ze zAdna z pfedchozich odpovédi neni spravna
42

35

22
14 13

Pocet odpovédi 5. tiida ZS Pocet odpovédi 9. tiida ZS
H3) 16 22
HDb) 15 14
mc) 42 35
Hd) 16 13

Obrazek ¢. 5 a Graf €. 5 - H1 Otazka €. 5, ¢ast A dotazniku, spravna odpovéd’ moznost c).

6) Co musis§ udélat, kdyz prijdes péSky nebo piijedes na kole k této dopravni znacce?

a) Za znackou pijdu pesky nebo pojedu na kole, ale ve spravném pruhu
é% */R b) Za znacku nesmim vstoupit ani za ni jet na kole

¢) Za mackou pijdu peSky nebo pojedu na kole podle svého uvazeni
d) Myslim si, ze Zadna z predchozich odpovedi neni spravna

69

65

2 13 S 4 10 S

Pocet odpovédi 5. tiida ZS Pocet odpovédi 9. tiida ZS
Ha) 69 65
H D) 2 4
H () 13 10
() 5 5

Obrazek ¢. 6 a Graf ¢. 6 - H1 Otazka €. 6, ¢ast A dotazniku, spravna odpovéd’ moznost a).
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7) Pii pirechazeni vozovky smim jako chodec:

a) Prechdzet jen na vyznaceném piechodu pro chodce

b) Prechazet na dostate¢né prehledném misté v nejkratSim sméru - kolmo

c) Pfechazet kdekoli na prehledném misté

d) Jind odpoved”:

71

9 6 3

60

13

6 5

Pocet odpovédi 5. tiida ZS Pocet odpovédi 9. tiida ZS
Ha) 71 60
L) 9 13
Hc) 6 6
() 3 5

Obrazek ¢. 7 a Graf ¢. 7 - H1 Otazka ¢. 7, ¢ast A dotazniku, spravna odpovéd’ moznost b).

8) Tam, kde je podél pozemni komunikace chodnik jen po jeji pravé strané (jedné strané):

a) PUjdu pii levém okraji vozovky, tak jako obvykle

b) Mulizu jit pti pravém okraji vozovky, ale i po chodniku

¢) Pijdu vzdy po chodniku, piestoze se nachazi po pravé strané

d) Jind odpoveéd”:

56

21

8 4

74

3 6 1

Pocet odpovédi 5. tiida ZS Pocet odpoveédi 9. tiida ZS
H3a) 8 3
HD) 21 6
Hc) 56 74
Hd) 4 1

Obrazek ¢. 8 a Graf ¢. 8 - H1 Otazka ¢. 8, ¢ast A dotazniku, spravna odpovéd’ moznost ¢).

49



9) Tam, kde je stezka pro chodce oznacena svislym dopravnim znacenim:
a) Mizu stezku pro chodce pouzit jako chodec
b) Nemtizu stezku pro chodce pouzit vedu-li vedle sebe kolo
¢) Jako chodec musim stezku pro chodce pouzit

d) Jind odpoved”:

52 49

19

16

14 14

4 5

Pocet odpovédi 5. tiida ZS Pocet odpovédi 9. tiida ZS
Ha) 52 49
W b) 14 14
Hc) 19 16
() 4 5

Obrazek ¢. 9 a Graf ¢. 9 - H1 Otazka ¢. 9, ¢ast A dotazniku, spravna odpovéd’ moznost c).

10) Prechazim-li vozovku po pi‘echodu pro chodce pres tramvajové koleje:
a) Musi mi dat fidi¢ tramvaje prednost
b) Mlize mi dat fidi¢ tramvaje piednost dle svého uvazeni

¢) Ridi¢ tramvaje mi nedavé piednost

d) Jind odpoveéd”:
55 60
16 14 1
4 o 4
Pocet odpovédi 5. tiida ZS Pocet odpoveédi 9. tiida ZS
o 3) 16 9
HD) 14 11
Hc) 55 60
H () 4 4

Obrazek ¢. 10 a Graf ¢. 10 - H1 Otazka ¢. 10, ¢ast A dotazniku, spravna odpovéd’ moznost c).
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11) Pri jizdé na koleckovych bruslich po chodniku nebo po stezce pro chodce:
a) Nikdy nesmim svoji jizdou omezovat chodce
b) V nutném piipadé smim chodce ohrozit
¢) V zadném piipad€ nesmim svoji jizdou ohrozit chodce

d) Jind odpoved”:

63

54

8

5

0 0

Pocet odpovédi 5. tiida ZS Pocet odpovédi 9. tiida ZS
Ha) 21 22
HD) 5 8
Hc) 63 54
() 0 0

Obrazek ¢. 11 a Graf ¢. 11 - H1 Otazka ¢. 11, ¢ast A dotazniku, spravnad odpoveéd’ moznost c).

12) Radné na hlavé nasazenou a piipevnénou cyklistickou piilbu pii jizdé na kole:
a) Musi pouzivat kazdy bez ohledu na vek
b) Musi pouzit cyklista mladsi deseti let véku

¢) Musi pouzit cyklista mladsi osmnacti let véku

d) Jind odpoveéd”:
62
48
10 ) 11 5 6
Pocet odpovédi 5. tiida ZS Pocet odpoveédi 9. tiida ZS
H3) 29 11
HDb) 10 5
H ) 48 62
H () 2 6

Obrazek ¢. 12 a Graf ¢. 12 - H1 Otazka ¢. 12, ¢ast A dotazniku, spravna odpovéd’ moznost c).
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13) Ktera soucast kola nepatii do povinné vybavy kola:
a) Pfedni odrazka bilé barvy
b) Dv€ na sob¢ nezavislé tcinné brzdy
¢) Blatnky

d) Zadni odrazka Cervené barvy.

59 66

12 14 12
4 4 2
Pocet odpovédi 5. tiida ZS Pocet odpovédi 9. tiida ZS
o 3) 12 12
Hb) 14 4
H ) 59 66
() 4 2

Obrazek ¢. 13 a Graf ¢. 13 - H1 Otazka ¢. 13, ¢ast A dotazniku, spravna odpovéd’ moznost c).

14) Pied odbocenim vlevo se jako cyklista:
a) Radim co nejdale vlevo v &asti vozovky uréené pro mij smér
b) Zatadim na vozovce vlevo nebo vpravo, podle hustoty provozu

¢) Vzdy fadim nejblize k pravému okraji vozovky

d) Jina odpoved”
37 38
27 o5
13
8
Pocet odpovédi 5. tiida ZS Pocet odpovédi 9. tiida ZS
Ha) 37 38
H D) 16 13
H () 27 25
Hd) 9 8

Obrazek €. 14 a Graf €. 14 - H1 Otazka ¢. 14, ¢ast A dotazniku, spravna odpovéd’ moznost a).
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15) Na pozemni komunikaci, mimo cyklostezky a obytné zony, smim jezdit na kole:
a) Samostatné od osmi let véku.
b) Samostatné od deseti let véku.
c¢) Samostatné od dvanacti let véku.

d) Jind odpoved”:

45
40 37

12
5

Pocet odpovédi 5. tiida ZS Pocet odpovédi 9. tiida ZS
Ha) 5 12
ub) 40 19
H(C) 37 45
() 7 8

Obrazek ¢. 15 a Graf ¢. 15 - H1 Otazka ¢. 15, ¢ast A dotazniku, spravna odpovéd” moznost b).

16) Jedu vecer na kole, vozovka je dostate¢né a souvisle osvétlena pouli¢nim osvétlenim:
a) Musim mit na kole rozsviceno svétlo bilé barvy a svétlo cervené barvy .

b) Musim mit rozsvicenu alespon "blikacku" bilé barvy a svétlo Cervené barvy .

¢) Musim mit rozsviceno alespon svétlo bilé barvy .
d) Jina odpoved” .
32
23
14
8
1 2
Pocet odpovédi 5. tiida ZS Pocet odpovédi 9. tiida ZS
Ha) 48 23
Hb) 32 45
Hc) 8 14
() 1 2

Obrazek ¢. 16 a Graf €. 16 - H1 Otazka ¢. 16, ¢ast A dotazniku, spravna odpovéd’ moznost b).
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17) Nastupuji do a vystupuji ze stojiciho auta na vozovce:
a) Vystupuji a nastupuji do auta vzdy z chodniku nebo krajnice .
b) Nastupuji do auta z chodniku nebo krajnice a vystupuji jakymkoli smérem .
¢) Nastupuji do a vystupuji z auta jak se mi chce, projizdejici auta vzdy zastavi .
d) Jind opoved: .

73
63

10 15

4 2 . 1
Pocet odpovédi 5. tiida ZS Pocet odpovédi 9. tiida ZS
Ha) 73 63
Hb) 10 15
H ()
() 2 1

Obrazek ¢. 17 a Graf ¢. 17 - H1 Otazka ¢. 17, ¢ast A dotazniku, spravna odpovéd” moznost a).

18) Jedu-li autobusem ze Skoly, ktery ma na sedackach instalované bezpecnostni pasy:
a) Ptipoutam se pokud mi to fidi¢ naridi

b) Poutat se nemusim, pasy jsou urceny cestujicim dalkovych spoja

¢) Vzdy se ptipoutdm
d) Jind odpoved”:
55
29 30 25
11
9 7
Pocet odpovédi 5. tiida ZS Pocet odpovédi 9. tiida ZS
o 3) 11 22
H D) 21 30
H ) 55 25
Hd) 2 7

Obrazek ¢. 18 a Graf ¢. 18 - H1 Otazka ¢. 18, ¢ast A dotazniku, spravna odpovéd’ moznost C).
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19) Na kiiZovatce se jako chodec i cyklista prednostné Fidim (ur¢i spravné poradi):
a) Signaly "semaforu", pokyny policisty, dopravnim znac¢enim
b) Pokyny policisty, signaly "semaforu", dopravnim znac¢enim
¢) Signaly "semaforu", dopravnim zna¢enim, pokyny policisty

d) Jind odpoved”:

39
30 29 28

12
2 3
Pocet odpovédi 5. tiida ZS Pocet odpovédi 9. tiida ZS
Ha) 30 12
ub) 29 39
H () 28 30
() 2 3

Obrazek ¢. 19 a Graf ¢. 19 - H1 Otazka ¢. 19, ¢ast A dotazniku, spravna odpovéd’ moznost b).

20) Pokud dojde k dopravni nehodé, pomoc bezplatné privolam na telefonnim Cisle:

a) 122 [ ]
b) 111 [ ]
¢) 112 [ ]
d) 123 [ ]
78

3 4 2 3 2 1
Pocet odpovédi 5. tiida ZS Pocet odpovédi 9. tiida ZS

Ha) 3 3

Hb) 4 2

Hc) 80 78

Hd) 2 1

Obrazek ¢. 20 a Graf ¢. 20 - H1 Otazka ¢. 20, ¢ast A dotazniku, spravna odpovéd’ moznost c).
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Hypotéza 2:

1) Jak budes reagovat, kdyZ piijedes§ na jizdnim kole k této dopravni znacce:

a) Dam prednost v jizd¢ vSem vozidlim, které¢ piijizdéji po hlavni sinici

b) Zastavim a dam piednost v jizd¢ vSem vozidlim

c¢) Dbam zvySené opatrnosti, na kiizovatce vSak mam piednost v jizdé

d) Myslim si, ze Zddna z predchozich odpovedi neni spravna

59
43
29 28
8
4 1 1
Pocet odpovédi - ZS ve méstech Pocet odpovédi - ZS na venkové

H3) 59 43
W b) 29 28
HC) 4

) 1

Obrazek ¢. 21 a Graf €. 21 - H2 Otazka €. 1, ¢ast A dotazniku, spravna odpovéd’ moznost a).

2) Jak se zachovas, kdyzZ prijedes k této dopravni znacce:

oS

a) Pojedu dal na kole a piijedu k opravné kol

b) Tam, kde je tato znacka umisténa dal nepojedu

¢) Na kole pojedu dal po stezce pro cyklisty

d) Myslim si, ze zadna z ptedchozich odpoveédi neni spravna

78
50
29
14
0 1 1 0
Podet odpovédi - ZS ve méstech Podet odpovédi - ZS na venkové
H3) 0 1
HD) 78 50
H () 14 29
Hd) 1 0

Obrazek ¢. 22 a Graf ¢. 22 - H2 Otazka ¢. 2, ¢ast A dotazniku, spravna odpovéd’ moznost b).
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3) Co musi§ udélat, kdyz piijedes na kole k této dopravni znacce:

a) Nesmim jet dal, zdkaz vjezdu plati pro vSechna vozidla
b) Pojedu nerusené dal, tato dopravni znacka pro cyklisty neplati

¢) Zastavim a dam ptednost v jizd¢ vSem vozidlim, kter¢ jedou z prava

d) Myslim si, ze zAdna z pfedchozich odpovédi neni spravna

51

14
2

Pocet odpovédi - ZS ve méstech

51

2

Pocet odpovédi - ZS na venkové

H3a) 14 9
H D) 2 2
H () 51 o1
md) 26 18

Obrazek ¢. 23 a Graf €. 23 - H2 Otazka €. 3, ¢ast A dotazniku, spravna odpovéd’ moznost d).

4) Jak se zachovas, kdyzZ prijede§ k této dopravni znacce:

a) Jedu po hlavni komunikaci, mam vzdy ptednost i pied chodci na ptechodu .

b) Jedu po vedlejsi komunikaci a musim dat prednost ostatnim vozidlim

¢) Jedu po hlavni komunikaci, mam piednost pied ostatnimi vozidly

d) Myslim si, ze zddna z ptfedchozich odpoveédi neni spravna

59

16

15
3

Pocet odpovédi - ZS ve méstech

52

;13 9

Pocet odpovédi - ZS na venkové

Ha) 3 6
| D) 15 13
Hc) 59 52
) 16 9

Obrazek ¢. 24 a Graf ¢. 24 - H2 Otazka ¢. 4, ¢ast A dotazniku, spravna odpovéd’ moznost c).
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5) Jak budes reagovat, kdyZ prijedes k této dopravni znacce:

a) Pokud piijdu dal, pfijdu na stezku pro chodce

b) Neptjdu dal, prechod pro chodce byl zrusen

¢) Neptjdu d4l, je to pro mne nebezpecné

d) Myslim si, ze zAdna z pfedchozich odpovédi neni spravna

44

13

Pocet odpovédi - ZS ve méstech

33

25

13

Pocet odpovédi - ZS na venkové

H3a) 13 25
H b) 20 9
Hc) 44 33
LJe) 16 13

Obrazek €. 25 a Graf €. 25 - H2 Otazka €. 5, ¢ast A dotazniku, spravna odpovéd’ moznost c).

6) Co musis udélat, kdyz prijdes péSky nebo piijedes na kole k této dopravni znacce?

a) Za znackou piijdu pesky nebo pojedu na kole, ale ve spravném pruhu
(5% m b) Za znacku nesmim vstoupit ani za ni jet na kole

¢) Za znackou ptijdu pesky nebo pojedu na kole podle svého uvazeni

d) Myslim si, ze zZddna z pfedchozich odpovedi neni spravna

74

5 10 4

Pocet odpovédi - ZS ve méstech

60

13
1 6

Pocet odpovédi - ZS na venkové

Ha) 74 60
Hb) 5 1
H () 10 13
Hd) 4 6

Obrazek ¢. 26 a Graf €. 26 - H2 Otazka €. 6, ¢ast A dotazniku, sprdvna odpovéd’ moZnost a).
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7) Pii pirechazeni vozovky smim jako chodec:

a) Prechdzet jen na vyznaceném piechodu pro chodce

b) Prechazet na dostate¢né prehledném misté v nejkratSim sméru - kolmo

c) Pfechazet kdekoli na prehledném misté

d) Jind odpoved”:
76

4 8 5

Pocet odpovédi - ZS ve méstech

55

18

4 3

Pocet odpovédi - ZS na venkové

H3a) 76 55
i D) 4 18
Hc) 8 4
md) 5 3

Obrazek ¢. 27 a Graf ¢. 27 - H2 Otazka €. 7, ¢ast A dotazniku, spravna odpovéd moznost b).

8) Tam, kde je podél pozemni komunikace chodnik jen po jeji pravé strané (jedné strané):

a) PUjdu pii levém okraji vozovky, tak jako obvykle

b) Mulizu jit pti pravém okraji vozovky, ale i po chodniku

¢) Pijdu vzdy po chodniku, piestoze se nachazi po pravé strané

d) Jind odpoveéd”:

63

5 3

Pocet odpovédi - ZS ve méstech

67

6 5 2

Pocet odpovédi - ZS na venkové

Ha) 5 6
Hb) 22 5
Hc) 63 67
Hd) 3 2

Obrazek ¢. 28 a Graf ¢. 28 - H2 Otazka ¢. 8, ¢ast A dotazniku, spravna odpovéd moznost c).
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9) Tam, kde je stezka pro chodce oznacena svislym dopravnim znacenim:
a) Mizu stezku pro chodce pouzit jako chodec
b) Nemtizu stezku pro chodce pouzit vedu-li vedle sebe kolo
¢) Jako chodec musim stezku pro chodce pouzit

d) Jind odpoved”:

55
46

18 17

15

13

5 4

Pocet odpovédi - ZS ve méstech Pocet odpovédi - ZS na venkové
H3) 55 46
Hb) 15 13
mc) 18 17
m d) 5 4

Obrazek ¢. 29 a Graf ¢. 29 - H2 Otazka €. 9, ¢ast A dotazniku, spravna odpovéd moznost c).

10) Prechazim-li vozovku po pi‘echodu pro chodce pres tramvajové koleje:
a) Musi mi dat fidi¢ tramvaje prednost
b) Mlize mi dat fidi¢ tramvaje piednost dle svého uvazeni

¢) Ridi¢ tramvaje mi nedavé piednost

d) Jind odpoveéd”:

59 56

15 17

2
Pocet odpovédi - ZS ve méstech Pocet odpovédi - ZS na venkové
H3) 15 10
HD) 17 8
Hc) 59 56
o d) 2 6

Obrézek €. 30 a Graf ¢. 30 - H2 Otazka ¢. 10, ¢ast A dotazniku, spravna odpovéd’ moznost c).
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11) Pri jizdé na koleckovych bruslich po chodniku nebo po stezce pro chodce:

a) Nikdy nesmim svoji jizdou omezovat chodce

b) V nutném piipadé smim chodce ohrozit

¢) V zadném piipad€ nesmim svoji jizdou ohrozit chodce

d) Jind odpoved”:

62

0

4 0

Pocet odpovédi - ZS ve méstech

Pocet odpovédi - ZS na venkové

H3a) 22 21
Hb) 9 4
H ) 62 55
Hd) 0 0

Obrazek ¢. 31 a Graf ¢. 31 - H2 Otazka ¢. 11, ¢ast A dotazniku, spravna odpovéd’ moznost c).

12) Radné na hlavé nasazenou a piipevnénou cyklistickou piilbu pi jizdé na kole:

a) Musi pouzivat kazdy bez ohledu na vék

b) Musi pouzit cyklista mladsi deseti let véku

¢) Musi pouzit cyklista mladsi osmnacti let véku

d) Jind odpoved”:

60

23

6 4

Pocet odpovédi - ZS ve méstech

50

17
4

Pocet odpovédi - ZS na venkové

Ha) 23 17
Hb) 6 9
HC) 60 50
Hd) 4 4

Obrézek €. 32 a Graf ¢. 32 - H2 Otazka ¢. 12, ¢ast A dotazniku, spravnd odpovéd’ moznost c).
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13) Ktera soucast kola nepatii do povinné vybavy kola:

a) Pfedni odrazka bilé barvy

b) Dv€ na sob¢ nezavislé tcinné brzdy

¢) Blatniky

d) Zadni odrazka Cervené barvy.

70

13
8 2

55

11 10 4

Pocet odpovédi - ZS ve méstech

Pocet odpovédi - ZS na venkové

H3a) 13 11
Hb) 8 10
H ) 70 55
H d) 2 4

Obrazek ¢. 33 a Graf ¢. 33 - H2 Otazka ¢. 13, ¢ast A dotazniku, spravna odpovéd’ moznost c).

14) Pied odbocenim vlevo se jako cyklista:

a) Radim co nejdale vlevo v ¢asti vozovky uréené pro mij smér

b) Zatadim na vozovce vlevo nebo vpravo, podle hustoty provozu

¢) Vzdy fadim nejblize k pravému okraji vozovky

d) Jina odpoved”
38

27

Pocet odpovédi - ZS ve méstech

37
25

8 10

Pocet odpovédi - ZS na venkové

Ha) 38 37
| D) 21 8
H () 27 25
() 7 10

Obrézek €. 34 a Graf ¢. 34 - H2 Otazka ¢. 14, ¢ast A dotazniku, spravna odpovéd’ moznost a).
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15) Na pozemni komunikaci, mimo cyklostezky a obytné zony, smim jezdit na kole:

a) Samostatné od osmi let véku.

b) Samostatné od deseti let véku.

c¢) Samostatné od dvanacti let véku.

d) Jind odpoved”:

53

10

7

36

29

10 5

Pocet odpovédi - ZS ve méstech Pocet odpovédi - ZS na venkové
H3a) 7 10
ub) 23 36
HC) 53 29
md) 10 5

Obrazek ¢. 35 a Graf €. 35 - H2 Otazka €. 15, ¢ast A dotazniku, spravna odpovéd moznost b).

16) Jedu vecer na kole, vozovka je dostate¢né a souvisle osvétlena pouli¢nim osvétlenim:

a) Musim mit na kole rozsviceno svétlo bilé barvy a svétlo cervené barvy .
b) Musim mit rozsvicenu alespon "blikacku" bilé barvy a svétlo Cervené barvy .
¢) Musim mit rozsviceno alespon svétlo bilé barvy .
d) Jina odpoved” .
39 41
39 36
12 10
1 2
Pocet odpovédi - ZS ve méstech Pocet odpovédi - ZS na venkové
Ha) 39 32
Hb) 41 36
H () 12 10
o) 1 2

Obrazek ¢. 36 a Graf ¢. 36 - H2 Otazka ¢. 16, ¢ast A dotazniku, spravna odpovéd’ moznost b).
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17) Nastupuji do a vystupuji ze stojiciho auta na vozovce:

a) Vystupuji a nastupuji do auta vzdy z chodniku nebo krajnice .

b) Nastupuji do auta z chodniku nebo krajnice a vystupuji jakymkoli smérem .

¢) Nastupuji do a vystupuji z auta jak se mi chce, projizdejici auta vzdy zastavi .

d) Jind opoved:

74

11 6 5

62

14
3 1

Pocet odpovédi - ZS ve méstech

Pocet odpovédi - ZS na venkové

i a) 74 62
Hb) 11 14
H () 6
H d) 2

Obrazek ¢. 37 a Graf ¢. 37 - H2 Otazka ¢. 17, ¢ast A dotazniku, spravna odpovéd” moznost a).

18) Jedu-li autobusem ze §koly, ktery ma na sedackach instalované bezpe¢nostni pasy:

a) Ptipoutam se pokud mi to fidi¢ naridi

b) Poutat se nemusim, pasy jsou urceny cestujicim dalkovych spoja

¢) Vzdy se ptipoutam
d) Jina odpoved”

38

42

25

10
3

Pocet odpovédi - ZS ve méstech Pocet odpovédi - ZS na venkové
Ha) 23 10
HDb) 26 25
Hc) 38 42
Hd) 6 3

Obrazek ¢. 38 a Graf ¢. 38 - H2 Otazka ¢. 18, ¢ast A dotazniku, spravna odpovéd’ moznost C).
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19) Na kiiZovatce se jako chodec i cyklista prednostné Fidim (ur¢i spravné poradi):
a) Signaly "semaforu", pokyny policisty, dopravnim znac¢enim
b) Pokyny policisty, signaly "semaforu", dopravnim znac¢enim
¢) Signaly "semaforu", dopravnim zna¢enim, pokyny policisty

d) Jind odpoved”:

37 39

29

3 2

Pocet odpovédi - ZS ve méstech Pocet odpovédi - ZS na venkové
H3a) 24 18
ub) 29 39
H () 37 21
() 3 2

Obrazek ¢. 39 a Graf ¢. 39 - H2 Otazka ¢. 19, ¢ast A dotazniku, spravna odpovéd’ moznost b).

20) Pokud dojde k dopravni nehodé, pomoc bezplatné privolam na telefonnim Cisle:

a) 122 [ ]
b) 111 [ ]
¢) 112 [ ]
d) 123 [ ]
74
4 3 2 2 3 1
Pocet odpovédi - ZS ve méstech Pocet odpovédi - ZS na venkové

Ha) 4 2

Hb) 3 3

Hc) 84 74

Hd) 2 1

Obrazek ¢. 40 a Graf ¢. 40 - H2 Otazka ¢. 20, ¢ast A dotazniku, spravna odpovéd’ moznost c).

65



Hvypotéza 3:

1) Kdo nebo co ma nebo mél na tvoji dopravné bezpecnostni vychovu nejvétsi podil:

a) Rodice
b) Skola
c) Policisté

d) Zajmovy krouzek

55
22
12
o

0
L.

Pocet odpovédi 5. tiida ZS Pocet odpovédi 9. tida ZS
M 3) 55 48
H D) 12 23
Ec) 22 10
“d) 0 3

Obrazek ¢. 41 a Graf ¢. 41 - H3 Otazka ¢. 1, ¢ast B dotazniku.

2) Kde a s kym by jsi se chtél(a) ucit bezpecné mu pohybu po poze mnich komunikacich?
a) Ve skole s uciteli
b) Na dopravnim hiisti s policisty
¢) V zajmového krouzku s vedoucim

d) Doma s rodici

56
42
23 25
14
5) 5 ‘ 3
| I \ .

Pocet odpovédi 5. tiida ZS Pocet odpovédi 9. tiida ZS
Ha) 5 14
HD) 56 42
Hc) 5 3
“d) 23 25

Obrazek ¢. 42 a Graf ¢. 42 - H3 Otazka ¢. 2, ¢ast B dotazniku.




3) Jsi obecné spokojen(a) s rozsahem a kvalitou dopravné bezpecnostni vychovy?

a) Jsem zcela spokojen(a)

b) Jsem celkem spokojen(a)
c¢) Nejsem piilis spokojen(a)
d) Nejsem vibec spokojen(a)

44

39

4 2

55

13
el

11

Pocet odpovédi 5. tiida ZS

Pocet odpovédi 9. tiida ZS

a) 44 11
Hb) 39 55
mc) 13
~d) 2 5

Obrazek ¢. 43 a Graf ¢. 43 - H3 Otazka ¢. 3, ¢ast B dotazniku.

4) Mluvi§ doma s rodici o zasadach bezpecného chovani na poze mnich komunikacich?

a) Nemluvime o tom nikdy
b) Obcas o tom miuvime

¢) Nevzpominam si, jestli jsme o tom né¢kdy miuvili

d) Mluvime o tom dost ¢asto
45

19
12 13

54

18

6 6
| | |

Pocet odpovédi 5. tiida ZS

Pocet odpovédi 9. tiida ZS

H3) 12 18
| b) 45 54
kc) 13
“id) 19

Obrazek ¢. 44 a Graf ¢. 44 - H3 Otazka ¢. 4, ¢ast B dotazniku.




5) Byl(a) jsi nékdy na dopravnim hri§ti?

32

a) Ano, jiz nékolikrat
b) Ne, nikdy

¢) Ano, ale pouze jednou nebo dvakrat

d) Pouze jsem o ném slySel

40

12
5

32

26

22

.
| |

Pocet odpovédi 5. tiida ZS

Pocet odpovédi 9. tiida ZS

i 3a) 32 32
H D) 12 26
mc) 40 22
wd) 5 4

Obrazek ¢. 45 a Graf ¢. 45 - H3 Otazka €. 5, ¢ast B dotazniku.

6) Dohlizi tvi rodice na to, jestli pouzivas ochranné reflexni prvky na kole a obleceni?

a) Ne, nikdy

b) Ano, pravideln¢
c) Obcas

d) Neustale

41
33

35

27

3

Pocet odpovédi 5. tiida ZS

Pocet odpovédi 9. tiida ZS

H3) 7 27
H ) 33 19
kc) 41 35
“d) 8 3

Obrazek ¢. 46 a Graf €. 46 - H3 Otazka ¢. 6, ¢ast B dotazniku.




7) Mas svou cyklistickou ochrannou piilbu a pouZzivas ji pii jizdé na kole?

a) Ano, piikazdé jizd¢ ji mam fadné nasazenou a pfipevnénou na hlavé

b) Ano, ale nevyuzivam ji pii kazdé jizdeé
¢) Cyklistickou ptibu nemam

d) Ne nemam, ale poprosil jsem své rodice, aby mi ji koupili

67

18
2 2

7 2
[ |

Pocet odpovédi 5. tiida ZS

Pocet odpovédi 9. tiida ZS

i 3a) 67 27
Hb) 18 48
mc) 7
wid) 2

Obrazek ¢. 47 a Graf €. 47 - H3 Otazka ¢. 7, ¢ast B dotazniku.

8) Jezdi§ na kole s kompletni povinnou vybavou?

a) Ano, na mém kole je veskera povinna vybava

b) Ne, na mém kole neni kompletni povinna vybava

¢) Ne, na mém kole neni nic z povinné vybavy

d) Nemam kolo

48

35

3 3

Pocet odpovédi 5. tiida ZS

Pocet odpovédi 9. tiida ZS

H3) 48 32
| b) 35 36
kc) 3
“id) 3

Obrazek ¢. 48 a Graf €. 48 - H3 Otazka ¢. 8, ¢ast B dotazniku.
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9) Poutaji se tvi rodice, prarodice nebo sourozenci pii jizdé v auté bezpecnostnim pasem?

a) Ano, a to vzdy pied jizdou

b) Ano, ale jen pfi dlouhych cestach

¢) Ano, ale jen pted policisty

d) Ne, asi to nepovazuji za dulezité

74

10

3 2 7 2 3

Pocet odpovédi 5. tiida ZS Pocet odpovédi 9. tiida ZS
i 3a) 74 72
H D) 10 7
Hc) 2
~d) 2 3

Obrazek ¢. 49 a Graf ¢. 49 - H3 Otazka ¢. 9, ¢ast B dotazniku.

10) Pokud si v§imnes, Ze tvoji rodice nebo prarodice pii chizi ¢i jizdé porusuji pravidla:

a) Upozornim je na jejich chyby a pfeji si, aby to jiz nikdy neopakovali

b) Upozornim je na jejich chyby, ale dal se t€mito vécmi nezabyvam

¢) Neupozoriuji je na jejich chyby, protoze to uz délaji zcela bézn¢

d) Nezajima mé to

46

26 29

29 27
5
— ]

Pocet odpovédi 5. tiida ZS Pocet odpoveédi 9. tiida ZS
H3a) 46 22
H D) 26 27
Hc) 5 13
~d) 12 22

Obrazek ¢. 50 a Graf ¢. 50 - H3 Otazka ¢. 10, ¢ast B dotazniku.




4.4  Vyhodnoceni vysledki - konfrontace vysledkt s hypotézami

Vzajemné piimé (prosté) porovnani poctu odpoveédi mezi jednotlivymi skupinami
respondenttl, vztahujici se k jednotlivym hypotézam, nemohlo byt provedeno, jelikoz se pocet
respondentl v jednotlivych skupinach lisil. K objektivnimu posouzeni a porovnani mohlo
dojit az po ptfevodu poctu spravnych a chybnych odpovédi na procentni podily.

Pro vyhodnoceni vysledki a konfrontaci vysledkd s hypotézami bylo vzhledem
k zajisténi prehlednosti a nazornosti pouzito sloupcovych graft s ptimknutou tabulkou, stejné

jako v piipadé zpracovani dat a prezentaci vysledku (viz. ¢ast 4.3).

Cast A dotazniku (20 otézek), ktera se vztahovala k hypotéze 1 a hypotéze 2, byla
zamérn¢ strukturovana tak, aby umoznila ¢ast A rozdélit do ¢tyf oddila. Otazky v prvnim
oddilu se vztahovaly k pochopeni vyznamu dopravniho znaceni, druhy k pohybu chodci, treti
K jizd¢ cyklistu a ¢étvrty oddil se vztahoval obecné k ucastnikim provozu na pozemnich
komunikacich a jejich chovani v ném. K vyhodnoceni vysledkll byly zpracovany vzdy Ctyfi

grafy s pfimknutou tabulkou, privodnim textem a uvedenim poméru spravnych odpovédi.
Piehled rozdéleni ¢asti A dotazniku do ¢ty oddilu S celkovym pocétem 20 otazek:

1) Dopravni znacky (vyznam dopravnich znaéek) - 6 otazek.
2) Chodec - 5 otazek.
3) Cyklista - 5 otazek.

4) Ucastnik provozu obecné - 4 otazky.

Cast B dotazniku (10 otazek) se vztahovala k hypotéze 3 a byla tvofena souborem
10 otazek vztahujicich se k dopravné bezpecnostni vychové predev§im v rodinném prostiedi.
Vzhledem k charakteru této ¢asti dotazniku bylo nutné k vyhodnoceni vysledkt zpracovat

grafy s ptimknutou tabulkou vzdy pro kazdou otazku zvlast a doplnit je privodnim textem.

Hypotéza 1:

Znalostmi a védomostmi, které pifimo ovliviiuji spravné rozhodovani a chovani pfi
pohybu na pozemnich komunikacich, jsou Iépe vybaveny déti navstévujici 5. tiidy zakladnich

Skol, nez mladez navstévujici 9. tfidy zakladnich Skol.
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H1 - Dopravni znaceni
- 90%
85 80%
S 70%
3 60%
-
S 50%
s 40%
g 30%
(7]
= 20%
2 10%
X 0%
Otazka €. 1 | Otazka¢.2 | Otazkac.3 | Otazkac¢. 4 | Otazkaé.5 | Otazkac.6
M ZS - 5. tfida 63% 79% 31% 60% 47% 78%
M Z5-9. tfida 55% 69% 19% 69% 42% 77%

Graf ¢. 51 - Hypotéza 1, vyhodnoceni ¢asti A dotazniku - dopravni znaceni.

Zaci 5. tiid zakladnich kol byli oproti zaktm 9. tiid zakladnich $kol jednoznaéné

vvvvvv

ptikazovych a upravujicich pfednost na kiiZzovatkach. Pomér spravnych odpovédi oddilu -

Dopravni znaceni, je tedy v poméru 5:1 ve prospéch zaku 5. tiid zakladnich skol.

H1 - Chodec
— 100%
§ 90%
3 80%
3 70%
S 60%
Fa 50%
3 40%
2 30%
35 20%
2 10%
X 0%
Otazka €. 7 Otazka ¢. 8 Otazka ¢. 9 Otazka ¢. 10 Otazka ¢. 11
7S -5. tiida 10% 63% 21% 62% 71%
7S -9. tfida 15% 88% 19% 71% 64%

Graf ¢. 52 - Hypotéza 1, vyhodnoceni ¢asti A dotazniku - chodec.

Zaci 5. tiid zakladnich kol byli oproti zakam 9. tiid zakladnich $kol méné uspé&sni

u otazek vztahujicich se k pohybu chodcti v dopravnim prostoru. Pomér spravnych odpovédi

oddilu - Chodec, je tedy v poméru 2:3 v neprospéch zaki 5. tiid zakladnich skol.
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H1 - Cyklista
- 90%
85 80%
S 70%
3 60%
-
s 50%
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g 30%
(7]
b= 20%
g 10%
X 0%
Otazka ¢. 12 Otazka €. 13 Otazka ¢. 14 Otazka ¢. 15 Otazka ¢. 16
M ZS - 5. tfida 54% 66% 42% 45% 36%
H25-9. tfida 74% 79% 45% 23% 54%

rowr

Graf ¢. 53 - Hypotéza 1, vyhodnoceni ¢asti A dotazniku - cyklista.

Zaci 5. t¥id zakladnich $kol byli oproti zaktim 9. t¥id zakladnich $kol jednoznaéné méné
usp&Sni u otdzek vztahujicich se k jizd€ cyklistl v provozu na pozemnich komunikacich.
Pomeér spravnych odpovédi oddilu - Cyklista, je tedy v poméru 1:4 v neprospéch zaku 5. tid
zékladnich skol.

H1 - Ucastnik provozu obecné
_ 100%
§ 90%
] 80%
] 70%
S 60%
Fa 50%
3 40%
2 30%
35 20%
2 10%
X 0%
Otazka €. 17 Otazka ¢. 18 Otazka €. 19 Otazka ¢. 20
7S -5. tiida 82% 62% 33% 90%
HZS$-9. tfida 75% 30% 46% 93%

Graf ¢. 54 - Hypotéza 1, vyhodnoceni ¢asti A dotazniku - Gi€astnik provozu obecné.

Zaci 5. tiid zakladnich kol byli stejné usp&s$ni v porovnani se zaky 9. t¥id zakladnich
Skol u otazek vztahujicich se obecné k ucastnikiim provozu na pozemnich komunikacich
a jejich chovani v ném. Pomér spravnych odpovédi oddilu - Uastnik provozu, je tedy

v poméru 2:2 mezi zaky 5. a 9. tfid zakladnich Skol.
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Souctem vsSech spravnych odpovédi zaka 5. tfid zakladnich Skol (pfevedenych na
procentni podily) a souctem vSech spravnych odpovédi zakl 9. tfid zdkladnich skol
(ptevedenych na procentni podily), v ramci dvaceti otazek ¢asti A dotazniku, bylo dosazeno

mezi témito skupinami respondenti poméru:
10:10,

tedy vyrovnaného stavu. Vzhledem Kk vyse uvedenym vysledkiim lze uvést, Zze hypotéza 1
nebyla potvrzena, avSak nemohla byt ani jednozna¢né vyvracena. Piihlédne-li se vsSak
K psychickému a mentalnimu vyvoji, tedy Grovni vyvoje odpovidajici véku déti navstévujici
5. tfidy zakladnich skol (10 let), a vétsimu celkovému objemu ziskanych Zivotnich zkusenosti
mladeze navstévujici 9. tfidy zdkladnich skol, jez mohly byt u zodpovézeni nékterych otazek
nespornou vyhodou, je zcela jasné, Ze dany pomér spravnych odpovédi 10:10 jednoznacné

vypovida ve prospéch déti navstévujici 5. tfidy zdkladnich skol.

Déti a mladeZ navstévujici zékladni Skoly ve méstech maji oproti détem a mladezi
navstévujici zakladni Skoly v mensSich obcich (na venkove¢) komplexnéjsi znalosti tykajici se

bezpecného pohybu na pozemnich komunikacich.
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H2 - Dopravni znaceni

- 90%
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S 70% .
3 60% [ -
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s 50% (— -
s 40% |— -
g 30% — .
(7]
b= 20% — SR -
2 10% — — =
X 0%

Otazka ¢.1 | Otazka¢€.2 | Otazkac¢.3 | Otazkac.4 | Otazka €. 5 | Otazkaé. 6
175 - mésto 63% 84% 28% 63% 47% 80%
14 Z§ - venkov 54% 63% 23% 65% 41% 75%

Graf €. 55 - Hypotéza 2, vyhodnoceni ¢asti A dotazniku - dopravni znaceni.

Zaci navstévujici zakladni Skoly ve méstech byli oproti zakiim navstévujicich zakladni

dopravnich znacek zakazovych, piikazovych a upravujicich prednost na kiiZzovatkach. Pomér

spravnych odpovédi oddilu - Dopravni znaceni, je tedy v poméru 5:1 ve prospéch zakt

meéstskych zakladnich skol.

vvvvvv

H2 - Chodec

- 90%
§ 80%

S 70%
3 60% S —
S so% — —
S 40% S —
©

S 30% — —
(7]
b 20% S _—
g 10% —
] 0% —

Otdzka ¢. 7 Otazka ¢. 8 Otazka ¢. 9 Otdazka ¢. 10 Otdzka ¢. 11
128 - mésto 4% 68% 19% 63% 67%
11 ZS - venkov 23% 84% 21% 70% 69%

Graf ¢. 56 - Hypotéza 2, vyhodnoceni ¢asti A dotazniku - chodec.

Z4ci navitévujici zakladni $koly ve méstech byli oproti zaktim navitévujicich zakladni
Skoly na venkové zcela netispéSni u otdzek vztahujicich se k pohybu chodcii v dopravnim

prostoru. Pomér spravnych odpovédi oddilu - Chodec, je tedy v poméru 0:5 v neprospéch

zaki méstskych zakladnich skol.
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H2 - Cyklista
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Otézka ¢. 12 Otézka ¢. 13 Otézka ¢. 14 Otézka ¢. 15 Otézka ¢. 16
178 - mésto 65% 75% 41% 25% 44%
14 ZS - venkov 63% 69% 46% 45% 45%

Graf ¢. 57 - Hypotéza 2, vyhodnoceni ¢asti A dotazniku - cyklista.

Zaci navitévujici zakladni $koly ve méstech byli oproti zikiim navstévujicich zakladni
Skoly na venkové méné UspéSni u otdzek vztahujicich se k jizd¢ cyklisti v provozu na
pozemnich komunikacich. Pomér spravnych odpovédi oddilu - Cyklista, je tedy v poméru 2:3

Vv neprospéch zakt méstskych zakladnich Skol.

H2 - Ucastnik provozu obecné
- 100%
o 90% _—
8 80% -
K 70% L
S 60% —
z 50% —
® 40% -
& 30% B - —
3 20% S - L
2 10% B - —
S 0%
Otdzka ¢. 17 Otédzka ¢. 18 Otdzka ¢. 19 Otézka ¢. 20
128 - mésto 80% 41% 31% 90%
11 ZS - venkov 78% 53% 49% 93%

Graf ¢. 58 - Hypotéza 2, vyhodnoceni ¢asti A dotazniku - Gcastnik provozu obecné.

Z4ci navitévujici zakladni $koly ve méstech byli oproti zaktim navitévujicich zakladni
Skoly na venkové také méné uspésni u otazek vztahujicich se k jizd€ cyklistli v provozu na
pozemnich komunikacich. Pomér spravnych odpovédi oddilu - Cyklista, je tedy v poméru 1:3

v neprospéch zakt méstskych zakladnich skol.
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Souctem vsSech spravnych odpoveédi zakd navstévujici zdkladni Skoly ve méstech
(ptevedenych na procentni podily) na strané¢ jedné a souctem spravnych odpovédi zakl
navstévujicich zakladni Skoly na venkové (také pirevedenych na procentni podily) na strané
druhé, bylo mozné porovnat tspéSnost v poétu spravnych odpovédi téchto dvou skupin

respondentll ve vzajemném pomeru:

vV neprospéch zakl navstévujicich zdkladni Skoly ve méstech. Shrnutim vysledki mohl byt
ucinén zavér, Zze hypotéza 2 nebyla potvrzena. V mnoha piipadech vétsi moznosti
zakladnich kol ve vétSich obcich (pfitomnost dopravnich hftist, policie, organizaci
zajistujicich dopravné bezpeénostni vychovu atd.) a kazdodenni pohyb déti a mladeze
V jednozna¢né  slozitéj§im dopravnim prostoru mésta, nepotvrdil vyssi teoretickou
pripravenost déti a mladeze navstévujici zakladni Skoly ve méstech. Pravé naopak u déti
a mladeze navstévujici zdkladni Skoly na venkové, byla ptekvapiveé prokazana lepsi teoreticka

piipravenost.

Hypotéza 3:

Rodi¢e nevénuji dostateCnou pozornost dopravné bezpecnostni vychové a nevytvareji
vhodné podminky pro rozvoj dopravné bezpecnostni vychovy v ramci rodinného prostiedi

(i ptes obrovsky potencial této formy vychovy).
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H3 - Otazka ¢. 1
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M ZS- 5. tiida 62% 13% 25% 0%
H25-9. tfida 57% 27% 12% 4%

rovr

Graf ¢. 59 - Hypotéza 3, vyhodnoceni ¢asti B dotazniku - otazka ¢. 1.

Na otazku kdo nebo co ma nebo mél na tvoji dopravné bezpecnostni vychovu nejvetsi
podil, zvolilo 62 % zaka 5. téid a 57 % zaku 9. t¥id zakladnich $kol moznost a) - Rodice, coz

byly nejvétsi podily z obou dotazovanych skupin respondentt.

H3 - Otazka ¢. 2
70%
60%
50%
40%
30%
20%
10% .

0% e
a) b) c)
M 7S - 5. tfida 6% 63% 6% 26%
H75-9. tiida 17% 50% 4% 30%

Procentni podil

Graf €. 60 - Hypotéza 3, vyhodnoceni ¢asti B dotazniku - otazka ¢. 2.

U druhé otazky, kde a s kym, by jsi se chtél(a) ucit bezpe¢nému pohybu po pozemnich
komunikacich ob¢ skupiny respondentti nejéastéji zvolili moznost b) - Na dopravnim hristi

s policisty, a to 63 % podilem Zaci 5. téid a 50 % podilem zaci 9. tiid zakladnich skol.
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H3 - Otazkac. 3

70%
60%
50%
40%
30%
20%
10%
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-

a) b) c) d)
M ZS- 5. tiida 49% 44% 4% 2%
H25-9. tfida 13% 65% 15% 30%

Graf ¢. 61 - Hypotéza 3, vyhodnoceni ¢ésti B dotazniku - otazka ¢. 3.

Na subjektivni otazku, zda je dotazovany(a) spokojen(a) s rozsahem a kvalitou
dopravné bezpec¢nostni vychovy obecné, se odpovédi skupiny zaka 5. tiid liSily 49 % podilem
moznosti @) - Jsem zcela spokojen(a) od skupiny zaka 9. téid s 65 % podilem moznosti

b) - Jsem celkem spokojen(a).

H3 - Otazkac. 4

70%
60%
50%
40%
30%
20%
10%
0%

Procentni podil
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a) b) c) d)
7S -5. tiida 13% 51% 15% 21%
78 -9. trida 21% 64% 7% 7%

Graf €. 62 - Hypotéza 3, vyhodnoceni ¢asti B dotazniku - otazka ¢. 4.

Ve ¢tvrté otazce, ktera se de facto dotazovala, v jakém Casovém intervalu doma rodi¢e
hovoii se svymi détmi o zdsadach bezpecného chovani na pozemnich komunikacich, se zaci
5. tfid i Zaci 9. tiid nejéastéji ptiklonili k moznosti b) - Obcéas o tom mluvime. Prvni skupina

S 51 % podilem a druhd skupina s 64 % podilem odpovédi.
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H3 - Otazka €. 5
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Graf €. 63 - Hypotéza 3, vyhodnoceni ¢asti B dotazniku - otazka €. 5.

V paté otazce, ve které byli déti a mladez dotazovani na to, zda byli (a ptipadné jak
Zasto) na dopravnim hiiiti, se zvolené odpovédi lisily. Zaci 5. tiid nejéastéji volili z 36 %
moznost a) - Ano, jiz nékolikrat, naproti tomu zaci 9. tfid volili moznost c) - Ano, ale pouze

Jjednou nebo dvakrat, s nezanedbatelnym podilem 45 %.

H3 - Otazka ¢. 6
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Graf ¢. 64 - Hypotéza 3, vyhodnoceni Casti B dotazniku - otazka €. 6.

U otazky, dohlizi-li rodice na to, jestli déti a mladez pouzivaji ochranné reflexni prvky
na kole a oblecCeni, zvolilo 46 % zaku 5. tfid a 42 % zakd 9. tfid zakladnich Skol moznost

C) - Obcas, coz byly nejvétsi podily z obou dotazovanych skupin.

80



H3 - Otazka c. 7
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M ZS- 5. tiida 75% 20% 2% 2%
H25-9. tfida 32% 57% 8% 2%

Graf ¢. 65 - Hypotéza 3, vyhodnoceni ¢asti B dotazniku - otazka ¢. 7.

Na dulezitou otazku, zda-1i maji déti svou cyklistickou ochrannou pfilbu a pouzivaji-li ji
pfi jizdé na kole, se odpovédi skupiny zakua 5. tiid lisila 75 % podilem moznosti a) - Ano, pri
kazde jizde ji mam radné nasazenou a pripevnénou na hlavé, od skupiny zakt 9. tfid s 57 %

podilem moznosti b) - Ano, ale nevyuzivam ji pri kazdé jizde.

H3 - Otazka c. 8
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HZ75-9. t¥ida 38% 43% 10% 10%

Graf €. 66 - Hypotéza 3, vyhodnoceni ¢asti B dotazniku - otazka ¢. 8.

Otéazka cislo osm, zjistovala technicky stav jizdnich kol, pfesnéji feceno piitomnost
povinné vybavy na jizdnich kolech déti a mladeze. Déti 5. tiid zvolili moznost a) - Ano, na
mém kole je veskera povinna vybava s 54 % podilem této odpovédi. Mladez 9. t¥id v tomto
ptipad¢ zvolila moznost b) - Ne, na mém kole neni kompletni povinnd vybava s 43 % podilem

vSech odpovedi.
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H3 - Otazka €. 9
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Graf ¢. 67 - Hypotéza 3, vyhodnoceni ¢asti B dotazniku - otazka ¢. 9.

Devata otdzka se tykala pfimého ovliviiovani déti a mladeze chovanim jejich nejblizsich
pii jizd€¢ automobilem. Otazka zjistovala, poutaji-li se rodi¢e, prarodic¢e nebo sourozenci pfi
jizd€ v auté bezpecnostnim pasem. V drtivé vétSin€ odpoveédi obou skupin respondenttli byla
zvolena moznost @) - Ano, a to vidy pred jizdou. Zaci 5. t¥id tuto moznost zvolili v 83 %

azaci 9. tfid v 86 % odpovedi.

H3 - Otazka €. 10
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Graf ¢. 68 - Hypotéza 3, vyhodnoceni ¢asti B dotazniku - otazka €. 10.

Na posledni otazku, kterda doslova znéla: ,,Pokud si vsimnes, Ze tvoji rodice nebo
prarodice pri chiizi ¢i jizdé poruSuji pravidla“, zvolili zaci 5. tfid moznost @) - Upozornim je
na jejich chyby a preji si, aby to jiz nikdy neopakovali z 52 % a 7éci 9. tiid zvolili moznost

b) - Upozornim je na jejich chyby, ale dal se témito vécmi nezabyvam z 32 %.
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Z vyse uvedenych dat vyplyva, ze pritomnost déti na dopravnich hiistich neni pfilis
Castd. Pomérné zajimavym piekvapenim je pfani drtivé vétSiny déti a mladeze ucit se
bezpeénému pohybu na pozemnich komunikacich s pfislusniky Policie CR na dopravnich
htistich.

Pozitivni trend 1ze zaznamenat v chovani rodicu ¢i prarodicu pfti jizd¢ automobilem, pii
niz se dle sd€leni déti, poutaji bezpe¢nostnim pasem vzdy pted kazdou jizdou, coz déti jiste
velmi dobte ovliviiuje V jejich piistupu k vyuzivani zadrznych systémda.

Na dopravné bezpecnostni vychovu maji dle sd€leni déti nejvetsi podil jejich rodice, coz
potvrzuje piedpoklad, Ze déti jsou primarné ve svém chovani nejvice ovliviiovany predevsim
rodici. Tento fakt ostfe kontrastuje s tim, ze vétSina rodici hovoii se svymi détmi o zasadach
bezpecného chovani na pozemnich komunikacich pouze obcas, coz je zcela nedostacujici.
Velmi zédvaznou skutecnosti je pouze obcasné dohlizeni rodicl na pouzivani reflexnich prvka
na obleceni ¢i jizdnim kole svych déti. Velké procento mladeze nemad, dle svého vyjadieni, na
svém jizdnim kole povinnou vybavu a nepouziva ochrannou cyklistickou pfilbu pii kazdé
jizde.

Celkovym shrnutim vysledkl ¢asti B dotazniku lze konstatovat, Ze rodice dostatecné
nevénuji pozornost dopravné bezpecnostni vychoveé svych déti a nevyuzivaji timto plné
znaény potencial ,rodinné“ dopravné¢ bezpecnostni vychovy. S pfihlédnutim k vyse

uvedenym skute¢nostem muze byt ucinén zavér, ze hypotéza 3 byla potvrzena.
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5 Metodické pomiicky

Posledni kapitola obsahuje navrh metodickych pomiicek, které mohou byt ucinnymi
nastroji pro zefektivnéni dopravné bezpecnostni vychovy déti a mladeze - Zasady a pravidla
nezbytna pro bezpetny pohyb po pozemnich komunikacich. Pfipadné¢ by se mohly stat
vhodnymi podptirnymi prostfedky K prohlubovani a zdokonalovani jiz ziskanych znalosti
a védomosti z oblasti bezpecného pohybu na pozemnich komunikacich - Edukativni deskova
hra. Nelze nikdy zapominat na to, ze i v piipadé dopravné bezpecnostni vychovy je potieba
v détech vzbudit zdjem o problém a aktivovat tak jejich mysleni, kreativitu a emoce.

v v . ... . P 50
Jednoduse feceno aktivovat jejich levou i pravou hemisféru mozku.

5.1 Zasady a pravidla nezbytna pro bezpeény pohyb po pozemnich komunikacich

Na pozemnich komunikacich plati pravidla silni¢niho provozu, kterd vychazi z platnych
zdakoni a vyhlasek. Tento systém pravnich predpisi je znaéné rozsdhly a relativné
nepiehledny pro béZzného rodice-vychovatele. Zakladni pravidla, vztahujici se k pohybu
chodce na pozemnich komunikacich, jsou ¢asto hluboce skryta v jednotlivych ustanovenich
téchto pravnich piredpisi. Pro potieby rodi¢ii a podporu jejich dopravné vychovného usili
v prostiedi rodiny jsou nize uvedeny primarni zasady a pravidla pro bezpecny pohyb jejich
déti na pozemnich komunikacich. Tyto pravidla nejsou doslovnym znénim téchto pravnich
norem, ale jsou spiSe soupisem doporuceni, pfi jejichZz dodrZzovani se mize dramaticky zvysit

bezpecnost déti a mladeZe na pozemnich komunikacich.

Obecné platné zasady pri pohybu na pozemnich komunikacich:

e Poskytnuti dobrého piikladu dospélymi, piedev§im vSak rodi¢i déti a mladeze -
respektovani svételného signalizacniho zafizeni, spravné pifechazeni vozovky na
znaenych prechodech pro chodce nebo piehlednych mistech pro prechézeni, opatrna
defenzivni jizda, vyhybani se rizikovym a koliznim mistiim a situacim v provozu na

pozemnich komunikacich.

0 Heinrichova, J. Bezpecnd cesta do $koly: projekt pro dopravni vychovu déti. Brno, 20086. s. 42.
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e Pozor na ptechdzeni na znac¢enych pfechodech pro chodce, fidi¢ vozidla je povinen dat
piednost chodci, nejde vSak o tzv. absolutni pfednost — ptejit po pirechodu pro chodce

lze jen za ptedpokladu, Ze fidi¢ nebude nucen ndhle zménit smér ani rychlost jizdy.

e Dusledné noSeni a fadné upevnéni cyklistické pfilby na hlavé pii jizd€ na jizdnim kole,
kontrola technického stavu a povinné vybavy jizdniho kola, zejména pak funkénost

osvétleni a u¢innost brzd.
e Pouzivani pestrych, vyraznych barev obleceni a dopliikii s retroreflexnimi prvky.

e Radné pouzivani zadrznych systém@ pii jizdé automobilem, tj. povinné uZivani
bezpecnostnich pasti u vSech pasazért, vedenych pies boky a kli¢ni kost, nikdy ptes
krk nebo v podpazi, a dale pouzivani ,,autosedacek pro déti mladsi 12 let a mensi 150

cm.

Zasady bezpetného piechazeni vozovky:
e Zvol si bezpecné, tj. prehledné misto k pfechazeni vozovky.

e Zastav se na okraji chodniku nebo na krajnici a ¢ekej na vhodny ¢as k bezpeénému

prechodu vozovky.

e Rozhlédni se podle pravidla, které zni: 3x se rozhlédni: vlevo, vpravo, vlevo a pokud

nejede zadné vozidlo rychle ptejdi vozovku!

e Bezpecné prechazet znamena po celou dobu prechazeni sledovat dopravu, rozhliZet se

a také naslouchat!
e Dtlezité je dodrzovat zasadu vidét a byt vidén!
Na ptechodu pro chodce si pocCinej tak:
e Aby m¢l fidi¢ vozidla $anci bezpecné zastavit vozidlo pfed pfechodem pro chodce!

e Na ptechod pro chodce (vozovku) vstupuj, az kdyz vSechna vozidla bezpecn¢ zastavi,

nikdy nevchazej a nevbihej pied jedouci vozidla!
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Zasada vidét a byt vidén:

e Viditelnost Ize zvysit vhodnou barvou obleCeni a dopliky z fluorescenénich nebo
retroreflexnich materiald. Témét 1/3 dopravnich nehod za ucasti déti a mladeze se

stane ve dne za zhorSené viditelnosti.

e Fluorescencni materidly zvysuji viditelnost za denniho svétla a za soumraku, ve tmé
svou funkci a ucinnost ztraceji. NejCastéji pouzivanymi barvami jsou jasné zluta,

zelena a oranzova.

e Retroreflexni materidly zvysuji viditelnost za tmy. Svétlo odrézeji na vzdéalenost az 200
m. Vyrazné zvysuji viditelnost za tmy a za snizené viditelnosti. Retroreflexni material
je za tmy vidét na témét 4x veEtsi vzdalenost nez obleceni bilé barvy a na vice nez 10x

vétsi vzdalenost nez oble¢eni modré barvy.

Zvyseni viditelnosti chodct - Kampai BESIP , Bud'te vidét, preZijete!* >

oy 18 M modré obleceni

o sl )4 m c¢ervené obleceni

o ‘ 37 M  3zluté obleceni

o —=mll 55 M bilé obleceni

o )() reflexni material

Ridi¢ vidi Rozezndvé | Rozhoduje se | Provadi | Dokoncen
chodce nebezpedi 0 manévru manévr | uhybny manévr

Om 30m 60 m 90 m 120 m 150 m 180m 200 m

Obrazek €. 51 - ZvySeni viditelnosti chodct - Kampan BESIP ,,Budte vidét, prezijete!“.

1 Dostupné z:

http://www.ibesip.cz/449 Kampan-Budte-videt-prezijete [citovano 2012-03-03].
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5.2 Navrh edukativni deskové hry

Charakterizovat hru obecné je velmi obtizné, z mnoha riznych definic lze dojit
k zavéru, ze hra je dusevni ¢i télesna Cinnost, kterda ma smysl sama o sobé (napf. tim, ze
vychézi z ptirozenosti ditéte), nebo jeji smysl stoji mimo vlastni hru, a pak se stava
prostiedkem k dosazeni jinych cilti (napt. vychovnych ¢i vzdélavacich). Velmi diilezita jsou
pravidla, ktera dodavaji hie obtiZnost a napéti. >

Néavrh edukativni deskové hry vychazi zplvodni, nejzndméjsi a S nejvetsi
pravdépodobnosti také nejrozsifenéjsi spoleenské-deskové hry Evropy - ,,Mensch drgere
Dich nicht“, tedy volné pieloZeno z némeckého originalu ,,Clovéde nezlob se". Piivodni hra

vznikla jiz roku 1910 a jejim autorem byl Josef Friedrich Schmidt.

Tato klasicka hra poslouzila jako zaklad pro navrh deskové hry zejména ze dvou duvodu:
1) Srozumitelnost a jednoduchost zikladnich pravidel hry ,,Clové¢e nezlob se”, je
desitkami let hrani provéfenou platformou vhodnou pro jakoukoliv v€kovou skupinu.
2) Plan hry ,,Clovéée nezlob se" je ve své jednoduchosti velice vhodnou platformou pro

dalsi vyuziti, zejména pro kombinaci s dalsi doplikovou ¢i nadstavbovou ¢asti.

Rozpracovana deskové hra je kombinaci jiz zminéné deskové hry ,,Clovéde nezlob se"
a sady hernich karet, které obsahuji otazky, vztahujici se k provozu na pozemnich
komunikacich (zaméfenych ptredev§im na bezpecny pohyb déti a mladeze v dopravnim
prostoru).

Mirna modifikace planu hry ,,Clovége nezlob se" spoéiva v oznadeni Sesti poli (pozic)
na hernim planu pismenem K-karta. Oznacena pole maji pfimou souvislost s vyhrazenym
prostorem uprostied herniho planu oznacenym taktéz pismenem K (karta) a s jiz zminénou
sadou hernich karet oznac¢enych na své rubové strané pismenem K (karta). Otazky uvedené na
licové stran¢ hernich karet se vztahuji, jak jiz bylo vyse uvedeno, k dopravné bezpecnostni
problematice pohybu na pozemnich komunikacich a byly de facto pievzaty z ,, Tématického
planu dopravni vychovy pro Zaky 4. tfid zakladnich Skol*, vydanym Ministerstvem dopravy
BESIP.> Tyto otazky byly zdmérn€ vybrany pro moznost prohlubovani a procvi¢ovani
védomosti a znalosti jiZ ziskanych pfi vyuce na dopravnim hfisti ¢i ve Skolnim prostiedi.
Spravné zvolena odpovéd na dané otazky znamena pro hrace jisté zvyhodnéni, naopak

chybna odpovéd’ znamena znevyhodnéni ve formeé sankce.

%2 Némec, J. Edukativai viznam hry a zdzitku v postmoderni spolecnosti. Brno, 2002. s. 96-97.

> Dostupné z:
http://www.ibesip.cz/files/=880/Tematicky-plan.pdf [citovano 2012-04-09].
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Mozné vyhody:
e hra¢ hazi jedenkrat znovu,
e hra¢ muze do hry nasadit novou figurku,
e hrac se posune libovolnou figurkou o Sest poli vpied,

e hrac hazi trikrat znovu apod.

Mozné¢ sankce:
e hrac se jedno kolo zdrzi,
e hrac vrati figurku zpét na startovaci pole své barvy,
e hrac se zdrzi dvé kola,

e hrac vrati figurku zpét do zasobniho krouzku apod.

Velkou vyhodou zvoleného systému hracich karet je moZnost snadno modifikovat
otazky s ptihlédnutim k v€ku déti a mladeze ¢i legislativnich zmén, tykajicich se provozu na
pozemnich komunikacich. Vyhodou je také moznost vyuziti prakticky neomezené¢ho poctu
otazek. Navrh herniho planu, pravidel hry a hracich karet obsahuje ptiloha A.

ProcviCovani a prohlubovani znalosti a védomosti v pfirozeném rodinném prostiedi, ale
také v prostiedi zajmovych krouzku a $kolnich druzin za pomoci edukativni deskové hry,
muze pozitivné ovlivnit pfipravenost déti a mladeze na situace v dopravnim prostoru
a v budoucnu mozna také prispét ke snizeni dopravni nehodovosti a zlepSeni celkové situace

na nasich pozemnich komunikacich.
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Zavér

Doprava zasahuje do Zivota kazdého Cloveka, jiz od nejutlejsiho détstvi se kazdy Clovek
setkava se silni¢énim provozem. Je proto tieba déti jiz od malicka pfipravovat na bezpecny
pohyb na pozemnich komunikacich. Prostfednictvim dopravné bezpecnostni vychovy by si
déti mély vytvorit zakladni navyky potifebné pro Ucast v silniénim provozu a mély by
pochopit nutnost znat a dodrzovat pravidla silni¢niho provozu.

Zaklady dopravné bezpecnostni vychovy se vytvaieji v rodin€. Neni pochyb, Ze rodice
hraji dominantni roli pti budovani postojii ditéte, jsou détem vzorem i piikladem (v kladném
1 zaporném smyslu). Zapojeni rodi¢ti do problematiky dopravné bezpecnostni vychovy je
v soucasné dob¢ nedostatecné. Je tieba rodice co nejvice zaclenit a zapojit do vychovné-
vzdélavaciho procesu a nepiimo tak zajistit vétsi “Casovou dotaci” vénovanou dopravné
bezpec¢nostni vychove.

Na zaklady dopravné bezpecnostni vychovy, polozené v rodinném prostiedi, navazuji
pfedskolni a Skolni zafizeni. Velkym problémem je zde vSak jiz zminéna, ve Skolnim
prostedi, velmi omezena hodinové dotace, ktera neumoziiuje se této problematice dostate¢né
vénovat. Je nutné si polozit otazku, zda by nebylo vhodné&j$i dopravné bezpecnostni vychovu
primarn¢ pojimat jako samostatny pfedmét, ¢i ponechat ucivo s touto tématikou zaclenéno do
jednotlivych predmétt (jak je tomu v soucasnosti). Teoreticka a prakticka ¢ast vyuky by méla
byt vyvazend, V nizSich ro¢nicich by bylo vhodné nezabihat do zbytecnych teoretickych
detailli, nybrz preferovat prakticky vycvik. Pfi vyuce teoretické ¢asti je nutné vyuzivat vhodné
a nazorné prostiedky, prakticka ¢ast vyuky by méla probihat co mozna nejcastéji na détskych
dopravnich htistich (coZ neni v soucasné dobé pravidlem). Ziskané dovednosti a znalosti je
také tfeba rozvijet, neopakovat stile jiz procvicenou latku, ale naopak kompetence
prohlubovat a navazat na n¢ dalSimi informacemi.

Rodice a uditelé jsou povazovani za hlavni poskytovatele znalosti a dovednosti v oblasti
dopravné bezpecnostni vychovy. Dulezité je vSak také nezapominat na dalsi subjekty, jez
mohou tuto vychovu vhodné doplnit, ozivit a zefektivnit. Jedna se piedev§im o policejni
slozky, dopravni podniky, pracovniky Cerveného kiiZe, prodejce motorovych vozidel,
Autoklub CR, pracovniky dopravnich uiadi apod.

Dopravné bezpecnostni vychova byvd zaméfena na ziskdni znalosti a dovednosti
v oblasti vhodného chovani v individualni silni¢ni dopravé (jez patii k nejnebezpecnéjsim).
Jelikoz se ale kazdy z nas denné setkdva i s jinymi druhy dopravy (napf. vefejnd hromadna

doprava), je tfeba znat i ptislusnou legislativu, je tfeba umét si naplanovat Cas, trasu a zptisob
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dopravy a také si uvédomit, ze omezené pouzivani motorovych dopravnich prostfedkii ma
pozitivni dopad na Zivotni prostfedi apod. Dopravné bezpecnostni vychova by tedy mohla byt
o tyto aspekty rozsifena. DéEti a mladez by méli byt vedeni k tomu, Ze ostatni druhy dopravy
mohou byt levnéjsi, rychlejsi, ekologictéjsi a bezpecnéjsi alternativou individudlni
motorizované dopravy.

Cilem dopravné bezpeCnostni vychovy je tedy déti a mladez naulit bezpecnému
chovani v silni¢nim provozu, spravnému vyhodnocovani dopravnich situaci, predvidani rizik
a vytvafeni potfebnych navyku do budoucna. Dilezité je také déti naucit vazit si nejen svého

Zivota, ale 1 zivota druhych a chrénit je.
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Resumé

Bakalarska prace je zaméfena na dopravné bezpecnostni vychovu déti a mladeze
v Ceské republice. Prace obsahuje dvé ¢asti, ¢ast teoretickou a &ast praktickou.

Prvni kapitola pojednava o provozu na pozemnich komunikacich. Obsahuje dva oddily,
znichz prvni se zabyva historickym piehledem dopravy obecné¢ a druhy seznamuje

Druhéd kapitola se zabyva problematikou dopravnich nehod. Ve ctyfech oddilech
nejprve seznamuje se statistikou dopravni nehodovosti, néasledné¢ se zabyva pti¢inami
dopravnich nehod chodcu a cyklistd, poté nasledky dopravnich nehod a v zavéru kapitoly je
uveden piehled viniki dopravnich nehod.

Tieti kapitola pojednavd o samotné dopravné bezpeénostni vychové. Ctyfi oddily
postupné piedstavuji historicky vyvoj dopravné bezpecnostni vychovy, teorii vychovy
a ufeni, vyvojova stadia a ontogenezi clovéka a zavéreény oddil kapitoly pojednava
o koncepci dopravné bezpeénostni vychovy v Ceské republice a vybranych zemich Evropy.

Ctvrta kapitola je jiz soutasti praktické ¢asti a je vénovana samotnému dotaznikovému
Setfeni a vysledkim dopravné bezpecnostni vychovy. Ve svych ¢tyfech oddilech uvadi cil
a hypotézy dotaznikového Setfeni, popis metody a provedeni dotaznikového Setfeni,
zpracovani dat a prezentaci vysledktl, zavérem predkladd vyhodnoceni vysledkt a konfrontaci
vysledki s hypotézami.

Pata kapitola obsahuje metodické pomucky, které mohou byt vhodnymi podplirnymi
prostiedky pro usnadnéni a zefektivnéni dopravné bezpecnostni vychovy déti a mladeze

v mimoskolnim prostiedi, zvlasté pak v prostifedi rodinném.
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Anotace

Bakalaiskd prace je zaméfena na Dopravné bezpe¢nostni vychovu déti a mladeze v Ceské
republice. Prace je sloZzena ze dvou casti, Casti teoretické a Casti praktické. Prvni kapitola
pojednava o provozu na pozemnich komunikacich. Druha kapitola je vénovana problematice
dopravnich nehod. Tteti kapitola je zaméfena na samotnou dopravné bezpecnostni vychovu.
Ctvrta kapitola je jiz sou¢asti praktické ¢asti a je vénovana samotnému dotaznikovému $etieni
a vysledkim dopravné bezpecnostni vychovy. Posledni kapitola obsahuje metodické
pomucky, jez mohou byt vhodnymi podplirnymi prostfedky pro zefektivnéni dopravné
bezpe¢nostni vychovy déti a mladeze. Cilem prace je pfiblizit problematiku dopravné
bezpeénostni vychovy déti a mladeze v Ceské republice nejen uzce specializované skuping

odbornik, ale také Siroké laické vetejnosti.

Klic¢ova slova
Doprava, pozemni komunikace, dopravni nehoda, statistika dopravnich nehod, pficiny

a nésledky dopravnich nehod, dopravné bezpecnostni vychova, déti a mladez.

Anotation

This thesis deals about traffic safety education on children and youth in the Czech Republic.
This work contains of theoretical and practical part. The first chapter deals about the traffic on
roads. The second chapter devotes to the issues of traffic accidents. The third chapter is
focused on traffic safety education. The fourth chapter forms part of the practical part and is
devoted to a questionnaire survey and results of traffic safety education. The last chapter
contains some methodological tools that may be useful supporting means for more effective
traffic safety education of children and youth. The aim is to bring near the issues of traffic
safety education of children and youth in the Czech Republic, not only for specialized groups

of experts, but also to broad laical public.

Key words
Transport, traffic on the road, traffic accident, road accidents statistics, reasons

and consequences of traffic accidents, traffic safety education, children and young people.
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Priloha A

Navrh edukativni deskové hry - herni plan, pravidla hry a hraci karty

Navrh herniho planu:




Navrh pravidel hry:

Hra je uréena pro dva az Sest hracu. Pied pocatkem hry si zvoli kazdy hra¢ svou barvu
a dostane Ctyfi figurky této barvy. Zvoli se také ARBITR, ktery bude v pribéhu hry
vyhodnocovat odpovédi na otazky a bude rozhodovat o dalSim postupu.

Kazdy hra¢ umisti své tfi figurky na zasobni krouzky své barvy na okraji hraciho planu
(oznaceno pismenem B) a jednu figurku umisti na startovaci pole své barvy se Sipkou, na
hraci drahu (oznaceno pismenem A). Sada hracich karet se umisti do vyhrazeného prostoru ve
stiedu herniho planu licem dold (znéni otazek). Ukolem kazdého hrade je projit se svymi
¢tyfmi figurkami ve sméru Sipek celou hraci drahu slozenou ze 48-mi hracich poli a dovést
své figurky do cilovych poli své barvy, umisténych ve stiedu hraciho planu.

Hru zacdina nejmladsi hraé, ostatni hraci vstupuji do hry v takovém potadi, v jakém sedi
za sebou za nejmladSim hra¢em ve sméru chodu hodinovych rucicek. Toto poradi plati celou
hru. Kdyz je hra¢ na tad¢, hodi jedenkrat kostkou a postoupi se svou libovolnou figurkou
umisténou ve hie ve sméru Sipek po hraci draze o tolik poli, kolik bodi hodem kostkou
postoupi o tolik poli, kolik bodii souctem obou hodli dosdhl. Kdyz hra¢ hodi kostkou Sest
bodl, mize umistit dal§i svou figurku ze zasobniho krouzku (oznaceného pismenem B) na
startovaci pole své barvy na hraci drahu (oznacené pismenem A). Pak hodi jesté jedenkrat
kostkou a postoupi svou libovolnou figurkou umisténou ve hi'e po hraci draze o tolik poli,
kolik bodd druhym hodem kostkou dosahl. Pokud hra¢ postoupi na pole oznacené pismenem
K (karta), obrati ihned vrchni herni kartu oznacenou pismenem K (karta) a jednou ze tii
nabizenych odpovédi (spravna je jen jedna odpovéd’) odpovi na otdzku. Po zvoleni odpovédi
ARBITR zkontroluje spravnost odpovédi v KLICI k hernim kartdm a uréi zda-li byla
odpovéd’ spravna ¢i chybna. V piipadé spravné odpoveédi hrac ziskdva vyhodu, v piipadé
chybné odpovédi nasleduje sankce. Vyhody a sankce jsou uvedeny v KLICI k hernim kartam.
Hra¢ ve hie pokracuje podle pokyni ARBITRA.

Hrac¢i se mohou dohodnout, ze kdyz hra¢ postoupi svou figurkou na hraci pole obsazené
figurkou spoluhraCe, musi se tato spoluhracova figurka vratit na svij zésobni krouzek
(oznaceny pismenem B) a mlze pokracovat ve hie teprve tehdy, kdyz jeji majitel ziska hodem
Sest bodu. Cilové pole se muze obsadit figurkou teprve tehdy, az hra¢ dosahne hodem kostkou
presné tolik bodu, kolik jich jesté k dosazeni urcitého cilového pole potiebuje. Kdyz dosdhne
jiny pocet bodi, nez je k umisténi figurky tfeba, postoupi po hraci draze jinou figurkou, anebo
¢eka na dalsi hod kostkou. Hru vyhrava hrac, ktery prvni umisti v§echny své figurky do svych

cilovych poli.



Navrh hracich karet (8 karet)
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Priloha B

Dotaznik pro zaky 5. a 9. t¥id zakladnich skol

Chlapci a dévcata,

jsem studentem 3. ro¢niku Univerzity Tomase Bati ve Zliné - IMS Bmo. V ramci zpracovani
své kvalifika¢ni prace se na vas obracim s prosbou o vyplnéni nize uvedeného dotazniku.
Ujistuji vas, ze veskeré vaSe odpovédi jsou zcela anonymni a budou vwvuzty pouze pro
vypracovani mé zaveérecné prace. Vyplnény dotaznik prosim odevzdejte svému uciteli. Dékuji

za vase odpovédi, a také za ¢as, ktervjste vvplnéni tohoto dotazniku vénovali.

Chlapec/divka:
Trida:
Skola:

Pracuj prosim samostatneé !!!

Svou odpoved omac ktizkem (vzdy oznac pouze jednu):



Cast A

1) Jak budes reagovat, kdyzZ prijedes na jizdnim kole k této dopravni znacce:
a) Dam prednost v jizde viem vozidhim, které prijizdéji po hlavni silnici
b) Zastavim a dam ptrednost v jizdé viem vozidhim
c) Dbam zvySené opatrnosti, na kiizovatce viak mam prednost v jizdé

d) Myslim si, ze zadna z predchozich odpovédi neni spravna

2) Jak se zachovas, kdyz prijedes k této dopravni znacce:
a) Pojedu dal na kole a ptijedu k opravné kol
% b) Tam, kde je tato znacka umisténa dal nepojedu
c) Na kole pojedu dal po stezce pro cyklisty
d) Myslim si, ze zadna z predchozich odpovédi neni spravna

3) Co musis udélat, kdyz prijedes na kole k této dopravni znacce:
a) Nesmim jet dal, zdkaz vjezdu plati pro vSechna vozidla
b) Pojedu nerusené dal, tato dopravni znacka pro cyklisty neplati

c) Zastavim a dam prednost v jizdé viem vozidhim, které jedou z prava

d) Myslim si, ze zadna z predchozich odpovédi neni spravna

4) Jak se zachovas, kdyz prijedes k této dopravni znacce:
a) Jedu po hlavni komunikaci, mam vzdy ptednost i pfed chodci na ptechodu
b) Jedu po vedlejsi komunikaci a musim dat prednost ostatnim vozidhim
c) Jedu po hlavni komunikaci, mam prednost pred ostatnimi vozidly

d) Myslim si. ze zadna z predchozich odpovédi neni spravna

5) Jak budes reagovat, kdyzZ prijedes k této dopravni znacce:
a) Pokud piijdu dal, ptijdu na stezku pro chodce
b) Nepijdu dal. ptechod pro chodce byl zrusen
c) Nepiijdu dal, je to pro mne nebezpecné
d) Myslim si, ze zadna z predchozich odpovédi neni spravna




6) Co musis udélat, kdyz prijdes pésky nebo prijedes na kole k této dopravni znacce?

a) Za znackou pujdu pesky nebo pojedu na kole, ale ve spravném pruhu

% M b) Za znacku nesmim vstoupit ani za ni jet na kole

c) Za znackou piijdu pésky nebo pojedu na kole podle svého uvazeni

d) Myslim si, ze zadna z ptedchozich odpovédi neni spravna

7) Pri prechazeni vozovky smim jako chodec:

a) Prechazet jen na vyznaceném prechodu pro chodce

b) Prechazet na dostatecné prehledném misté v nejkratSim sméru - kolmo

c) Prechazet kdekoli na prehledném miste

d) Jina odpoved:

8) Tam, kde je podél pozemni komunikace chodnik jen po jeji pravé strané (jedné strané):

a) Pujdu pti levém okraji vozovky, tak jako obvykle

b) Miizu jit pti pravém okraji vozovky, ale i po chodniku

c) Pijdu vidy po chodniku, ptestoze se nachazi po pravé strané

d) Jina odpoved:

9) Tam, kde je stezka pro chodce oznacena svislym dopravnim znacenim:

a) Miizu stezku pro chodce pouzit jako chodec

b) Nemmizu stezku pro chodce pouzit vedu-li vedle sebe kolo

c) Jako chodec musim stezku pro chodce pouzit

d) Jina odpoved:

10) Pr¥echazim-li vozovku po prechodu pro chodce pies tramvajové koleje:

a) Musi mi dat fidi¢ tramvaje prednost

b) Mize mi dat tidi¢ tramvaje ptednost dle svého uvazeni

c) Ridie tramvaje mi nedava prednost

d) Jina odpoved:




11) P¥i jizdé na koleckovych bruslich po chodniku nebo po stezce pro chodce:
a) Nikdy nesmim svoji jizdou omezovat chodce
b) V nutném piipadé smim chodce ohrozit
¢) V Zadném piipad€ nesmim svoji jizdou ohrozit chodce

d) Jina odpoved”

12) Radné na hlavé nasazenou a piipevnénou cyklistickou pfilbu p¥i jizdé na kole:
a) Musi pouzivat kazdy bez ohledu na vék
b) Musi pouzit cyklista mladsi deseti let véku
¢) Musi pouzit cyklista mladsi osmmnacti let véku

d) Jina odpoveéd”

13) Ktera soucast kola nepatfi do povinné vybavy kola:
a) Pfedni odrazka bilé barvy
b) Dvé na sobé nezavislé u¢mné brzdy
c) Blatniky

d) Zadni odrazka Cervené barvy.

14) Pfed odbocenim vlevo se jako cyklista:
a) Radim co nejdale vievo v &asti vozovky uréené pro mijj smér
b) Zatadim na vozovce vlevo nebo vpravo, podle hustoty provozu
¢) Vzdy fadim nejblize k pravému okraji vozovky
d) Jina odpoveéd’:

15) Na poze mni komunikaci, mimo cyklostezky a obytné zony, smim jezdit na kole:
a) Samostatn¢ od osmi let véku.
b) Samostatn¢ od deseti let véku.
¢) Samostatné od dvanacti let véku.

d) Jina odpoved”




16) Jedu vecer na kole, vozovka je dostatecné a souvisle osvétlena pouli¢cnim osvétlenim:

a) Musim mit na kole rozsviceno svetlo bilé barvy a svétlo ¢ervené barvy

b) Musim mit rozsvicenu alespon "blikacku" bilé barvy a svétlo cervené barvy

c) Musim mit rozsviceno alespon svétlo bilé barvy

d) Jina odpoved:

17) Nastupuji do a vystupuji ze stojiciho auta na vozovce:

a) Vystupuii a nastupuji do auta vzdy z chodniku nebo krajnice

b) Nastupuji do auta z chodniku nebo krajnice a vystupuiji jakymkoli smérem

c) Nastupuiji do a vystupuiji z auta jak se mi chce, projizdéjici auta vzdy zastavi

d) Jina opoved:

18) Jedu-li autobusem ze skoly, ktery ma na sedac¢kach instalované bezpe¢nostni pasy:

a) Pripoutam se pokud mi to #idi¢ natidi

b) Poutat se nemusim, pasy jsou ureny cestujicim dalkovych spoji

c) Vzdy se ptipoutam

d) Jina odpoved:

19) Na krizovatce se jako chodec i cyklista prednostné ridim (ur¢i spravné poradi):

a) Signaly "semaforu". pokyny policisty. dopravnim znacenim

b) Pokyny policisty, signaly "semaforu”, dopravnim znacenim

c) Signaly "semaforu", dopravnim znac¢enim, pokyny policisty

d) Jina odpoved:

20) Pokud dojde k dopravni nehodé, pomoc bezplatné privolam na telefonnim ¢isle:

a) 122

b) 111

) 112

d) 123




Cast B

1) Kdo nebo co ma nebo mél na tvoji dopravné bezpecnostni vychovu nejvétsi podil:
a) Rodice
b) Skola
c) Policisté

d) Zajmovy krouzek

2) Kde a s kym by jsi se chtél(a) ucit bezpecnému pohybu po pozemnich komunikacich?
a) Ve skole s uciteli
b) Na dopravnim htisti s policisty
c) V zajmového krouzku s vedoucim
d) Doma s rodici

3) Jsi obecné spokojen(a) s rozsahem a kvalitou dopravné bezpecnostni vychovy?
a) Jsem zcela spokojen(a)
b) Jsem celkem spokojen(a)
c) Nejsem piilis spokojen(a)

d) Nejsem viibec spokojen(a)

4) Mluvis doma s rodi¢i o zasadach bezpeéného choviani na pozemnich komunikacich?
a) Nemhuvime o tom nikdy
b) Obcas o tom miuvime
c) Nevzpominam si, jestli jsme o tom nékdy mhuvili

d) Mhmvime o tom dost ¢asto

5) Byl(a) jsi nékdy na dopravnim hristi?
a) Ano, jiz nekolikrat
b) Ne. nikdy
c) Ano, ale pouze jednou nebo dvakrat

d) Pouze jsem o ném slysel




6) Dohlizi tvi rodice na to, jestli pouzivas ochranné reflexni prvky na kole a oblec¢eni?

a) Ne, nikdy

b) Ano, pravidelne

c) Obcas

d) Neustale

7) Mas svou cyklistickou ochrannou prilbu a pouzivas ji pri jizdé na kole?

a) Ano, pii kazdé jizdé ji mam fadné nasazenou a piipevnénou na hlave

b) Ano, ale nevyuzivam ii pii kazdé jizde

c) Cyklistickou ptilbu nemam

d) Ne nemam. ale poprosil jsem své rodice, aby mi ji koupili

8) Jezdis na kole s kompletni povinnou vybavou?

a) Ano, na mém kole je veskera povinna vybava

b) Ne, na mém kole neni kompletni povinna vybava

c) Ne. na mém kole neni nic z povinné vybavy

d) Nemam kolo

9) Poutaji se tvi rodice, prarodi¢e nebo sourozenci pri jizdé v auté bezpe¢nostnim pasem?

a) Ano, a to vzdy pred jizdou

b) Ano, ale jen pti dlouhych cestach

c) Ano, ale jen pred policisty

d) Ne, asi to nepovazuji za dilezité

10) Pokud si vSimnes, Ze tvoji rodic¢e nebo prarodice pri chuzi ¢i jizdé porusuji pravidla:

a) Upozornim je na jejich chyby a pfeji si, aby to jiz nikdy neopakovali

b) Upozornim je na jejich chvby, ale dal se témito vécmi nezabyvam

c) Neupozoriwii je na jejich chvby, protoze to uz délaji zcela bézné

d) Nezajima mé to




