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ABSTRAKT

Téma mé diplomové prace je ,,Vybrané aspekty dopravni infrastruktury obce s rozsifenou
pusobnosti Vsetin®“. Cilem prace je analyza a definovani problémt v dopravni infrastruktu-
fe ve mesté Vsetin a ve spravnim tizemi mésta Vsetina jako obce s rozsifenou ptisobnosti.
V teoretické ¢asti jsou definovany zakladni druhy dopravni infrastruktury a jeji ¢lenéni,
dale je specifikovana ptisobnost organti v oblasti dopravy a moznosti financovani obnovy a

vystavby dopravnich siti.

Prakticka ¢ast konkretizuje aktualni stav dopravni sité a dopravni infrastruktury ve mésté
Vsetin a ve spravnim tzemi mésta Vsetina jako obce s rozsitenou pusobnosti. Soucasti
prace je SWOT analyza a v zavéru jsou uvedeny navrhy feSeni v oblasti dopravy, které

ptispéji k rozvoji mésta a regionu.

Kli¢ova slova:

Dopravni infrastruktura, doprava, silni¢ni sit, pozemni komunikace, méstska hromadna
doprava, silni¢ni doprava, zelezni¢ni doprava, cyklisticka doprava, pé&si doprava, doprava

v klidu, organy a organizace v oblasti dopravy.

ABSTRACT

The theme of this thesis is “The Traffic Infrastructure Chosen Aspects of the Municipality
with Extended Competence of Vsetin”. The aim of my work is to analyse and define the
problems in the traffic infrastructure in the town of Vsetin as the administrative territory of
the Vsetin municipality with extended competence. In the theoretical part there are defined
the basic kinds of the traffic infrastructure and its zoning then there is specified the compe-
tence of traffic bodies and possibilities to finance the renewal and construction of roads and

road networks.

The practical part is more specific about the up-to-now state of the traffic network and traf-
fic infrastructure in the Vsetin administrative territory as the municipality with extended
competence. As a part of my thesis there is included the SWOT analysis and at the very
end there are described suggestions how to solve the problems in the sphere of transport

that should contribute to the development of the town and region.



Keywords:
Traffic infrastructure, transport, road network, surface transport, urban-public transport,
road transport, railway transport, cycle paths, footpaths, resting transport, bodies and or-

ganization in the sphere of transport.
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UvVOD

Doprava a dopravni infrastruktura predstavuje nedélitelnou soucéast naseho zivota. Denné
se stavame soucasti provozu na pozemnich komunikacich bud’ jako chodci, fidi¢i nebo
spolujezdci motorovych piipadné nemotorovych vozidel. A pravé proto je potieba vénovat

problematice dopravy pozornost.

Téma ,,Vybrané aspekty dopravni infrastruktury obce s rozsifenou pisobnosti Vsetin® jsem
zvolila z toho duvodu, Ze je mi blizké, protoze se vétsi ¢ast svého Zivota vénuji feSeni ota-
zek v této oblasti a jsou mi znamé jeji problémy a uskali. Problematiku dopravni in-
frastruktury vnimam jak z pohledu jejiho uzivatele, tak z pohledu investora, a v neposledni
fad¢ také z pozice organu veifejné spravy, ktery piedstavuji ve vztahu k dopravé vykon

statni spravy i samospravy.

Ve své diplomové praci se budu snazit definovat zédkladni druhy dopravni infrastruktury,
kterd je tvofena jak z dopravnich prostfedkll, tak z dopravnich cest, a jeji Clenéni, které
bude odpovidat potiebam mé diplomové prace. Dale budu specifikovat ptisobnost organii
Vv oblasti dopravy zejména Ministerstva dopravy, kraji a obci. Uvedu mozné zpusoby fi-
nancovani obnovy a vystavby dopravnich siti, konkrétnéji se zaméfim na vefejné a sou-

kromé (alternativni) zdroje. V neposledni fad€ se zminim o legislativnim ramci s uvedenim

vybranych pravnich ptedpist, které nastavuji zakladni pravidla fungovani dopravy v CR.

V praktické ¢asti diplomové prace budu specifikovat vybrané dopravni problémy v obci
S rozSifenou piisobnosti Vsetin a Vv jejim tzemnim obvodu, ktery zahrnuje 31 obci. Pro-
blémy budou strukturovéany dle jednotlivych druhii dopravy, mezi které patii verejna linko-
va doprava, méstskd hromadné doprava, Zelezni¢ni doprava, cyklistickd doprava, pési do-
prava a doprava v klidu. Na zaklad¢ vytipovanych problému, zkusenosti a poznatkl vytvo-

fim SWOT analyzu, ve které definuji silné stranky, slabé stranky, ptilezitosti a ohrozeni.

Na zéklad¢ provedenych rozborit a SWOT analyzy bude néasledné vypracovana navrhova
¢ast. Ta bude zaméfena predevSim na oblast cyklistické dopravy, ktera predstavuje napo-
jeni cyklotras ze sméru Horni Lide¢ a Lhota u Vsetina na pateini cyklostezku Becva a fese-
ni cyklistické dopravy na tizemi mésta s vyuzitim télesa byvalé Zeleznic¢ni trati ve sméru
do Jasenic. A dale se budu zabyvat navrhem opatieni vedoucich ke zlepsenim v oblasti

dopravy Vv klidu na uizemi mésta.
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Jednim z limitujicich faktora je i1 hospodarnost a efektivnost navrzenych opatieni, a proto
je feSeni dopravnich problémi posuzovano i ztéchto hledisek. V soucasné dobé, kdy

je financni zatéz meést a obci vysoka, je nutno hledat sice kvalitni feSeni, ale za piijatelnou

cenu.
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|. TEORETICKA CAST
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1 DOPRAVA A DOPRAVNI INFRASTRUKTURA

Doprava jako takova je definovana jako sluzba, ktera slouzi k uspokojovani potieb po mo-
bilité a obsluze uzemi.

Doprava patii mezi Cinnosti, se kterymi se seznami kazdy clovék a je jednou
jako zamérné a organizované premistovani véci a osob uskute¢iiované dopravnimi pro-
sttedky na dopravnich cestach. Pfemistuje zbozi, osoby a zpravy a tim umoziuje vySsi
dostupnost rizného zbozi na riznych mistech, a tim taky vyznamné ovliviiuje (snizuje)
cenu Vv misté poptavky. Rozsah a kvalita dopravy a také kultura cestovani je ukazatelem
technické a socialné ekonomické trovné kazdého tizemniho celku. Ekonomicky, socialni
a kulturni vyznam dopravy uspokojuje potieby spolecnosti v oblasti piepravy, zbozi a oby-
vatel, ovliviiuje rozvoj vyroby sluzeb a tim podporuje ekonomicky rist spole¢nosti. (Peko-

va, Pilny a Jetmar, 2008, s 500)

Dopravni prostiedky (pfedstavuji soubor pohyblivych prostiedku - letadlo, automobil, viak
apod., kterymi se uskute¢fiuje pieprava. Jedna se o mobilni ¢ast technické zakladny dopra-
vy.) a dopravni cesty (obecn¢ lze fici, Ze dopravni cesta je koridor, ktery spojuje dva body,
mezi nimiz probiha pfeprava). Dopravni cesta muze byt vodni, vzdusna, pozemni, pod-
zemni, zelezni¢ni, lanova neboli nadzemni. Dopravni infrastruktura je dle zakona
¢. 183/2006 Sb., o tzemnim planovani a stavebnim fadu tvofena napt. stavbami pozemnich
komunikaci, drahami vodnich cest, letist' a s nimi souvisejicich zafizeni. Dopravni in-
frastruktura je spojovacim ¢lankem mezi jednotlivymi odvétvimi narodniho hospodafstvi,
plni funkce v mezinarodni d€lbé prace, v devizovém hospodarstvi, vyznamné ovlivituje
spolecenskou uroven Zivota obyvatel obci, mést a regionti. Vyvoj dopravni infrastruktury
je spjat s vyvojem osidleni (urbanizaci) a také s rozvojem ekonomiky. Vzhledem ke své
dilezitosti musi dopravni infrastruktura spliiovat urcité podminky, jednou z hlavnich
je bezpecnost vSech ucastnikii dopravy, dale nesmi zatéZovat zivotni prostfedi, musi spliio-

vat urcitou kvalitu a standard, kterou uZivatelé pozaduyji.

Dopravni infrastruktura v Ceské republice je ve srovnani s Grovni v rozvinutych evrop-
skych statech nedostate¢na a zanedband kvalitativné i kvantitativné, coz je dusledkem vy-
voje pied rokem 1990. Potiebna néprava bude dlouhodoba a ptirozené limitovana omeze-

nymi finanénimi prostfedky.
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1.1 Clenéni dopravy

Dopravni infrastrukturu mtzeme délit podle mnoha hledisek, zalezi na vyuziti a potiebé

zpracovatele, napi. podle druhu dopravnich cest a druhu dopravnich prostiedki.
Dalsi kategorie tfidéni dopravy jsou dle:

= dopravni cesty — pozemni doprava, podzemni doprava — provadéna na podzemnich
dopravnich cestach pod trovni inzenyrskych siti, podpovrchova doprava - provadé-
nd na podpovrchovych dopravnich cestach v urovni nebo nad Grovni inzenyrskych

siti, letecka doprava, vodni doprava a potrubni doprava,

= pravidelnosti — doprava pravidelna a sezonni — doprava pravidelné se opakujici me-
zi stanovenymi misty, ve stanovych Casech a v ur¢eném obdobi, doprava nepravi-

delna,

= polohy vychoziho a urcujiciho mista pfepravy — doprava vnitrostatni, doprava za-

hrani¢ni a doprava tranzitni,

= urceni a provozovatele — doprava vefejna — doprava urcena pro cizi potiebu a pfi-
stupnou pro kazdého dle pfedem vyhlaSenych podminek; doprava nevetejna - zavo-
dova, vnitrozavodova; doprava méstska — doprava provozovana na izemi mésta, je-
jiz vyznamnou soucasti je méstska hromadna doprava; doprava kombinovana - do-
prava, které se ucastni vice dopravnich obort, doprava technologicka — doprava

provadéna zvlastnimi zatizenimi — dopravni pasy, dopravniky, vytahy,

* druhu dopravniho zatizeni — doprava zavisla — s vlastnim zdrojem pohonu doprav-
niho prostfedku; doprava nezavislda — napf. s odbérem trakéni elektrické energie

ze SIte,

» druhu pohonu — doprava na parni pohon, doprava na elektricky pohon, doprava

na turbinovy pohon, doprava na spalovaci motory,

» formy vlastnictvi — doprava statni, doprava komundlni, doprava druzstevni, doprava
soukroma — provozovana fyzickymi osobami nebo obchodnimi spole¢nostmi, do-
prava individualni — provadéna osobami vlastnimi dopravnimi prostfedky, obvykle
pro vlastni potiebu. Jeji rozsah a troven vyjadiujeme stupném motorizace, tj. po-

&tem obyvatel na 1 motorové vozidlo. (Zemlicka a Mynaiik, 2008, s 33-35)
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1.2 Definice vybranych druhii dopravy

V nasledujici kapitole jsou konkretizovany vybrané druhy dopravy, které jsou vyuzivany
V izemnim obvodu obce S rozsifenou plsobnosti. Dopravni cesty a dopravni prostfedky

budou podrobné rozpracovany v ramci praktické ¢asti.

1.2.1 Osobni doprava

Osobni doprava je neodmyslitelnou sou¢asti dopravniho systému, ktery je velmi riznorody.
Jsou pouzivany rizné druhy dopravnich prostfedki, vSechny na mistni, regionalni, narodni
i mezinarodni Grovni. Doprava osob je organizovana bud’ individualné nebo jako hromad-
na, zajiStovand vefejnymi dopravnimi prostiedky. (Regionédlni kontaktni organizace

pro jizni Moravu, 2005; 2013)

V soucasné dob¢ se vetfejnd doprava potyka s pomérné hlubokou krizi, kdy jeji vyuziti kle-
s, nasledné klesa i jeji rozsah, nacez samoziejme dale klesne vyuziti a spirdla se otaci
do dal§iho zavitu, kdy na jejim konci pak mulZe nésledovat Gplny rozpad systému vetejné
dopravy. Pti€iny jsou jasné: zmény zivotniho stylu, stale vétsi role individualismu, ohrom-
na ekonomickd, a tedy i mocenska sila n€kterych odvétvi primyslu, ale také neschopnost
¢1 neochota odpovédnych Ciniteld presvédcit obCany o vyhodach vyuzivani vetejné dopravy
na tkor individualni. To vSe piisobi neustale rostouci podil individualni dopravy se vSemi
negativnimi disledky z toho plynoucimi. Cestujici se rozhoduje pro rizné dopravni pro-
stfedky ¢i pro rizné dopravce. Pfitom bere v ivahu zejména tato kritéria: doba piepravy,

spolehlivost, bezpe¢nost, cena, kultura cestovani, dopliikové sluzby, informovanost.

Osobni doprava jako celek je ovSem jen tézko uchopitelna a neexistuje jeden univerzalni
postup na jeji optimalizaci, proto je zdhodno celou oblast rozdélit na nékolik segmenti,
definovat je a kazdému z nich vyhradit na zaklad€ jeho charakteristik a také vyznamu
a soucCasné¢ho stavu urCitd feSeni a postupy. Na zaklad¢ toho rozliSujeme pét zakladnich
segmentl a to dopravu meéstskou, ptiméestskou, mistni, vnitrostatni dalkovou a mezinarodni

dalkovou. (Zurynek, Zeleny a Mervart, 2008, s 45-46)
Osobni hromadna silni¢ni doprava

Vetejnou dopravou rozumime tu oblast dopravy, kterou predstavuji dopravni podniky (do-
pravci). Vefejnou dopravu provozuji podniky a podnikatelé, jejichz pfedmétem c¢innosti

je podnikéani v osobnim druhu dopravy. Zakladni dopravni obsluznost je ikolem statu. Jeji
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parametry konkretizuje ze zakona ptislusSny dopravni Gfad. Zakon blize neurcuje alespon
zakladni standardy této dopravni obsluznosti, ale pfenechdva povinnost zajistit tyto pie-

pravni potfeby obyvatelstva krajskému ufadu, ktery je soucasti statni spravy.

Stat vyuziva dopravy k dosazeni svych cilli v rdmci své hospodaiské a zejména socidlni
politiky. Na tratich a linkach, na nichz je intenzita osobni piepravy nizka jsou vykony

osobni dopravy dotovany dopravnim podniktim.
Individualni automobilova doprava

Substitutem veiejné dopravy je pouziti vlastniho dopravniho prostiedku, napf. automobilu.
Pouzijeme-li k pfepravé zboZi a pro premisténi osob vlastni automobil jedna se o individu-

alni automobilovou dopravu.

V poslednich letech dochazi k naristu vlastnictvi osobnich automobili, coZ ma za nasledek
zmeény v socialnich zvycich obyvatelstva. Proto se v posledni dob¢ Ize setkat napiiklad
se situaci, ze obyvatelé mésta k cestdm ve volném cCase radéji vyuziti svého automobilu nez
vetejné dopravy. Rozvoj ndkupnich center na okraji mést (hypermarketli a megamarketi)
a sportovnich komplexti vede k poptavce po silnicnich komunikacich s parkovisti

a k redukci poptavky po cestovani vefejnou hromadnou dopravou. (Zemlicka, 2010, s. 78)

Nasledujici tabulka zobrazuje vyvoj poctu automobilit na 1000 obyvatel. Mezi lety 1990

a 2007 je mozné pozorovat rapidni nartst, ktery sebou nese fadu problémd.

Graf 1: Pocet automobilii na 1000 obyvatel v CR.
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1.2.2 Nakladni doprava

Nékladni doprava je preprava ndkladu spojend s premistovanim hmotnych predméta
V nejriznéjSich objemovych, casovych a prostorovych souvislostech za pouziti riiznych
dopravnich prostfedkti a technologii. Druhy nakladni dopravy: Zelezni¢ni, silni¢ni, vodni
a letecka nakladni doprava. Charakteristickym rysem dosavadniho vyvoje v nakladni sil-
niéni dopravé je presun poptavky na dopravu silni¢ni. Pocet nékladnich automobili
od  r.1990 do 2012 stoupl 0 35 % a v roce 2012 dosahoval cca 600 000 vozidel. Nejvice
poklesly vykony zelezni¢ni nékladni piepravy, kde nejsou vycerpany tratové kapacity.

(Pekova, Pilny, Jetmar, 2008, s. 345)

1.2.3 Silni¢ni doprava

Silni¢ni doprava je souhrn ¢innosti, jimiZz se zajiStuje pieprava osob (linkova osobni do-
prava, kyvadlova doprava, prilezitostnd osobni doprava, taxisluzba), zvitrat a véci (nakladni
doprava) vozidly, jakoZ 1 pfemistovani vozidel samych po délnicich, silnicich, mistnich

komunikacich a vefejné ptistupnych t€elovych komunikacich a volném terénu.
Subsystémy osobni dopravy ¢lenime na:

= pro vlastni potiebu — je doprava, kterou se zajiStuje podnikatelska Cinnost,
Kk niZ je osoba provozujici silni¢ni dopravu opravnéna podle zvlastnich ptredpist
a pfi niZ nedochézi ke vzniku zdvazkového vztahu, jehoz pfedmétem je pieprava

osob, zvirat nebo veéci,

= pro cizi potfebu — zde vznika zavazkovy vztah mezi provozovatelem silni¢ni do-
pravy a osobou, jejiz ptepravni potieba je uspokojuje, zavazkovy vztah, jehoz
pfedmétem je pfeprava osob, zvifat nebo véci,

* vnitrostatni silni¢ni doprava — vychozi misto, cela dopravni cesta a cilové misto
lezi na izemi jednoho statu,

* mezinarodni silni¢ni doprava — misto vychozi a misto cilové lezi na izemi dvou
riznych statd, nebo doprava, pfi niZ misto vychozi a cilové sice leZi na Gizemi té-

hoz statu, ale ¢ast jizdy se uskute¢ni na uzemi jiného statu,
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= linkova osobni doprava — pravidelné poskytovani piepravnich sluzeb na urcené
trase dopravni cesty, kdy cestujici nastupuji a vystupuji na pfedem urcenych za-

stavkach, ktera se provozuje formou:

o vetejné linkové dopravy, kdy pfepravni sluzby jsou nabizeny dle prfedem
vyhlasenych podminek a jsou poskytovany k uspokojovani piepravnich po-
tteb; pokud je doprava uskuteciiovana pro potieby mésta, jedna se o mést-

skou autobusovou dopravu,

o zvlastni linkové dopravy, kdy je doprava urcend pro vybrané skupiny cestu-

jicich s vyloucenim ostatnich osob,

= kyvadlova doprava — osobni doprava pro ptedem vytvotrené skupiny cestujicich,
které jsou ptepravovany vice jizdami tam i zpét ze stejné vychozi oblasti do stejné

oblasti cilové,

» taxisluZzba — vefejna silni¢ni doprava pro piepravu 0sob a jejich zavazadel osob-
nimi motorovymi vozidly, obsaditelnost maximalné devét osob vcetné fidice, na-
bidka a objednavka se uskute¢tiuje prostfednictvim fidice na stanovisti taxisluzby,
vefejnych prostranstvich a komunikacich nebo prostiednictvim radiodispecinku

taxisluzby,

= nahradni autobusova doprava — vefejnad linkova doprava nahrazujici docasné

pferusenou dopravu drazni,

= kombinovana doprava — systém piepravy zbozi v jedné a téZe piepravni jednotce
(napt. ve velkém kontejneru, vyménné nastavbe, odbavovacim kontejneru) nebo
silni¢nim vozidle, které pfi jedné jizdé vyuZzije téz Zelezni¢ni nebo vodni dopravu.

(zékon €. 111/1994 Sb., § 2, 1994)
Soucasny vyvoj dopravy jak v CR, tak v Evropé sméfuje k vyrazné dominanci silni¢ni do-
pravy. K jejim hlavnim vyhodadm patii relativni rychlost, operativnost, cenova dostupnost,
rychld ptizpisobivost zménam poptavky a schopnost realizovat prepravu ,,z domu do do-
mu®. V silni¢ni dopravé se tak projevuji negativni stranky spojené se zvySenim ekologické

zatéze, s rychlym rastem individualni dopravy a tézké silni¢ni dopravy.

V ramci planovitého hospodaistvi predchoziho hospodarsko politického systému byla za-

nedbavéna udrzba a rozvoj silni¢ni infrastruktury dne$ni CR. Nedostatky silni¢ni a délni¢ni
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sit€ u nas jsou postupné odstranovany, ale diky tomu, ze CR se stava tranzitni zemi, se po-
zornost soustfed’uje predevsim na vystavbu, event. rekonstrukci hlavnich taht. Na silnice
niz§ich tfid nezbyva mnoho finan¢nich prostiedkli a dlouhodobé tak piibyva komunikaci,

jejichz stav je havarijni. (Zurynek, Zeleny, Mervart, 2008, s. 105-106)
Druhy pozemnich komunikaci

Pozemni komunikace je dopravni cesta urcena k uziti silni¢nimi a jinymi vozidly a chodci,
vcetné pevnych zafizeni nutnych pro zajisténi tohoto uZiti a jeho bezpecnosti. Pozemni
komunikace délime podle dle zakona ¢. 13/1997 Sb., o pozemnich komunikacich, ve znéni
pozd¢jsich predpisi na:
» Dalnice — je pozemni komunikace uréena pro rychlou dalkovou a mezistatni dopra-
vu silniénimi motorovymi vozidly, kterd je budovéna bez uroviovych kiiZeni,
s oddélenymi misty napojeni pro vjezd a vyjezd, a ktera ma smérové oddélené jizd-
ni pasy.
= Silnice — je vefejné pristupna pozemni komunikace uréena k uziti silni¢nimi a ji-
nymi vozidly a chodci. Silnice tvofi silni¢ni sit’. Silnice se podle svého urceni a do-

pravniho vyznamu rozdéluji do té€chto tfid:
o silnice L. tfidy, kterd je ur€ena zejména pro dalkovou a mezinarodni dopravu
o Silnice II. tfidy, ktera je urcena pro dopravu mezi okresy

o Ssilnice III. tfidy, ktera je urena ke vzajemnému spojeni obci nebo jejich na-

pojeni na ostatni pozemni komunikace

= Mistni komunikace — je vefejné piistupna komunikace, ktera slouzi pfevazné mistni
dopravé na tizemi obce. Mistni komunikace se rozdé€luji podle dopravniho vyzna-

mu, urceni a stavebné technického vybaveni to téchto tiid:
o mistni komunikace I. tfidy, kterou je zejména rychlostni mistni komunikace

o mistni komunikace II. tfidy, kterou je dopravné vyznamna sbérna komuni-

kace s omezenim pfimého ptipojeni sousednich nemovitosti.

o mistni komunikace III. tfidy, kterou je obsluzna komunikace
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o mistni komunikace IV tiidy, kterou je komunikace nepfistupna provozu sil-
ni¢nich motorovych vozidel, nebo na které je umoznén smiseny provoz. (za-

kon €. 13/1997 Sb., § 4 - § 6, 1997)

SILNIENi A DALNIENI siT €R

Obr. 1: Mapa silnicni sité CR v roce 2013. Zdroj: Reditelstvi silnic a dalnic CR, 2013

1.2.4 Méstska hromadna doprava

Meéstska hromadna doprava je segmentem, jeZ ma nejvetsi podil na celkovém objemu ve-
fejné dopravy. Divod je logicky: diky obsluhovanému tzemi, kdy ve méstech je pochopi-
teln¢ nejvyssi hustota osidleni, osidleni je zpravidla kompaktni, a tak zde vznikaji nejvyssi

prepravni potieby (silné a pravidelné ptepravni proudy).

Pro tento segment je typické uplatnéni kolejové (vlak, metro, tramvaj, nekonvenéni dopra-
va) i silni¢ni dopravy (trolejbus, autobus), v rizné mife podle velikosti a charakteru mésta.
Doprava probihd vétSinou vradmci tzv. dennich Spicek, kdy nejvyssi vypravenost
je ve Spickach ranni a odpoledni, slabsi je v polednim a vecCernim sedle. Ve vétSich més-
tech byva zavedena také no¢ni doprava. Intervaly jsou vétSinou pravidelné a relativné krat-

ké. (Zurynek, Zeleny a Mervart, 2008, s. 57-59)
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V soucasnosti je také hojn¢ vyuzivan integrovany dopravni systém (dale jen IDS), ve kte-
rém je pro MHD vyuZivana kombinace dopravy silniéni a kolejové. (Zemli¢ka a Mynatik,

2008, s. 41)

1.2.5 Zelezni¢ni doprava

Zelezni¢ni doprava je vedena po jednokolejnych, dvoukolejnych a vicekolejnych drahach.
Drahou je cesta ur¢end k pohybu draznich vozidel vcetné pevnych zafizeni potiebnych

pro zajisténi bezpeénosti a plynulosti drazni dopravy. (zakon 266/1994 Sb., § 2, 1994)

Tento dopravni systém existuje ve své soucasné podob¢ neceld dvé stoleti, v pribéhu
nichz se stfidala obdobi zasadnich inovaci, bouflivého rozvoje, stagnace i upadku. Prvni
pokusy s dopravou po kolejich se odehravaly uz v raném novovéku a pouziti zeleza jako

kolejnice je dolozeno v 18. stoleti.

Jiz od pocatku se prosazovaly vyhody dané technickym charakterem tohoto dopravniho
systému, zejména vyS$i vykonnost na jednotku. Doprava tak mohla postupné piekondvat
limity dané tehdej$i irovni silni¢ni dopravy, piredevs§im se stala rychlejsi, vyhodnéjsi, po-

24

s. 107)

Silnou strankou nasi Zelezni¢ni dopravy je hustota sité, avSak velmi zaostava kvalitou.
K 1.1.2012 ¢ini délka zelezniéni drahy 9470 km (7557 km jednokolejnych drah; 1913 km

dvou a vicekolejnych drah). (Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty, 2012; 2013)

V soudasnosti je nejvétsim vlastnikem Zelezni¢nich trati Ceské republiky stat, zastoupeny
Spravou Zeleznini dopravni cesty, s. 0. a nejvétsim narodnim dopravcem jsou Ceské
drahy, a.s. Ceské drahy jsou rovnéz majitelem sedmi souprav Pendolina, které jsou
v soudasnosti jejich nejluxusngjsi, nejdrazsi a nejrychlejsi vlaky provozované v Ceské re-
publice. Konkurenénimi podniky Ceskych drah jsou LEO Express, a.s. a REGIOJET, a.s.,

které nabizi stejné pohodIné cestovani jako soupravy Pendolina, av§ak cenove dostupnéjsi.
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Obr. 2: Zelezni¢ni mapa CR v roce 2012. Zdroj: Sprava Zelezniéni dopravni cesty, 2012

Typologie Zelezni¢nich drah

Zelezni¢ni drahy ¢lenime do jednotlivych kategorii z hlediska vyznamu, téelu a technic-

kych podminek. Kategorie Zelezni¢nich drah:

* draha celostatni — slouzi pro mezinarodni a celostatni vetejnou Zelezni¢ni
dopravu a je jako takova oznacena,

* draha regionalni — ma regionalni nebo mistni vyznam, slouzi vetfejné Zelez-
ni¢ni dopravé a je zausténa do celostatni nebo jiné regionalni drahy,

» vlecka — urCena pro vlastni potiebu provozovatele nebo jiného podnikatele,

kterd je zatsténa do celostatni nebo regionalni drahy nebo jiné vlecky,

» specialni draha — slouzi k zabezpeceni dopravni obsluznosti obce,

napf. drahy tramvajové a trolejbusové. (zakon ¢. 266/1994 Sb., § 3, 1994)

1.2.6 Cyklisticka doprava
Cyklistickd doprava je samostatnym dopravnim oborem a nedilnou soucésti dopravniho
systému, ptispiva ke zlepSeni zivotniho prostiedi i k upevnéni zdravi obyvatel a je ptinos-

nou alternativou dopravy automobilové. Cyklisticka infrastruktura je nedilnou soucasti
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dopravni soustavy obce a ma byt predev§im planovanim nabidky pro rozvoj této dopravy.
Obce vytvareji ucelenou sit’, kterd umoziuje ploSnou dopravni obsluhu a kvalitni spojeni
zdroju a cild, veetné SirSich regionalnich vazeb. Trasy pro cyklisty jsou zfizovany vSude,
kde to prostorové podminky umozni. Cyklisticky provoz se ve vztahu k ostatnim ucastni-
kiim navrhuje jako spolecny (po komunikacich spole¢né s ostatni dopravou), nebo oddéle-

ny od ostatni dopravy véetn¢ pési.

U cyklistické dopravy existuji rovnéz dva piiklady, které je tfeba vzpomenout: systém mist
na odstavovani jizdnich kol “bike and ride* (,,dojed na jizdnim kole a pokracuj vefejnou
dopravou®), kde cyklista v zachytném misté s uschovnou jizdnich kol ponecha své kolo
(zadarmo nebo mirny poplatek) a piestoupi na vefejnou dopravu. Druhy systém pujéovani
jizdnich kol CityBike je zaloZzeny na principu zapijcovani vetejnych jizdnich kol pro ces-
tovani na vymezeném uzemi (zaptjceni kola ze stojanu za zalohu nebo pomoci ¢ipové kar-
ty). Jizdni kolo lze vratit i do jiného stojanu, neZ ze kterého bylo kolo zaptijéeno. (Zemli¢-

ka, 2010, s. 79)

Cilem je vybudovat hustou sit’ bezpe¢nych cyklostezek v sidlech i v krajin€ po celém tze-
mi Ceské republiky véetné souvisejici infrastruktury. Znamena to zlepsit dopravni obsluhu
na venkové 1 ve méstech, rozsifit volbu ob¢ant ve zplisobu denni osobni dopravy a vytvofit
tak zasadni pfileZitost pro zlepSeni prevence a zdravotniho stavu obyvatel. Cyklistika
je v Ceské republice celonarodné oblibena, je zabavou a asto fyzickou aktivni naplni vol-
ného Casu. Vybérem vhodnych produktli mizeme upozornit na Sirsi vyuziti kola, a to jako
bézného dopravniho prostiedku i pro pozitek z jizdy v daleko hlubsim smyslovém kontaktu
S ptirodou, nez pii pohybu v auté €1 prostfedcich hromadné dopravy. VyuZiti souasného
zajmu o cyklistiku u néas a vlibec celé Evropé mliZzeme rozsifit cestovni ruch i do posud

malo znamych oblasti Ceské republiky.

1.2.7 Péidoprava

Pé&si doprava, nebo-li chiize se uskuteciiuje v prostoru ur¢eném zejména pro chodce. Tento
prostor pro piesun miizeme ¢lenit na horizontalni (podchody, nadchody, chodby, nastupis-
té, chodniky, pohyblivé chodniky) a vertikalni (schodiste, rampy, eskalatory, vytahy, pater-

nostery).

I kdyz se na prvni pohled zda, ze p&si doprava nemuze podstatnym zpusobem ovlivnit dél-

bu piepravni prace v osobni doprave, je tieba si uvédomit, ze na vzdalenost do jednoho
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kilometru je chtize jak nejlacinéjsi, tak 1 nejrychlejsi formou pohybu. P&Si doprava je 1 sou-
¢asti vSech pfepravnich fetézci (pfemisténi na zastavku vefejné dopravy, na parkoviste

k osobnimu autu apod.).

Podpora chiize spociva ve zkracovani vzdalenosti, které je tieba prekonavat, véetné€ zvyseni
pohodlnosti a bezpecnosti. Jen tak mohou byt vytvofeny podminky pro to, aby se chtlize

stala atraktivni alternativou pro motorizované formy piemistovani. (Zemlicka, 2010, s. 79)

1.2.8 Doprava v klidu

Parkovani je ve své podstaté doprava v Klidu. Parkovani je umisténi vozidla mimo jizdni
pruhy pozemni komunikace, zpravidla po dobu nakupu, navstévy, zaméstnani, naloZeni
nebo vylozeni nakladu, nebo dlouhodobé stani v misté bydlisté. Kazda skupina uzivateld

ma jiné naroky na rozmisténi a casové vyuziti parkovacich ploch.

Podle CSN 736110 je tieba pro viechna zafizeni ob&anské vybavenosti a objekty bytové
vystavby zabezpecit dostatecny pocet parkovacich stani, zdvislych na ucelovych jednot-
kach. Protoze nelze u vétsiny zafizeni obCanské vybavenosti pfesné stanovit kapacity téch-
to jednotlivych zafizeni a navic jsou to v ¢ase zna¢né proménlivé veliiny, musi byt otazka
kapacit parkovani feSena pro konkrétni ptipad zejména v Izemnim a stavebnim fizeni. Ka-
pacita t&chto ploch musi odpovidat pozadavkim CSN 736110 pro vyhledovy stupen 1:2,5
a mistnim podminkam. Pfi nové vystavbé musi byt pozadavky na statickou dopravu feSeny
na pozemcich investora bez narokt na dal$i urbanistickou plochu pro dopravu. (UDIMO,

2013)

1.2.9 Integrovana doprava

Jde o propojeni méstské hromadné dopravy, pfiméstské hromadné dopravy, mistni dopra-
vy, vnitrostatni dalkové dopravy a mezinarodni dopravy. NejtypictéjSim spojenim je meést-
ska plus piiméestska doprava. Integrovat 1ze logicky také dopravu pieshrani¢ni. Zakladnimi
pilifi jsou integrace Uizemni, tarifni, provozni a preference vetrejné dopravy. Pfi integraci
si segmenty dopravy nékteré charakteristiky logicky zachovavaji (¢etnost spojeni plynouci
ze sily pfepravnich proudil), fada z nich vSak musi byt sjednocena. V ramci toho se napf.
odstranuji soubchy linek a dopravnich prostiedkii. Vyslednym tvarem je tzv. integrovany
dopravni systém (IDS). Vyhodou vytvoteni IDS je zlepSeni sluzeb a vétsi pohodli

pro cestujici, ktefi mohou vyuzivat sjednocené piepravni nabidky v tizemi. Cilem IDS
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je zabezpeceni Gcelné a hospodarné dopravni obsluhy zajmového tizemi z hlediska ekono-
mickych a mikroekonomickych potieb osob a organizaci systémem dotéenych. (Zurynek,

Zeleny a Mervart, 2008 s. 63 a 219; Zemlicka, 2010, s. 100)
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2 ORGANY A ORGANIZACE STATNI SPRAVY PUSOBICI
V OBLASTI DOPRAVY

Vykon samostatné a prenesené pusobnosti v oblasti dopravy zajistuji obce a kraje,

a to nasledujicimi zpisoby:

=  komplexné specializovanymi odbory dopravy silni¢niho hospodaistvi a doprav-

né-spravnich agend,

» partikularné vySe uvedenymi odbory dopravy nebo odbory izemniho planovani,

majetku a investic, odbory vnitinich véci, matri¢énimi Gfady apod.

Nejvyse postavenym orgdnem v oblasti dopravy je Ministerstvo dopravy, které ztizuje pii-

spévkové organizace, organizacni slozky a statni fondy.

2.1 Ministerstvo dopravy

Ustiednim organem statni spravy ve vécech dopravy je Ministerstvo dopravy CR, které
odpovida za tvorbu statni politiky v oblasti dopravy a v rozsahu své plsobnosti za jeji
uskute¢novani. (zakon ¢. 2/1969 Sb., § 17, 1969). Agendy ministerstva dopravy se tykaji
drazni dopravy, silni¢ni dopravy a pozemnich komunikaci, letecké dopravy a vodni dopra-
vy. Ministerstvo dopravy: rozhoduje o zafazeni nebo zruSeni pozemnich komunikaci
do kategorie dalnice nebo silnice I. tfidy a o0 zménach téchto kategorii, vykonava piisobnost
silni¢niho spravniho tradu a specialniho stavebniho ufadu ve vécech dalnic a rychlostnich
silnic podle zakona ¢. 13/1997 Sb., o pozemnich komunikacich ve znéni pozdé&jsich pied-
pist, uplatiluje stanovisko v politice tizemniho rozvoje, uplatiiuje stanovisko K izemné
planovaci dokumentaci a zdvazné stanovisko v izemnim fizeni z hlediska feSeni délnic

rychlostnich silnic a silnic I. t¥idy. (zakon ¢. 13/1997 Sb., § 40, 1997)

Mezi organizace podfizené a fizené Ministerstvem dopravy (MD) patii napi. Sprava zelez-
ni¢ni a dopravni cesty, o.s.; Reditelstvi silnic a dalnic CR; Centrum sluzeb pro silniéni do-

pravu; Statni fond dopravni infrastruktury; Centrum dopravniho vyzkumu.

Sprava Zelezni¢ni a dopravni cesty, o.s. (SZDC) je statni organizace, ktera zastupuje stat
pfi plnéni funkce vlastnika Zelezni¢ni dopravni cesty, hospodaii s majetkem statu

a je spravcem zavazki a pohledavek Ceskych drah, statni organizace (CD, a.s.). Jeji &in-
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nost spoc¢iva v zajisténi provozuschopnosti, provozovani, modernizaci a rozvoji Zelezni¢ni

dopravni cesty. (Zemlicka, 2010, s. 15)

Reditelstvi silnic a dalnic CR puisobi v oblasti silniéni dopravy jako statni pispévkova
organizace, jejimz ziizovatelem je MD. Pfedmétem jeji Cinnosti je péCe o provoz, drzbu
a rozvoj dalnic a rychlostnich komunikaci, v€etné vystavby a modernizace dalnic a silnic.
Udrzba je financovéna z piislugnych vefejnych rozpodti tj. ze statniho rozpoétu (SR), roz-

poctu kraju a obci. (Pekova, Pilny, Jetmar, 2008, s. 504).

Centrum sluZeb pro silni¢ni dopravu je statni prispévkovou organizaci, ktera zabezpecu-
je vzdélavani pracovnik statni spravy, Skoleni technikt stanic technické kontroly, kontrol-
nich mechaniki méfeni emisi, distribuci potiebnych tiskopisi pro potteby dopravné sprav-
nich ¢innosti, distribuci registranich znacek, logistiku na tseku vyroby fidi¢ského pritkazu
vzoru EU. Dale zabezpecuje systém kontrolniho vazeni vozidel, dodrzovani pravniho fadu
a mezinarodnich smluv v oblasti prace osadek silni¢ni dopravy (AETR — Evropska dohoda
o praci osadek vozidel v mezinarodni silni¢ni dopravé) a silni¢ni piepravy nebezpecnych
véci (ADR — Evropska dohoda o mezinarodni pfepravé nebezpecnych véci). (Ministerstvo
dopravy, 2012; 2013)

Statni fond dopravni infrastruktury (SFDI) je pravnickou osobou v piisobnosti Minis-
terstva dopravy, kterd hospodaii s majetkem ve vlastnictvi statu. Ugelem Statniho fondu
dopravni infrastruktury je rozvoj, vystavba, idrzba a modernizace silnic, dalnic, Zeleznic-

nich dopravnich cest. SFDI ma vlastni rozpocet. (Pekova, Pilny, Jetmar, 2008, s.503).

Vefejna vyzkumné organizace Centrum dopravniho vyzkumu je vyzkumné instituce
resortu dopravy Vv pusobnosti Ministerstva dopravy. Provadi vyzkumnou, vyvojovou a eX-
pertni ¢innost pro vSechny dopravni obory, zajist'uje servisni ¢innost pro MD a organizace

vetejné spravy a soukromého sektoru.

2.2 Krajsky arad

7w

Krajsky ufad plni tkoly v samostatné plisobnosti uloZzené mu zastupitelstvem a napoméaha
¢innosti vyboru a komisi. Rada mtze ukladat ukoly krajskému ufadu jen v rozsahu své
pusobnosti svéfené ji zdkonem. Krajsky ufad rozhoduje v samostatné ptsobnosti v piipa-

dech stanovenych timto zakonem nebo zvlastnim zdkonem.
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Krajsky urad vykonava prenesenou ptisobnost s vyjimkou véci, které jsou zdkonem svéfeny
zastupitelstvu a rad¢ nebo zvlastnimu organu. Krajsky Gfad ptrezkoumava rozhodnuti vyda-
na orgéany obce v fizeni podle zvlastnich zakont, pokud neni zdkonem tato piisobnost své-
fena zvlaStnimu organu nebo zdkon nestanovi jinak, uklada sankce podle zédkona, poskytuje
odbornou a metodickou pomoc obcim, zabezpecuje koordinaci vystavby a provozu infor-
macniho systému kompatibilniho s informacnimi systémy vefejné spravy, provadi podle
zvlastniho pravniho piedpisu kontrolu vykonu pienesené pusobnosti obci, zfizuje funkci
koordinatora pro romské zalezitosti, vykonava dalsi ptisobnosti svéfené mu zakonem. (za-

kon ¢. 129/2000 Sb., § 67, 2000)

Povoluje zvlastni uzivani silnic II. a III. tfidy formou piepravy zvlast tézkych nebo roz-
mérnych pfedmétli a uzivani vozidel, jejichz rozméry nebo hmotnost ptesahuji miru stano-

venou zvlastnimi piedpisy, pokud trasa prepravy nepiesahuje izemni obvod kraje.

Rozhoduje o zatfazeni pozemnich komunikacich do kategorii silnic II. a IIl. tfidy a o zmé-
nach téchto kategorii, rozhoduje o zruseni silnic II. a III. tfidy po ud¢leni souhlasu Minis-
terstvem obrany a Ministerstvem dopravy, vykonava ptisobnost silni¢niho spravniho tfadu
a specialniho stavebniho ufadu ve vécech silnic L. tfidy s vyjimkou véci, ve kterych rozho-
duje Ministerstvo dopravy, rozhoduje o opravnych prostfedcich proti rozhodnutim obecni-
ho ufadu obce s rozsifenou plsobnosti a proti rozhodnutim obci, uplatiiuje stanovisko
k izemné planovaci dokumentaci a zavazné stanovisko v izemnim ftizeni z hlediska feSeni

silnic II. a I1I. tfidy. (zdkon ¢. 13/1997 Sb., § 40, 1997)

Krajsky ufad odpovida za plnéni né€kterych ukola a ¢innosti svéfenych ufadu dle zékona
111/1994 Sb., o silni¢ni dopraveé, ve znéni pozdéjSich predpisli, vykonava plisobnost do-
pravniho ufadu, udéluje pokuty, kontroluje vykon piisobnosti dopravniho tfadu ve vécech

taxisluzby. (zakon ¢. 111/1994 Sb., § 12, 1994)

2.3 Obecni urady S rozSifenou pusobnosti
Obecni tfady obci s rozsifenou plisobnosti jsou mezistupném pienesené puisobnosti statni
spravy mezi krajskymi Ufady a obecnimi ufady. Vykonavaji plisobnost nejen pro svij
spravni obvod, ale zpravidla pro dalsi obce v okoli.

Obecni ufady s rozsifenou pusobnosti vykonavaji ptisobnost specialniho stavebniho tfadu

ve vécech silnic II. a III. tfidy, mistnich komunikaci a vetejné ptistupnych ucelovych ko-
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munikaci a pisobnost silni¢niho spravniho tfadu ve vécech silnic s vyjimkou véci, o kte-
rych rozhoduje Ministerstvo dopravy nebo organ kraje v pienesené puisobnosti, projednava-
ji spravni delikty ve vécech délnic a silnic s vyjimkou véci k jejichz projednavani je pii-
slusny celni fad a s vyjimkou spravnich deliktii, které projednava krajsky urad, uplatiiuji
stanovisko k izemnim plantim a regula¢nim plantim a zavazné stanovisko v izemnim fize-
ni, pokud neni pfislusné Ministerstvo dopravy nebo krajsky trad. (zdkon ¢. 13/1997 Sb.,
§ 40, 1997)

Dalsim typem vykonu ptfenesené piisobnosti je: evidence motorovych vozidel, stanoveni
mistni upravy provozu dopravnim zna¢enim na silnicich II. a III. tfidy a mistnich komuni-
kacich, evidence bodii za ptestupky v silni¢nim provozu. (zékon ¢. 361/2000 Sb., § 77,
§ 124, 2000)

Obecni tfad s rozsifenou pusobnosti je dopravni Gfad pro méstskou autobusovou dopravu

a taxisluzbu. (zakon ¢. 111/1994 Sh., § 12, § 21, 1994)

2.4 Obecni arad

Obecni ufad vykonava prenesenou plsobnost s vyjimkou véci, které patii do plsobnosti

jiného organu obce.

Obecni tfady rozhoduji o zafazeni pozemni komunikace do kategorie mistnich komunikaci
a o vyrazeni mistni komunikace z této kategorie, projednavaji spravni delikty ve vécech
mistnich komunikaci a vefejné piistupnych ucelovych komunikaci s vyjimkou spravnich
deliktt, jejichz projednavani je piislusny celni ufad nebo krajsky tirad, vykonavaji pisob-
nost silni¢niho spravniho Gfadu ve vécech mistnich komunikaci a vetfejné piistupnych uce-
lovych komunikaci, zajistuji a provadi vysokorychlostni kontrolni vazeni na mistnich ko-
munikacich, které se nachédzeji v izemnim obvodu obce. (zédkon ¢. 13/1997 Sb., § 40,

1997)
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3 FINANCOVANI DOPRAVY

Finanéni prosttedky, které jsou rozdélovany do oblasti dopravy, jsou natolik nizké, ze neni
mozné dostatecné financovat udrzbu a rozvoj dopravni sité. Prostfedky, které jsou vyna-
kladany na vystavbu a rozvoj dopravy v EU je na tirovni 1,5 — 2 % HDP, v CR je arovei

podstatné niz$i, tvoii asi 1 % HDP.

Zakladni zdroje financovani lze rozdélit do dvou skupin: vetejné zdroje a soukromé zdroje.

3.1 Verejné zdroje

Vefejnymi zdroji je myslen objem financni prostiedku, ktery je poskytovan vefejnou insti-
tuci (statem, organizaéni slozkou statu, pfispévkovou organizaci statu, krajskym tradem,
obecnim ufadem, organiza¢ni slozkou a ptispévkovou organizaci izemnich samospravnych

celkd, EU). Tyto organizace rozdé€luji penize v ramci svych pfedem pfipravenych rozpocti.

3.1.1 Domaci

Mezi prosttedky z domacich zdroju patii finance poskytované z rozpoctu ministerstva do-

pravy, rozpoc¢tu SFDI, rozpoctu izemnich samospravnych celki.

Rozpocet Ministerstva dopravy je soucasti statniho rozpoctu, je zaclenén v kapitole 327.
Mezi piijmy patii: spravni poplatky, pfijmy z prondjmu majetku, vynosy z finan¢niho ma-
jetku, pfijaté sankéni platby, ... Vydaje tvofi: Ghrada ztraty ze zavazkd vetejné sluzby
ve vetejné¢ drazni osobni dopravé, dotace SFDI, ptfispévek na dopravni cestu nehrazeny
ze SFDI, vydaje na zabezpeceni ¢innosti statni spravy, vydaje na financovani spole¢nych

programii EU a CR. (Ministerstvo dopravy, 2012; 2013)

Z grafu ¢. 2 vyplyva, ze vydaje dlouhodobé pievysuji pfijmy Ministerstva dopravy, proto

je potieba dofinancovani vydajt z riiznych zdrojt.
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Graf 2: Prijmy a vydaje Ministerstva dopravy
v letech 2009 - 2013
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Zdroj: Zavére¢ny ucet a rozpocet Ministerstva dopra-
vy (vlastni zpracovani)

SFDI taktéz jako ministerstvo dopravy sestavuje rozpocet. Na strané¢ piijmi jsou vynosy
z mytného, silni¢ni dang, ¢asového poplatku, dotace ze statniho rozpoctu, dary a dédictvi,
ptispévky z ptislusnych Evropskych fondid (operacni program dopravy, komunitarni pro-
gramy,...). Vydaje jsou tvofeny ndklady na vystavbu, modernizaci, opravy a udrzby silnic,
dalnic, celostatnich a regionalnich drah, vodnich cest, také na financovani naklady na vy-

stavbu cyklistickych stezek. (Zemlicka, 2010, s. 30-32)

Graf 3: Prijmy a vydaje SFDI
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Zdroj: Rozpocet SFDI (vlastni zpracovani)

Vyse uvedeny graf zobrazuje, ze v letech 2010 — 2011 byly pfijmy vzdy vyssi nez vydaje.

V plénu na rok 2012 a 2013 jsou vydaje vyssi nez piijmy, ale statni fond pocita s tim, ze je
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mozné dofinancovani vydaji z uvéru u Ceskomoravské zarucni a rozvojové banky a.s.

a Ceské spofitelny, a.s.

3.1.2 Zdroje poskytované Evropskou unii

Doprava a dopravni infrastruktura je v soucasné dob¢ také financovana ze zdroji EU, ktera
ma podpurné fondy a programy (Phare, ISPA, fond soudrznosti, opera¢ni programy, komu-

nitarni programy).

Program Phare byl prvni formou finanéni pomoci v CR a byl vyuzivan od roku 1990. Ten-
to program je ekonomicky nastroj ES zaméfeny na podporu reforem v zemich stiedni
a vychodni Evropy (SVE) a stal se co do objemu prostiedkd tim nejvyznamnéj$im, z toho

programu byl financovan zejména vyvoj dopravni a technické infrastruktury.

Dale byl CR vyuzivan predvstupni program ISPA, ktery podporoval kandidatské zemé
V rozvoji hospodaiské a socidlni soudrznosti s dirazem na sektory zivotniho prostfedi

a dopravy. (Wokoun et al, 2004, s. 155-158)

V soucasném programovacim obdobi 2007 -2013, jsou operacni programy rozdéleny
do 3 celkil: tématické operacni programy (Operacni program doprava), regionalni operacni
programy, operacni programy Praha a Evropska Gizemni spoluprace (operacni program Pie-

shrani¢ni spoluprace Slovenska republika — Ceska republika).

Operacni program Doprava (OPD) je zaméfen na zkvalitnéni dopravni infrastruktury
a na propojeni transevropské dopravni sité tzv. TEN-T, ptedevsim dalnic a silnic L. tidy,
zeleznic, vodni dopravy a ochrana Zivotniho prostfedi. Tento opera¢ni program je jednim
z nejvétsich v Ceské republice, ktery je financovan z Evropského fondu pro regionalni roz-
voj a Fondu soudrznosti. Ministerstvo dopravy-odbor fondi EU je fidicim organem. OPD
obsahuje 7 prioritnich os: Prioritni osa 1 — modernizace zelezni¢ni sit€¢ TEN-T, Prioritni
o0sa 2 — vystavba a modernizace dalni¢ni a silni¢ni sit€¢ TEN-T, Prioritni osa 3 — moderniza-
ce zelezni¢ni sit¢ mimo sit TEN-T, Prioritni osa 5 — modernizace a rozvoj prazského metra
a systému fizeni silni¢ni dopravy v hl. m. Praze, Prioritni osa 6 — podpora multimodalni
nakladni pfepravy a rozvoj vnitrozemské vodni dopravy, Prioritni osa 7 — technicka pomoc

(Operac¢ni program Doprava, 2011).

Regionalni operaéni programy poskytuji finan¢ni prostfedky pro rozvoj regionti na tirov-

ni NUTS Il. Regionalni opera¢ni program NUTS II Stfedni Morava je uréen pro region
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soudrznosti, ktery tvoii Olomoucky a Zlinsky kraj. Zaméiuje se na zlepseni dopravni do-
stupnosti a propojeni regionu véetné modernizace prostiedkll vefejné dopravy, podporu
rozvoje infrastruktury dopravy i sluzeb cestovniho ruchu (vystavbu cyklostezek), piipravu
mensich podnikatelskych ploch a zlepSovani podminek k Zivotu v obcich a na venkové
zejména prostiednictvim zkvalitnéni vzdélavaci, socialni a zdravotnické infrastruktury,
odstrafiovani ekologickych zatézi. Ridicim organem ROP SM je Regionélni rada regionti
soudruznosti Stiedni Morava a obsahuje 4 prioritni osy: Prioritni osa 1 Doprava (rekon-
strukce a vystavba silnic II. a III. tfidy, obchvaty, protihlukové stény, termindly vetejné
dopravy); Prioritni osa 2 Integrovany rozvoj a obnova regionu (technicka infrastruktura
staré ekologické zatéze, upravy vefejnych prostranstvi, vzdélavaci, socialni, zdravotnicka
infrastruktura); Prioritni osa 3 Cestovni ruch (ubytovaci zafizeni, technické pamatky, spor-
tovni zafizeni, propagace CR); Prioritni osa 4 Technickd pomoc (pro RO programi — §ko-

leni, publicita, apod.). (Regionalni rozvojova agentura Vychodni Morava, 2013)

Operacni program Evropska tuzemni spoluprace zahrnuje oblast podpory pro hrani¢ni
regiony NUT III sousedici S regiony Vv jiném ¢lenském statu. Program pfeshrani¢ni spolu-
prace Slovenské republika — Ceské republika 2007 — 2013. Program je uréen pro kraj Ji-
homoravsky, Moravskoslezsky, Zlinsky, Trenéinsky, Trnavsky a Zilinsky. Program se za-
méfuje na zlepSeni dopravni dostupnosti, ochrany zivotniho prostiedi, podporu rozvoje
infrastruktury a sluzeb cestovniho ruchu v pfeshrani¢nim regionu. Program je realizovan
ve 3 prioritnich osach: Prioritni osa 1 — Podpora sociokulturniho a hospodaiského rozvoje
ptreshrani¢niho regionu a spoluprace; Prioritni osa 2 — Rozvoj dostupnosti pieshrani¢niho
uzemi a Zivotniho prostiedi; Prioritni osa 3 — Technickd pomoc. (Strukturalni fondy EU,

2007, 2013)

Dals8im zdroje pro financovani jsou komunitarni programy. Komunitarni programy pied-
stavuji jeden z finan¢nich nastroji Evropské unie. Na rozdil od medialn¢ znaméjsich struk-
turalnich fondl jsou komunitarni programy ve vétSin€ piipadi administrovany piimo pfi-
slusnym utvarem Evropské komise v Bruselu nebo Lucembursku a finan¢ni prostfedky jsou
alokovany dle jednotlivych programi, nikoliv jednotlivych stati. Komunitarni programy
jsou nastrojem Evropské unie, ktery ma slouzit k prohlubovéni spoluprace a feSeni spolec-
nych problému ¢lenskych zemi EU v oblasti konkrétnich politik EU. Tyto programy jsou
vzdy viceleté a jsou financovany piimo z rozpoctu EU. V roce 2012 v oblasti dopravy pa-

sobi 4 komunitarni programy, a to:
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Easy way — TEN-T — je novy evropsky program, ktery navazuje na program CONNECT.
Jeho cilem je podpoftit rozvoj inteligentnich dopravnich systému a sluzeb koordinovanym
zpusobem na trans-evropské dopravni siti. A podpoii budouci investiéni programy na siti

TEN-T.

IRIS Europe 111 — TEN-T - je implementa¢nim pilotnim projektem programu IRIS Euro-
pe II podporovany Evropskou unii. Navazuje na ptedchozi projekty tohoto typu IRIS Eu-
rope a IRIS Europe II, jehoz cilem je pokracovat v rozvoji ficnich informacnich sluzeb dle
evropskych smérnic. Tento projekt fesi rozsifeni mezinarodnich vymeény dat, automatické
generovani statistik ve vnitrozemské plavbé a taky definuje dalsi aspekty fi¢nich informac-

nich sluzeb napft. standardy kvality a jejich zavedeni do praxe.

Dalnice D47 — TEN-T - je to projekt obecného zajmu ve smyslu ¢lanku 7 Pravidel TEN-T.
Predmétem je dalnice D47 v tseku km 163,800 — 169,913 na tzemi mésta Bohumin
a obce Dolni Lutyné. Stavba Bohumin-statni hranice CR/PR jako zavére¢ny usek dalnice
D47 na uzemi CR. Ve Véifiovicich na statni hranici S propojenim na budouci délnici Al

na uzemi Polska, smér Katovice.

eCall/HeERO — Ten-T - je soucasti nového ramcového programu pro konkurenceschop-
nost a inovace (CIP). Resi problematiku celoevropského tisiiového volani 112, zahrnujici

narodni a mezinarodni pilotni projekty. (Ministerstvo dopravy, 2012; 2013)

3.2 Soukromé zdroje

3.2.1 Uvéry od domaécich a zahrani¢nich bank, od narodnich finanénich instituci

Ceska republika je opravnéna vyuzivat prostiedky z uvért Evropské investiéni banky (EIB)
i na financovani projektd. EIB je hlavnim zdrojem bankovnich financi pro infrastrukturu
transevropské dopravy, rozsifuje vyznamné financovani ptijcek v EU a kandidatskych ze-
mich. Je schopna zajistit velké sumy penéz a poskytovat piijcky usité na miru podle rozsa-
hu praci — dlouhodobé terminy, prodlouzena doba splatnosti — a mobilizovat dalsi zdroje
financi, zejména vytvafenim partnerstvi vetejného a soukromého sektoru kombinujic silné
stranky obou sektorli ve vystavbé infrastruktury. Napi. EIB poskytuje stfedomoravskému

méstu Olomouc avér ve vysi 500 mil. CZK (pfiblizn¢ 20 mil. EUR) na financovani projek-



UTB ve Zliné, Fakulta managementu a ekonomiky 36

ti komunalni infrastruktury — zlepSeni, zrekonstruovani, zmodernizovani a rozsifeni in-

frastruktury mést v oblasti dopravy, ochrany zivotniho prostiedi, vzdélavani, ...

3.2.2 Projekty zaloZené na partnerstvi veiejného a soukromého sektoru

Model Partnerstvi vefejného a soukromého sektoru (PPP —Public Private Partnership) zalo-
zeny na partnerstvi vefejného a soukromého sektoru nachézi nové podporu v zavaznych
ptedpisech ES upravujicich podminky cerpani dotace z fondli EU v programovém obdobi

2007-2013.

Zakladem PPP projektu je dlouhodoby smluvni vztah, ve kterém vefejny a soukromy sek-
tor vzajemné sdileji uzitky a rizika vyplyvajici ze zajisténi vefejné infrastruktury nebo ve-
fejnych sluzeb. Vyhodou PPP je slouceni zkuSenosti, znalosti a dovednosti obou sektort

a preneseni odpovédnosti za rizika na sektor, ktery je dokaze 1épe fidit.

Ve vétsing pripadl vetejny sektor svéiuje vykon urcité sluzby soukromému sektoru, a tim
vyuziva jeho organizacnich a odbornych znalosti a dovednosti, které jsou stimulovany ne-
jen vynosem vlozeného kapitalu, ale také rizikem jeho ztraty. (Operacni program Doprava,

2011)
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4 LEGISLATIVNI RAMEC A STRATEGICKE DOKUMENTY

Legislativni normy a strategické dokumenty vyznamné pro realizaci dopravni politiky jsou

vydavany na vSech urovnich hierarchie pravniho fadu.

Na urovni mezinarodni lze zminit zejména — ptedpisy typu dvou- ¢i vicestrannych mezi-
narodnich smluv, pfedevsim Vv dopravé letecké a namoini (Evropska dohoda o mezinarodni
silni¢ni prepravé nebezpeénych véci — ADR; Dohoda o mezinarodnich piepravach zkazi-
telnych potravin a o specializovanych prostfedcich ur¢enych pro tyto ptepravy — ATP; Cel-
ni imluva o mezinarodni piepravé zbozi na podkladé karnetd TIR — Umluva TIR; Umluva
o piepravni smlouvé mezinarodni silniéni nakladni dopravé — CMR. (Zemli¢ka, 2010,

5. 146-160)

Jednim ze zékladnich vychodisek pro tvorbu ndrodnich dopravnich strategii ¢lenskych ze-
mi EU je unijni dopravni politika. Jejim cilem je utvareni konkurenceschopné, bezpecné
a k zivotnimu prostiedi ohleduplné dopravy s tim, Ze bude zaji§téna mobilita obyvatel

v souladu s platnou legislativou a zaméry EU.

Pravné zavazné normy jsou obsaZzeny v pravu primarnim (Smlouva o EU a Smlouva o fun-
govani EU) a fadé prament prava sekundarniho (nafizeni, smérnice, rozhodnuti, doporuce-

ni a stanoviska). Dal§imi dokumenty upravujici oblast dopravy jsou Bila a Zelena kniha.

Na narodni Urovni lze zminit napt. zakon o silnicni dopravé, zdkon o drahach, zdkon
o pozemnich komunikacich, zakon o podminkach provozu vozidel na pozemnich komuni-
kacich, zakon o ziskavani a zdokonalovani zpusobilosti k fizeni motorovych vozidel a je-
jich provadéci predpisy. Na trovni regionalni (krajské) a mistni (obecni) jsou pak vydava-

ny — nafizeni a obecné¢ zavazné vyhlasky, ptipadné opatfeni obecné povahy.

4.1 Legislativa CR

Pravni ptedpisii k dopravé existuje cela fada, uvadim pouze ty, na které se budu odkazovat

ve své diplomové praci.

Zakon ¢. 13/1997 Sb., o pozemnich komunikacich, ve znéni pozdé&jsich piedpisi — defi-
nice hlavnich pojmu, kategorizace pozemnich komunikaci, jejich stavbu, ochranu a pod-
minky uzivéani, stanovi prava a povinnosti vlastnikli a uZzivateli, vymezuje vykon statni

spravy silni¢nimi Gfady a statni dozor.
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Zakon ¢. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich a o zménach nékterych
zakond, ve znéni pozdéjsich predpisii — upravuje prava a povinnosti ucastnikli provozu
pozemnich komunikacich, pravidla provozu na pozemnich komunikacich, Gpravu a fizeni
provozu na pozemnich komunikacich, fidi¢ska opravnéni a tidi¢ské prikazy a vymezuje
plisobnost a pravomoc organt statni spravy a policie CR ve vécech provozu na pozemnich

komunikacich.

Zakon ¢. 111/1994 Sb., o silni¢ni dopravé ve znéni pozdéjsich predpisu — upravuje pod-
minky provozovani silni¢ni dopravy silni¢nimi motorovymi vozidly provadéné pro vlastni
a cizi potieby za ucelem podnikani, jakoZ i1 prava a povinnosti pravnickych a fyzickych
0sob s tim spojené a pravomoc a puisobnost organt statni spravy na tomto tseku a vymezu-

je statni odborny dozor.

Zakon ¢. 266/1994 Sb., o drahach, ve znéni pozdé&jsich predpisii — zapracovava a navazu-
je na piedpis Evropské unie a upravuje podminky pro stavbu drah Zelezni¢nich, tramvajo-
vych, trolejbusovych a lanovych a jejich provozovani. Dale upravuje prava a povinnosti
fyzickych a pravnickych osob, které provozuji drazni dopravu a dale vykon statni spravy

a statniho dozoru ve vécech drah.

Zakon ¢. 183/2006 Sb., o izemnim planovani a stavebnich Fadu (stavebni zakon)
ve znéni pozdéjsich predpisi — upravuje ve vécech uzemniho pldnovani zejména cile
a ukoly, soustavu organtl, nastroje izemniho planovani, vyhodnocovani vlivli na udrzitelny
rozvoj uzemi. Tento zdkon dale upravuje posuzovani vlivii na Zivotni prostiedi, podminky
pro vystavbu a rozvoj uzemi pro piipravu vefejné infrastruktury a klasifikacni pozadavky
pro uzemné planovaci ¢innost. Ve vécech stavebniho fadu upravuje povolovani staveb

a jejich zmén, dohled a zvlastni pravomoci stavebnich Ufadii, soustavu stavebnich uradd,

povinnosti a odpovédnost osob pfi piipravé a provadéni staveb.

4.2 Dopravni politika CR

Zéakladnim koncepcénim dokumentem je Dopravni politika pro 1éta 2005 — 2013. Tento do-
kument stanovuje hlavni sméry vyvoje sektoru dopravy ve stfednédobém horizontu,
ve kterém jsou jednotliva opatieni rozpracovana v navaznych strategickych dokumentech,
kterymi jsou Generalni plan rozvoje dopravni infrastruktury a Strategie podpory dopravni

obsluhy uzemi.
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Dokument Dopravni politika CR pro dan4 1éta identifikuje problémové oblasti sektoru do-
prava, stanovuje strukturu cilti a priorit a navrhuje opatieni. Navazné strategické dokumen-
ty urcuji vstupy, a fesi proto finan¢ni ramec dopravni politiky. Ve fazi implementace
se uplatiiuji navrzena opatieni a monitoruje se pribéh realizace a postupné plni indikéatory.

Ve vysledku se identifikuji nové problémy a aktualizuji se cile dopravni politiky.

Globalnim cilem dopravni politiky je vytvofit podminky pro zajiSténi kvalitni dopravy za-
méfené na jeji ekonomické, socidlni a ekologické dopady v ramci principu udrzitelného
rozvoje a polozit redlné zaklady pro nastartovani zmén proporci mezi jednotlivymi druhy

dopravy.

Specifické priority Dopravni politiky jsou: Dosazeni vhodné d€lby prace mezi druhy
dopravy zajisténim rovnych podminek na dopravnim trhu; Zajisténi kvalitni dopravni in-
frastruktury; Zajisténi financovani v sektoru dopravy; ZvySeni bezpecnosti dopravy; Pod-
pora rozvoje dopravy v regionech, které respektuji obecné zasady s prufezovym charakte-
rem: Zavadeéni vysledkll vyzkumu a vyvoje, novych progresivnich technologii vcetné tele-
matiky; Rovnost Sanci a socialni politika; Vytvafeni podminek pro zachovani konkurence-
schopnosti ¢eskych dopravcl v podminkach otevieného trhu; Omezovani vlivi dopravy

na zivotni prostfedi a vefejné zdravi v souladu s principy udrzitelného rozvoje.

Zakladnimi tématy pro dosaZeni svych cill je harmonizace podminek na pfepravnim trhu,
modernizace, rozvoj a oZiveni Zelezni¢ni dopravy, zlepSeni kvality silni¢ni dopravy, ome-
zeni vlivii dopravy na zivotni prostfedi a vetejné zdravi, provozni a technicka interoperabi-
lita evropského Zelezni¢niho systému, panevropska dopravni sit’ véetné prioritnich projektt
EU, zvySeni bezpecnosti dopravy, vykonové zpoplatnéni dopravy, prava a povinnosti uzi-
vatelll dopravnich sluzeb, podpora multimodalnich pfepravnich systémi, rozvoj méstskeé,
piiméstské a regionalni hromadné dopravy v ramci IDS a zaméteni vyzkumu na bezpec-

nou, provozn¢ spolehlivou a environmentalné Setrnou dopravu.

Nastroje dopravni politiky jsou pravni, ekonomické a informacni. Jednim z hlavnich
pravnich nastrojli je vytvofeni nového pravniho ramce novelizaci zakonli v pisobnosti do-
pravy. Povinnost pfedavani garantovanych informaci jak ze strany EU, tak z Ceské strany
se zvysuje v souvislosti s procesem zapojovani CR do struktur EU. K ekonomickym na-
strojium jen tolik, Ze je potieba hledat takové zdroje, aby nedochazelo k nepfiijatelnym na-

rokim na vetejné rozpocCty na vSech stupnich.
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Na zakladni strategicky dokument DP navazuji sektorové dokumenty, které rozpracovavaji
opatfeni ze zakladniho dokumentu a navrhuji strategii k jejich naplnéni vcetn¢ finan¢niho
zajisténi. Klicovym dokumentem v této oblasti je Generalni plan rozvoje dopravni in-
frastruktury (GEPARDI), ktery rozpracovava zna¢nou cast opatieni DP tykajicich
se dopravni infrastruktury, jejiho dalSiho rozvoje vcetné stanoveni finan¢niho ramce
a harmonogramu jejich realizace klicovych opatieni. Dalsim dokumentem je Strategie
podpory dopravni obsluhy uzemi, kterd je zaméiena na nastaveni systému financovani

zavazku verejné sluzby v dopraveé. (Dopravni politika pro 1éta 2005 — 2013, s. 9, 40)

4.3 DalSi strategické dokumenty

Narodni strategie bezpe¢nosti silni¢niho provozu 2011 — 2020 (BESIP) — hlavnim cilem
je snizit do roku 2020 pocet usmrcenych osob pti dopravnich nehodach na tGroven praméru
evropskych zemi a prevence zejména u déti, chodci, cyklistti, motocyklistli, novych a mla-

dych tidi¢t a dichodci. (BESIP, 2012, 2013)

Strategie inovacnich technologii v dopravé (INOTECH) — pojem ,,inovacni technolo-
gie*“ doslovné znamena ,,zdokonalena znalost dovednosti* a v oblasti dopravy v souladu
s cili evropské a narodni dopravni politiky zahrnuje vyzkum a vyvoj novych postupti a sys-
témi s vyuZzitim novych poznatki a jejich naslednou implementaci a aplikaci. Je pro uZiva-
tele dopravnich sluzeb a cilem je zmirnéni dopadu vlivu dopravy na ZP a snizeni poétu
zranéni a imrti v souvislosti s provozovanim dopravy zejména tvorba nastroju, prostiedkl

a technologii pro lepsi organizovani a planovani dopravy. (Cesky kosmicky portal, 2009)

Narodni strategie rozvoje cyklistické dopravy CR je programovy dokument, ve kterém
se Cesky stat zavazal k podpofte cyklistické dopravy a k budovani cyklostezek. Vytvoren byl
usnesenim VIady CR ze dne 7. ervence 2004 pod ¢&. 678. Garantem strategie je MD CR
a vykonavatelem Centrum dopravniho vyzkumu Olomouc. Zakladem jsou tyto prioritni
osy: Rozvoj cyklistiky jako rovnocenného prostiedku dopravni obsluhy tizemi; Rozvoj
cyklistiky pro posileni cestovniho ruchu; Rozvoj cyklistiky pro posileni ochrany Zivotniho
prostredi a zdravi a Zajisténi koordinace s dalSimi rezorty a subjekty. (Observator bezpec-

nosti silni¢niho provozu, 2007, 2013)
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II. PRAKTICKA CAST
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5 OBEC S ROZSIRENOU PUSOBNOSTI VSETIN

5.1 Profil freSeného uzemi

Vsetin, mésto s cca 28 tis. obyvatel o rozloze cca 5 800 ha, piedstavuje vyznamné hospo-
datské a kulturni sttedisko vychodni Moravy. Nachazi se v severovychodni ¢asti Zlinského
kraje na hranicich se Slovenskou republikou. Mé&sto se rozprostira v udoli feky Vsetinské
Bedvy a jejich piitokil. Reka rozdéluje mésto na dvé &asti, na Horni mésto a Dolni mésto,

které vSak spolu tvoii jeden celek.

Vsetin je centrem vy$$i obCanské vybavenosti a centrem pracovnich prilezitosti zejména
Vv rozsahu Uzemi obce s rozSifenou pusobnosti, coz ptedstavuje 31 obci od Vsetina
az po Velké Karlovice na vychodé a po Horni Lide¢, Valaskou Senici a Stielnou na jiznim

okraji spravniho uzemi.

Vsetin patii mezi aktivni ¢leny Narodni sité¢ zdravych mést. Vsetin spole¢né s dal§imi més-
ty a obcemi také dokonéuje unikatni projekt Cista feka Be¢va, diky némuz bude mit Valas-

sko jeden z nejdokonalejSich systému ¢isténi odpadnich vod v Evropé.

Poloha mésta na tpati Vsetinskych, Hostynskych a Vizovickych vrchd nabizi idealni pod-
minky pro pési turistiku i cyklistiku. Pfimo ze Vsetina vychazi pét znacenych okruht
pro horska kola. Pro rekrea¢ni cyklistiku je pateini trasou cyklostezka Bec¢va vedena podél
toku Vsetinské BeC¢vy smérem vychodnim na Velké Karlovice a severo-zapadné do Valas-
ského Meziti¢i. Optimalni podminky pro pé&si turistiku jsou vytvofené prostrednictvim hus-
té sité turisticky znacenych tras vedoucich do okoli mésta, a také dale do uzemi Chranéné
krajinné oblasti Beskydy, které lezi ve spravnim tizemi vychodné od mésta. (Mésto Vsetin,

2012, 2013)

5.2 Postaveni a puisobnost Méstského uradu Vsetin

Mgéstsky trad je ve smyslu zakona ¢. 128/2000 Sb., o obcich, ve znénich pozdé&jsich pied-
pisl, jednim zorgdni mésta, ktery plni tkoly v samostatné a pienesené plisobnosti.
V samostatné piisobnosti se zodpovida Radé mésta a Zastupitelstvu meésta, v pfenesené
pusobnosti je pak podiizen Krajskému tfadu Zlinského kraje. Vykon statni spravy v urce-

ném spravnim obvodu je upraven zvlastnimi pravnimi piedpisy.
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Meéstsky uiad Vsetin je podle zékona ¢. 314/2002 Sb., o stanoveni obci s poveéifenym obec-
nim ufadem a stanoveni obci s rozsifenou pusobnosti, ve znéni pozd¢jsich predpist a vy-
hlasky Ministerstva vnitra ¢. 388/2002 Sb. o stanoveni spravnich obvodu obci s povéfenym

obecnim a spravnich obvodil obci s rozsifenou plisobnosti:

» Povéfenym obecnim Gfadem pro 21 obci — Bystficka, Hostalkova, Hovézi, Huslen-
ky, Jablinka, Janova, Katetince, Leskovec, Lhota u Vsetina, Liptal, Luzna, Mala
Bysttice, Pozdéchov, Prlov, Przno, Ratibot, Ruzd’ka, Seninka, Usti, Valasska Po-

lanka, Vsetin, Zdéchov

* Obci s rozsitenou plisobnosti pro téchto 32 obci - Bystficka, Francova Lhota, Ha-
lenkov, Horni Lide¢, Hovézi, Host'alkova, Huslenky, Jablinka, Janova, Karolinka,
Katefince, La¢nov, Leskovec, Lhota u Vsetina, Lidecko, Liptal, Luznd, Malé4 Bys-
tiice, Novy Hrozenkov, Pozdéchov, Prlov, Przno, Ratibof, Ruzd’ka, Seninka, Stiel-

na, Usti, Valagska Polanka, Vala$ska Senice, Velké Karlovice, Vsetin, Zd&chov

= Spravni obvod pro obecny stavebni Ufad - Bystficka, Halenkov, Hovézi, Host’alko-
va, Huslenky, Jablinka, Janova, Katetince, Leskovec, Lhota u Vsetina, Liptal, Luz-
na, Malad Bysttice, Pozdéchov, Prlov, Przno, Ratibof, Rtizd’ka, Seninka, Usti, Va-

la§ska Polanka, Vsetin, Zdéchov

Organizacni struktura Méstského uradu Vsetin

Mésto Vsetin je dle zdkona o obcich pravnickou osobou. Organem meésta zabezpecujicim
plnéni ukolt samospravy a zabezpecujicim vykon statni spravy je Mé&stsky urad (dale jen

,,MéU“) Vsetin.

Organem, ktery rozhoduje ve vécech patiicich do samostatné pisobnosti mésta je zastupi-
telstvo. Zastupitelstvo mésta Vsetin tvoii 21 ¢lent. Zastupitelstvo mésta schvaluje program
rozvoje meésta, rozpocet mésta, zfizuje a rusi piispévkové organizace a organizacni slozky
mésta, rozhoduje o zalozeni nebo ruseni pravnickych osob, vydava obecné zavazné vyhlas-
Ky v samostatné pusobnosti, ze svych ¢leni voli starostu a ¢leny rady a odvolava

je z funkce, zfizuje a rusi méstskou policii, vydava uzemni plan, aj.

Rada mésta Vsetin ma 7 ¢lentl, je vykonnym organem meésta Vv oblasti samostatné ptsob-

nosti. Radé mésta je vyhrazeno zabezpecovat hospodatfeni mésta podle schvaleného roz-
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poCtu, vydavat nafizeni mésta, zfizovat a zruSovat odbory a oddéleni méstského ufadu,
komise rady mésta, odborné pracovni skupiny a kontrolovat plnéni ukold ulozenych mést-
skym ufadem a komisemi v oblasti samostatné ptuisobnosti mésta aj. V oblasti pfenesené

pusobnosti ji ptislusi rozhodovat, jen stanovi-li tak zakon.

Zakladni organizaéni normou tfadu je Organizaéni tad M&U Vsetin (platny od 1. ledna
2013), ktery upravuje vnitini organizaci Gfadu, postaveni a ptisobnost tfadu a jeho vztah
k organtim mésta, zasady ¢innosti a zpiisob Fizeni. Schéma ¢lenéni MEU Vsetin viz piiloha

(P 1).

V &ele M&U Vsetin je starostka mésta, ktera zodpovida za celkovou &innost M&U a organi-

zacnich slozek zfizenych méstem Vsetin a zastupuje mésto navenek.

Mésto Vsetin ma tii mistostarosty. Ureny mistostarosta zastupuje starostku v dobé& jeji
nepiitomnosti, jedna a rozhoduje ve vSech vécech, které jsou starostce svéieny. Mistosta-
rosta zabezpecuje plnéni konkrétnich ¢innosti a ukoll (zejména ve vztahu k uréenym odbo-

rim) v samostatné piisobnosti, které byly svéfeny zastupitelstvem mesta.

Tajemnik M&U je odpovédny za plnéni tikolii méstského tifadu v samostatné ptisobnosti

1 prenesené plisobnosti starostce.
MéU se ¢leni na odbory, které ziizuje a rusi Rada, takto:
* Odbor spravnich agend
* QOdbor finan¢ni
= Odbor socialnich véci
* (Odbor uzemniho planovani, stavebniho fadu a dopravy
= QOdbor zivotniho prostiedi
* QOdbor skolstvi a kultury
= Obecni Zivnostensky ufad
= Utvar interniho auditu
» Pracovnik vztahu k vefejnosti
* QOdbor spravy a udrzby majetku

= Manazer kvality a fizeni lidskych zdroji
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= QOdbor investic a strategického rozvoje mésta
» QOdbor vnitini spravy

Odbory zabezpecuji ukoly v samostatné i pfenesené pusobnosti a dale se mohou ¢lenit

na oddéleni a useky ¢innosti.
Odbory, které se podileji na vykonu vefejné spravy Vv oblasti dopravy, zejména:
Odbor spravnich agend

Zakladni uloha odboru je, ze vykondva ptenesenou plsobnost na Gseku matriky, evidence
obyvatel, obcanskych priikazi, cestovni dokladii, vidimace a legalizace, registru a registra-
ce vozidel, schvalovani technické zptisobilosti jednotlivé vyrobeného vozidla a technické
zpusobilosti jednotlivé dovezeného silni¢niho vozidla, fidi¢ského opravnéni, fidi¢skych
prikazii a registru fidicu, ziskdvani a zdokonalovani odborné zptsobilosti k fizeni motoro-

vych vozidel a prestupkové agendy.
Odbor uzemniho plinovani a stavebniho Fadu a dopravy:

Odbor je obecnym stavebnim tfadem v rozsahu spravniho obvodu obce s obecnym staveb-
nim ufadem Vsetin, Ufadem Uzemniho planovani ve spravnim obvodu obce s rozsifenou
pusobnosti, obecnym stavebnim tfadem pro spravni obvod obce s rozsifenou ptisobnosti
dle zakona o urychleni vystavby dopravni a technické infrastruktury, vyvlastiovacim ura-

dem ve spravnim obvodu obce s rozsifenou ptisobnosti.

Oddéleni dopravy zajist'uje vykon statni spravy v oblasti dopravy a pozemnich ko-
munikaci

Zabezpecuje vykon prenesené piisobnosti vyplyvajici ze zédkona €. 13/1997 Sb., o pozem-
nich komunikacich, ve znéni pozdéjsich ptedpisu, zakona ¢. 361/2000 Sb., o provozu
na pozemnich komunikacich, ve znéni pozdéjsich piepisti a provadécich predpisti, zdkona
¢. 111/1994 Sb., o silni¢ni doprave, ve znéni pozdéjsich a souvisejicich predpisi. Je speci-
alnim stavebnim uUfadem ve spravnim obvodu obce s rozsifenou pusobnosti, silni¢nim
spravnim ufadem ve spravnim obvodu mésta a obce s rozsifenou pusobnosti, dopravnim
uradem ve spravnim obvodu mésta, je obecnim ufadem obce s rozsifenou ptisobnosti, kte-

ry stanovuje mistni a pfechodnou Gpravu provozu na pozemnich komunikacich a uziti zafi-

zeni pro provozni informace na silnicich II. a III. tfidy a na mistnich komunikacich. Resi
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spravni delikty, pfestupky a pokuty na useku dopravy a silni¢niho hospodaistvi v rozsahu

sveéfené pusobnosti.

Na odd¢leni dopravy rovnéz funguje dopravni urad, ktery vykonava pienesenou ptisobnost
pro méstskou hromadnou dopravu ve mésté Vsetin, dale vykonava prenesenou ptsobnost
pro taxisluzbu jako fad obce s rozsifenou ptisobnosti, provadi ¢innost statniho odborného
dozoru v silni¢ni dopraveé, uklada pokuty a fesi pfestupky na vymezeném useku svéfené
pusobnosti. Mezi ostatni ¢innosti oddéleni dopravy patii osvétova ¢innost o bezpecnosti
silni¢niho provozu se zaméfenim na dopravni tématiku, podili se na akcich mésta s touto
tématikou — BESIP. Dale se podili na navrzich koncepci dopravni infrastruktury mésta,
uzemi obce srozsifenou pusobnosti s vazbami na tzemi Zlinského kraje a zménach

V dopravnim systému me¢sta.
Odbor spravy a udrzby majetku

Usek majetkopravni a komunalnich sluzeb zpracovava navrhy na veskeré pravni tikony
souvisejicich se spravou nemovitého majetku mésta. Vede a aktualizuje pasport mistnich
komunikaci, zajiStuje agendu tykajici se zaboru vetejného prostranstvi a vydava ptislusné
stanovisko tykajici se mistnich a ucelovych komunikaci, zpevnénych ploch a méstské zele-
né. Provadi ukony tykajici se spravy mistnich komunikaci v souladu se zakonem
¢. 13/1997 Sb., zakon o pozemnich komunikacich ve znéni pozdé&jsich predpisi, jako
vlastnik a spravce mistnich a G¢elovych komunikaci, udéluje souhlas s ulozenim inzenyr-
skych siti do mistni komunikace vcetné prekopil, vydava jménem mesta Vsetina souhlas
vlastnika se zvlastnim uzivanim komunikace, zajist'uje béznou tdrzbu a ¢isténi mistnich
komunikaci a tdrzbu zastavek MHD a kontroluje provedeni téchto praci a dodavek. Zastu-
puje meésto viizenich pfed pfisluSnym silniénim spravnim ufadem, vztahujicich
se k mistnim komunikacim ve vlastnictvi mésta Vsetina, poskytuje soucinnost usekim
odboru pii tvorbé vyjadieni mésta k fizenim a postuptim pted spravnimi organy. (Organi-
zatni ¥4d M&U Vsetin, 2013)

Odbor investic a strategického rozvoje mésta

Zabezpecuje v souladu s piislusnymi pravnimi piedpisy a rozhodnuti organtt mésta Vsetin
pfipravu a realizaci investi¢nich akci mésta, dale zajiStuje strategické planovani mésta,
podili se na zpracovani aktualizaci rozvojovych koncepci mésta. Poskytuje nezbytnou sou-

¢innost ministerstvu a kraji pfi ptipravé a realizaci strategie regionalniho rozvoje, statnich
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programil regionalniho rozvoje a programil rozvoje izemniho obvodu kraje. Zabezpecuje
program obnovy venkova. Dale odbor zastupuje mésto Vsetin v fizenich a postupech
pied spravnimi organy jako ucastnika, stavebnika, zadatele, v rozsahu jemu svéfenych ¢in-

nosti.
Odbor finanéni

Odbor spravuje méstsky rozpocet a financni fondy, zajist'uje financovani mésta, jeho orga-
nizaci a organizacnich slozek, vede komplexni tcetni evidenci, evidenci méstského majet-
ku, vede agendu pijcek z prosttedktt fondu rozvoje bydleni, vykonavéa pokladni sluzbu

a je spravcem mistnich poplatk.
Obecni Zivnostensky urad

Vykonava statni spravu na tGseku zivnostenského podnikani pro mésto Vsetin a stanovené

obce dle pfislusnych zakont.
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6 ANALYZA SOUCASTNEHO DOPRAVNI INFRASTRUKTURY
V ORP VSETIN

6.1 Stav infrastruktury silni¢ni dopravy

Reseného tizemi ve spravnim obvodu obce s rozsifenou ptisobnosti Vsetina a mésta Vseti-
na se dotykaji zajmy dopravy silni¢ni tj. silnic L., Il. a III. tfidy, mistnich a ucelovych ko-
munikaci, vefejné linkové dopravy a méstské hromadné dopravy, dale dopravy zelezni¢ni,
dopravy v klidu (statické), cyklistické a p&si. Uzemi lezi mimo zajmy dopravy lodni, veiej-
né letecké i mimo zajmy vystavby dalnic. Nejbliz§i mezinarodni letisté Ostrava se nachazi
V Mosnove¢, je autem dobie dostupné po silnici I/57 a 1/58. Soucésti aredlu vsetinské ne-
mocnice je pouze helioport pro pfistdvani vrtulniki v ptipadé akutnich piipadt zachrany

lidskych Zivoti.

6.1.1 Vymezeni zakladni silni¢ni sité ve mésté Vsetin

Hlavnimi komunika¢nimi tahy prochazejicimi méstem je silnice /69, propojujici mésto
Vsetin s krajskym sidlem Zlinem a silnice 1/57 (st. hranice s Polskem — Bartultovice - Kr-
nov — Opava — Fulnek — Novy Ji¢in — Valasské Meziti¢i — Vsetin — Horni Lide¢ — Brou-
mov- Bylnice — statni hranice se Slovenskem). V soucasné dobé je v provozu kapacitni
komunikace mezi Vsetinem a obci Jabllinka. Méstem jsou vedeny dalsi krajské silnice
[II/05735 ptes Horni Jasenku, silnice 111/05736 ulice 4. kvétna pres Horni namésti, Sychrov
a ulici Gen. Klapalka a silnice I1I/05737 z centra po ulici Nadrazni do Jasenic (smérem
do arealu byvalé Zbrojovky Vsetin). Pateini komunikaci v mistni ¢asti Semetin je silnice
[11/05734. Stavebni a technicky stav nékterych komunikaci ve mésté Vsetin zejména

Vv okrajové zastavbé neni vyhovujici.

Vyhodou je, ze mésto Vsetin miji ¢ast tranzitu po silnice 1/57, avsak po silnici 1/69 v za-

stavbé je stav kriticky zvlasté s piihlédnutim ve vztahu k charakteru zastavby.
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Obr. 3: Silnicni sit ve mésté Vsetin. Zdroj: Reditelstvi silnic

Zlinského kraje, p.o., 2012

Mésto Vsetin v feSeni dopravy ve mésté respektuje dokumentace zpracované jednak
Z hlediska SirSich dopravnich vztahti jakoz 1 mistni Gpravy komunikaéni sité.

K problematice jednotlivych komunikaci a ploch pro dopravu na tzemi mésta Vsetin patfi:

Silnice 1/57 — dopravné silné zatizeny tah bude dle studii zpracovanych HBH Brno ve vy-
hledu rozsifen na délenou ¢tyipruhovou komunikaci kategorie S-22,5/100. V prostoru Cer-
paci stanice severn¢ 0d Vsetina je Vv soucasné dobé vybudovana ¢ast nové trasy obchvatu
Jabliinky, ktera navazuje na provedené rozsiteni silnice 1/57 v oblasti Bobrky. Rozsiteni
silnice 1/57 bude postupné provedeno v celém jejim pribéhu méstem. Soucasti stavajiciho
stavu 1 vyhledového feSeni jsou mimouroviové kiizovatky napojujici komunikace zastave-

v

né ¢asti feseného 1zemi na silnici I/57.

Potucky (Tatalaky) tzv. Severni piicka — fesi napojeni severni ¢asti zastavby na silnici

I/57 (v navaznosti MUK Potiicky), kiizeni trati CD, pfemosténi Be¢vy a obsluhu stavajici
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zastavby az po napojeni na silnic I1I/05736, ktera piinese odklonéni t€Zké dopravy mimo

centrum meésta.

Rampa Rokytnice 1/57 — napojeni silnice 1/69 a centra Vsetina — vybudovani rampy Mos-
teckd - souCasny stav piedstavuje bodovou zavadu na silnici I/57. Ze strany mésta byly za-
hajeny vykupy pro realizaci rampy. Jednd se o vetfejné prospéSnou stavbu s moznosti vy-

vlastnéni.

Silnice 1/69 — v pritahu zastavénou ¢asti je uvazovano s upravou profilu komunikace
na dvoukruhovou komunikaci s fadicimi pruhy v kfizovatkach podle studie HBH z roku
2002. Obsluha zastavby je navrzena pies sjizdné soub&zné chodniky. Uprava bude prove-

dena od mistni telové komunikace (MUK) se silnici I/57 po hranice obce.

Silnice 111/05735 a 111/05736 —ob¢ silnice budou v pratahu zastavénou ¢asti mésta feSeny
v méstském profilu tj. komunikace s obrubami a ptislusnym odvodnénim. Rekonstrukce

se vzhledem k vedeni tras v zastavéném tizemi tykaji pouze mistnich smérovych tprav.

Uprava NadraZni ulice — je feSena v souvislosti s pfevedenim trasy silnice I11/05737
z ulice Smetanovy do ulice Nadrazni. Uprava je navrzena podle studii (HBH 2000, diplo-
mova prace, atd.) a soucasné fesi 1 Upravy autobusového nadrazi ve vztahu k prijjezdni do-

pravé v¢. prodlouZeni Nadrazni ulice na ulici Gen. Klapalka (silnice 111/05736).

Dopravni pfistup primyslové zény mezi sportovnim arealem Na Lapaéi a plochou CD
je navrzen novymi napojenimi z MK Benatky a rampou zulice Mosteckd (silnice

[11/05735) u trati CD.

Uprava Jiraskovy ulice — jedna se o stavebni tpravy prijezdniho profilu pod Zelezniénim
a silni¢énim mostem ve stavajici trase. ZajiSténi potiebné podjezdné vysky vylou¢i nutnost
napojeni arealu COV piimo ze silnice /57 v jejim &tyfpruhovém smérovém déleném profi-

lu.
U stadionu Ohrada — tiprava stavajici kiizovatky. (Uzemni plan Vsetin, 2010)

Zbyvajici silnice III. tfidy na tizemi mésta jsou stabilizovany, pfedpokladaji se pouze bodo-
vé upravy (smérové a sitkove).

Obecnymi problémy, se kterymi se potyka kazdé mésto je dopravni zatizeni a hluk z do-
pravy. Nejvétsi dopravni zatizeni mésta dle celostatniho scitani dopravy z roku 2010

je  ve sméru na sever po silnici I/57 (smér Valasské Meziti¢i), kde bylo vykazano 11 068
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vozidel/24 hodin, usek silnice 1/57 jizné od mésta Vsetina po odbo¢ku na Velké Karlovice

8 235 vozidel/24 hodin. Silnice I/69 smérem na Zlin 10 486 vozidel/24 hodin.

V prosinci 2006 si nechalo mésto Vsetin zpracovat ,,Hlukovou mapu mésta Vsetina“ u spo-
lecnosti ADIAS s.r.o., Brno, ktera podrobné¢ hodnoti dopad provozu silni¢ni dopravy
na akustickou situaci ve mésté¢ véetné vyhodnoceni podilu populace vystavené dlouhodobé
vysokym hladinam hluku. Vysledkem je, ze vystavba protihlukovych stén by byla net¢inna
nebo nerealna. Zpracovatel hlukové mapy vidi feSeni piedev§im v organizaci dopravy,
omezeni rychlosti, kvalit¢ povrchu komunikaci apod. Kazdy z téchto navrht je otazkou

samostatného feseni a samoziejmé taky otazkou finanénich prostredkd.

Jen lehce se zminim o vyhledovych zamérech v $irSim kontextu, které se dotknou obce
S roz§ifenou plsobnosti Vsetin a byly zpracovany k problematice ptepravnich vztahil
Vv celém tizemi Zlinském kraji z hlediska trasovani popt. dopravni zatéze. Jedna se o propo-
jeni krajského mésta Zlina na hlavni komunikacni sit’, které bude zabezpeceno rychlostni
komunikaci R-49 spojujici ¢eskou a slovenskou D-1. Dale bude komunikacni kostra hlavni
sit¢ doplnéna silnici I/57 spojujici silnici E-442 a R-49 ptes Vsetin. Chei jen pfipomenout,
ze pokud by byla vybudovana silnice R-49 a na ni pfivadéc, odpadne dopravni zatéz

na silnici /69 v Rokytnici ve Vseting.

Jednotlivé varianty a etapy vystavby silni¢ni sité ovliviiuji smérovani dalkové dopravy
a tim 1 celkové mnozstvi a podil tézké dopravy v jednotlivych jejich usecich, potazmo

v Usecich piimo s vystavbou komunikaci nesouvisejicimi.

6.1.2 Vymezeni zakladni silni¢ni sité ve spravnim obvodu obce s rozsiFenou ptisob-

nosti Vsetin

Stav pozemnich komunikaci silni¢ni sité ve spravnim obvodu obce s rozsitenou piisobnosti
Vsetin je zejména v nékterych tGsecich nevyhovujici az havarijni. Ve své praci se chci zmi-
nit jen o téch komunikacich, které jsou dopravné vyznamné, nebo si jejich stavebni stav
vyzaduje nutnou opravu. Pro pfedstavu a porovnani jsem uvedla tabulku (Tab. 2), ktera
hodnoti stav vozovek silnic II. a III. tfidy ve Zlinském kraji rozdélenou dle tizemnich

a statickych jednotek LAU 1 (napt. LAU 1 Vsetin se skladd s ORP Vsetin, ORP Valasské
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Ptestoze tabulka neuvadi stav vozovek piimo v ORP Vsetin, hodnoty, které jsou uvedeny
pro okres, jsou velmi podobné pro ORP Vsetin, napt. v LAU 1 Vsetin ma havarijni stav

vozovky zhruba 39 % silnic z celkového poctu.

Z tabulky dale plyne, ze LAU 1 ma nejvice vozovek v havarijnim stavu, a to se odrazi
na pramérném hodnoceni stavu komunikaci. Toto hodnoceni je ovlivnéno také velmi Spat-

nym stavem silnice 11/487, kterou ¢eka v nejbliz§im obdobi rozséhla rekonstrukce.

Tab. 1: Stav vozovek silnic 1. a IIl. tridy Zlinského kraje podle TP87 k 30.9.2012.

I+ 11l. trida Stav podle TP87 Celkem | Primérné
Okres vyborny | dobry | vyhovujici | nevyhovujici | havarijni [m] hodnoceni
Kromériz 76 609 | 64 110 52 047 79379 | 232550 504 695 3,65
Uh. Hradis-
té 38566 | 93332 59 041 99527 | 112 324 402 790 3,38
Vsetin 32347 | 56 923 52 227 96 043 | 155196 392 736 3,73
Zlin 59073| 72313 75 886 130623 133112 471 007 3,44
Celkem [m] | 206 595 | 286 678 239 201 405572 | 633182 | 1771228 3,55

Zdroj: Reditelstvi silnic Zlinského kraje

Pro snazsi orientaci a lepsi pfedstavu ve vtahu K tabulce €. 2 jsem zpracovala ptehled délky

komunikaci silni¢ni sit€ ve spravnim obvodu ORP Vsetin.

Tab. 2: Délka komunikaci silnicni sité ve spravnim obvodu ORP Vsetin.

I. tfida 58 844
Il. tfida 60 948
Il. tfida 124 365

Zdroj: Reditelstvi silnic Zlinského kraje, p. o. (vlastni)

Silnice silni¢ni sité ve spravnim obvodu obce s rozsiirenou pisobnosti Vsetina:

L. tiidy: 1/57 — statni hranice - Krnov — Vsetin — statni hranice SR; 1/69 — Vsetin — Vizovi-
ce — Hradek nad Vlari; 1/49 — Otrokovice — Zlin — statni hranice SR; I/57H — Vsetin —
Jablunka;
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IL. tiidy: 11/487 —Usti — Velké Karlovice — statni hranice SR; 11/481 — Prostiedni Betva —
Solan — Velké Karlovice; 11/437 — Lipnik nad Be¢vou — Bystfice pod Hostynem - Jabltinka

I11. tFidy: 111/05741 — Seninka — spojovaci; 111/0499 — Prlov — prujezdna; I11/0498 — Pozd¢-
chov - prijezdna; 111/04943 — Val. Klobouky — La¢nov — Horni Lidec; 111/04946 — La¢nov —
prujezdna; I111/04910 — Horni Lide¢ — Francova Lhota — Valasska Senice; 111/05743 —
Lidecko — Pul¢in; 11I/05742 — Val. Polanka — piijezdna; 111/4871 — Janova — spojovaci;
I11/4872 — Hovézi — Hovizky; 111/4873a — Hovézi — Hotansko; 111/4874 — Hovézi — Zdé-
chov; 111/4875 — Huslenky — Kychova; 111/4876 — Huslenky — piijezdna; 111/487/7 — Halen-
kov — Dinotice; 111/4878a — Halenkov — LusSova; 111/4879 — Novy Hrozenkov — Vranca;
111/48710 — Novy Hrozenkov — ptijezdna; 111/48711 — Karolinka — Stanovnice; 111/48712 —
Velké Karlovice — Bzové; 111/48713 — Velké Karlovice — Pluskovec; 111/48714 — Velké
Karlovice — ptijezdna; 111/48715 — Velké Karlovice — Podt'até — Javornik; 111/48716 — Vel-
ké Karlovice — Malé Karlovice; 111/4887 — Lhota u Vsetina — Liptal; 111/4915 — SluSovice —
Vsemina - Liptal; 111/05735 — Vsetin — Jasenka — Dusna — Mala Bystfice; 111/05722 — Pod-
lesi — Velka Lhota — Bystficka; I1I/05726 Bystficka — Valasska Bysttice — RoZnov pod
Radhostém; I11/05727 — Rtzka — spojovaci; 111/05734 — Vsetin — Semetin.

Ve vztahu ke stavebnimu a technickému stavu vyse uvedenych komunikaci, bych upozor-
nila jen na tu nejkritictejsi, ktera je jiz vySe zminovana. Jedna se o pateini silnici 11/487
z Usti do Velkych Karlovic, ktera je komunikaci lokalniho vyznamu a v navaznosti na sil-
nici I/57 také mezinarodniho vyznamu (hrani¢ni pfechod se Slovenskou republi-
kou/Makov). Tato silnice spojuje obce Usti, Janova, Hovézi, Huslenky, Halenkov, Novy
Hrozenkov, Karolinka a Velké Karlovice. Silnice je vedena zastavénymi ¢astmi obci, kde
je prevazné individudlni obytna zastavba, misty jsou vystavény provozovny lehkého pri-
myslu, skladovaci plochy ¢i zeméd¢€lské aredly. V zimni sezoné se prilehlé svahy vyuzivaji
pro lyZzovani, coz do lokality pfivadi novou cilovou dopravu. Slozeni dopravniho proudu
pohybujiciho se po pfedmétném tseku pomérné€ vyrazné ovlivituje blizkost hrani¢niho pie-
chodu, kde je podil i nakladni dopravy pomérné znaény. Silnice 11/487 je vedena v soub&hu
s Vsetinskou Becvou, kterou nékolikrat kiizi mostnimi objekty a také v soub&hu se zelez-

ni¢ni trati Vsetin — Velké Karlovice, kterou také nékolikrat kiizi.

Problémovou silnici III. tfidy je silnice vedouci z Lidecka do Francovy Lhoty — mistni Casti

Puléin, I11/05743. Silnice je vedena pod klenbovym Zelezniénim mostem pod trati CD.
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V minulosti zde jiz do$lo ke zficeni ¢asti opérné zdi pod nakladnim autem s kulatinou. Sil-

nice rovnéz nevyhovuje Sitkovému usporadani.

6.2 Verejna linkova doprava

Dopravu ve veiejné linkové dopravé v ORP Vsetin zajistuje prevazné spole¢nost CSAD
Roznové pod Radhostém a Vsetin€é. Tyto provozovny jsou vedeny jako stiediska osobni
dopravy. Stredisko osobni dopravy Vsetin zajistuje pravidelnou linkovou osobni dopravu,

meéstskou hromadnou osobni dopravu Vsetin, tuzemskou a zahrani¢ni zajezdovou dopravu.

Z dliivodu nizkého poctu cestujicich a finan¢nich prostfedkii klesa pocet linek jak dalko-
vych tak piiméstskych. V roce 2008 byly v provozu 2 dalkové linky a 34 piimé&stskych li-
nek, vroce 2010 byla pouze 1 dalkova (dalkova linka Vsetin — Praha byla pfevedena
do stiediska Luhacovice z provoznich divodi) a 35 pfiméstskych s tim, ze béhem roku
2010 byla zavedena nova linka Horni Lide¢ — Stfelna. V roce 2012 zGstava i nadale 1 dal-
kova linka (Vsetin - Ostrava), ale poklesl pocet piiméstskych linek na 31, protoze doslo
ke slouceni 4 linek z provoznich divodi. V roce 2013 zlstava stav nezménén, stfedisko
osobni dopravy Vsetin provozuje 1 dalkovou linku, 31 pfiméstskych linek a 11 linek mést-
ské hromadné dopravy. Pfiméstské linky v roce 2008 provozovaly 808 spoji, v roce 2010

provozovaly 833 spojli a v roce 2012 byl provoz snizen na 818 spoju.
Ostatni dopravci v oblasti Vsetinska:

= CSAD Havifov a.s. — provozuje dalkovou linku Havifov — Frydek Mistek — Fry-

vvvvv

— Vsetin - Luhadovice

» Karel Housa — HOUSACAR - provozuje ptiméstskou linku Zlin — VSemina —

Vsetin

= KRODOS BUS a.s. — provozuje sezonni linku (cyklobus od 20.04. do 29.09.2013)
Krométiz — Rajnochovice, Trojak — Zlin — Bystficka, prehrada — Valasské Mezifi¢i
— Uherské Hradist¢ — Stupala, samota a pfiméstskou linku Bystiice p. Host. —

Chvalcov — Tesak - Trojak
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» Tourbus, a.s. — provozuje dalkovou linku Brno — Krom¢tiz — Zlin — Bystfice pod
Hostynem — Vsetin

= Veolia Transport Morava a.s. — provozuje dalkovou linku Ostrava — Vala$ské
p.Radhostém - Roznov p.Radhostem — Velké Karlovice, Pierov — Tesak — Trojak —
Vsetin, Hranice n.M. - Rajnochovice, Trojak — Zlin a sezonni linky (cyklobus
od 14.06. do 01.09.2013) Novy Ji¢in — Kopfivnice — Frenstat p.R. — Roznov p.R. —
Velké Karlovice — Bila, (skibus od 26.12.2012 do 03.03.2013) Ostrava — Frydlant
n.O. — Bil4d — Velké Karlovice

Autobusové nadrazi ve Vseting je dobfe situované Vv blizkosti centra mezi ulicemi Nadrazni
a Smetanova a v t&sné vazbé& na nadrazi CD. Na tzemi mésta jsou dobie situované zastav-
Ky s dochazkovou vzdalenosti 10 — 15 min. Problémovymi tzemimi jsou vSak odlehlé ¢asti
mésta — Luh, Jasenice, Cervenka, Jani$ov, Jasenka a Semetin. Obyvatelé téchto ¢asti mo-
hou Kk piepravé priméstskou dopravou vyuzivat méstské hromadné dopravy, protoze do-

chédzkova vzdalenost je 20 min. a vice.

Rovnéz vybaveni zastavek (Cekarny, samotné zastavkové pruhy, navazujici chodniky) neni

na vSech zastavkach kompletni a je nutno je postupné zabezpecovat.

Vozovy park CSAD Vsetin, a.s. vlastni 287 autobusi, jejich primémé stafi je 9 let, coZ je
hrani¢ni zakonna norma doby bezpe¢ného provozu. V letosnim roce bude provedena obno-
va vozového parku. CSAD Vsetin, a.s. pofidi 17 novych pfiméstskych autobusti, z toho
5 autobusti bude pro Stfedisko osobni dopravy Vsetin. Koupé téchto autobusii probéhne
diky ptidéleni dotace z EU ve vysi 30 mil. K&, dopravce prispéje z vlastnich zdroja 45 mil.

K¢&. Jeden autobus vyjde zhruba na 4 mil. K¢.

6.3 Méstska hromadna doprava

V pomérné Clenité oblasti mésta Vsetina jsou trasy linek méstské hromadné dopravy sou-
stitedény do jednotlivych udoli, ktera se spojuji v jadrovém uzemi mésta.

Poskytovatelem sluzeb méstské hromadné dopravy je Stiedisko osobni dopravy CSAD
Vsetin, a.s., jak jiz bylo vySe zminéno.

V letech 2008 a 2010 bylo v provozu 10 linek MHD, z toho byly 4 linky ucelové — zrych-
lené. V roce 2012 se pocet linek MHD navysil o 1linku, na zakladé pozadavku Méstského
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ufadu Vsetin, a to 0 linku Rokytnice — Ohrada — Sychrov. V roce 2013 ma MHD 11 linek.

Linky méstské hromadné dopravy jsou vedeny nasledovng¢:

» linka ¢. I - Travniky, to¢na — namésti — aut. nadr. — Jasenice I. — Jasenice XV.

linka ¢. 2 — Jasenka, U Zemankt — namésti — aut. nadr. — Jasenice I.
» linka ¢. 3 — Semetin, kone¢na — namésti — aut. nadr. — Jasenice .
* linka ¢. 4 — JaniSov, to¢na — Rokytnice, Lipta — namésti — aut. nadr. — Jasenice |.

= linka ¢&. 5 — Rokytnice, sidli§t¢ — namésti — aut. nadr. — Ohrada, rest. - Jasenice I. - Cer-

venka

* linka ¢. 6 — Sychrov — aut. nadr. — namésti — Rybniky, Kone¢na — aut. nadr. — nameésti —

Sychrov
» linka ¢. 7 — Rokytnice, sidli§t¢ - — namésti — aut. nadr. — Ohrada, rest. — Sychrov
Zrychlené spoje:
= linka ¢. 10 — Rybniky, Kone¢na — Sychrov — Jasenice XV.
» linka ¢. 12 — Rokytnice, sidlis§té — Ohrada, sportovni stadion — Jasenice XV.
» linka €. 14 — Jasenka, U Zemanki — Travniky, Skola — Benatky, Skola — Rokytnice, Skola

» linka ¢. 15 — Jasenka, U Zemankt — Sychrov — Ohrada (Jizdni ¥ad 2012/2013)

Mg¢stska hromadna doprava v roce 2008 provozovala 493 spoju, v roce 2010 provozovala

494 spojtii a v roce 2012 provozovala méstska hromadna doprava 445 spojt.

Jeden z negativnich faktort méstské hromadné dopravy je pokles dominantni a nejvice
pfijmové skupiny obyvatel. Tato skupina obyvatel se presidluje do okrajovych ¢asti mésta
nebo pfrilehlych obci do svych novych rodinnych domkt a ke své dopravé pouzivaji své
osobni automobily. Také s rostouci nezaméstnanosti bohuzel klesa pocet cestujicich. Dalsi
negativni faktor je narist cen pohonnych hmot, véetné dalSich nékladt spojenych s provo-
zem MHD. K tomuto bych chtéla dodat, Ze mésto poskytuje CSAD a.s. Vsetin kazdoroéni
finan¢ni prispevek na provoz dopravy, ktery ale z diivodu nedostatku financi nehodla zvy-
Sovat, a proto pfistupuje k opatfenim takovym jako je sluCovani linek a snizovani poctu

spoju, pricemz se snazi zajistit komfort obyvatel a obsluznost izemi.
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Obr. 4: Schéma linek MHD Vsetin. Zdroj: Jizdni ¥ad 2012/2013

6.4 Stav infrastruktury Zelezni¢ni dopravy

Stavajici ZelezniCni trat€é na tizemi obce s rozsifenou plisobnosti Vsetin jsou dlouhodobé
stabilizované, zakladni pateini dvojkolejna elektrifikovana trat’ CD a.s. &islo 280 Hranice
na Moravée — ValaSské Mezifi¢i — Vsetin — Horni Lide¢ — Stielna — statni hranice Slovenska
republika je soucasti vyznamného dopravniho koridoru. Ve Vsetin€ se na tuto patefni trat
napojuje jednokolejna neelektrifikovana trat’ ¢. 282 Vsetin — Velké Karlovice a v Horni

Lid¢i se na ni napojuje trat’ ¢. 283 Horni Lide¢ — Bylnice.
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Obr. 5: Zeleznicni sit ve Zlinském kraji. Zdroj: Ceské drahy,2010

Zelezni¢ni trat’ z Valaiského Meziiiéi do Vsetina je vedena v blizkosti silnice 1/57 a déle
pokracuje v soubéhu se silnici I/57 smérem k hranicim se Slovenskou republikou. Vlakové
nadraZi ve Vsetin€ se nachdzi v centru mésta v blizkosti Dolniho ndmésti. Spravni budova
vlakového nadrazi ve Vsetin¢ se kone¢né¢ docka v letoSnim roce pldnované rekonstrukce.
Velké negativum tohoto nadrazi je, ze zde nejsou vybudovana ndstupisté pro bezbariérovy
ptistup do vlakovych souprav. Pracovnici CD cestujicim s timto handicapem musi zajist'o-
vat nastup do vlakd za pomérné€ obtiznych situaci. Obecné Ize konstatovat nizkou bezpec-

nost a kvalitu téchto dopravnich sluZzeb, zejména v zimnim obdobi.

Dalsi nedostatek je malad Cetnost vlakii a taky, Ze v noci nejezdi zddny rychlik. Nékteré
rychliky sice projizdi, ale bohuzel ve Vsetiné nezastavuji. V Zelezni¢ni osobni dopravé
by posileni jeji konkurenceschopnosti mohlo byt pfinosem. Mélo by byt podminéno mo-
dernizaci trati s ohledem na bezpecnost, Cetnost nabidky a zvySovani primérnych cestov-
nich rychlosti. Na mist¢ by mélo byt rovnéz hledani koncepce v organizovani osobni do-
pravy v ramci IDS pro oblasti, kde dochazi ke spolecné nabidce autobusové a zelezni¢ni
dopravy. V zelezni¢ni nakladni dopravé prednostné pii hlavnich dopravnich koridorech

mezinarodniho republikového vyznamu je nutné pro zvySeni podilu na celkovych vyko-
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nech rozvijet logistiku a kombinovanou dopravu. (Generel dopravy Zlinského kraje, 2010;
2013)

Dalsim nedostatkem je, Ze neni Zeleznice mezi Vsetinem a Zlinem. Prestoze vzdalenost
mezi sttedem mésta Vsetin a krajského mésta Zlin je vzdusnou ¢arou pouze 27 km, spojeni
a Hulin, pfes Valasské Mezific¢i a Prerov je to vzdalenost 113 km. Pfi absolvovani téchto
tras je nutné 2 krat az 3 krat piestupovat. Ze Zlina je spojeni po Zeleznici pouze do Vizo-
vic. V poslednich letech se uvazovalo a taky hodné¢ diskutovalo o dostavbé zelezni¢ni traté
Vizovice — Valasska Polanka tzv. ,,Batova Zeleznice®. Dneska jsme zase o krok dal tim,
e Krajsky tfad Zlinského kraje ma zpracovany navrh uzemni studie ,,Reseni koridoru Ze-
leznice Vizovice — trat’ ¢. 280%. V této studii jsou zpracovany varianty feSeni a jedna navr-

Zend varianta je zaméfena na pfimé napojeni Vsetina se Zlinem.

Reseni vefejné osobni dopravy na tuzemi obce s rozifenou piisobnosti Vsetin vyzaduje
vedle zlepsSeni piimé dopravni obsluhy tizemi také kvalitni zabezpe€eni piestupnich vazeb
na navaznou linkovou autobusovou dopravu do vSech obci, zejména do téch obci, kde neni
mozné vlakové spojeni a ve mésté Vsetin na méstskou hromadnou dopravu. Néavaznost
linkové autobusové dopravy do téchto obci a méstské hromadné dopravy na zelezni¢ni do-

pravu je nutné fesit komplexné na celém tzemi obce s rozsifenou pisobnosti Vsetin.

Technicky stav Zelezni¢nich trati je dlouhodobé stabilizovany a udrzovany pribéznymi
opravami. V roce 2012 Sprava dopravni zelezni¢ni cesty stiedni Morava zahajila rekon-
strukci Zelezni¢nich ptejezdli na jednokolejné neelektrifikované trati €. 282 Vsetin — Velké
Karlovice. V letoSnim roce se na pracich pokracuje. Rovnéz na trati ¢. 280 Hranice na Mo-
ravé — Valasské Mezifi¢i — Vsetin — Horni Lide¢ — Stielnd — st. hr. SR byla zahajena
v minulém roce velka rekonstrukce zelezniCni trati Horni Lide¢ — Stfelna, Zelezni¢niho

tunelu ve Stielné a zelezniénich mosta v této oblasti.

6.5 Stav infrastruktury cyklistické dopravy

Vzhledem Kk mistnim terénnim podminkam jsou pro cyklisty vhodné sméry podél Becvy
eventudlné podél jejich ptitokh. Pateini trasou Horniho Vsacka je Cyklostezka Becva,

na kterou navazuje mnoho dalSich cyklotras, které vedou do romantickych zékouti celého
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Valasska i na malebné hiebeny z mnoha vyhledy do okoli. Mistni i dalkové cykloturistické

trasy jsou znaceny a navazany na celorepublikovy systém.

Jednou z realizovanych a velmi GspéSnych aktivit v ramci cyklistiky ve Vsetiné a jeho oko-
li je Cyklostezka Bec¢va. Hlavnim cilem jeji realizace bylo a je zvySeni bezpecnosti projiz-
d¢jicich cyklistt, jejich odklonénim ze silnice 1/57, ktera je dle nehodovosti a jejich na-
sledkil nejhorsi na uzemi okresu Vsetin. Zde je tedy cyklistim nabidnuta kvalitni trasa mi-
mo siln¢ zatizené a svymi parametry nevyhovujici silnice I/57 vedouci do Valasského Me-
zifi¢i a silnice 11/487 vedouci do Velkych Karlovic. Cyklostezka stéida pravy a levy bieh
feky Becvy a je patetni trasou Hornovsacka. Vede postupné v§emi obcemi v udoli a nabizi
pohodovou vyjizd’ku nejen pro rodice s détmi. Na trase se nachazi nespocet obcerstvova-
cich bodi, moznosti k navstéveé kulturnich pamatek, mist k odpocinku ¢i ke koupani nebo
moznosti vyuziti dalSich sportovnich aktivit. Délka cyklostezky z Velkych Karlovic
do Vsetina je 38 km, ze Vsetina do Bystticky je délka trasy 11 km a z Bystiicky dale

do Valasského Mezific¢i se jedna o délku cca 8,5 km.

Vsetin je geograficky umistén v horskych podminkach a jeho 3 katastralni izemi se roz-
kladaji v nadmotskych vyskach od 340 m.n.m. aZ do 827 m.n.m. Tento kopcovity terén
je protkan hustou siti uc¢elovych komunikaci, které jsou vyuzivany a znaCeny jako mistni
cyklotrasy. Budovani cyklostezek ve Vseting a okoli je zalozen na historii regionu, kdy

zakladnim dopravnim prostiedkem na cesté do zaméstnani bylo kolo.
Ptehled cyklotras vedenych ze Vsetina:

= Cyklotrasa ¢. 472 — délka trasy 46 km, obtiznost stfedn¢ naro¢na, vhodna pro rodiny
s détmi a pro vyznavace horskych kol. Tato trasa je vedena po nové cyklostezce
Becva po rozcesti Milonov ve Velkych Karlovicich, po ucelové nezpevnéné komu-
nikaci lesem aZ na Bumbalku. Pribéh cyklotrasy: Vsetin — Usti — Huslenky — Velké

Karlovice — Tiestik — Bumbalka.

= Cyklotrasa ¢. 501 — délka trasy 32 km, obtiznost lehka, vedena po silnici II. tfidy,
mistnich komunikacich. Povrch: asfaltovy. Trasa je vhodna pro vSechny typy

bicykli. Prabéh cyklotrasy: Vsetin — Semetin — Przno — Mikultivka — Valasské Me-

vvvvv

= (Cyklotrasa ¢. 6117 - délka trasy cca 80 km, obtiznost stfedné tézka az tézka, je ve-

dena po silnicich II. a III. tfid, mistnich a uc¢elovych komunikacich. Povrch: asfalt,
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zpevnény i nezpevnény povrch. Vhodna spise pro horska kola. Okruzni trasa spoju-
je hiebeny Vsetinskych a Vizovickych vrchtl a Javornikd. Priabéh cyklotrasy: Vse-
tin - JaniSov — Chléviska — Varakovy paseky — Lidec¢ko — Pul¢in — Zdéchov —

Huslenky — Dinotice — Svréin — Cervenka — Vsetin.

= Cyklotrasa ¢. 6118 — délka trasy 52 km, stiedné naro¢na trasa pro horska kola,
je to okruzni trasa ve vychodni ¢asti Hostynskych vrchi, vedena po mistnich a uce-
lovych komunikacich. Povrch: asfalt, zpevnény povrch. Pribéh trasy: Vsetin —
Horni Jasenka — Vesnik — Dusna — Bystficka — Velké Lhota — Mal4 Lhota — Briiov —
Mikulivka — Lazky — Budy — Host'alkova — Semetin — Vsetin.

=  Cyklotrasa ¢. 6119 — délka trasy je 37 km, s obtiznosti stiedné téZkou az tézkou,
vedena po silnicich III. tfidy, mistnich a G¢elovych komunikacich. Povrch: asfalt,
zpevnény povrch. Trasa vhodna pro horska kola. Prab¢h trasy: Vsetin — Putyrka —
Dusna — Céb — Ptacnice — Santov — Mala Bysttice — Bystticka — Riizka — Vesnik —

Horni Jasenka — Vsetin.

= Cyklotrasa ¢. 6120 — délka trasy je 33 km, stfedné naro¢na trasa pro horska kola,
vedena po mistnich a ucelovych komunikacich. Povrch: asfalt, zpevnény 1 nezpev-
nény povrch. Pritbéh trasy: Vsetin — U Krosenki — Zebracka — Lusovka — Ptagnice —

Cab — Dusna — Vsetin.

= Cyklotrasa ¢. 6121 — délka okruzni trasy je 24 km, s obtiznosti stfedné téZkou
az tézkou, vedena po silnicich III. tfidy, mistnich a ucelovych komunikacich. Po-
vrch: asfalt, zpevnény i nezpevnény povrch. Priibéh trasy: Vsetin — Semetin —

Chléviska — JaniSovsky vrch — Rokytnice — Vsetin.

Stavebni a technicky stav zpevnénych povrchi cyklistickych tras je v celku dobry, u ne-

zpevnénych povrchi byva problém za neptiznivého pocasi nebo po destivém obdobi.

Vsetinsti obané mohou ve mésté také vyuZzivat stavajici sit’ cyklostezek a ¢i stezek smise-
ného provozu cyklistli a péSich, coz je zpusobeno charakterem mésta, kdy neni mozno
z technickych divodi realizovat samotné cyklistické komunikace. Jako piiklad ve mésté
uvedu jeden vybudovany kratky tsek (spojnice ulice Stépanska, Dukelska), ktery je veden
po vozidlovych komunikacich a po komunikacich se smiSenym pésim provozem pomérné
velmi frekventovanym. Dale bych se chtéla zminit o pruhu pro cyklisty na ulici Jasenicka

do primyslového aredlu v prostorach byvalé¢ ,,Zbrojovky Vsetin®, ktery byl ziizen
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v minulych letech na silnici 111/05737. Na této silnici je velmi frekventovany provoz, pre-
devsim v brzkych rannich a odpolednich hodinach. Vzhledem k pomémé vysoké frekvenci
cyklistt, kteti dojizdi po této ulici nejen do byvalého aredlu vsetinské Zbrojovky do za-
meéstnani, zde bylo po pravé strané ve sméru staniceni silnice 111/05737 zakresleno vodo-
rovné dopravni znadeni a umisténo svislé dopravni znaceni pro cyklisty. Siika komunikace
vSak nedovoluje vybudovat pruh pro cyklisty i smérem do mésta, a proto zde cyklistim
pii cesté ze zaméstnani slouzi mistni komunikace a veiejné pristupné ucelové komunikace
v prilehlém sidlisti Luh, kde byl upraven dopravni rezim (napf. zjednosmérnéni ¢asti ulic,

omezeni parkovani, apod.) a byl zde oznacen prostor pro cyklisty.

Musim také konstatovat, ze zastupitelstvo mésta se oteviené hlasi k zdravému zivotnimu
stylu, coz dokazuji pfijaté deklarace a dokumenty jako Mistni agenda 21, Zdravé mésto,
Bezpecna komunita aj. Ze stany mésta je kladen diraz na cyklistickou politiku ve sméru

budovani novych pateti cyklostezek a oprav stavajicich tseku.

6.6 Pési doprava

Pro pé&si dopravu se ve mésté a v ORP Vsetin vyuzivaji chodniky, podchod pod Zelezni¢ni
drahou (spojuje sidlisté Travniky — Rybniky) a nadchod nad na silnici v mistni ¢asti mésta

Vsetin — Bobrky.

Plochy vymezené pouze pro pé&si jsou v méstském parku a dale propojovaci chodniky mezi
bytovou zéastavbou. Provoz péSich podél pritahl silnic a mistnich komunikaci zavisi
na uli¢nim prostoru, terénnich a majetkovych podminkach. V nové zastavbé — na sidlistich
jsou feSeny prostory pro pési v dostatecnych profilech podle moznosti oddélené od auto-

mobilového provozu.

Musim fict, Ze se V poslednich letech velmi zlepSila sit’ mistnich komunikaci pro pé&si
a chodnikl v celém mésté, zejména Vv sidliStich Vsetina, a to diky finanénim pfispévkim
z dotacnich programui. Naptiklad v roce 2011 byla provedena stabilizace chodniku v ramci
projektu ,,Svah pod zamkem - stabilizace chodniku‘ financovaného z podprogramu Minis-
terstva zivotniho prostiedi ,,Povodné 2010“. Chodnik pod zdmkem slouzi ke spojeni Hor-
niho mésta a Dolniho mésta, pfestoze jeho sklon pfesahuje normové parametry, je vsetin-
skymi ob¢any hodné pouzivan a obliben pro piijemné prostfedi kolem Vsetinské Becvy

a taky spojenim zameckého a meéstského parku. Dale bude mésto Vsetin pokraCovat
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v revitalizacich za pfispéni finan¢nich prostfedki z Integrovaného opera¢niho programu
a Statniho fondu dopravni infrastruktury v nasledujicich letech na akcich uvedenych

Vv tabulce €. 3. VSechny pfipravované programy pocitaji s dotacemi ve vysi 85 % nakladi.

Tab. 3: Financni prispévky na revitalizaci vizemi mésta v letech 2013 — 2015

Revitalizace Gizemi mésta Vse- | Integrovany operac- 6 mil 2013
tin &ast Travniky (ul. SKOLN{) |ni program '
Revitalizace zemi Rybniky - Inteerovany operad-
ulice Pod Zambogkou - MK + | ro8rovany op 8 mil. 2013
. ni program

stavebni Gpravy
Re’wtathzace P arliu ,Rybmky ) Integrovany operac- . 2013 -
Travniky (zpevnéné plochy a i Broaram 28 mil. 2014
chodniky) prog
Revitalizace vefejného prostran- , y

f o s Integrovany operac- . 2014 -
stvi mésta Vsetin - ¢ast i program 10 mil. 2015
KOLONIE prog
Ptistupova komunikace pro p&si | Statni fond dopravni .

E ) . 18 mil. 2013

a cyklisty Bobrky, Vsetin infrastruktury

Zdroj: Mésto Vsetin, 2013.

P&si dopravu ve stavajici zastavbé je nutno fesSit bud’ vystavbou novych chodnikd nebo
organiza¢nimi opatienimi podle zakona ¢. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komuni-
kacich, v platném znéni. Pro pohyb chodct jsou rovnéz pouzitelné plochy cyklotras, které

slouzi smisenému provozu.

6.7 Doprava v klidu

S problémy v parkovani se potyka kazdé mésto a Vsetin neni vyjimkou, proto jsem se roz-
hodla uvést do své prace tento nejvice diskutovany problém, ktery se fesi na vSech setka-
nich a vefejnych debatach s obcany mésta Vsetin. Situace neni uspokojiva, v oblasti dopra-
vy v klidu je kriticky nedostatek parkovacich mist na sidlistich, kde v odpolednich a noc¢-
nich hodinach dochézi ke koliznim situacim, kdy maji problém projet i vozidla zachranné-
ho integrovaného systému — sanitky, pozarni vozidla. Mésto Vsetin jiz v minulych letech
zahdjilo feSeni tohoto naléhavého problému a zrealizovalo v nejkritictéjSich lokalitach no-
va parkovisté dle prostorovych moznosti. Jejich pocet vSak stidle neodpovidd potfebam

soucasného stupné automobilizace.
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Podkladem pro zmény v dopravé v klidu byly studie a analyzy, které si nechalo mésto Vse-
tin zpracovat. Jedna se napt. o ,,Studii moznosti vystavby garazovych objektti a parkova-
cich ploch a objekti*, ktera byla zpracovana Ateliérem Utilis v r. 2004. Prizkum byl pro-
veden ve vSech vsetinskych sidlistich: Rokytnice, Rybniky, Travniky, Jasenka, Sychrov,
Luh a Ohrada. Vystupem prazkumu byly navrhy na zlepSeni v téchto ¢astech mésta Vsetin.

Nékteré navrhy byly jiz realizovany. (Uzemni plan mésta Vsetin, 2010)

Déle byly ve mésté zpracovany tyto analyzy: Analyza parkovani na uzemi celého mésta
Vsetina byla feSena: studii Doprava v klidu (1999), kde byly podrobné zmapovany plochy,
na kterych by mohla byt vybudovana dalsi mista pro parkovani; studie Dopravy Vv klidu
na Gzemi mésta Vsetina respektujici vysledky hlukové a imisni studie (Dopravoprojekt
Ostrava — prizkumy a analyza Nexten Val. Mezifi¢i 2007); studie proveditelnosti feSeni
systému parkovani na sidlisti Vsetin — Sychrov (2011); studie proveditelnosti vybudovani

parkovaciho domu na sidlisti Vsetin — Sychrov (Dopravoprojekt Ostrava 2011).

Navrhované kroky z pfedmétnych analyz lze shrnout takto: patrové parkovisté¢ Sychrov
nad Skolou, obslouZi nejkritictéjsi cast sidliSté, mozno budovat etapovité a postupné pro-
dluzovat po vrstevnici; parkovaci dim Nadrazni, Nemocni¢ni obslouzi potfebu nadrazi
CD, CSAD i nemocnice a polikliniky; tiprava komunikace v horni &asti Sychrova
s vyhybnami, ktery sice legalizuje soucasny stav, ale realny nardst parkovacich mist bude
pomérné maly; vyhrazend parkovaci mista placend a pro ZTP nechat podle stavajiciho
systému, na dal$i obdobi povolovat jen pro ZTP; budovat mén¢ nékladna jednotroviiova
parkovaci mista na sidliStich Travniky, Rybniky, Luh; dal§i uvaZzované parkovaci domy
(Sychrov u Maxu, u nadrazi komer¢ni objekt) nechat prostor pro ptipadné komercni inves-
tory; zména organizace parkovani. (Koncepce parkovani ve mésté Vsetin pro obdobi 2011

- 2016, 2012, 2013)

Na zakladé téchto studii a naslednych realizacnich projekt byla ve mésté Vsetin vybudo-
vana v minulych letech celd fada parkovacich stani za prostfedky z Integrovaného operac-
niho programu. Za pozornost stoji uvést alespon par ulic, celkovy pocet parkovacich mist
uvedu pozdé&ji v prehledné tabulce. Na ulici Dukelskd bylo vybudovéano 26 kolmych parko-
vacich stani, ktera jsou situovdna mezi vzrostlymi stromy. Podminkou realizace stavby
bylo vylouceni kaceni vzrostlé zelené. Na ulici Jiraskova bylo postupné vybudovano 25
kolmych parkovacich stani s drobnymi tipravami. Po vybudovani nové opérné zdi v ramci

revitalizace sidlist¢ Sychrov, bylo zde vybudovano 10 podélnych parkovacich stani.
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V ramci vystavby lékaiského domu v lokalité Rybniky bylo vybudovano novych 11 kol-
mych parkovacich stani. Dale nebudu vyjmenovavat vybudovana parkovaci stani, ale za-
méfim se na ty, které jsou navrzeny ve studiich. Vypracované studie dopravy mésta Vsetin
v minulych letech byly v leto$nim roce pfedloZzeny odborem investic a strategického rozvo-
je predlozeny k odbornému posouzeni dopravnimu specialistovi Ing. Petru Chytilovi.

Nize uvadim studie, dle kterych bude mésto budovat nova parkovaci stani:

= Studie parkovaci stani Vsetin, stied mésta Vaclavkova tesi v predmétné lokalité
umisténi 33 Sikmych parkovacich stani ve dvou lokalitach a to v poctu 17 + 16 par-

kovacich stani.

» Studie parkovaci stani Vsetin, Rybniky, Tésikov fesi v pfedmétné lokalité umisténi

20 podélnych parkovacich stani, v€etné vy€lenéni mista pro zeleni.

» Studie parkovaci stani Vsetin, Rybniky, Druzstevni fesi v pfedmétné lokalité umis-
téni 28 kolmych parkovacich stdni ve dvou lokalitach a to v poctu 14 + 14 parkova-

cich stani.

» Studie parkovaci stani Vsetin, Rybniky, Benatky fesi v pfedmétné lokalité¢ umisténi
22 podélnych parkovacich stani ve dvou lokalitach a to v po¢tu 11+11 parkovacich
stani.

» Studie parkovaci stani Vsetin, sidli§t¢ Sychrov popisuje soucasny stav dopravy
Vv klidu a navrhuje pfijmout opatfeni k ndpravé neptiznivého stavu, tj. zejména vy-
budovat hromadna parkovaci stdni na plochéch v misté zrusené vodarny a nad Za-
kladni skolou. V dolni ¢asti sidlisté Sychrov je mozno zvysit kapacitu parkovacich
stani zfizenim nového podlazi nad stavajici parkovaci plochou s vyuZitim pro par-

kovani vozidel.

V nésledujici tabulce je zndzornén piehled stavajicich parkovacich mist v jednotlivych ¢as-

tech mésta Vsetin.
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Tab. 4: Prehled parkovacich mist v jednotlivych cdastech mésta Vsetin

Stfed mésta 1214
Horni mésto 178
Sychrov 556
Luh 528
Ohrada 376
Travniky 479
Rokytnice 648
Rybniky 214
Hrbova 81

Jasenka 482
Semetin 41

Nékupni centra 513

Zdroj: Koncepce parkovani ve mésté Vsetin pro obdobi 2011-2016 (vlastni zpracovani)

Na tzemi mésta Vsetin mame pouze 7 vetejnych placenych parkovist. Jedna se o tato par-
kovisté: u obchodniho domu Jednota, ulice Smetanova, u budovy méstskych lazni, ulice
Jiraskova, na Dolnim namésti, na ulici Na Ptikop¢, na ulici TyrSova pied Masarykovym
gymnéziem, na ulici Hlasenka a u véZového domu (u nadrazi CD a CSAD). Spravcem
a provozovatelem téchto parkovist’ a parkovacich automati je mésto Vsetin, odbor spravy
a udrzby majetku. Tento odbor zajistuje obsluhu a béznou udrzbu téchto automatti. Cena
za parkovani v¢éetné¢ DPH u obchodniho domu Jednota, na ulici Na Piikopé€, u méstskych
lazni, na ulici TyrSova a Hlasenka je minimalni poplatek - do 30 minut je 5,- K¢, za prvni
hodinu stani 10,- K¢, za kazdou dal$i zapoc€atou hodinu 10,- K& Na Dolnim namésti
je minimalni poplatek do 30 minut 10,- K¢, za prvni zapocatou hodinu stani 20,- K¢
a za kazdou dalsi zapocatou hodinu 20,- K¢. Vetejné parkovisté u véZzového domu u nadra-
zi minimalni poplatek do 30 minut 5,- K¢, za prvni hodinu stani 10,- K¢ a celodenni stani
je zde za 30,- K¢&. Pravnické a fyzické osoby maji moznost si zakoupit ro¢ni priukazy
opraviiyjici vlastnika motorového vozidla parkovat na kterémkoliv placeném parkovisti

s vyjimkou Dolniho namésti za cenu 7.000 K¢ véetné DPH za rok (tuto kartu méa do dnes-
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niho dne zakoupeno 7 0s0b) nebo parkovaci kartu platici pouze na parkovisti u vézového
domu za zvyhodnénou cenu 4.000 K¢ véetné DPH za rok. Vozidla musi byt viditelné
oznacena parkovacim listkem nebo parkovaci kartou umisténou za piednim sklem vozidla

tak, aby byla patrna jejich platnost.

Meésto pfi jednorazovém sbéru dat v centru mésta na stavajici obsazenost a respektovanost
vybranych placenych parkovistich zjistilo, Zze parkovisté na ulici Na Pfikopé je obsazeno
na 95 % a zaplaceno mélo jen 29 % fidict zaparkovanych vozidel. Na parkovisté ulice
Smetanova u obchodniho domu Jednota byla obsazenost 92 %, s tim ze zaplatilo 59 % fi-
di¢t zaparkovanych vozidel. Dolni namésti mélo obsazenost 100 % a zaplaceno mélo pou-
hych 45 % ftidi¢d zaparkovanych vozidel. Ulice Jirdskova u Méstskych lazni Vsetin

V centru mésta byla obsazenost 78 % a z toho 53 % fidi¢u zaplatilo za zaparkované vozi-

dlo.

Mésto zvazuje varianty spoluprace se soukromymi firmami a to na prodej parkovaci tech-
nologie (parkovacich automatl, zavorovych systému atd.) véetné zaru¢niho servisu a dal-
Sich volitelnych moznosti. Druhd varianta je ndjemné-servisni smlouva, ktera umoziuje
provozovani parkovacich technologii bez nutnosti jakékoliv vstupni investice. Na zakladé
mésicniho najmu je zajistén servis, provoz, funkce My Parkfolio, zakladni spotiebni mate-
riadl atd. Pro mésto by to bylo nejjednodussi feSeni. Tteti varianta je spoluprace spravy
mestského parkovaciho systému se soukromou firmou, kterd by pfinesla do rozpoctu mésta
nemalé financni prostiedky. Jednalo by se o placeni formou SMS. Cena za operatorské
sluzby by byla na zakladé dohody s méstem. Pro mésto Vsetin byla prizkumem navrZena
cena za sluzby — fixni ¢ast na kryti zdkladnich provoznich néklad operatora ve vysi
1,8 mil/rok a nasledné déleni celkovych trzeb z méstského parkovaciho systému v poméru
25 % soukroma firma a 75 % mésto. (Koncepce parkovani ve mésté Vsetin pro obdobi

2011 -2016, 2012, 2013)
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6.8 SWOT analyza

Silné stranky

Slabé stranky

- stabilizace nadfazenych siti dopravni i

technické infrastruktury

- tfeSeni koncepce dopravy v rozvojovych

dokumentech, zejména v uzemnim planu

- existence obchvatu kolem mésta Vsetin,

odklon transitni dopravy po silnici I/57

- dalkova zelezni¢ni preprava pies Vsetin
(Vsetin — Praha, Vsetin — Slovenska repub-
lika)

- realizovand cyklostezka Becva vedouci

z Velkych Karlovice pfes Vsetin do Valas-

vvvvv

- revitalizace sidlist’ a vybudovani novych

parkovacich ploch v téchto sidliStich

- dostatecné pokryti MHD

- nedostatecnd prijezdnost (propustnost)

vyznamnych silni¢nich tahti

- vysoka silni¢ni zatéz na stavajicich silni-

cich L. tridy

- Spatny technicky stav, nevhodné smérové
a sklonové poméry na stavajicich silnicich

IL. a III. t¥idy

- absence napojeni na délni¢ni sit’ a sit

rychlostnich komunikaci

- Spatné a nedostatecné zazemi vlakového
nadrazi (neexistence bezpeénych nastupnich
ploch do vlakii)

- absence napojeni na cyklostezku Becva

ze sméru Horni Lide¢ a Lhota u Vsetina

- nedostatek parkovacich mist
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Prilezitosti

OhroZeni

- napojeni na nadfazenou silni¢ni sit’ - (vy-
feSeni problému nadmérného zatiZeni silni-
ce 1/57 vystavbou pateini komunikace Va-

lagské Mezifi¢i — Vsetin)

- zlepSeni spojeni Vsetina — Zlin (napf. sil-

nice 1/57 — R/49)

- moznost Cerpani finan¢nich prostiedki
z fondt EU pro rozvoj dopravy a dopravni

infrastruktury

- feSeni dopravni problematiky na silnicich
L, 1L, a I t¥idy (napt. I/69 — MUK Vsetin
— Rokytnice, doplnéni rampy ,,Mostecka*)

- stavebni investice do oprav vypravni bu-
dovy Zelezni¢ni stanice Vsetin a rekon-

strukce nadrazi

- podpora rozvoje cyklistiky a moZznost roz-
Siteni cyklisticke sit¢ a jeji napojeni na sta-

vajici cyklosit’

- nerealizace novych nadiazenych komuni-
kaci (napf. absence vystavby silnice 1/57

V nové stopé — riziko rustu dopravnich ne-

hod)

- odkladani realizace vystavby silnice 1/57

V nové stopé — riziko rustu dopravnich ne-

hod

- zhor$ovani technického stavu silni¢ni sité

nariistem tranzitni a osobni dopravy

- neprijezdnost mistni komunikace na sid-

listi Sychrov ve vecernich hodinach

- Spatna pfiprava projekti pro moznosti
cerpani financnich prostiedki z dotacnich

zdroju

- nevyieSené¢ majetkopravni vztahy zne-
moznujici dostavbu zaméru (napt. cykloste-
zek) nebo oddaleni realizace projektd
s disledkem zmeSkdni moZnosti vyuziti

finan¢nich prostiedkt

- zvySovani cen jizdného ve vetejné dopra-
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7 SPECIFIKACE DOPRAVNICH PROBLEMU V ORP VSETIN

Na zékladé své provedené analyzy soucasného stavu dopravy a dopravni infrastruktury
ve mesté Vsetin a v izemnim obvodu obce s rozsifenou ptisobnosti Vsetin, SWOT analyzy
a zejména zkuSenosti a poznatkli ze své praxe v daném oboru jsem vybrala problémy

v dané oblasti.

Nejvétsi problém vidim v nevyhovujicim a velmi §patném stavu pateini silnice 11/487 Usti
— Velké Karlovice, ktera patii mezi vyznamné tahy silnic ve Zlinském kraji. Predstavuje
V jeji celé délce dopravni propojeni sidelniho centra Vsetin a Karlovického udoli pfes obce
Usti, Janova, Hovézi, Huslenky, Halenkov, Novy Hrozenkov, Karolinka, Velké Karlovice
a je silné dopravné zatiZzena s akcentem na turisticky ruch. Vozovka silnice v soucasném
stavu nevyhovuje z hlediska ptenaSeni zatézi od silni¢nich vozidel a nespliiuje naroky
na rychlou a spolehlivou pfepravu a na minimalni zatéz na zivotni prostfedi (Spatné para-
metry §itky vozovky, nezpevnéné krajnice, vytluky na komunikaci a narusena statika most-
nich objekti z diivodu povodni). Zejména chei zdiiraznit, Ze usek silnice Usti — Janova —
Hovézi je ve velmi $patném stavu. Sitka stavajici komunikace v feseném useku je p¥iblizné
5,60 az 6,50 m prevazné bez zpevnénych krajnic a je nevyhovujici. V celém useku se vy-
skytuji souvisla povrchova opotiebeni ve formé ztraty kameniva z natéru — lokalné dochazi
1 ke ztraté drsnosti. Soucasné se zde nachazi lokalni vyskyt poruch, jako jsou hloubkova
koroze, pfi¢né trhliny, sitové trhliny, deformace a vyspravky. Piestoze ptiprava na opravu
této silnice trva jiz nékolik let, do dneSniho dne neni vydano stavebni povoleni na rekon-
strukci daného tiseku. Dalsi Gseky ve velmi $patném stavu jsou Vv katastru obce Halenkov
a v centru mésta Karolinka. V obci Halenkov se jedna o $patny stav silnice v prijezdnim
useku obci a ve mésté Karolinka se jedna o usek od cCerpaci stanice pohonnych hmot

po nakupni centrum mésta, véetné havarijniho mostu pies vodote¢ Stanovnice.

Dalsi z hlavnich zavad na silni¢ni siti v ORP Vsetin je nevyhovujici stav opérné zdi
na silnici 111/05743 v katastralnim uzemi obce Lidecko. Silnice nevyhovuje Sifkovému
usporadani komunikace, Sitka zpevnéni pod mostem je pouze 3,0 m, mimo n¢j jen 3,5 m,
pficemz by mély byt v pfedmétném misté dle normy dva jizdni pruhy 2 x 3,0 m a nezpev-
néna krajnice reps. bezpe¢nostni odstup 2 x 0,5 m. Dale nevyhovuje ani zatizitelnost zdi,

ktera je nyni pouze 20 tun.
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V oblasti cyklistické dopravy ve mésté a jeho okoli je cilem vybudovat sit’ ucelenych bez-
bariérovych tras, zajistujicich relativné rychlé a hlavné bezpecné propojeni dilezitych cili
cest, nejen rekreacnich, ale pfedevsim z bydlisté na pracovisté. Pro podporu cykKlistické
dopravy je nutno zahustit stavajici sit’ cyklistickych stezek, které by vhodné propojily zdro-
je a cile dopravy. Ukolem je tedy zabyvat se moznostmi dalsiho rozvoje cyklotras na uzemi
mésta a jeho spadového obvodu. V ORP Vsetin schazi napojeni cyklistické trasy na patetni
cyklostezku Becva ze sméru Francova Lhota, Horni Lide¢, Pozdéchov, Liptal a Lhota
u Vsetina. Dals$i problém je piimo ve mésté¢ Vsetin na ul. Jesenickd, kde bylo v minulych
letech po pravé stran€ ve sméru staniceni silnice I1I/05737 vybudovano a zakresleno vodo-
rovné dopravni znaceni pro cykKlisty, které je nutné vzhledem k pomérné vysoké frekvenci
cyklistt, ktefi dojizdi nejen do byvalého arealu vsetinské Zbrojovky do zaméstnani. Pruh
pro cyklisty je vyznacen a i ptesto, ze je na silnici velmi frekventovany provoz, predevsim
Vv brzkych rannich a odpolednich hodinach. Bezpecnost pohybu cyklistl je timto ¢astecné
zaruCena. V pracovni dny je trasa vyuzivana pro dojizdéni do prace a z prace a je opravdu
velmi frekventovand. Zvlast€ mezi 05:00 a 08:00 a pak mezi 14:00 a 15:00 Ize tuto skute¢-
nost oznacit za markantni. Nedostatecné Sitkové parametry silnice 11I/05737 nedovoluji
vybudovani a zakresleni stejného dopravniho znac¢eni ve sméru do centra mésta. Navrzeno
a umisténo dopravni znaceni pro cyklisty je v zastavéné obytné ¢asti po ulici Svornosti, kde
z vyse uvedeného diivodu musel byt dopravni provoz upraven tak, ze ulice byla zjedno-
smérnéna a parkovani bylo upraveno na podélné stani na komunikaci. Obyvatelé této loka-
lity se s touto upravou neztotoznili a neustale se domahaji navraceni oboustranného provo-

AR A%

zu, coz Sitkové parametry komunikace neumoziuji.

Doprava Vv klidu, jako jeden z prvnich fenoménti moderni doby narazila i v centru mésta
Vsetin na omezujici limity prostiedi a prostoru. Pozadavky na tuto dopravu nemohou napl-
nit ani stale nové budovana parkovaci mista, kterych si myslim, ze v naSem meésté stale

pribyva. Klicem k feSeni je organizace celého systému s regulaci poptavky.

Kazdy tidi¢ se snazi zaparkovat co nejblize svého cile, z divodu spory casu nebo své po-
hodlnosti. Diky tomu dochazi k zaplavé aut ve stiedu mésta, protoze pravé v centru mésta
je nejvetsi koncentrace potiebnych aktivit. Nejucinngjsi nastroj pro regulaci dopravy
v Klidu je cena za parkovani. Tato cena ovlivituje chovani vesmeés kazdého fidice pti vybé-

ru mista pro parkovani a méla by byt rozhodné zavisla na atraktivité jednotlivych lokalit.
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Mésto pak ma moznost regulovat jevy dopravy v klidu, tj. pracovat s touto dopravou jako
S pruzné a cilené utvafenym systémem.

Pro vytvoieni systému dopravy v klidu, ktery je realizovatelny prostiednictvim hodnoto-
parkovani. V zoné placeného parkovani ma hodnota parkovacich stani regulacni roli
s cilem omezeni poptavky na rozdil od zachytnych parkovist, kde ma hodnota parkovaci
stani motivacni roli s cilem vyuziti nabizené kapacity. Mésto Vsetin do tohoto systému
vstupuje parkovacimi misty vybudovanymi z IPRM, ktera na zédkladé¢ podminek smlouvy
nelze po dobu 5 let zpoplatnit. Tento jev narusi v tomto obdobi cenovou vyvazenost
V centru mésta a vyvola negativni reakce, predev§im k t€ém motoristim, kteti zde zaparkuji
v rannich hodinach pfi ptijezdu do zaméstnani a parkuji zde do pozdnich odpolednich ho-

din. (Koncepce parkovani ve mésté Vsetin pro obdobi 2011 - 2016, 2012, 2013)
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8 NAVRH RESENI NA ZLEPSENI SITUACE

Navrzena feseni by méla byt financovana zejména z rozpoc¢tli mésta a obci, k doplinkovému
financovani je mozné vyuzit zdroje z EU (OP Doprava, ROP nebo Program pieshrani¢ni

spoluprace Slovenska republik — Ceské republika) &i zdroje narodni (SFDI).

8.1 Rekonstrukce silniéni sité

Navrzena rekonstrukce silnice 11/487 fesi opravu a vystavbu vcetné rozsifeni na navrhovou
kategorii v extravilanu S 9,5/70/70 a navrhovou kategorii nezastavéné ¢asti obce S 7,5/50.
Rekonstrukei této komunikace dojde k odstranéni dopravnich zavad, nehodovych mist
a zvySeni plynulosti provozu. Dojde k zlepSeni hlukové a emisni zatéze obyvatel obytnych
blokl. Dojde k rlstu atraktivity regionu pro zahranic¢ni investory v disledku zlepseni do-
pravni dostupnosti. Zejména ptispéje ke zvyseni bezpecnosti a plynulosti silni¢niho provo-
nich obci na regiondlni centra. Smyslem je rovnéz sniZzeni dopadii na Zivotni prostfedi
a zvyseni bezpecnosti provozu. Dojde taky k velkému zlepseni komfortu jizdy, plynulosti
jizdy a bezpecnosti provozu. A také k vyraznym ¢asovym usporam a snizeni nehodovosti,
a to predevsim diky homogenizaci $itky a povrchu vozovky. ZlepSenim stavu vozovky do-
jde ke zlepSeni technickym parametrii rekonstruované komunikace, a tim ke sniZeni tech-

nického opotiebeni vozidel, ke sniZeni hladiny hluku a Grovné emisi ze silni¢niho provozu.

Navrzena rekonstrukce bude financovana ze strukturdlnich fond EU (z Evropského fondu
pro regionalni rozvoj) v ramci programu ROP Stfedni Morava (prioritni osa 1 Doprava,
oblast podpory 1.1. Regiondlni dopravni infrastruktura, podoblast podpory 1.1.1 Silnice II.
a L. tfidy).

8.2 Navrh na rozsifeni cyklistické sité

V této praci se snazim nastinit nové a dalsi feSeni pohybu cyklistii ve Vseting a nejbliz§im
okoli. V mistech kde cyklisté jezdi po silnicich I., II. a IIL. tfidy je vhodné feSit provoz sa-
mostatnymi jizdnimi pruhy pro cyklisty, pokud je k tomu potiebny a dostateény prostor.
Jen pokud je to trochu mozné vyloucit cyklistu z hlavniho dopravniho prostoru pozemnich
komunikaci - doporucuji tak ucinit. Potieba dobudovéni cyklistické stezky vychazi

z aktudlniho spolecenského rozpoloZeni. Na tizkych a nebo frekventovanych komunikacich
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jsou cyklisté Castou obéti dopravnich nehod, ve méstech cyklisté, kterym chybi cyklostez-

ky, vyuzivaji v rozporu se zakonem chodniky pro chodce.

To plati zejména pro feseni cyklistické dopravy ve mésté Vsetin na ulici Jasenicka, ktera
je velmi dopravné zatizena a pro cyklisty nebezpe¢na. Navrhuji proto feseni vyuzit byvalé
zelezni¢ni vlecky do byvalého arealu ,,Zbrojovky Vsetin“ pro cyklostezku. Trasa je vyme-
zena a vede za vodnim tokem Jasenice, ktery protéka tidolim mistni ¢asti Vsetina Jasenice.
Pro obyvatele obytné ¢asti Luh na ulici Svornosti by se vratil obousmérny provoz a moz-
nost parkovani. Splnil by se jejich pozadavek, kterého se domahaji od doby zjednosmérné-
ni ulice a Gpravy komunikace pro cyklisticky provoz. Navrh je cyklostezky je zakreslen

v priloze (P II).

Dalsi navrh je fesit napojeni cyklostezky Be¢va smérem do Lhoty u Vsetina. Nejlepsi fese-
ni by bylo vést cyklostezku podél vodniho toku Rokytenka, ale bohuzel ve vétsi ¢asti teré-
nu je zde problematicky prichod. Jediné mozné feSeni je podél silnice /69 s tim, Ze
na konci obytné ¢asti bude trasa odklonéna k vodnimu toku Rokytenka a k silnici se pfibli-
Zi aZ na konci katastralniho izemi Rokytnice u Vsetina. Na zacatku katastralniho Gzemi
Lhota u Vsetina bude cyklostezka v linii opét silnice /69, posléze bude kiizit silnic . tfidy
a trasa presune na silnici III. t¥idy. Cyklostezka do Lhoty u Vsetina je nutna predevsim
pro obyvatele obce, protoze dojizdi do Vsetina za praci, do §kol, za sportem a volnoc¢aso-

vymi aktivitami. Mozné vybudovani trasy cyklostezky je zachyceno v piiloze (P III).

Dalsim cilem je vybudovat Cyklistickou stezku Be¢va — Vlara — Vah na uzemi obci Horno-
lide¢ska. Navrzena cyklostezka bude propojovat Ceskou republiku se Slovenskem
ptes Mikroregion Hornolide¢sko — Pote¢ — Brumov Bylnici — Valasské Klobouky — Horné
Srnie. Cilem je zvySeni atraktivity uzemi pro rozvoj turismu a zabezpeceni lepsiho pre-
shrani¢niho propojeni obyvatelstva na obou stranach hranice, usnadnéni moznosti dojizd’ky
do zamé&stnani a na Ufady, podpora zdravého Zivotniho stylu za pouZiti nemotorové dopra-
vy.

Realizaci této Cyklostezky Becva — Vlara — Vah dojde k dalSimu zkvalitnéni soucasné sité
komunikaci pro cyklisty na uzemi obci Hornolide¢ska a to jak z pohledu cyklodopravy
Vv obci, tak i cykloturistiky. Cyklisticka stezka bude rozdélena na 2 etapy. 1. etapa se tyka
obci Usti, Leskovec, Valasska Polanka, Luna, Seninka, Pozdéchov a Prlov. 2. etapa

se tyka obci Lidecko, Horni Lide¢, ValaSské Piikazy, Lac¢nov, Stielnd, Francova Lhota
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a Studlov. U€elem navrhované stavby je cyklistické spojeni v uréené trase s napojenim
na jiz vybudované okruhy cyklistickych tras a to jak se sousednimi mikroregiony, tak i na-
pojenim na cyklostezku na Slovenském uzemi v misté hrani¢niho pfechodu ve Stielné.
Spojeni s hojné vyuzivanymi trasami ve Vizovické vrchoving, v okoli Prlova, Pul¢inskych
skal a také k vychozimu mistu do oblasti Bilych Karpat podtrhuje vyznam navrhované cyk-
lististické stezky. Upravou stavajicich komunikaci a vystavbou cyklistické stezky dochazi
ke zlepSeni bezpecnosti dopravniho provozu. V navrhu Cyklostezky Be¢va — Vlara — Vah
jde o podporu ptimého ptihrani¢niho uzemi v okoli byvalého hrani¢niho pfechodu Horné
Srnie — SR/Brumov Bylnice tahnouciho se dal do CR pfes mésto Valaiské Klobouky —
obec Pote¢ a obce Mikroregionu Hornolidec¢sko., kdy se vzhledem k turbulencim
v ekonomice, ale téz v ekosystému, stale vétsi pozornost vénuje rozvoji tzv. Setrné dopra-
vy.

Celkova délka Cyklostezky Beéva — Vlara — Vih by méla byt 60,3 km v pohrani¢i CR/SR.
V SR je ptes naseho preshrani¢niho partnera mozné dale pokracovat na cyklostezku fese-
nou méstem NemSova. Tato je jiz piipravena K realizaci. V tiseku Brumov — Bylnice
je mozné pokracovat dal do SR i smérem k Cervenému Kameni. Ve skute¢nosti je mozno
teda fici, ze projekt cyklotras v linii fek Be¢va — Vlara — Vah je projekt s komplexnim pfi-
stupem pro uzemi znac¢nou feSenou plochou jako i vyraznym preshrani¢nim dopadem. (In-

formace poskytnuté obci Francova Lhota)

Jednou z prvnich priorit z mého hlediska je potieba vylouéit cyklisty ze silnice I/57 smér
Slovenska republika je vybudovani cyklistické stezky z Usti pres Leskovec, Valasskou
Polanku, Luznou az do Horni Lidce, jak je vySe uvedeno. Doporucuji zacit timto tisekem
a taky budu plné€ prosazovat jeji brzkou realizaci. Cyklistickd stezka je navrzena prevazné
po stavajicich mistnich komunikacich a obsluznych komunikacich. Pro spojky mezi obce-
mi bude pfedevs§im vyuzito tras polnich cest a zauzivanych péesich stezek, které¢ budou sta-
vebné upraveny. Pouze v usecich, kde Clenitost a konfigurace terénu neumoziuje vést no-
vou soubéznou trasu nebo by navrh nové trasy byl velmi nékladny je cyklistickd stezka
smérovana po silnici 1. tfidy s velkym dopravnim zatizenim. V obci Leskovec je trasa cyk-
lostezky navrzena mezi vodnim tokem Senice a trati CD. Cést cyklistické stezky se nachazi
V ochranném pasmu vodniho toku Senice, v ochranném péasmu silnice I/57 a v ochranném
pasmu CD. V trase cyklistické cesty budou vodni toky pies Luzenku a Senici pfekonany

dfevénou lavkou. Trasa bude soudasti zakladniho systému cyklotras CR. Dalsi vyznamnou
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funkci navrhované cyklostezky je propojeni obci mezi sebou mimo siln¢ dopravou zatizeny
hlavni silni¢ni tah, ktery budou vyuzivat k individualni dopravé skolaci dojizdéjici do skoly
ve spadovych obcich. Ve Valasské Polance bude mozna odbocka na cyklistickou stezku

z Valasské Polanky do Pozdéchova a Prlova.

8.3 Navrh provozu a organizace parkovaciho systému

Navrzené kroky méstem pro nasledujici obdobi do roku 2016 vychazi z Koncepce parko-
vani ve mésté¢ Vsetin pro obdobi 2011-2016. Parkovéani obyvatel S trvalym bydlistém
v méstskych lokalitdich zpfijemni nové organizacni feSeni. Jednak budou parkovat
S vyuzitim rezidentni karty a obyvatelé, kteti nebudou vyuzivat rezidentni karty a navstév-

nici mésta budou parkovat po zaplaceni poplatku.

Rezidentni parkovaci karta pro obcany strvalym pobytem ve vymezené lokalité
ve Vseting, tyto Casti budou oznaéeny dopravni znackou IP12 s dodatkovou tabulkou
,,pro drzitele platné parkovaci karty*. MozZnost parkovani po ¢asové neomezenou dobu dle
uvedenych daji na parkovaci karté (karta ro¢ni - za poplatek mozno ziskat na obcansky

prikaz a osvédceni o registraci vozidla).

Navrhovala bych cenu 6.000,- K¢ za prvni rezidentni parkovaci kartu jednotnou a za kaz-
dou dalsi kartu o 25 % vyS$i cenu. Musim vSak konstatovat, Ze obyvatelé mésta nemaji
zajem o rezidentni parkovani. V roce 2012 bylo v centru mésta provedeno dotaznikové
Setfeni s tim, Ze zajem byl minimalni.

Abonentni parkovaci karta ur¢ena pro podnikatele se sidlem ¢i provozovnou ve vymeze-
né lokalité. Tato karta mize byt pfenosna a méla by byt vystavena na obchodni jméno drzi-
tele, ktera by ho opraviiovala k parkovani po neomezenou dobu s libovolnym vozidlem

V lokalité uvedené na karté.

K vydavani abonentnich parkovacich karet jsem plné naklonéna a navrhovala bych cenu
12.000,- K¢ za rok.

Pi‘edplacena parkovaci karta by slouzila Siroké vetejnosti, podnikateltim i navstévnikim
mésta. Opraviiovala by drzitele karty ke stdni v lokalitdich navsStévnického parkovani

i v oblasti s reziden¢nim stanim, byla by pfenosna.
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Rovnéz vydavani piedplacenych karet budu plné podporovat. Do rozpo¢tu mésta by to byl

pravidelny ro¢ni prijem. Navrhovala bych cenu 14.000,- K¢ za rok.

Navstévnické parkovani urcené pro kratkodobé, stfednédobé a dlouhodobé parkovani
obcanll a navstévnikli mésta, na mistech urcenych k parkovani a oznacenych dopravnimi
znackami IP13c¢ s dodatkovou tabulkou, ktera poskytne informace o provozni dobé place-
ného parkovani a urovni tarifi. Parkovné by se platilo pouze prostfednictvim SMS (cena
jedné SMS 25 K¢ v¢etné administrativniho poplatku za odeslani této SMS). Platba formou
SMS spociva v tom, ze pokud fidi¢ odesSle SMS s registratni znackou svého vozidla
na uvedené ¢islo, které nalezne na samolepce kazdého parkovaciho automatu. Obratem
dostane potvrzovaci SMS, ktera obsahuje informaci, Ze toto je elektronicky parkovaci lis-
tek platny pro dané vozidlo a tarifni pdsmo od doby odeslani zpravy do doby uvedené
na SMS parkovacim listku. Prodlouzeni parkovani by bylo mozné provést opét pomoci

dalsi SMS.

U navstévnického parkovani navrhuji ponechani stavajiciho platebniho systému, tzn.,
ze majitel by mohl zaplatit pfimo v na misté mincemi v parkovacim automatu a dale bych

doplnila placeni, které je navrzeno vySe prostfednictvim SMS.

Parkovaci kotou¢ — parkovaci hodiny, vozidliim vybavenym timto parkovacim kotoucem
by mohlo byt umozZnéno parkovat v mistech na parkovistich, kde to bude umozZnéno opét
dodatkovou tabulkou E12 s textem ,,s parkovacim kotou¢em maximaln¢ 30 minut zdarma*.
Ridi¢ by byl povinen ihned po zaparkovani vozidla nastavit si na parkovacim kotou¢i dobu

ptijezdu a nesmél by s kotou¢em v pribéhu doby parkovani jiz nijak manipulovat.

Parkovani s parkovacim kotou¢em nebudu podporovat, je obdobné parkovani, jako parko-

vani navstévnické. Mij navrh je zlstat u navstévnického parkovani.
Pro nejblizsi obdobi jsou stanoveny nasledujici kroky:

= Resit pribézné vykupy pozemkil a projektové piipravovat parkovaci plochy pro vy-

budovani novych parkovacich mist v sidlistich.

» Vyhrazena parkovaci mista ZTP, ZTP/P ponechat beze zmény (pouze v misté trva-
1¢ho bydliste).

» Stavajici vyhrazend mista ponechat vZdy maximalné na dobu jednoho roku.
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* Budovat méné nakladna jednourovnova parkovaci mista na sidlistich dle finan¢nich

Moznosti mesta.

=  VsSechny zmény majici dopad do legislativy s pfedstihem projednat, schvalit a im-

plementovat do pfislusnych predpisti mésta.

= Nastavit a schvalit zasady pro kontrolu a vymahatelnost nastavenych pravidel.

Dal§i moznosti, jak pfispét k omezeni negativnich vlivii dopravy na Zivotni prostiedi,
je usmérnovani dopravy dle potfeby a prostorovych moznosti napt. zjednosmériovani do-
pravy a omezeni vjezdu do nékterych ¢asti obce. Toto opatieni by vedlo ke snizeni hustoty
automobilového provozu a poctu vozidel projizd€jicich po vybranych komunikacich.
V ramci zjednosmériiovani vybranych komunikaci by byla také feSena otazka nedostatku

parkovacich ploch.

Obcané cestujici ze Vsetina za praci do vzdalenéjSich mist v ptipad¢ odjezdu na cely pra-
covni tyden maji problém odstavit auto bez pomérné vysokych finanénich poplatkli po do-
bu jejich neptitomnosti. V pfilehlé obytné lokalité¢ nejsou volnd mista pro takové dlouho-
dobé parkovani, protoze zde maji problémy s parkovanim i mistni obyvatelé¢ domt. Tento
nedostatek parkovacich mist, ma feSeni v zastfeni autobusového nadrazi s moznosti vybu-
dovani parkovani na stieSe zakrytého nadrazi autobusového nadrazi, avSak finan¢ni moz-

nosti zatim tuto variantu nedovoluji.

8.4 Navrh vystavby novych parkovacich ploch

Do névrhil jsem zapracovala vybudovani dvou novych parkovist, které budou slouZit oby-

vatelim sidlisté Sychrov, kde je situace s parkovanim kriticka.

Prvni navrh stavba parkovaciho domu by byla v souc¢asné dobé pro mésto velka investice
a do dnesniho dne nejsou vyfeSeny majetkopravni vztahy, navrhuji tedy jiné feSeni. Toto
feSeni je s ohledem na dostupnost ziskani pozemkii pottebnych pro vystavbu hromadnych
parkovacich stani do vlastnictvi mésta. Jedna se o plochu pfiblizné€ pro 50 kolmych parko-
vacich stani v okrajové, provozné malo vyuZzivané ¢asti aredlu Zakladni sSkoly. Piijezd
je zajistén po komunikaci do aredlu Skoly. Nejnakladnéjsi bude vybudovani opérné zdi
k zajisténi pfrilehlého svahu. Moznost financovani tohoto navrhu z dotac¢nich programd,

ato z OP Doprava, nebo ze Statniho fondu dopravni infrastruktury popft. z Integrovaného
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opera¢niho programu nebo z prostiedkit mésta Vsetin. Mozné feSeni je zakresleno

v ptiloze (P IV).

Druhym navrhem je vybudovani na parkovisté na zelené louce, na okraji sidlist¢ v blizkosti
restaurace a mensiho ndkupniho centra pro ptilehlé sidlist¢ a Horni mésto. Jedna se o ne-
vyuzitou plochu, na kterou je pfistup z mistni komunikace. Plocha, viz ptiloha (P V),
je tzemnich planem Vsetin vymezena pro dopravu. Vzhledem k tomu, ze pozemek neni
fadné€ vyuzivan k jinym ucelim, predpokladam, ze nebude pro mésto problém tyto pozem-
ky ziskat. Dle mého odhadu bude plocha dostate¢na pro vybudovani 60 parkovacich stani.
Zatim je to pouze muj navrh uvedeny v diplomové praci. Pii hledani a vytipovani novych

lokalit pro parkovaci stani tento navrh predlozim na komisi pro dopravu.
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ZAVER

Doprava je jednim z faktord, které ovliviiuji a zasahuji do zivota nas vSech. Kromé véci
pozitivnich s sebou nese i negativni dopady, z nichz nejzavaznéjsi jsou dopravni nehody,
jejichz ptivod plyne z pochybeni nékteré ze slozek celého dopravniho systému, a které maji
celkovy dopad na zdravi jedince. Minimalizace negativnich dopadt je podminéna jednak
vytvorenim smysluplnych a ptehlednych pravnich norem, kterymi je mozno se v dané situ-
aci tidit, ale predevs$im je postavena na dobie vybudovanych dopravnich cestach a spoleh-

livych dopravnich prostiedcich.

Ve své diplomové praci jsem se vénovala dopravé a dopravni infrastruktufe ve mésté Vse-
tin a ve spravnim izemi mésta Vsetina jako obce s rozsifenou ptisobnosti. S uvedenou pro-
blematikou jsem velmi dobfe obeznamena na zaklad¢ 20tileté praxe ve statni spravé
na tseku dopravy. Nelze popsat vSechny problémy, se kterymi se v praxi setkavam, a tak

jsem vybrala zakladni aspekty, se kterymi se setkava kazdy z nas.

Zakladem pro dobré spojeni obci ve spravnim Uzemi je kvalitni dopravni sit’. Je nutné vice
se zamé&fit na rekonstrukci a modernizaci silnic II. a III. tfidy a mistnich komunikaci, které
zajistuji dopravni provazanost izemi obce s rozsifenou puisobnosti. Bude-li dopravni sit’
v dobrém technickém a stavebnim stavu, bude se po téchto dopravnich sitich jezdit bez-
pecné, plynule a taky rychleji. Prioritou mésta Vsetin by mélo byt vybudovani rampy Mos-
teckd — napojeni na silnici I/69 smér Zlin. Déle je potieba udrZzet zdmér pokracovani stavby
rychlostni komunikace 1/57 ze Vsetina do Valasského Meziti¢i. Realizovat rekonstrukci

silnice 11/487 Usti — Hovézi do konce roku 2014 a vyuzit financovani ze strukturalnich

fond EU v ramci programu ROP Stiedni Morava pro silnice II. a III. t¥idy.

Dopravni obsluznost v pfedmétném tzemi se mi jevi jako dostatecna a kapacitni. I kdyz
pocet cestujicich stale klesa, a postupné klesa 1 pocet linek a spojii. Situace je takova,
ze cestujici chtéji platit za jizdné co nejméné, pfi¢emz zajem dopravcil je opacny. Stat
se rovnéz snazi minimalizovat svoje vydaje na dopravu. Dneska obyvatelé davaji prednost
zdravému zivotnimu prostfedi, které negativné ovliviiuje doprava. Dnesni zakaznik
ma stale vyssi pozadavky na kvalitu, spolehlivost a rychlost. Obyvatelé, zejména téch obci,
kde neni vlakové spojeni a autobusové pouze v omezeném poctu, preferuji individudlni

kritéria, coz se promita v naristu poctu osobnich automobilli a upfednostiovani individu-

------
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levnéji, rychleji a pohodInéji. Nartst individudlni dopravy ovlivituje negativné zivotni pro-
stfedi a zdravi obyvatel a také makroekonomické ukazatele a ptijmy statniho rozpoctu.
Jednim z mych pracovnich cili bude podilet se na zachovani pfimétené trovné dopravni

obsluhy Gizemi piijatelné pro obyvatele vSech skupin.

vvvvvvvvvvvvvvvv

V posledni dobé zahlcuji parkovisté¢ v centru mésta. Proto je nezbytné ucinit opatieni,

ke zklidnéni dopravy v centru meésta, a to upravou cen za parkovaci stani.

Musim konstatovat, ze deklaruji aktivni piistup K cyklistické dopravé a jejimu dal§imu
rozvoji zejména proto, ze cyklistika patii k nejméné¢ energeticky naroénym druhtim dopra-
vy, ma nulovy dopad na zivotni prostfedi, podporuje zdravy zivotni styl obyvatelstva
i zdravi samotné, z hlediska dostupnosti jednotlivych cili dopravy je kolo nejjednodussi
feSeni. Jsem piesvédéena, Ze z téchto diivodi je nezbytné dokoncit stavajici sit’ cyklostezek
a cyklotras o nové navrzené useky, které navrhuji v navrhové ¢asti a tuto sit’ i nadale roz-
vijet. Hlavnim cilem cyklistickych tras by mélo byt postupné zajistit nabidku bezpec¢ného,
pohodIného a ptimého dopravniho spojeni, pokud mozno s vylou€enim z hlavniho doprav-
niho prostoru pozemnich komunikaci. Sit' cyklistickych komunikaci by méla spojovat
obytna Uzemi, zdroje pracovnich pfiileZitosti, Skoly, sportovni zafizeni a oblasti vhodné

k rekreaci. Rovnéz by méla byt zajisténa navaznost na regionalni trasy.

Moderni dopravni systém musi byt udrzitelny z hospodaiského, socialniho, jakoz

I ekologického hlediska.
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SEZNAM POUZITYCH SYMBOLU A ZKRATEK

BESIP
CDV
CD
CR
CSAD
ERDF
ES
ESF
EU
EURO

GEPARDI I

HDP
HOD.
CHKOB
IDS
IDOS
INOTECH
KUZK
MD
MEU
MHD
NUTS Il

OP

Narodni strategie bezpecnosti silni¢niho provozu.
Centrum dopravniho vyzkumu.

Ceské drahy.

Ceska republika.

Ceskoslovenska statni automobilova doprava.
Evropsky fond regionélniho rozvoje.

Evropské spolecenstvi.

Evropsky socialni fond.

Evropska unie.

Evropska ména.

Stiednédoby plan rozvoje dopravni infrastruktury s dlouhodobym vyhle-

dem.

Hruby domaci produkt.

Hodina.

Chranéna krajinna oblast Beskydy.
Inteligentni dopravni systém.
Integrovany dopravni systém.
Strategie inovacnich technologii v doprave.
Krajsky ufad Zlinského kraje.
Ministerstvo dopravy.

Méstsky trad.

Meéstska hromadna doprava.
Uzemné statisticka jednotka.

Operacni program.
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ORP
ouU
Pl-VI
P. O.
ROP
RSD
RSZK
SFDI
SMS

S.0.

SPOL. SR.O.

S.R.0.
SWOT
SZDC
TENT-T
V.V.I.
ZTP

ZTP/P

Obec s rozsifenou pisobnosti.
Obecni urad.

Oznaceni piilohy I - V.
Ptispévkova organizace.
Regionalni operacni program.
Reditelstvi silnic a délnic.
Reditelstvi silnic Zlinského kraje.
Statni fond dopravni infrastruktury.
Kratka textova zprava.

Statni organizace.

Spolecnost s ru¢enim omezenym.

Spole¢nost s ru¢enim omezenym.

Oznaceni analyzy silnych stranek a slabych stranek, ptileZitosti a hrozeb.

Sprava Zelezni¢ni a dopravni cesty.
Transevropska dopravni sit’.
Vefejny vyzkumn4 instituce.

Osoba zvlast’ tézce postizena.

Osoba zvlast’ tézce postiZzena s priavodcem.
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PRILOHA P I: ORGANIZACNI RAD MEU VSETIN
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PRILOHA P V: NAVRH PARKOVANI SYCHROV







