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ABSTRAKT

Bakalatska prace ,,Koordinovany postup slozek 1ZS pti dopravni nehodé v silni¢nim pro-
VozU*“ se zaméiuje v teoretické Casti na zakladni pojmy dopravni nehody, jejich ¢lenéni,
pfi¢iny vzniku dopravnich nehod a vybrané kolizni situace. V praktické ¢ésti se vénuje
Integrovanému zachrannému systému a jeho koordinovaného postupu u dopravni nehody

V silni¢nim provozu.

Kli¢ova slova: dopravni nehoda, Integrovany zachranny systém, koordinovany postup

ABSTRACT

Bachelor thesis: “Coordinated procedure of integrated rescue system (IZS) unit at traffic
accident “ is focused in theoretic part on basic terms, the causes of traffic accident and mo-
del of accident situations. In practical part it is orientated on integrated rescue system and
practical progress at traffic accident.

Keywords: traffic accident, Integrated Rescue, coordinated approach
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UvVOoD

KdyzZ v roce 1885 Karl Benz vynalezl prvni automobil a zahdjil tim tak novodobou éru
silni¢ni automobilové dopravy, zcela jisté¢ nedohlédl jejich dneSnich rozméri. Postupné s
narustem poctu automobili, rozmachem automobilismu jako takového - rostla pfimo

umérné 1 dopravni nehodovost.

V dnesni dobé¢ patii silni¢ni automobilova doprava mezi nejvyuzivanéjsi prostiedky k pie-
praveé osob a nakladu. S narustajici dopravou vSak umérné narostl i pocet dopravnich ne-
hod. Jen v lofiském roce 2012 se v Ceské republice stalo 81 404 dopravnich nehod, pii

kterych bylo usmrceno 681 lidi. Vy¢islené skody se pohybuji v fadech stovek miliont K¢.

V bakalatské praci se zamétuji na problematiku koordinovaného postupu slozek Integro-
vaného zachranného systému Ceské republiky (dale jen IZS) p¥i dopravni nehodé v silnic-
nim provozu. Slouzim, jako dopravni policista na Dopravnim inspektoratu v Uherském
Hradiiti a mam tedy nejvice praktickych poznatki a zkuenosti v oblasti prace Policie CR
a proto nejvetsi East této prace je zaméfena na innost Policie CR na misté dopravni neho-

dy.

Cilem této prace je analyza problematiky nehodovosti ve vztahu k IZS, kdy dopravni ne-
hody v silni¢nim provozu jsou nejcastejSim jejich spolecnym zadsahem. Jen v roce 2012
bylo ve Zlinském kraji 1288 dopravnich nehod, u kterych byl vyuzit koordinovany postup
slozek IZS.

vvvvvv

dopravni nehody Jana Chmelika, ktery je v dané problematice povazovan za jednoho z

nejvétsich odborniki v Ceské republice.
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1 KLASIFIKACE DOPRAVY

Doprava se rozliSuje podle riznych kritérii, jejich podstatu tvofi obvykle prostiedi, ve kte-

rém se dané doprava uskuteciiuje, a zpisob uskute¢iiovani dopravy v daném prostredi.
Podle prostiedi, ve kterém se nachézi cesta dopravy, se dé€li na:

a) pozemni
b) podzemni
€) vzdus$na

d) vodni
Podle zplisobu uskuteciiovani dopravy na dopravni cesté¢ v daném prostfedi se doprava roz-
délyje:
a) silni¢ni
b) Zelezni¢ni
c) letecka
d) plavebni
Podle vzdalenosti a mista provadéni dopravy se déli doprava na :
a) dalkovou
b) mistni
c) méstskou
d) specialni (napf. zavodni, $kolni apod.)
Podle druhu piepravy dopravu délime na:

a) nakladni

b) osobni

10
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2  DOPRAVNI NEHODY (POJEM, CHARAKTERISTIKA DELENI
DOPRAVNICH NEHOD)

Dopravni nehoda je neptedvidana, ale zpravidla predvidatelna udalost, kterd vznikla béhem

provozu na dopravni cesté a méla za nasledek skodu na Zivoté, zdravi nebo majetku.

Tahle jednoducha zakladni definice je platna pro vSechny dopravni nehody, at’ se jiz jedna o
dopravni nehody v silniéni dopravé, namoini, Zelezni¢ni ¢i letecké dopravé tak v sobé ma
tfi zakladni znaky.

Jeden z téchto znakad je, Ze se jedna o udalost nepiedvidanou ale ¢asto piedvidatelnou, ktera

ma ur€ité meze, hranice. Toto predvidani ma z teoretického hlediska dvé zdkladni roviny.
Predvidani realné.

Jedna se o takové ptredvidani konkrétné udalosti, diky jejimuz pribéhu s vysokou mirou
pravdépodobnosti dojde v ur¢itém prostoru a Case za piedpokladu, Ze existuje konkrétni
pfi¢ina dand konkrétni udalosti. Napf. v silni¢ni dopravé lze realné predvidat, ze pti vysoké
rychlosti vozidla na zledovatélé silnici fidi¢ pii predjizdéni v nepiehledné zatacce na frek-

ventovaném useku vozidel zpusobi dopravni nehodu.
Ptedvidani abstraktni

Jedna se o predvidani abstraktné mozné udalosti, kterd kdyZz se naplni fada souvisejicich

pfi€in a podminek muize nastat, avSak pravdépodobnost jejiho vzniku je velmi mala.

Nepredvidavost vzniku dopravni nehody mé v sob¢ urcity prvek nezodpovédnosti, nedba-

losti, Ihostejnosti ucastnika dopravni nehody.

Druhym znakem dopravni nehody je pohyb dopravniho prosttedku po dopravni cesté. Jedna
se tedy o pohyb c¢initelti dopravy (tedy vozidlo a fidiCe a jiné ucastniky dopravy) po do-

pravni cesté v urcitych objektivnich podminkach.

Tteti pojmovy znak je nasledek dopravni nehody, ktery mize mit podobu zptsobeni §kody

na zivoté, zdravi, majetku nebo zplsobeni jiného, zvlast’ zdvazného nasledku.
Kazda dopravni nehoda ma dva charakteristické komponenty:

a) nehodovym jednanim

b) nehodovou udalosti

11
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Mezi nehodovym jednanim a nehodovou udalosti existuje pfi¢inna souvislost. Nehodové
jednani je takové jednani ucastnika dopravy, ktery svym kondnim nebo opomenutim zpi-
sobil dopravni nehodu. Nehodova udalost je konkrétni projev dopravni nehody (napft. sraz-

ka, naraz, pad, havarie apod.)

V této bakalarské praci se budu zabyvat pouze dopravnimi nehodami v silniénim provozu,
které se daji charakterizovat tak, Zze se jedna o nezamyslenou, nepfedvidanou udalost
Vv silni¢nim provozu na vetejnych komunikacich zptisobenou dopravnimi prostiedky, ktera

méla Skodlivy nasledek na Zivotech, zdravi osob nebo na majetku.

Zakon ¢.361/2000 Sb. o provozu na pozemnich komunikacich a o zménach
nékterych zakont hovoti v § 47 takto: Dopravni nehoda je udalost v provozu na pozemnich
komunikacich, naptiklad havarie nebo srdzka, kterd se stala nebo byla zapocata na pozemni
komunikaci a pfi niZ dojde k usmrceni nebo zranéni osoby nebo ke §kod¢ na majetku v

piimé souvislosti s provozem vozidla v pohybu. [4]

Aby se tedy mohlo jednat o dopravni nehodu podle zakona o provozu na pozemnich ko-
munikacich, musi dojit ke $kod€ na majetku nebo ke zranéni ¢i usmrceni osoby, musi byt
zapocata nebo se stat na pozemni komunikaci a v pfimé souvislosti s vozidlem v pohybu.
Ptipady ve kterych dojde ke Skod¢ na majetku, zdravi a k usmrceni osoby bez ptimé sou-
vislosti s vozidlem v pohybu a nestala se nebo nebyla zapocata na pozemni komunikaci,
tak v téchto piipadech se nejedna se o dopravni nehodu ve smyslu zakona o provozu na

pozemnich komunikacich.

Jako ptiklad uvedu padajici strom, ktery spadne na vozidlo a zplsobi $kodu na majetku
majiteli vozidla nebo zpuisobené zranéni a piipadné smrt osoby, ktera se stala pii opravé
vozidla, nakladka nebo vykladka nakladu nejsou dopravni nehody ale také jestlize fidi¢ pfi
vystupovani z vozidla svymi dvefmi poskodi vedle zaparkované vozidlo, tak i v tomto pfi-
padé se nejednd o dopravni nehodu, protoze se uddlost nestala v piimé souvislosti
s vozidlem v pohybu. Dopravni nehody, které se staly, a nebyly zapocaty na pozemnich
komunikacich nejsou dopravnimi nehodami dle zdkona o provozu na pozemnich komuni-

kacich.

Z pohledu policie a aplikovaného prava je velmi dilezité, zda se jedna o dopravni nehodu
¢1 o Skodni udélost ptipadné o jiné poruseni zédkona, protoze postup Policie je pfi Setfeni

téchto udalosti pon¢kud odlisny.
12
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Dopravni nehody se daji svym projevem rozdélit na:

1) havarie — aby se mohlo jednat o havarii, musi to byt dopravni nehoda, na které ma
ucast pouze jedno vozidlo, nejedna se o srazku s jinym ucastnikem silni¢niho provozu
a nejedna se o srazku s pevnou piekazkou. (napt. fidi¢ s vozidlem pfi prijezdu zatac-
kou dostane smyk a s vozidlem skon¢i mimo pozemni komunikaci, kde se prevrati na
stfechu)

2) Srazka — ucast vozidla s jinym tc¢astnikem nebo cast s vice ucastniky silni¢niho pro-
vozu. Miize jit o srazky (Celni, bocni, zadni), naraz dopravniho prostfedku na pevnou
prekazku, stfet dopravniho prostifedku s chodcem atd.

3) Jina nehoda — nejedna se o srazku ani havarii, poskozeny neni vétsinou fidi¢ ale jiny
ucastnik silni¢niho provozu. Jedna se napt. zranéni osob ve vozidle s nasledkem prud-
kého brzdéni.

4) Skodni udalost — nejedna se o dopravni nehodu a rozumi se tim vznik hmotné $kody na
majetku osob, organizaci ke které doslo nezavinénym jednanim Ucastnika silni¢niho
provozu napi. poskozeni ¢elnich, bo¢nich a zadnich skel vozidla, prednich svétlomett a
zadnich svitilen atd. ke kterému dochézi zejména odlitnutym pfedmétem od pneumatik
vozidel. Zde neni rozhodujici, zda poSkozeni vozidla doslo v piimé souvislosti S vozi-

dlem v pohybu.
Policie CR rozdéluje nehody na tzv. malé dopravni nehody a velké dopravni nehody.

Mala dopravni nehoda — aby se mohlo jednat o malou dopravni nehodu, musi byt splnény
nasledujici povinnosti: nesmi dojit ke zranéni t€astnikii dopravni nehody, nesmi dojit ke
Skod¢ na majetku tieti osobé, ti¢astnici dopravni nehody (fidi¢i) nesmi zptsobit dopravni
nehodu pod vlivem alkoholu a Skoda na vozidle nesmi pfesdhnout na jednom vozidle vysi

100 000,- K¢.

Velka dopravni nehoda — jednd se o dopravni nehodu, pii které doSlo bud’ ke zranéni
ucastnikd dopravni nehody nebo ke Skodé na majetku tieti osoby a nebo byla u fidi¢e pozi-

tivni dechova zkouSka na alkohol nebo na pozitivni zkouSku na navykové latky.

13
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3 POVINOSTI RIDICE, KTERY MEL UCAST NA DOPRAVNI
NEHODE

Ridi¢, ktery mél ucast na dopravni nehodg, je povinen dle zédkona o provozu na pozemnich
komunikacich:

a) neprodlen¢ zastavit vozidlo,

b) zdrzet se poziti alkoholického népoje a jinych nadvykovych latek po nehodé po dobu, do
kdy by to bylo na Gjmu zji$téni, zda pted jizdou nebo béhem jizdy pozil alkoholicky napoj
nebo navykovou latku, vzdy vSak do doby pfijezdu policisty v piipadé, ze jsou ucastnici
nehody povinni ohlésit nehodu policistovi podle odstavcti 4 a 5,

¢) ucinit opateni k zabranéni vzniku Skody osobam nebo vécem, pokud tato hrozi v
dasledku dopravni nehody a

d) spolupracovat pfi zjiStovani skutkového stavu.

(3) Ugastnici dopravni nehody jsou povinni

a) ucinit vhodna opatieni, aby nebyla ohrozena bezpecnost provozu na pozemnich
komunikacich, v mist¢ dopravni nehody; vyzaduji-li to okolnosti, jsou opravnéni zastavo-
vat jiné vozidla,

b) oznamit, v ptipadech stanovenych timto zdkonem, nehodu policii; doslo-li k zranéni
poskytnout podle svych schopnosti prvni pomoc a k zranéné osob¢ piivolat poskytovatele
zdravotnické zachranné sluzby.

¢) oznacit misto dopravni nehody,

d) umoznit obnoveni provozu na pozemnich komunikacich, zejména provozu vozidel hro-
madné dopravy osob,

e) neprodlené ohlasit policii poskozeni pozemni komunikace, obecné prospésného zatizeni
nebo Zivotniho prostfedi, pokud k nému pti dopravni nehodé doslo,

f) prokézat si na pozadani navzijem svou totoZnost a sdélit daje o vozidle, které mélo
ucast na dopravni nehodé,

g) v ptipadech, kdy nevznikne povinnost ozndmit nehodu policii, sepsat spole¢ny zdznam o
dopravni nehodé¢, ktery podepisi a neprodlené ptedaji pojistiteli; tento zdznam musi obsa-
hovat identifikaci mista a ¢asu dopravni nehody, jejich ucastnikl a vozidel, jeji pficiny,
pribéhu a nasledk.

(4) Dojde-li pti dopravni nehod¢€ k usmrceni nebo zranéni osoby nebo k hmotné skodé
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prevysujici zfejmé na nékterém ze zucastnénych vozidel véetné prepravovanych véci nebo
na jinych vécech ¢astku 100 000 K¢, jsou t€astnici dopravni nehody povinni

a) neprodlen¢ ohlasit dopravni nehodu policistovi,

b) zdrzet se jednani, které by bylo na ujmu fadného vysetteni dopravni nehody, zejména
premisténi vozidel; musi-li se vSak situace vznikla dopravni nehodou zménit, zejména je-li
to nutné k vyprosténi nebo oSetfeni zranéné osoby nebo k obnoveni provozu na pozemnich
komunikacich, predevs§im provozu vozidel hromadné dopravy osob, vyznacit situaci a sto-
Py,

¢) setrvat na misté¢ dopravni nehody az do ptichodu policisty nebo se na toto misto nepro-
dlené vratit po poskytnuti nebo ptivolani pomoci nebo ohlaseni dopravni nehody.

(5) Povinnost podle odstavce 4 plati i v ptipadé, kdy pti dopravni nehodé

a) dojde ke hmotné skod¢€ na majetku tfeti osoby, s vyjimkou Skody na vozidle, jehoz fidi¢
ma ucast na dopravni nehod¢ nebo Skody na véci pfepravované v tomto vozidle,

b) dojde k poskozeni nebo zniceni soucasti nebo ptislusenstvi pozemni komunikace podle
zéakona o pozemnich komunikacich nebo

¢) Ucastnici dopravni nehody nemohou sami bez vynaloZeni nepfiméfeného usili zabezpe-

¢it obnoveni plynulosti provozu na pozemnich komunikacich. [4]

Jestlize jsou naplnény podminky dané v odstavcich 4 a 5 v §47 zakona o silni¢nim provozu
nejsou Gcastnici dopravni nehody povinni dopravni nehodu hlasit Policii CR. Postaéi jim,
kdyz si spolu sepisi euroformulat (viz piiloha €. 4), ve kterém jsou uvedeny vSechny dulezi-
té zaznamy pro pojistovnu. Je také velmi vhodné pofidit na misté dopravni nehody fotodo-
kumentaci, ve které musi byt zaznamenano aspon ¢aste¢né misto dopravni nehody a nafo-
ceny vozidla ze vSech 4 stran a také nafoceno poSkozeni vozidel. Aby se poté prede-
§lo uréitym nejasnostem, tak v bod¢ 14 v zdznamu o dopravni nehod¢ je potfeba u vinika
napsat, ze souhlasi se zavinénim dopravni nehody. Jestlize by se nedomluvili na mist¢, kdo

je vinikem dopravni nehody, je potieba na misto zavolat Policii CR.

Jestlize by vSak nastaly podminky, Ze maji ucastnici dopravni nehody povinnost volat na
misto Policii CR. Tak opera¢ni diistojnici na lince 158 budou potiebovat od oznamovatele

dopravni nehody tyto udaje:
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. misto dopravni nehody

o zda a kolik je z ucastnikti dopravni nehody zranéno a piipadné zda je ve vozidle

zaklinéna osoba

. kolik ma dopravni nehoda ucastnikii

o jméno, ptijmeni oznamovatele

o zda doslo k uniku provoznich kapalin

o jestli vozidla brani provozu a ptipadné jakym zptisobem

Po piijeti oznameni vysila operaéni diistojnik Policie CR na misto dopravni nehody vyjez-
dovou sluzbu dopravni policie — skupinu dopravnich nehod. Jestlize je skupina dopravnich
nehod vytizena, musi jet na misto dopravni nehody hlidka dopravni policie, kterd kona
dohled na silni¢ni provoz. Pocet vyjezdovych nehodovych skupin je zavisly na poétu oby-
vatel a hustoté provozu v dané oblasti. V Uherském Hradisti je jedna vyjezdova skupina,
ale napt. ve Zlin¢ jsou jiz dvé. V noc¢nich hodinach a to tedy od 22:00 do 06:00 v okrese
Uherském Hradisté zajistuje vyjezdovou skupinu dopravnich nehod Policie CR Dopravni
inspektorat Zlin. Toto nové nafizeni neni uplné nejvhodnéjsi, ale bylo zavedeno z divodu,
ze v noc¢nich hodinach se v okrese Uherském Hradisti nestavalo ptili§ dopravnich nehod.
Musi byt vsak kazdému jasné, ze se n&kolikrat navysily dojezdové ¢asy Policie CR na
misto dopravni nehody a zvysila se moZnost, Ze pozdni piijezd mlZe narusit vySetfovani

dopravni nehody.
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4 PRICINY VZNIKU DOPRAVNICH NEHODY NA POZEMNI
KOMUNIKACI

Ptic¢inou vzniku dopravnich nehod na pozemnich komunikacich je kazdy jev, bez n¢hoz by
nasledek v podob¢ dopravni nehody nenastal, pficemz ma obecné platit, ze vSechny jevy,
které tento nasledek zpusobily, jsou si rovny (V zdkladu se jedna o filozofickou kategorii,
ktera se v silni¢nim provozu mnohdy jasné projevuje v ur¢itém nasledku). Dopravni neho-
dy na pozemnich komunikacich jsou zpravidla vyslednici pusobeni tii Cinitelli — ¢lovéka,

vozidla a objektivnich podminek provozu, tj. dopravniho provozu.

Trestna ¢innost pachana v souvislosti s dopravnimi nehodami ma, na rozdil od jinych kri-
minalnich deliktli, néktera specifika. Jedna se predevsim o osobu pachatele, s tim souvise-
jici jednéani pachatele, otazky zavinéni a také otdzka pficin a podminek, které k dopravni

nehodé na pozemni komunikaci vedly nebo ke vzniku dopravni nehody napomohly.

K dopravnim nehodam dochazi ve velké mife kombinaci n€kolik pfi¢in a podminek, vice
¢i méné vyznamnych pro vznik dopravni nehody. Mnohdy je typické, Ze pfi¢ina, kterd ve-
de ke spachani trestného Cinu, existuje diiv, nez pachatel zacne uskutec¢novat jednani, je-
hoz disledkem je spachani trestného ¢inu, teda ptic¢ina ptedchéazi vlastnimu jednani pacha-
tele (napiiklad fidi¢ ptfedem vi, ze useda do technicky nezpusobilého vozidla a s tim to se
ucastni provozu na pozemnich komunikacich). Ze statistik dopravni nehodovosti jasné
vyplyva ze, ze v systému ¢lovek — dopravni prosttedek — vymezené prostiedi, nejvice se-
lhava lidsky faktor, a pfitom chovani vSech ucastnikli v provozu na pozemnich komunika-

cich ma podstatny vliv na bezpe¢nost silni¢niho provozu.

Clovéka jako ti¢astnika provozu na pozemnich komunikacich musime vnimat jako veli¢inu
dominantné proménlivou. Na zakladé¢ dlouhodobych statistickych sledovani 1ze konstato-
vat, ze v nasi zemi z celkového poctu dopravnich nehod zavini fidi¢i vSech druhli motoro-
vych vozidel pfes 90% vSech dopravnich nehod, zatimco technicka zdvada silniénitho mo-
torového vozidla se na téchto nehodach podili pouze kolem 1% a zédvada pozemni komuni-

kace jako pfi¢ina dopravni nehody zaznamenava vyrazné¢ méné nez 0,5%.
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Mrwve

4.1 Technicky stav vozidla a dopravni prostiredi jako objektivni pii¢ina

dopravni nehody na pozemni komunikaci

Dopravni nehody z hlediska technického charakteru ve velké ¢asti ptipadech spocivaji
v zanedbani technického stavu vozidla vlastnikem, uzivatelem, ptfipadné fidicem vozidla.
Zakon o provozu na pozemnich komunikacich vSak v § 5 odst.1 pism. a) dava povinnost
fidi¢i uzit vozidlo, které spliuje technické podminky stanovené zvlastnim pravnim piedpi-
sem a dale v § 5 odst.1 pism. ¢) ma fidi¢ povinnost pfizplsobit jizdu technickym vlastnos-
tem vozidla nebo fyzickym vlastnostem zvifete a dale v § 5 odst.1pism. €) je uvedeno ze
f1di¢ musi odstranit na misté zavadu, zjisti-li béhem jizdy, ze vozidlo nebo néklad nesplnu-
je stanovené podminky uvedené v § 52, nemtize-li tak ucinit, smi v jizd¢ pokrac¢ovat pfime-

fenou rychlosti jen do nejbliz§iho mista, kde 1ze zavadu odstranit.

Ridi¢i se viak chovaji velmi nezodpovédng, #idi vozidla, i kdyz védi, Ze jejich vozidlo
neni v piipustném technickém stavu. S vozidlem zajedou ke kontrole, az vétSinou je vozi-
dlo ve velmi $patném technickém stavu a nebo az porucha ptimo ovliviiuje jizdu. Prohlid-
ky na stanicich technické kontroly se zpfisnily, av§ak pofad zde funguje druh Kklientelismu
a do provozu se dostanou 1 vozidla, kterd by se kvili svému technickému stavu tam jiz

dostat neméla.

Velmi ztidka za vznik dopravni nehody mohou zcela nezavisle na ostatnich okolnostech i
okamzité inavové vady materidlu. Samoziejmé musime brat v potaz i staii vozidla, kdy
opotiebeni a nasledné korozi vSech €asti vozidla mohou mit vliv na spravnou funk¢énost

vozidla a tim 1 ptipadné na vznik dopravni nehody.

Spatny stav pozemni komunikace, kde 1ze uvést napiiklad neozna¢enou piekazku silni¢ni-
ho provozu, nedostatecné nebo naopak nadbytecné osazeni dopravnich znaeni ale takeé
v zimnim obdobi $patnou udrzbu pozemni komunikace, tak i situace v provozu, kterou jsou
minény vSechny okolnosti bez pfimého vlivu Gcastnika provozu na pozemni komunikaci
napf. hustota provozu, povétrnostni podminky ¢i Spatnd viditelnost tak to jsou vSechny

situace, které negativné ptispivaji ke vzniku dopravnich nehod.

Dalsim ptikladem jako pfi¢inu dopravnich nehod, na kterou ma vliv dopravni prostiedi je
problém v umist'ovani velkych reklamnich tabuli podél dalnic, silnic I. tfid, u kfizovatek

v obcich mohou u fidi¢e odvézt pozornost.
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Dalsi dtlezitou objektivni pfi¢inou silni¢nich dopravnich nehod, zejména motorovych vo-
zidel, muze byt lesni nebo domaci zvifectvo, z pohledu statistiky se nejedna o zanedbatelné
¢islo. Nejcastéji dochazi ke stfetu v nocni dobé a pii téchto nehodach dochéazi vétSinou

pouze ke Skod¢ na vozidlech.

A

4.2 Selhani ¢lovéka jako subjektivni pFi¢ina dopravnich nehod

V celém systému provozu na pozemnich komunikacich je ze vSech ucastniki nejvice se-
lhavajicim a nejvice problémovym cCinitelem fidi¢. Selhani ¢lovéka pii fizeni dopravniho
veéka v podobé poruseni konkrétnich podminek v provozu na pozemnich komunikacich,
které je vSeobecné povazovano za zékladni pfi¢inu dopravni nehody. Nejcasteji se podle
statistik, které uvadéji divod zptisobeni dopravni nehody, fidi¢i dopousti nespravného zpu-
soby jizdy, kdy se jedna pfedevSim o nevénovani potfebné pozornosti pii fizeni vozidla,
nedodrzeni bezpecné vzdalenosti, nespravné otdCeni nebo couvani, jizda po nespravné
strané pozemni komunikace, neddni ptfednosti v jizd¢, nepfiméfend rychlost, nespravné
ptedjizdéni.

Nejcastéjsi priciny dopravnich nehod se kazdy rok méni pouze danou vysi procent, ale

v %

z hlediska nejcast&jSich pficin se neméni viibec.

Z toho vyplyva, Ze fidi¢i nejen ze nemaji dostate¢nou znalost pravnich predpist, ale velka
mira jejich védomého nerespektovani a ve velké mife piimo pohrdani pravnimi ptedpisy,
vedou ke zbyte¢nému hazardovani, které mizou mit tragické nasledky. K hazardovani ne-
odmyslitelné patti jizda pod vlivem alkoholu nebo jinych navykovych (psychotropnich)

wewvr

v kapitole.

Ridi¢, ktery se ucastni provozu na pozemnich komunikacich, si musi uvédomit, ze mize
zpusobit svou nepozornosti, osobni nekazni ¢i precenéni svych moznosti a zkuSenosti chy-
bu, ktera mize mit fatalni nasledky, za které mizZe nést nasledky (zdravotni komplikace,
postihu z prestupku nebo trestniho ¢inu) az do konce svého zivota nebo to mize byt i jeho
chyba posledni. Jeho selhani mizZe ale pocitit nejen spolujezdci ale i jini Gi¢astnici silni¢ni-

ho provozu. (chodci, cyklisti, fidi¢i ostatnich motorovych vozidel atd.).
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4.3 Ostatni subjektivni pri¢iny dopravnich nehod

Jako ostatni subjektivni pfi¢iny dopravnich nehod se daji oznacit psycho — fyziologické
faktory. Mezi n¢ patii zejména fyzické indispozice fidice, at’ jsou pouze somatického pu-
vodu, vyvolané zcela nebo pouze z€asti vlivem jizdy na pozemnich komunikacich (otfesy
vlivem stavu vozovky nebo $patného stavu vozidla, teplo ve vozidle zplsobené Spatnym
vétranim ¢i piipadné dlouho jizdou v koloné vozidel). Indispozice duSevniho charakteru
muze mit nékolik pficin. Ty pfi¢iny mohou byt skrytou dusevni poruchou, prozitym silnym

rozrusenim, trvajicim stresem atd.

Typickou fyziologickou indispozici je pfichdzejici tinava z dlouhé jizdy, kterd velmi ovliv-
fluje bdélost fidice a tim 1 moZnost pfesné a v€as reagovat na zmény odehravajici se v pro-

vozu na pozemnich komunikacich.

Touto indispozici podléhd jak fidi¢ zacateCnik tak i profesiondl. Doba, za kterou se fidi¢
unavi je u kazdého tidice samoziejmé jind avsak projevy jsou vzdy stejné. Jsou to pocity
strnulosti, paleni oci, ospalost, sedadlo fidi¢e za¢ne byt velmi nepohodlné. Specialni po-
zornost je vénovana tzv. mikrospanku, ktery se projevuje nékolikavtefinovym spankem.
Problém mikrospanku je v mnoha ptipadech oblibenym argumentem obhdjct, kterym se
snazi dokazat absenci subjektivni stranky trestného ¢inu (zavinéni) jejich mandanta. Podle
védeckych poznatki je vSak mikrospanek vzdy iniciovan nésledkem néjakého onemocnéni.
Zdravy ¢lovek je vzdy schopen rozeznat bliZici se spanek. Casto tragicky dopadaji nehody,
kdy tidi¢ ptecenil své schopnosti a bez odpocinku se snaZzi ujet velikou vzdalenost, 1 kdyz
vyjel bez odpocinku a nemd zkuSenosti s jizdou na delsi vzdalenosti. Bohuzel se tyto tra-
gické nehody stavaji i fidi€¢im profesionaltim, at’ jiz fidi¢tim nakladnich automobill ¢i au-
tobusti.DalS$im vyznamnym psychologickym faktorem pii nehodach na pozemnich komu-
nikacich je zkratové jednéani nebo stres, ktery se projevuje vzdalenim se pachatele od mista

dopravni nehody ¢i zcela neadekvatni reakci na danou situaci.

Okam?zité stavy vyvolané radosti, roz¢ilenim €1 vztekem, které rozptyluji pozornost vsech
ucastnikdl provozu na pozemnich komunikacich ve vozidle a fidicim tak brani v peclivém
sledovani dopravni situace a Vv jejim spravném vyhodnoceni mize mit za nasledek vznik

dopravni nehody.
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Dale sem patii nedostatek potfebné zkusSenosti a znalosti u zacinajicich tidict, dale zdra-
votni stavy napft. u fidi¢d kardiakti. Dopravni nehody vzniklé bezprostiedné ptred odjezdem

na dovolenou, pii jizdé s nemocnym ditétem Kk 1ékati apod.
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5 VYBRANE KOLIZNI SITUACE V PROVOZU NA POZEMNICH
KOMUNIKACICH A JEJICH TECHNICKE POSUZOVANI

Jestlize se stane dopravni nehoda na pozemni komunikaci, kromé par pfipadii dopravnich
nehod, kterou nejsou zavinéné fidicem, vzdy fidi¢ nebo jiny ucastnik silni¢niho provozu

porusi pravidla silni¢niho provozu, ktery upravuje zakon ¢.361/2000 Sb.

5.1 Nedani prednosti v jizdé
Jednim z nejéastéjsich poruseni pravidel silni¢niho provozu je nedani pfednosti v jizd¢.

Ugastnik silni¢niho provozu ma povinnost dat piednost jizdé (at’ jiZ je tato piednost dana
dopravni znackou, svételnym zafizenim nebo pfednosti tzv. pravé ruky ¢i ptipadné€ jinym
divodem dle zdkona o provozu na pozemnich komunikacich) jinym ucastnikiim silni¢niho
provozu, kteti se nachazeji na hlavni pozemni komunikaci. Dat piednost v jizdé¢ znamena
pocinat si tak, aby fidi¢e, ktery ma ptrednost, nepfinutil nahle zménit smér nebo rychlost
jizdy. Ridi¢ tedy nesmi ohrozit, coZ znamena povinnost poéinat si tak, aby jinému G&astni-
ku provozu na pozemnich komunikacich nevzniklo zadné nebezpeci, ale také nesmét ome-
zit a to znamend povinnost pocinat si tak, aby jinému ucastniku provozu na pozemnich

komunikacich nebylo nijak piekazeno.

Poruseni povinnosti nedani prednosti v jizd¢ jinému uc¢astniku silni¢niho provozu ma za
nasledek velmi zavazné dopravni nehody, které staly spoustu lidskych zivotl a zptsobily
zavazné Skody na majetku. Spousta takovych nehod se stala z nepozornosti fidicl, ktefi
Casto se i jedna o hazardovani fidicu, kteti projizdi na posledni chvili anebo nerespektu;ji
napt. vystrazné a zvukové znameni na zelezni¢nim piejezdu, kdy nasledky stfetu automo-

bilu s vlakem byvaji nejtragi¢téjsi.

5.2  Rychlost jizdy

S ptibyvajici technickou vyspélosti automobill vzrista i rychlost, kterou se mohou pohy-
bovat. V dnesni dobé neni problém vyvinout rychlost jizdy ptes 200 km/h. Bohuzel lidské
vjemy nejsou schopny dostate¢né vnimat vétsi rychlost nez je chlize a nedokazeme tedy

vc€as reagovat pii rychlé jizd¢ na nasledné zmény.
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Zakon o provozu na pozemnich komunikacich v ustanoveni § 18 odst.l hovofi takto:
Rychlost jizdy musi fidi¢ pfizptsobit zejména svym schopnostem, vlastnostem vozidla a
nakladu, ptfedpokladanému stavebnimu a dopravné technickému stavu pozemni komunika-
ce, jeji kategorie a tfid¢€, povetrnostnim podminkam a jinym okolnostem, které je mozno
predvidat, smi jet jen takovou rychlosti, aby byl schopen zastavit vozidlo na vzdalenost, na

kterou ma rozhled. [4]

Tento paragraf, ktery obsahuje spoustu nejednoznacnych pojmu, které davaji celou Skalu
vykladovych moznosti, avSak v praxi to vyzniva tak, Ze jestlize jste nemél na vozidle tech-
nickou zavadu a nepftizpusobil jste rychlost jizdy dle vySe uvedeného paragrafu, jste vzdy
vinikem dopravni nehody. Ridi¢i asto precefiuji své sily nebo se predvadgji pred ostatnimi
fidi¢i nebo spolujezdci, tento negativni jev je Casto vidét hlavné u mladych fidi¢u, kteti
maji n¢kdy fidi¢ské opravnéni jen péar tydnd. V dnesni dobé neni problém si zakoupit za
par desitek tisic korun automobil o vysokém objemu a tim i vykonu nebo silny motocykl.
Mysli si, Zze kdyz maji zvladnuté zakladni ovladdani vozidla, tak si mizou dovolit i rychlou
jizdu, nedostatek zkuSenosti a mladické nerozvéaznosti vSak stélo jiz spoustu mladych zivo-

o

tu.

5.3 Nespravny zpisob jizdy

Tato kategorie zahrnuje Sirokou $kalu poruseni fidi¢t, kdy castym jevem je nedodrzeni
bezpecné vzdalenosti pfed jedoucim vozidlem, jedna z nejcastéjSich dopravnich nehod.
Ridi¢ zastavuje napf. z divodu dani prednosti chodctim na piechodu, ale fidi¢ jedouci za
nim nedodrzi bezpe¢nou vzdalenost a narazi do pted nim jedouciho vozidla. Zakon o sil-
ni¢nim provozu viak v § 19 odst.1 hovoii, Ze : Ridi¢ vozidla jedouci za jinym vozidlem
musi ponechat za nim dostate¢nou bezpecnostni vzdalenost, aby se mohl vyhnout srazce v
piipadé nahlého snizeni rychlosti nebo nahlého zastaveni vozidla, které jede pted nim. [4]
Velmi podobné dopravni nehoda se stava, kdyZz se fidi¢ pln€ nevénuje fizeni a narazi napf.
do stojiciho vozidla ¢ekajiciho v kiiZovatce a tim zplisobi dopravni nehodu. Zde se fidi¢
dopusti poruSeni dle §5 odst. Pism. b) zakona o provozu, kde je dana povinnost fidi¢i, Ze se
musi vénovat plné fizeni vozidla nebo jizd¢ na zviteti a sledovat situaci v provozu na pozemnich
komunikacich. [4] Dalsi typickou dopravni nehodou spadajici do nespravného zptsobu jizdy je, Ze
fidi¢i nejezdi pfi pravém okraji vozovky a dojde tak ke stietu nejcastéji zrcatek mijejicich se vozi-
del. Tim Fidi¢i porusi §11 odst. 1 zdkona o provozu, kde se hovoii Ze: Na pozemni komunikaci
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se jezdi vpravo, a pokud tomu nebrani zvlastni okolnosti, pfi pravém okraji vozovky, po-
kud neni stanoveno jinak. [4] Do této kategorie nespravného zptisob jizdy patii i povinnost

fidiCe zajistit si pfi pfepravé dostate¢né naklad atd.

5.4 Dopravni nehody za ucasti chodct

Chodec je jednim z nejzranitelnéjSich ucastnika silnicniho provozu. Nejcastéji se jedna o
srazku chodce s automobilem, které maji bohuzel ¢asto tragické nasledky. Néktefi chodci
si bohuzel neuvédomuji, Ze maji také sva prava ale I povinnosti, které jim vyplyvaji ze
zékona o provozu na pozemnich komunikacich v silni¢nim provozu. Chodec dle zdkona o
provozu na pozemnich komunikacich udava v ustanoveni § 2 pism. j), ze chodec je i osoba,
ktera tlaci nebo tahne saiky, détsky kocarek, vozik pro invalidy nebo ru¢ni

vozik o celkové Sifce nepievysSujici 600 mm, pohybuje se na lyzich nebo koleckovych
bruslich anebo pomoci ruéniho nebo motorového voziku pro invalidy, vede jizdni kolo,
motocykl o objemu valc do 50 cm3, psa a podobné. [4]

Jednou z v povinnosti fidi¢t vici chodcim na prechodech pro chodce je ustanoveni § 5
odst. 1 pism. h) zak. ¢.361/2000 sb. , ktery tika, ze fidi¢ je povinen: snizit rychlost jizdy
nebo zastavit vozidlo pied pfechodem pro chodce, snizi-li rychlost jizdy

nebo zastavi-li vozidlo pted pfechodem pro chodce i fidi¢i ostatnich vozidel, jedoucich
stejnym smérem.[4] Dale dle stejného zakona fidi¢ nesmi dle ustanoveni § 5 odst. 2 pism.
f) ohrozit nebo omezit chodce, ktery pfechazi pozemni komunikaci po piechodu pro chod-
ce nebo ktery zjevné hodla prechdzet pozemni komunikaci po pfechodu pro chodce, v pfi-
pad¢ potieby je fidi¢ povinen i zastavit vozidlo pied ptechodem pro chodce; tyto povinnos-
ti se nevztahuji na fidice tramvaje [4] a nasledné v ustanoveni § 5 odst. 2 pism. g), ktery
udava, Ze tidi€ nesmi ohrozit chodce pfechéazejiciho pozemni komunikaci, na kterou tidi¢
odbocuje, a dale nesmi ohrozit chodce pii odbo¢ovani na misto leZici mimo pozemni ko-
munikaci, pfi vjizdéni na pozemni komunikaci a pii otaceni nebo couvani. [4] Zakon vSak
uklada povinnost i chodcim a to zejména v oddilu patém v ustanoveni § 53 — chuize.

V tomto paragrafu se uvadi, ze chodec musi uzit predev§im chodniku nebo stezky pro
chodce, kde neni chodnik, tak se chodi po levé krajnici a kde neni krajnice nebo je-li ne-
schidna chodi se co nejblize po levém okraji vozovky. Chodci sméji jit po krajnici nebo

pii okraji vozovky nanejvys dva vedle sebe a pfi snizené viditelnosti musi jit za sebou.
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Dale uvadi, ze osoba pohybujici se na lyzich, koleCkovych bruslich nebo obdobném spor-
tovnim vybaveni nesmi na chodniku nebo na stezce pro chodce ohrozit ostatni chodce.

V § 54 je uvedeno je-li blize nez 50 m ktizovatka s fizenym provozem, piechod pro chod-
ce, misto pro prechazeni vozovky, nadchod nebo podchod vyznaceny dopravni znackou
"Piechod pro chodce", "Podchod nebo nadchod", musi chodec ptechazet jen na téchto mis-
tech. [4]

Mimo ptechod pro chodce je dovoleno prechazet vozovku jen kolmo k jeji ose. Pied vstu-
pem na vozovku se chodec musi piesvéd¢it, zdali maze vozovku piejit, aniz by ohrozil
sebe i ostatni Géastniky provozu na pozemnich komunikacich. Chodec smi ptechazet vo-
zovku, jen pokud s ohledem na vzdalenost a rychlost jizdy piijizdéjicich vozidel nedonuti
jejich fidice k nahle zméné sméru nebo rychlosti jizdy.

Chodec nesmi vstupovat na piechod pro chodce nebo na vozovku, piijizdéji li vozidla s
pravem piednostni jizdy; nachazi li se na prechodu pro chodce nebo na vozovce, musi ne-
prodlené uvolnit prostor pro projeti téchto vozidel. Chodec nesmi vstupovat na prechod pro
chodce nebo na vozovku bezprostiedné pied blizicim se vozidlem. Chodec musi dat pied-
nost tramvaji. [4]

Vsechny tyto povinnosti chodcti, to jsou vybrana jen néktera, musi bezpodmineéné chodci
dodrzovat, ze se tak bohuzel Casto nestava je jednak dano neznalosti chodci svych povin-
nosti ale také Gasto pohrdanim pravidel silni¢niho provozu. Policie CR nema vzdy lehkou
tilohu pfi objasiiovani dopravnich nehod, zda je chyba na strané chodce nebo fidice. Casto
se stane ze, chodec vbéhne pod vozidlo, at’ jiz na pfechodu pro chodce, ale tak nesikovné,
Ze tidi¢ nema moznost zareagovat a vozidlo zastavit, na druhou stranu velikym nesvarem u
f1dich je, ze na Ctyiproudé silnici fidi€ ve vozidle jedouci v pravém vnéjSim jizdnim pruhu
situaci nezareaguje a chodce poté srazi. Je proto potieba at’ jiz jako chodec, ktery se chysta
ptejit vozovku nebo fidi¢ pfi ptijizdéni k pfechodu pro chodce, ¢i pii objizdéni chodce dbat
zvysené opatrnosti. Dbat zvySené opatrnosti pied pfechody pro chodce u skol a jinych
mist, kde se pohybuji déti, ale také, kdyz objizdime chodce, ktery jde po pozemni komuni-
kaci mimo obec. Musime brat zfetel, Ze chodec mlize znenadani zménit smér, upadnout

pod naSe vozidlo atd.
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5.5 Dopravni nehody zavinéné cyklisty

Stejné jako u chodcti je nejvétsim problémem cyklistti neznalost pravidel silni¢niho provo-
zu. Spousta cyklistl si mysli, ze pro né pravidla neplati a zpisobuji tim nemalé problémy
ostatnim fidi¢iim. Cyklista je bran dle zak. ¢. 361/2000 Sb. o provozu na pozemnich ko-
munikacich jako fidi¢ a tudiz ma stejné povinnosti jako fidi¢ motorového vozidla. Oviem
jizda pod vlivem alkoholu je u nékterych cyklistti na dennim potadku a cyklisté se tak sta-
vaji hazardéii se svym zdravim a bohuzel Casto 1 s zivotem. DalSim stalym problémem u
cyklisti je, ze jezdi neosvétleni. | kdyz v ustanoveni § 58 odst. 5 jim dava povinnost Ze:
cyklista je povinen za snizené viditelnosti mit za jizdy rozsvicen svétlomet s bilym svétlem
sviticim dopfedu a zadni svitilnu se svétlem Cervené barvy nebo pferuSovanym svétlem
cervené barvy. Je-1i vozovka dostatecné a souvisle osvétlena, mize cyklista pouzit nahra-
dou za svétlomet svitilnu bilé barvy s prerusovanym svétlem. [4]

Cyklisté se tak ¢asto za snizené viditelnosti bez povinného osvétleni a posilnéni alkoholem
pfi navratu z hospody stavaji pro sebe a pro ostatni u¢astniky silni¢niho velmi nebezpec-
nym ucastnikem silni¢niho provozu.

V dne$ni dob¢ se pohybuje cyklistd po pozemni komunikaci stale vice a |ze pozorovat, ze
cyklisté si jiz zvykli na uzivani pfilby, i kdyz tuto povinnost maji pouze cyklisti do 18 let.
Uraz hlavy je pravé nejéast&jsi problém pfi dopravnich nehodach cyklisti.

Dal$im pozitivem v této oblasti je vystavba cyklostezek, kdy cyklisté tak nemuseji jezdit

po frekventovanych komunikacich.

5.6 Nebezpecné predjizdéni

Nebezpecné piedjizdéni je jednou z nejcastéjSich dopravnich nehod, které maji nejtragic-
t&j81 nasledky. Ridi¢ si musi uvédomit, ze pii predjizdéni vyjizdi ze sméru své jizdy a vjiz-
di do jizdniho pruhu, ktery je uréen pro opaény smér. Ukon predjizdéni mize fidi¢ prova-
dét pouze tehdy, pokud si je naprosto jisty, ze v protisméru nejede zadné jiné vozidlo. Bo-
huzel casto fidici si neuvédomuji disledky svého jednani anebo spoléhaji, Ze v protisméru
zadné jiné vozidlo nepojede. Z minulosti zname spoustu piikladi, ze ne vzdy spéch a risk
byl pro fidice zisk. Pii stietu dvou vozidel se jejich rychlosti s¢itaji a dochazi k obrovské
energii, ktera ma za nasledek obrovské destruktivni nasledky. V Castych piipadech vsak za
nezodpovédnost a riskantnost doplaci i fidi¢i, ktefi dodrzuji pravidla silni¢niho provozu a

v danou chvili neporusili svoji povinnost ale nezodpovédny fidi¢ jim a spolujedoucim md-
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Ze zpusobit vazné zranéni a tim zasahnout do zivota obrovskou ranou, kterou si ponesou do
Zakon o silni¢nim provozu v §17, udava za jakych podminek je mozné provézt predjizdé-
ni. V odst.1 udava, ze: Predjizdi se vlevo. Vpravo se piedjizdi vozidlo, které méni smér
jizdy vlevo a neni-li jiz pochybnosti o dalSim sméru jeho jizdy. Pti jizd€ v pfipojovacim
nebo odbocovacim pruhu se smi vpravo piredjizdét téz vozidlo jedouci v pritbézném pruhu.
V odst.2 Ridi¢, ktery pii predjizdéni vyboluje ze sméru své jizdy, musi davat znameni o
zméné sméru jizdy a nesmi ohrozit fidi¢e jedouci za nim. Ridi¢ musi dt znameni o zméné
sméru jizdy pfi predjizdéni cyklisty. [4]

V odst. 3 Ridi¢, ktery se po piedjeti zafazuje pred vozidlo, které predjel, musi davat zna-
meni 0 zméné sméru jizdy a nesmi ohrozit ani omezit fidi¢e vozidla, které predjel.

V odst. 4 Ridi¢ predjizdéného vozidla nesmi zvySovat rychlost jizdy ani jinak branit pred-
jizdéni. [4]

V odst. 5 zakon jasné dava podminky, za kterych je mozné ptedjizdét, bohuzel Casto fidici
tyto podminky nedodrzuji.

Ridi¢ nesmi predjizdét:

a) nema-li pted sebe rozhled na takovou vzdalenost, ktera je nutna k bezpe¢nému piedjeti,
b) jestlize by se nemohl bezpe¢né zaradit pred vozidlo nebo vozidla, kterd hodla predjet,

¢) jestlize by ohrozil nebo omezil protijedouci fidi¢e nebo ohrozil jiné Gcastniky provozu
na pozemnich komunikacich,

d) na ptechodu pro chodce nebo na piejezdu pro cyklisty a bezprostiedné pred nimi,

e) dava-li tidi¢ vpredu jedouciho vozidla znameni o zméné sméru jizdy vlevo a neni-li
mozné piedjeti vpravo podle odstavce 1 nebo piedjeti v dal§im volném jizdnim pruhu vy-

zna¢eném na vozovce v tomtéz sméru jizdy, [4]

Na silnicich se ¢asto objevuje negativni jev, spojeny S vyprovokovanim od ostatniho fidice,
ktery predjel vozidlo a fidi¢ ma pocit, Ze takové vozidlo jej pfece nemuze predjet a zatnou
mezi sebou zavodit. V mistech kde by jindy nepied;jizdéli, vSak zaplaveni emocemi jsou
schopni udélat nékolik chyb a poruseni pravidel silni¢niho provozu. Casto toto zavodéni
kon¢i velmi tragicky. Na pozemnich komunikacich jsou mista, kde je zakazano predjizdé-

ni, které upravuje jak vodorovné dopravni znaeni tak 1 svislé.
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A4

5.7 Technicka zavada jako pri¢ina dopravni nehody

Ridi¢i, ktefi jsou podezieli ze spachani dopravni nehody, se ¢asto snazi obhdjit, Ze za do-
pravni nehodu muze technicka zavada na jejich vozidle. Posouzeni zda se jedna o technic-
kou zévadu na vozidle je velmi obtizny ukol. Je zde potifeba na misto zavolat soudniho
znalce, ktery musi posoudit technicky stav vozidla, posoudit zda technick4 zavada vznikla
pied nehodou nebo az po ni. Musi znat detailni rozbor nehodového déje. Musi posoudit,
zda slo o trvajici technickou zavadu, kterou mohl fidi¢ pii bézné udrzb¢ a provozu zjistit.
Dale jakého charakteru byla technicka zavada a zda vznikla zanedbanim technické udrzby
vozidla a v ptipadé existence technické zadvady jaky méla vliv na vznik dopravni nehody.

V praxi to probiha tak, ze vozidlo je z mista dopravni nehody odtazeno a poté si spravni
organ nebo soud na své naklady piivold soudniho znalce, ktery urc¢i, zda se jedna o do-

pravni nehodu zavinénou technickou zavadou nebo nikoliv.
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6 PRAVNI KVALIFIKACE SILNICNICH DOPRAVNiICH NEHOD

Poruseni dulezité povinnosti je pri¢inou podstatné ¢asti dopravnich nehod. Nejcastéji se
jedna se o prestupky ale také o ty nejzavaznéjsi (i kdyz se jedna o nedbalostni) trestné Ciny
Vv dopravé, které zaroven patii mezi ty, jez jsou pro tuto trestnou ¢innost nejvic charakteris-
tické.

Trestni odpovédnost ucastnikti silni¢niho provozu, jejimz jednanim vznikla dopravni ne-

hoda s konkrétnim ohrnovacim nebo poruchovym nasledkem.

Policie CR, kter4 je primarné kompetentni k Setfeni dopravnich nehod musi uréit, kdo je
vinikem dopravni nehody a také kvalifikovat, zda se vinik svym jedndnim dopustil pie-

stupku nebo trestného ¢inu.

. ’ ;s v oo « 1
¢in, ktery ma zavazné nasledky pro spolecnost.

Jestlize se jedna o prestupek, o kterém bude rozhodovat spravni fizeni (u zavazné&jSich pfi-

padil projednavan soudem) je podkladem pro rozhodovani o viné policejni Setteni.

Policejni Setfeni zacind jiz na misté a podle povahy nehody a jeji jednoznacnosti a zavaz-
nosti je urceni vinika rozhodnuto bud’ hned na misté anebo v dalSim fizeni. U dopravnich
nehod, kde je vina jednozna¢na a hlavné vinik souhlasi se zavinénim a jsou splnény pod-
minky, aby pfestupek mohl byt vyfesen v blokovém fizeni. Policista ulozi viniku dopravni
nehody blokovou pokutu. Toto rozhodnuti je nejrychlejsi, nejhospodarngjsi a pro poSkoze-

ného nejlepsi, protoZze nemusi ¢ekat na projednani spravniho orgénu nebo soudu.

Jestlize se jedna o zavaznou dopravni nehodu, u které Policie CR ur¢i, Ze se jedna o trestny
¢in, soud uzna za vhodné, Ze je potieba pribrat soudniho znalce, ktery zpracovava znalecké
posudky nehodového d¢je tak, aby se jednoznacné urcilo zavinéni na dopravni nehodé.

Toto Setieni se mize Casto protahnout i na nékolik mésica.

! §2 z4k.¢.200/1990 Piestupkem je zavinéné jednani, které poruuje nebo ohroZuje zijem spolenosti a je za
prestupek vyslovné oznaceno v tomto nebo jiném zékon€, nejde-li o jiny spravni delikt postizitelny podle
zvlastnich pravnich pfedpisti anebo o trestny Cin.
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v 7

7 ALKOHOL A NAVYKOVE LATKY JAKO PRICINA
DOPRAVNICH NEHOD

S velkym problémem, se kterym bojuje Policie CR a spole¢nost celkové, je jizda fidica
pod vlivem alkoholu nebo jinych navykovych latek. V CR je u fidi¢t zakonem déna nulo-
vé tolerance alkoholu v krvi. Ridi¢tim vozidel je zakazano pozit alkoholicky napoj béhem
jizdy, tidit vozidlo bezprostiedné po poziti alkoholu nebo v takové dobé po poziti alkoho-
lického népoje nebo uziti navykové latky, kdy by mohl byt jesté pod jejich vlivem. Kromé
fidicth motorovych a nemotorovych vozidel se tato ustanoveni vztahuji také na jezdce na
zviteti. Tato zakazujici ustanoveni se netykaji jen alkoholickych nédpoju, ale také navyko-

vych latek.

V roce 2012 zpusobili tidi¢i pod vlivem alkoholu 4974 dopravnich nehod, pii kterych 45
lidi pfislo o zivot. Samoziejmé je piiznivé, Ze pocet havarii zpisobenych podnapilymi Fidi-
¢i v lonském roce proti pfedchozimu roku klesl. A to o 268, tedy o 5,1 %. Jesté¢ vyznam-

né&jsi je zasadni pokles usmrcenych, a to 0 49,4 %, coz znamena, ze jde o 44 lidskych zivo-

ti, které nebyly zmateny. RovnéZ pocet zranénych poklesl (0 6,5 %), tedy o 176 lidi. [16]

Z druh¢ strany je varujici, Ze nejvyssi pocet usmrcenych (bezmala polovinu) maji na své-
domi ftidic¢i, ktefi méli pti nehod€ v krvi vice nez 1,5 promile a vice. Da se tedy mluvit o

zna¢né opilosti. Takhle ,,pod obraz* zfizeni motoristé zavinili celkem 2770 nehod.

Na pomysiném druhém misté pak jsou ti, ktefi méli v krvi mezi 1,1 az 1,5 promile (763
havarii). Z toho jasn¢ vyplyva, ze ¢im je vyssi hladina alkoholu v krvi fidiCe, tim se stava
pro sebe 1 okoli vétSim nebezpecim, a takovi motoristé zpiisobuji vice nehod

s katastrofalnimi nasledky.

Pfi fizeni motorového vozidla se vyZaduje od kazdého ucastnika provozu velkd mira odpo-
védnosti, ni¢im nerozptylovanou pozornost a velkou soustfedénost, protoze chyby fidic¢e na
silnicich mivaji velmi tragické néasledky. Je védecky prokazané, ze alkohol siln€ ovliviiuje
vniméani a pozornost fidi¢e. Ridi¢ nedokaZe spravné reagovat na situaci v provozu, neod-
hadne vzdélenost ani rychlost vozidla. Jeho vnimani prostoru a zrak se zhorsi na tolik, ze
ma problémy s chiizi, ale nektefi se i v takovych tézkych stavech opilosti snazi fidit moto-

rova vozidla.
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Hladina alkoholu v krvi a fizeni motorového vozidla

Hladina

alkoholu v . e v s ne s, , .

krvi Projevy ovlivnéni pri rizeni motorového vozidla

0,2 az0,5 Prokazatelné zhorSeni schopnosti fidit. Tendence riskovat, nepfimétena

promile sebedlivéra, zhorSena schopnost rozeznat pohybujici se svétla. Hors$i odhad
vzdalenosti. Velmi nebezpecné je to, ze si takto alkoholem ovlivnény fidi¢
neuvédomuje svilj stav a naopak ma sklon se precenovat.

0,5az 0,8 Viz vyse, navic pronikaveé prodlouzeny reakcni ¢as (zhorSeny postieh).

promile Dale roste ptecenovani vlastnich schopnosti, o¢i se obtizné ptizpsobuji
ptechodu ze svétla do tmy a naopak, hor$i vnimani barev (¢ervena!).
Zhorsena schopnost soustfedéni. Poruchy rovnovahy (motocyklisté
a cyklisté!). Dale se zhorSuje odhad vzdalenosti.

0,8az1,2 Viz vyse, navic se zhorSuje schopnost vnimat okraje zorného pole

promile (tzv. tunelové vidéni), dalsi zhorSovani soustiedéni, je jesté vice prodlouzen
reakéni Cas, roste bezohlednost pii fizeni.

Pfes 1,2 Viz vySe. Takovy fidi¢ ptedstavuje pro sebe 1 okoli obrovské riziko.

promile Nadale se zhorsuji poruchy soustfedéni, reak¢ni ¢as, rovnovaha i nekritic-
kost. Casto i §patna orientace. I velmi zkugeny #idi¢ se v tomto stavu miize
dopustit hrubych chyb jako je zaslapnuti plynu misto brzdy.

Kocovina, | Vyssi riziko spanku, nevolnosti a dalsich t€lesnych a dusevnich obtizi, které

kdy odvadgji pozornost fidice, kratkodoba ztrata védomi v disledku hypogly-

alkohol uz | kémie (poklesu krevniho cukru). ZhorSeni nékterych nemoci, coz mize

z krve vy- | ovlivnit schopnost bezpeéné fidit (napt. vysoky krevni tlak, cukrovka, ne-

mizel moci traviciho systému, epilepsie).

V dnesni dobé, kdy jiz neni problém si zakoupit rychlé auto i za par tisic korun a kombina-
ce mladické nerozvaznosti, alkoholu a vytahovani se pfed kamarady a pocitu ze se jim ne-
muze nic stat, stala nejeden mlady zivot.

Navraty z vikendovych zdbav, tancovacek, technoparty a diskoték se stale Castéji zapisuji
do statistik dopravnich nehod. VétSina Gi€astniki sem piijela autem a vétSina chee

také autem odjet. Malokdo z nich si odpusti sklenicku néceho osttejSiho. Vyjimecné se
parta domluvi tak, aby se jeden obétoval a odvezl ostatni domii. Zpatky pojedou v noci,
pojedou v ptfeplnénych autech, pojedou rychle, budou neptipoutani a budou pod vlivem
alkoholu. Vcetné fidice. Ten se navic bude v opilosti predvadét, jaky je skvély fidic. Né-
ktefi nedojedou, nasledky téchto nehod byvaji ve srovnani s jinymi nehodami velmi vazné.

Za volantem totiZ neplati, ze opili maji Stésti.
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Velmi nebezpecné je i tzv. zbytkovy alkohol, ktery ma fidi¢ stale v Krvi po piti alkoholu
pted urcitou dobou. I kdyz prestal s konzumaci alkoholu pfed nékolika hodinami a citi se
vyspany a jiz neovlivhény alkoholem. Alkohol velmi zatézuje organismus, ktery alkohol
vnima jako jed a snaZi se jej co nejdiive dostat z t¢€la, ale odbouravanim alkoholu télo pfi-
chazi o dulezité ziviny a mineraly, které pak t¢lo oslabuji. Je pro to velmi dilezité nez sed-
nete rano po poziti alkoholu do automobilu si uvédomit, jestli uz opravdu nemate v Krvi
alkohol a zda nemuzete se tak stat pro sebe a ostatni ucastniky silni¢niho provozu velmi
nebezpecny. A uz se vibec nedoporucuje konzumace alkoholu vecer den pied jizdou, kdy

vas ¢ekd dlouhd cesta napt. do zahranic¢i, kdy inava se mize objevit u fidi¢e daleko dfiv.

Lidé, ktefi fidi pod vlivem alkoholu nebo jinych navykovych latek, si musi uvédomit, ze
jsou velmi nebezpecni jak pro sebe tak i pro ostatni ucastniky silni¢niho provozu. Bohuzel
alkohol spojeny s mladickou nerozvaznosti pii vecernich navratech z diskotéky stal neje-
den mlady Zivot. Policie CR s touto problematikou zatim netsp&sné bojuje, ale dokud sami
fidi¢i si neuvédomi, ze fizeni pod vlivem alkoholu je veliky hazard se Zivotem, tézko tento

boj mlze vyhrat.

Policie pro zjistovani alkoholu pouziva v dnesni dobé nejcastéji elektronické analyzatory
od firmy Dréger. Tyto analyzatory ptitomnosti alkoholu v dechu jsou velmi ptesné a pravi-

delné kalibrované. (viz ptiloha ¢.1)

V nékterych piipadech jesté Policie pouziva i trubicky Altest, kdy tato zkouska je ale pou-
ze orientacni, kdy na zakladé chemické reakce dojde k zabarveni trubicky podle mnozstvi
alkoholu obsazeného v dechu. Aby byla zjiSténa piesnd hodnota alkoholu v krvi, musi se
fidi¢ podrobit 1ékarskému vySetieni spojené s odebranim zilni krve, kdy rozborem bude

zjisténa presna hodnota. (viz pfiloha ¢.2)

Pted rokem 2009 Police jen téZko mohla usvédcit tidiCe, Ze je ovlivnén nadvykovou latkou
pii fizeni motorového vozidla. V roce 2009 byla Policie vybavena pfistroji — analyzatory
jako Driger DrugTest 5000 System a Castéji pak jednorazovymi testy Drugwipe 5 a Dru-

gwipe 5+.
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Jedna o jednorazové testy, kdy se ze slin a potu fidi¢e da orientacné zjistit jakou latkou je
fidi¢ ovlivnén. Rozezna 5 druhti drog — marihuanu, amfetaminy, kokain, opiaty, metamfe-

tamin. (viz ptiloha ¢.3)

Lze jen tézko urcit, zda je vice nebezpecny alkohol nebo ndvykové latky, mezi které nejvi-
ce uzivané patii marihuana, Pervitin, extaze atd. Kazda latka ma jiny vliv na vnimani fidice

ale vzdy se jedna o zhorSeni vnimani okolniho svéta.

Alkohol i ndvykové latky jsou velkym problém pro bezpecnost na naSich silnicich. Je tfeba
se zamyslet, zda by pro fidice nemély platit tvrdsi postihy za jizdu pod ovlivnénim alkoho-
lu nebo navykovych latek. Mym nazorem je, ze Ceska legislativa neni Gplné spravné nasta-
vena ani pro policisty tak ani pro spravni organy piipadné pro soudy, kteti jsou ptislusni
pro projednani téchto piestupkl respektive trestnych ¢ini. Mé¢la by platit sankce tzv. dva-
krat a dost, kdy fidi¢ pti prvnim pohiesku jesté by dostal moznost si po urcité dobé zazadat

o navraceni fidi¢ského opravnéni ale po druhém pohtesku jiz by tuto moznost mit nemél.
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8 INTEGROVANY ZACHRANNY SYSTEM

Integrovany zachranny systém (dale jen ,,IZS*) vymezuje zakon ¢. 239/2000 Sb. Jeho za-
klady vSak byly poloZeny jiz v roce 1993. Integrovany zachranny systém vznikl jako po-
tteba kazdodenni spolupréce hasicl, zdravotnikd, policie a dalSich slozek pfi feSeni mimo-
radnych udalosti (pozart, havarii, dopravnich nehod, atd.). Vzdy, kdyz bylo nutné spolu-
pracovat pfi feseni vétsi udalosti, byl zajem spolupracovat a vyuzivat to, s kym se spolu-
pracuje, pro dosazeni rychlé a ucinné zachrany nebo likvidace mimotradné udalosti. Spolu-
prace na misté zasahu uvedenych slozek v n¢jaké formé existovala vzdy. Avsak odlisna
pracovni ndplii i pravomoci jednotlivych slozek zakladaly a zakladaji nutnost urcité koor-

dinace postupu. [8]

8.1 Slozky I1ZS

Zikladni sloZky IZS

Zéakladni slozkami IZS podle zakona jsou Hasi¢sky zachranny sbor CR, jednotky pozarni
ochrany zatazené do plosného pokryti kraje jednotkami pozarni ochrany, Zdravotnicka
zachranna sluzba a Policie CR Jsou schopné rychlého a nepietrzitého zasahu s celoplognou

plsobnosti na tzemi statu. Kazdé z téchto slozek ma své specifické ukoly.

 Hasigsky zachranny sbor Ceské republiky, jednotky pozarni ochrany zatazené do
plosného pokryti kraje jednotkami poZarni ochrany,
e Zdravotnicka zachranna sluzba,

« Policie Ceské republiky. [9]

Ostatni slozky 1S

Ostatni slozky IZS jsou vy¢lenéné sily a prostiedky Armady CR, ostatni zichranné a bez-
pecnostni sbory (napf. vodni zachranné sluzba, letecka zdchranné sluzba, méstska nebo
obecni policie), zatizeni civilni ochrany, havarijni, pohotovostni, odborné a jiné sluzby
(napt. plynarenské sluzby, vodarenské sluzby apod.), neziskové organizace a sdruzeni ob-
anii (napt. Cesky Gerveny kiiz, Svaz zachrannych brigad kynologti CR atd.), které lze

vyuzit k zdchrannym a likvidacnim pracim.
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o obecni/méstské policie

o vyclenéné sily a prostfedky ozbrojenych sil

e ostatni ozbrojené bezpecnostni sbory

e ostatni zdchranné sbory

o organy ochrany vefejného zdravi

e havarijni, pohotovostni, odborné a jiné sluzby

e Zéachranny tym Ceského Eerveného kiize

e zafizeni civilni ochrany

o neziskové organizace a sdruzeni obcantl, kterd Ize vyuzit k zadchrannym a likvidac-

nim pracim. [9]

8.2 Hasi¢sky zachranny sbor CR

Zéakladnim poslanim Hasi¢ského zachranného sboru CR je chranit Zivoty, zdravi obyvatel
a majetek pted pozary a poskytovat t€innou pomoc pii mimofadnych uddlostech, at’ jiz se
jedna  ozivelné  pohromy, pramyslové  havarie ¢ teroristické  1toky.
Hasiésky zachranny sbor CR je zakladni slozkou Integrovaného zachranného systému
(1ZS), ktery zabezpecuje koordinovany postup pii pfipravé na mimotfadné udalosti a pfi
provadéni zachrannych a likvidagnich praci. Hasi¢sky zachranny sbor CR pii plnéni svych
ukolt spolupracuje s ostatnimi slozkami IZS i se spravnimi ufady a jinymi statnimi organy,
organy samospravy, pravnickymi a fyzickymi osobami, neziskovymi organizacemi
a sdruzenimi obcantl.
Hasi¢sky zachranny sbor CR v soucasnosti hraje stézejni roli i v pfipravach statu na mimo-
adné udalosti. Od roku 2001, kdy doslo ke slou¢eni Hasi¢ského zachranného sboru CR
(HZS CR) s Hlavnim tufadem civilni ochrany, ma HZS CR ve své puisobnosti i ochrany

obyvatelstva — podobné¢ tomu je ivnékterych dalSich evropskych statech.

Hasiésky zachranny sbor CR (HZS CR) tvofi generalni feditelstvi HZS CR, které je orga-
nizacni sou¢asti Ministerstva vnitra, 14 hasi¢skych zachrannych sbord kraju, Stfedni od-
bornd Skola pozarni ochrany a Vys$i odborna skola pozarni ochrany ve Frydku-Mistku a

Zachranny utvar HZS CR v Hluéing. Souéasti Generalniho feditelstvi Hasi¢ského zachran-
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ného sboru CR jsou také vzdélavaci, technicka a Gidelova zatizeni: Odborn ugilisté pozarni
ochrany (ve Frydku-Mistku, Brn¢, Chomutové a Borovanech), Institut ochrany obyvatel-
stva Lazn¢ Bohdanec, Technicky tstav pozarni ochrany Praha, Opravarensky zavod Olo-

mouc a Zakladna logistiky Olomouc. [17]

8.3 HZS v Uherském Hradisti

Hasi¢sky zachranny sbor v Uherském Hradisti sidli na ulici Bozeny Némcové 834. Velite-
lem stanice je Ing. Libor Bednatik. Pro vyjezd k dopravni nehodé jsou urcena hasi¢ska
vozidla Dennis a Renault, které jsou vybavena a ur¢ena pro zachranné a likvidacni prace
na mist¢ DN. Pii vyjezdu, ktery urcuje informacni stfedisko KOPIS vyjizdi Sesti¢lenna

posadka, kterou tvofi strojnik — fidi¢, velitel zasahu a 4 hasici.

8.3.1 HASICSKY ZACHRANY SBOR CR NA MIiSTE DOPRAVNI NEHODY

Po piijezdu na misto udalosti je potfeba se zaméfit zejména na zjisténi poctu havarovanych

vozidel, poctu osob, jejich zranéni a ohrozeni.

Na zaklad¢ prizkumu a moznosti slozek IZS je nutné stanovit priority v postupu zachran-
nych praci dle zdvaznosti jednotlivych prostori, okolnosti dopravni nehody a predpoklada-

né narocnosti zachrannych praci. Je vhodné rozd€lit misto zasahu na tseky.

Pro zajisténi vyprost'ovacich praci se vy€leniuji samostatné pracovni skupiny se zamefenim
zejména na:

a) stanoveni potadi vyproStovani zachraiiovanych (skupina s ucasti zdravotnika),

b) provadeéni vyprost'ovacich praci,

¢) vyvadéni a vynaSeni zachraiiovanych.

Spoluprace se Zdravotnickou zachrannou sluzbou pfi organizaci mista zasahu, zejména s
ohledem na vytvoteni vhodnych podminek pro predani zachranovanych, jejich rychly od-
voz, poptipad¢ tfidéni ranénych na miste.

Vytvoteni docasnych podminek pro nouzové preziti ucastniki dopravni nehody (povétr-

nostnimi vlivy, psychosocialni pomoc).
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Prace Hasi¢ského zachranného sboru na misté dopravni nehody se da rozdélit do dvou
skupin a to na zachranné prace a likvidacni prace:

Zachranné prace — veskeré ¢innosti na misté dopravni nehody spocivajici nebo smétujici
zejména k

a) zajisténi ochrany zachranafti a osob zdrzujicich se v mist¢ dopravni nehody proti vnéj-
Sim faktortim, zejména pied ohroZenim pfijizd¢jicimi vozidly,

b) uhaSeni pozart havarovanych vozidel,

¢) provedeni nezbytnych technickych opatifeni k zajisténi ochrany zachranait a dalSich
0sob (odpojeni baterie, vypnuti samostatnych topeni, zajisténi stability havarovaného vozi-
dla apod.),

d) vyneseni nebo vyprosténi ranénych osob z vozidel,

e) poskytovani prvni pomoci ranénym osobam,

f) poskytovani pfednemocni¢ni neodkladné zdravotni péce,

g) umoznéni transportu zranénych sanitkami nebo vrtulniky (pfenosy ranénych, zfizeni
stanovi$té ranénych, provizorniho heliportu),

h) zabranéni iniku nebezpecnych latek do zivotniho prostiedi,

1) dalsi bezprostfedné nutné prace k zajisténi ochrany zivota zdravi, majetku a zivotniho
prostiedi.

Likvidac¢ni prace — veskeré ¢innosti na misté¢ dopravni nehody spocivajici nebo sméfujici
zejména k:

a) transportu ranénych do lizkovych zdravotnickych zatizeni a poskytovani neodkladné

a pfednemocnic¢ni neodkladné péce béhem transportu,

b) poskytovani psychologické a posttraumatické intervencni péce ranénym 1 dal§im ucast-
nikim nehody,

c¢) dokumentaci a ochrané stop pro vysetfovani nehody (fotografie, Setrnost vici stopam
apod.),

d) nékteré vysetfovaci ukony (napf. zjisténi totoznosti u¢astniki nehody) na misté nehody,
e) fizeni dopravy, uzavirce komunikace a vytyceni objiZzd¢k a postupnému obnovovani
plynulosti a bezpe¢nosti silni¢niho provozu,

f) provedeni potifebnych procedur a ukonti k ptedani obéti dopravni nehody pohiebnim
sluzbam nebo k provedeni pitvy,

g) odstranéni krve a tkani obéti dopravni nehody,

38



UTB ve Zliné, Fakulta logistiky a krizového rizeni 39

h) ptecerpani nebezpecnych latek z nepojizdnych cisteren,

1) neutralizaci vyteklych nebezpecnych latek a odstranéni nebezpe¢nych latek z havarova-
nych vozidel,

J) vyc¢isténi komunikace od olejovych skvrn nebo latek snizujicich pfilnavost pneumatik,
nebo jejich zasyp,

k) tiklidu komunikace od trosek, stfepi, posypi pouzitych k neutralizaci vyteklych kapalin,
padlych stromt a vétvi,

1) odtahu nebo piemisténi nepojizdnych vozidel do nejblizsiho mista, kde netvoii prekazku
silni¢niho provozu,

m) zajisténi dopravniho znaceni, pokud dojde k takovému poskozeni silni¢ni komunikace,
ze nelze obnovit zcela plynuly a bezpe¢ny provoz bez omezeni nebo varovani,

n) statické posouzeni a piipadné provizorni zajisténi objektl a zatizeni poSkozenych
havarovanymi vozidly,

0) dalsi prace, které je vhodné bez dlouhého odkladu vykonat.

8.4 Zdravotnicka zachranna sluzba

Poskytovani zdravotnické zachranné sluzby, prava a povinnosti poskytovatele zdravotnic-
ké zachranné sluzby, povinnosti poskytovateltl akutni lizkové péce a poskytovani zdravot-
nich sluzeb, podminky pro zajisténi pfipravenosti poskytovatele zdravotnické zachranné
sluzby na feSeni mimotadnych udalosti a krizovych situaci a vykon vetejné spravy v oblas-
ti zdravotnické zachranné sluzby upravuje zakon ¢. 374/2011 Sb., o zdravotnické zachran-

né sluzbé.

Zdravotnicka zachrannd sluzba zahrnuje tyto ¢innosti:

e nepretrzity kvalifikovany bezodkladny pfijem volani na narodni ¢islo tisnového vo-
lani 155 a vyzev predanych operacnim stfediskem jiné slozky IZS (dale jen ,.tisno-
vé volani®),

e vyhodnocovani stupné naléhavosti tisnového voldni, rozhodovani o nejvhodnéjSim

okamzitém feSeni tisnové vyzvy podle zdravotniho stavu pacienta, rozhodovani o
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vyslani vyjezdové skupiny, rozhodovani o pfesmérovani vyjezdové skupiny a ope-
racni fizeni vyjezdovych skupin,

e fizeni a organizaci pfednemocnic¢ni neodkladné péce na misté udalosti a spolupraci
s velitelem zasahu slozek integrovaného zachranného systému,

e poskytovani instrukei k zajisténi prvni pomoci prostiednictvim sité elektronickych
komunikaci,

e vySetfeni pacienta a poskytnuti zdravotni péce, vcetné piipadnych neodkladnych
vykoni k zachran¢ zivota,

e soustavnou zdravotni péci a nepretrzité sledovani ukazateli zakladnich zivotnich
funkei pacienta béhem jeho prepravy k cilovému poskytovateli akutni lizkové pé-
Ce,

e tfideéni osob postizenych na zdravi podle odbornych hledisek urgentni mediciny pii
hromadném postizeni osob v disledku mimofadnych udalosti nebo krizovych situ-

acl.

8.5 ZZS v Uherském Hradisti

V Uherském Hradisti sidli Zachrannd zdravotnickd sluzba v nové budové na ulici

J.E.Purkyné 1512. Vedoucim lékafem je MUDR. Anton Varo.

Na zédklad¢ zhodnoceni tisnoveé vyzvy, operator ZOS vysila dle povahy a zavaznosti stavu
vyjezdovou skupinu, ktera ma povahu:
+ Rychlé 1ékai'ské pomoci (RLP), s nejméné tii¢lennou posadkou. Cleny posadky jsou
fidi¢-zachranat, zdravotnicky zachranar a 1ékat.
* Rychlé zdravotnické pomoci (RZP), v niZ je nejméné dvouclennd posadka slozena z
fidi¢e-zachranaie a zdravotnického zachranare.
» Rendez-Vous systém (RV), nebo také vicetiroviiovy setkavaci systém funguje na princi-
pu setkavani dvou typu vyjezdovych posadek na misté zasahu. Jednu posadku tvoii skupi-
na RV (lekat, fidi¢ zachranaf) ve vybaveném terénnim nebo osobnim vozidle. Druhou po-
sadkou je RZP ve vybaveném sanitnim vozidle, které je uzpiisobeno pro pirevoz postizené-
ho. Na misto udalosti vyjizdi obvykle obé posadky soucasné z rtznych mist. Setkavaji

se na misté udalosti. Tento systém se uplatiiuje predevSim v méstskych aglomeracich, kde
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je velky pocet vyjezdi nebo naopak v oblastech, kde je dostupnost zdravotnického zatizeni
Casové naroéna a odjezd Iékafe z dané oblasti by ohrozil dostupnost PNP.
Je-li to mozné, 1ékar po oSetieni odjizdi k dalSimu pacientovi, zatimco prvni pacient je po

oSetfeni 1ékarem transportovan posadkou RZP k hospitalizaci.

* Letecké zachranné sluzby (LZS), v niz je zdravotnickd ¢ast posadky nejméné dvou-
¢lenna ve slozeni zdravotnicky zachranar a 1ékai. ZZS ZK neprovozuje vlastni LZS. V
piipadé potieby spolupracuje operacni stiedisko s LZS, které jsou v okoli naseho regio-

nu (LZS Brno, LZS Olomouc a LZS Ostrava).

Ptes den slouzi v ZZS uherské Hradisté dva Iékati. V noci a o vikendech slouzi 1ékat jeden.
Jeden 1¢€kat vSak vzdy drzi pohotovost v pfipadu mimotadné udalosti. K dispozici maji 1x
Volkswagen Transporter T5 s kufrovou nastavbou kdy vozidlo je uréeno piedevs§im pro
vyjezdy v rezimu RLP, sekundarni transporty a ptepravu novorozenci, 2x Volkswagen T 5
4 Motion pro vyjezdy v rezimu RLP a RZP a 1 x Skoda Yeti 4x4 pro vyjezdy v rezimu RV

a akutni pfevoz krve a krevnich derivati a 1 X Mercedes — Benz pro mimoiadné udalosti.

8.5.1 ZDRAVOTNICKA ZACHRANA SLUZBA CR NA MIiSTE DOPRAVNI
NEHODY

Ukoly a &innosti sil a prostiedktl zdravotnické zachranné sluzby (ZZS) p¥i dopravni nehodé
jsou shodné s poslanim a ¢innosti ZZS pti vSech zasazich ZZS u vSech typli mimotadnych
udalosti — poskytnout postizenym odbornou pfednemocni¢ni neodkladnou péci a v ptipadée
potieby je urychlené transportovat do vhodnych lizkovych zdravotnickych zatizeni posky-

tujicich specializovanou, urgentni nemocni¢ni péci podle zadvaznosti a charakteru zranéni.

[13]

Postup posadky ZZS a jejiho vedouciho (vedouci lékar) u dopravni nehody se ale v zasadé
odlisuje podle toho, zda:

1. dojede na misto dopravni nehody jako prvni sloZka integrovaného zachranného

systému (I1ZS)

a) posoudi rizika pro zasahujici zdravotniky na zaklad¢ svych zkuSenosti v ptipadé potieby

ochrany posadky ptfed ufinky mimotadné udalosti nebo pfti potiebé technického zasahu
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(vyprostovani apod.) pritom neprodlen¢ vyzaduje cestou operacniho stiediska ZZS pomoc
od jinych slozek IZS, zejména jednotek pozarni ochrany;

b) zastavi s vozidlem se zapnutymi svételnymi signaly tak, aby minimalizoval ohroZeni
posadky, ptipadné zajisti umisténi vystrazného trojuhelniku;

C) upfesni tisnovou vyzvu pro zdravotnické operaéni stfedisko z pohledu rozsahu, typu

a zavaznosti zdravotnickych nasledki (spusténi traumatologického planu ZZS odpovidaji-
ciho stupné, ptipadné u dopravni nehody prostiedku hromadné dopravy povolani zaloznich
sil dle odpovidajiciho stupné traumatologického planu ZZS); v piipadé, ze je vozidlo k
tomu technicky vybaveno, piedava svou polohu do Narodniho dopravniho informaéniho
centra,;

d) zahaji zachranné prace -zajistovani odborné prednemocni¢ni neodkladné péce v rozsahu
podle podminek a okolnosti na misté zasahu, posoudi potebu pouZiti rousky jako ochrany
dychacich cest a dalSich osobnich ochrannych prostredki;

e) provadi transport pacientti do luzkovych zdravotnickych zafizeni poskytujicich
specializovanou, urgentni nemocnicni péci podle zdvaznosti a charakteru zranéni, nebo

- konstatuje smrt osob, pficemz muze provést vykony spojené s ohledanim téla zemielého
a vyplnénim Listu o prohlidce mrtvého,

- informuje Policii CR prostiednictvim zdravotnického operaéniho stiediska o pacientech
zemielych béhem transportu do cilového zafizeni,

f) vyzaduje vrtulniky letecké zachranné sluzby (LZS) pro transport do zdravotnického za-
fizeni vyss§iho typu u pacientl vyZadujicich specializovanou péci,

g) zajistuje podle potieby nebo vyzadani soucinnost s dalsimi zakladnimi slozkami I1ZS

a ostatnimi slozkami IZS prostiednictvim operacnich a informacnich stiedisek slozek 1ZS.

[10]

2. posadka ZZS se dostavi na misto dopravni nehody, kde

- jiZz zasahuje jednotka poZarni ochrany,

- jednotka poZarni ochrany pfijizdi souc¢asné nebo bezprostiedné poté a jeji velitel se ujima
veleni zasahu IZS,

- velitel jednotky pozarni ochrany pfevezme veleni v priabehu zasahu.

V takovém piipadé plni posadka tikoly podle bodu Ic) az g), pfi¢emz plati, Ze tikoly 1a) a
1b)
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organizuje velitel zésahu, ktery je opravnén svymi pokyny stanovit podminky provedeni
dalsich ¢innosti a ukolti ZZS, napt. pouzivani ochrannych prosttedkii. V ptipadech, ze jsou
provadény tkony vyprostovani osob, zdravotnici se souhlasem velitele zdsahu (pokud neni
ohroZena jejich bezpecnost nebo nebrani v praci hasi¢lim) provadi v rdmci moznosti (napf.
oknem vozu) nékteré postupy prfednemocnicni neodkladné péce, zejména zéastavu krvaceni,
zajisténi vitalnich funkci a tiSeni bolesti.

Zdravotnické operacni stiedisko (ZOS) ZZS v soucinnosti s KOPIS HZS kraje rovnéz
Vv ptipad€ potieby zajist'uji posttraumatickou péci ucastnikiim nehody, pozistalym apod.

[10]

K plnéni zdravotnickych tkolii u dopravnich nehod je obvykle vyuzito:
a) ZOS (KOS) z2Zs,

b) vyjezdovych skupin ZZS vcetné letecké zachranné sluzby (LZS):

(c) vozidla rychlé 1ékaiské pomoci (RLP),

(d) vozidla rychlé zdravotnické pomoci (RZP),

(e) vrtulniky letecké zachranné sluzby (LZS),

(f) vozidla v setkavacim systému (RV).

8.6 Policie CR

Policie Ceské republiky (dale jen ,,policie”) je jednotny ozbrojeny bezpeénostni sbor. Poli-
cie slouzi vetejnosti. Jejim ukolem je chranit bezpecnost osob a majetku a vetejny poradek,
predchdzet trestné ¢innosti, plnit tkoly podle trestniho fadu a dalsi tkoly na seku vnitini-
ho pofadku a bezpe€nosti svéfené ji zakony. Policie je podfizena ministerstvu. Policejni
prezident odpovida za €innost policie ministrovi.
Policii tvoti Gtvary, jimiZ jsou:

e policejni prezidium Ceské republiky (dale jen ,,policejni prezidium®) v &ele s poli-

cejnim prezidentem,

e Utvary policie s celostatni pisobnosti,

o krajska feditelstvi policie (dale jen ,,krajské feditelstvi®),

e Utvary zfizené v ramci krajského feditelstvi.
Ukoly policie vykonéavaji piislusnici policie a zaméstnanci zafazeni v policii. Policie pii
plnéni svych kol spolupracuje s ozbrojenymi silami, bezpecnostnimi sbory a dal$imi
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organy veiejné spravy, jakoz i s pravnickymi a fyzickymi osobami. Policie jako zakladni
slozka integrovaného zachranného systému vykonava v misté provadéni zachrannych a
likvida¢nich praci ukoly dle zakona. Policista nebo utvar policie se podileji na provadéni
zachrannych a likvida¢nich praci véetné letecké podpory integrované¢ho zachranného sys-

tému a letecké podpory v krizovych situacich.

8.7 PCR v Uherském Hradisti

Dopravni policie, ktera je primarné uréena K Setfeni dopravnich nehod sidli v budové
tizemniho odboru Policie CR na Velehradské tiidé 1217. Vedoucim je npor.bc.Robert
Rampacek. Dopravni inspektorat je rozdélen na skupinu dopravnich nehod a skupinu sil-
ni¢niho dohledu. Na skupiné dopravnich nehod slouzi 7 piislusniki, kdy jejich hlavni za-
meéfeni jsou dopravni nehody v silniénim provozu. Na skupiné dohledu slouzi 15 ptislusni-
kt, kteti kromé dohledu na bezpecnost a plynulost silni¢niho provozu, Setti i malé doprav-
ni nehody.

Skupina dopravnich nehod vyuziva Volkswagen Transporter, ktery je vybaven pro vySet-

fovani dopravnich nehod.

8.7.1 POLICIE CR NA MISTE DOPRAVNIi NEHODY

Policie CR je primarné kompetentni k Setfeni dopravnich nehod na izemi Ceské republiky.
Jmenovité je to jeji kompetence a povinnost dle §124 odst.8 pism. b) zdkona o silni¢nim

provozu.

Dopravni nehody vySetfuji dopravni policisté z dopravnich inspektorati ze skupiny Do-
pravnich nehod. Jedna se vétSinou o dvojclennou hlidku, ktera se skladé z dozorciho sluz-
by, ktery je zaroven velitelem hlidky a z pomocnika dozorc¢iho sluzby. Jako vozidlo maji
po celé CR vybavené Volkswageny Transportery. ZaleZi na zvyklostech tamniho Doprav-
niho inspektoratu, ale v Uherském Hradisti je zvyklost, Zze dozoréi sluzby si pfijima a zpra-
covava nehodu do programu Lotus a pomocnik dozor¢iho provadi fotodokumentaci neho-

dy, nacrtek a vykonava tkoly, které mu natidi dozor¢i sluzby.

Policie CR uplatiiuje ve stadiu zjiStovani, zajistovani a provétovani prvotnich informaci
pocatecni etapy objasnovani konkrétni dopravni nehody v provozu na pozemnich komuni-

kacich celou fadu opatteni, kterd ma za cil vytvaiet podminky pro realizaci operativné pat-
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racich a procesnich ukont. Vzdy rozsah a druh pocatec¢nich neodkladnych opatieni a uko-
nl zavisi na charakteru dopravni nehody, ¢asové tisni pifi zachrané Zivota a zdravi a nut-
nosti piijimat opatieni zabranujici dalSi materialni Skody. Zabranit maieni vySetfovani,

proveéfovani a objasiiovani pticin dopravni nehody.

Dopravni nehody ¢asto policisté objasiiuji ve velké ¢asové tisni a s vysokymi naroky na

policejni organy jak po profesiondlni tak i po psychické strance.

Vysetfovani dopravnich nehod nékteti vySetfovatelé a policejni organy hodnoti zpravidla
jako méné narocné. OvSem toto podcenovani vychazi z domnénky, ze je potieba provézt
méng¢ vySetfovacich tikonll nez je to obvyklé u jinych druht trestné ¢innosti. Rozsah vyset-
fovani dopravnich nehod nelze obvykle srovnavat s jinymi druhy trestnych ¢innosti, co do
mnozstvi procesnich tkont, ale je srovnatelny s naro¢nosti na kvalitu provedeni ukonil

zejména na misté dopravni nehody.
Pti piijezdu musi policisté provést prvotni a neodkladné ukony na misté dopravni nehody.

Kdy za prvotni a neodkladné opatieni na misté dopravni nehody povazujeme soubor tko-
nt, které jsou provadény bezprostiedné po ptijezdu na misto dopravni nehody a po zjisté-
ném stavu na misté dopravni nehody. Jejich posloupnost je tieba vzdy ptizplsobit konkrét-
ni situaci na misté dopravni nehody. Nejdulezitéjsi a prioritou je poskytnuti prvni pomoci

ale 1 odvraceni hroziciho nebezpe¢i poskozenym napi. pozar, vybuch, ekologicka katastro-

fa apod.

1. Okam?zité pti piijezdu daji hlasnou sluzbu opera¢nimu stiedisku o pfijezdu na misto
DN

2. Jako prvni musi policisté poskytnout prvni pomoc a zajisténi zdravotnického

oSetfeni zranénym osobam a vyprostit osoby z havarovaného vozidla.

3. Zajistit odstranéni hroziciho nebezpeci vzniklého pii DN: - prekazky na vozovce,

unik plynu, poskozeni elektrického vedenti, rozlité hotlavé latky apod.

4. PredbéZna informace operacnimu stfedisku o situaci na misté¢ DN

S. oznaceni mista DN v ptipadech kdy tak nemiizou ucinit i€astnici DN
6. zji$téni totoznosti Ucastnikd DN

7. zjisténi totoznosti svédkid DN
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8. u zranénych osob zjistit zdravotni pojistovnu

9. obnoveni bezpecnosti plynulosti silni¢niho provozu a v ptipadé potieby provedeni

uzaveéry mista DN a odklonu silni¢niho provozu

10.  po predchozi vyzve provedeni dechové zkousky k zjisténi alkoholu u ucastnikit DN
a ptipadné také provedeni zkousky na ovlivnéni navykovou latkou a zajisténi odbéru krve

u ucastnikd, ktefi kvili zdravotnimu stavu se nemohli podrobit dechové zkousce.

11.  Zadokumentovani pfestupku, pofizeni fotodokumentace mista DN, nacrtek DN a

provedeni dal$ich potfebnych tikonii s ohledem na charakter jednotlivého ptipadu DN.

12.  Prostrednictvim operacniho sttediska policie provedeni lustrace ucastniki dopravni

nehody (pomoci PATROS) a provedeni lustrace zi¢astnénych vozidel (pomoci PATRMYV)
13.  Pfi postupu ve zkraceném piipravném fizeni poucit podezielého o moznosti zvolit
si obhdjce

Utelem ohledani mista dopravni nehody je zjisténi a zajiiténi stop a jinych dikazt a sku-
te¢nosti rozhodnych pro stanoveni priciny nehody a zavinéni pachatele.

I u dopravnich nehod plati zdsada systematického a disledného ohledani mista ¢inu proto-
ze je nositelem informaci - dikazu pro objasnéni dopravni nehody. Postup pii ohledani
mista dopravni nehody neni ni¢im zvlastnim od postupu pouzivaného pti ohledani mist

jinych druht kriminality.
Pfti ohledani mista dopravni nehody je zapotiebi dodrzet tyto zasady:
e dusledné ¢iseln€ oznacit stopy na misté DN a piesné popsat
e fotodokumentace mista DN, ptipadné pouzit i videozdznam
e zvolit vychozi misto ohledani, od kterého bude zahajeno ohledani mista

e stanoveni si vychoziho bodu méteni (VBM). VBM musi byt relativné staly a ne-
ménny objekt. K tomu Ucelu se pouzivaji ozna¢niky km, sloupy el. vedeni, rohy

domti apod.

e ohledani pozemni komunikace — zda se jedna o sil.I.,IL,III. Tt¥idy, mistni komuni-
kace, ptimy tusek, zatacka, pocet jizdnich pruhti apod. o jaky se jedna povrch vo-

zovky, stav vozovky, dopravni znaceni, jejich rozmisténi, zplsob fizeni dopravy,
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povétrnostni podminky v dobé ohledani, hustota provozu a dalsi charakteristické

zvlastnosti.

Zakladni déleni stop (podle charakteru nositele informace) ve vztahu k dopravnim neho-

dam muzeme rozdélit do tii skupin:

stopy materialni — hmotné, vznikaji odrazem udélosti v materialnim prostiedi, u doprav-
nich nehod je vznik téchto stop logicky, vzhledem k jejich podstaté. V dasledku Cinnosti
ABS a podpurnych systémii dochazi na pozemni komunikaci principialn¢ k zamezeni
vzniku blokovacich brzdnych stop. I kdyz Ize viditelné brzdné stopy vétSinou na vozovce
komunikace nalézt, spiSe ovSem jako pferusované nebo v nékterych piipadech i nezietelné

stopy, které je mozné zjistit pomoci optickych metod detekce téchto stop

stopy ve védomi — psychické (v mysleni, pfedstavové), vznikaji odrazem udalosti ve v¢-
domi ¢lovéka. Odraz nekterych subjektivnich faktord spachani dopravnich nehod pfi pro-
vozu na pozemnich komunikacich je Casto ziejmy z odrazu v pamétovych stopach tcastni-
kt dopravnich nehod a svédki. Jeho symptomy jsou napft. riskantni jizda, ptedjizdéni sou-
vislé kolony vozidel v nepiehledné zataéce, bezohlednost v blizkosti oznaceného piechodu
pro chodce, pozivani alkoholickych napoja fidi¢em pied jizdou nebo béhem jizdy, telefo-
novani mobilnim telefonem pfi jizdé apod., ale také chovani poskozenych osob (chodci,

cyklisth).

Materialni stopy a pamét'ové stopy (komplexni stopy) jsou novym, specifickym druhem
stop. Vznikaji jako dusledek stale technicky dokonalejSich dopravnich prostfedki, které
jsou vybavovany elektronickymi systémy fizeni motorové jednotky a pfistrojové desky,
které optimalizuji chod jednotlivych agregatii a systémi vozidla, optimalizuji a také pri-
béZné kontroluji nastaveni jednotlivych agregatl a systémil ovladani vozidla. Informace o
optimalnim nastaveni jsou naprogramovany v fidici jednotce motoru, ptipadné fidici jed-
notce piistrojové desky, a tyto jsou pritbéZné porovnavany v jednotlivych rezimech jizdy.
ptipad¢ jej uvede do ptivodniho stavu, nebo vysle varovny signal na pfislusny emblém v
pfistrojové desce, a zména hodnot se uloZi na pfislusnou adresu v fidici jednotce. Pii poru-

Se systému je hlaSena na pfisluSnou adresu takova zavada, ktera znemoziuje pokracovat
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V jizdé. Ridici jednotka pohonny agregat vypne, do odstranéni zavady nebo opravy nelze

pfislusnou adresu odblokovat.

Materialni stopy délime:

1) stopy na pozemni komunikaci,

2) stopy na dopravnich prostiedcich,

3) stopy zanechané na objektech mimo komunikaci,

4) stopy na té€lech usmrcenych nebo zranénych osob a odévnich svricich

Ad 1/ Stopy na pozemni komunikaci jsou tvofeny volné se otacejicimi nebrzdénymi ¢i
neblokujicimi koly dopravnich prostiedkil - jedné se o stopy jizdy dopravniho prostifedku.
Stopy maji riznou vypovidaci hodnotu, zavisi na povrchu pozemni komunikace, na kon-
strukci a hmotnosti dopravniho prostfedku, na stavu a husténi pneumatik (podhusténé pne-
umatiky maji za néasledek tzv. plavani na komunikaci, nékdy dochazi napft. i vlivem hmot-
nosti nakladu k drhnuti rafku kola o povrch komunikace. Velkou vypovidaci hodnotu maji
na zasnézenych, zablacenych, vlivem horka mékkych povrsich komunikaci, naopak faktic-
ky nezjistitelné jsou na komunikacich tvofenych dlazebnimi ¢i betonovymi kostkami.

Podle rozchodu kol, markant pneumatik, poskozeni rafka lze urcit konkrétni vozidlo.

Brzdné stopy jsou tvofeny pohybem dopravniho prostfedku na komunikaci, ktery je brz-
dén, ale kola se jeSté setrvacnosti otaceji. Vlivem gravitace, odstfedivych sil a hmotnosti
dopravniho prostfedku dochazi k deformacim pneumatiky a dezénu, otisk dezénu je zkres-

leny.

Blokovaci stopy jsou vytvareny koly, ktera se jiz neotaci. Na komunikaci je snadno urci-
me podle vyrazného souvislého pruhu zplsobeného extrémnim otérem pneumatiky nebo
pohybem po zasnéZené, namrzlé pozemni komunikaci, nebo vyraznymi hlubokymi stopa-
mi v mékkém povrchu komunikace. Tyto stopy maji vyznamnou vypovidaci hodnotu pro
zpétny vypocet rychlosti vozidla, pfi¢emZ musime jesté pfipocitat dalsi faktory (stav, po-

vrch, sklon komunikace, stav pneumatik, G¢innost brzd, hmotnost nakladu)

Stopy smyku vozidla vznikaji vychylenim vozidla do strany pfi neptiméiené rychlé jizdé

vpied. Dochézi k nim pfi jizd¢ v zatackach, pfi prudkém otoceni volantu, pfi prudkém brz-
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déni na kluzkém povrchu, najetim na olejovou skvrnu na komunikaci, pfi sjetém dezénu

pneumatiky, u podhusténych nebo prehusténych pneumatik.

Stopy dieni, vleCeni, ryhy jsou vytvafeny pohybujicimi se tvrdymi masivnimi predméty
nebo ¢astmi riznych predméth s vétsi kinetickou energii pii kontaktu s pozemni komuni-

kaci, jinymi pfedméty ¢i pevnymi piekazkami, coz je u dopravnich nehod dosti Casté.

Stopy provoznich kapalin (napt. chladici, brzdové kapaliny)mohou identifikovat pribch
drah jednotlivych vozidel po ndrazu nebo zjistit pficinu dopravni nehody (unik brzdové

kapaliny z poskozené pryzové hadicky).

Stopy biologické, stopy obuvi, stopy obleceni se vyskytuji pii stfetech s chodcem nebo

cyklistou a mohou zjistit pfesné misto stfetu nebo misto narazu chodce do vozidla.

Ad 2/ Stopy na ziacastnénych dopravnich prostiredcich. Mohou se vyskytovat z vnéjsku
podle intenzity stfetu a druhu jako Skrabance, odfeniny, deformace az destrukce ¢asti nebo
i celého dopravniho prostfedku, uvnitt vozidel mohou vzniknout stopy po utrzeni sedacek,
po deformaci piistrojové desky, volantu, uzitim bezpecnostnich pasti a aktivaci airbagt,

biologické stopy (pfi zranénych ¢i usmrcenych osobach).

Ad 3/ Stopy na objektech mimo komunikaci se vyskytuji pfi sjeti ¢i odmrsténi dopravni-
ho prostfedku mimo vozovku. Jedna se o stopy na domech, plotech, stromech, zabradlich,
billboardech, sloupech, polich ap. Vedle vozidlem zanechanych stop (barva, Skrabance,
Casti karoserie, Casti nakladu, ¢asti krycich plachet, odévni svrsky atd.) mohou také vznik-
nout nové stopy na samotném dopravnim prostiedku, které ziskal stfetem (omitka domu,

otéry barvy z plotu, ¢asti vypé&stki ze zahrad, nebo z poli atd.).

Ad 4/ Stopy na télech usmrcenych nebo zranénych osob a jejich odévnich svrski jsou
charakteristickymi stopami, které mohou ¢asto spolupiisobit pifi objasnéni pfic¢iny dopravni
nehody nebo mechanizmu zranéni. MlZe se jednat o viditelnd vn&j$i zranéni 1 zavazna

vnitini poranéni (kterd urci 1€kar), u usmrcenych se ptesnd pfic¢ina smrti urci soudni pitvou.

2. Pamét’ové stopy ucastnikii dopravnich nehod na pozemnich komunikacich a dal§ich
osob (nahodnych svédkil) jsou velmi vyznamné jak pro uréeni mechanizmu vzniku do-
pravni nehody, tak i pro posouzeni otazky zavinéni. Jsou dulezité pro zjisténi existence
vlastni nehody, ale také casto i pro zjisténi d&ju té€sné pied nehodou a po nehod¢ (napf.

pozivani alkoholickych napojli pted jizdou nebo béhem jizdy, nevénovani se v potiebné
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mife fizeni vozidla, jizda s technicky nezptisobilym vozidlem - proslapavani pedalu brzdy,
rychlost jizdy, chovani cyklisty pifed dopravni nehodou, pozivani alkoholickych népojl po
dopravni nehodé, previékani se po dopravni nehod¢, snaha ucastnika dopravni nehody uti-

kat z mista ap.).
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9 DOKUMENTACE DOPRAVNICH NEHOD V SILNICNIM
PROVOZU

Policie dokumentuje dopravni nehody pomoci programu Lotus nebo také pomoci progra-
mu ETR. Kdy Policie CR vyuZiva pro malé dopravni nehody Utedni zaznam o dopravni
nehod¢ v silnicnim provozu a pro velké dopravni nehody se vyuziva formulat Protokol o

nehod¢ v silni¢nim provozu.

Policisté na mist¢ dopravni nehody v ramci zaevidovani dopravni nehody provadéji foto-

dokumentaci a nacrtek mista dopravni nehody. Po té na zaklad¢ nacrtku vytvari planek.

Nécrtek a planek musi byt velmi piehledny, je zapotiebi pouzivat ovéfené a osvédcené
symboly a smluvni znac¢ky pro oznaceni riznych pfedmétli na mist¢ DN. Plati zésada, ze
kazdy objekt na misté dopravni nehody, kazda stopa, postaveni objektt, vozidel apod.,
které jsou dulezité pro trestni fizeni, musi byt v nacrtku a pldnku dopravni nehody oznace-

no a nesmi byt vzijemné zamenitelné.

Fotodokumentace musi udavat uceleny a vérny obraz mista DN. Fotografie je potieba za-
meéfit na celkové zabéry z mista dopravni nehody, charakteristické zvlastnosti vozovky a
jejiho okoli, snimky mista stfetu vozidel, stopy a rizné predmeéty souvisejici s DN, posta-
veni vozidel, misto nalezu poSkozenych osob, jejich polohu a viditelna zranéni, rozsah
poskozeni vozidel a ptipadné jinych objektl, technicky stav vozidel a viditelné technické

zévady, postaveni svédki, vyhledové poméry fidict apod.
Nacrtek se mize provadéet ttemi zpusoby a to:
e metoda pravothlého méfeni
e metoda prise¢nou metodou
e méfeni trojuhelnikovou metodou

V soucasné dobé¢ se pfi zaméfovani mista dopravni nehody vyuZzivd metoda pravouhlého
méfeni. Kdy metoda pravouhlého méfeni spociva ve vztyCovani kolmic na piimce
k méfenym bodiim. Méfeny prostor se oznaci nejméné dvéma, podle jeho ¢lenitosti a roz-
sahu 1 vice body, které se propojuji ptimkou. Jednotlivé body — stopy na misté dopravni
nehody, body charakterizuji postaveni vozidel nebo samostatné misto dopravni nehody

Jsou pak na kolmici spusténé k vzniklym tseckam méfeny. Jde o metodu prostoroveé velmi
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narocnou. Tato metoda neni napi. vhodna pii méfeni Clenitych vozovek — zatacky apod.
Pravotihlé méfeni je vhodné u kratkych, rovnych usekt mist dopravnich nehod. Spatné
provedené ohledani dopravni nehody nebo nedbalé¢ provedena dokumentace z mista do-
pravni nehody jsou v trestnim fizeni vazné chyby, které zpravidla nelze odstranit jinymi

dukaznimi prostiedky. [1]
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10 SPOLUPRACE SLOZEK I1ZS NA MiSTE DOPRAVNI NEHODY

Spoluprace slozek IZS se nevztahuje na problematiku dopravnich nehod, kterou mohou na

misté vyfesit ucastnici nehody sami a neni zapotiebi soucinnost slozek 1ZS.

Spole¢ny zasah slozek 1ZS je zejména v souvislosti s dopravnimi nehodami:

e pii kterych je nezbytné provést zdchranné a likvidacni prace a pro jejich provedeni
je nutnd spoluprace slozek integrovaného zachranného systému (I1ZS) a vyuziti je-
jich kompetenci ke specidlnim ¢innostem napft. fizeni dopravy, odstranéni prekazky
silni¢niho provozu, sjizdnost vozovky apod.,

e U kterych je diivodné podezieni na spachani trestného ¢inu v souvislosti s provozem
vozidel na komunikacich a vySetfovani probiha soubézné s provadénymi zachran-
nymi a likvida¢nimi pracemi,

e u kterych je provadéno Setfeni p¥i¢in dopravni nehody Policii Ceské republiky nebo
jinym k tomu pfislusnym orgdnem a Setfeni probihd soubézné s provadénymi za-
chrannymi a likvidacnimi pracemi.

Ustanoveni této typové ¢innosti se pfiméfenym zplisobem vztahuji i na dopravni nehody v
uzavienych arealech.

Cilem cinnosti slozek IZS pfi zasahu u dopravnich nehod na pozemnich komunikacich je
zejména:

a) zajisténi mista a okoli dopravni nehody,

b) poskytnuti prvni pomoci ranénym,

¢) provedeni protipozarnich opatfeni,

d) vyprosténi ranénych a ohroZenych osob,

e) zamezeni Uniku nebezpecnych latek a latek ohroZujicich,

f) poskytnuti nezbytné humanitarni pomoci postizenym osobam.

10.1 Druhy dopravnich nehod podle miry ohrozZeni sloZek I1ZS

Rozdé€luji se podle miry ohrozeni na tfi skupiny:
A) Dopravni nehody, u kterych podminky na misté zasahu umoziuji, aby zachranné a

likvidaéni prace na misté provadéli zachranaii bez zjevného vlastniho ohroZeni (vyznamna
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¢ast dopravnich nehod). Likvidacni prace po dohod€ se spravcem komunikace provadi
slozky samostatné, nebo k jejich provedeni vyzaduji specializované ostatni slozky IZS,
piipadné jejich zajiSténi fesi v ramci vécné a osobni pomoci. Velitel zasahu zpravidla ne-

pretrzité nekoordinuje ¢innost slozek IZS a neni vyty¢ena nebezpecna zona.

B. Dopravni nehody, pii kterych je nezbytné ranéné osoby vyprostit a transportovat do
bezpecné vzdalenosti. Zachranafi a ucastnici nehody jsou ohrozeni trvajicimi nebo hrozi-
cimi ucinky vyvolanymi dopravni nehodou (napf. pozar vozidla), k jejichz odstranéni je
nezbytné provést neprodlené zachranné a likvidacni prace, pfipadné nepfiznivym stavem
nebo druhem terénu, kdy pohyb na misté zasahu vyzaduje specialni vybaveni nebo vycvik.

Je vyty€ena nebezpecna zona.

C. Dopravni nehody, u kterych je divodné podezieni nebo je prokazana piitomnost nebez-
pecnych latek (napft. preprava dle ADR) a zachranaii musi pouzivat nejvyssi stupen ochra-
ny. V takovém piipad¢€ je na hranici nebezpené zony nutné zabezpecit dekontaminaci ne-
bo dezaktivaci zachranafi a ranénych ¢i kontaminovanych osob.

Velitel zasahu ptijme nezbytné opatieni pro ochranu zivotd a zdravi osob ve slozkach IZS
a nafidi vytyc¢it nebezpecnou zonu. Zpusoby a postupy pii dekontaminaci a dezaktivaci
zachranari a ranénych ¢i kontaminovanych osob (od odstranéni odévu a oplachnuti pod
sprchou az po dekontaminaci s vyuZitim dekontamina¢nich ¢inidel) nejsou v této typové
¢innosti popisovany. Orientacni doporuceni velikosti nebezpecnych zén do prevzeti veleni

piislugnikem Hasi¢ského zachranného sboru (HZS CR):

- hotlavé kapaliny, louhy, kyseliny - 5m,
- jedovaté plyny, pary, prachy - 15m,

- latky schopné vybuchu - 30m,

- radioaktivni latky - 50m,

- tfaskaviny, rozsahl4 oblaka par - 100 az 1000m.
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Stanoveni velitele zasahu podle druhu dopravni nehody

Pii zasazich je zpravidla Fidici a koordinaéni slozkou HZS CR a velitelem zasahu velitel
jednotky pozarni ochrany (pokud zasahuji sily a prostiedky jednotek pozarni ochrany).

V ptipad¢, ze na misté dopravni nehody nezasahuji, je velitelem zasahu velitel nebo ve-
douci té slozky, které ptislusi provadéni prevazujicich zachrannych a likvida¢nich praci
podle zvlastniho pravniho piedpisu. Do piijezdu prvni jednotky pozarni ochrany, nebo do
piijezdu pfislusnika k fizeni piislusné slozky, fidi soucinnost na mist¢ dopravni nehody
velitel nebo vedouci té slozky, ktera se na misto dostavila jako prvni.

Soubézné se zasahem u dopravni nehody miZze probihat samostatné fizeni o trestnych ¢i-
nech provadéné organy ¢innymi v trestnim fizeni nebo Setfeni policejniho organu povére-
ného dohledem nad bezpeénosti a plynulosti silni¢niho provozu ve véci prestupk nebo
jinych spravnich deliktq.

Ve vécech spoluprace s organy ¢innymi v trestnim fizeni velitel zasahu:

o vyhovi dozadéani organli ¢innych v trestnim fizeni ve véci provedeni ukont v pii-
pravném fizeni nebo provedeni neodkladnych a neopakovatelnych ukont, které mu bez-
prostiedné predchéazeji. Tyto Cinnosti s tim spojené zabezpecuji zejména sily a prostfedky
Policie CR.

o fidi provedeni zachrannych a likvidac¢nich praci na misté udalosti takovym zpliso-
bem, aby byly co nejvice zachovany vécné diikazy a stopy slouzici pro potieby trestniho
fizeni

o postupuje po ukonceni zadchrannych praci s ohledem na ¢innost pfitomnych organt
¢innych v trestnim fizeni, vyhovi jejich doZadani a konzultuje s nimi dalsi likvidacni prace
o postupuje obdobnym zptsobem i pii Setfeni policejniho organu povéieného dohle-

dem nad bezpecnosti a plynulosti silni¢niho provozu. [10]

Ve vécech podavani informaci z mista zasahu velitel zasahu:

= stanovi misto pro podavani informaci; urci pfislusné osoby, které podavaji informa-
ce
. odpovida za informovani sdélovacich prostredkl o zdchrannych a likvidacnich pra-

cich a opatienich na ochranu obyvatelstva,;
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. muze vyuzit tiskova pracovisté a mluvci jednotlivych slozek IZS a dotcenych orga-
nd, ktefi Cerpaji informace z mista MU s cilem sjednotit skute¢né informace vici vSem
vefejnym a jinym sdélovacim prostiedktim.

o Je-li provadéno vySetfovani, je na misté pfitomny zastupce organu ¢inného v trest-
nim fizeni opravnén sam nebo prostiednictvim velitele slozky IZS (zpravidla Policie CR)
pozadovat selekci poskytovanych informaci, samoziejmé s vyjimkou tisnovych informaci a
informaci potiebnych k vedeni zdsahu. Velitel zasahu nebo osoba jim povéfena v tomto
pfipad¢ obsah a rozsah informaci konzultuji s timto organem, ktery neni povinny selekci
zdivodiovat. Soucasné je také opravnén poskytovat informace o prubéhu vysetiovani z
mista zasahu samostatn¢);

. vydava souhlas k pofizeni fotodokumentace a nataceni filmovych zabéri z mista

MU

Casové vymezeni spole¢ného zasahu

A. Za zacCatek zasahu se povazuje okamzik, kdy doslo na zaklad¢ oznameni a jeho vyhod-
noceni piisluSnym opera¢nim stfediskem nebo na zadost ptisluSnika z mista dopravni ne-
hody k aktivaci jiné slozky IZS.

B. O ukonceni zdsahu rozhoduje velitel zdsahu v téchto ptipadech:

a. oznameni se ukazalo byt plang,

b. jsou ukonceny zachranné a likvidacni prace,

c. dalsi ¢innosti na misté dopravni nehody maji charakter obnovovacich praci a jsou fizené

nebo objednané spravcem komunikace nebo organy vefejné spravy. [10]

Vyuzitelné sily a prostiredky

A. Policie CR

a) zejména piislusnici sluzby dopravni policie mistné piislusnych dopravnich inspektorati
Policie CR a dalni¢nich oddéleni Policie CR,

b) Letecka sluzba Policie CR.

B. StraZnici obecnich, resp. méstskych policii na zdklad¢ soucinnostni dohody s mistné
pfisluinym tzemnim odborem, méstskym ¢&i obvodnim Feditelstvim Policie CR nebo na
zaklad¢ zaclenéni obecni, resp. méstské policie do IZS kraje nebo na zéklad¢ vefejnopravni

dohody obci v teritoriu, v némz probihd feSeni dopravni nehody).
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C. Zdravotnicka zachranna sluzba kraje (ZZS) v¢etné Letecké zachranné sluzby.

D. Jednotky pozéarni ochrany zejména

a) jednotky HZS krajt,

b) jednotky sboru dobrovolnych hasict (SDH) obci,

¢) jednotky HZS podnikd.

E. Pravnické a podnikajici fyzické osoby poskytujici vécnou nebo osobni pomoc podle
zékona o IZS, které byly k jejimu poskytnuti vyzvany na zaklad¢ jejich specializace (ne-
bezpecné latky, jetfaby apod.) nebo byly povolany na zaklad¢ piedplacenych asisten¢nich
sluzeb. Odtahové sluzby zajistované spravci komunikaci na vyzvu Policie CR.

F. Spravci komunikaci.

Rizeni a koordinace u zvIa§t’ zavaznych dopravnich nehod

A. Z¥izovani §tabu velitele zasahu

U bézné dopravni nehody velitel zasahu obvykle $tab neziizuje. U zavaznych dopravnich
nehod v zavislosti na vyhodnoceni druhu a zavaznosti nasledkd dopravni nehody z#idi veli-

tel zdsahu $tab velitele zdsahu jako svlj vykonny organ.

B. Specifické Fidici ¢innosti u dopravnich nehod hromadnych dopravnich prostiredki

s velkym poctem postiZzenych osob

U dopravnich nehod s velkym po¢tem ranénych a obéti je doporuceno vyuZzivat strategické
koordinace zachrannych a likvidacnich praci, tedy poZadat starostu mistné piislusné obce s
rozsifenou pusobnosti nebo hejtmana kraje o koordinovani zachrannych a likvida¢nich
praci na strategické urovni fizeni.

Slozky IZS v ramci zéchrannych a likvida¢nich praci zabezpecuji:

a) tfidéni ranénych na misté¢ a monitorovani jejich zdravotniho stavu vedoucim lékarem,

b) vyuzivani traumatologického pladnu kraje pro rozvoz zranénych do piijmovych zdravot-
nickych zafizeni,

c) rychlou a spolehlivou identifikaci ranénych a obéti a zabezpeceni véasné informovanosti
dotcenych blizkych osob,

d) zajisténi profesionalniho styku s hromadnymi sd€lovacimi prostiedky,

e) organizovani poskytovani posttraumatické péce nejen ucastnikiim nehody, ale 1 blizkym

osobam postiZzenych (mistnosti, psychologové, informacni servis atd.).
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Zejména pro Cinnosti uvedené v bodech c) az e) je vhodné vyuzivat moznosti strategické
koordinace zachrannych a likvida¢nich praci; pokud to neni mozné, je tieba tyto ¢innosti

koordinovat na opera¢nim stupni fizeni. [10]
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11 STATISTIKA DOPRAVNICH NEHOD

V prvni tabulce mizete vidét porovnani viech krajti v Ceské republice za rok 2011 a 2012.
V tabulce naleznete pocet vSech dopravnich nehod, pocet umrti, tézkych zranéni, pocet
lehkych zranéni a pocet dopravnich nehod, ve kterém hrél roli alkohol. V prvnim sloupku

je znazornén rok 2012 ve druhém 2011 a ve tfetim porovnani mezi témito roky.

Zvyraznil jsem Zlinsky kraj, ve kterém se stalo v roce 2012: 3003 dopravnich nehod, pii
kterych bylo 32 lidi usmrceno, 206 téZce zranéno a 1151 zranéno lehce. Ve 400 dopravnich
nehodéch hral roli alkohol. Ve tfetim sloupku je vidét, ze doslo k navySeni dopravnich ne-
hod, ubylo umrti o 10, ale pfibyla tézka zranéni o 9 a lehka o 63 a fidict pod vlivem alko-

holu, ktefi zptsobili dopravni nehodu, se zvysil o 62.

Obrazek &.1 Nehodovost v CR za roky 2011 a 2012— zdroj vlastni

Porounni 2012 - 2011
Utvar

Praha

Stredocesky kraj
Jihodesky kraj
Plzerisky kraj
Karlovarsky kraj

Ustecky kraj

Liberecky kraj

Kralové hradecky kraj
Pardubicky kraj
Jihomoravsky kraj
LT

Zlinsky kraj

Olomaucky kraj

Moravskoslezsky kraj
CELKEM 338 2129 5989 22112 B83%5 6283

V dalsi tabulce je zaméfeno na byvalé okresy Zlinského kraje. Opét jsou zde k porovnani
rok 2011 a rok 2012. V roce 2012 doslo k narustu dopravnich nehod a to nejvice v okrese
Zlin, kdy jich ptibylo o 409 oproti minulému roku. Celkové¢ umrti pfi dopravnich nehodéach
ve zlinském kraji ubylo, jen v Uherském Hradisti v roce 2012 jich bylo o 4 vice nez v roce
2011. S celkovym poctem dopravnich nehod logicky narostl i pocet tézce zranénych a leh-

ce zranénych osob a také fidict pod vlivem alkoholu.
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Obrazek ¢.2 Nehodovost ve Zlinském kraji za roky 2011 a 2012— zdroj vlastni

Porawnani 2042 - 2011

V této tabulce je vidét deset nejcastéjsSich pficin dopravnich nehod fidi¢t motorovych vo-
zidel za rok 2012. Nejveétsi problémem u fidict je, ze se plné€ nevénuji fizeni (25%), nepii-
zpusobeni stavu vozovky (14%) a nasleduji dal$i stejna poruseni u fidi¢t, kdy nejvétsim

problémem u fidicl je zplsob jizdy a rychlost jizdy.

Obrazek ¢&.3 Deset nejéastgjsich pti¢in Dopravnich nehod v CR— zdroj vlastni

ewv O

DESET nejcetnéjsich pricin nehod ridicu
motorovych vozidel v CR; rok 2012 B vyhybéni bez dostateéného
bocniho odstupu 4%

M vjeti do prosméru 4%
4% 4%

M nedani pfednosti upravené
dopravni znackou "DEJ

PREDNQST V JIZDE | " 6%
B nepfizpUsobeni rychlosti

dopravné technickému

stavu vozovky 7% |
W nezvladnuti fizeni vozidla

8%

M jiny druh nespravné jizdy
10%

= Nespravné otaceni nebo
couvani 11%

m nedodrzeni bezpecné
vzdalenosti za vozidlem
11%
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V obrazku ¢.4 je vidét porovnani Ctyf okrest, kde je vidét pocet zavinénych dopravnich
nehod fidi¢em motorového vozidla, fidicem nemotorového vozidla a chodce. Jak je vidét
nejvice dopravnich nehod zavinéné fidicem se stalo ve Zlin€, kde je to dano nejvetsim po-
¢tem obyvatel a nejvice vozidly. Ale dopravni nehody zavinéné fidi¢i nemotorového vozi-

dla jsou pomérné vyrovnané a zavinéni chodcti u fidi¢t ve Zlin¢ ubylo o 8 nehod.

Co se tyka priciny dopravni nehody, tak jak jiz bylo uvedeno v piedchozim celorepubliko-

vém grafu, tak nejcastéjsi pfi¢inou vzniku dopravni nehody je nespravny zpusob jizdy,

nepiiméiena rychlost poté nedani piednosti jizdy a nakonec nespravné predjizdéni.
Obrazek ¢.4 Zavinéni a pti¢iny dopravnich nehod ve Zlinském kraji v roce 2012 a

V porovnani s rokem 2011- zdroj vlastni

811 394 529 531 2265

Rozdil 265 49 156 145 615
Ti % 73,33 72,96 75,25 78,55 0
62 48 67 66 243

Rozdil 0 8 31 12 51
Tj % 5,61 8,89 9,53 9,76 0
14 7 12 18 51

Rozdil -3 1 2 5 0
Tj % 1,27 1,3 1,71 2,66 0
174 82 129 69 454

Rozdil 42 -17 14 16 55
Tj % 21,45 20,81 24,39 12,99 20,04
6 17 9 18 50

Rozdil -8 11 5 8 16
Tj % 0,74 4,31 1,7 3,39 2,21
98 61 79 66 304

Rozdil -6 3 3 17 17
Tj % 12,08 15,48 14,93 12,43 13,42
533 234 312 378 1457

Rozdil 237 52 134 104 527
Tj % 65,72 59,39 58,98 71,19 64,33

Zajimavym statistickym tdajem je porovnani Gcastnikl dopravnich nehod dle druhu vozi-
dla. Je ziejmé, ze nejvétsi podil budou mit osobni automobily, protoze téchto vozidel je u
nas prosté nejvice zaregistrovano a po silnicich jich jezdi logicky nejvice. Velmi smutnym
ukazatelem je pocet vozidel, ktera ujela od mista dopravni nehody. 458 vozidel ujelo od
mista dopravni nehody, aniZ by ji nahlasili Policii CR.
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Obrazek &.5 Utastnici dopravnich nehod ve Zlinském kraji v roce 2012- dle druhu

vozidla — zdroj vlastni

Podle drubu vozidla

Utvar Bus |izdnikold Moto (Nakladni| Navés | Pfivés | Osobni | Povoz |Traktory Trolejbus| Vlak | Jiné [Voz.ujelo| Ostatni
Kroméfiz 10 68 22 91 21 10 497 0 2 0 0 3 68 1
Uherské Hradist 6 93 35 | 165 | 42 2 | 67 0 1 0 0 0 96 0
Zin 19 88 43 252 42 22 | 1100 1 4 13 1 3 163 0
Vsetin 12 105 39 101 33 13 667 2 5 0 g 1 131 0
CELKEM 47 354 139 609 138 67 | 2943 8 12 13 4 7 458 1

Déle velmi zajimavym ukazatelem jsou ucastnici dopravni nehody dle véku pachatele.

Nejvice dopravnich nehod zpisobili ucastnici dopravnich nehod ve véku 20-25 let. Tato

vékova kategorie zplisobuje nejvice dopravnich nehod a to jednak z divodu nedostatku

zkuSenosti a nedospéni ¢lovéka do trovné, kdy si uvédomuje nasledky svého jednani, vy-

tahovani se pted kamarady, pfecenovani svych sil apod.

Obrazek ¢&.6 Utastnici dopravnich nehod ve Zlinském kraji v roce 2012- dle véku

pachatele — zdroj vlastni

Vék od - do
Utvar Pocet viech|Pach DN |Pocet ALK| <15 |15-20|20-25|25-30 | 30-35 | 35-40|40-45 | 45-50 | 50-55 | 55-60| 60-65 | > 65
Kroméfiz 932 362 68 4 10 | 65 | 40 | 40 | 39 | 39 | 32 | 20 | 24 | 20 | 29
Uherské Hradigtd| 1385 511 97 13 | 14 | 78 | 56 | 44 | 67 | 53 | 33 | 39 | 41 | 25 | 48
Zlin 2120 722 130 9 19 | 115 92 | 74 | 80 | 61 | 62 | 48 | 58 | 43 | 61
Vsetin 1208 508 105 15 | 23 | 78 | 55 | 47 | 51 | 60 | 45 | 32 | 26 | 29 | 47
CELKEM 5645 2103 | 400 | 41 | 66 | 336 | 243 | 205 | 237 | 213 | 172 | 139 | 149 | 117 | 185

Chodci at’ jiZ jako vinici nebo poSkozeni jsou nejzranitelnéjsi ucastnici silni¢niho provozu,

pfi prechdzeni po pfechodu nebo po vozovce musi davat velky pozor. ProtoZe Casto stiet

s vozidlem mlZe zpusobit té¢Zka zranéni a v nejhorsich pfipadech 1 smrt. Bohuzel nekazen

nékterych chodci spojenych s alkoholem, jak je vidét v obrazku ¢.7, k témto statistikam

pfili§ nepomaha.
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Obrazek ¢.7 Dopravni nehody s Gi¢asti chodcti ve Zlinském Kraji v roce 2012 -
zdroj vlastni
35 8 17 9
48 12 49 26
66 13 54 27
49 18 39 22
198 51 159 84
35 10 o] o 22 4 8 3| 13 22
48 16 1 13 27 7 10 4 25 23
66 14 3 14 36 13 15 2 38 27
49 24 0| 14 32 3 8 4 26 22

Obrazek ¢.8 Dopravni nehody a nasledky u cyklisti ve Zlinském Kkraji v roce

2012— zdroj vlastni

65 41 0 2 53 10 27 26 42 23
91 62 2| 14 63 12 27 24 58 31
87 58 0 19 60 8 30 27 63 23
105 72 1 11 85 8 33 30 75 30

Dopravnich nehod za tcasti cyklisti se stdva kazdy rok ¢im dal vic, bohuzel tfi cyklisté se

ma Casto za nasledek zranéni u cyklisty.
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Obrazek ¢.9 Kategorie osoby, které ptisly o zZivot pii dopravni nehodé— zdroj
vlastni

V dalsi tabulce €.9 je dano kolik z celkového poctu 680 osob, které ptfisly o zivot v dob¢

do 24 hod. po dopravni nehodé v silniénim provozu v CR v roce 2012, bylo:

kategorie osoby

Ridi¢i motocykli
64 cyklista
26 | Ridi¢t nékladnich automobilt -1
6 spolujezdcii v nakladnich automobilech -3
6 Ridi¢t malych motocyklt -2
5 spolujezdcii na motocyklech +1
S fidich traktorti +1
1 Cestujicich v autobuse 0
680 celkem -21

Cervené jsem vyznadil pocet Fidi¢ii osobnich automobilil, chodcti a spolujezdcti, protoze
tyto Cisla jsou opravdu obrovskd, ve tretim sloupci je dano porovnani s loniskym rokem.
Hlavné pocet chodcii (146) je velmi alarmujici. Policie CR a dal3i organy zaméfené na
bezpecnost na silnicich (Besip atd.) se zacinaji zaméfovat na sniZeni poc¢tu usmrcenych
chodctli na naSich silnicich. Bohuzel dal$im vysokym ¢islem jsou fidi¢i motocykli a také

cyklisti, u kterych se zvysil pocet shodné o 14.
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V dal§im grafu je znazornéno porovnani usmrcenych osob pii DN v CR podle dni. Jak je
z grafu vidéet, dny pfi kterych umiraji lidi pfi dopravnich nehodach, se méni. V roce 2011
bylo nejvice usmrceno v sobotu a v roce 2012 to bylo ve stiedu. Tabulka pod ni ukazuje
porovnani usmrcenych osob v CR podle mésicti v roce. V roce 2011 bylo nejvice usmrce-
no osob pii DN v mésici srpnu a nejméné v Gnoru. V roce 2012 bylo nejméné usmrceno
osob pii DN v mé&sici lednu a nejvice opét v srpnu. Jak je tedy patrné i v roce 2011 tak i

vvvvv

jezdi nejvice osob na dovolenou a v plném proudu je i motorkaiska sezona.

Obrazek ¢.10 Porovnani usmrcenych osob dle mésice— zdroj vlastni

Porovnani usmrcenych osob p¥i dn v CR podle mésici r.
2012-2011
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Obrazek ¢.11 Porovnani usmrcenych osob dle dnti v roce— zdroj vlastni

Porovnani usmrcenych osob pfi dn v CR podle dna r.
2012 -2011
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V dalsi tabulce poté muzete porovnat rozbor dopravnich nehod ve Zlinském kraji dle ¢asu
jejich spachani, nejvice dopravnich nehod se stalo v obdobi mezi 16-18 hodinou a nejméné

logicky v noci mezi 2-4 hodinou, kdy je provoz v danou dobu nejmensi.

Obrazek €.12 Rozbor dopravnich nehod ve Zlinském kraji dle ¢asu v roce 2012 —

zdroj vlastni

dobé od - do hodin

Utvar Pocetdn  00-02 0204 0406 06-0B 0B-10 1012 1214 14-16 16-18 18-20 20-22 22-X4
Kroméfiz
Uherske Hradiste
Zlin
Vsetin
Celkem
370| | 1411
o7 | [20n] [ 13121 13281 5 130°]
/,_ao-—‘!—"‘ 203
123 - 152 149

00-02 02-04 04-06 06-08 08-10 10-12 12-14 14-16 16-18 18-20 20-22 22-24

Obrazek ¢.13 Poziti alkoholu pfi dopravnich nehodach ve Zlinském kraji v roce

2012 dle ¢asu — zdroj vlastni

Hodnota akoholu
<% =025

Uvar dlkholpidn 00-07 0204 0406 OG0B QB0 1012 1M M-16 16-18 1820 WD WM 1% %
Kroméfid 1

Uherske Hradiste 18
1

10
0l
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Obrazek ¢.14 Casovy tsek ve kterych se stavaji ve Zlinském kraji dopravni

nehody — zdroj vlastni
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V posledni tabulce je znazornén Casovy Usek, pii kterych se stavaji dopravni nehody ve

Zlinském kraji a pti kterém byla u fidi¢e pozitivni dechova zkouska na alkohol.

Jak je patrné, tak nejvice fidict zpisobilo dopravni nehodu s hodnotou alkoholu vyssi jak
jedno promile. Ze 400 dopravnich nehod, které zpisobili fidi¢i pod vlivem alkoholu, jich
322 nadychalo nad jedno promile. Nejvice téchto dopravnich nehod (55) se stalo
Vv ¢asovém obdobi od 16-18 hodin a po té v no¢nich hodinach a to 51 od 00-02 a stejny
pocet v 18-20 hodin. Nejméné dopravnich nehod s alkoholem se stalo mezi 06-08 hodinou

ranni.
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12 PRAKTICKA UKAZKA KOORDINOVANEHO POSTUPU
SLOZEK 1ZS PRI DOPRAVNI NEHODE V SILNICNIM
PROVOZU

Dne 16.6.2012 v 17:00 na sil.I/50 v katastru obce Buchlovice za odboc¢kou k hradu Buch-
lovu se stala vazna dopravni nehoda, kdy doslo k ¢elnimu stfetu motocyklu a osobniho

automobilu.

Na misto dopravni nehody jako prvni piijela hlidka DI Uherské hradisté, ktera pravé v
Buchlovskych horach provadéla dohled na bezpecnost a plynulost silni¢niho provozu. Po
piijezdu hlidka DI spole¢né s okolo nahodné¢ jedoucim fidi¢em, ktery se prokazal jako Ié-
kat, zacala provadét prvni pomoc fidi¢i motocyklu, ktery lezel v bezvédomi vedle auta.
Hlidka déle zjistila, ze v osobnim automobilu, do kterého motocykl narazil, jsou tii lehce
zranéné osoby. Po té jeden ¢len hlidky provadél spole¢né s Iékafem masaz srdce a druhy
¢len informoval OD Zlin o situaci na misté a nutnosti pfivolani rychlé zachranné sluzby a
HZS. Po té na misto pfijela i druha hlidka DI a provadéli na misté prvotni a neodkladné
ukony na misté¢ DN. Pfi dalSim ohledani mista dopravni nehody bylo zjisténo, Ze v travna-
tém silni¢nim piikopu lezi zranéna druhé osoba a ze se jedna o spolujedouci z motocyklu.
Této osobé byla poskytnuta prvni pomoc, kdy spolujezdkyné komunikovala a ztézovala si
IZS a to tedy Hasi¢sky zachranny sbor z Uherského Hradisté, Zachrannd zdravotnické
sluzba z Uherskohradi$t'ské nemocnice a z nemocnice v Bucovicich a PCR, tedy konkrétné
vyjezdova skupina Dopravnich nehod, z DI Uherské Hradisté. Okamzité po piijezdu
vSechny slozky zaéinaji plnit své tkoly. Lékafi ze ZZS spole¢né s hasi¢em, ktery je pravi-
delné proskolen a urcen pro poskytnuti prvni pomoci stiida policisty u masaze srdce fidice
motocyklu, ktery nejevi znamky zivota a snazi se jej po t€ pomoci defibrilatoru ozivit. Dal-
§i 1ékar poskytuje odbornou Iékatskou péci pro spolujezdkyni, ktera je stale na dné travna-
tého silnicniho ptikopu. Zde zjistuje, ze spolujezdkyné miize mit poranénou patet a proto
po té spole¢né se zakro€ujicimi hasici Zenu pomoci specidlnich nositek dostavaji z travna-
tého ptikopu do sanitky, ktera po té€ spolujezdkyni odvazi k motorestu Samota, odkud ji
vrtulnik ptevazi do Fakultni nemocnice Brno. Bohuzel jejimu pfiteli 1 pfes poskytnutou
rychlou prvni pomoc neni jiz pomoci, kdy pfi ndrazu motocyklu do osobniho automobilu

pfi vysoké rychlosti si zptsobil ¢etnd vnitini poranéni.
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Hasici zasypali sorbentem vyteklé kapaliny a Policisté ze silnicniho dohledu zastavili pro-
voz v obou smérech a odklanéli dopravu. Skupina dopravnich nehod zacala s ohledanim

mista dopravni nehody a dokumentaci dopravni nehody.

Zde je text, ktery napsal policista na misté¢ dopravni nehody do Protokolu o silni¢ni neho-

dé, kdy musi do protokolu uvézt v§echny dualezité daje. Dopravni nehodu popsal takto:

De 16.6.2012 v 17:00 doslo na sil.I/50 v katastru obce Buchlovice za odbockou k hradu
Buchlovu k vazné dopravni nehodé z jejiz zavinéni je podeziely fidi¢ motocyklu zn. Su-
zuki GSX R 600 Jan B. Tim, Ze pfi jizd¢ ve sméru od Uherského Hradisté na Brno nepfi-
zpusobil rychlost jizdy zejména dopravné technickému stavu pozemni komunikace, svym
schopnostem a vlastnostem vozidla, v dusledku ¢ehoz piejel do protismérného jizdniho
pruhu, ve kterém ohrozil osobni automobil Mudr. Pavla O. jedouci ve sméru od Brna na
Uherské Hradisté. Tento fidi€ se stfetu vyhnul. Po té fidi¢ pokracoval v protismérné ¢asti
komunikace, kde se ¢elné stfetl s osobnim automobilem Opel Zafira. Po ndrazu motocyklu
do osobniho automobilu fidi¢ motocyklu preletél pies fiditka a zlstal lezet vlevo od vozi-
dla Opel Zafira. Spolujedouci na motocyklu zn. Suzuki Lucie V. po stfetu dopadla do trav-
natého silni¢niho ptikopu. Pti dopravni nehod¢ doslo k umrti fidice motocyklu, tézkému
zranéni spolujedoucimu na motocyklu, ktera byla letecky transportovana do fakultni ne-
mocnice v Brn¢. Daéle pii dopravni nehodé utrpél lehké zranéni fidi¢ a spolujedouci v
osobnim automobilu Opel Zafira. Skoda na motocyklu Suzuki vznikla ve vysi 120 000 K&
a na osobnim automobilu vznikla $koda 150 000 K¢. Jina Skoda nevznikla. Provedené od-
borné méteni na alkohol bylo provedeno pomoci pfistroje Driger bylo provedeno pouze u
fidice OA Opel Zafira jako negativni. Technicka zavada jako pfi¢ina dopravni nehody ne-
byla na misté zjisténa ani uplatnéna. Na misté byl pfitomen porucik SKPV, ktery si do-
pravni nehodu pievzal. Dal$im Setfenim dopravni nehody bylo zjiSténo, zZe na motocyklu

byla zadni pneu sjetd pod stanovenou mez.
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Obrazek ¢.15 Obrazek ¢.16

Obrazek ¢. 17 Obrazek ¢.18

Obrazek €. 19 Obriazek ¢. 20
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Obriazek ¢.21

Obrazek ¢. 23 Obrazek ¢. 24

Policista v ramci zadokumentovani dopravni nehody provadi fotodokumentaci, kdy musi u
kazdé fotografie uvézt popis daného snimku. Na mist¢ DN bylo provedeno 140 snimkd, ja
jsem vybral 10 z nich, které aspon Casteéné poskytnout predstavu, jak to na misté vypada-

lo.
Obrazek ¢.14: Pohled ve sméru jizdy fidice motocyklu od Uherského Hradisté na Brno.
Obrazek €.15: Pohled ve sméru jizdy fidi¢e motocyklu od Uherského Hradisté na Brno.

Obrazek ¢.16: Pohled na misto dopravni nehody ve sméru jizdy od Uherského Hradisté na

Brno.
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Obrazek ¢.17: Pohled na misto dopravni nehody, na vozidlo Opel Zafira a dreci stopu

oznacenou ¢.3

Obrazek ¢.18: Pohled na misto dopravni nehody, na vozidlo Opel Zafira motocykl Suzuki

a télo mrtvého fidice motocyklu.
Obrazek k ¢.19: Pohled na pfedni stranu a poskozeni Opel Zafira oznaceno ¢.2.

Obrazek ¢.20: Pohled na misto, kde spolujezdkyné motocyklu po narazu byla odmrsténa do

travnatého ptikopu.
Obrazek ¢.21: Misto, kde skoncila po narazu spolujezdkyné motocyklu.

Obrazek ¢.22: Pohled na nehodové postaveni Opel Zafira a motocyklu Suzuki a na dieci

stopu oznacenou ¢.4
Obrazek ¢.23: Pohled na motocykl Suzuki a jeho poSkozeni.

Dale byl na misté proveden naértek DN, ktery provedl policista na misté (viz ptiloha ¢.5) a
planek, ktery provedl na zédkladé nacrtku policista na Dopravnim inspektoratu (viz ptiloha

&.6.)

Pti vySetfovani dopravni nehody byla urcena jako pfti¢ina vzniku dopravni nehody nepfi-
méfena rychlost, kdy fidi¢ motocyklu neptizpusobil rychlost jizdy zejména dopravné tech-
nickému stavu pozemni komunikace, svym schopnostem a vlastnostem vozidla. Bohuzel u
motorkait se nejednd o neobvykly jev a pravé ¢asto v Buchlovskych horach, které jsou pro
né velkym lakadlem, kde si pletou silnici Ltfidy se zavodni drahou. Siroké silnice a Gasté
zatacky a stoupani je 1dka k zavodéni 1 mezi sebou. BohuZel kazdy rok zemfe

v Buchlovskych horach nejeden motocyklista.

Pii této dopravni nehodé zemiel mlady motocyklista, ktery i kdyz neznal zradné buchl-
voské kopce tak piesto jel na hranici svych moznosti i se svou piitelkyni a tento hazard se
mu stal osudnym. Dopravni nehoda ukazala, ze dopravni policisté by méli byt 1épe prosko-
lovani pro provedeni prvni pomoci. V souc¢asné dob¢ jsou policisté skoleni cca 1,5-2 hodi-

nami za rok coz je absolutné nedostatecné.

Pii zasahu u této dopravni nehody si vSichni ¢lenové IZS splnily své povinnosti kdy ZZS
provedla l€katskou péci a zajistila transport spolujezdkyné vrtulnikem do fakultni nemoc-

nice Brno a odvoz pro lehce zranéné do Uherskohradist'ské nemocnice, HZS po té spolu-
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pracovala pii ozivovacich pokusech u fidi¢e motocyklu a provedla vyprosténi spolujedouci
z ptikopu do sanitky tak, aby poranéna spolujedouci pfi vyprostovani méla zafixovanou
patef. Dale HZS odpojila baterku v automobilu a provozni kapaliny, které se dostaly na
komunikaci, byly zasypany sorbentem. Policie CR byla na misté jako prvni a provedla
prvotni a neodkladni ukony pti DN a skupina dopravnich nehod po té zadokumentovala

dopravni nehodu.

Jako policista, ktery se osobn¢ ucastnil poskytovani prvni pomoci a dalSich prvotnich uko-
nl na mist¢ dopravni nehody musim konstatovat, ze policisté nejsou vubec dobie pfipra-
vovani na tyto situace, co se tyka poskytnuti prvni pomoci, i kdyz je népln dopravniho po-
licisty velmi zaméfend na dopravni nehody, tak lekce prvni pomoci policisté dostavaji
pouze pulhodinovou pfednaskou za rok sestrou z mistniho izemniho odboru. Tato pfiprava
je velmi nedostate¢na. I pfes snahu fadovych policistli o zlepSeni dané situace, je zfejmée

z diivodu nedostatku finan¢nich moznosti tato situace nadale velmi Spatna.

Dalsi zlepSeni, ve kterém vidim moznost zkvalitnéni postupu slozek IZS u DN je
Vv CastéjSich spole¢nych cviceni. Cviceni jsou provadéna jen velmi ziidka. Kazdé takové
cvi¢eni mizZe ukazat na nedostatky, na které by slozky IZS byly jiz pfi redlné dopravni

nehody pfipraveny.

Prace Hasicl, Zachranait ani Policistli neni viibec jednoducha, pii zasahu u DN jsou pod
velkym psychickym tlakem. Bohuzel se stavaji dopravni nehody, pfi kterych zranéni velmi
nafikaji, hledaji své blizké, ktefi jsou jiZ tfeba i po smrti a co je nejhorsi, pii dopravnich
nehodach piichazeji o zivot i déti. I ptes vSechnu tuto velmi silnou psychickou zatéz musi
zustat stale profesionaly, musi se velmi piesné a rychle rozhodovat a nesmi se dopoustét i

pies tento velky tlak dopoustét zadnych chyb.
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ZAVER

Silni¢ni doprava se stala fenoménem dneska, jen malo lidi dnes jiz neni drzitelem fidi¢ské-
ho opravnéni a neucastni se silni¢ni dopravy jako fidi¢. Automobil se da pofidit jiz za par
tisic korun a tak se silnicni automobilova doprava stala nejvyuzivanéjsi ze vSech dostup-
nych. S ristem dopravy je vSak spojen i narast dopravnich nehod. Legislativné ukotvena
pravidla silni¢niho provozu jsou zamétena piedev§sim na ochranu ucastniki silniéniho pro-

vozu, avSak pro fadu fidict jsou pouhou literou a nedodrzuji je.

Bohuzel tato nekézen fidi¢i ma negativni vystupy v podobé dopravnich nehod, které maji

fatalni nasledky jak na materidlnich $kodach, tak na zdravi osob a lidskych zivotech.

Integrovany zachranny systém CR se v praxi ukazuje jako nenahraditelny prostiedek pfi
zachrannych a likvidacnich pracich. Hasi¢sky zachranny sbor, ktery je hlavnim pilitem
integrovaného zachranného systému, plni pti dopravni nehod¢ dilezitou roli od vyprosto-
vacich praci, haseni hoficich vozidel, zabranéni uniku nebezpecnych latek az po prace
likvida¢ni. Zdravotni zachranna sluzba provadi velmi diilezitou a kvalifikovanou praci a to
je prednemocniéni péée a pfevoz zranénych do nemocniénich zatizeni. Policie CR pii do-
pravni nehod¢ v silni¢nim provozu ma za tikol dikladné vySetieni dopravni nehody, uréeni

vinika a zadokumentovani dopravni nehody.

Dopravni nehody v silniénim provozu maji tragické nasledky, které velmi zasahuji do zi-
vota jejich tcastnikti VSechny tii zakladni slozky IZS jsou pro zachranu lidského Zivota a
zdravi pti dopravni nehodé nenahraditeln€, bez koordinovaného postupu téchto slozek by

nasledky dopravnich nehod byly jesté tragictéjsi.
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SEZNAM POUZITYCH SYMBOLU A ZKRATEK
CR  Ceska republika

IZS  Integrovany zachranny systém

HZS Hasi¢sky zachranny sbor

ZZS Zdravotnicka zachranna sluzba

PCR  Policie CR

DI Dopravni inspektorat

DN  Dopravni nehoda
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PRILOHA C. VI: PLANEK DOPRAVNiI NEHODY

Licence:Policie Ceske republiky

PC-CRASH ‘ Planek DN k C.j. KRPZ-207/DNUH-2012-KRY-TC

D672

Vozidla - Zpracoval: .
1 Moto Suzuki GSX Rrz 2T 3322 prap. Lukas VALNY
2 0A Opel Zafira rz. 420 8033 Policejni inspektor

Migitko 1: 400

84

PO-Crash B &1

1w - © 1000 DED Linz, Ausira



