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ABSTRAKT

Tato bakalatska prace se zabyva analyzou a fizenim rizik dopravy ve mésté Kunovice. Pré-
ce je rozdélena na devét Casti. Teoreticka ¢ast vysvétluje pojmy souvisejici s dopravou.
Prakticka ¢ast analyzuje soucasny stav dopravy a dopravni infrastruktury ve mésté¢ Kuno-
vice. Na zaklad¢ zjisténych informaci z ptedchozich ¢asti je proveden rozbor souéasné
situace a definovany zakladni problémy. Zavérem jsou navrZeny opatieni pro zlepSeni sou-

¢asného stavu.

Klicova slova: doprava, dopravni infrastruktura, silniéni doprava, prutah, chodec, cyklista,

ktizovatka, svételné signaliza¢ni zafizeni.

ABSTRACT

This bachelor work deals with analysis and transport risk management in the town of Ku-
novice. It is divided into nine parts. The theoretical part explains the terms associated with
transport. The practical part analyses the current state of transport and transport in-
frastructure in the town of Kunovice. Based on the information from the previous parts
analysis of current situation is performed and basic problems are defined. At the end of this

work measures are proposed to improve the current situation.

Keywords: transport, transport infrastructure, road transport, through road, pedestrian,

cyclist, crossroads, traffic lights.
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UvoD

Doprava byla vzdy neoddélitelnou soucasti zivota spolecnosti. Bez neustalé ptepravy suro-
vin, vyrobku a informaci by moderni spole¢nost dnes jiz nemohla existovat. Stejné tak i
lidé v moderni spoleCnosti neustale cestuji. Doprava tak napliiuje potieby lidi a plni vy-
znamnou spolecenskou a ekonomickou funkci. Na stran¢ druhé se doprava stala vyznam-
nym faktorem ovlivilujicim negativné Zivotni prostfedi a zdravi ¢loveéka. Nejvétsi podil

V tomto sméru nalezi doprave silnicni.

Téma bakalarské prace jsem si vybral na zakladé vlastnich zkuSenosti z prace dopravniho

policisty Dopravniho inspektoratu Policie Ceské republiky v Uherském Hradisti.

V teoretické Casti Své bakalaiské prace se zaméiuji na obecnou problematiku dopravy, vy-
jmenovavam zékladni druhy dopravy a popisuji jednotlivé dopravni pojmy. V praktické
Casti bakalatrské prace rozebirdm soucasny stav a uvadim zakladni koncepce rozvoje do-
pravy Zlinského kraje. Dale podrobn¢ analyzuji stav dopravy a dopravni infrastruktury
mésta Kunovice. Definuji z&kladni problémy na pratahu silnice 1/55 a provadim rozbor
soucasné situace. V zavéru pak navrhuji jednotliva feseni. Cilem mé bakalatské prace je
analyza rizik a navrh nejvhodnéjsiho feSeni ke zlepseni dopravni situace ve mésté Kunovi-

Ce.
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1 DOPRAVA OBECNE

Premistovani osob, nédkladu a informaci je jednou ze zakladnich potieb lidské spolecnosti.
Ekonomicky sektor, ktery zajistuje uspokojovani téchto potieb, se nazyva doprava. Potre-
ba dopravovat provazi lidstvo od nepaméti a ma velmi uzky vztah k trovni ekonomického

rozvoje spolecnosti.

Na dopravé je ptimo zavislych mnoho procesti v ekonomice od dojizdeéni za praci, dodavek
surovin a energii, az po distribuci vyrobklli smérem ke spottebitelim. Kvalitni dopravni
infrastruktura umoznuje rychlé uspokojovani piepravnich potieb, ¢imz podporuje ekono-

micky rist a zapojeni do svétovych trha.

Na druhou stranu, doprava mnoha negativnimi zpusoby ovliviiuje zivotni prostfedi. A to
nejen samotnou krajinu, ale i rostliny a Zivo¢ichy v ni zijici. A samoziejmé ma také vyraz-

né negativni dopady na ¢loveka a jeho zdravi.[1]
Utad pro technickou normalizaci, metrologii a statni zkuebnictvi definuje dopravu jako:

v GimysIny pohyb (jizda, plavba, let) dopravnich prostiedkti po dopravnich cestach
nebo ¢innost dopravnich zatizeni,

v' odvétvi narodniho hospodafstvi, které zajistuje a uskuteGfiuje pfemistovani osob a
veéci.
Osobni doprava — doprava, jejimz zakladnim cilem je pfeprava osob a jejich zavazadel.

Néakladni doprava — doprava, jejimz zakladnim cilem je pfeprava nakladu.

Pteprava — pfemisténi (pfemistovani) osob a véci jako vysledek dopravy.

Silni¢ni doprava — doprava, pii niz se zajisStuje premistovani osob (osobni doprava) a véci
(ndkladni doprava) silni¢nimi vozidly (silni¢nimi dopravnimi prostifedky), jakoz i pfemis-
tovani silni¢nich vozidel samych po pozemnich komunikacich, dopravnich plochach a

volném terénu.

Udrzitelna doprava — doprava, ktera je na jedné stran¢ funkéni, bezpeéna a ekonomicka a

na druhé stran€ neni v rozporu s udrzitelnou spottebou ptirodnich zdroji.

Kongesce — dopravni zacpa. Nahromadéni vozidel v dopravnim proudu vyvolané zastavo-
vanim vozidel v jeho ptedni ¢asti pii velké hustoté¢ dopravniho proudu, kdyz jejich rychlost

klesa k nule.[2]
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2 ROZDELENIi DOPRAVY

V soucasné dobé vyznam dopravy rychle roste. Podle dopravnich cest a dopravnich pro-
stiedkt rozliSujeme rizné druhy dopravy, kterym se budu podrobnéji vénovat v této kapi-

tole.

2.1 Silni¢ni doprava

Ve svétovém dopravnim systému zajiStuje prepravu osob i nakladd, zejména na kratké
vzdalenosti a mé rozhodujici podil na svétovém objemu piepravy osob i1 zbozi. Ve vétSine
vyspélych zemi ziskala majoritni podil na ptepravach v nakladni dopravé, zejména dopravé

vnitrostatni.

Silni¢ni sit’ se vyvijela od praddvna, ale dynamického rozvoje doséhla az v prubéhu 20.
stoleti. Ve vyspélych zemich tvofi patet silni¢ni sit€ kapacitni vicepruhové silnice (déalnice
a silnice dalni¢niho typu). V rozvojovych zemich naopak ptrevlada silnicni sit’, kde vétSinu
tvoii komunikace s nezpevnénym povrchem. Obdobné jako silni¢ni sit” se dynamicky roz-

Sifuje také vozovy park.

Prudky rtst automobilismu zapficinil narGst mnoha problémt, z nichz nejvyznamnéjSim
pfedevsim pro mésta je znecisténi ovzdusi emisemi. Mezi dalsi disledky mlizeme pocitat
hluk, vibrace, zdbor uzemi, bariérovy efekt komunikaci, odpady ze silni¢ni dopravy, aj.
Vedle environmentalnich $kod zptsobuje silni¢ni doprava také Skody spole¢enské, které
vznikaji zejména v disledku poskozovani zdravi (vliv emisi, hluku), nehodovosti (imrti a

zranéni a hmotné Skody pii nehodach) a ekonomickych ztrat (napt. v disledku kongesci).

Celkové je mozno konstatovat, Ze systém silni¢ni dopravy vytvaii podminky pro pfepravu
pfimou, terminové pomérné piesnou a rychlou. Vyhod silni¢ni dopravy lze vyuzit v kom-
binaci s jinymi dopravnimi systémy formou kombinované dopravy (intermodalni pfepravni

systém).[1]

Intermodalni nékladni doprava — piepravuji se vyhradné unifikované jednotky, které se po
dobu pfepravy neméni ani vahou ani formou (kontejnery ISO, systém ACTS, CargoBe-
amer, Modalohr). Nakladni automobil, ptivés, naves, snimatelnd nastavba nebo kontejner
pouzije silnici pro pocate¢ni a/nebo koncovy tsek cesty a ve zbyvajicim Useku cesty je

pfepravovan po zeleznici, vodni cesté nebo mofi.
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Vyhody silni¢ni dopravy:

SR NEE NN

dostupnost — neni omezena prostorem nakladky a vykladky,
rychlost — na kratSi vzdalenosti,

flexibilita — pruznost (pfizptsobivost),

pohodInost — mozné pteruseni dopravniho procesu,

velka tzemni plisobnost — husta sit’ pozemnich komunikaci.

Nevyhody silni¢ni dopravy:

<\

RN NEEN

nakladny zplisob dopravy — energeticky i finan¢né,

malé kapacita uloZného prostoru,

znecisténi zivotniho prostfedi — pidy, vod a ovzdusi (emise),
hluc¢nost,

wewr

zavislost na pocasi a dopravni situaci — nehody, kongesce (dopravni z&cpy).

2.2 Zelezni¢ni doprava

V soucasné dob¢ probihaji v zelezni¢ni dopravé znacné technické inovace — elektrifikace,

automatizace, instalace automatizovanych zabezpecovacich systémi, dopravni telematiky.

Osobni zelezni¢ni doprava nabyva na diilezitosti v rychlé piiméstské a meziméstské do-

pravé na kratké a sttedni vzdalenosti. Nékladni Zelezni¢ni doprava je vyznamnou pro pie-

pravu tézkych a objemnych nakladi na stiedni a del$i vzdalenosti.

Vyhody Zelezni¢ni dopravy:

v
v
v
v

schopnost prepravy velkého mnozstvi nakladu (jediné tehdy efektivni),
pravidelnost — probiha ve dne i v noci,
ekologicnost (elektricka trakce),

bezpecnost.

Nevyhody Zelezni¢ni dopravy:

v

(\

znacné investicni ndklady — pro zajiSténi konkurenceschopnosti na stfedni a dlouhé
vzdalenosti nutna investice do vysokorychlostnich trati a vlakovych jednotek,

rizné rozchody zelezni¢nich trati mezi jednotlivymi oblastmi,

nutnost dotovat osobni dopravu (podpora ve veiejném zajmu),

nutna spolupréce s jinym druhem dopravy (zacatek a konec piepravy).
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2.3 Vodni doprava

vvvvvv

plavbou po vodnich tocich, zejména tekach, umélych plavebnich kanalech a priplavech,
umélych 1 pfirodnich jezerech, po moftich a oceanech. Slouzi ptedevsim k dopravé objem-
nych nakladd, surovin i zbozi na delsi a velké vzdalenosti. Namoini doprava je pro global-
ni obchod zcela nepostradatelna. Osobni i rekreaéni plavba zaznamenava v soucasné dobé

vyznamny rozvoj. Vodni doprava je siln¢ zavisla na piirodnich podminkéach.
VVyhody vodni dopravy:
v’ schopnost levné piepravy velkého mnozstvi nadkladu na velké vzdalenosti,
v" ekologi¢nost (ale! — havarie ropnych tankert...),
v' bezpeénost.
Nevyhody vodni dopravy:

v’ ¢asova naro¢nost (mala rychlost),

v' zavislost na pifirodnich podminkach (splavnost fek, povétrnostni situace),

v" nutna spolupréce s jinym druhem dopravy (zacatek a konec prepravy).

2.4 Letecka doprava

Jeden z nejmladsich dopravnich obort, ktery prochazi prudkym rozvojem. Slouzi prede-
v8im K pfepravé osob na stiedni a velké vzdalenosti. V soucasné dob¢ letadla zvySuji pre-
pravni kapacitu, rychlost i dolet (velkokapacitni letadla v ndkladnich verzich). Modernizuje

se odbavovaci a skladovaci proces a zavadi se jeho mechanizace a automatizace.
Vyhody letecké dopravy:

v" rychlost (nejrychlejsi druh dopravniho prostiedku),
v’ pohodInost,

wewvr

v bezpetnost (nejbezpecnéjsi — leteckym katastrofam navzdory...).
Nevyhody letecké dopravy:

v vysoké naklady na provoz,
v’ negativni vliv na Zivotni prosttedi,

v nutna spoluprace s jinym druhem dopravy (zacatek a konec prepravy).
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3 RIZENI DOPRAVY

Doprava osob, materialt a zbozi je nezbytnym piedpokladem vyroby a obchodu mezi lid-
mi, staty a kontinenty. Pro jeji hladky prubéh byla piijata fada pravidel a zvyklosti, zakot-

venych v souboru zakont, nafizeni a technickych norem. Ve zkratce vyjmenovavam nékte-

vvvvvv

v' zékon ¢. 13/1997 Sb., o pozemnich komunikacich,
v' zékon ¢&. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich a o zménach nékte-
rych zékont (zakon o silni¢nim provozu),

v’ zakon €. 56/2001 Sb., o podminkach provozu vozidel na pozemnich komunikacich,

\

zdkon €. 111/1994 Sb., o silni¢ni dopravé,
v' AETR - Evropska dohoda o praci osadek vozidel v mezinarodni silni¢ni dopra-
ve.[3]

V dalsi ¢asti se zase blize sezndmime se zakladnimi pojmy z oblasti infrastruktury silni¢ni

dopravy:

Pozemni komunikace — liniové stavby, urené pievazné k premistovani silni¢nimi nebo
jinymi nekolejovymi dopravnimi prostiedky, ptipadné k pohybu chodct, cyklistt, vyji-

mecné i kolejové dopravy (napf. tramvaj na méstské komunikaci).

Silniéni komunikace — pozemni komunikace uréend pro provoz silni¢nich vozidel a jejim

charakteristickym znakem je zpevnéné vozovka (tj. Cast uréena pro pojizdéni vozidel).

Dopravni proud — sled vSech vozidel nebo chodct pohybujicich se v pruhu za sebou nebo

ve vice pruzich jednim dopravnim smérem.
Jizdni proud - sled vsech vozidel pohybujicich se za sebou v téze stopé.

Intenzita — pocet silni¢nich vozidel (nebo chodctl), ktery projede (projde) ur¢itym profilem

silni¢ni komunikace za zvolené ¢asové obdobi:

v hodinova intenzita (vozidel/hod.) — uziva se napf. pro navrh kiizovatek,

v"denni intenzita (vozidel/24 hod.) — uziva se pro navrh tseku, stanoveni kategorie.
Spickova intenzita — nejvyssi zjisténa intenzita silniéniho provozu za dané ¢asové obdobi.

Kapacita komunikace — maximalni pocet vozidel, ktera mohou projet profilem silni¢ni ko-

munikace za danych podminek za dany ¢as (vozidel/hod., vozidel/24 hod.).
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Pozemni komunikace v intravilanu (v zastavéném tzemi) se nazyvaji méstské nebo také

mistni komunikace. Jednd se o pritahy silnic 1., II. a III. tfidy a ostatni komunikace.
Pozemni komunikace v extravilanu (mimo zastavéné uzemi):

v' délnice — pozemni komunikace smérové rozdélené, s omezenym piipojenim mimo-
urovilovymi ktizovatkami, s omezenym piistupem (80 km/h). Slouzi pro dopravni

spojeni dulezitych center statniho i mezinarodniho vyznamu,

v" silnice — smérové rozdélené i nerozdélené dvoupruhové, s kiizovatkami Groviiovy-
mi i mimouroviiovymi, s omezenym (rychlostni) i neomezenym piistupem. DéEli se
na silnice ., II. a III. tfidy. Oznaceni silnic I. tfidy je ¢isly 1-99, II. tfidy 100-999 a
III. tfidy Ctyt a péticifernym znakem. Slouzi pro dopravni spojeni mezi sidelnimi

atvary, zajmovymi Gzemimi apod.,

v' ucelové komunikace — napf. lesni, zemédé&lské — plati pro né zvlastni normy.
Kfizovatka — misto, v némz se pozemni komunikace v pudorysném priamétu protinaji nebo
stykaji a alesponi dv€ z nich jsou vzajemné propojeny.

Rizena kfizovatka — Kk fizeni se pouziva svételné signalizaéni zaiizeni (SSZ). Podstatou
fizené kiizovatky je poskytovat stiidavé volno vSem dopravnim proudim tak, aby se ne-
srazily (nekolidovaly si). Navrhova kritéria:

v" mnozstvi nehod a bezpeénost (bezpe¢nost chodcti a cyklisti),

v podminky viditelnosti na piijezdech ke kiizovatce,

v"intenzita provozu v hlavnim a vedlej$im sméru (okolni komunika¢ni sit),

v' ochrana komunikaéni sité pted ptetizenim,

v’ zohlednéni Zivotniho prostiedi.

Rizeni provozu na kiizovatce pomoci svételného signalizacniho zafizeni 1ze rozd¢lit na:

v' pevné (statické) Fizeni:
- neménna délka cyklu, pevna délka zelenych signall, pevny sled fazi,
v dynamické fizeni (podminkou je detekce vozidel):
- s proménnou délkou zelenych signalt, cyklu nebo i sledu fazi,
- ptizptisobovéani okamzitym pozadavkim dopravy — bud’ pruznou volbou
programu (on-line) nebo vybérem vhodného ¢asového programu nebo

Upravou signalniho programu.[4]
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4 RIZIKA A RIZENI RIZIK V DOPRAVE

V této kapitole podrobngéji definuji rizika, ktera se v dopravé vyskytuji nejcastéji. Priblizim
kritické skupiny ucastnikll silni¢niho provozu a také nejnebezpecnéjsi rizikové faktory
chovani a v zavéru se zam¢fim na napravna opatieni vedouci k vytvoreni bezpeéného do-

pravniho systému.

4.1 Rizika v dopravé

Mimotadna udalost — Sskodlivé plisobeni sil a jevi, vyvolanych ¢innosti ¢lovéka, piirodni-
mi vlivy (jevy) a také havarie, které ohrozuji zivot, zdravi, majetek nebo zivotni prostiedi a
vyzaduji provedeni zachrannych a likvidacnich praci. V zavislosti na rozsahu nasledki se
mimotradné udalosti déli na zavady (vady), poruchy (nehody), havarie (zavazné havarie,

pohromy) a katastrofy (kataklyzmaty, apokalypsy).

Havéarie — mimofadna, ¢asteéné nebo zcela neovladatelna, ¢asové a prostoroveé ohranic¢ena
udalost, ktera vznikla nebo jejiz vznik bezprostiedné hrozi v souvislosti s uZzivanim objektu
nebo zafizeni, v némz je nebezpecna latka vyrabéna, zpracovavana, pouzivana, prepravo-
vana nebo skladovana, a ktera vede k bezprostfednimu nebo naslednému zavaznému po-
Skozeni nebo ohroZeni Zivota a zdravi obcanil, hospodatskych zvitat, Zivotniho prostiedi

nebo ke Skod¢ na majetku, ktera pfesahuje zakonem stanovené limity.

Dopravni nehoda — udalost v provozu na pozemnich komunikacich, napf. havarie nebo
sraZzka, kterd se stala nebo byla zapocata na pozemni komunikaci a pfi niz dojde
K usmrceni nebo zranéni osoby nebo ke $kodé na majetku v pfimé souvislosti s provozem

vozidla.

v malé dopravni nehoda - neni povinnost volat policii, Skoda niz§i nez 100.000 K¢,
v" velké dopravni nehoda - je povinnosti volat policii, usmrceni nebo zranéni osoby,

hmotné skoda prevysujici 100.000 K¢.

Riziko — pravdépodobnost vzniku nezadoucich specifického ucinku (jevu), ke kterému
dojde béhem urcité doby nebo za uréitych okolnosti. Riziko je definovano jako kombinace
pravdépodobnosti vzniku negativniho jevu a jeho nasledku. V komplexnim pojeti je riziko
chapano jako relace mezi ocekavanou ztratou (poskozeni zdravi, ztratou zivot, ztratou ma-
jetku atd.) a neurcitosti uvazované ztraty (zpravidla vyjadienou pravdépodobnosti nebo

frekvenci vyskytu).[5]
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N 4

Za jedno z nejzavazngjsich rizik v dopravé povazuji dopravni nehodu. Policie Ceské re-
publiky v roce 2012 Setiila 81404 nehod, pii kterych bylo 681 osob usmrceno, téZzce zrané-
no bylo 2986 osob a 22590 osob bylo zranéno lehce. Odhadnuta hmotna $koda dopravni
policii na misté nehody Cinila 4875,42 mil. K¢.[6]
chovani patfi:
V' déti,
chodci,
cyklisté,
motocyklisté,
mladi a novi fidici,
starnouci populace,

alkohol a jiné navykové latky pii fizeni motorového vozidla,

AN NN N A

nepiiméiena rychlost jizdy.[7]

4.2 Bezpecény dopravni systém

Napravna opatieni k vytvofeni bezpe¢ného dopravniho systému se rozdéluji do tii zaklad-

nich skupin:

1.) Bezpecna pozemni komunikace — opatieni by méla postupné vytvaret a pietvaret
silnicni komunikace tak, aby respektovaly psychické moznosti a omezeni lidského
Cinitele 1 jeho fyziologické parametry a soucasné mu déavala jednozna¢nou informa-
ci 0 bezpeéném chovani. Zahrnuji:

v’ vystavbu obchvati mést a obci,

v’ zavadéni prvka dopravniho zklidnéni na komunikacich v intravilanu,

v’ Upravy ki¥izovatek,

v' zkvalitnéni dopravniho znaceni, vybaveni komunikaci,

v’ zabezpeleni zeleznilnich piejezdu,

v' aplikaci silni¢ni telematiky pro monitorovani a fizeni provozu,

v’ piestavbu silni¢ni sité na principech ,,samovysvétlujici a odpoustéjici® silni-
ce (Svédsko — bourat ano, umirat ne),

v' Apravy dopravniho prostoru pro zranitelné Gi¢astniky silni¢niho provozu.
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2.) Bezpecné dopravni prostiedky:

v’ efektivni zajisténi Statniho odborného dozoru a Stanic technické kontroly
vozidel,

v' rozsifeni informovanosti Fidi¢d o moznostech novych technologii a jejich
dopadu na bezpecnost fizeni.

3.) Bezpe¢né chovani — opatieni ke zlepSeni bezpeéného chovani jsou orientovana na
vychovné a vzdélavaci pasobeni a efektivni zplisob postihli piestupkl proti pravi-
dlim silniéniho provozu. Zahrnuji:

v’ preventivni pisobeni na v8echny Gcastniky provozu na pozemnich komuni-
kacich vychovnymi a vzdélavacimi aktivitami (BESIP),

v" snizovani rizikovych faktorti v chovani G¢astnikd silni¢niho provozu pomo-
ci preventivné informacnich aktivit,

v' zvySeni vymahatelnosti prava,

v’ zdGraznéni vlivu alkoholu a navykovych latek na bezpeénost vSech tcastni-
ki silniéniho provozu,

v" dohled nad dodrZovanim pravidel silni¢niho provozu.[7]

V teoretické Casti bakalaiské prace jsem blize uptesnil problematiku dopravy, vymezil
jsem zakladni druhy dopravy, uvedl stéZejni zdkony a normy upravujici dopravu, definoval
rizika a rizikové faktory chovani a vyjmenoval népravna opatfeni vedouci k vytvoieni bez-
pecného dopravniho systému. V praktické ¢asti bakalaiské prace nejdiive vyhodnotim do-
pravni situaci a vymezim strategie a zakladni koncepci rozvoje dopravy a dopravni in-
frastruktury ve Zlinském kraji. Nasledné se zaméfim na analyzu soucasného kritického
stavu dopravy ve mésté Kunovice, provedu jeho rozbor a v zdvéru navrhnu mozna feSeni

pro jeho zlepSeni.
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II. PRAKTICKA CAST
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5 ZLINSKY KRAJ

Silni¢ni sit’ Zlinského kraje tvoii 2140 km dalnic, rychlostnich silnic a silnic I., II. a IIL
t¥idy, coz predstavuje 3,84% z celkové délky silnic na tzemi Ceské republiky. Tento podil
je vyrazné nizsi nez podil kraje na rozloze Gizemi statu a celkovém poctu obyvatel (5,02% a
5,61%). Hustota silni¢ni sit€ je zde 24% pod celorepublikovym primérem (Zlinsky kraj —
0,54 km/km?, Ceska republika — 0,71 km/km?).[8]

DELKA SILNICNI SITE K 1. 1. 2013 (km)

m kraj Zlinsky  m Ceskd republika

55716,5
34172,3
145429
16,6 751,2 16,4 442,1 342,15807’9 512 . 1252, 2139,
[ |
DALNICE RYCHLOSTNI  SILNICEI TRIDY SILNICE Il. TRIDY SILNICE IIl. TRIDY CELKEM

SILNICE

Obr. 1. Délka silnicni sité k 1. 1. 2013 (km).[9]

I ptes nizkou hustotu silni¢ni sité, kterd je dana predevsim kopcovitym charakterem Gzemi,
jeji rozsah odpovida potfebam dopravniho napojeni a dopravni obsluhy kraje. Vyznamnym
nedostatkem a bariérou rozvoje je vSak nedostateéné rozvinutd sit’ dalnic a rychlostnich
komunikaci, ktera by krajem prochazela a zajistovala tim jeho spojeni s ostatnimi regiony
a staty a neodpovidajici parametry vybranych silnic a tahd. Pfes zprovoznéni usekti dalnice
D1 (hranice kraje — Krométiz vychod), rychlostni silnice R55 (obchvat Otrokovice) a silni-
ce I/50 (obchvat Uherské Hradiste) pretrvava vyznamny nedostatek komunikaci vyssi kva-
lity, tj. dalnic a rychlostnich silnic, které by zajistily rychlé spojeni kraje s okolim a zaro-
venl umoznily rychlé a bezpecné piemist'ovani osob mezi jeho vyznamnymi centry a ob-
lastmi. Jejich absenci nahrazuji silnice 1. tfidy a z ¢asti také vyznamné silnice II. tfidy, kte-
ré prebiraji funkci komunikaci vyssi kvality v pfevadéni tranzitni dopravy. Tento stav je
pii¢inou velkého mnozstvi prijezdnych usekt s vysokou intenzitou dopravy, jehoz dusled-

kem jsou silné negativni dopady na obyvatelstvo a kvalitu Zivotniho prostiedi.[8]
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Strategie a zakladni koncepce rozvoje dopravy a dopravni infrastruktury v koordinaci se
zamery a cili rozvoje SirSiho mezikrajského, preshrani¢niho a sttedoevropského prostoru je
definovéna v Generelu dopravy Zlinského kraje. Popisuje kone¢ny stav rozvoje dopravni
infrastruktury (silni¢ni, Zelezni¢ni, vodni, letecké, kombinované a cyklistické) na tzemi

Zlinského kraje do roku 2030.

MORAVSKOSLEZSKY KRAJ

fi\\ A
% A
ﬁ:ﬁ@& 1247
5
3
; g 3 o
OLOMOUCKY KRA] " 3 4\;"5‘@“
3 L E L7 o~
Yot Res 2 e S -
— N, E
F,
"‘»:f‘“f'/"
N /’)
4
/
\t"& e o
= \ )
§ \ / L
e ) p- 3
: 8 ey ";
&« $ { \ v
-~ st )_/' P i 'RH\ g: %
& / ZLINSKY KRAJ S Y s
Q “"', Q'-':‘:/ -
:-_L‘, b /‘/
=~ #98 /
..‘7 o //
‘r\&fﬁ- ¥
sﬁi’p’ °
4 o
- . g ' > e
)J/‘ % l’ ~- B K -
P - - k. - k. =
o 7 * P I
j’ s g w o 7 4 ‘3‘,‘&5{
! - 4-?}‘ :
. % e
L} 5l o) =
SLOVENSKA REPUBLIKA el hranic: stitn
mésta s rozSitenon
pitsobnostd

Obr. 2. Navrh dopravni infrastruktury Zlinského kraje.[10]
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V rdmci aktualizace Generelu dopravy Zlinského kraje jsou vymezeny tyto zékladni strate-
gické cile:
A. Zajisténi kvalitni dopravni infrastruktury
- ptedpoklad pro GspésSny ekonomicky rozvoj, hraje dilezitou roli pfi posuzo-
vani kvality Zivota a v neposledni fadé¢ ma vyrazny vliv na zivotni pro-
stiedi.
B. ZvysSeni dopravni bezpecnosti
- snizeni dopravni nehodovosti a negativnich vlivi dopravy odstranénim
technické zaostalosti stavajici infrastruktury, feSenim koliznich mist, vy-
stavbou prelozek a obchvatti mést a obci.
C. Podpora udrzitelného rozvoje dopravy
- rozvoj hromadné dopravy.
D. Omezeni vlivii dopravy na vefejné zdravi a zivotni prostiedi
- snizovani emisi z dopravy zajisténim plynulosti dopravy bez naslednych
kongesci, podpora ekologicky Setrnych druhti dopravy — Zelezni¢ni, ve-
fejné, cyklistické a pé&si.
E. Vytvofenim podminek ekonomického rozvoje a konkurenceschopnosti
- rychly rozvoj sit€¢ dalnic a rychlostnich silnic, intenzivnéj$i vyuzivani letec-
ké dopravy.
F. Rozvoj cestovniho ruchu
- rozvoj a modernizace Bat'ova kanalu jako rekreacni vodni cesty.
G. Délba piepravni prace mezi druhy dopravy
- zajisténi rozvoje vetejné dopravy, véetné meéstské, formou spoluprace a in-

tegrace jejich jednotlivych druhti.[10]
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6 MESTO KUNOVICE

Historie mésta saha hluboko do doby kamenné. V obdobi Velkomoravské fiSe zde lezelo
nékolik osad, jejichz funkci bylo stfezit pristup k samému centru fiSe v prostoru nyn¢jsiho
Star¢ho Mésta. Po zaniku Velké Moravy a pifipojeni Moravy k ceskému statu se Kunovice
staly spravnim a cirkevnim centrem nové vzniklé pohrani¢ni lucké provincie. Vojensko-
strategickd poloha Kunovic lezicich na ktiZzovatce prastarych obchodnich cest — ve sméru
severojiznim od Baltského mote na jih k Cernému moii (Jantarova stezka) a ve sméru vy-
chodozapadnim od Dnépru do zapadni Evropy (Uherska stezka) — hrala vZdy v jejich d&ji-

nach podstatnou roli. Odpradavna zde vladl velmi ¢ily obchodni ruch.

Nejinak tomu je i v soucasnosti. Silnice I. tfidy I/55 je vyznamnou vnitrostatni komunikaci,
kterd spojuje Olomouckou a Zlinskou aglomeraci s dalnici D2. Je dulezitou spojnici rych-
lostni silnice R35 u Olomouce, budouci (rozestavéné) dalnice D1 u Hulina, silnice 1/50 u
Uherského Hradisté, po které¢ je veden evropsky tah E50 a dalnice D2 u Bieclavi.
S ohledem na zajistovani dopravnich vazeb ve sméru sever — jih podél vychodni hranice
Ceské republiky je na této dvoupruhové komunikaci vysokéa dopravni zatéZ, ktera v intravi-

lanu Kunovic dosahuje podle s¢itani z roku 2010 vysi 17424 vozidel/24 hod.[11]
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Obr. 3. Kunovice - krizovatka cest.[12]
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Program rozvoje dopravy mésta Kunovice v letech 2010 — 2014 zahrnuje tyto Ukoly:

v

< s

AU NEENEEN

iniciovat realizaci Bezpecnostné dopravnich opatteni na silnici I/55,

dokoncit a pokracovat v rekonstrukcich a opravach mistnich komunikaci, pokraco-
vat v budovani chodnikl a vetejnych prostranstvi podle finan¢ni naro¢nosti a moz-
nosti rozpoctu mésta v jednotlivych letech je nutno realizaci staveb uptesiiovat,
vystavbu chodnikil zafazovat jako stavby dopliikové nebo kombinovang,

vytvafet projektové dokumentace okruzni komunikace v navaznosti na Uzemni
plan,

prosazovat piipravu Zapadniho piivadée mésta mezi silnicemi 1/50 a 1/55,

rozsifit plochu parkovacich mist ve mésté,

rekonstruovat autobusové zastavky,

ve spolupraci s Uherskym Hradistém a Starym Méstem rozvijet a zkvalithovat
Meéstskou hromadnou dopravu ve stavajicim poctu spoju pfi socialné tinosné vysi
jizdného,

spolupracovat s firmou Aircraft Industrie a.s. a leteckymi firmami pii obnové letec-

ké dopravy v Kunovicich.[13]
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7 ANALYZA SOUCASNEHO STAVU
Pfedmétem zajmu je prutah silnice I/55 Kunovice v Useku vymezeném svételné fizenymi

ktizovatkami tfida Vitézstvi a namésti Svobody, véetné mezilehlych tusek.
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Obr. 4. Kunovice — prutah silnice 1/55.[12]

7.1 Prechody pro chodce
V této kapitole popisuji zjisténa bezpecnostni rizika dilezitych pfechodd pro chodce. Jedna

se zejména o nésledujici mista:

v ulice na Rynku,

v’ kfizovatka tfida Vitézstvi.
Spoleénym problémem zminénych piechodi jsou piedevsim jejich prili§ velké délky (az
13 metrii!), coz je pro chodce velmi nebezpe¢né. Maximalni délka pirechodu bez SSZ dle
normy CSN 736110 (Projektovani mistnich komunikaci) je v odivodnénych ptipadech 7
metrd. Dlouhd drdha ptechdzeni chodcli zaroven negativné pisobi i na kapacitu pritahu
silnice 1/55 — chodec ptechazi dlouho a vozidla déle ¢ekaji. Rovnéz nepiijemna je také
absence ochrannych stavebnich prvki (napft. d€lici ostriivky, vysazené chodnikové plochy,

reliéfni prvky pro nevidomé), které by usnadnovaly piechazeni a zaroven by piechody ¢i-

nily viditeln&jsimi pro tidice.
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Obr. 5. Prechod v centru mésta Kunovice u vyusteni ulice Pod Valy.

7.2 Infrastruktura pro cyklistickou dopravu

V Kunovicich je velka poptavka po cyklistické dopravé — velké mnozstvi uzivatelu jizd-
nich kol, vSech v€kovych kategorii, cyklistika kazdodenni i rekreac¢ni. Na druhé strané
velmi pokulhavé reflektovani tohoto faktu nabidkou vhodné infrastruktury. Rizikové Useky

na prutahu silnice 1/55 jsou dva:

v’ kfizovatka tiida Vitézstvi,
v" ulice Na Rynku.

Kiizovatka tiida Vitézstvi je pro cyklisty velmi slozitd az neptatelska. V obou smérech na
Uherské Hradiste jsou vedeny spolecné stezky pro chodce a cyklisty. Tyto jsou vSak pied
ktizovatkou ukonceny a za kiiZovatkou znovu zacinaji — neexistuji zde piejezdy pro cyklis-
ty. Cyklisté by méli oficialné sesednout z Kola, kolo ptevést po pifechodu pro chodce pésky
a na druhé stran¢ opét nasednout. Redlné to vSak nikdo nedé€ld... Intenzita cyklistické do-
pravy pfitom ptesahuje intenzitu dopravy pési. Na SSZ rovnéz chybi faze pro cyklisty,

cyklisté zde stravi ¢as dlouhym ¢ekanim na ,,zelenou*.
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Usek ulice Na Rynku je z hlediska piitazlivosti cyklistické dopravy velmi atraktivni (ob-
chody, sluzby, firmy, restaurace, obytné domy atd.), z celych Kunovic zfejmé nejcitlivejsi
a patrné i nejobtiznéji fesitelny. Neexistuje zde zadny samostatny prvek pro cyklisty, cyk-
listé jezdi prakticky vyhradné (ilegalng) v pfidruZzeném prostoru po chodniku. Jizda po
chodniku je zde bézna a ,,tradi¢ni. Zakladnim bezpe¢nostnim rizikem souc¢asného stavu je
obava z konfliktt — na nepiili§ Sirokém chodniku se misi chodci, cyklisté, lidé vychazejici
z obchodu, firem, restauraci a obytnych domi a také cestujici, ktefi ¢ekaji, respektive vy-
stupuji z autobusii. Naproti tomu jizda v hlavnim dopravnim prostoru je pro cyklisty nea-
traktivni diky vysoké intenzité¢ provozu automobild s velkym podilem kamiont a nutnosti
jizdy daleko od okraje chodniku mezi jedoucimi a stojicimi automobily (na okrajich vo-

zovky jsou Siroké pseudoparkovaci pruhy a dlouhé autobusové zastavky).

Obr. 6. Absence infrastruktury pro cyklisty v centru mésta Kunovice.
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7.3 Kirizovatky

V soucasné dob¢ nemaji kiizovatky na stavajicim pratahu silnice I/55 Kunovice dostatec-
nou kapacitu jiz pfi stavajici zatézi, coz se projevuje vzdouvanim a kumulaci dopravniho
proudu s negativnimi dopady na okolni prostiedi, pfedev§im na navazujici pfevazné obyt-
nou a smiSenou zastavbu. Kromé exhala¢nich dopadii ma tento stav krajn¢ negativni dopad
i na bezpecnost silni¢niho provozu, protoze dlouha ¢ekaci doba pfi stani v kolonach zptiso-
buje zvysenou agresivitu fidicl. Jedna se o tyto kiizovatky:

v’ kiizovatka ndmésti Svobody,

v’ ktizovatka tfida Vitézstvi.
Kfizovatka namésti Svobody je v dopravni $picce velmi zatizena. Vzhledem k tomu, Ze je
ktizovatka velmi rozlehla, tidi¢i ¢asto nedodrZuji platnou legislativu a vjizdi do prostoru

ktizovatky, i kdyz nemaji jistotu, Ze ji bezpe¢né opusti. Dochazi zde k zablokovani vozidel

a kiizovatka se tak stava neprijezdnou i ve smérech, kde by to bylo za normalnich okol-

nosti bezproblémové.

Obr. 7. Krizovatka namésti Svobody.
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Kftizovatka tiida Vitézstvi a silnice 1/50 je jednou z nejfrekventovangjsich kiizovatek na
okrese Uherské Hradisté a v soucasné dob¢ vykazuje celou fadu nedostatk. Vyfazovaci
pruh ve sméru od Brna je kratky, po ném nasleduje prudky vyjezdovy oblouk. Na konci
oblouku muze byt fidi¢ sjizdgjici ze silnice 1/50 piekvapen koncem kolony vozidel ¢ekaji-
cich na SSZ. Navazujici pravé a levé odboCeni na ki¥iZzovatce je feSeno ,,prupletem”
s kratkou délkou jednotlivych odboc¢ovacich pruhti. Vysledkem je chaoticky provoz, im-
Uherské Hradisté jsou fazena do stfedového jizdniho pruhu. Pravy pruh za svételnou kii-
zovatkou je nevyuzit. Kratky tadici pruh pro pravé odboceni pted svételnou kiizovatkou je
naopak vozidly ve sttedovém pruhu blokovan. Vozidlim, kterd by mohla opustit kiizovat-
ku smérem na Brno a Uhersky Brod, neni umoznéno pravé odboceni, ¢imz dochazi
k prodluzovani front smérem ke Kunovicim. Vysoka intenzita provozu na silnici 1/55 a
dlouhé kolony vozidel pied svételnou kiizovatkou ve sméru na Kunovice téméf trvale blo-
kuji ktizovatku s ulici Na Drahach a rovnéz tak vjezd a vyjezd z Cerpaci stanice AGIP.
Velmi ¢asto zde dochazi k nebezpeénym dopravnim situacim. Dopravu rovnéz komplikuji

nevhodné fesené prechody pro chodce.

Obr. 8. Krizovatka tiida Vitézstvi.
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7.4 Autobusové zastavky a parkovisté

Jedna se ptedevs§im o autobusové zastavky a improvizované parkovaci plochy v centru
Kunovic po obou stranach prutahu silnice I/55. Plochy pro ¢ekajici (resp. vystupujici) ces-
tujici na zastavkach jsou pfili§ malé. Tim spiSe, ze sousedici chodnik je intenzivné vyuzit
nejen chodci, ale i cyklisty. Z toho plynou ¢asté konflikty jednotlivych uzivatelt, v hor§im
ptipadé¢ i hrozici uraz (napf. vystoupeni cestujiciho z autobusu do drahy projizdéjiciho cyk-
listy). Rovnéz délky zastavkovych pruhil jsou vzhledem k realné provozované linkové do-
pravé znacné predimenzované. Neni také ziejmé, jaky je na prutahu silnice 1/55 parkovaci
rezim. Parkovani pisobi improvizovang, chaoticky, neni nijak usmérnéno. Nejsou prove-
deny jasné definované parkovaci pruhy, vozidla ¢asto stoji i na zastdvkovych pruzich auto-

busu. Vyuziti viech ploch v centru mésta je v souc¢asné dobé velmi nehospodarné.

Obr. 9. Autobusova zastavka v centru mésta Kunovice.
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Koexistence automobilové dopravy (vcetné té¢zké nakladni) s dopravou pési a cyklistickou
na meéstské komunikaci, kde jsou oboustranné situovany objekty obCanské vybavenosti,
cyklisticka infrastruktura v podstaté neexistuje a podélné pé&si trasy nejsou nijak oddéleny
od vlastniho pritahu, zptisobuje, ze jsou vazné ohrozeni vsichni Ui€astnici silniéniho provo-
zu. Mizeme mluvit o §tésti, ze doposud nedoslo ke stietu s fatalnimi néasledky.

Problémy na pritahu silnice 1/55 Kunovice je mozno dokumentovat i na podkladech 0 ne-

hodovosti poskytnutych Policii Ceské Republiky — Dopravnim inspektoratem v Uherském
Hradisti.

Statistika dopravnich nehod

m2008 m2012

21 21
17

Obr. 10. Statistika dopravnich nehod na prutahu silnice 1/55 Kunovice.[14]

Za poslednich pét let je zde patrny pokles nehodovosti. Pocet nehod zptisobenych fidici
motorovych vozidel vyrazné klesl, pti¢inou je zvySeny dohled policisti Dopravniho in-
spektoratu v Uherském Hradisti. ReSeny usek viak vykazuje nardst nehod s lehkymi na-
sledky na zdravi ucastnikii provozu, zeyména pak cyklistti a chodcii, coz jen doklada nut-
nost zmén vysSe uvedenych nedostatkli v dopravni infrastruktufe na pratahu silnice I/55

Kunovice.
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8 ROZBOR SOUCASNEHO STAVU

Soucasny stav jsem konzultoval s vedenim mésta Kunovice a také s vedenim Dopravniho
inspektoratu Policie Ceské republiky v Uherském Hradisti. Z konzultaci vyplyvaji nasledu-

jici informace a zjisténi, které jasné definuji slaba mista pratahu:
1. Zkapacitnéni pritahu silnice /55
Cast kapacitniho problému vyvolava silici provoz z vétve ulice Panska, ktera pfipojuje
pramyslovou zénu.
2. Primyslova zoéna a jeji ptipojeni na silnici I/50

Prumyslova zoéna v oblasti byvalého LETu funguje a proZiva rychly rozvoj. Areal je
opét zaplnén firmami a zatizeni ulice Panska poroste — uzeniny, mrazirny, letectvi — to

vSe znamena kamiony a tedy i tézkou nakladni dopravu.
3. Svételna kiizovatka tiida Vitézstvi

Kratky tadici pruh pro pravé odboceni pied svételnou kiizovatkou ve sméru na Uher-
ské Hradisté je blokovan vozidly ve stiedovém pruhu. Vozidlum, kterd by mohla opus-
tit kiizovatku smérem na Brno a Uhersky Brod, neni umoznéno pravé odboceni, ¢imz

dochazi k prodluzovani front smérem ke Kunovicim.
4. Piechod pftes silnici I/55 na vyusténi ulice Na Drahéach (u AGIPu)

Velice problémovy piechod. Jde o nedéleny piechod pies Ctyfi jizdni pruhy, navic

Vv blizkosti svételného zafizeni.
5. Infrastruktura pro cyklistickou dopravu

Usek v ulici Na Rynku je z hlediska cyklistické dopravy velmi atraktivni, z celych Ku-
novic ziejmeé nejcitlivéjsi a patrn€ i1 nejobtiznéji fesitelny.
6. Rekonstrukce chodnikt

Me¢éla by navazovat na upravu autobusovych zastavek a vznik cyklistickych stezek. Ide-

alni je v koordinaci s rekonstrukci vozovky.

Je tedy otdzkou, jak dlouho je moZno provozovat soucasny stav. Postaci jen drobné a méné
nakladné opatfeni k prodlouzeni funk¢nosti priitahu, nebo bude nutné radikalni a ekono-
micky velmi naro¢né feseni? A v tvahach nelze rovnéz zapominat na vyhledové planova-

nou rychlostni silnici R55 a obchvat mésta Kunovic — pielozku silnice 1/55.
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Idedlnim feSenim by bylo dokoncit vystavbu silnice R55 minimalné po obec Uhersky Os-
troh. Tento Usek by pievzal ¢ast dopravni zatéze dnesniho priitahu silnice 1/55. Druhotnym
efektem by byla Uspora finan¢nich nékladi pti rekonstrukei pritahu silnice 1/55 ve méste
Kunovice, kdy by nebylo nutno vyrazné zvySovat kapacitu stavajici silnice vystavbou dal-
Sich jizdnich pruhti. Navrh feSeni by mohl byt koncipovan s dirazem na zklidnéni dopravy
a zlepSeni zivotniho prostiedi ve mésté. Tj. uziti optimalizovanych Sitek jizdnich a parko-
vacich pruhi, délicich prvki (ostrivkll) v mistech pro piechdzeni a u ptechodt, zfizeni tras
pro cyklisty, doplnéni zelen¢ do prujezdniho tseku silnice v uli¢nim prostoru, atd. Zamys-
lend realizace rychlostni silnice R55, kterd povede z Olomouce pies Ptrerov, Hulin, Otro-
kovice, Uherské Hradist¢ a Hodonin do Bfeclavi, je vSak v souc¢asné dob¢é v nedohlednu.
Ze stavu piipravy R55 je ziejmé, ze s jeji realizaci ani vyraznym snizenim intenzity provo-
zu na priatahu silnice I/55 Kunovice nelze v dohledné dobé pocitat. Vzhledem k nynéjsi
ekonomické situaci, majetkopravnim problémim a negativnim stanoviskim ochranct pii-
rody se nedafi trasu stabilizovat a celkové feSeni je tak otazkou dlouhodobého Casového
horizontu. Z toho vyplyva, ze dopravni zatéz ve sméru od Starého Mésta dale na jih bude i

nadale pfevadéna po stavajici silnici I/55.

Rovnéz uvazované propojeni silnice /50, primyslového aredlu byvalého LETu a silnice
I/55 za hranicemi mésta Kunovice ve sméru na Ostrozskou Novou Ves je vzhledem
k soucasné ekonomické situaci nerealizovatelné. Celkové investi¢ni naklady se odhaduji na
1,2 mld. K¢ (1/2013). Jedna se o obchvat mésta Kunovic (pielozku silnice 1/55) v délce
piiblizn¢ 3500 metrti a optimalni trasa vede v nezastavéném uzemi. K pievedeni pojezdové
dréhy v arealu Kunovského letisté je navrzen nadjezd nad pielozkou silnice I/55 a v planu

je rovnéz respektovano budouci propojeni s ulici Praimyslova v Uherském Hradisti.

Faktem tedy zlstava, ze at’ bude podoba budouci komunikaéni sité jakdkoliv, pfi¢emz lze
usuzovat, Ze v Sirsim ¢asovém horizontu budou vyse uvedené komunikaéni sité realizova-
ny, limitni pro plynulost a bezpecnost dopravy na pratahu je kapacita kiizovatek, ktera
neni v soucasné dob¢ dostate¢na, coz se projevuje kumulaci dopravniho proudu se viemi

negativnimi dasledky — vlivem na okolni prostfedi, nehodovosti, atd.

Z toho vSeho lze usoudit, Ze provést upravy Sitkového usporadani v zajmu lepsiho vyuZiti
dnesnich (pomérné rozsahlych) zpevnénych ploch v hlavnim dopravnim prostoru mize mit
dlouhou ¢asovou perspektivu. Tj. optimalizace Sitky jizdnich a parkovacich pruhti, zfizeni
pruhd pro cyklisty ¢i rozsifeni chodnikl nijak funkénost respektive kapacitu neovlivni a

pfitom bude ku prospéchu uZzitné hodnoty pritahu.
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9 NAVRHOVANA RESENI

Ze zjisténych skutecnosti vyplyva, ze zakladnim problémem mésta Kunovice je vysoka
dopravni zatéz a slabiny dopravni infrastruktury na prutahu silnice 1/55. Pro zlepSeni kri-

ticke situace v dopravé ptichazi v uvahu nékolik moznych feseni.

Rychlostni komunikace R/55. Jednad se o dokonceni vystavby rychlostni komunikace ve
sméru Olomouc — Otrokovice — Bieclav. Rychlostni komunikace by ptevedla tranzitni do-

pravu, ktera je odhadovana na 1/3 celkové dopravni zatéze, mimo zastavénou ¢ast mésta.

v" Vyhody - vyrazné snizeni intenzity dopravy, sniZeni emisi a ekologické zatéze v

intravilanu obci na stavajici trase silnice 1/55.

v Nevyhody — potizovaci naklady ve vysi cca 35 mld. K¢, realizace v ¢asovém hori-
zontu 15-20 let, nevyfesené vykupy pozemk, spory s ekologickymi aktivisty o vy-
tipovani optimalni trasy.

Pielozka silnice 1/55. Jedna se o spojnici mezi silnici 1/50 a silnici 1/55. Tato pielozka by
vedla mimo zastavéné Uzemi a umoznila i pfimé napojeni mésta Uherské Hradisté pies

ulici Primyslovou.

v Vyhody - sniZeni intenzity dopravy v intravilanu mésta, napojeni primyslové zony

a odvedeni tranzitni dopravy ve sméru zapad-jih, odlehCeni stavajicim kfizovatkam.

v Nevyhody — investiéni naklady ve vysi cca 1,2 mld. K¢, realizace v ¢asovém hori-
zontu 8-10 let, nevyfesené vykupy pozemki, nefesi bezpecnost na pratahu silnice
1/55.

Pratah silnice 1/55. Jedna se o rekonstrukci Useku mezi kiizovatkou namésti Svobody

s ulici Panska a kiizovatkou tfida Vitézstvi s ulici Na Drahach.

v Vyhody — vyrazné zlepSeni bezpe¢nosti na pritahu silnice 1/55, zlep$eni prijezdu

ptes stavajici kiizovatky, realizace v ¢asovém horizontu 3-5 let.

v" Nevyhody - pofizovaci naklady ve vys$i cca 100 mil. K&, nedojde ke sniZzeni do-

pravni zatéze na pritahu silnice 1/55.

Uprava SSZ — tzv. zelend vina. SSZ mésta Uherské Hradisté je nové feSeno dynamickym
fizenim pomoci mikrovinnych spoji. Naopak SSZ mésta Kunovice je z dneSniho pohledu
zastaralé, jedna se o smycky v komunikaci. Inovaci a propojenim se SSZ mésta Uherské

Hradisté by do$lo na prutahu silnice 1/55 ke zlepSeni prijezdu mimo $picky.
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v" Vyhody — nizké pofizovaci naklady ve vySi cca 1,5 mil. K¢, realizace do 1 roku,
lepSi dopravni situace na prutahu silnice I/55 mimo doprani $picky, Caste¢né ve
Spickéch.

v Nevyhody - nedojde ke sniZeni dopravni zatéze na prutahu silnice 1/55, situaci v
dopravnich Spickach fesi jen ¢astecné.

Snizeni zatéze v dopravnich $pickach. Ve mésté Kunovice a v okolnich obcich jsou velké
firmy, ve kterych pracuji lidé z celého regionu. Naméatkou jmenuiji:
Kunovice Aircraft Industries, a.s.
Evektor, spol. sr.0.

RAMET a.s.

INPOST, spol. s r.o.

Ostrozska Nova Ves Kovovyroba HOFFMANN, s.r.0.
Uhersky Ostroh ZPSV a.s.

DYAS.EU, as.

EUROTEC k.s.
Hluk Visteon - Autopal, s.r.o.

Tyto firmy maji ve vétsiné ptipadl stejny konec pracovni doby. K tvorbé kolon dochézi ve
vsednich dnech pfedevsim v dobé kolem 14:30 hodin. Dle mého nazoru je to zptisobeno
tim, ze se ve stejnou dobu sjedou ze vSech smérui na problematickych mistech pratahu sil-
nice 1/55 Kunovice zaméstnanci z vySe uvedenych firem. Moznym feSenim by bylo pro-
vést analyzu piinost z posunu pracovni doby v jednotlivych firmach. Tim by byl dojezd
vozidel ke koliznim mistim ve mésté Kunovice rozmélnén. Toto feseni s minimalnimi

finan¢nimi naklady by mohlo vést ke sniZzeni dopravni zatéze ve Spickach.
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ZAVER

Tématem mé bakaldiské prace byla analyza a fizeni rizik dopravy mésta Kunovice.
V teoretické ¢asti bakalarské prace jsem se vénoval obecné problematice dopravy a uptes-
nil zékladni pojmy Uzce souvisejici s dopravou a dopravni infrastrukturou. V praktické
Casti bakalaiske prace jsem nejprve vyhodnotil dopravni situaci ve Zlinském kraji a poté se
zaméfil na analyzu soucasného stavu dopravy mésta Kunovice. Definoval jsem slabd mis-
ta, provedl jejich rozbor a navrhl mozna feseni vedouci ke snizeni dopravni zatéze a zlep-

Seni dopravni infrastruktury prutahu silnice I/55 méstem Kunovice.

Problémy jsou méstu znamy. Kapacita stavajici komunikace je schopna zabezpecit dopra-
vu maximalné na pfistich deset let. Mésto nemtiZze ovlivnit dostavbu rychlostni komunika-
ce R55 ani vybudovani pielozky silnice 1/55. Jedna se o strategicke stavby kritické in-
frastruktury, které ¥idi stat. Uprava pratahu silnice 1/55 Kunovice je akce, kde se kompe-
tence mésta a statu prolinaji. ZaleZi na spolupraci mésta a Reditelstvi silnic a dalnic Ceské
republiky, zda bude v kratkém c¢asovém horizontu rekonstrukce pratahu provedena.
V opac¢ném piipad¢é hrozi kolaps dopravy, nebot’ stavajici kiizovatky neunesou budouci
dopravni zatéZ. Z finan¢niho hlediska mize mésto Kunovice ovlivnit pravu SSZ a prové-
fit moznost snizeni dopravni zatéze tpravou pracovni doby ve velkych firméach regionu.
Tyto opatifeni vSak maji pouze kratkodoby dopad na feSeni stavajicich problému. Jako nej-
lepSi varianta se proto jevi kombinace kratkodobych a stfednédobych méné nakladnych
opatieni, které mohou vyznamné ovlivnit dopravni situaci na pratahu silnice I/55 Kunovi-

Ce.
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SEZNAM POUZITYCH SYMBOLU A ZKRATEK
ISO Mezinarodni organizace pro normalizaci.

ACTS Piepravni systém pro kombinovanou dopravu silnice-Zeleznice.

AETR Evropska dohoda o praci osadek vozidel v mezinarodni silniéni doprave.

SSz Svételné signalizacni zatizeni.
BESIP Bezpecnost silni¢niho provozu.

CSN Ceska technicka norma.
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SEZNAM PRILOH

Pl Definice zékladni silni¢ni sit¢ Zlinského kraje.
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PRILOHA PI: DEFINICE ZAKLADNI SILNICNI SITE ZLINSKEHO

KRAJE.
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