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ABSTRAKT

Prace se zabyva bezpesti v motoristickém sportu, se z&fnim na bezpmost i
rallye. V teoretick&asti bude nastém historicky vyvoj bezp#osti, budou zde popsany
bezpeénostni prvky a organizace, které se na narodnizimaeodni Grovni timto tématem
zabyvaji. V praktick&asti bude uvedeno, co je to rallye a jaké jsou égrystni gedpisy

pro vozidla, jezdce a divaky.

Kli¢ova slova: rallye, Formule 1, helma, rychlostniukoy, divaci

ABSTRACT

This work deals with safety in motorsport with acdis on safety at the rally. The
theoretical part will outline the historical devpfoent of security, will be described herein
safety features and organizations at the natiomaliaternational level on this topic. The
practical section will describe what the rally idavhat the safety regulations for vehicles,

drivers and spectators are.

Keywords: rally, Formula one, helmet, speed trigfgctators
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UvoD

Téma své diplomové prace ,Bezpest v motoristickém sportu“ jsem si vybral diky
svemu velmi blizkému vztahu k motoristickému &V jako celku. Dale pak také diky
tomu, Ze bych se opravdu velice radasinil takovychto zavadnejen jako divak, ale i

jako aktivni soutzici. V neposlednirack je divodem také velka medializace tématu

bezp&nosti v tomto odstvi sportu.

Negativnim dsledkim krizovych situaci se nevyhne ani doprava, kterérgna lidskym
vhiméanim jako samdejmost, ale P svém naruSeni negati&novliviiuje chod celé
spole&nosti. Resto, Ze je doprava spoéimsti takto pojimana, je mozné na ni nazirat i
Z jiného uhlu pohledu, konkrétnako na volndasovou aktivitu zéastréné veéejnosti,
pogipad jako na zdroj obzivy, pokud se z&fime na profesionalni odwi
motoristického sportu. Zména voln@asova aktivita rize byt chipana jako katek,

zabavagi podpora ze strany rodiny @gpel.

Motoristicky sport je mimo jiné ovlisovan kritickymi situacemi v pod@bdopravnich
nehod, pes havarie, jejichZzidledkem jsou zejména materialni Skody a v nepotledi
také ztraty na lidskych Zivotech, a to jednaia@d zavodnik, jejich spolujezde ale také
z tad Siroké divacke i laické venosti.

Vznik krizovych situaci se padatelé jednotlivych motoristickych podfiknazi pedvidat
a adekvaté na ¢ reagovat v podab planovani bezpmostnich opdeni (napiklad
definovani jednotlivych tras a vytieni jejich bezpgnostnich plaf, zajiS€ni sokinnosti
s Policii Ceské republiky a poskytovateli zdravotnické zachéasluzby, proskoleni a
vycvik vSech ¢inovniki, integrace bezgeostnich pokyéh do propagénich materidl,
atd.), zabezpgenim a vytvéenim nezbytnych vyuZitelnych materialnich épmvenych
lidskych zdrof.

V diplomové praci se budu zabyvat historickym vyarojbezpénosti v oblasti motosportu,
moznymi bezpé&nostnimi progtedky pro ochranu posadek vozidel, organizacemigkie
zabyvaji tématem bez@mosti v motosportu tauz na narodni, ale i mezinarodni drovni.
Praktick&cast se zagtuje na zavody v rallye, kde budou popsany jednéttiezpe&nostni
piedpisy pro vozidla, zavodniky, ale i pro divakysdadni z@astréné, ale nezainteresované
osoby. Cilem této prace je shrnuti bezmestnich pedpisi pro rallye, jejich pedpokladany
vyvoj a navrh zlepSeni bezp®sti divaki.
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1 VYVOJ BEZPECNOSTI

Predz\&sti motoristickych zavadse stala vyroba prvnich automdibd motocykh. Ténts

souwasreé s vyvojem prvnich motorem poh#nych strofi zapustil kdeny i motoristicky
sport. Neni se takyemu divit. Tato situace nenastala pouze pro to,sabhiglé dokazali,
kdo je lepsi, ale hla¥nz divodu testovani inovativnich dila skEru zkuSenosti pro

nésledné vylepSovani sériovyradbenych strofi pro Sirokou véejnost.

Prvni zavody probihaly naipodnich okruzich, které nebyly nic jiného, nes&raytgena
na mistnich komunikacich a v obcich, kde byl poudnévodu provizorhzamezen fistup
verejnosti na danou drahu. éina &chto ,pouliénich® zavodi se postuph zaala
piesouvat na navvystavené zavodni okruhy. Nestalo se tak ale atvgévod. | v dnesni
doke existuji zavody, které se jezdi vyhr&dmo girodnich trasach, jinak by dany podnik

nemohl byt tim¢im je.

Formule 1 se v oblasti bezfmwsti motoristického sportu zaslouzila velkym dilenjeji
zlepSeni nejen v rdmci své kategorie, ale takékptegorie ostatni. Velkou pramou si

takeé proslo centrum motoristickych spgrikterym je Masarykv okruh v Brrg.

1.1 Situace ve Formuli 1

Formule 1 proSla dhem své historie dlouhym vyvojem. KdyZz si porovnastav na
zatatku 50. let minulého stoleti se stavem ¢&smmym, zjistime markantni rozdily. V
minulosti byli zavodnici vystaveni obrovskému rizjkkdy diky mizivym bezpsostnim
opatenim umirali ve velké nmé. Na pormdry minulé byla amrtnost brana jako sast

sportu a aZz postupedasu pichazely ¥tSi snahy deSeni této neblahé situace.

Do dneSnich din se esunuly vSechnyifrodni okruhy na autodromy fipemz jedinou

vyjimkou zistal méstsky okruh v Monte Carlu &ipodni okruh Spa-Francorchamps. [1]

1.1.1 50. léta 20. stoleti

1950 — Prvni zavody Formule 1 se uskuotk na okruhu Silverstone ve Velké Britanii.
Automobily byly konstruovany s nejtsim ohledem na rychlosti. Motory byly untisy
v predni ¢asti a byly vybaveny bubnovymi brzdami. Na trati@byly gitomna Iékéska

pomoc ani Zadné bezpeostni bariéry.
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1955 — Byly zavedeny kotdavé brzdy a dosSlo k prvnimurgsunu motoru ziedni casti

do ¢asti stedové u australského seziciho Jacka Brabhama.

1.1.2 60. leta 20. stoleti
1960 — F1 zavedla aZ v tomto roce prvni bémpstni opaeni.

1961 — Prvni pouziti bezpreostniho ramu nad hlavou jezdceikwchrare pii prevraceni

VOZU.

1963 — Zavedeny signalizace pomoci vilajek. Zlepsehiany vozidla proti jeho vzniceni
bylo zabezp#&eno lepsi konstrukci palivové nadrze. DalSi podmingkruhu bylo brzéhi
minimalné ve dvou zaté&kach. Za bezpmost na zavodnich okruzichcézéa zodpovidat
Mezinarodni automobilova federace FIA. Jezdci muselizivat nehidavé kombinézy a

nerozbitné filby. Kokpit byl upraven pro snadjsi unik pilota.

1968 — PRedstaveny ferusSovae elektronickych systému. Bezpestni rdm musi byt
minimalné pét centimet nad hlavou jezdce. Dopateno dalSi nehitavé obl€eni. Dan

Gurney i tréninku poprvé pouzil uzaenou pilbu s pizorem.

1969 — Zaveden dvojity hasici systém.

1.1.3 70. léta 20. stoleti

1970 — FIA zaala kontrolovat vozidlaied samotnym zavodem. Nutnost pouziti dvojité
narazové bariéry. Bezfyey odstup divaku od plotu minimarii metry steji tak jako

vzdalenost $hy mezi boxovou utikou a trati.
1971 — Kokpit musi byt konstruovan tak, aby bylozmé® jezdce vyprostit doip sekund.

1972 — Palivové nadrZze musi obsahovat b&aapstni gnu. Vozidla dovybaveny @pkami
hlavy a zadnimicervenymi s¥tly. Povinné Sestibodové pasy. FIA ustanovila kodex

chovani jezdi.

1973 — Povinné lékaké prohlidky vSech jezéicPalivovi nadrz zéenéna do narazoveé a

ohnivzdorné konstrukce.
1974 — Povinné bezpeostni stny.

1975 — FIA definovala standarty pro nélawé obl€eni. Now pritomni tra’ovi komisdi i

|ékarska sluzba s resusaitdm centrem.
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1977 — Jednotna specifikace pro unikowekgtveé zony a standart prdilby.

1978 — zavod Formule 1 se mohli dastnit pouze piloti se superlicenci FIAieBni

vyztuha proti pevraceni. Bezpmostni stha za jezdcem.

1979 — Povina vétsi vstupni otvory do kokpitu. dkolik jezdai prvré pouzilo nehdavy

oblek z @ti vrstev pouzivanych v NASA.

1.1.4 80. léta 20. stoleti

1980 — Stala Iékakéa centra se stala povinnou vybavou okruh

1981 — Monokok automobilu byl rozéh, aby zahrnul i oblast nohou jezdce.
1984 — Palivova nadrz musela byt uréist mezi jezdce a motor.

1985 — Provedeny prvni crash-testy pro stanovévii ¢elniho narazu vozidla.
1986 — Nutna fitomnost helikoptér pro zdravotnicky personal.

1987 — FIA z&ala regulovat bezgaost i na zavodech mimo uzawy okruh.

1988 — Zavedeny crash testy pro monokok a palivavadrz. Nohy jezdce se musely

nachazet zaipdni ndpravou. Jmenovan stédglitel zavodu.

1989 — Ochranna bariéra kolem trati musi byt mihianetr vysoka, pro odtbvaci
stnu boxi je to 1,35 metru. Povinné dopingové testy, podojaké u Mezinarodniho

Olympijského vyboru.

1.1.5 90. léta 20. stoleti

Z historického hlediska nastal nejzasgéin vyvoj v oblasti bezpmosti okruhovych
zavodi Formule 1 poatkem 90. let 20. stoleti. Velky podil na této adurel ¢erny vikend

v San Marinu, Bhem kterého zahynul legendarni Brazilec Ayrton Senn

Pri pohledu na situaci od roku 1994 do &asnosti nizeme prohlasit, Ze kroky v oblasti
bezpeénosti sngiuji spravnym sriérem. V tomto obdobi, po négstném vikendu se neudala

Zadna smrtelnd nehoddadéach jezdi.

1990 — \&tSi zgtna zrcatka a odnimatelné volanty. Nutnost kurzenippomoci pro
jezdce.

1991 — Povinné testovani bezpestnich ram, pas: a kokpit.
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1992 — Poprvé se na trati objevil Safety car a bgt{snény crash testy.

1993 — Oblast pro ochranu hlavy jezdce bylsna z 80ti na 400 centimietitverenich.
Snizena vyska zadnihorigacného Kidla a z¢tSena vzdalenostig@dniho kidla od

povrchu. Zredukovana velikost volantu. Zékaz pduigstandardnich paliv.

1994 —Clenové tymu, kt# se staraji o dotankovani paliva, musi mit rflevé obleky. FIA
ustanovila tym odborniku pro vyzkum moznosti zvydmrpeénosti F1. Pomocné systémy
jako kontroly trakce ABS, posilo¢a brzd a automatické&gvodovky jsou zakazany. FIA
pacitatovou analyzou vyhodnotila 27 nejnebesmgSich zatéek, kde musi byt zlepSena
bezpénost. Testovani bariér z pneumatik z&pgch gumovymi popruhy. Snizen
rychlostni limit v boxové ulice na 80km/h i tréninku a na 120km/h fp zavodu.

Zptisreni vyrobnich standatdprileb.

1995 — Ogptovné zpisréni crash test a zavedeni testbocniho narazu. FIA Zsiuje

pravidla pro ziskani superlicence.

1997 — Instalovanyerné skinky pro poskytnuti detaiti)Sich informaci o nehad Povinné

zadni crash testy a nové zadni vyztuhy. Bariémpeumatik musi bytijsroubovany.

1998 — Sika vozidla zmen3ena z 200 na 180 centitne®pstovné zetdeni kokpitu
jezdce. Jezdec musi byt schopen odstranit volaistd kokpit a volant affovné nasadit

do deseti sekund. Zma zrcatka musi mit roZmminimalrg 120x50 milimeti.

1999 - Kola musi bytichycena ke karoserii lanky, aby neodlatpri nehod od vozidla.
Sedadlo vetrg jezdce niZe byt vyjmuto sokasré. Zpiisnéni predniho crash testu.
V nekterych vyletovych zonach nahrazenérkt asfaltem. Nutna fitomnost ¢ty

zachrangskych vozidel a jedno vozidlo pro oficialniho doktd-IA.
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1.1.6 21. stoleti

2000 — Narazova rychlost crash tebyla zvySena ze 13 na 14m/s. Tltkes karbonovych
stn kokpitu musi byt minimakh 3,5mm a kevlarova 2,5mm vrstva nanstch kokpitu
musela odolat firazu. Bezpénostni rAm nad hlavou jezdce bylébpvysSen a to z 50ti na

70mm a musi byt schopen odolat siléribo getizeni 2,4tuny.

2001 — Tratovi komigajsou lépe chr&mi kvili novym bezpénostnim standaton. DalSi
podminky pro oprku hlavy. Rychlost $ testovani béniho narazu zvySena ze 7 na 10m/s.

Modra vlajka pro umozmi nucenéhoiedjeti vozu.

2002 — Jezdec, ktery Spatndstartuje, zfisobi nehodu, vyttd jiného jezdce mimo tra
neakceptuje modrou vlajku, nebo se brgedpeti, dostanéasovou penalizaci. Tento trest
se udluje také v pipact poruSeni rychlostniho limitu v boxu a zkracovamhy, které
muze poskytnout vyhodu. Néwpii zadnim crash testu musi karoserie vydrZet sikiN4fo
dobu 30sekund ve vymezenésti bez patrné deformace.&3ena velkost zadnich &el

na 60x60mm.

2003 — Mnoho okrulnmuselo byt ped sezonou zrekonstruovano pro zlepSeni Genst.

Povinrg zaveden systém HANS pro vSechny jezdce.

2004 — Nové okruhy v Bahrajnu a Sanghaji nastavajiou miru bezpmosti. FIA ogt

zvySuje bezp@ostni standart praoditby jezdai.

2005 — ZetSena tlougka ochranné vypkkokpitu ze 75 na 100mm. Pojistna lanka pro
kola musi odolat minimalni z&ti 6 tun. Pro zabr&mi vyskytu ostrych Ulomk
z karbonovych vlaken je povinné, aby byly tyto midlg potazeny dodat@ou vrstvou

kevlaru, nebo podobnym materialem.
2006 — Narazova rychlost pro zadni crash testdytizvySena a to z 12 na 15m/s.
2007 — Volanty vozidel jsou vybaveny LED signalizal@jek tra’ovych komis#i.

2009 — FIA zalozila vyvojovy fond pro bezpost v motosportu vele s Michaelem
Schumacherem. Padatelé jsou vybaveni lepSimi systémy pro analymeas VSechna
rozhodnuti po mimi&dnych udalostech jsou publikovana na strankach\E&re video

dokumentace rozsudku.
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2010 — ZkuSeni byvali jezdci F1 jsou najati jakastsmti komis&i pri hodnoceni
incidenti. Sestavaif komisdau navStvuje vSechny Velké ceny a je dopira mistnim

komisdem.

2011 — Snizeni rychlosti vozidel a zlepSeni moinaigdjizcEni byly zakazany dvojité
difuzory a F-duct systém. Timto omezenim se spfiilak vozidla. FIA definuje jednotny
rozmér bezpénostniho rdmu. Kola ne@v prichycena déma lanky. Striktni umighi
zpstnych zrcatek. DalSi inovacetileb zylonovym pasem na hledi, ktery dvojnasobn

posiluje slabé mistoritby.

1.1.7 Smrtelné nehody ve Formuli 1

Vzhledem k absenci bezpstnich opdéeni v prvopoatcich toho sportu dochazelo
hlavre v raném obdobi k velkému umrti jeddclena tymu a také nadSenych divak
Postupentasu se zgly piirodni zavody fesunovat na n@évzbudované okruhy, které do

dnesni doby prosly také ztveym vyvojem.

Po nastoleni népberného mnozZstvi bezfmstnich pravidel tykajici se jak novych
autodrondi, tak monopost a vybavy jezdt dosSlo k posledni smrtelné neldogezdce
Formule 1 vroce 1994. Tato smutna udalost postigggndarniho Ayrtona Sennuip

Velké cer San Marina na italském autodromu. [1]

Postupem desetileti sedhp smrtelnych nehod jezdos oblasti Formule 1 snizovaly az do

jejich apIlného vymizeni viz Graf 1.

Statistika smrtelnych nehod ve Formulil

osoby
g -
7
6 - m50.1éta
5 - m60.léta
4 - m 70.léta
3+~ m 80.éta
2 m 90.léta
1 4 m 21.stoleti
0

Testovani Trénink Zavod

Graf 1 Smrtelné nehody v F1 [26]
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1.2 Masarykiv okruh v Brné

Historie Masarykova okruhu saha do 30. let 19.estolkdy se udaly prvni zavody.
Postupentasu se firodni okruh vedenyast Brna z Gvodu smrtelnych nehod zkracoval, a
kdyZ uz ani zkracovani nepomohlo, tak bylo dle aakiniho vzoru rozhodnuto o vystavb

uzawené trati autodromu.

1.2.1 Léta 1930 - 1937

Jiz v roce 1929 souhlasil prezident Tomas Garriflesaryk se zadosti, aby budouci
zavodni okruh nesl jeho jméno.fi Pvytvaieni okruhu se auto inspirovali hlavig
némeckym Nudrburgringem. Prvni kapitola historie Mgkawa okruhu se zala psat v
roce 1930 v lesich za ramtajici se brénskou metropoli. Jedno kolo éilo
neuwtitelnych 29,1 kilomeit. Trasa okruhu vedla patinych silnicich, které v rekordn
kratké dols, necelého firoku musely projit rekonstrukci. Titabyla slozena hned zéit

povrchi. Jednalo se o moderni asfalt, obvykly beton ageadnavidné dlazebni kostky.
[4], [5]

Rekonstrukce stala tetinh Sest miliori korun ¢eskoslovenskych a finani zastitu nad
stavbou pevzala prezidentska kancel®oprvé a naposledy krouZzili jezdci po Masarykov
okruhu proti smiru hodinovych raicek. Jezdci réi vuci brnénskeé trati velky respekt,
protoZe svou obtiZznosttipominala proslulou severni stiky Nirburgring, kterou se tfa
inspirovala. Prvni zavod odstartoval na svatovakgwsvatek roku 1930 adhni velkou
mezinarodni &ast. Prvni oft’ na zivot si vyzadal Masarykv okruh 28.9.1934, kdy v
rannich hodinachipneoficialnim paténim tréninku zahynul v zatée u Ostrovéic cesky
jezdec Jozef Brazdil v troskach svého nového vbalsi tragickd udélost se stala v lesich
mezi Ostrovaicemi a Zebtinem v roce 1937.iPhavarii N\mce Hermanna Langdigli o

Zivot dva divaci a jedenact jich bylo zemo. [4], [5]

1.2.2 Leéta 1949 - 1963

V roce 1938 se zavody v Bifrkvili politické situaci a blizici se valce neuskirtidy.
Odmlka trvala dlouhych jedenact let. FanouSci s&alo navratu rychlych aut az v roce
1949. Masarykv okruh fFiSel o zapadniast vedouci mimochodem ¥shé blizkosti

dnesSniho moderniho arealu at'tse tim zkratila na 17,8 kilometru. 2mil se také srr
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jizdy. DalSi tragickd nehoda potkala Masdwkokruh @ havarii Maserati Itala
Guiseppeho Fariny, ktery nezvlatikeni, vozidlo vyletlo z trati, zabilo dva divaky a
dalSich deset zranilo. Samotny jezdéezgd, byt jej dezorientovaného museli fjaalatelé

honit po draze. Zavod sledovalo nétitelnych 400 tisic divak [4]

V roce 1950 se zala psat tradice, kterou Masatiykokruh Zije dodnes. Zaly zavody
silni¢nich motocyki, které zezé&atku nebyly zapsény v kaleriddvetoveho mistrovstvi. V

roce 1956 havaroval a svym zéaim na mist podlehl gmecky jezdec Hans Baltisberger.

[4], [5]

1.2.3 Léta 1964 - 1986

Roku 1964 byl Masarylv okruh zkracen o té#n ctyii kilometry. Now tra® mgtila
13,9 kilometti. Okruh dostal novy, hrubozrnny asfaltovy povrcha&é bilé pruhy po
stranach silnice. Byly odstramy nebezpéné pgedmity v jeho okoli a také nové
vybudovany podchody pod silnici pro divaky. V néslgcim roce se okruh dostal do
kalendd&e mistrovstvi s¥ta silnicnich motocykli a z&ala se pséat nejslagsi kapitola

Masarykova okruhu, ktera trva dodnes. [4], [5]

Uz od druhé poloviny 70. letiestaval okruh vyhovovat Zgnujicim se pozadavkn na
bezpe&nost. Po celém $& byly prirodni trat nahrazovany okruhy utymi a uzavenymi,
tim padem bylo od g@tku 80. let jasné, Ze stejny osteka i Masaryltv okruh. DalSi
zkraceni o 10,9 kilomairuz nepomohlo a v roce 1982 setevé mistrovstvi jelo na
starém pirodnim Masaryko¥ okruhu naposledy. AZ do roku 1986 na trati bojopauze

jezdci evropského mistrovstvi a automobilovi zavodif4]

1.2.4 Léta 1987 — 2012

Novodoba historie bimského Masarykova okruhu secak psat v roce 1987. Po dvou
letech od zahdjeni stavby byla uvedena do provozdenmi uzakena zavodni draha, ktera
vznikla v netradinim prostedi lesi na okraji brénské étvrti Zebstin. Hned v Gvodni
sezor 1987 se na Masaryk okruh vratil seridl Mistrovstvi s¥a silninich motocyki,
jehoz tradice v Bré& saha az do roku 1965. Masailykokruh stale pat mezi jedny z

nejvyznamijSich swtovych zavodnich trati. [6]
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V roce 1998 doslo k roz&ni boxi, dostavl VIP salonki a zazemi pro zavodniky. V zém
2007 podstoupila zavodni drdha kompletni ¥ym asfaltového povrchu.
NejvyznamujSim podnikem, ktery spataost Automotodrom Brno kazdanm zajif’uje,
je zavod mistrovstvi $¥a silniénich motocykh Grand PrixCeské republiky. Masaryk
okruh pati v ramci seridlu MotoGP s délkou 5,4 kilometrutktit nejdelSim trati. #

zavodech na novém a uzemém Masarykay okruhu nikdy nedoslo ke smrtelné nebod

[6]
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2 BEZPECNOSTNI PRVKY

Podminkou @asti v jakémkoli od#tvi motoristického sportu je nutno Helit predpisy pro
n¢ danymi. Ri nesplreni Narodnichg¢i Mezinarodnich pozadavkpro dané odstvi nelze
takto nevyhovujici vozidlo, ffpadre neodpovidajici bezprostni vybavu posadky

pripustit ke startu v zavodnim podniku.

2.1 Helmy ve Formuli 1

Prilby jsou jiz velmi dlouhou dobu tdezitou sodasti Formule 1, ale v prvopatcich
nebyly pouzivany a jejich zavedeni se uskuite az v roce 1953. Stgjjako u monopost
byl zlepSovan jejich vzhled a hlayrjejich konstrukce, ktera se od té doby enafmn

vyvinula. [7]

Moderni gilby F1 jsou velmi lehké, jejich obvykla vaha jel&m 1 250 grarin a sodasre
musi byt velmi odolné. Vaha je velmiildzitym parametrem, protoZze kazdy jeji gram
navic ma vliv pi jakémkoliv petizeni, & uz @i zrychlovani, brzdni, nebo p prajezdu

zat&kou. OdolrjSi helmy zlepSuji ochranu protitwazu v gipac nehody. [7]

V zavod& mohou byt pouZzity pouze fifby, které byly autorizovany Mezinarodni
automobilovou federaci FIA. Pro zafigt potebné bezpmosti fileb jsou podrobovany
extremnim deformmim a tiStivym zkouskam. K uggnému spléni testt musi byt

vyrobeny z ®kolika vrstev karbonu, polyetylenu a ohnivzdornénamidu. [7]

Konstrukce moderniigby tvoti nékolik vrstev. Obal ma dvvrstvy obvykle vyrobeny z
pryskyrici posilenych vidken a uhlikovych vidken. DalSgtva je vyrobena z aramidu,
ktery je také pouzivan v nestielnych vestach. Posledni deformovatelna vrstvagieha

polyetylenem a nelttavym materialem, ktery je stejny jako na ochrakosabinéze. [7]

Hledi je vyrobeno ze specialnihoaprainého polykarbonatu, ktery kombinuje vynikajici
ochranu proti pirazu s odolnostitti ohni a vybornym vyhledem. &Sina jezdé pouziva
tonovana plexiskla, kdy jsou vhiti strany op&eny chemickym povlakem proti
zamlzovani, které brani oroseni hlawa de&t. Z vrgjSi strany hledi se upauiji prasvitné
folie, které mohou byt vifppadt zn&isténi jednoduSe odtrzeny. Ventilaci zajige nekolik
malych vstupnich otvér které obsahuji také filtry branici tomu, aby dbi/mpronikly

drobné ulomkyizného odpadu. [7]
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Od roku 2011 je sawsti gileb i novy zylonovy pasek, ktery se nachazi nanh&asti hledi
a dvojnasob# zvy3uje jeho odolnost protifmazu, viz Obrazek 1. Siroky je 50 miliméta

pokryva celou $ku hledi. Jednou polovinou je aplikovan na hatasti hledi a zbytek
piech&zi na horndast gilby. Vazi kolem 70 gratin [7]

Obrazek 1 Helma se zylonovym paskem [16]

VSechny typy fileb pouzivané v F1 musi zvladnout i testy wrmwceh tunelech, abyip
jizdé produkovaly co nejmensi odpor. Navzdory p@keotechnologii jsou helmy nadale

lakovany vyhradaé rucné. [7]
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2.2 Systém HANS

Jednim ze zZ#&eni zvysSujicich bezprost jezdé je i systém HANS (Head and Neck
Support) slouzici na podporu hlavy a krku. Tentapegnostni systém pro jezdce je
pouzivan ve Formuli 1 od roku 2003, ale je upiatn v mnoha dalSich zavodnich
odwtvich. [8]

Systém HANS se sklada z ramenniho limce, kteryggilpn karbonovymi vliakny a z
vycpavky z lehké gny. Upevren je pod bezpaostnimi pasy jednotlivych jezd@a k @ilbé
je prichycen d¥éma elastickymi popruhy. Ma tvar U (obrazek vidléha 1), tak je snadné
jej polozit na ramena a kolem krku. Vipact nehody vyrazé posiluje patea napomaha
tomu, aby zavodnik neuhodil hlavou o volant. VzoikizatZz zarové presune na mista,
kde ji €lo snadsji zvlada. [8]

Pasivni systém funguje na jednoduchém principundazu kontroluji ichytné pasy pohyb
jezdcovy hlavy, limec absorbuje &epasi vzniklé sily. # absenci tohoto systému by
vzniklou silu museli snaSet hlavrsvaly lebky a krku. Takto jsouigneseny hlavhna

hrudnik, trup, ramena, bezp®stni pasy a séasre i na sedadlo.

Pozoruhodné je to, Ze HANS dokaze omezit typickiaybohlavy @i nehod az o 44
procent, za&Z krku se sniZuje az o 86 procent obvykléletigeni a zrychleni hlavy v

negijemném okamziku omezi az o 68 procent. [8]

Zivotnost tohoto zézeni nenicasow omezena, tudiZ je mozné jeho neomezené pouZiti,

pokud nebude jevit znAmky poskozeni. [9]

2.2.1 Historie

Pokud se podivame do historie, tak zjistime, zgyseemem HANS ji8el uprosted 80. let
minulého stoleti doktor Bob Hubbard, profesor bichemnického inZzenyrstvi na
Michiganské statni univerzitv USA. Ten se inspiroval rozhovorem se svym Svagee
zavodnikem Jimem Downingem po tom, kdy pavarii zahynul jejich spotay pritel
Patrick Jacquemart. Stalo se takém tesi IMSA v Ohiu, kdy utrgl vazné zragni hlavy.
V roce 1994 na Velké cérSan Marina doplatil Roland Ratzenberger na obdapaen.
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Je zndmo spoustu podobnych zZrdannejen v F1 a tak bylo postupefasu jasné, ze s

bezpeénosti v této oblasti jg¢ba kco udlat. [8]

HANS se poprvé dostal do volného prodeje v roce01@® limec byl tak velky, Ze do
monoposi Formule 1 s malym kokpitem se nevlezl. Po tvrdéaniaMika Hakkinena z
Adelaide 1995, f které utrgl zlomeninu lebky, zé&alo vedeni Mezinarodni automobilové
federace na tuto oblast vice¢itaUvaZovalo se o zavedeni airliagy aktivnich ochrannych
systént, ale nakonec padla volba na systém HANS. Doslonojv takového systému,

ktery je kompatibilni i s kokpitem Formuli 1. [8]

2.2.2 Specifikace

Systémy HANS se vyr&l v riznych velikostech, kdy Izéasté&né vychazet z velikosti
limce koSile a suznymi Uhly mezi limcem a @pkou. Zavisi na uhlu, ktery je mezi svislou
rovinou a opradlem sedadla a velikost tohoto Uhlu byva zpravidledenaifimo na tomto

systému. [9]

Zakladni ahly systému: [9]
e 10° - cestovni vozy - extréranzptimené opradlo (rallye)
e 200 - cestovni vozy - standardni poloha
e 30° - formulové vozy

* 40° - formulové vozy (F1 1960 - 75, starSi FF)

Jezdci o hmotnosti nad 100 kg,pInéjSi postavou mohou pouzitizzeni s ¥tSim Ghlem,
nez je Uhel zakladni. Toto dopoenmi je platné i vipact rallye, kdy je sedadlo

v extrémri vzprimené poloze. [9]

Systém ma i vice variant celkového zpracovaniékser odrazi na jeho hmotnosti a&en
LiSi se hlavé pouzitymi materidly, kdy se iie jednat o Usporu na hmotnostiadu
desitek grarin. [9]

Upeuiovaciifeminky mezi systémem dilpou jsou standardnpevreé uchyceny k systému.

Kazdému jezdci, ktery ma gebu tSiho otéeni hlavy, toto pevné uchyceni nemusi
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vyhovovat a proto mohou byt systémy vybavenyizemim s kluznymieminkem. Pro

shizeniasu Uniku z vozidla je moznost pouZiti rychlospdgkinki. [9]

Délka oboureminku musi byt stejna o jmenovitém razm150 mm s toleranci +/-25 mm.
Tato vzdalenost je #iena odcéelniho kraje limce systému HANS po spojovaci bod na
vngjSi ¢asti helmy. Upinaci z&eni je nutno p#ivé kontrolovat a v fipadt opotebeni jej

vymenit. [15]

2.2.3 Bezpe&nostni pasy s HANS

Bezpe&nostni pasy pro pouziti s timto systémem musi bymdiogovany. Doporiuje se
pouzivat jen 6bodové bezpwstni pasy, homologované dle normy FIA 8853/9@, al

povoleny jsou i pasy 4bodové.

Modely bezpeénostnich pas maji homologovanu standardnfl&i ramennich pdisna 75
mm. Schvalena je také speciélnikéi 50 mm, ktera je oztana ,Only for HANS®" a
tudiz je lze pouzit pouze stimto systémem, nikbéz ). Vyhovujici jsou ok Sirky
bezpénostnich pas [15]

2.2.3.1 Pouziti s jednim pasem

Horni okraj séizovate délky ramenniho pasu musi byt umrsiha tmenu systému
HANS® a to maximalni vzdalenosti 70 mm od dolniHoage tmenu, viz Obrazek 2.
DodrZzeni této vzdalenosti plati pouzeippac, je-li pouzit pouze jeden par ramenniho

pasu. [15]

Max.
FO0mm

T

Obrazek 2 Poloha gzova‘e délky ramenniho pasu [15]
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Kotvici body ramenniho pasu byly byt ve voze symetricky uchyceny kdestové ose
sedg&ky jezdce. B hornim pohledu musi byt Uhel mezi pasy asi 205°, 2viz
Obrazek 3. [15]

Definice referetinich hodnot pro kotveni: [15]
e Rozmer Z (mm) — Stka zadnicasti limce HANS

* Rozmeér X (mm) — vzdalenost od zadniho okraje plochy psgstému HANS ke

kotvicim bodim

* Rozn®rY (mm) — rozestup &di ramennich pasu v kotvicich bodech

Obrazek 3 Poloha kotvicich bbdamennich pas[15]

Kotveni zadntast ramenniho pasu byl snefovat doti od nejhdejSiho bodu kontaktu s
plochou pro pas na HANS systému k bodu ukotveniaze. Doporgeny Uhel je asi 20°
pod horizontélni rovinou. ifatelné rozmezi ulil pro kotveni je mezi 0° a 20°, viz
Obrazek 4. V kotvicich bodech nesmi dojit Kiienu pohybu kotvici bag proto musi byt

upevrény dle¢lanku 253-6 Flohy J k Mezindrodnim sportovniradim. [15]

Obrazek 4 Doporéené uhly uchyceni pa$l5]
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2.2.3.2 Pouziti se déma pasy

FIA homologuje také systém dvou paamennich pds Jedna se o jedeélri pas, ktery je
umiseén na ramenech jezdce pod systémem HANS a druhpmodsouziti s HANS, ktery
je umisén primo na jehoitmenech. RDlezité je, aby byl pas HANS nejmg&stejre pevny

jako pasélni. Pouziti systému dvou péfe vickt na Obrazku 5. [15]

Télni pas —=

Obrazek 5 Systém dvou paru ramennichipas]

Ve vozech typu formule a v dalSich vozech, kdeljetveni ramenniho pasu untisb ve
vzdalenosti mensi nez 200 mm za zadnim okrajemhplgeo pas na systému HANS
(jedna se o vzdalenost X<200 mm), b§lyrbyt kotvici body &niho pasu umighy 60 mm
+/-15mm pod body ukotveni pasu HANS, jako je zobrazna Obrazku 6. [15]

I‘ 0mm +/- 15mm

Obrazek 6 Ukotveni pasi voz: s X<200 mm [15]
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Uzawvené a jiné vozy, které maji ukotveni ramenniho paslaleno vice nez 200 mm za
zadnim okrajem plochy pro pas HANS® (jedna se cilartbst X>200 mm), by &y byt
body ukotvenidiniho pasu steghvysoko jako body ukotveni pasu HANS dle Obrazku 7.
Kiizeni HANS pasu nevadi, naopak je nutnéliktebulkovym gedpisim pro montéaz
kotvicich bod. [15]

Obrazek 7 Ukotveni pagpro vozy s X>200 mm [15]

Pt pouziti dvou ramennich p&smusi byt tyto pasy (HANS Elni) mezi sebou seSity a
toto spojenim dvou pésmusi byt v minimalni vzdalenost B ofhitene systému HANS
jako na Obrazku 8. [15]

Obrazek 8 Sesiti dvou pagL5]
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3 ORGANIZACE PRO BEZPE CNOST ZAVODU

Vznik motorismu dal také zaminku pro vznik automobych federaci, které zajigji
poradani, dohled, tvorbu norem a dalSich néalezitosth putomobilové zavody

uskuté&nované jak na zavodnich okruzich, tak i mingo n

3.1 Mezinarodni automobilova federace - FIA

Mezinarodni automobilova federace (FIA, francouzdkgdération Internationale de
I'Automobile) je mezinarodni organizace, ktera &dje jednotlivé narodni automobilove
organizace. Tato organizace reprezentuje z4jmy nistitkych organizaci a motoristz
celého svta. [19]

Jde o neziskovou organizaci se sidlem xiZg21]

Sdruzuje vice nez 230 narodnich motoristickych @tspnich organizaci z vice nez 135
zemich na @i kontinentech. Jejtlenské kluby pedstavuji miliony motorist a jejich
rodin. [21]

FEDERATION
INTERNATIONALE
DE LAUTOMOBILE

Obrazek 9 Logo organizace FIA [20]

3.1.1 Historie

Mezinarodni automobilova federace byla zaloZenace r1904 pod nadzvem AIACR
(Association Internationale des Automobiles — Clieconnus). Od roku 1926 se stal
¢lenem i AutoklubCeské republiky. Po druhé&evé vélce byla organizacégimenovana

na Fédération Internationale de I’Automobile, teldgsni FIA. [19]
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3.1.2 Obor €éinnosti

Dulezitou ¢innosti federace je padani afizeni celérady motoristickych spoit naf.

zavodi Formule 1. [19]

Jednou z hlavnich povinnosti FIA je vyvoj motodk#ho sportu po celém &w.
Prostednictvim svych narodnickElenskych kluli se FIA podili na kazdé darovni
motoristického sportu a jehadigobnost rozguje na miliony amatéra profesiond, kteri

maji radi motoristicky sport v celé své rozmanitdtl]

FIA zastupuje prdva motoristickych organizaci avatghh motorovych vozidel po celém
swté. Prostednictvim kampani a dalSich aktivit haji jejich mgjv oblastech jako je
bezp&nost, mobilita, Zivotni progtdi a spdebitelska prava. FIA aktivnprosazuje zajmy

motoristi v OSN, v ramci Evropskeé unie a dalSich mezinarddorganizaci. [21]

v v

FIA je rovnsz ridicim organem motoristického sportu po celértés\Spravuje pravidla a
piedpisy pro vSechny mezinarodtyrkolové motosporty &etre Mistrovstvi seta
Formule 1,Mistrovstvi swta v rallye, Mistrovstvi ssta cestovnich vaz a Mistrovstvi

swta ve vytrvalostnich zavodech automab[R1]
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3.2 Autoklub Ceské Republiky

Autoklub Ceské republiky je samostatnym, suverénnim a dobmgno obsanskym
sdruzenim zéajenic o motorismus acinnost v Autoklubu CR. Je registrovany u
Ministerstva vnitraCR v souladu se zakoneth 83/1990 Sb., o sdruzovani daimi, v

platném zgni. [10]

Autoklub CR je pravnim nastupcerfieskoslovenského autoklubu, ktery byl pravnim
nastupcem Autoklubu republikg eskoslovenské, dale pak jeCR pokraovatelem

¢innostiCeského autoklubu. [10]
Sidlo autoklubu je v Praze 1, v Opletalaiici, ¢. p. 29. [10]

ACR je jako jediny oprawn fidit danou oblast motoristického a nemotorovéhortspo

v CR, a to v rozsahu stanovenénfispusnymi mezinarodnimi organizacemi. [11]
Predmitem a cilentinnosti ACR je: [11]
e rozvoj motorismu jako celku,

« spoluprace a jednani se statnimi a nestatnimi orgzemi a organy ¢R i
zahranki pii feSeni otazek tykajicich s@nnosti ACR, jeho ¢leni a subjeki

registrovanych v &R,
e (cast (i posuzovani aifpraw zakoni a gedpisi v oblasti dopravy,
» zvySovani bezpmosti silnéniho provozu,
e provozovani gtskych dopravnichifst,
e organizovani prografna akci v oblasti prevence nehodovosti a dopraychavy,
* fizeni @islusné oblasti motoristického a nemotorového sport
» poradani sportovnich podnila jinych akci,
e zastupovani motoristického a nemotorového sporezinarodnich organizacich,
* vefejrg prosgsnacinnost v oblasti motoristického a nemotorového spor

» vSestranné zlepSovani podminek pro rozvoj automediio a motocyklového

sportu,

* reprezentace doma i v zahr&ni
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e podpora mladych a Zmajicich motorist,

* podpora a rozBdvani mototuristiky doma i v zahr&i

» zkvalithovani technickych podminek,

» zvySovani technické uro¢mimotorovych vozidel,

» poskytovani informaci z oblasti motorismu, motacistho a nemotorového sportu,
» spoluprace f provozovani motdl, motoresi, kempinki, tdbdist karavar aj.,

e publikatni a propagéai ¢innost,

* uchovavani pamatek dokladajicich vyvoj motorismu.

Clenem ACR miZe byt kazda FO (po zaplaceslienského fispivku a po vydani

legitimace) a PO (na zakladozhodnuti Prezidia@R a po zaplacenifspsvku). [11]

Oficialnim symbolem AutoklubGeské republiky je znak v historické podohCRC, bily,
zla® lemovanycéesky lev véerveném, moi a bile lemovaném kruhu, uvhitlatého
ozubeného kola s napisem AUTOKLUWHEESKE REPUBLIKY. Dole je viozen trojahelnik
se zlatymi pismeny ACR, ktery grekryva ozubené kolo a zasahuje @wveného kruhu.
[12]

Obrézek 10 Logo AutoklultR [13]
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3.2.1 Clenstvi v organizacich

Autoklub Ceské republiky je ¢lenem rkolika vyznamnych republikovych, ale

I mezinarodnich organizaci a poradnich ofgan

3.2.1.1 Clenstvi véeskych organizacich a poradnich organech
V Ceské republice je @R ¢lenem nafiklad: [10]

« Ceského olympijského vyboru,

« Rady pro sport MSMT,

« Rady sportovni reprezentaCe.

3.2.1.2 Clenstvi v mezinarodnich organizacich

Za hranicemiCeské republiky je autoklulenem nafiklad &chto organizaci: [10]
* FIA (Fédération Internationale de I"’Automobile),
* FIA/CIK (Commission Internationale de Karting),
* FIM (Federation Internationale de Motocyclisme),

* UEM (Union Européenne de Motocyclisme).

3.2.2 Historie

Historie sodasného Autoklub@eské republiky je datovana na unor roku 1904. Tededy
konala ustavujici valna hromad&ského klubu Motocykl v breznu téhoZ roku prahla
ustavujici valna hromad@eského klubu Automobiligt V roce 1910 doslo ke spojeni
obou klutii do jediného, ktery dostal naz€esky klub Automobilisi. 8. bezna 1922 byla
svolana mimeadna valnd hromada za&elem zngny dosavadniho nazvu na "Autoklub
RepublikyCeskoslovenské (AR AKRCs)". [14]

AKRCs se vyraznou mirou podilel naiadani a organizovani sportovnich podnik
tehdejSi republice a mezi jehdéleny patilo mnoho mezinarodh uznavanych

motoristickych sportovc [14]

Prudky rozvoj AKRCs spojeny s rozvojem automobilismuCeskoslovenské republice byl

zastaven az v obdobi II. &evé valky. Po jejim ukafeni v roce 1945 bylsinnost AKRCs
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kratce obnovena, ale v roce 1948 bylatamkazana. K dalsimu obnoveni tradice AKR
do$lo az na ustavujici valné hromadlutoklubu RepublikyCeskoslovenské v roce 1990.
Po rozdleni naCeskou a Slovenskou republiku byl @min nazev na s@asny — Autoklub
Ceské republiky (AR). [14]

V sowtasné dob je v ACR registrovano okolo 200 0Gfent sdruzenych v téuit sedmi
stech klubech, §sobicich na Gzemi ceféeské republiky. &R v roce 1990 z&@l postups
budovat své zakladni funkce, v prviade zorganizoval aktivity, které jsouébne
provozovany autokluby ve & a dale se za#hl na specialni aktivity pro karavanisty,
zdravotrg postizené motoristy, kluby historickych vozidehazkové kluby a pipravu
fidich v autoSkolach. Spolu sémito oblastmi se Autoklub zke¢ angazoval v
automobilovém i motocyklovém sportu a kartingu. tiea neiistala ani oblast sluzeb
motorisim. Po dkladném zvaZzovani #igobu a moznosti provozovani asistgich
sluzeb, zaloZil Autoklulteské republiky v prosinci roku 1994 akciovou spotest sluzeb
pro motoristy s celorepublikovym dosahem pod nazvaotoklub Bohemia Assistance",
zkrace® ABA. V sowasné dob je asistence procleny Autoklubu poskytovana
prostednictvim spolénosti ACA1213 a.s. [14]
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4 RALLYE

Jedna se o podnik automobilovych zavo@Zz je provozovan za mnozstvi bespastnich
opateni na veéejnych komunikacich, kdy je tato komunikace pelurallye uzayena.
Rallye ma mnoho od#vi, které se liSi jak zavodnimi vozy, tak takéldrm a narénosti
terénu. U nas byly tyto zavody provozovany v hordae byly trag technické a pogine

pomalé, ale vlivem ochrany Zivotniho piesti jsou stale vice vyttavany do obytnych
oblasti. Diky mé# technickym tratim se zvysSila jmérna rychlost volz sougzicich na

rychlostnich zkouSkéach.

4.1 Déleni skupin rallye

Zavodni vozidla, jez se¢éstni Mezinarodniho mistrovstWieské republiky, jako je
nagiklad Barum Rally Zlin jsou rozteny do dvou zékladnich skupinfigemz kazda

skupina ma svéity.

4.1.1 Skupina N

Vozy jsou velmi blizko vo@m sériovym, protoZze mnoZstvi Uprav je velmi omezeno
Dovolené Upravy se poté tykajigulevSim podvozku, instalaci vykaggich brzdovych
komponeni a sportovnich tlundii. Upravy motoru jsou velmi omezené, fastji se jedna
hlavre 0 zasah do saciho systemu, kdy je sani osazemtalspai vzduchovymi filtry.
Uprava softwaru elektronick&dici jednotky motoru je také dovolena. VozydtN1-N3
mohou mit poh&nu pouze jednu z naprav a vozididdy N4 mohou mit poh&na

vSechna kola.

Tfida skupiny N: | Tfida skupiny A: | Objemové omezeni [cm’):
1 5 do 1400
2 6 do 1600
3 7 do 2000
4 8 nad 2000

Tabulka 1 Zleni skupin rallye [3]
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4.1.2 Skupina A

Vozy této skupiny vychazeji z vézskupiny N. MnoZstvi povolenych Uprav je ale mnohem
vétSi. Ve velké nie Ize upravovat &tSinu motorovych saiasti, jako je najklad Gprava
sacich kanal v hlaw motoru, zamina sériovych ojnic a pistza dily specialni, pouziti
ostrych vakovych Hideli, vymena sériovyclridicich jednotek za specialiidici jednotky
nesériového charakteru, apod. Podvozkové dily jsmunéz velmi odliSné od série.
PouZivaji se také odalj$i prevodovky s moZznostiazenim bez spojky nebo sekéeh
pievodovky. Vozyitid A5-A7 mohou mir poha@mou pouze jednu z naprav a vozidiay

A8 mohou mit poh&ma vSechna kola.

4.2 Piedpis pro vozidla

VSechna vozidladastnici se zavadrallye musi splovat mnoho kritérii, aby mohla byt do
zavodu vpudna. Jedna se n#klad o bezpénostni vybaveni vozidla, monitorovaci

systém, limity hlgnosti, pouZziti paliva a pneumatik, apod.

4.2.1 Sedadla

Vzhledem k nutnosti pouziti zadrzného systému hlavirku HANS musi byt sedky

s timto systémem kompatibilni a odpovidajici statald|A 8855/1999. Jedna se o t#m

naprostou ¥tSinu sedadel vyrobenych v poslednich letech. Bgdadla nemaji zadné
zvlastni ozn&eni, Ze mohou byt pouzita se systémem HANS. Zaktagredpokladem je,

aby ramenni bezprostni pasy, kterymi je jezdeéipoutan, nerdnily uhel svého sklonu v

otvorech mezi ofrkou hlavy a opradlem sedadla. [15]

4.2.2 Bezpe&nostni pasy

VSechna vozidla musi byt vybavena bezmestnimi pasy, které jsou opaty homologaci
FIA 8853/98 a to znamena, Ze se jedna minitan5ti nebo 6ti bodové pasy (viz
Obrazek 11). Pro rallye jeithzre doporieno pouZziti bezpmostnich zamk pasi typu
P (push-button) s tkknym mechanismem. V jinychiipadech mZe byt pouzit zamek
typu , T* (turn-buckle) s otéecim mechanismem. Kazdy automobil pro zavody ratiysi
mit ve vyba¥ také noze na pasy ve dvou kusecliggmz jednotlivé noze musi byt

umisgny tak, aby na &jezdce i spolujezdec doséahli ze svych sedadekapautymi pasy.

[3]
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ing
not valid after
2002

FIA D-003-T/98

FIA C-005-T/98

Made in England
Made in England

Obrazek 11 Bezpeostni 6 a 5bodové pasy [3]

4.2.3 Hasici pristroje a systémy

Systémy jsou pewnmontovany ve vozidle, mohou mitznou napi a musi mit moznost

aktivace jak z interiéru vozu, tak zvénJe zakazano pouzivat latky BCF, NAF.

4.2.3.1 Vesta¥né systemy

Kazdy iz musi byt vybavendkterym hasicim systémem, ktery je uveden na tekBnic
listu ¢. 16 organizace FIA. Kazda lahev hasicihiisipoje musi byt odpovidajicim
zpisobem chratna a musi byt umi&ta v prostoru pro posadku. Lahevize byt i v
zavazadlovém prostoru pod podminkou, Ze bude @ngishinimalg 300 mm od v§Sich
okraja karoserie ve vSech vodorovnych&eth. Pro vozidla rallye je povinné minimalni

mnozstvi hasici latky o hmotnosti 3 kg. [22]

Pripevreni se realizuje minimat dvéma kovovymi pasky se Sroubovym zajisim,
pficemzZ tento systém upedmi musi byt schopen odolat zpomaleni 25 G. Od celéh
hasiciho systému je vyZadovano, aby byl odolnyimoni. Plastové potrubi je zakazano,

kovové potrubi je povinné. [22]
Jezdec, ktery sedi na svém mise zapnutymi bezpeostnimi pasy, musi byt schopen
bezproblémo¥ spustit vSechny hasicitiptroje riné. VnejSi spousici zaizeni musi byt

v souinnosti s perusovaem elektrického obvodu, nebo undisd vedle &j. Toto misto je
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povinre ozna&eno ¢ervenym pismenem E v bilém kruhu ¢gervenym okrajem o

minimalnim paméru 10 cm. [22]

Pro vozy typu WRC musi aktivace hasiciho systénunitie nebo z vijSku automaticky

znamenat vypnuti motoru i baterie. Systém musfunkeni v jakékoli poloze vozu.

Trysky hasiciho fistroje musi byt fizpisobeny hasici latce a musi byt instalovany tak, aby

nemfily ptimo na hlavy posadky vozu. [22]

4.2.3.2 Ruéni hasici piistroje
Kazdy viz musi byt vybaven jednim neboédva hasicimi fistroji.

Povolené hasici latky jsou AFFF, FX G-TEC, Viro3afek nebo jakakoli jina latka

homologovana organizaci FIA. [22]
Minimalni mnozstvi dané hasici latky musi byt: [22]
* AFFF 2,4 litru
 FXG-TEC 2,0kg
e Viro3 2,0 kg
e Zero 360 2,0 kg

* PraSek 2,0 kg

VSechny hasici ffistroje musi byt natlakovany podle druhu latky aABFF, FX G-TEC,
Viro3 a Zero 360 podle pokynvyrobce. PraSek minimai8 bar a maximak 13,5 bar.
[22]

Na kazdém hasicimistroji musi byt viditel§ uvedeny nasledujici udaje: [22]
» kapacita
* typ hasici latky

* hmotnost nebo objem hasici latky
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« datum kontroly hasicihoifstroje, ktera musi byt provedena nejpfzdva roky po

datu plréni nebo po datu posledni kontroly nebo pislpSném datu platnosti.

Veskeré lahve hasicichriptroji musi byt odpovidajicim Zgobem chr&fna, kdy jejich
achyty musi byt schopné odolat zpomaleni 25 G. Royojsou pouze kovové, rychle
snimatelné uzavy s minimal@ dwema kusy kovovych pask Hasici gistroje musi byt

lehce pistupné prdidice i spolujezdce. [22]

4.2.4 Ochranné ramy

Bezpe&nostni konstrukce musi byt povihnamontovana v kazdém zavodnim voze, ktery
se rallye dastni. Hlavnim ukolem této konstrukce je minimakab deformaci vozidla

v pripadt havérie.
Pouzity mohou byt ramy: [22]
* Vyrobené dle Hlohy¢. 253

* ASN - homologované a certifikované v souladu s darhyomolog&nimi predpisy.
Klece vyrobené po roce 2003 musi byt individgdbrentifikovatelné, to znamena,
Ze musi byt op&na Stitkem vyrobce, ktery neni kopirovatelny ani
pitemig’ovatelny. Stitek musi byt offah jménem vyrobce, homologdm ¢islem a

jedingnym sériovyntislem vyrobce.

* FIA — homologované a certifikované v souladu s dainfomolog&nimi predpisy.
Veskeré konstrukce vyrobené po roce 1997 musi whitelné identifikaci vyrobce
a seériovecislo. Konstrukce homologované FIA jsou povinné pozy fidy Kit
Super 1600 a 2000, Kit Super 2000 rally a WRC.

Zakazany jsou veSkeré zasahy do konstrukce jalabijélEni, sva&ovani a jakakoli jina
operace, ktera figobi trvalou zrénu daného materialu. Opravy provadi vyrobd§qure
mohou byt provathy s jeho souhlasem. Bezpestni konstrukce nesmi branit posadce
v nastoupeni a vystoupeni. Konstrukce mohou zaséhsw prostoru pro posadku a smi
prochazet fistrojovou deskou. Trubkami konstrukce neégnvést kapaliny ani cokoli
jiného. [22]

Celd ochranna konstrukce je sloZzena z mnohatpaviEmi jsou napiklad nizné druhy

oblouka, piloblouki, vzper, vyztuZzeni a upawovacich desek. [22]
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Specifikace:

Existuji fi druhy zakladnich struktur ramu, ze kterych pakaaeji ramy sloz§si. Jedno

ze zakladnichieSeni je znazo#mo na Obrazku 12. [22]

Obrazek 12 zZakladni struktura ramu [22]

ZakladniteSeni musi byt dale ro#dno podle roku homologace vozidla o dalSi&vyp
Priklad bezpeénostni klece pro vozidlo homologované po 1.1.20a6; posadku tvid

jezdec i spolujezdec je ukdzano na Obrazku 13. [22]

Obrazek 13 Ochranny ram pro vozidlo

homologované po roce 2006 [22]
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4.2.5 Zaskleni vozidel

Okna musi mit schvalovaci zfka pro &zny silnini provoz. U vo# se 4 nebo 5 dvmi
muze byt na zadnich boich oknech pouzitipchodovy dil a to zarpdpokladu, Ze bude
slouZit pouze jako &rani prostou interiéru vozuCelni sklo musi byt vyrobeno z

vrstveného skla. [3]

Na ¢elnim skle je povolen protislutiei pas pod podminkou, Ze nebrani posadée p
povozu na pozemni komunikaci ve vyhledu na &ihsignalizaci, jako semafory, dopravni

znaky, atd. [3]

Pouziti tonovanych skel, ptipadt bezpé&nostnich félii je povoleno na boich a zadnich
sklech. Zatonovani okenirbe byt pouzito pouze do té miry, aby osoba st&jiti od vozu

byla schopna vigt jezdce i to, co je uvritvozu. [3]

Pokud nejsou pouzity pdafitiené nebo katové félie, nebo pokud Kai okna a skla
oteviraci stechy nejsou ze skla vrstveného, musi byt pavipouzity ptihledné bezbarvé
félie, které zabraniriSteni a vniknuti drobnych kouskskla do interiéru vozu. Tlodka
téchto folii nesmi pesahnout 100 mikrdgna smi byt aplikovany pouze z vimt strany
bocnich skel. Pouziti kaovych nebo pogibrenych filmi je povoleno pouze pro rallye a to
na b@&nich sklech, zadnim okna na skle oteviraciisichy @i dodrZzeni pedepsanych
podminek. Na obou zadnich dmich oknech musi byt umésty jmenovky jezdce a
spolujezdce a to bilym pismem typu ,Helvetica" &kymeni i malymi pismeny o maximalni

vySce 10 cm. [3]

4.2.6 Hluk

Limity hluku pro vozidla rallye jsou na rok 201zsbveny na 96 db(A)+2 db(A) na chybu
meieni. Mefeni probiha $ 3500 ot./min u benzinovych mofora @i 2500 ot./min u

motori dieselovych. [3]

4.2.6.1 Méieni vrgjSiho hluku

Vyfukovy systém sportovnich vozidel musi plat vice podminek. Vozidlo musi byt
vybaveno trvale zapojenymcianym tlumiem hluku s dostateou Zzivotnosti. Cely
vyfukovy systém musi bytésny a kromd koncové casti nejsou fipustné zadné dalSi

otvory. Negfipustna jsou také #aeni k gechodnému tlumeni ani k volitelnému vedeni
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proudu u vyfukovych plyl rozdilnymi dily vyfukového zZdzeni nebo do libovolného
prostoru. U vyfukového systému s vice zalemimi nesmi byt Zadné z nich Uplnebo
casté&n¢ uzaviratelna festavitelnym vikem. Nejsouripustna dopikova tlumici zéizeni v
koncové c¢asti vyfukového potrubi, ktera nejsou nedilnou ¢ésti poslednicasti

vyfukového tlumé ¢i jeho koncoveé trubky. [3]

4.2.7 Pneumatiky

Podle vyhlasky Ministerstva Doprawy 341/2002 Sb. musi byt po celou dobu provozu
vozidla na veéejnych komunikacich hloubka dezénu pneumatik miimgd,6 mm. Lze

pouzivat pouze pneumatiky s lisovanym dezénem: [24]
» schvalené pro \ejny provoz a op&né homologaci ,E".
» odpovidajicim pedpisim FIA pro rallye:

o 17 - 25 % Bhounu tvaéi desén, pneumatika m& homologaci FIA a Ize ji

dodaténé dorezavat

0 vice nez 25 % #ounu tvdi desén, pneumatika nema homologaci FIA a

nelze ji dodaténé dorezavat.

Predpisové pneumatiky nesmi byt hladké, to znamemdedmi byt pouzity pneumatiky,
které jsou v katalogu vyrobce ozeay typem SLICK. Na rychlostnich zkouskach vSech
koeficient: rallye Ize pouzivat pouze pneumatiky s lisovanyeséhem, které odpovidaji
danym pozadawvkn. [24]

V pribéhu zavodu rallye musi byt hloubka dezénu na 3/&tplobthounu pneumatik
namontovanych na vozidle a také zaloznich pneumajért 1,6 mm. Pneumatiky
(prostor mezi v§§Si ¢asti rafku a vnini ¢asti pneumatiky) musi byt nah&sy pouze
vzduchem. [24]
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4.2.8 Monitorovaci systém ONI

Kazdé vozidlo Gastnici se rallye musi byt vybaveno monitorovagysiénem ONI, jinak
nebude do zavoduiipustno. Tento monitorovaci systém je majetkem Autokldii a
sougzicim je zapjéeno. Pro zafjc¢eni sledovaci jednotky je nutna licence jezdcaakje

pievzata spravcem #iaeni. Vracenim jednotky se vraci jezdci licen@d] [

4.2.8.1 Sourasti systému

VSechna vozidla musi mit povina peve nainstalovan kompletni drzak sledovaci

jednotky, ktery je pro Monitorovaci systém ONI vgibaan. [24]

Slozen je z: [24]
e drzéku sledovaci jednotky s kabely a s montazrtisly$enstvim,
* 2 antén (3esni a vnini),

» ovladacich prvk - prepin&g RZ / prejezd, tl&itko odvolani poplachu /fwolani
pomoci a indikani LED diody

Stali Gastnici rallye WCR obdrzi od spravce #iaeni ONI a vy3e uvedené s@sti k
trvalému instalovani do vozidel. Zahramim sou¢Zicim a dalSim ojedite startujicim
vozidlam bude kompletni drzalkiedan azdsre pired podnikem pro jednorazové pouZiti p

daném zavodu rallye. [24]

Pred technickou fgjimkou rallye je spravcem kontrolovano upé&vindrzaku a ten jej osadi
sledovaci jednotkou, ifgemZ monitorovaci systém otestuje. Na konci rallyebo po
odstoupeni ze zavodu musi byt sledovaci jednotipag® celd instalace vracena spravci

zaizeni. [24]

4.2.8.2 Instalace drzaku do vozidla

Cela instalace jak sledovaci jednotky, tak i obwessich antén musi byt provedena pouze
podle instaldaniho manualu vyrobce, kterym je NAM systém, a.siz&mi by nélo byt

chraréno pred poskozenim a zé&igtenim. [24]

Pro zahraniini (astniky, nebo jednorazovy start v rallye jéizeni vybaveno magnetickou

stteSni anténou a ovladacimi prvky umingtmi v jedné spokné skince. Soutzici musi
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zvolit vhodné misto v dosahu obdleni posadky a fypravit si moznosti pro jeji upe¥ni.
[24]

4.2.8.3 Obsluha jednotky f rallye

Pfi obsluze jednotky jsou posadky povinny dodrzovd@eohny pokyny uvedené v
UZivatelském manualu. V pib¢hu rallye se jednotkaiepind mezi déma mody. Prvni
mod slozi pro fejezdy mezi jednotlivymi rychlostnimi zkouSkami,uldy je pouzivan

pouze v pitomnosti na dané RZ. [24]

VSechny funkce, které jsou uvedeny nize, je mokt&avat jen i nastaveni fepind&e
do polohy,RZ". [24]

Druhy hlaSeni v fipact nouzove situace: [24]
* Nehoda (detekce narazu)
0 okamzit vznika poplach a v atipiska siréna

o neni-li nutna pomoc, poplach a piskani se zrudkmna stiskem tlaitka
(1sec)

e Zastaveni (nad 30 sec)
o po 30 sec zme piskat siréna

o neni-li nutna pomoc, poplach a piskani se zrudkna stiskem tlaitka
(1sec)

o zruSeni kratkym stiskem Ize provést ihned po zastiav
* Piivolani pomoci

o pro pipady jakékoliv jiné nutné okamzité pomoci na RAgn pii ohrozeni

zdravi apod.)

o0 Zzadost o pomoc se vyvola dlouhym stiskengitka po dobu 3 sekund a

odeslani zpravy bude zaravpotvrzeno piskanim sirény

Pfi nezruSeni poplachu je tento stav automaticky povan za zadost o pomocéhem
trvani jizdy stale svitéervena LED dioda v mistech, kde je dostatek signdtu dvou
minutach stani se rezim jizdy ukonpak LED dioda zhasne. Néasledny rozjezd systém

zase automaticky zapne. [24]
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4.3 Bezpe&nostni predpis pro jezdce

Ucastnici zavoil rallye musi byt pro svou bezpest vybaveni prvky, které ji zvysuiji.

4.3.1 Nehaflavy odév

Pii mnoha psadanych zavodechéetré rallye musi byt celd posadka vozu vybavena
nehdlavou kombinézou, dlouhym spodnim pradlem, kukl@eonozkami, botami a
rukavicemi (spolujezdec rallye pouZiva rukavice dieazeni), kdy jsou tyto prvky
homologovany dle standardu FIA 8856-2000.¢0diZivatele nesmi byt ipis tésny,
protoze v tomto Ppack se snizuje Urovejeho ochrany. Komplethvybaveného jezdce

rallye mizeme vidt na Obrazku 14.

Obrazek 14 Komple#rvybaveny jezdec [18]

VySivky naSité pimo na kombinéze mohou propichovat pouze prvejSirvrstvu odvu
tak, aby nebyla sniZzena tepelna izolace. Materdlzppy na podklad (nebo podlozku)

reklamnich naSivek a thipouZzita k jejich fipevréni ke kombinéze musi byt odolnédv
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plamerim (viz pfiloha | normy FIA 8856-2000 pro podrobné pozadaakyna doporgeni

pro uzivatele).

Jezdci jednosedadlovych otemych voz, Castnicich se zavads pevnym startem, musi
mit rukavice v dote viditelné bar¥, kontrastujici s fevladajici barvou vozu.iodem je

moznost rychlého upoutani pozornosti startéréipagt potizi.

4.3.1.1 Pouzivani ochranného obleni

Pfi podnicich, u kterych #edpisy FIA gipadre ASN pedepisuji pouZziti nelttavych
kombinéz a nehtavého pradla, mohou byt fadateli kontrolovany homologai nasivky
na kombinézach a v hordasti spodniho pradla. Ralatelé maji pravo kontrolovat i dalSi

obleteni, jestlize je jeho pouzivanigaepsano.

Velké nebezp# predstavuje moznost poram krku, zagsti a kotnik. Danacast odvu
musi byt dostata¢ dlouhd, aby ji bylo mozno zasunout do kombinénedoslo k jejimu
vytazeni. Kukla se nesmi vysunout z kombinézy, yZkde hlava otd vSemi sniry.

Kotniky a zapsti musi byt stale zakryty minim&liadvéma vrstvami ochranného obémni.

4.3.2 Ochranné prilby

Pfi vSech automobilovych sportovnich podnicich lzeufieat pouze ochrannérilby

odpovidajici standatein FIA a uvedenych v technickém listu FRA25 (www.fia.com). [3]

Vzory homologanich nalepek: [17]

In pompdiannR with:

FIA Standard 8860-2010

i ""'} I -y

* FIA 8860-2010

* Snell SAH 2010 T T
= L2 35S E
@m—;"alﬁ ‘;;}::‘::‘:;‘:::'f-t‘l{:‘: ;
..r- f'-":' g
_=3PSPEC 31.2A o
=
e SFI31.2A P o L lcaeiens .

Obrazek 15 Homologai samolepky[17]
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Hmotnost: Maximalni hmotnost zcela urewné pilby vcetre zabudovaného
komunika&niho systému je 1800 g a 1600 g u eeeé pilby. Na pilbu montovany
komunika&ni systém je zakazariipkruhovych zavodech a zavodech do vrchu (sluehatk
do usi jsou povolena). Instalaci mikrofonu Ize m®tvpouze v souladu se schvalenim

vyrobce. [3]

Zdobeni: Rilba miZe byt zdobena pouzéimlodrzeni omezeni, ktera stanovil vyrobce a
pouze pomoci barev vyrobcem specifikovanych (ak&ldarva schnouci na vzduchu,
polyuretanové laky apod.). Vypalovaci barvy neswti gouzity. PouZiti samolepek nebo

obtiski je tfeba konzultovat s vyrobcem. [3]

Z&drzny systém hlavy (HANS):iPMistrovstvi FIA je pouZiti zadrzného systému hlav
schvéleneho organizaci FIA povinné pro vSechnygezlspolujezdce ve vSech podnicich
zarazenych do Mezinarodniho kalendd1A. Vyjimky tvorii pouze discipliny Autocross -
buggy a Historické automobily, kdy je jejich poudiirazrée doporuieno. [24]

V piipadt MMCR a MCR je pouziti zadrzného systému hlavy schvalenéio gelvinné
pro v3echny jezdce a spolujezdce v 8bich MMCR v rally, MCR ve sprintrally, MMCR

a MCR v ZAO, atd. [24]
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5 BEZPECNOSTI RALLYE

NaSe republika disponuje mnohatigmymi naizenimi pro zaji¥ni bezpeénosti
motoristickych spoft. Tyto n&izeni jsou kazdokme aktualizovany a vydavany s ostatnimi

pozadavky jako Narodni sportouididy.

5.1 Bezpe&nost zavodniki

VSichni zavodnici, kt# se &astni rallye, musi vlastnit odpovidajici licendiyd v dobrém
zdravotnim stavu. Stejrjako u jinych sportu je zakazano zavodnikZivani dopingovych
latek. Piimérna rychlost jezdt na rychlostni zkouSce je omezenatzatu bezpénosti
posadky i divalk. Pro gipad vlastni nehody musi mit kazdien posadky sjednano
Grazové pojidini a o zdravotni pomoc se staraji ke slozky povinné fftomné na
rychlostni zkouSce. V neposledrad je prijezd jednotlivych zavodnich vézhlidan
radiobody. Jezdciipprovozu na pozemni komunikaci mimo trasu rychiogkousky musi

dodrzovat zakony platné pro stat, ve kterémé&optobiha.

5.1.1 Licence

V¢ekovou hranici pro vydani licence automobilové mlly dovrSeni 18 let. Vifpact
pohdru mladeze je mozZno startovat s vozem skupirtkidy 1 po dosaZenié¢ku 16 let.
Licence soutziciho jsou dleny na mezinarodni a narodni. DalSi podminkou zis&ani
licence pro rallye je vlastnictvfidi¢cskeého piikazu minimalg skupiny B s vyjimkou
Poharu mladeze v rallye. Kdykoli je pozadovanedbozeni licence, bude akceptovan

pouze jeji origindl. [3]

5.1.1.1 Narodni licence C

Tato zakladni licence pro PohdR je raini a vystavuje ji $edisko F°R. Podminkou pro
ziskani této licence je absolvovéani zakladnihoeikiaha Stedisku automobilového sportu,
absolvovani jezdecké skoly pro rallye, nebo drzeaiodnici mezinarodni licence z

minulého roku a absolvovani pravidelnéhonidio Skoleni. [3]

Tato licence plati jen pro Poh@R. Drziteli mize byt po dokokeni ti Pohat rally CR a
zaplaceni fedepsaného poplatku vystavena narodni licencerezeni platnosti. Jezdci i

spolujezdci musi byt drzitetidicského piitkazu skupiny B. [3]
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5.1.1.2 Mezinarodni licence B a C:

Umoziuje jejimu drziteli dast na vSech narodnich a mezinarodnich podnicichomi
podnikii, kde je vyZadovana licence typu A nebo Superlieeh@cence vydava vyhradn
sekretariat FAS AR a o jeji vydani rize jezdec pozéadatiimo nebo progednictvim
Strediska automobilového sportu. Podminkou pro vydatd licence je drzeni narodni
licence a klasifikace v minimatrbti podnicich s narodni licenci. Jezdci opinirk (Kasti
ve sprintrally, nebo v rallye jsou uvedeni v sezeam uvéejrénych na internetovych
strankach Autoklub@eské republiky. [3]

5.1.1.3 Zdravotni karta

Vlastnictvi této karty je nezbytnou podminkou pudgleni ra:ni licence jezdce. Zdravotni
karta ma platnost 6 let a musi byt kazdogopotvrzena pouze odlovychovného nebo

sportovniho 1ékge. [3]

Rozsah vSech nutnych vyBati k Zadosti o licenci pro rok 2012 pro vSechnpmobiloveé

discipliny: [3]

* komplexni vysSeeni €lovychovnym Iékéem Cetre orienta&niho vySeteni @&niho a

neurologického, TK, P
» ockovani proti tetanu
e zatZové EKG

*  maoS ,papirkem*, v gipad pozitivniho nalezu mo+ sediment

5.1.2 Doping

Antidopingovy program vychazi z dokuménpiijatych Mezinarodnim olympijskym
vyborem, S¥tovou antidopingovou agenturou a mezinarodnimi tspafmi federacemi.
Vlada Ceské republiky pjala vySe uvedené podpisem Evropské antidopingowéuvy.
Dodrzovat vSechny zavazky, které z mezinarodnickush@nti vyplyvaji, se rovaz
zavazal i AutoklutCeské republiky a jeho sportovni svazy. [3]

Zakladnim informace pro sportovce jsou poskytouwdapadrese antidoping.cz: [3]

* seznam zakazanych prissiki www.antidoping.cz/metody.htm

» seznam zakazanych ekwww.antidoping.cz/zakazane_prostredky_leky.php
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* smernice pro kontrolu a postih www.antidoping.cz/dolanty _smernice.php

Podle Smirnice pro kontrolu a postih dopingu, kterou kazdagovydava Antidopingovy
vybor CR, jsou registrovani sportovci povinni se toutosswci #idit. PYi uZivani 1€k je
nutno dodrzovat éita omezeni. Na jednotlivych podnicich mohou bysouladu se
smernicemi Mezinarodniho olympijského vyboru a FIA wédkny Antidopingovym
vyborem CR dopingové kontroly. Vifipact kontrol na alkohol, je mozno prowédtyto
kontroly na zaklagl Narodniho sportovnihadadu freditelem zavodu, nebo hlavnim
sportovnim komis@m. VesSkeré antidopingové kontroly mohou byt &&my jak na

jezdce, tak i na delegovaniovniky. [3]

V pripadt terapeutického pouzivani zakazanych latek nebodnédk jak jsou definovany
v Seznamu zakazanych latek publikovanych WADA, mjasdci rallye postupovat dle
¢l. B5 Filohy ¢. 12 Anti-dopingového figdpisu FIA a zasilaji svou Zadostrpo na FIA a

kopii Antidopingovému vybor’R. Pokud jezdec vlastni terapeutickou vyjimku, mjusi

mit u sebe a byt schopen fepllozit v gipac antidopingové kontroly. [3]

5.1.3 Pojisténi

Kazdy jezdec je povinen si sjednat své osobni tapojiSéni a tuto skuténost musi byt
schopen doloZit i administrativni pejimce. Autoklub CR uzavel prostednictvim
RENOMIA s CPP ramcovou pojistnou smlouvu o pajisit odpowdnosti pdadatele za
Skodu zjisobenou jinému v souvislosti se sportovnimi akcgmidadanymi subjekty
registrovanymi nebo evidovanymi VOR. Poji3Eni se sjednava pouze pro mistagani
akci na tzem€eské republiky. Saiasti ramcové pojistné smlouvy je zahrnuto i p&fist
odpowdnosti astniki akce, které se sjednava prdipad odpowdnosti za Skodu
zpiasobenou jinému, a tocastnikem akce nebo provozem jeho vozidiasportovni akci
zapsané do kalentiaFAS ACR. [3]

Pojistné za pojighi (Castniki akce dle ramcové pojistné smlouvy je vybirantadatelem
od vSech dastniki. Pro zavody rallye se padatel zavazuje uz#v pojis€ni jezdd pro
vSechny dastniky. Vyjimku mohou tvit Gcastnici, ktéi se u administrativniipjimky
prokadzou uzatenym dlouhodobym poji&him pokryvajici Skody zjsobené na uz#éené
trati. Servisni vozidla a vozy pouzité préely seznamovacich jizd nejsou timto péjisin

kryta. VSechny posadkytipadministrativni pejimce poving piredkladaji mezinarodni
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zelenou kartu statuipodu platnou praCeskou republiku, bez které néke byt vozidlo

prevzato. [3]

5.1.4 Rychlostni omezeni RZ

Maximalni ptimerna rychlost povolena na trati rychlostnich zkoussgke nesmi pekratit
130 km/hod. Rychlostni zkouSkaii fkteré bude fekraiena hranice 130 km/h a jestlize
tato RZ ma vice fijezdia musi byt z bezpmostnich dvoda zruSeny. Rychlostni zkousky,
na kterych maximalni gmery prekratily 130 km/h nebo se k této hranici blizi, mohou by
znovu pouzity jen pod podminkou, Ze byly pro snizechlosti a zvySeni bezpeosti

vyrazreé pozmenény. V opa&ném gipact nesmi byt tato RZ do rallye daleraaena. [3]

5.1.4.1 Retardér

Retardér je jedna z moZnosti, jak snizit rychloat RZ a také zamezit nadmému
zkracovani zaté&k, ale na trati RZ se nedopouje. Za retardér je povazovano zahrazeni
trati v firozeném sr&ru jizdy a povinné obijeti uéte vytvarené, nebo firodni gekazky.
Jeho umisini a provedeni byt dle pozaddvstandardnich propozic rallyereBny nakres
retardéru vetrg jasné identifikace musi byt uveden v itinéraebo v provaécich
ustanovenich.#Pseznamovacich jizdach musi byt retardér naRAtminimalreé vyznaen

a v piibéhu rallye musi byt pod dozorem rozKkdw faktu. [3]

5.1.5 Chovani jezdai mimo zavod

Zavodni vozidla rallye jsou&tSinou mezi jednotlivymi sodZnimi podniky pepravovana
na vozicich, ¢i ve vozidle ktomu uenych. V gipad piesouvani vozidla mezi
jednotlivymi rychlostnimi zkouSkami dané s&ig je tento fesun realizovan po vilastni
ose. Diky této skutmosti je teba dodrzovat Pravidla siimiho provozu na vejné

komunikaci a také dalSi pravidla uvedené ve Statrdehn propozicich pro rallye.

5.1.5.1 Seznamovaci jizdy

Seznamovaci jizdou se rozumiijezd danou rychlostni zkouSkou pro zaznamenanihvSec
nalezitosti pro navigaci po tratfippamotném zavodu. Tato jizda neni jizdou tréniokiov
Vyzadovano je fisné dodrzovani vSech dopravniciegqpisi zen®, ve které se zavod

rallye jede. Nutno je také dbat na beapest a prava ostatnicktastniki provozu.
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Prekrateni povolené rychlosti dmem seznamovacich jizdude vést k udleni pokuty
feditelem souZze. VySe pokuty se stanovi dle priority jezdce, kdifna na € 10 a kaii na
€ 25 za kazdy igkrateny 1 km/h pes limit rychlosti. VySi pokuty vyrtenéreditelem
soutze nergni ani pokuta od policie. Druhymigkratenim povolené rychlosti ip
seznamovacich jizdach se pokuta dvojnasobi. Jestypky séeSi stej jako @i presunu

mezi jednotlivymi rychlostnimi zkouskami.

5.1.5.2 Piesun mezi RZ

Zjisti-li policie nebocinovnici rallye, Ze posadka poruSila dopravigédpisy, musi ji 0 tom
uvédomit stejnym zpisobem jako &ného dastnika silniniho provozu. Policie nemusi
zastavit provinilého jezdce, aletre pozadat padatele, aby pouzil penalizace uvedené v

ZU pod podminkou, Ze:

e oznameni o festupku je dorteno pisem& a oficialni cestou f@d vywSenim

piedlEzné konéné klasifikace v zavodu

» protokol bude bez jakychkoliv pochyb obsahovat al@shé podrobnosti proipsné

zjisteni totoznosti provinilého jezdce, jakoZiiggné uteni mista &asu pestupku
» fakta nelze vykladatiznymi zpisoby

Prekrateni rychlosti pi provozu po pozemni komunikaci mimo zavod je s&mkino

stejnym zfisobem jako u seznamovacich jizd.

Pii prvnim grestupku, kterym nenifekrateni rychlosti je pokuta wtena dle uvazeni
feditele rallye. Za druhy rpstupekieditel rallye udli ¢asovou penalizaci 5 minut.
Provireni se fetim pestupkem znamena vylgeni ze zavodu rozhodnuté jedin

sportovnimi komisa.

5.1.6 Radiobody

Radiobody jsou zakladnim bezjp@stnim prvkem fitomnych na RZ. Pro zaji§ti spravné

funkce tohoto stanovidtje nezbytny spravny vy odpowdnéhocinovnika, schopnost
komunikovat, spravhvyhodnocovat informace, znat sva pravidla a povstin zdrzovat se
na bezp&ném mist. Cinovnik musi udrZovat spojeni, bytak, znat pravidla komunikace
po radioveé siti, vedouciho RZ, zastupce vedouciBodispe&ink a vSechny radisty na RZ.

DalSi vybavoucinovnika je nahradni zdroj, mobilni telefon, Zlutkajky a tiskopisy.
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Radiobod je na trase rychlostni zkousSky @ematabuli se symbolem jako na Obrazku 16,

ale se Zlutym nasstim a modrou barvou u kontroly. [23]

5.1.6.1 Trar’ovi komisd@ na radiobodech a bezgrostnich bodech

Tito komisd&i na radiobodech a bezp®stnich bodechpautomobilovych rallye jsou
ustanovovani funkciorfd s nejwtsimi zkuSenostmi z gédani &chto rallye. Musi byt
schopni dinit na mis¢ nezvratné rozhodnuti, kteréae zng&nou nerou ovlivnit prabéh

celé rallye. Tréovi komisdi musi poving kazdy rok absolvovatifslusné Skoleni a usp
pii zawrecném pohovorugi pripadré testové zkouSce. Tiavy komisd radiobodu jsou

zietelrg ozna@en Zlutou vestou se symbolem radiového bodu jakbObrazku 16. [23]

4 N

o /

Obrazek 16 Znak radiobodu [24]

Zakladni povinnosti ttgoveho komisge na radiovém bodu RZ: [23]
o Zajistit bezpénost soutZzni posadky na trati RZ ve sledovaném Useku,
» sledovat pohyb soéiniho vozu a jeho fpjezd hlasit vedoucimu RZ,

e pouze na pokyrreditele rallye, nebo vedouciho bezpesti RZ vywsit Zlutou
vlajku a signalizovat tak satEnim posadkam ¢ast€énou nebo Uplnou

nepfijezdnost trat RZ.

Pouziti Zluté vlajky musi byt oznameno pieshictvim vedouciho rychlostni zkouSky
fediteli rallye, ktery tuto skut@ost oznamuje sportovnim komigen. Vlajky musi byt
vyvéSeny poté i ve vSechrgrdchazejicich radiobodechied mistem, kde se stala nehoda.
Tratovy komisd@ zaznamena dobu w§Seni Zluté vlajky ¥etné startovnichcisel, kterym

byla vywSena, protoZe tito jezdci musi dale v RZ po&rat pomalym tempem. [23]
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5.1.7 Sanitni a zachranné vozy

Kazdy pdadatel je povinen zajistittfftomnost &chto vozidel a to §etrg personalu na své
naklady. Bez fitomnosti &chto vozi a lekd&i neni mozno zahdjit jakoukoli rychlostni
zkousku. Rozmighi sanitnich vozidel po trati rychlostni zkouSky yelmi dileZité,
protoZe podle f@dpigi FIA musi byt jeho dojezdova doba do 10 minut. Zdinbvat se
musi jizdni doba vzhledem k pouZitym sanitnim twvoza terénu rychlostni zkousky.

Sanitni iz dosahne rychlostnihotgmeéru 60 km/h jen vyjimeng. [23]

Doktor ze sanitniho vozu bydnbyt piéitomen ve voze zachranného systému, protoZe jsou
u nehody rychleji nez sanitkaripadré musi pdadatel zajistit extra vozidlo pro doktora

kvuli schopnosti byt na misinehody zarovese Zachrannym systémem ASR. [23]

Vypro&'ovani zrasnych ze sow#niho vozu, musi byt vzhledem k moznym pérdm
provedeno jen pod dohledem doktora. Samostatn&dkogaZachranného systému ASR
tento ukon prova#t nesmi. Ve vyjimeénych gipadech ohrozeni posadky na zididy je
nezbytné posadku co néjde vytdhnout z vozu, tize byt vyprodini provedeno kymkoliv.
[23]

Pfitomnost pld& vybaveného sanitniho vozu v prostoru startu jenostf. Ve vSech
sanitnich vozech musi byt vyhradB clenové posadky. Pokud neritomen Zadny sanitni
viiz, je RZ nevyhovujici a je zruSena. Posddka s#itniozu musi byt v @ib&hu
rychlostni zkousky fipravena k zasahu a sedi vautetns doktora. B vSech sportovnich
podnicich na UzemiR, pi kterych pozadovanasast specialniho zachranného systému je
zachranny systém poviéirvybaven licencemi FAS @R nebo profesionalni zachranny
systém platnymi pro aktualni rok. Tento systém masgi¥’ovat specializované zasahy,
zejména boj s pozary, vypréBf osob z havarovanych vozidel a odsun havarovanych
vozidel z trat. [23]

5.1.7.1 Personal
Clenové Iék#ského tymu v kontrolnim stanovisti rallye:
» Hlavni Iéka& nebo jeho zastupce

e Zastupce hlavniho Iéka
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Clenové pro lékiska zasahova vozidla (MIC) a resussitigiednotky:
» Lékai s kvalifikaci v resuscitaci a schopnosti komum&bv angléting,

e Zdravotnici, jejichz kvalifikace v kardiovaskularairespirani resuscitaci i praxe s
intubaci je podlozena oficialnim diplomemélehym v zemi, ve které praktikuji
(mohou nahradit |Iéka pouze v mezibodech na tratich RZ a pod podminkeu,
kazdy zrasny bude ped jeho dopravou do nemochice prohlédnut fiedka

kvalifikovanym v resuscitaci);
+ Ridigi,
e Zachranny personal vySkoleny ve vypiomgani zrasinych z havarovanych vozidel;

* Vypro¥ovaci tymy.

5.1.7.2 Zasahova vozidla

Jejich Ukolem je dovézt na misto nehodislusSny zachranny tym a také veSkeré&gmé

technické vybaveni.
Doporuweny jsou d¥ moznostireSeni:

* Dv¢ samostatna vozidla - jedno pro ,légly" tym, jedno pro ,technicky tym".
Technické vozidlo fepravuje dvojici 4 kg hasicichigtroja, je vybaven sirénou a

zakladnim vybavenim pro rychlou pomoc

* Kombinované vozidlo - obsahujic jak ,technickougkt, lékaskou" pomoc.
Vozidlo bude obsahovat veSkeré vybavenigimié pro technicky zasah, |ékay

personal a vybaveni pro rychly |ékky zasah

Alespai jedno z vySe uvedenych vozidel musi byt povimybaveno nositky. Vozidla musi
byt vhodna pro jizdu v terénu a také schopna rmachigohybu po RZ. Ret vozidel je
stanoven podle parametirati, kdy se jedna o jejich délky a obtiZznostizdsahovych vaz

je dopordéena instalace ochranného ramu a vybaveshémi tohoto tymu o filby.
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5.2 Bezpe&nost divaki

Rallye je divacky velmi atraktivni podnik, ale j&i ppém nutno brét velky ohled na
bezpénost svoji, tak i bez@most okoli. Divaci, ki& se gichazi na rallye podivat, zde
vstupuji dobrovola a na vlastni nebezgie ale i Festo je nutno dbat pokymoradatel a
stat pouze v mistech tomu ¢anych. V okoli trati, kde se nenachazi paskovani je

automaticky zakazany prostor.

Divaci mohou byt pouze tam, kde jsou vyzmaa divacka mista paskovanim, nebo
napisem. Déle na stanoviStich, které jsou dostateryvySeny nad trati, za pevnou

hradbou, jako je z& nebo jina pevna bariéra a ve vyeeaé vzdalenosti od trati.

5.2.1 Bezpe&nostni desatero

Paadatelé na rychlostni zkouSce mohou, pokud se gmoddi vyreSit bezpénostni

hrozbu @i ostrém zavodu, na zakkadhformovani vedouciho RZ pozastavit, nebo wion
Konkrétni mista, kde se v Zadnénigad nesmi vyskytovat divaci: [2]
» v zakazanych mistech #gol paskou nebo zabranou
* v unikovych zonach a v jejickgné blizkosti (ve vyZzovani paskou)
» v blizkosti trati (fed gikopem, ped vyvySenim, fed srazem apod.)
e pod urovni vozovky (az do dostate vzdalenosti od trati)
» pied pevnou fekazkou (plot, $ha, strom, svodidlo, vozidlo ap.)
* v mistech proti fijizdéjicim vozidiim
e na vrejSim i vnittnim obvodu zatéek
* v mistech intenzivniho brzdi a akcelerace (po obou stranach trati)
* u skoki a horizont (po obou stranach trati a zejména za nimi)

» sedici u hradici pasky, na nizkych zidkach a ndidiexh
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Vyobrazeni prostdr, kde neni dovoleno divékn stat je na Obrazku 17. Tyto mista jsou

znazorgnacervenou barvou.

Obrazek 17 Zakazané prostory rallye [25]

5.2.2 Zabezpedeni RZ

Vymezeni zakazanych prostor a prostor pro divakg$eno paskovanim, nebo tabulkami.
DalSi informovani viejnosti o uzavirce jgeSeno ceduli ,Silnice uzéemna“, kterd musi byt

vyvéSena v minimalnimiedstihu 14 dniigd samotnym konanim rychlostni zkousky. [23]

5.2.2.1 Hradici pasky

Zapaskovanim jednotlivych Usiekpodél trati se vymezi prostor pro divaky. Tatokaas
muze mit jakoukoli barvu a jakykoli potisk. V obci paska natahuje pouze tam, kde je to
bezp&né. Paskou je také mozno zamezit vstupu do Unikowg, pokud je tento prostor

paskou vykizovan. Ukazka spravného paskovani je na Obrazk{P38

i

Obrazek 18 Paskovani RZ [23]
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5.2.2.2 Zakazové cedule

Cedule ,Zakazany prostor”, kterd je na Obrazku d%gkladni a musi se umivat na
mista, kde neni divacké paskovani podél RZ. Dafmé vzdalenost mezi cedulemi je cca
25 metfi od sebe podél trati rychlosti zkousky a zao®el0 meté od cesty. Velikost
cedule je formatu minim&nA3 a je nutna laminace nebo nepromokavy papir, sy
zarwila stalost informace &itelnost i @i Spatném peéasi. Obsahem cedule je takiglo
bezpénostniho telefonu. DalSi pouZiti je v obci pro wlninformovanost mistnich

obyvatel 0 mozném nebezpeii sledovani rallye. [23]

ZAKAZANY
PROSTOR

Rally Rally Rally
M

FORBIDDEN AREA

VERBOTEN AREA /| WSTEP WZERONIONY
TILTOTT TERULET

WARCMARE MOTORAPORT MUZE BT V piipadé mimofadné udalosti:

NEBEZPECNY ,420 777 505 402

Obrazek 19 Cedule zakazany prostor [23]

5.3 Nova omezeni pro rok 2013

Vzhledem k tragickym udélostem v minulém roce 2@iiBarum Rally Zlin a Rallyshow
Uhersky Brod, se AutoklubCeské republiky rozhodl pro #igréni bezpénostnich

opateni.

Prvnim opatnim je omezeni pmérné rychlosti na rychlostni zkouSce ze 130 na
120 km/h. Pekratenim této hranice, jestlize tato RZ ma vicaéjgudi, je divodem
k jejimu zruSeni. RZ zruSena byt nemusi a to jedangFedpokladu, Ze organizator proved|

kroky, které vedly ke snizeniijpmérné rychlosti pod jeji maximalni hranici. [22]
Druhym opaitenim je posunuti divdkdale od trati, nez tomu bylaipodnre.

DalSim opatenim je zavedeni uftych retardéli, které jinak nebyly v minulych letech

doporovany. Diky tomuto op&tni dojde k vyraznému snizZeni rychlosti v poZzadéwan
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useku. Rychlost 1ze omezit podle hustoty d&tpaozmistnych kusi. Retardéry mohou byt
vyrobeny z tiznych material, ale jako nejlepsi se jevi velké baliky slamyré&tale nelze
pouzit na vSech mistech. Jako nejvhgéinse jevi z dvodu vysoké vahy, kdy by si

zavodnik pi snaze retardér zkrétit poskodiltgviz.

Poslednim op&nim je zvySeni pozadawvkna zkuSenosti mladych jeZdca tim

i zpomaleni jejich pestupu na vozy sitijSi, pogipad s pohonem vSech kol.

5.4 Budouci vyvoj a navrh opateni

Vzhledem k tomu, Ze rok 2013 je rokem &q¥ijatych a zpisninych opaiteni, nebude
dalSi vyvoj probihat v rychlém tempu.

S ohledem na své viceletérpdatelské zkuSenosti vidim slabsi misto v oblagkpvani a
s tim spojené kontroly bezf®osti rychlostni zkousky. Klasickou situaci je, pga@skovani
bylo provedeno dle bezpmostniho planu a divaci stoji uk& za paskou. Tato situace
bohuZel trva pouze §ase pijezdi jednotlivych bezp&nostnich delegata traovych
komisau. P¥i prvnim pfijezdu zavodniho vozu, nebdegjezdce se divaci gaou vice
hrnout na pasku, aby byly @co blize k trati. Paska je pak divaky natahovaaenansuje
se tim vyhrazeny bez{my prostor. ReSenim by tedy mohlo byt pouzitim péasek
z vhodrgjSiho a pevgSiho materialug¢imz by mohla byt nagklad latka,¢i lano. Dale

bych také zavedl ndhodné kontroly beapssti delegatem i v pbéhu hlavniho zavodu.

Nevyhodou jsou také malé pravomocigamateh na rychlostni zkouSce. Pokud jsou divaci
neukazeni, stoji v zakazanych prostorech arguateli se neda je odtud vykazat do
prostor vyhrazenych pro divaky, tak ma pouze jedimonoznost, a to kontaktovat

vedouciho rychlostni zkousky, ktery tuto zkouSkaastavi, nebo zrusi.
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ZAVER

Zajiseni bezpénosti @i kondni motoristickych zavddsi proSlo dlouholetym vyvojem a
tato oblast je stale vyvijena. Jednim z #8ich inovativnich pispévateli do oblasti
bezpénosti byla Formule 1 a automobilova rallye. Vzhled& tomu, Ze prvni zavody
probihaly ténsi bez jakychkoli bezpmostnich opdeni, z&al se tento stav négnivé
podepisovat na umrti jezdic ¢leni tymu i pihlizejicich divak. Zavaany byly jak
technické opaeni pro zavodni stroje, tak fgapis pro jezdce. Nejzn&Bim
bezp&nostnim prvkem pro ochranu jezdce je pegoatiobre helma, které je vyuzivana
nagi¢ celym motoristickym odétvim a v neposlednfact taky na Bznych pozemnich

komunikacich. VSechny tyto prvky nemaji stepozitivni viiv v kazdé oblasti.

HlubSim zkoumanim systému pro podporu hlavy a KHBNS jsem zjistil &tSi
nespokojenost jezdaallye, pro které je tento systém povinny od r@d10. Zavodnikm
Formule 1 tento systém &Wi a jiz rekolikrat prispel ke zvraceni smrtelnych nasledk
nehody. Podminky narazu jsou ale u obou &uozdilné. Nehoda Formule 1 probih&
vétSinou v horizontalni roviha @i velkych rychlostech, naproti tomu nehody rallyeand
velmi ¢asto v ,kotrmelcich®. R téchto nehodach z&vodnici rallye poukazuji na zvyseny
pocet zrarni patée v oblasti bedernich obratIMoznym zlepSenim dané situace by mohlo
byt zrisreni pro pouziti bezpmostnich pass timto systémem, kdy by bylo mozno pouzit

pouze Siroké 6 bodové pasy pro fixaci jezdce 8iteasy s HANS pro jighi hlavy.

Bezpenost rallye s&idi Narodnim, poppadt Mezinarodnim sportovnirfédem, kdy jsou
vSechny nalezitosti kontrolovanyequl zavodem aipjejich nesplgni mize byt rychlostni

zkousSka zruSena, nebo zavodniciiiy@gseni do zavodu.

Smolnym rokem pro rallye byl rok 2012, kdy doSlo dk&ma tragickym udalostem fip
nichz zenteli divaci. Tato skuténost si vynutila zfisréni bezpeénostnich pedpidi.
Snizila se ptmérna rychlost, z#tSila se vzdalenost divackych mist od trati, kteyénohly
byt paskovany pewsimi paskami. Snizeni rychlosti je provedeno ilastiaunglych
retardéd.

Medialni rozruch kolem rallye po tragickych udaéxdt byl dle mého nazoru napéieny,
vzhledem k tomu Ze v minulém roce doSlo k prvniniipgru, kdy byl divak usmrcen
v divacké zéwn. VSechny ostatni tnznamé tragické udalosti se odehraly v zakadzanych

prostorech a jejich get neni ¥tSi nez dvacet. Timto se nesnazim udalosti minijgd n
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Zlehtovat, ale chci poukazat jenom na to, Ze i v mnah&tgich mimo motoristicky sport

dojde k velkému p&u tragédii, o kterych se nemluvi.

Cilem prace bylo nastinit stasnou situaci v rallye, jejifedpokladany vyvoj, dale také
shrnuti dostupnych informaci definujici be&pest v motoristickém sportu a moznosti

jejich zlepseni.
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CONCLUSION

The safety providing of motor racing has passedynyaars of progress and this issue is
under permanent development. One of the most irapiocontributors of this sphere has
been Formula one and an automotive rally. Due #og that first races were organized
without any safety measures, this condition hasubetpe influence to the growth the

number of dead car drivers, team members and &lsordlly spectators. There were
introduced technical measures for the rally cacsanvers too. The helmet is probably the
best-known security equipment for protection of ttevers and is used in whole

automotive rally segment and last but not least als common roadways. All of these

measures do not have the same positive influeneedry sphere.

| found out serious dissatisfaction of rally drisevhen | precise examined the support for
head and neck fixing system made by HANS. Thistgafgstem is obliged since 2010.
This system is in accordance with Formula one dsiaad many times helped to prevent
fatal accidents. But there are some differencesraghes in both competitions. The
Formula one accident usually happens at horizguitahs in high speed, otherwise the
rally accident very often come to the end in theugdile“. The rally drivers refer to
increase number of spine in the lumbar vertebrapogsible improvement of the problem
could be stricter rules for the using of safetytd@lith this system. There should be used
only wide 6-point belts for fixing the driver anliiner belts with HANS protection for the

head fixing.

The rally safety is under supervision of Nationalloternational spor rules, when all
requirements are checked at the beginning of tbe la case of failure, the race could be
canceled or the rally driver could not be allowedjdin the race. The 2012 was tragic,
because there were happened two serious accidéhtsl@ad injuries of spectators. This
situation brought tightens of safety rules. Averapeed was reduced and distance of
spectators from track was increased. These setiigts be determined by stronger tapes.

Reducing of speed is managed by installation diaal retarders.

Medial agitation around the rally after the tragients was, in my opinion, inappropriate.
Last year was happened the first accident in whishectator was killed by rally car in the
spectator area. All my other known about tragicnéveook place in restricted areas and

their number is not more than twenty. This is mging to downplay any past events but |
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just want to point out that in many sectors outsdflenotorsport is the large number of
tragedies which are not mentioned.

The aim of this work was to outline the currentuaiton in the rally, its expected
development, as well as summary available inforomativhich defining safety in

motorsports and opportunities for improvement.
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