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ABSTRAKT

Bakalarska praca ,, Analyza environmentalnych rizik v oblasti dopravy “ je rozdelena
na teoreticku a prakticku ¢ast. Environmentélne rizika v doprave su popisané v teoreticke;j
Casti. V praktickej Casti sa zaoberd moznostou znizovania tychto rizik zavadzanim mul-
timodalnyh principov v doprave. Porovnava jednotlivé druhy doprav v podmienkach Slo-
venskej republiky a vyhodnocuje vyvoj a sucasny stav multimodalnyh principov v dopra-
ve v SR. Analyzuje stav multimodélnych principov v podniku SPaP a.s., navrhuje a vy-

hodnocuje opatrenia na zlepSenie situdcie .

Klicova slova: environmentalne rizika v doprave, emisie, multimodalna, intermodalna

a kombinovana doprava

ABSTRACT

Bachelor” s thesis ,, Analysis of environmental risks in the transport sector “ is divided
into a theoretical and into a practical part. Environmental risks in transport are described
in the theoretical part. The practical part deals with the possibility of decreasing these risks
by multimodal transport. This thesis compares individual modes of transport in the Slovak
Republic and rates development and actual state of multimodal principles in Slovak
transport. It analyses the state of multimodal principles in the company SPaP, a.s., suggests

and evaluates arrangements to improve the situation.

Keywords: environmental risks in transport, emissions, multimodal, intermodal, combined

transport
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UvVOD

Problematika environmentéalnych rizik v doprave je aktudlna a obsiahla téma. Sucasny,
moderny svet musi rieSit’ problém neustale sa zvySujlcej potreby mobility , ktory zaprici-
fluje zvySujice sa environmentalne rizikd z dopravy. Tato praca popiSe tieto rizika a na-
sledne sa bude zaoberat’ moznostami ich riesenia tak, ako ich predklada Plan jednotného
eurdpskeho dopravného priestoru, ktoré aplikovala do svojej stratégie rozvoja dopravy aj
Slovenska republika. Okrem podpory verejnej dopravy na ukor individudlnej, ktora je Spe-
cifickym pripadom v osobnej doprave, opieraji sa moznosti zniZovania environmental-
nych rizik v doprave 0 dva smery . Prvym su technické zmeny, vyplyvajice z technického
pokroku. Druhy smer pocita so si€asnou technickou uroviiou dopravnych prostriedkov,
avSak s podstatne inym prerozdelenim podielu jednotlivych druhov doprav. Takyto, mul-
timodalny princip predpoklada, ze na dlhych prepravnych vzdialenostiach sa obmedzi
ekologicky nevyhodna cestna doprava a naopak uprednostni sa ekologicky vyhodnejsia
Zeleznina a vodna doprava, ¢im sa znizia environmentalne dopady. Praca sa bude zao-
berat’ tymto druhym principom a bude ho posudzovat na vyvoji dopravy Vv Slovenskej
republike. Skiimanim vyvoja jednotlivych doprav a vyvoja emisii z dopravy sa zhodnoti
aky bol a je redlny stav multimodalnych doprav na Slovensku a ¢i v skuto€nosti nastavaju

ocakavané pozitivne zmeny .

Princip multimodality a jeho aplikaciu v praxi bude tato praca rozoberat’ aj v v podniku
Slovenskd plavba a pristavy a.s. ( SPaP ), ktory je dominantnym predstavitelom vnutro-
zemskej vodnej dopravy na Slovensku . Skiimanim sucasného stavu a vyvoja sa bude
zistovat’ jeho pozicia v multimodalnyh prepravach . Analyzou silnych a slabych stranok,
prilezitosti a hrozieb sa budu hl'adat’ rieSenia na zlepSenie sti¢asného stavu. Na zaver sa

popisu a vyhodnotia navrhnuté opatrenia .
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1 CHARAKTERISTIKA, PRVKY, KLASIFIKACIA A HISTORIA
DOPRAVY

1.1 Charakteristika dopravy

Schopnost’ pohybu, ¢ize mobilita je spojovany prevazne s pozitivnymi asociaciami a byva
pouzivand v roznych kontextoch, avSak malokedy byva podlozend exaktnymi indikatormi.
LCudia s automobilom maji vacsiu mobilitu nez l'udia bez nej, takze moézu dosiahnut’
za rovnaku dobu viac ciel'ov. Pojem mobilita sa ¢asto pouZziva k popisu skutoéného pohy-
bu. NajcastejsSie sa pouzivaju tri nasledujuce ukazovatele: Pocet vykonanych ciest, cestov-
na doba a absolvovana vzdialenost. [2] Pozadovani mobilitu nam zabezpeCuje doprava.
S vyvojom modernych spolo¢nosti sa priamo Uumerne vyvija aj proces dopravy. Dopyt
po doprave neustale rastie a je va¢sinou uspokojovany zvySenym pouzivanim dopravnych
prostriedkov a dopravnej infrastruktiury. Vyrazne sa tym zatazuji dopravné systémy, ¢o
ma za nasledok vicsie znecistenie, viac nehdd, nepriepustnost’ dopravnych komunikacii.
V dosledku toho namiesto rozsirovania slobody pohybu, ktora je hlavnym cielom dopra-

vy, paradoxne sa stale viac a viac stretdvame s pripadmi, ktoré vedu ku strate mobility.

[3]

Doprava je stthrnom vSetkych ¢innosti, ktorymi sa realizuje pohyb dopravnych prostried-
kov po dopravnych cestach s cielom premiestiiovania objektov. Premiestiiovany mdze byt’
material, suroviny, alebo osoby, ale aj energia respektive informacie. Technoldgia apliko-
vana v doprave je tvorena po prvé z dopravnych prostriedkov, po druhé z dopravnej infra-

Struktary a za tretie z dopravnej organizacie. [4]

Doprava je chapana ako prostriedok uspokojovania potrieb, ktoré nemdzu byt’ uspokojené
na mieste. Pojem doprava obsahuje vSetky fyzické miesta aj k tomu pouZivané nastroje ako
napriklad peSie cesty, vozidla, infraStruktaru, zdroje, energiu a iné pomocné prostriedky.
Doprava sa meria v osobokilometroch (oskm) alebo tonokilometroch (tkm), ktoré udavaju

objem prepravy. [2]

Doprava ma globalny charakter a je kI'aCovym prvkom pre hospodarstvo kazdej krajiny
a jej spolocnost’. [5] Mobilita je dolezita pre vnutorny trh a pre zivotnu uroven obcanov,
pretoze im ddva moznost’ vol'ne sa pohybovat. Stav dopravy je ukazovatel'om hospodar-

skeho rastu pripadne stagnacie alebo recesie a Vv neposlednom rade vytvara pracovné



UTB ve Zliné, Fakulta logistiky a krizového Fizeni 11

miesta. Dobra doprava by mala byt udrzate'na vzh'adom na nové vyzvy s ktorymi sa stre-

tava. [6]

Doprava meni reliéf krajiny. Cesty, Zeleznice a kandly krajinu rozdel'uju ale na strane dru-
hej spajaju mesta a obce a umoznuju tak vzajomny obchod a komunikaciu medzi F'ud’'mi

navzajom. [7]

Doprava negativne vplyva na zivotné prostredie prave vtedy, ked’ doprava svojim proce-

som a zariadeniami znecist'uje, kontaminuje a devastuje. [8]

1.2 Prvky dopravy

Technologia pouzitd na dopravu sa skladd z dopravnych prostriedkov, dopravnej

infraStruktury a organizacie dopravy :

» dopravné prostriedky - mobilna technicka zakladna dopravy (automobil, lod’, atd’.)
» dopravné cesty - uskuto¢nuje sa na nej pohyb dopravnych prostriedkov (umelé su
cesty, zeleznice atd’. a prirodzené st moria, oceany atd’.)
» dopravné zariadenia - dopravné stavby a iné sucasti statickej dopravy (pristavy, le-
tiska, parkoviska atd’.)
1.3 Klasifikacia dopravy
Dopravu mozno €lenit’ podla roznych hl'adisk nasledovne:
1.3.1. Podla premiestiiovaného objektu prepravy rozliSujeme dopravu na:
» osobnu prepravu
¢ individualnu prepravu osob
e hromadnt prepravu

» nakladnu preprava

1.3.2. Podla druhu dopravnej cesty a pouzZivanych dopravnych prostriedkov delime

prepravu na:
» cestnll dopravu
» drahova dopravu (zelezni¢na doprava)

e kolajové doprava
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e Zeleznicna doprava
o clektrickové doprava
e trolejbusova doprava
e lanovéa doprava
» vodnu dopravu (lodna preprava)
e vnutrozemsku
e namornu
» vzdusnu dopravu (letecka preprava)
» potrubna dopravu
» nekonvenénu dopravu (pasova preprava)
1.3.3. Podla obsluhovaného izemia:
» vnutro$tatna doprava
» medzinarodna doprava (zahrani¢na doprava)
1.3.4. PodPa verejnosti:
» verejnu dopravu
» neverejnu ( individudlnu ) dopravu
1.3.5. Podra pravidelnosti:
» pravidelnt dopravu
» nepravideln dopravu
1.3.6. Podla prostredia v ktorom je realizovana na:
podzemnt dopravu
pozemnu dopravu

nadzemnu dopravu

vV VvV VY V

viacuroviova dopravu

Popripade podla d’alsich, menej vyznamnych hladisk [8]
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1.4 Historia dopravy

Dejiny dopravy sa zacinaji v obdobi vzniku nastrojov, ktoré ul'ahCovali premiestinovanie
I'udi aveci. Prvotné dopravné prostriedky, ¢i skor nastroje premiestiiovania vznikali
v zavislosti od charakteru geografického prostredia a od spolocenskych a ekonomickych

pomerov. [8]

Najstar§im spésobom dopravy je chddza a nosenie nakladu. Dal§im historickym spésobom
dopravy je vyuzitie zvierat na jazdu, nosenie alebo tahanie ndkladu. Uz od prehistorického
obdobia sluzia v doprave po vode plavidla. Boli to prvé technické dopravné prostriedky
avoda, rieky, jazera a morské pobrezia vytvarali prvi, prirodzent dopravnu  infrastruk-
taru. V minulosti boli l'udské obydlia vybudované v ich bezprostrednej blizkosti. Dolezi-
ta ulohu pri budovani prvych aglomeracii zohravali tiez krizovatky obchodnych ciest. [3]

Doprava je prirodzenou sucastou ludskych komunit od vzniku prvych civilizacii az
po sucasnost’ . Ku kI'i¢ovym mil'nikom rozvoja dopravy doslo vd’aka prelomovym obja-
vom v doprave. Obrovsky skok vo vyvoji I'udskej civilizacie, pokroku a samozrejme tiez
dopravy znamenal vynalez kolesa. Famdzny vynélez, ktory hybe svetom az dodnes. Po
vynajdeni kolesa vznikli dopravné prostriedky ako kara a voz, do ktorych T'udia zacali
zapriahat' zvieratd. K d’al$im takymto prevratnym vyndlezom méZeme zaradit’ parny stroj
z0 17. storocia a nasledne na to spalovaci motor vynajdeny v druhej polovici 19. storocia.
Zasadny rozvoj dopravy nastava zaciatkom 20. storocia, najma po druhej svetovej vojne,
kedy dochadza k masivnemu vyuzitiu spalovacich motorov. Moderna doba priniesla vel'ku
evoluciu dopravy a patri medzi najrychlejSie sa rozvijajuce sa sektory narodného hospo-

darstva. Dosledky tohto rozmachu st v$ak nepriaznivé K zivotnému prostrediu. [10]

Napriek tomu, ze od vzniku primitivnych dopravnych prostriedkov uplynulo niekolko
tisicro¢i asucasny technicky pokrok umoZiuje prispdsobit’ dopravu ekonomickym
a technickym podmienkam prakticky bez ohl'adu na geografické a klimatické danosti
uzemia, vztah medzi dopravou a zivotnym prostredim je velkym problémom. Postupom
Casu nastal vtomto vztahu vyznamny zvrat. Zatial ¢o v minulosti urcovalo zivotné
prostredie ¢loveka a v rozhodujicej miere aj jeho potrebu premiestiiovania sa , v sti¢asnosti
pdsobi tento vztah opacne. Znamena to, Ze ekonomickymi a spolocenskymi podmienkami

vyvolané prepravné potreby I'udi do znac¢nej miery ovplyviuja zivotné prostredie. [8]



UTB ve Zliné, Fakulta logistiky a krizového Fizeni 14

2 DOPRAVA AZIVOTNE PROSTREDIE

2.1 Pozitivne posobenie dopravy .

Doprava svojou ¢innost'ou, premiestiovanim osdb, tovaru, surovin uspokojuje potreby

spolo¢nosti. Tym vytvara nasledovné pozitivne aspekty :

» Vplyv na hybnost’ obyvatel'stva (dopravné siete umoziiuji obyvatelom dochadzat’

za pracou, za vzdelanim i za kultirnymi podujatiami).

» Doprava je stimulatorom socialno-ekonomického rozvoja a ¢initelom aktivizuju-

cim proces hmotnej vyroby.

» Doprava umoziuje hospodarsku a kultirnu vymenu medzi sidlami a oblastami ale
I medzinarodnti vymenu . (regiony, ktoré nie st napojené na kvalitnii dopravnu

siet, si podstatne chudobnejsie nez tie, ktoré kvalitné spojenie s okolim maju.)
» Podiel na zvySovani zivotnej irovne obyvatel'stva

» Vplyv na rozmiestnenie sidiel a izemnej Struktury hospodarstva (vznik obci na sieti

ciest popripade Zelezni¢nych trati.) [7] [10]

2.2 Negativne posobenie dopravy.

Nepriaznivé vplyvy dopravy sa tykaji predovsetkym jej dopadov na Zivotné prostredie.

Zo §irSieho uhlu pohl'adu mozno tieto vplyvy rozdelit’ do troch skupin:

» Globalne vplyvy, medzi ne patri predovsetkym tvorba sklenikového efektu.

» Regionalne vplyvy, prispievaju hlavne k destrukcii vegetacie, kyslym dazd’om
a depozicii dusika.

» Lokalne vplyvy, ktoré sa prejavuju v bezprostrednej blizkosti komunikacii. Do tejto
skupiny patria problémy ako vysokéd hladina znecistenia ovzdusia, hluk, nehody,

priame znecistenie prostredia a podzemnych vod a pod. [11]

Do negativneho pdsobenia na zivotné prostredie z uzSieho pohl'adu patria:
e Emisie
e Hluk a vibracie

e Zabratie pddy a destrukcia osidlenia
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e Znecistenie vod
e Spotreba vel'kého mnozstva energie (i neobnovite'nych prirodnych zdrojov)
e Nehodovost’ a irazovost’

e Osvetlenie [10]

2.2.1 Emisie

Cinnost’ dopravy je nesporne jednym z hlavnych znegistovatel'ov ovzdusia. Uvoltiovanie
emisii do ovzdusia je vysledkom pohybu dopravnych prostriedkov (priame emisie), ale aj
procesov predchadzajucich a nasledujucich, ako je vytvaranie infraStruktiry, i vyroba,
udrzba a recyklacia vozidiel (nepriame emisie). Cestnd doprava predstavuje ovela vac¢siu
zataz ovzdusia ako Zelezni¢na doprava. Treba vSak spomenut’ aj to, Ze vyroba elektricke;j
energie, ktora sa neprejavuje priamo v mieste prevadzky elektrifikovanej zelezni¢nej trati,
nepriaznivo ovplyviuje zivotné prostredie, v ktorom sa vyrdba. Za najekologickejSiu

z viacerych hl'adisk je potom povazovana doprava vodna. [2], [8], [11].

Medzi hlavné zlozky exhalacii z dopravy patria predovsetkym: oxidy uhlika (CO2, CO),
oxidy siry (SO2), oxidy dusika (NOx), prchavé organické latky (VOC), polycyklické
aromatické uhlovodiky (PAU), azbest a olovo a dalsie [10].

A) Oxid uhli¢ity (CO2)

CO2 patri medzi najdolezitejSie sklenikové plyny. Najvacsim producentom CO2 je
nepochybne cestna doprava, ktora ho vyprodukuje viac ako 90 % z celkovej dopravy.
Zelezniéna doprava emituje menej ako 5 %. Emisie oxidu uhli¢itého sposobuje kazdé
motorové vozidlo spal'ujiice benzin alebo naftu. Spotrebovanim jedného litra benzinu
vznika okolo 2,5 g oxidu uhli¢itého. Oxid uhli¢ity nie je jedovaty plyn ako napriklad NOx
SO2, VOCs ¢i olovo, avsak negativne prispieva ku globalnemu otepl'ovaniu prostrednic-
tvom sklenikového efektu. V sti¢asnosti oxid uhli¢ity najvac¢Smi narGsa ozoénovl vrstvu
v atmosfére svojim podielom vyssim ako 50 percent. Emisie CO2 vyprodukované dopra-
vou z globalneho meradla predstavuju skoro 25 percent. Stabilizacia globalnej teploty
Zeme by si vyzadovala az 60%-nu eliminaciu celosvetovych emisii CO2 do roku 2050.
Toto by sa mohlo podarit’ realizovat’ len mnoZzstvom opatreni, ktoré sa v suc¢asnosti uplne

nenapliaja. [12]
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B) Oxid uhol’'naty (CO)

Oxid uhol'naty je toxicky plyn vznikajici pri nedokonalom spal’ovani uhlika za nedosta-
to¢ného pristupu vzduchu . Emisie CO prudko stipaju na miestach pri rusnych krizovat-
kach, ale naopak rychlejSou jazdou klesaju. Oxid uholnaty je jedovaty plyn, pretoze sa
pri vdychovanim dostava do krvi a viaze sa na ¢ervené krvné farbivo hemoglobin l'ahSie
a rychlejsie ako kyslik, za vzniku karboxyhemoglobinu, ktory potom zamedzuje prenasat’
kyslik v organizme. Afinita CO k hemoglobinu je 200 az 300krat vyssia nez ku kysliku.
Nasledky CO na organizmus sl pomerne nizke, spésobuju bolesti hlavy, niz§iu koncentra-
ciu a spomalené reflexy. Nebezpecie moze hrozit’ pri dlh§om vystaveni CO V uzavretych

priestoroch. [13]

C) Oxidy dusika ( NOXx)

Ekologicky najvyznamnejSie oxidy dusika su oxid dusnaty (NO), ktory je nestaly a meni
sa na oxid dusiCity (NOz), ktory pdsobi ako drazdivy plyn a oxid dusny (N20). Napriek
tomu, Ze dusik tvori takmer 78 percent vzduchu, mozu emisie oxidov dusika predstavovat’
riziko ako pre zivotné prostredie, tak aj pre organizmy. Oxidy dusika vznikaju zahrieva-
nim vzduchu pri spal’ovacich procesoch, pricom ¢im je teplota procesu vyssia, tym vicsia
je ich tvorba. Oxidy dusika uz pri nizkych koncentraciach mozu vyvolat’ chronické dopady
u l'udi. Nasledky zvySenych imisii oxidov dusika st podrazdenie sliznic a mierne az tazké
zapaly priedusiek ¢i pl'ic. V Europe zapricinuju priblizne jednu tretinu okyslenia dazd’o-
vych zrazok. Su jednym zo zakladnych ukazovatel'ov zne€istenia ovzdusia dopravou spolu
s oxidom uhol'natym. V doprave je najvacsim zneCistovatel'om opét’ cestna doprava. Naj-
viac st do ovzdusia uvol'nované oxidy dusika vo forme oxidu dusného (NO), ten sa vSak
rychlo modifikuje na oxid dusi¢ity (NO2). NO2 sa potom Ciastoéne meni na kyselinu dusi¢-
ny, alebo kyselinu dusitu, ktord reaguje so vzdusnou vlhkost'ou za vzniku kyslych dazdov,
ktoré okysluji podu avodu. Tieto zvySené emisie oxidu dusika veda mimo to,
k nadmernému vnasaniu zivin do pody a vody a tym prispievaju k eutrofizacii. Emisie NO>
zvacsuju ozonovu dieru a teda predstavuju sklenikovy plyn a prispievaju k tvorbe neziadu-
ceho fotochemického smogu. Cestna doprava emituje viac ako 50% kyslicnikov dusika
celosvetovo. V Eurodpe tento podiel presahuje 60 percent a zvysok pochadza z vyroby elek-
triny a tepla. Emisie oxidov dusika sa mdzu vyrazne znizit’ pouZzitim trojcestnych katalyza-

torov vo vozidlach, ktoré transformuju NOx na dusik. [2], [13]
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D) Oxidy siry ( SOx)

Oxid siri¢ity sa uvolnuje hlavne pri spalovani paliva sobsahom siry, ako je uhlie
respektive ropa, ale aj v dosledku priemyslovych procesov. Emisie oxidu siri¢it¢tho maji
vplyv na zdravie l'udi, klimu, ale aj na vodné a podne ekosystémy. Najvacsie emisie
vznikaju pri spalovani paliv, ale ipri vystavbe audrzovani infraStruktiry a vyrobe
vozidiel. Percentudlne podiely priamych emisii SO, sa liSia podla druhu dopravy.
V ovzdusi méze dochadzat’ k premene oxidu siri¢it¢ho na kyseliny ako st kyselina siri¢ita
a sirova, ale tiez na siri€itany a sirany. Tieto latky sa podiel’aju na nepriaznivych efektoch
Vv roznych oblastiach Zivotného prostredia. Okrem toho prispievaju sirne zluceniny
ku vzniku suspendovanych castic s odpovedajicimi zdravotnymi a klimatickymi t¢inkami.
Oxidy siry modzeme zaradit medzi latky, ktoré st ekotoxické a toxické pre ludi.
Nevynimajic to, ze sa podiel’aju na okysl'ovani vod a pdd a maju potenciél sklenikového
efektu. U T'udi ale aj zvierat sa tieto emisie prejavuju drazdenim sliznic o¢i a ochore-
nim hornych dychacich ciest. U rastlin SO> vedie k odstraniovaniu chlorofylu a tym vyvo-

lava odumieranie postihnutych tkaniv rastliny. [2]

E) Suspendované ¢astice (PM)

Suspendované Castice inak povedané ,,pevné Castice alebo ,,prachové Castice™ skratka PM
(Particulate Matter) oznacuju pevné popripade tekuté latky ktoré su rozptylené v plynoch.
S nimi tvoria systémy, nazyvané aerosoly. Mimo prirodzené¢ho vzniku ako je napriklad
vulkanicka Cinnost’, ¢i erdzia pddy sa do atmosféry dostavaji taktiez prostrednictvom
vyfukovych plynov. Negativny dopad maji nielen na ¢loveka, rastliny, klimu ale aj
na ekosystém. Tieto emisie si toxické a napadaju kardiovaskularny systém a dychaciu
ststavu, dokonca mozu prispiet’ k vzniku rakoviny. Zdroje emisii v cestnej doprave
vznikajii predovsSetkym Vv procese spal’ovania, ale aj oterom, virenim spdsobené vozidla-
mi. K vyfukovym emisiam vznikajicim pri spalovani sa pocita hlavne popol, sadzové
Castice a kondenzaty. K oteru dochddza mechanickym namédhanim konsStrukénych casti,
ako su brzdy, pneumatiky, spojky katalyzatory alebo povrchy jazdnej drahy. Emisie z oteru
a zvirenia znacne prispievaju k emisiam PMio z cestnej dopravy. Na miestach s plynulou
prevadzkou su tieto emisie zhruba rovnako velké ako emisie ¢astic vyfukovych plynov, na
stanoviStiach, kde su semafory respektive dopravne zapchy, dokonca az vysSie.

V mnohych lokalitach dochddza k vyraznym prekracovaniam platnych limitnych hodnot.
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Dosiahnutim plynulosti dopravnych tokov by viedlo k eliminacii suspendovanych castic.

[2], [28]

F) Polycyklické aromatické uhPovovdiky (PAU)

Polycyklické aromatické uhlovodiky zahfiiaju vSetky aromatické zlaCeniny z uhlika
a vodika, ktoré sa skladaji z dvoch alebo viacerych kondenzovanych jadier. PAU
prijimame prostrednictvom vdychovaného vzduchu ale aj hltanim a vstrebdvané su
traviacim traktom. PAU maji karcinogénne, mutagénne a teratogénne ucinky. Okrem
tychto negativnych vplyvov, ktoré ohrozuju ¢loveka spdsobuji podraZzdenie oci, sliznice
a astmu. Taktiez prispievaju k tvorbe fotooxidantov. Na zaklade vysokej pravdepodobnosti
expozicie su povazované za karcinogény zivotného prostredia. V oblasti dopravy vznikaju
pri spalovani paliv, ale aj pri priprave infrastruktary a vyrobe a likvidacii vozidiel. Medzi
najznamejsie PAU z oblasti dopravy sa radia benzo(ghi)perylen a a benzo(a)pyren (BAP).
[2]

G) Prchavé organické latky (VOCs)

Benzinové motory produkujli vV porovnani s dieselovymi motormi vi¢Sie mnoZzstvo tychto
latok. St karcinogénne, spdsobuju ospalost’, draZdenie oc¢i a kasel. Benzén je najvyznam-

nejsim zastupcom VOCs, [11]

2.2.2 Hluk

Hluk je definovany ako kazdy zvuk, ktory moze byt Skodlivy pre zdravie alebo inak ne-
bezpecny. Tieto Skodlivé G€inky vyvolané prostrednictvom dopravy, ku ktorym dochadza
prekro¢enim pripustnej hladiny hluku, mézu vyvolat’ trvalé poSkodenie sluchu. Hluk ako
negativny ucinok z dopravy je odlisny podl'a druhu pohonu (elektricky motor, spalovaci
motor, pradovy motor) a podl'a toho, ¢i sa dopravny prostriedok pohybuje na ocelovych
kolesach, po kol'ajniciach ¢i na pneumatikach po cestnej komunikacii, vo vode respektive
vo vzduchu. [8], [11], [14]

2.2.3 Vystavba dopravnej infrastruktary

Vystavba dopravnej infrastruktiry, konkrétne novych dial’nic, ciest a Zelezni¢nych trati sa
prejavuje primarne zaberom pody a naruSa raz Zivotného prostredia a tym redukuje zelené

plochy. Vystavbou sa ¢leni a deli priroda na mensie celky, ¢o ma zavazne nasledky
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pre faunu a floru. Na Slovensku z dopravnej infrastruktary tvori najvacsi podiel v zabere

pody cestna doprava, za nou nasleduje Zelezni¢na doprava [15].

2.2.4 Skodliviny z dopravy

Skodliviny z dopravy znegistuj i vodu, a to vodu podzemnu, kam sa znedistujice latky
dostavaju priesakom ale aj vodu povrchovu, ktoru degraduju splaskami z komunikaécii,
poli a pod. Doprava znecistuje vodu samotnou ¢innostou popripade méze kontaminovat’

vodu neziaducou havariou [11].

2.2.5 Spotreba energie

Doprava sa Vv podstatnej miere podiela na postupnom vycerpavani prirodnych zdrojov
asurovin. Do uvahy treba vziat' ienergiu, odobrati z klasickych tepelnych elektrarni
vyuzitl v zelezni¢nej preprave. Doprava, hlavne motorova, spotreblva este jeden prirodny

zdroj a to atmosféricky kyslik [3], [8].

2.2.6  Svetelné znecistenie

Pod terminom ,,svetelné znecCistenie* je najcastejSie chapané samotnd pritomnost’ zdroja
znecistenia, teda pritomnost’ svetla, ktoré mdéze mat’ nepriaznivy vplyv na Zivotné prostre-
die. Svetelné znecistenie je svetlo vnasané a nasledne rozptylené v ovzdusi. Je to svetlo
produkované 'ud'mi a neprirodzene pridavané do krajiny. Mnoho Zivocichov je aktivnych
prave v noci. Zivot mnohych organizmov v prirode je ruseny prave deficitom tmy v noci.
Negativne nocné osvetlenie rozvracia no¢né ekosystémy a dezorientuje stahovavé vtaky

a taktiez kazdoro¢ne zavini smrt’ mnohym zvieratam [15].

2.3 Negativne vplyvy z uzSieho pohl’adu.

Negativne posobenie na Zivotné prostredie z eSte uzsieho pohl'adu ovplyviluje pouzi-

vana dopravna technika ako dopravné prostriedky a dopravné cesty podla:
e spdsob pohonu vozidiel
e spdsob vedenia vozidiel (kol'ajové, nekol'ajové a pod.)
e vedenie trasy komunikacie

e technicky stav vozidiel
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e spdsob a technika riadenia a organizacie dopravy

e disciplina ucastnikov dopravy [8]

2.4 Mobilita verzus environmentalne zat’aze v doprave

Doprava je nevyhnutnd na zabezpeCenie mobility tovarov a l'udi, ktord neustale rastie
a bez ktorej nie je mozné uvazovat’ o ekonomickej prosperite krajiny, ¢i o rastlicej zivotnej
urovni l'udi. Globalna a stale rastica svetova ekonomika si nevyhnutne vyzaduje aj rast
dopravy tovarov. Taktiez zvySujlica sa zivotna uroven, najmi v priemyselnych krajinach,
ma za nasledok velky narast osobnej verejnej a predovsetkym osobnej individualnej
dopravy. Pohodlnd, rychla, bezpe¢na a dostupnd doprava patri k vydobytkom moderne;j
civilizacie, ku ktorej, zial, patria aj zZ nej plynice negativne vplyvy na zdravie l'udi

a zivotné prostredie. [5]

V poslednom obdobi sa dosiahli urcité zlepSenia, Ktoré suvisia s neustalym technickym
pokrokom a technologickymi inovaciami dopravnych prostriedkov. Napriklad v roku 2010
boli nové vozidla priblizne o jednu patinu G¢innejsie ako v roku 2000. [17] Aj ked’ tento
pozitivny trend stale pokracuje, aj technické inovacie u dopravnych prostriedkov maji
svoje hranice, ku ktorym, asponl ¢o sa tyka spalovacich motorov , sme sa pravdepodobne
uz velmi priblizili. Nové technologie v doprave a riadenie dopravy vsak st a budu aj
nad’alej kI'ic¢ové. Bude treba dosiahnut’ ovel'a viacSieho Usilia pri presadzovani dopravnych
prostriedkov s nizkymi, alebo snulovymi emisiami. Velké ocakavania sa vkladaju
do elektromobilov a automobilov s pohonom na LPG a to nielen vo verejnej ale aj osobnej
doprave. Napriek zaznamenanému pokroku sa az 96% energetickych potrieb v doprave
EU zabezpecuje spalovacimi motormi na benzin a naftu a teda zavisi od ropy. Tento stav
sa nezmenil ani vplyvom velkych ropnych kriz v minulosti. [18] Takyto dopravny systém
je vsak neudrzatelny. Pokial’ by sme predpokladali rovnaky vyvoj ako doteraz, tak do ro-
ku 2050 by podiel ,, neropnych® dopravnych prostriedkov predstavoval maximalne 10%.

Znamenalo by to, ze emisie z dopravy by sa neznizili , ale naopak, 0 50% by vzrastli. [19]

Elektromobily sa sice vyrabaju, avSak su drahé a budovanie dobijacich stanic je len
v zaCiatkoch. Podl'a idajov Zvdazu automobilového priemyslu v SR (ZAP) bolo v roku
2014 na Slovensku zaregistrovanych vySe 72 000 osobnych automobilov a z toho iba
49 bolo elektromobilov. Automobily s pohonom na LPG boli na tom lepSie, avSak ich

pocet (1026 ) je tiez vel'mi nizky. [20]


http://www.eea.europa.eu/highlights/carbon-efficiency-of-new-cars
http://www.eea.europa.eu/highlights/carbon-efficiency-of-new-cars
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Trend registracii novych osobnych vozidiel za roky 2004 - 2014
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Graf 1 - Trend registracii novych vozidiel v SR za roky 2004 az 2014 [37]

Tabul'ka 1 - Pocet osobnych automobilov v SR podl'a typu motora v r 2013 a 2014 [37]

Typ paliva 2013 2014 2014/2013
Benzin 33724 37 900 12,38%
Benzin + CNG 25 51 104,00%
Benzin + elektrina 15 15 0,00%
Benzin + LPG 539 1026 90,35%
CNG 2 3 50,00%
Diesel 31687 33204 4,79%
Diesel + elektrina 1 1 0,00%
Elektrina 6 49 716,67%
SPOLU 65999 72 249 9,47%
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Osobné auta typu M 1 v SR rozdelenie podla paliva vr 2014

Diesel
46%

Benzin + LPG
1%

Graf 2 - Grafické znazornenie po¢tu osobnych automobilov v SR v % podl'a typu motora
vr 2014 [37]
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2.5 Plan jednotného eurdopskeho dopravného priestoru

Dopyt po doprave sa neustale zvy3uje. Zial, rie§enie environmentalnych rizik v doprave sa
neuskutoéiiuje v pozadovanej miere a tak sme stale viac a viac vystaveni emisiam, hluku

a dopravnym zapcham.

Ako teda vyhoviet’ Zelaniu obcanov cestovat’ a potrebam hospodarstva modernych krajin
prepravovat tovar a zaroven predchadzat’ obmedzenosti zdrojov a problémom tykajicim sa
zivotného prostredia? Takuto zakladnu otdzku a vyzvu k jej rieSeniu si kladie: BIELA
KNIHA Plan jednotného europskeho dopravného priestoru schvalena 28. 3. 2011 Eurdp-
skou komisiou. Nakolko mobilita je vel'mi ddlezita pre vnutorny trh a pre zivotnu tiroven
obcanov a doprava napomaha hospodarskemu rastu a vytvaraniu pracovnych miest a je tiez
kI'aiCovym prvkom pre hospodarstvo a spolo¢nost’, musi byt udrzate'na. Doprava ma glo-
balny charakter, preto si vyzaduje silni medzindrodnu spolupracu. Okrem ciel'a zjednotit’
dopravné systémy v jednotlivych ¢lenskych Statoch je Biela kniha dopravy zamerana na
znizovanie environmentalnych rizik v doprave ato predovsetkym na znizovanie Skodli-
vych emisii sklenikovych plynov. Kladie si za ciel’ do roku 2050 znizit' emisie v doprave
060 % oproti stavu z roku 1990, pri¢om tento ambiciézny ciel’ sa ma napiiiat’ postupne
V prvej etape , do roku 2030, maju emisie z dopravy klesnut’ o 20 % oproti stavu z roku
2008 . Podl'a Bielej knihy: ,, Cielom je odstranit’ zavislost dopravného systému od ropy
bez toho, aby sa obetovala jeho efektivnost’ a ohrozila mobilita. Je potrebné, aby doprava
vyuzivala menej energie a navyse ju ziskavala z ekologickejsich zdrojov, aby lepsie vyuzi-
vala modernu infrastrukturu a znizovala svoj negativny vplyv na Zivotné prostredie. Je tre-
ba vytvorit nové dopravné modely, ktoré by zaroven umoznovali prepravu vyssieho objemu
nakladu aj vyssieho poctu cestujucich s co najefektivnejsimi druhmi dopravy (pripadne ich
kombinovanim). Na zaverecny usek cesty sa uprednostiuje individualna doprava s pouzi-
tim ekologickych vozidiel. Lepsie vyuZitie informacnych technologii by mali zabezpecovat
Jjednoduchsiu a spolahlivejsiu prepravu.” Podla Bielej knihy bude pre dalsi vyvoj

v doprave nevyhnutné dosiahnut’ nasledovné :

1. , zlepsenie energetickej efektivnosti vozidiel vo vsetkych druhoch dopravy. Vyvoj

a zavadzanie udrzatelnych paliv a pohonnych systémov;

2. optimalizacia vykonu multimodalnych logistickych retazcov vrdtane vdcsieho

vyuzivania uz svojou podstatou energeticky efektivnejsich druhov dopravy v pripa-
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doch, ked’iné technologické inovacie mozu byt nedostacujuce

3. efektivnejsie vyuzivanie dopravy a infrastruktury prostrednictvom zdokonalenych
systéemov riadenia dopravy a informacnych systemov (napr. IDS, RIS), pokroci-
lych  logistickych a trhovych opatreni ako napr. celkového rozvoja integrovaného
europskeho zeleznicného trhu, zrusenia obmedzeni kabotaze, odstranenia prekdzok

LT

v namornej doprave na kratke vzdialenosti nedeformovania cien atd’. * [6]

Znamena to, Ze sa stanovuje niekol'’ko moznosti, ako dosiahnut’ stanovené ciele, napr. vyu-
zitie technologického pokroku Vv doprave, ako je uz spominany vyvoj elektromobilov,
automobilov s hybridnym pohonom a pohonom na plyn. Bude ale nevyhnutné prijat’ le-
gislativne opatrenia a rézne formy S$tatnej podpory na ich masivnejSie presadenie sa
na trhu. Ako upozoriiuje, viceprezident ZAP SR Pavol Prepiak : ,,V tejto oblasti vyrazne
chyba podpora Statu, spracovanie stimulacnych a subvencnych podpor, ktoré by zvysili
atraktivitu elektromobilov, vozidiel s hybridnym pohonom, ¢i vozidiel s pohonom na plyn.*
[20]

Dalsie optimalizacie v doprave sa viazu na vyuzitie klasickych dopravnych prostriedkov
so spalovacimi motormi. Pricom sa pocita s podstatne vyraznejSim zavedenim multimo-
dalnych dopravnych systémov, ako to je to v stiCasnosti. vyzva predstavena v bielej knihe
dopravy 2011 sa zameriava na presun 30% dial’kovych cestnych preprav (pokrytie vzdia-
lenosti od 300 km vysSie) na trvalo udrzatel'nejSie druhy dopravy do roku 2030 a 50%
do roku 2050. [6]

2.6 Dopravna politika v SR

Dopravna politika v Europe neodmyslitel ne a vyznamne vplyva na vyvoj dopravy
v Slovenskej republike. V podmienkach Slovenska je vel mi podstatné brat’ na zretel
hlavné zamery dilSiecho smerovania ako je najmi vyvazeny rozvoj jednotlivych zloziek

dopravy, revitalizacia zeleznic, redukovanie Uzkych miest a celkova globalizacia dopravy.

V poslednych dekadach bol zaznamenany zvysSeny zdujem po osobnej automobilovej do-
prave, rovnako ako po nékladnej automobilovej doprave. Cestna doprava ma jednoznacne
dominantny podiel na trhu dopravy hlavne vdika svojej flexibilite a celkovej dostupnosti
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anizkymi nakladmi na pouzvanie infraStruktiry v porovnani sinymi druhmi doprav.
Predstavuje viac ako dve tretiny celkovych dopravnych vykonov na Slovensku. Zamestna-
va najvacsi pocet I’ udi v porovnani s ostanymi drunmi doprdv. Na druhej strane znecistu-
je, degraduje a poskodzuje zivotné prostredie a to vypustanim emisii do ovzdusia, produ-
kovanim hluku a vibrécii a jej narast zapri¢inuje vécsie kongescie a narast cestnych nehdd.
Toto je podmienené rastdcimi dopravnymi potrebami spolo¢nosti v stvislosti so su¢asnou

globalizéciou. [33]

Na Slovensku sa k dopravnej problematike prijalo viacero vladnych dokumentov ako:

» Operacny program doprava 2007 -2013

» Strategicky plan rozvoja dopravnej infrastruktiry SR do roku 2020 (Faza I, Jin
2014). Sprava o monitorovani vplyvov Opera¢ného programu doprava na zivotné
prostredie za rok 2013

» Sprava o vplyvoch Opera¢ného programu Doprava na Zivotné prostredie za rok
2014

» Akeny plan energetickej efektivnosti na roky 2014 -2016 s vyhl'adom do roku 2020

Obsahom tychto dokumentov je aj rieSenie problému multimodéalne; dopravy v SR.
( V predmetnych dokumentoch sa v textoch oznacuje multimodéalna ako kombinovana
doprava vidproblematiku definicie pojmov: kapitola 2.7.) VIadny dokument : Strategicky
plan rozvoja dopravnej infraStruktiry SR do roku 2020 tato problematiku popisuje nasle-
dovnme : ,, Realizacia multimoddlneho dopravného modelu je klicovym predpokladom na
nastavenie procesov efektivneho dopravného planovania a rozvoja dopravnej infrastrukti-
ry na uzemi Slovenskej republiky. Ide teda o vyznamné systémové opatrenia s okamzitym
vyuzitim v ramci tzv. Il. fazy pripravy dopravnej sektorovej stratégie, ktora bude priamo

nadvdzovat na tento dokument. “

Stcasna infrastruktira termindlov intermodalnej prepravy (8 kontajnerovych prekladisk) je
na pokrytie sucasnych prepravnych vykonov zamorskej intermodélnej prepravy
postacujuca. Na pokrytie buducich prepravnych pradov v zadmorskej a kontinentdlnej
intermodalnej preprave a sluzieb logistiky vSak nepostacuje kapacitne ani technologicky.
Tieto prekladiska sa vécésinou technicky a technologicky zastarané a su v stikromnom
vlastnictve umiestnené v zastavanych mestskych lokalitich, ¢o neumoznuje ich dalsi

priestorovy rozvoj. Pri rozvoji multimodalnej dopravy v SR sa hlavny doraz kladie na
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modernizaciu Zelezni¢nej dopravy . Rozvoj vodnej dopravy bude zavisiet od moderniza-
cie verejnych pristavov, zlepsSenia ich technického stavu a od zamerania vac¢Sej pozornosti
a aktivit Statu do vodnej dopravy, konkrétne do dopravy na Dunaji. Rozvoj do buduicna ale
aj Vv sucasnosti je zamerany na dobudovanie infrastruktiry jestvujucich vodnych ciest

a verejnych pristavov. [33]

2.7 Multimodalna, intermodalna a kombinovana doprava , definicia

pojmov

Oblast’ optimalizacie vykonu dopravy vyuzitim multimodalnych dopravnych systémov je
jeden z dolezitych faktorov ako dosiahnut’ znizenie environmentalnych rizik . Stretavame
sa tu s pojmami multimodalna, intermodalna a kombinovana doprava, ktoré si vyzaduja

objasnenie. Multimodalna, intermodalna a kombinovana doprava nie su jednoznaéne

pojmy.

2.7.1 Definicia podPa EU resp. SR

Podl'a smernice Rady Eurdpy €. 92/106 o stanoveni spolo¢nych pravidiel pre urcité typy
kombinovanej dopravy tovaru medzi ¢lenskymi $tatmi, zverejnenej na stranke Ministerstva
vystavby a regionalneho rozvoja SR [21], je kombinovana a intermodalna doprava defi-

novana nasledovne:

Intermodalna preprava, alebo kombinovana doprava znamena prepravu tovaru pri ktorej
nakladné vozidlo, prives, ndves s tahatom alebo bez neho, vymenna nadstavba alebo
prepravny kontajner pouzije v pociatocnom alebo konecnom useku prepravy cestu
ana zostavajucom useku Zeleznicu, vnutrozemsku vodnd, ndmornu alebo leteckt dopravu,
pri¢om tato Cast’ prepravy presahuje 100 km vzdusnou ¢iarou a pociatocny alebo koncovy

usek prepravy sa vykona po ceste :

e medzi miestom, kde bol tovar naloZzeny a najblizSim vhodnym termindlom
nakladky pri pociatocnom tuseku prepravy alebo medzi najblizSim vhodnym
terminalom prekladky a miestom, kde bol tovar vyloZeny pri kone¢nom useku
prepravy;

o alebo vo vnutri polomeru nepresahujucom 150 km vzdusnou ciarou z terminélu

vnutrostatneho riecneho alebo namorného pristavu nakladky alebo vykladky. [22]
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Ministerstvo dopravy SR uvadza, ze sa jedna o definiciu ako pre kombinovant , tak aj
pre intermodalnu dopravu. Tie dva pojmy povazuje teda za ekvivalentné , pricom citovana
sSmernica, ktorej presny nazov znie: ,,O stanoveni spolo¢nych pravidiel pre urCité typy
kombinovanej dopravy tovaru medzi ¢lenskymi $tatmi“ takto definuje iba kombinovanu
dopravu ato iba pre ucely tejto smernice. [23] Dalsia nezrovnalost’ sa tyka maximalnej
vzdialenosti pripustnej pre cestnii dopravu. Podla pracovného dokumentu k planu

jednotného dopravného priestoru sa  dlhé vzdialenosti v multimodalnej doprave definuji

nad 300 km. [22], [2]
2.7.2 Definicia podla Jaroslava Novika

Problém nejednotnosti definicie pojmov priznava aj prof. Ing. Jaroslav Novék, Csc.
z Dopravnej fakulty Jana Pernera na univerzite v Pardubiciach. Ing. Jaroslav Novak
VO svojej publikacii ,,Kombinovana preprava“, sam kombinovanu dopravu definuje ako
progresivny prepravny systém, ktory vznika spojenim vyhod jednotlivych druhov doprav,

pricom tieto dopravné systémy sa uplatiuju v ramci verejnych logistickych centier. [24]
2.7.3 Definicia podl’a Ministerstva dopravy CR

Definicia kombinovanej a intermodélnej dopravy zverejnend na stranke Ministerstva do-

pravy CR znie nasledovne:

e Kombinovana doprava je systém prepravy tovarov v jednej , nemennej dopravnej
jednotke (v kontajneroch, vo vymenitel'nej nadstavbe, v odval'ovacom kontajneri),
alebo v cestnom vozidle, ktoré pri jazde vyuzije Zelezni¢nt, alebo vodnu dopravu.
Jedna sa o dopravu nakladov v jednej, nemennej dopravnej jednotke s vyuzitim
niekol’kych druhov doprav, pri¢om sa preklada iba ndkladova jednotka kombinova-
nej dopravy a nie samotny tovar.

e Intermodélna doprava znamena nékladnu dopravu , pri ktorej nakladny automobil,
prives, naves , snimatel'na nadstavba, alebo kontajner pouzije cestu pre zaciato¢ny
alebo kone¢ny usek cesty a su prepravované, s taznym vozidlom, alebo bez neho,

v ostatnych tsekoch po Zeleznici, vodnej ceste, alebo po mori. [25]
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2.7.4 Definicia podl’a konferencie spojenych narodov o obchode a rozvoji

Z pohl'adu obchodného pripadu, v zmysle spravy konferencie spojenych narodov zaobera-
jucou sa obchodom a jeho rozvojom , s nazvom : ,,Implementacia pravidiel multimodalne;j
dopravy ( Implementation of multimodal transport rules ) bol pojem mutimodalnej dopra-
vy definovany ako preprava tovarov dvoma, ¢i viacerymi druhmi doprav, avSak
v realizovanej rézii jedného prepravného operatora, ktory realizuje prepravu pod svojim
menom, nesie za nu zodpovednost amdze spolupracovat’ sinymi dopravcami
a prepravcami. K tomuto ucelu bol zavedeny novy termin: ,,Multimodal Transport Opera-
tor “ (MTO). [26]

2.7.5 Definicia z pohPadu environmentalnej problematiky

Z pohl'adu environmentalnej problematiky s vyuZzitim popisu problematiky v Bielej knihe

by definicia mala zniet' nasledovne :

» Multimodélny dopravny systém je doprava , pri ktorej sa vyuziva viac druhov

( najmenej dva) doprav. Znamena to leps$i a enviromentalne menej narocny vyber
druhov dopravy.

» Intermodalnej doprave hovorime v pripade, ze sa pri multimodalnej doprave

pouzivaju unifikované prepravné jednotky, ako kontejnery a pod.

» Kombinovana doprava je Specificky pripad intremodalnej dopravy, pri ktorej sa

obmedzuje cestna doprava na minimum. [27]

Podstatou zavedenia multimodalnej dopravy by malo byt obmedzenie, minimalizovanie
nepriaznivych druhov doprav, Co je to isté ako snaha o nahradenie cestnej dopravy dopra-
vou Zelezni¢nou a vodnou (s leteckou dopravu, ako Specifickym pripadom sa pre zjedno-
dusSenie nebudem v tejto praci zaoberat’). Znamena to, Ze ako pri nakladnej doprave tak aj
pri osobnej sa vyuzitie multimodalnej dopravy stava jednym z vyznamnych faktorov ob-
medzenia negativnych environmentalnych vplyvov v doprave. V praxi sa vSak neustale
stretavame S rozdielnym chapanim pojmov pricom kombinovana doprava sa chape ako
multimodalna tj. ta, pri ktorej sa pouzije viac druhov doprav. Tak je to napriklad aj
Vv terminologii, ktorGi pouziva Statisticky rad Slovenskej republiky SR, ale aj iné institu-

cie.
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Ako vzorovy priklad pre rieSenie problematiky multimodalnej dopravy bude rozpracova-
ny a zaznamenany stav v doprave, ktory plati pre Slovensku republiku a pre podnik Slo-

venska plavba a pristavy a.s. (SPaP a.s.).
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3 POPIS EXAKTNEJ METODY ANALYZY POUZITEJ
V PRAKTICKEJ CASTI

3.1 SWOT analyza

Je jednou z univerzalnych a najpouzivanejSich analytickych technik, jej vyuzitie v praxi je
teda velmi Siroké. SWOT analyza je prostriedok dlhodobého planovania, lebo ucelene
hodnoti fungovanie podniku respektive cohokol'vek iného. Poukazuje na problémy a hroz-
by, vyzdvihuje silné stranky a pomaha najst’ nové prilezitosti k rastu. Zo $irSicho hl'adiska
spada do riadenia rizik, pretoze poukazuje na zasadné zdroje rizik alebo hrozieb a tym pa-
dom pomaha si ich uvedomit’ a nastavit’ protiopatrenia. Zaobera sa hodnotenim vnutor-
nych a vonkajsich faktorov ovplyviiujicich chod organizacie respektive nejakého konkrét-
neho zdmeru. SWOT analyza je skratka odvodend z pociatocnych pismen anglickych na-
zvov jednotlivych faktorov , a to Strenght , Weakness, Opportunities, a Threats. V preklade
tieto faktory prezentuju Silné stranky, Slabé stranky, Prilezitosti a Hrozby. Tato analyza
hodnoti vnutorné faktory (Silné a slabé stranky) a vonkajsie faktory (Prilezitosti a Hrozby).
Prioritou SWOT analyzy je urcit’ predovSetkym kl'icové silné a slabé stranky vnutorného
prostredia a prilezitosti a hrozby vonkajSieho prostredia. V internom prostredi ide o supis
kladnych a zapornych stranok. Externé prostredie sa vel'mi tazko ovplyviiuje, ale naopak
zrete'ne posobi na samotnu organizaciu, subjekt ¢i sluzbu. Potom sa hl'adaju prostriedky
ako vyuzit’ ¢o najlepsie silné stranky a prilezitosti a naopak, ¢o najviac eliminovat’ tie slabé

stranky a hrozby organizacie podniku alebo sluzby ¢i zameru. [35]

V praktickej ¢astt SWOT analyzy je potrebné supis tychto Styroch faktorov klasifikovat’
podl'a dolezitosti hodnotami, na lepSie urcenie jednotlivych poloziek, ktoré by mali byt
vylepsené. Hodnotenie sa pohybuje v $kale od -5 do 5 u interného i externého prostredia.
U Silnych stranok a Prilezitosti je aplikovana stupnica od 1 do 5 s tym, ze 1 vyjadruje naj-
niz8iu nespokojnost’ a 5 naopak najvysSiu spokojnost’. U Slabych stranok a Hrozieb je
aplikovana zaporna stupnica od -1 do -5, kde -1 prezentuje najnizSiu nespokojnost’ a -5
najvyssiu spokojnost. Daldim ukazovatelom je véha, ktora objasiiuje ddleZitost danych
poloziek v jednotlivych kategoriach ( Silné stranky, Slabé stranky, Prilezitosti a Hrozby).
Plati, ze ¢im je ¢islo vicSie, tym ma vacsiu dolezitost” a ¢im je Cislo menSie, tym je menej

podstatné, sucet vah musi byt’ v jednotlivych kategoriach rovny 1. [35], [36]
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II. PRAKTICKA CAST
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4 VYVOJ DOPRAVY V SR Z ENVIRONMENTALNEHO
POHLADU

Vtejto Casti je rozobrany stav vyvoja dopravy v Slovenskej  republiky
Z environmentalneho pohl'adu. Rozobrané emisie z dopravy, ktoré tvoria jeden z najzava-
zenejSich environmentalnych problémov, porovnanim jednotlivych druhov doprav so

zretePom na plany EU a SR lepsieho vyuzitia multimodalnych principov.

4.1 Vyvoj osobnej dopravy v SR

Automobily st dnes najrozsirenejSim sposobom osobnej dopravy . Ich velkou vyhodou je
multifunkénost’, ktora vSak aj podmienuje fakt, Ze st najmenej vyhodné z hl'adiska
energetickej ucinnosti. Automobily maju vacSiu ¢elnit plochu na osobu, nez autobusy
a vlaky, ¢o je vel'mi dolezité najmé pri prekonavani dlhych vzdialenosti, nakol’ko sa vacsi-
na energie dopravy pouzije na prekonavanie odporu vzduchu. Vel'mi zle st na tom osobné
automobily aj z pohl'adu ich obsadenosti. Podl'a udajov Spojeného kralovstva az 60% st
obsadené iba jednou osobou a Vv pripadoch dochadzania do zamestnania a pracovnych ciest
sa zvySuje az na 85 %. Znizenie environmentalnych rizik z pohladu multimodality
v osobnej doprave je zamerany na obmedzeni podielu individudlnych preprav osobnymi
automobilmi, z ¢oho vyplyva nutnost ponuknut’ alternativne moznosti vyberu, ako je
verejna, predovsetkym elektrifikovana doprava a Vv mestskych aglomeraciach knim
pripojend pesia a cyklistickd doprava. Patri sem aj systém mestskej a primestskej integro-
vanej verejnej dopravy. Na zabezpecenie tohto ciel'a je treba vybudovat’ modernt, logis-
ticky funként siet’ verejnych dopravnych spojeni a zvratit’ neustaly rast individualnej au-

tomobilovej dopravy a stagnaciu az pokles verenej dopravy. [6]

Napriek viziam a predpokladanym opatreniam sa Stav v osobnej doprave v SR nijako
vyrazne nezlepSuje. Nazorne to vidiet’ z prilozenej tabul’ky a grafov , ktoré zaznamendvaji
vyvoj v podmienkach Slovenskej republiky. Vyrazne klesli prepravné vykony vo verejnej
doprave anaopak vyrazne stipli vykony v individudlnej doprave, pricom celkovy
prepravny vykon ostal v sledovanom obdobi tj. od roku 1995 do roku 2014 zachovany
na rovnakej urovni (cca 39-36 mil. oskm.) To znamena, Ze trendové krivky smeruja tplne
opacne, nez by bolo Ziaduce. Aj ked od roku 2010 sa situacia stabilizovala, da sa
konstatovat, Ze napriek prijatiu ambiciéznych planov v EU a nasledne aj v SR sa nedari

zmenit’ nepriaznivé tendencie.
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Tabul’ka 2 - Vyvoj osobnej dopravy v SR pre roky: 1995 az 2013 [38]

Vyvoj osobnej dopravy v SR
1995 2000 2005 2010 2011 2012 2013

pre roky:

Prepravny vykon celkom

(mil. oskm) 39578 37390 39614 35654 36054 36110| 36234
zelezni¢na verejna doprava 4202 2870 2182 2309 2431| 2459 2485
cestna verejna doprava 11191 8435 7525 4 436 4611| 4584 4388
mestska hromadna doprava 3688 1173 1399 1119 1172 1137 1145
vnatrozemska vodna doprava 7 4 4 3 3 4 5
letecka doprava 186 251 2 465 835 878 939 948
individualna automobilova

doprava 17977 23929 25824 26879 26887 26935| 27155
verejna osobna doprava 19274 12733 13575 8 702 9095| 9123 8971
neverejna osobna doprava 20304 24657 26 039 26952 26959 26987 27263
cestna doprava spolu 32856 33537 34748 32434 32670 32656| 32688
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Graf 3 - Vyvoj osobnej dopravy v SR od roku 1995 do roku 2013 v mil. oskm. [38]



UTB ve Zliné, Fakulta logistiky a krizového Fizeni 34

Prepravné vykony v osobnej doprave v SR podla jednotlivyvh druho
doprav (mil. oskm)
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Graf 4 - Prepravné vykony v osobnej doprave v SR podl'a jednotlivych druhov doprav v
mil. oskm. [38]

Prepravné vykony jednotlivych druhov doprav v osobnej doprave v SR
rok 2013 v mil. oskm.
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Graf 5 - Prepravné vykony jednotlivych druhov doprav v osobnej doprave v SR, rok 2013
v mil. oskm. [38]

Tento negativny trend je mozné obmedzit zavedenim multimodalnych principov

v osobnej doprave. Doposial’ chyba vSak vécSia a aktivnejSia snaha Statu zavadzat’ tieto
opatrenia do praxe.
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4.2 Vyvoj nakladnej dopravy v SR

Délezity vyznam ma vyuzitie multimodalneho principu v ndkladnej doprave. Je potrebna
efektivna kombinacia viacerych druhov dopravy . St potrebné $pecialne koridory naklad-
nej dopravy, optimalizované z hl'adiska vyuzivania energie a z hl'adiska emisii, ktoré by
minimalizovali dosah na Zivotné prostredie, zaroven by vSak boli atraktivne vd’aka svojej
spol'ahlivosti, obmedzenej pretazenosti a nizkym nakladom na prevadzku a spravu. Podl'a
Bielej knihy , Planu jednotného eurdpskeho dopravného priestoru - Vytvorenie konkuren-
cieschopného dopravnému systému efektivne vyuzivajuceho zdroje sa preprava nakladu
na kratke a stredné vzdialenosti tj. pod 300 km bude aj nad’alej do zna¢nej miery vykona-
vat’ nakladnymi vozidlami. Popri propagovani alternativnych dopravnych rieSeni (Zelez-
nic¢na a vodné doprava) je preto dolezité zlepsit’ efektivitu ndkladnej dopravy prostrednic-
tvom rozvoja a pouzivania novych motorov a ekologickejSich paliv a vyuzivanim inteli-

gentnych dopravnych systémov. [6]

Z rozboru vyvoja prepravnych vykonov v podmienkach Slovenskej republiky mozeme
vidiet' prudky pokles zaznamenany od roku 1995 po rok 2000 a nasledny pravidelny
narast. Vel'mi nepriaznivy vyvoj zaznamenavame od r. 2000 pri Cleneni jednotlivych
druhov doprav: narast cestnej apokles zelezni¢nej dopravy. Vnutrozemska vodna
aleteckd doprava tieZ zaznamenali pokles. Z pohladu jednotlivych podielov st malé.

Podiel vnttrozemskej vodnej je iba 1,9% a leteckej je uplne zanedbatel'ny.

Tabulka 3 - Vyvoj nakladnej dopravy v SR pre roky: 1995 az 2013 [30]

Vyvoj nakladnej dopravy v SR . 1995 2000 2005 2010 2011 2012 2013

Prepravny vykon celkom (mil. tkm) 41680 26 957 32694 37682 38029 | 38173 39245
vnutrozemska vodna doprava 1468 1383 680 2166 1024] 1078 746
zelezni¢na doprava 13674 11 234 9463 8 105 7960 7591| 8494
cestna doprava 26536 14 340 22550 27411 29045| 29504 | 30005
letecka doprava 1,8 0,2 0,8 0, 008 0,004 | 0,008 0,01
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Graf 6 - Vyvoj nakladnej dopravy v SR od roku 1995 az 2013 v mil tkm. [30]
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Graf 7 - Vyvoj nakladnej dopravy v SR od roku 1995 az 2013 podl'a druhov doprav [30]
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Graf 8 - Prepravny vykon v SR v % pre rok 2000 [30]

Prepravny vykon v SR v % pre rok 2013
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Graf 9 - Prepravny vykon v SR v % pre rok 2013 [30]

Ako vidiet’ z grafov v roku 2000 na Slovensku bol podiel Zeleznic v nakladnej doprave az
42 %, v roku 2013 to vSak uz bolo iba 22%. Vo vnatrozemskej doprave sa zaznamenal
taktiez vyrazny pokles z5 na 2 percentd. Cestnd preprava nakladov naopak vzrastla
z253% na 75 % . Je viditeIné, Ze sme Vv nakladnej doprave z environmentalneho hl'adiska

zaznamenali vyrazne negativny vyvoj.
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4.3 Vyvoj poétu dopravnych prostriedkov v SR

Nepriaznivy vyvoj, ako v osobnej, tak aj v nakladnej doprave odzrkadl'uje aj stav a vyvoj
dopravnych prostriedkov na Slovensku pocas sledovaného obdobia. Kym pocet vozinov
na Zeleznici a pocet plavidiel vo vodnej doprave neustale klesal, poCet automobilov neu-

stale stupal.
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Graf 10 - Pocet vozidiel registrovanych v SR, v rokoch 1995 az 2013 [39]
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Graf 11 - Pocet voziiov v SR v rokoch 1995 az 2015 [39]
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Graf 12 - Pocet plavidiel v SR v rokoch 1995 az 2015 [39]

4.4 Vyvoj emisii z dopravy v SR

NajzavaznejSim environmentdlnym problémom v doprave st emisie. Sklenikové plyny,
ohrievanie planéty, ohrozovanie zdravia obyvatel'stva dnes uz nikoho nemoéze nechat
na pochybach, Ze mame do ¢inenia so zavazny celosvetovym problémom. Aj ked’ technic-
ky pokrok, ako je zvySenie ucinnosti vozidiel a prijatie prisnych legislativnych opatreni,
povinné vybavenie katalyzatormi a pod. Vv poslednych rokoch viedli k zniZeniu emisii
u spalovacich motoroch, neustaly rast cestnej automobilovej dopravy stale ohrozuje Zi-
votné prostredie . Vyvoj emisii na Slovensku zobrazuju niz$ie uvedené grafy. Ako vidno
niektoré emisie sa podarilo eliminovat’. Tyka sa to predovsetkym nebezpecného, jedovaté-
ho plynu ako kysli¢nik siri¢ity SO2, pri ktorom doslo k poklesu takmer na nulu. Vyrazné
zniZenie emisii sa znamenalo aj pri kysli¢éniku uhol'natom a pri tzv. prachovych casticiach.
Oxidy dusika sa podarilo znizit' iba mierne a trendova krivka kysli¢nika uhol'natého za-

znamenala naopak stipajicu tendenciu.
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Graf 13 - Vyvoj celkovych emisii z dopravy v SR v tis. ton SO [40]
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Graf 14 - Vyvoj celkovych emisii z dopravy v SR v tis. ton VOC [40]
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Graf 15 - Vyvoj celkovych emisii z dopravy v SR v tis. ton CO [40]



UTB ve Zliné, Fakulta logistiky a krizového Fizeni 41

Celkové emisie z dopravy v SR v tis. ton CO,
8 000,00
7 000,00
6 000,00
5 000,00
4.000,00
3 000,00
2 000,00
1 000,00
0,00 ; ; ; ; ; ;
1995 2000 2005 2010 2011 2012 2013
Graf 16 - Vyvoj celkovych emisii z dopravy v SR v tis. ton CO2 [40]
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Graf 17 - Vyvoj celkovych emisii z dopravy v SR v tis. ton NOx [40]

4.5 Vyvej kombinovanej dopravy v SR

V tejto Casti nardzame na opisany problém (vid' v kap. ¢ 2.7.5.) s definiciou jednotli-
vych pojmov. O kombinovanej doprave hovorime vtedy, ak sa jedna o Specificky pripad
intremodalnej dopravy, pri ktorej sa obmedzuje cestna doprava na minimum. Statisticky
urad zverejniuje udaje o kombinovanej doprave v SR, pri¢om pod tymto pojmom zverejiu-
je tdaje o mnozstve tovaru ktory sa prepravuje v kontajneroch Spravne by malo ist
0 kontajnerovi dopravu, tj. intermodalnu dopravu vyuzivajicu k preprave unifikované

kontejnery. Ministerstvo dopravy SR na svojej webovej stranke v tabul’ke preprava pre-
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pravnych jednotiek (kontajnery) Zeleznicnou dopravou uvadza, Ze sa jedna o intermodalnu

dopravu. [34]

Podl'a MD SR sa kontajnerova doprava na Zeleznici do roku 2011 intenzivne rozvijala.

V rokoch 2012 sa vSak zaznamenala pokles.
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Graf 18 - Preprava tovaru v intermodalnej doprave na zeleznici v SR v tis. tonach [41]

Z pohladu udajov z SU o celkovom mnozstve tovaru prepravenom v kontajneroch v SR
vyplyva, ze po poklese v roku 2012 nastava opat’ mierny rast v roku 2013.V porovnani
S Ministerstvom dopravy udaje st rozdielne v rokoch 2011 a 2012 a naopak su podobné
v rokoch 2010 a 2013.
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Graf 19 - preprava tovaru v kontajneroch v SR celkovo v tis. tonach [41]

Podobny vyvoj ako pri prepravenych tonach zaznamenal aj vyvoj celkového poctu

naloZenych kontajnerov v SR.
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Graf 20 - Pocet nalozenych kontajnerov v SR [41]

4.6 Vyvoj emisii z dopravy v SR podl’a jednotlivych druhov doprav

Snaha znizovat' environmentalne rizika v oblasti dopravy je spojena so zavadzanim
multimodalnych dopravnych systémov, konkrétne zavadzanim kombinovanej dopravy,
ktora je zalozena na minimalizovani cestnej a roz§irovani Zelezni¢nej a vodnej dopravy.
V sledovanych podmienkach Slovenskej republike sa budem zaoberat’ skimanim jednot-

livych druhov doprav z pohl'adu nielen tvorby celkovych emisii, ale aj z pohl'adu tvorby
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produkcie emisii viazanych na jednotku prepravného vykonu. Z dostupnych udajov plat-
nych pre SR je mnozstvo vyprodukovanych emisii podl'a jednotlivych druhov doprav
na jednotku prepravného vykonu vypocitana ako podiel celkového mnozstva jednotlivych
emisii v tonach k celkovym dopravnym vykonom v osobokilometroch a tonokilometroch
(oskm a tkm). Udaje o dopravnych vykonoch zverejiiuje Statisticky urad SR v pravidelne
vydavanych publikaciach: ,, Ro¢enka dopravy , post a telekomunikacii Udaje o mnoZstve
vyprodukovanych emisii (v tonach ), pochadzaju z Vyskumného ustavu Dopravy a.s.
(VUD) so sidlom v Ziline, ktory na zéklade objednavky Ministerstva dopravy SR vykona-
va :,, Monitoring a analyzu Zivotného prostredia“. Zial', v tabulkach z VUD pri Zelezni¢-
nej a vodnej doprave nie si udaje o emisidch rozdelené na nakladnt a osobnti dopravu,
¢o znamena , ze sa nedaji prepocitat’ tkm a oskm samostatne. Prepocty tak vychadzaji
zo zavedenia teoretickej jednotky prepravného vykonu, ktora v sebe zahfia ako vykony
v osobnej, tak aj v nakladnej doprave. Vznikaji tak urcité nepresnosti, ale pre dosiahnu-
tie ciela, ktorym je porovnanie jednotlivych druhov doprav, maji vysledky dostatocnu

vypovedaciu hodnotu . Porovnavajt sa totiz tdaje , ktoré st porovnatel'né.

Tabul’ka 4 - Emisie z dopravy podla jednotlivych druhov doprav v SR [41]

1995 2000 2005 2010 2011 2012 2013
o | Zelezni¢na doprava 42,96 41,55 34,44 34,86 27,33 23,98 26,96
BE' Vodna doprava 264,41 309,30 831,87 230,06 495,62 491,68 700,40
O [ Cestnd doprava 2612,27 2 510,39 1 869,56 799,58 749,93 666,52 648,86
Zelezni¢na doprava 3,44 3,25 1,86 1,61 1,35 1,14 1,39
8N Vodna doprava 70,33 82,12 221,01 61,08 145,41 144,31 205,73
Cestna doprava 68,07 83,92 106,35 119,18 114,38 86,69 94,41
< Zelezni¢na doprava 204,13 197,46 147,96 133,76 113,46 138,61 132,16
g Vodnd doprava 1 235,25 1442,68 3 463,45 1148,92 2 537,49 2 303,14 3432,76
Cestna doprava 672,45 288,30 569,53 572,98 346,43 551,64 391,73
Zelezni¢na doprava - 0,81 0,05 0,05 0,05 - 0,05
§ Vodna doprava - 103,10 48,25 12,45 28,24 4,62 6,66
Cestna doprava - 13,95 3,30 3,22 3,44 3,56 0,94
o Zelezni¢na doprava 18,96 18,29 13,83 12,29 10,49 12,74 12,21
g Vodna doprava 116,61 136,27 323,10 106,04 233,69 212,57 316,91
Cestna doprava 564,03 534,70 127,39 112,84 113,23 108,64 106,97
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Graf 21 - Mnozstvo vyprodukovaného CO v mg. na jednotku prepravného vykonu v SR
[40]
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Graf 22 - Mnozstvo vyprodukovaného CO2 v gramoch na jednotku prepravného vykonu
v SR [40]
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Graf 23 - Mnozstvo vyprodukovaného NOx v mg na jednotku prepravného vykonu v SR [40]
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MnoiZstvo SO, v miligramoch na jednotku prepravného vykonu v SR
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Graf 24 - Mnozstvo vyprodukovaného SOz v mg. na jednotku prepravného vykonu v SR
[40]
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Graf 25 - Mnozstvo VOC v mg. na jednotku prepravného vykonu v SR [40]

4.7 Zhodnotenie vyvoja dopravy v SR

Skiimanim vyvoja dopravy v SR z environmentalneho hl'adiska sa tito praca zamerala na
zhodnotenie skuto¢ného stavu v oblasti dopravy v SR s cielom zistit’ , ¢i sa navrhnuté
opatrenia na znizenie environmentalnych rizik v doprave, tak ako ich predklada BIELA
KNIHA, Plan jednotného eurdpskeho dopravného priestoru a nasledne na to aj vladne
dokumenty SR odrazili v skimanom vyvoji dopravy v SR. Ako vidiet' z grafov na Slo-

vensku od roku 2011 , kedy bol schvalena Biela kniha, sa situacia vel'mi nemeni . Nebola
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zaznamenand ziadna vyrazna pozitivna zmena. Vykony ako v osobnej, tak aj v ndkladne;j
doprave ostavaju priblizne na rovnakej Urovni, avSak nezmenil sa podiel verejnej
a individualnej dopravy. Negativny trend , teda pokles sa zaznamenal vyvoj kontajnerovej
dopravy, ktord je najvyraznejSim ukazovatel'om vyvoja multimodalnej dopravy v SR. Mo-
zeme teda konStatovat’, ze vizia znizit’ emisie v doprave 0 60% nebola v podmienkach SR

realne zaznamenana.

Z vyssie uvedenych grafov , ktoré porovnavaju jednotlivé druhy doprav v SR tiez vidiet’
, ze vysledky nie celkom zodpovedaji vSeobecne prijatym tvrdeniam. Cestna doprava nie
je z pohladu tvorby emisii na jednotku prepravného vykonu na tom najhorsie . Casto ju
dobieha a neraz aj prevySuje vnitrozemska vodna doprava . Zelezni¢na doprava vy-
chadza ako jednozna¢ne najekologickejsi druh dopravy. Je to dané aj tym , ze celkové
prepravné vykony pri tomto sposobe dopravy st na Slovensku priblizne z polovice za-
bezpecované elektrifikovanou  trak¢énou silou, ktora neuvolnuje ziadne emisie. (v roku
2013 bolo na Slovensku z celkového poctu 984 rusnov 487 s elektrickym pohonom a 497
s naftovym pohonom. [6]). Dodant elektrickii energiu na pohon takychto vlakovych
ststav je ale potrebné tieZ niekde vyrobit, pricom by sa mal zohl'adnit’ tu  vznikajlci
environmentalny dopad. Problematickou sa z pohl'adu tejto analyzy javi vodnd doprava.
Podl'a metodiky vypracovanou Eurdopskou komisiou vychadza  vnuatrozemska vodna
0,010 EUR/tkm . Zelezniéna = 0,015 a cestna = 0,035 EUR/tkm. [32] Ak maju teda
platit’ pozitivne principy =~ multimodality v doprave , nemala by vodna doprava produ-
kovat’ na jednotku prepravného vykonu viac emisii ako cestnd .  Napriek tomu to tak

z grafov vyplyva. Otazkou je preco je tomu tak ? Moznych vysvetleni je niekol’ko :

» Nakladna vnutrozemska vodna doprava v SR ma vel'mi nizke spitné vytaZenie.
V roku 2013 dovozné relécie predstavovali necelych 5 % [6] ,pricom percen-
tudlne vycislenie obojstranne vytazenych doprav bude eSte nizSie, nakol'ko nie
vSetky plavidla v dovoznych relaciach boli vytazené aj pri plavbe zo SR.  Lode
teda plavaju s nakladom iba jednym smerom a naspit’ takmer vzdy prazdne , o
sa v cestnej doprave nestava tak casto.

» Tak, ako vyplyva z tabulka ¢ . 4 o stave lodn¢ho parku v SPaP, priemerny vek
lodi je takmer 35 rokov . Z toho vyplyva, Ze pohonné jednotky lodi s zastarané
a neekologické. Modernizacia, obnovenie dopravného parku ako aj prisne emisné

pravidla platné v cestnej doprave vo vodnej doprave absentovali.
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> Problémom méze byt aj systém merania mnoZstva emisii vykonavanych VUD
a.s. v Ziline. Publikacia vydana touto spolo&nostou v roku 1993 zaoberajtca sa
problematikou merania emisii vo vodnej doprave pouziva metodika vypoctu
emisii, ktora vychadza z mnoZstva spalenej  nafty , ktora sa vypocitava z poctu
plavidiel, vykonovych parametrov agregatov a stupna ich zat'azenia. [31] Pri ta-

komto spdsobe vypoctu méze dochadzat’ k ur€itym nepresnostiam.
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5 PREDSTAVENIE PODNIKU SPAP

Slovenska plavba a pristavy a.s. (SPaP) patri k najstar§im plavebnym spolo¢nostiam na
Dunaji. Vznikla v roku 1922 ako G¢astinna spolo¢nost’ ,,Ceskoslovenska akciova plavebna
spolo¢nost’ dunajska. Jej pociatoény lodny park zahriioval 5 parnych remorkérov a 44
vle¢nych ¢lnov. Po druhej svetovej vojne bol majetok podniku zoStatneny a vznikol Statny
podnik Ceskoslovenska plavba dunajska §.p.- dominantny prepravca na Dunaji v byvalom
Ceskoslovensku. V sedemdesiatych a osemdesiatych rokoch nastiva vyrazny rozvoj pod-
niku. V tomto obdobi bolo zakupenych 32 tlatnych remorkérov o celkovej trakénej sile
vySe 32000 KW avyse 114 dunajskych tlaénych ¢lnov typu DE (Dunaj — Eurodpa)
o celkovej nosnosti: 286 000 ton a 18 tankovych ¢lnov o celkovej nosnosti 29 000 ton.
Tento rozvoj spolo¢nosti bol zaloZzeny predovSetkym na dovoze surovin z vtedajSieho
Sovietskeho zvizu do Ceskoslovenska . Roéné prepravné objemy sa pohybovali na urovni
viac ako 4 mil. ton. V roku 1996 sa podnik premenoval a pretransformoval na akciovt spo-
lo¢nost’ a vstupil do privatizacného procesu , ktory bol zaviseny v roku 2002. Nova spo-
lo¢nost’ SPaP a.s. zahriiovala okrem pdvodnej vnatrozemskej vodnej dopravy aj namornua
dopravu , pristav Komarno, pristav Bratislava a opravarensky zavod: Lodenica
v Bratislave. Transforméacia spolo¢nosti bol zaloZzend na snahe Statu zabezpecit’ verejnu
funkciu dunajskych pristavov atak zmajetku spoloCnosti boli vynaté pozemky
Vv pristavoch, ktoré ostali vo vlastnictve Statu. Novym ekonomickym prostredim a zénikom
vychodoeurdpskych trhov viazanych na ZSSR a ekonomické zoskupenie : RVHP (Rada
vzajomnej hospodarskej pomoci) nastava nova situacia . Objem prepravenych tovarov kle-
sol Stvornasobne tj. na cca 1 mil. ton ro¢ne a tovarové prudy sa presmerovali z vychodu na
zapad. Tato situacia trva v podstate dodnes. Vécsina lodného parku sa stala nadbyto¢nou.
Boli odpredané vsetky namorné a osobné lode . Stav plavidiel v devétdesiatych rokoch
poklesol z takmer 300 na 240 . Znizovanie poc¢tu pokracovalo d’alej atrva v podstate
do sucasnosti . Podrobne situaciu zobrazuje tabul’ka, v ktorej sa porovnava situacia v roku
2005 k roku 2015. Pocet plavidiel sa za desat’ rokov znizil o 95, z toho 0 22 remorkérov
a nakladnych motorovych lodi , ¢o predstavuje stratu viac ako polovicu povodnej trakcnej
sily . ZniZenie z 46 047 kW na stcasnych 19 324 KW. Pocet ¢Inov poklesol o 73 zo 179
na 106 plavidiel, ¢im poklesla celkové kapacita loZného priestoru spolo¢nosti o 83 673 ton.
Sucasna SPaP prevadzkuje 125 plavidiel roznych typov, velkosti a strojnych vykonov,
pricom ani jedno z nich nebolo zakupené po transformécii spolo¢nosti. Ich priemerny vek

je vyse 34 rokov. Cisla v tabul’ke jasne poukazuji na negativny vyvoj v SPaP. [42]
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Tabul’ka 5 - Stav lodného parku v SPaP a.s., Porovnanie rokov 2000/2015 [42]

Zoznam plavidiel SPaP a.s., Porovnanie stavu z roku 2005 k roku 2015

Stav plavidiel k roku 2005

Stav plavidiel k roku 2015

Typ plavidla | pocet [ Celkovy vykon | Nosnost’ | pocet | Celkovy vykon | Nosnost’ | Priemerny vek
ks. (kW) (t) ks. (kW) (t) (roky)
TR-1000 11 11 330 10 10 300 30,36
TR-1618 5 8 090 1 1618 34,60
TR-2000 3 6 000 0 0
TTR-2000 4 5828 2 2914 49,75
TTR-1100 2 1089 0 0
TR Muflon 7 5058 6 4492 35,43
DNL 2000 6 6 180 0 0
DNL 1000 2 1442 0 0
MNL 1500 1 1030 0 0
KVC 8 6 940 0 0
ucC 20 21993 0 0
DE 16000 114 214776 | 90 176 758 29,54
TTC 22 35 200 14 27 703 37,63
TV 11 9 308 0 0
Ro-Ro 4 3900 2 3983 23,50
Spolu 220 46 047 292 117 | 125 19 324 208 444 34,40

Vysvetlivky k skratkam typu plavidiel ( jedna sa o interné znacenie v SPaP ) :

TR : tlaény remorkér

TTR : tlaéno-tazny remorkér

DNL: dunajska nakladna lod’

MNL : motorova nakladna lod’

KVC: klasicky vle¢ny ¢ln

UC: univerzalny ¢In ( tj tlaény aj vleény )

DE : Dunaj Europa ( typizovany nakladny ¢In navrhnuty pre plavbu po Dunaji)

TTC: tlaény tankovy ¢ln

TV: tank vle¢ny
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Ro-Ro: (roll-on/roll-off - ¢ln na prepravu kolesovej techniky s mozZnost'ou samostatného na-
jazdu na plavidlo — navrhnuty $pecialne na lepSie vyuzitiec vodnej dopravy v kombinovanej

doprave)

5.1.1 SPaP as. atrh vnitrozemskej vodnej dopravy

Eurdopska vnatrozemska vodna siet’” splavnych tokov je dlha cca 25 000 km. Vécsina sa
nachadza v zapadnej Eurdpe ato najmé v krajinach Beneluxu, Franctizsku a Nemecku,
kde sa viaze na ARA pristavy, vel'ké rie¢ne pristavy : Amsterdam , Rotterdam , Antverpy,
ktoré su aj hlavnymi eurdpskymi ndmornymi pristavmi . Tato oblast ma aj hustu siet’
kandlov napojenych na rieku Ryn umoznujucu intenzivnu prepravu vsetkych druhov
nakladu vc¢itane kontajnerov pomocou motorovych nakladnych lodi ( MNL ), alebo tzv.

tlacnej plavby pozostavajicej z tlatného remorkéra a samostatnych tlacnych ¢lnov. [27]

Na Slovensku sa vodnou cestou ro¢ne prepravi cca 8 mil. ton tovaru . Z toho vacsiu
polovicu cca 5 mil. ton predstavuje tranzit, tj. plavidla Slovenskom iba prechadzaju. Cca
2,5 mil. ton tovarov sa prepravi plavidlami registrovanymi v SR. Tento stav ma klesajucu
tendenciu. V roku 2011 to bolo 2 545 tis ton pricom v roku 2013 uz iba 1 920 tis ton
Mnozstvo tovarov , ktoré sa v SR nalozia resp. vylozia, na slovenské plavidla predstavuje
1,5 mil. ton za rok, pricom velka vac¢sina sa tyka exportnych relacii . V roku 2013 to bolo
az 95,4% (1 356 / 65 tis. ton ). Z tychto 1,5 mil. ton sa cca 1 mil. tony tovarov prepravi
plavidlami SPaP. Vic¢sina tovarov smeruje na Rakaske a Nemecké destinacie. V prevaznej
miere sa jednd o hromadné tovary, pri ktorych sa vyuZiva dolnodunajska technolédgia pre-
prav zalozend na tla¢nej plavbe s vyuZitim silnych remorkérov s niekolkymi tla¢nymi
¢Ilnmi v jednej zostave . Tento spdsob preprav vSak z dovodu rozmerovych obmedzeni pla-
vebnych komor na kanaly Dunaj — Mohan spdjajuci rieky Ryn a Dunaj nie je mozné pou-
zit’ na plavby smerom na rynske destinacie. Ich hlavné obmedzenie je dané maximalnou
Sirkou plavebnej komory 11,45 metra a dizkou max. 190 metrov. Tieto prepravy tak
vo vicSine zabezpecuju cudzie - predovSetkym holandské spolo¢nosti — tzv. ,,partikulari®.
Partikularna plavba je Specificky pojem v rie¢nej doprave, ktory v podstate znamena, ze
jedna lod” = jeden majitel’ = jedna posadka = jeden prevadzkovatel. Na Slovensku si stale
udrzuje dominantné postavenie SPaP a.s. Jej snaha Celit konkurencii ,,partikuldrov*
a zapojit’ sa niekol’konasobne vacsieho trhu vodnych preprav na Ryne viedla k vytvoreniu
nakladnej lode HRON, ktord vznikala spojenim tlacného remorkéra typu TR 1000
a tlatného ¢Inu typu DE. Aj ked’ z nautického hl'adiska toto plavidlo uz vyhovovalo pa-
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rametrom plavebnych komor na kandli spajajuicom Dunaj a Mohan, nedokazala ekonomic-
ky konkurovat’ konkurencii podobnych néakladnych lodi, ktoré prevadzkovali sukromni
prevadzkovatelia z rynskej oblasti. Napr. posadku ,,partikularov tvoria oby¢ajne dvaja
I'udia ( va¢Sinou manzelia ) pricom Hron potreboval na obsluhu plavidla az pat’ clenov.
Vysoky odpor a vysoka spotreba PHM dand konstrukciou Hronu so zbytocne vysokym
vykonom jeho motorov znamenali neuspech tohto projektu a SPaP nakoniec toto plavidlo
odpredala. [42]

Na Slovensku, ako aj v inych najmé dolnodunajskych krajinach sa v poslednych rokoch
zaznamenal narast nakladnych lodi vhodnych na plavbu medzi Rynom a Dunajom. Tieto
plavidla zakupuju malé podnikatel'ské subjekty snaziace sa uplatnit’ na trhu vodnej
dopravy. Jedna sa vSak vécSinou o staré plavidla nakupované v krajindch Beneluxu, kde
boli uréené zvacsa na zoSrotovanie. Podla dostupnych informacii za poslednych tridsat’
rokov na strednom a dolnom Dunaji ( od Rakuska po Ukrajinu, v¢itane Slovenska) nebol
zaznamenany jediny pripad zakupenia novej, modernej nakladnej lode, schopnej celit’

konkurencii z Ryna. [42]

5.1.2 Kontajnerova doprava v SPaP

Sledovanie intermodalnych parametrov dopravy sa v podmienkach SPaP vykonava
prostrednictvom sledovania kontajnerovej dopravy, ktoré si zabezpeCuje samotny podnik
a tiez $tatna spolo¢nost’ Verejné pristavy a.s. (VP) . Mnozstvo tovaru prepraveného v kon-
tajneroch a zmanipulovaného v podniku SPaP, konkrétne v pristave Palenisko v Bratislave
zaznamenava podl'a idajov VP v poslednych rokoch pokles z cca 5 tis. na 3 tis. ton. Ten-
to objem tovaru je v8ak z pohl'adu priemerne prepravenych celkovych cca 1 mil. ton
za rok v spolo¢nostou SPaP vel'mi nizky. Taktiez z pohl'adu celkového mnoZstva ton
prepravenych v SR v kontajneroch: 4 ,179 mil. ton, bez uvazovania tranzitu, je podiel kon-

tajnerovej dopravy v SPaP minimalny a predstavuje iba 1,2 %. [42]
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Preprava tovaru v kontajneroch v SPaP ( tony)
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Graf 26 - Preprava tovaru v kontajneroch v SPaP v tonach [42]

Podrla internych Statistik SPaP je naopak vyvoj poc¢tu zmanipulovanych kontajnerov TEU
(TEU = ekvivalent 20 stopového kontajneru) rastaci. V roku 2013 dosiahol pocet 43 174
TEU. Podl'a SU SR bolo v SR v roku 2013 prepravenych celkovo: 359 973 kontajnerov ,
z toho :125 352 prazdnych a 234 621 lozenych. [42]

Pocet zmanipulovanych kontajnerov v SPaP (TEU)
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Graf 27 - Pocet zmanipulovanych kontajnerov v SPaP v (TEU) [42]

Vicsinu tychto kontajnerov vSak SPaP iba zmanipulovalo v pristave Palenisko tym, ze ich
prelozili z cestnej na zelezni¢ni dopravu, alebo naopak. Vodnou dopravou sa vynimocne

prepravuju iba prazdne kontajnery do Nemecka. CiZe v poéte prepravenych ton resp. tkm
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vykazuje vodna doprava v kontajnerovej doprave nulu. K preprave kontajnerov vyuziva
SPaP tla¢nu zostavu pozostavajicu z tlacného remorkéra a ¢lnov typu DE I b, do ktorého

mozno ulozit’ 58 kontajnerov ISO I C troch radoch a dvoch vrstvach. [42]

Ovel’a viac sa pri kontajnerovej doprave v SPaP vyuzivaju vlaky a to predovsetkym na
pravidelnych relaciach Bratislava — Bremerhaven Kaiserhafen a v opacnom smere. Brati-
slavsky terminal SPaP : Palenisko , ako jediny trimodalny na Slovensku umoziuje manipu-
laciu vSetkych typov kontajnerov spomocou troch mobilnych manipulatorov zn.
HYSTER, KALMAR a ich skladovanie na ploche 25 000 m? o kapacite 2 000 TEU. [42]

&=
T |
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Obrazok 2 - Trimodalny terminal SPaP , Bratislava - Palenisko [42]
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6 ANALYZA MULTIMODALITY V PODNIKU SPAPAS.

Podl'a principov multimodality = vyuzivanie vodnej cesty predstavuje dolezity faktor
pri snahe o znizovanie environmentalnych zat'azi vznikajicich v doprave . Vyznam vodne;j
dopravy sa ma vyrazne posilnit’ pri budovani multimodalnych dopravnych retazcov.
Znamena to rozSirovanie a podporovanie ekologickejSej vodnej a zeleznicnej dopravy

na ukor neekologickej cestnej dopravy.

6.1 SWOT analyza

Tabul’ka 6 - Matica SWOT analyzy multimodality v SPaP [42]

Silné stranky védha hodnotenie | bilancia
ponuka trimodalneho logistického centra ( jediny v SR) 0,2 4 0,8
napojenie na TEN - T paneurdpske dopravné multimodalne koridory 0,18 5 0,9
ponuka relacii do pristavov od Cierneho az po Severné more 0,18 4 0,72
dominantny prepravca vo vnutrozemskej vodnej doprave v SR 0,1 3 0,3
rozsiahly lodny park a pristavna infrastruktdra 0,1 4 0,4
« | dlhoroéné skusenosti na trhu vnutrozemskej vodnej dopravy 0,1 3 0,3
g moznosti prekladky a prepravy tekutych a nebezpecnych tovarov 0,14 4 0,56
5 3,98
= Slabé stranky
obchodna politika a marketing 0,3 -4 -1,2
zastarany lodny park a pristavna infrastruktura 0,25 -4 -1
nevhodny lodny park na rynske relacie 0,1 -3 -0,3
absencia pravidelnych reldcii kombinovennej dopravy 0,15 -3 -0,45
tvorba vlastnych investi¢nych zdrojov 0,2 -4 -0,8
1 -3,75
PrilezZitosti
plan EU o podpore vodnej dopravy na Ukor cestnej 0,3 5 1,5
modernizacia lodného parku a pristavnej infrastruktiry 0,15 4 0,6
rast konatjnerovych prepravach 0,25 5 1,25
zlepSenie nautickych podmienok na Dunaji 0,15 4 0,6
@ | vybudovanie novych plavebnych ciest 0,05 3 0,15
Eé. vybudovanie terminalu LNG v Komarne 0,1 3 0,3
5 1 4,4
= Hrozby
zavislost preprav od nautickych podmienok 0,35 -4 -1,4
nerealizovanie podpornych opatreni zo strany Statu a EU 0,3 -4 -1,2
konkurencia partikuldrov z EU 0,2 -3 -0,6
nezdujem mesta o rozvoj pristavnych ¢innosti 0,15 -3 -0,45
-3,65

Zdroj : vlastny
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Tabul’ka 7 - Bilancia SWOT analyzy [42]

Sllne,stra’nky 3,98 0,23
Slabé stranky -3,75
PrileZitosti 4,4 0,75
Rizika -3,65

Bilancia SWOT analyzy 0,98

Zdroj : vlastny

Graf 28 - Bilancia SWOT analyzy [42]

Silné stranky
25%

PrileZitosti Slabé stranky
28% -24%

SWOT analyza multimodality v podniku SPaP a.s.

Zdroj : vlastny

6.1.1 Zhodnotenie SWOT analyzy

SWOT analyza sluzi k tomu aby podnik mohol maximalizovat’ a rozvijat’ svoje prednosti

a prileZitosti a naopak utlmovat resp. eliminovat’ svoje nedostatky a hrozby. Celkova

bilancia ako na tom stoji SPaP s multimodalitou vyznieva mierne pozitivne . Prilezitosti

asilné stranky mierne prevysSuju hrozby a slabé stranky. Pozitivny rozdiel predstavuji

prilezitosti oproti hrozbam, priCom silné a slabé stranky su zhruba na rovnakej Grovni .

To zodpoveda aj skuto¢nosti, ze SPaP vykazuje dlhoro¢nt stagnaciu.

Treba vSak podotknut’, ze bilancia je vo vyraznej miere zavisla od subjektivneho nézoru

pri urovani jednotlivych poloziek : hodnotenie a vaha. Jej vypovedacia hodnota je preto

zavisla od miery poznania danej problematiky.

Hlavna podnikatel'ska ¢innost SPaP je zamerana na prevadzku a rozvoj vnutrozemskej

vodnej dopravy tj. ide o ekologicky preferovany druh dopravy preduréeny na vyuzitie



UTB ve Zliné, Fakulta logistiky a krizového Fizeni 58

moznosti  znizovania environmentalnych rizik Vv doprave zavadzanim principov

multimodality.

6.1.2 Zhodnotenie silnych stranok

e Pristav Bratislava a Komarno je vybudovany na brehu rieky Dunaj s moznost'ou
vyuzitia vSetkych troch rozhodujucich druhov doprav, pricom pristav Bratislava
ako jediny v SR prevadzkuje trimodalny terminal.

e Podnik je situovany na vyhodnom mieste, v strede Eurdpy, kde sa stretavaju
severo - juzné a zapado - vychodné dopravné smery. Pristav Bratislava sa nachadza
na dolezitych, cestnych - multinodalnych koridoroch TEN — T (Trans-European
Transport Networks - paneuropsky dopravny koridor) D1, D2, a DA4.

e Otvorenie vodnej cesty : Ryn — Mohan — Dunaj umoznilo pristup plavidiel SPaP
od Cierneho aZ po Severné more , ¢im sa podstatne rozsirila moznost’ vyuzitia vod-
nej dopravy v multimodalnych dopravnych retazcoch Eurdpy.

e Vznik a historia podniku SPaP, ktord viedla k dominantnému postaveniu na trhu
bola popisana v kapitole 5. Vyhoda dominantného postavenia v SR je vSak relativ-
ne, nakol'ko trh SPaP tvori vodna cesta pristupna vSetkym zahraniénym plavidlam
. Tu sa ma na mysli naozaj vSetkym vcitane krajin, ktorymi nepreteka Dunaj, a tiez
krajin mimo Eurdpy, nakolko K plavbe po Dunaji bola prijatd medzinarodna kon-
vencia podunajskych krajin o slobode plavby, ktora takyto rezim umoziuje.

e Velkou vyhodou SPaP oproti konkurencii je Ze prevadzkuje nielen plavidla ale aj
pristavy v¢itane kontajnerového termindlu. Tak moze zakaznikom ponuknut’ Siroka
ponuku sluzieb multimodalnych doprav viazanych na vnatrozemsku vodnu
dopravu. Rozsiahly lodny park uréeny na tlacnti plavbu je vhodny predovsetkym
na stredné a dolné dunajské relacie, kde je mozné takéto konvoje pozostavajuce
z remorkéra a niekol’kych ¢lnov efektivne vyuzit’ na prepravu kontajnerov do juho-
vychodnej Eurépy a k Ciernemu moru.

e Dlhorocné pdsobenie na trhu , skusenosti a odborne zdatné posadky lodi su
dolezité, ale tymito atributmi disponuje uz aj vicsina konkurencie.

e SPaP je priamo potrubim spojena s rafinériou Slovnaft. V lodnom parku ma remor-
kéry a tankové &lny, ktoré spiiiaju prisne bezpe¢nostné opatrenia o preprave
nebezpecnych tovarov na Dunaji a Ryne. Tieto ¢lny musia byt’ predovsetkym dvoj-

plastové, inak od roku 2016, by uz nemohli nebezpecné tovary prepravovat’.



UTB ve Zliné, Fakulta logistiky a krizového Fizeni 59

CONNECTING
EUROPE

Obrazok 4 - Multimodélne, cestné koridory v EU [43]
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Obrazok 5 - Multimodalne, cestné koridory v SR [43]
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6.1.3

6.1.4

Zhodnotenie slabych stranok.

Obchodnu politiku a marketing zabezpecuje V SPaP nedostatocny pocet
pracovnikov, ktori  pripravuji cenové ponuky pre stabilnych zakaznikov
a nevyvijaju dostato¢nu ¢innost’ na ziskavanie novych klientov. SPaP tiez nevytva-
ra dostatoc¢ny tlak na rozvoj multimodalnych, kontajnerovych preprav.

SPaP z dévodu nedostatoéného vyuzitia svojich kapacit nevytvara vlastné investic-
né zdroje nutné na modernizaciu plavidiel a pristavnej infrastruktury, ako aj na
nakup resp. prestavbu plavidiel vhodnych na Rynske relacie (vid kapitolu 5.1.), ¢o
ju znevyhodnuje voci zahrani¢nej konkurencii a tiez v moznosti lep$ia sa zapojit’
do mutimodalnych preprav.

Aj ked zéavislost’ od nautickych podmienok st'azuji takyto zamer realizacie , je
nevyhnutné takyto druh preprav , uz pontkat’ zdkaznikom. Napr. prepravy auto-
mobilovych ndvesov RO-RO plavidlami a pravidelna kontajnerova doprava na vy-
typované destinacie. Problémom je predpoklad financnej straty v pociatocnej faze

takéhoto projektu.

Zhodnotenie prileZitosti.

Biela kniha dopravy EU v ramci budovania multimodalnych dopravnych sieti, ako
jednym z rozhodujucich néstrojov na zniZovanie environmentalnych rizik pocita
s rozvojom vednej a zelezni¢nej dopravy . Velka ¢ast’ dopravnych vykonov na dlhé
vzdialenosti ma byt premiestnena z neekologickej cestnej dopravy. To ale stvisi
s dobudovanim dopravnej infrastruktiry ako st TEN — T koridory, medzi ktoré bo-
la zaradend vodna cesty nielen na Dunaji, ale aj na Vahu. Je tieZ nevyhnutné zabez-
pecit’ modernizaciou pristavnej infrastruktira a lodného parku. Pre SPaP ako do-
minantného vnutrozemského vodného prepravcu sa tak otvaraji moznosti na eli-
minovanie negativnych stranok a na zapojenie sa do novych prilezitosti vytvorenim
siete multimodélnych doprav.

Podla studie realizovatel'nosti Verejného terminalu intermodalnej prepravy Brati-
slava — Palenisko sa predpoklada narast IPJ jednotiek ( intermodalna prepravna
jednotka ) zo sucasnych cca 40 000 na 80 000 do roku 2040. [32]

Eurodpska unia rozbehla projekt ,,LNG Masterplan Ryn-Mohan Dunaj* Ide o vodnti
prepravu skvapalnen¢ho zemného plynu LNG do Eurdpy v Specidlne upravenych

lodiach z Cierneho mora a d’alej po Dunaji. Planuje sa s vybudovanim distribug-
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nych stredisk, termindlov na Dunaji , pricom jeden z nich ma byt aj v pristave
Komarno. Zékladnym cielom je zasobovat’ Europu ekologickym palivom s vyu-
zitim vodnej cesty. Ide o rozsiahly celoeurdpsky projekt a nédklady nan este neboli

vycislené, avSak na projektové Stidie bolo vyélenenych 200 mil. EUR. [44]
‘ lr OCL Bargs BV

& G Rhine/Meuse-Main-Danube:
LNG ARTERY FOR EUROPE

‘mm-x

Obrazok 6 - LNG Masterplan Ryn-Mohan Dunaj [44]

6.1.5 Zhodnotenie hrozieb

NajvyraznejSou hrozbou pri snahe o lepSie vyuzitie plavby v multimomodalnych,
najméd kontajnerovych prepravach je pomerne vyraznd zavislost od nautickych
podmienok. Vsetky podunajské Staty sa zaviazali, Ze na svojom useku zabezpe-
¢ia minimalny ponor : 2,5 metra . Stale vSak existuju kritické useky , ako napr. Na-
gymaros v Mad’arsku, kde pri poklese dunajskej hladiny nie je mozna plavba. Je
to dané tym , Ze dno Dunaja sa tu neda prehibit,, nakol’ko ho tvori skalny masiv.
Europska tinia vo svojom Plane jednotného eurdpskeho dopravného priestoru — Vy-
tvorenie konkurencieschopného dopravnému systému efektivne vyuZzivajiceho
zdroje uvazuje s vyraznou podporou multimodality a teda aj podporou vodnej do-
pravy. V pripade, Ze sa tak nestane, moznosti rozvoja podniku SPaP sa vyrazne
obmedzia .

Na Dunaji sa historicky budovali plavebné spoloc¢nosti na principe jedna krajina =
jedna plavebnd spolocnost’. Na Slovensku, ako aj ostatnych podunajskych ,

vychodoeurdpskych krajinach, vc¢itane Rakuska tak boli vybudované  velké


http://www.lngmasterplan.eu/images/pilots/pilots_map.jpg
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narodné plavebné spolo¢nosti. Na trhu absentoval systém malych podnikatel-
skych jednotiek: ,partikuldrov* tj. jedna lod’ = jeden majitel’ . Tento spdsob pre-
vadzky plavidiel sa vyvinul a je bezny v rynskej oblasti, najméa v krajinach Bene-
luxu. Prepojenim rynskej a dunajskej plavebnej cesty prostrednictvom novovybu-
dovaného kandlu Dunaj - Mohan sa tieto dva  spoOsoby stretli na jednej vodne;j
ceste , na jednom trhu . Konkurencny stret znamenal vznik ekonomickych prob-
Iémov velkych plavebnych spolo¢nosti vo vychodnej a strednej Eurdpe. Viedlo
to az ku krachu DDSG (Donaudampfschiffahrtsgesellschaft ) v Rakusku, najstar-
Sej plavebnej firmy na Dunaji .

Ako mesto Bratislava, tak aj mesto Komarno neuvazuju s rozvojom pristavov.
Problémom je, ze tieto priamo susedia s centralnymi Cast’ami a zaberaji pristup
k nabreziu Dunaja. Bratislava planuje zrusit' staru, zapadnu Cast’ pristavu a mesto
Komérno plénuje premiestnit’ cely pristav do okrajovych casti.

Nedostato¢na tvorba vlastnych rozvojovych zdrojov je dlhoro¢ny problém SPaP,
ktory obmedzuje jej rozvoj suvisi so skokovym poklesom vodnych preprév devit-

desiatych rokoch a stagnaciou v d’alsom obdobi.

6.2 Navrh opatreni

Samotna SWOT analyza ma vyznam ak na fiu nadvazuju praktické kroky , ktoré by zlepsili

postavenie SPaP v ramci multimodalnych preprav . Ako vyplyva z analyzy samotna spo-

lo¢nost’ by sa mala zamerat’ na aktivnejSiu obchodnu a marketingovu ¢innost’ . To ma vo

svojich rukach. Ostatné rizika a hrozby st zavislé od vonkajSich podmienok, ktoré nevie

ovplyvnit . Tie ma v rukach §tat resp. EU. Strategicky plan rozvoja dopravnej infrastruk-

tary SR do roku 2020 , ktory predstavuje vychodiskovy dokument SR pre realizaciu pro-

jektov zameranych na vystavbu a modernizaciu dopravnej infrastruktury do roku 2020

chdpe oblast’ realizdcie multimodalneho dopravného modelu ako kl'icovy prvok , pricom

planuje :

s vybudovanim verejnych terminalov, ktoré by v zmysle pravnych predpisov EU
poskytovali sluZzby na nediskrimina¢nom a verejnom pristupe pre vSetkych zakaz-
nikov.

s doplnenim legislativnych predpisov na podporu kombinovanej dopravy v SR v

sulade s europskou legislativou.
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e svytvorenim programu podpory rozvoja kombinovanej dopravy zameranym na
pomoc pri otvarani novych liniek kombinovanej dopravy, pri ndkupe chybajlce;j
techniky pre KD

e suCinnym vyuzivanim réznych druhov dopravy a spajanim ich s cielom optima-
lizacie dopravného systému a efektivnejSieho vyuzivania druhov dopravy priazni-
vejsich pre zivotné prostredie. ( ,,ko-modalny pristup*)

e sintenzivnym rozvojom sluzieb intermodalnej dopravy.

e spodporovanim prevadzok intermodalnej prepravy: Statna pomoc, zniZzovanie da-
ni z motorovych vozidiel pre cestné vozidla v intermodalnej preprave, S moznost’
uplatiiovania tzv. ,,prirdzky*“ k mytu pri prejazde tazkych nadkladnych automobilov

cez ekologicky citlivé oblasti. [33]

Z vyssie deklarovanej podpory Statu multimodalnym prepravcom , potom konkrétne navr-
hy Statnych opatreni vyplyvajicich zo SWOT analyzy na zlepSenie situacie v multimo-

dalnych prepravach v podniku SPaP st nasledovné :

» Podpora obnovy nemoderného a zastaraného lodného parku, najmi
Vv oblasti pohonnych jednotieck remorkérov , tj. podpora remotoriza-
cia plavidiel.

» Zlepsenie splavnosti vodnych tokov a to nielen hlavnej dopravnej tep-
ny : Dunaja, ale aj pritokov ako je Vah a Morava., Bodrog, Tisa a pod.

» Zrusenie poplatkov vyberanych Staitom prostrednictvom podniku VP
a.s. ako st pristavné poplatky a prekladné poplatky a pod.  vo verej-
nych pristavoch.

» Vybudovanie moderného trimodalneho terminal v pristave Bratisla-

va s prislusnou infrastrukttrou.

6.3 Vyhodnotenie prinosu navrhnutych opatreni

Vyhodnotenie navrhnutych opatreni pozostava z dvoch casti . V prvej opiSeme prinos na
zaklade subjektivneho poznania . Nakol'ko navrhy opatreni sa tykaji dotacnej podpory zo
strany Statu resp. EU v druhej Casti vyc¢islime podl'a metodik EU penazné uspory, ktoré

prinasa SPaP na zivotnom prostredi tym Ze prevadzkuje vodnu prepravu.
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» Vyhodnotenie prinosu z lepsej obchodnej a marketingovej aktivity podniku SPaP
je zalozené na subjektivnom odhade. M6Zeme ale konstatovat’, Ze pokial’ sa ne-
zmenia sucasné podmienky podnik je odsideny k pomalému zéniku, nakol’ko si dl-
hodobo nevytvara rozvojové zdroje.

» Podpora obnovy lodného parku a najmé remotorizacia plavidiel prinesie zniZenie
nakladov, vacsiu efektivnost’ lodnej dopravy a tiez znizenie emisii z lodnej pre-
vadzky.

» Zlepsenie splavnosti vodnych tokov rozsiri moznosti vodnej dopravy (plavba na
dunajskom useku je limitovana nautickymi podmienkami, ktoré ovplyviiuje pre-
dovsetkym vodostav. Priemerne nepriaznivé podmienky obmedzuju plavbu na
Dunaji v priemere az 60 dni v roku).

» Zrusenie poplatkov , ktoré sa vyberaju od podnikatel'skych subjektov pdsobiacich
vo vodnej doprave ako st pristavné poplatky , poplatky za preloZzent tonu a za

prenajom vodnej plochy a pod. vo verejnych pristavoch. Tieto poplatky vybera
Statna akciova spolocnost”: Verejné pristavy, a.s. Dovody zalozenia spolo¢nosti bo-
li zefektivnenie vyuzitia dopravnej infrastruktiry vo verejnych pristavoch v zauj-
me rozvoja vnutroStatnej a medzinarodnej vodnej dopravy. Spolo¢nost’ bola teda
zalozena na podporu vodnej dopravy . Jej naklady v roku 2013 boli 2 032 tis. EUR
a vynosy z predaja sluzieb 2002 tis. EUR. [42] Spolo¢nost’ vykazala teda stratu
a podpora resp. rozvoj vodnej dopravy prostrednictvom VP, a.s.  ostavaju iba v
deklarativnej forme . V podstate vSetky vynosy VP, a.s. idi na jej réziu . Kedze
ro¢ne je to cca 2 mil. EUR, znamena to , Ze §tat ro¢ne ziska 2 mil. EUR z vodnej
dopravy, ktoré nasledne minie na réziu spolo¢nosti , ktora tieto poplatky vybera.
Navrhnutym opatrenim, ktoré stivisi so zruSenim tychto poplatkov by sa odl'ahcilo
sfére vodnej dopravy na Slovensku 0 dva mil. EUR ro¢ne , pricom §tat by to ni¢ ne-

stalo .

Dalsie vyhodnotenie prinosov navrhnutych opatreni stivisi s vy¢islenim sum na environ-
mentalne zat'azenie prostredia , ktoré vznikaji v doprave, a ktoré by sa znizili vyuzitim
multimodalnych principov , vV naSom pripade vyuzitim vodnej dopravy v SPaP. Vychadza
sa teda z principu , ze znecistenie Zivotného prostredia nakladnou automobilovou dopravou
je podstatne vyssie ako u Zelezni¢nej alebo vodnej dopravy. Prinosy pre Statny rozpocet sa

vycislia s pouzitim metodiky vypracovanej Eurdpskou komisiou pre Specifické externé
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naklady na zdkladné druhy dopravy, ktoré sa pouzivaju na vypocet vysky podpory z pro-
gramu Marco Polo. Prinos vznika rozdielom externych nakladov medzi pdvodnou cestnou

dopravou a presunutou vodnou, alebo zelezni¢nou v ramci kombinovanej dopravy.

Specifické externé naklady (€/tkm):

Cestna 0,035
Zeleznicna 0,015
Vnutrozemska vodna 0,010

Uvedené podklady vychadzaju zo stidie realizovatel'nosti verejného termindlu intermo-
dalnej prepravy Bratislava — Palenisko vypracovanej spolo¢nostou STAR-EU a.s. v roku
2009 pre MD SR [32]. Pri predpoklade sucasného prepravného vykonu SPaP vo vodnej
doprave na urovni cca jednej miliardy tkm , tak vyc¢islena uspora na zivotnom prostredi
by znamenala rozdiel medzi 0,035 a 0,010 € ¢o je 0,025€/tkm, co predstavuje pri danom
prepravnom vykone 25 mil. EUR rocne . Pri optimalnom vytazeni kapacit SPaP by sa
tato suma minimalne zdvojnasobila, ¢ize finan¢ne vyjadreny prinos na zivotné prostredie
by predstavoval sumu az 50 mil. EUR ro¢ne. [32]

S podobnym prepoctom uvazujui autori Stidie, pri ekonomickom zhodnoteni prinosov vy-
stavby trimodalneho terminalu v Bratislave. V tomto pripade vychadzali prepoCty uspor
pri porovnani so Zelezni¢nou dopravou . Uspory boli rozdelené na jednotlivé asti :

- Uspory v emisiach;

- Zmeny v klimatickych podmienkach;

- ZniZenie nehodovosti;

- Znizenie nakladov na opravy a udrZzbu ciest;
- ZnizZenie hlucnosti;

- ZniZenie tvorby kongescii.

Pri takomto prepocte a pri uvazovani 81 480 IPJ zmanipulovanych za rok autori
stadie vypocitali nasledovné ro¢né uspory na zivotnom prostredi v EUR [32] :

» Emisie : 18,6 mil. EUR

» klimatické zmeny : 1,36 mil. EUR

> nehody: 2,67 mil. EUR

» opravy audrzba ciest : 0,4 mil. EUR
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> hluk . 0,6 mil. EUR
> kongescie : 8,9 mil. EUR
SPOLU: 32,56 mil.EUR.

Ako vidiet’ podpora $tatu resp. EU multimodalnej dopravy nie je samotdelna a zaklada sa

na buducich Gsporach na zivotnom prostredi .
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ZAVER

Multimodalny princip dopravy predstavuje jednu z rozhodujicich moznosti na rieSenie
environmentalnych rizik v doprave. Tato praca sa zaoberala skimanim dopravy v SR
s cielom zistit, ¢i sa dari tento princip aplikovat’ v praxi a ¢i sa dari znizovat’ environmen-
talne rizika z dopravy. D4 sa konStatovat’, Zze napriek deklarovanej podpore zo strany Statu
a EU sa eSte neprejavili pozitivne zmeny. Nad’alej rastie automobilova cestnd doprava
a stagnuje Zelezni¢na a vodna. Kontajnerova doprava vo vnutrozemskej vodnej doprave je
uplne zanedbateI'na . Multimodalna doprava nemé vybudované potrebné technologické ani
technické zazemie. Neexistuje realna podpora ekologickej vodnej dopravy. Analyzou stavu
multimodality v podniku SPaP sme ukazali, Zze ten nie je schopny vlastnymi silami zvra-
tit’ nepriaznivy stav.

Navrhnuté opatrenia na zlepSenie situacie sa opieraji o podporu Statu. Environmentalne
rizika v doprave znasa §tat . Vycislenim uspor na zivotnom prostredi z navrhnutych opat-
reni sme poukézali, Ze podpora Statu mé svoje ekonomické opodstatnenie. Aj ked’ do zavt-
Senia ambicidozneho planu EU znizit' do roku 2050 emisie z dopravy 0 60% je este d’aleko
mozZeme zaverom konStatovat’ , Ze ak chce §tat resp. EU realne riesit’ envronmentélne rizi-
ka zdopravy a  aj realne napliat svoje vizie, musi zabezpelit valsiu, aktivnejsiu

a najma realnejsiu podporu svojich planov.
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