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ABSTRAKT

Tato bakalarska prace se zabyva navrhem lavky pies Moravu v Napajedlech. Cilem prace je
navrhnout zajimavé, konstruk¢éné funk¢ni a cenové dostupné feSeni, které by nebranilo lodni

doprave.

Kli¢ova slova:

skladaci lavka, plovouci lavka, pontonova lavka, sezonni lavka, Napajedla, lanovka, pohyb-

livé mosty

ABSTRACT

This bacherol thesis deals with the design of The Footbridge on the River Morava in Napa-
jedla. The priorities of the thesis are design interesting, functional and reasonably priced

solution which wouldn’t prevent river traffic.

Keywords:

folding footbridge, floating footbridge, pontoon footbridge, seasonal footbridge, Napajedla,
lift, movable bridges
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UvVOD

Ve své bakalaiské praci se zabyvam problematikou premosténi feky se stalou lodni
dopravou. V minulych letech jsem pracovala na vystavé Napajedelské mosty. Toto téma mé

bavilo a chtéla jsem v ném pokracovat.

V teoretické Casti se vénuji vSeobecné historii mosti, na kterou navazuji inspiracni

zdroje. Jiz na zacatku jsem se zam¢éftila predevsim na lehké plovouci a pohyblivé mosty.

Prakticka cast se vénuje popisu konec¢ného fesent.



UTB ve Zliné, Fakulta multimedialnich komunikaci

11

. TEORETICKA CAST
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1 HISTORIE MOSTU VSEOBECNE

Co je to vlastné most? Prosta nezajimava konstrukce vznikla z nutnosti? Cesta za
nad¢ji? Prostfedek k piekonani prekazek? Z Cisté technického hlediska most mizeme defi-
novat jako stavbu slouzici k bezpe¢nému pievedeni dopravy (nebo také riiznych surovin jako

je voda, ropa, plyn) pies ptekazky rizného typu: cestu, feku, udoli, propast,...

1.1 Prvni mosty a prvni mostari

Prvni mosty vytvofila sama pftiroda jiz v dob¢, kdy clovek jesté ani nepomyslel na
stavbu obydli. NardZime na n¢ i dnes a ani si to neuvédomujeme — vzdyt’ co je vlastné boufi
vyvraceny strom, ktery ndhodou spadl pfes ficku nebo potiicek? Neposlouzi kameny vyc¢ni-
vajici z vody Vv nouzi stejné dobfe jako jakakoli lavka? Trvalejsi typ ptirodnich mosti pak
vznikd v mistech, kde si drava feka prokousala cestu skalou. Nejslavnéj$im piirodnim mos-
tem je Edwinsky most v Narodnim parku Zion v Utahu ve Spojenych statech americkych.
Prvni lidé brzy pfisli na to, Ze je leps$i feku piejit suchou nohou ptes lavku, nezli se macet ve
studené vodé brodu. Zacali tedy napodobovat piirodu: stavéli mosty ze spletenych lidn a
bambusu, pfestoze nevédeli nic o visutych mostech; z kamennych desek poskladanych na
sebe rovnali faleSnou klenbu oblouku, protoze pozorovanim a vlastni zkuSenosti zjistili, Ze

lépe drzi,...

Clové&k ke stavbé prvnich mostii pouzival pievazné lehké, dostupné a snadno opra-
covatelné materialy, které bohuZzel také snadno podléhaji zkaze. Neni tedy divu, Ze se nam
zadné ukazky téchto mostti nedochovaly. Na vzhled prvnich mostt stavénych ¢lovékem vsak
poukazuji mosty primitivnich kmeni Zijicich v Africe, Asii a Americe. Domorodci v Nové
Guinei a brazilsti indiani stavi visuté mosty z popinavych rostlin, v Ciné se visuté mosty
splétaji ze slaménych lan a desek: ,, CtyFi ohromnd slaménd lana nesou slaméné desky polo-
Zené prosté za sebou, jez nejsou ani upevnéené, ani vzajemné spojené, takze celek je viastnée
ohromna visuta rohoz. Je samoziejmé, zZe za vétrného pocasi je prechod pres takovy most

Uiplné pirerusen; i za slabého vétru se z mostu stava nebezpecna houpacka. “*

L URBAN, Eduard. Mosty - jeden z div(i svéta. 1. vyd. Praha: SNTL, 1967. 146, [1] s. 11-12 Polytechnicka
kniznice. Rada 1, Technicky vybér do kapsy, sv. 95.
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V mladsi dob¢ kamenné se ¢lovek naucil zpracovavat dfevo a mosty nabyvaji na slo-
zitosti. Mosty jsou tramové konstrukce na ktilech, jejich svétlost je zavisla na délce kmentl.
Typ mostli na kiillech se v Asii stavél jiz ve starovéku a dodnes se tento typ mostii stavi
predeviim v Cing, Japonsku a Indii. Z tohoto obdobi mé zaujala piedev§im zminka o fin-
skych ledovych mostech — pred zacatkem mrazi lidé naskladaji do koryta feky pruty a vétve.
Po zamrznuti vysekaji prut odpovidajici Sifce koryta a jeho otocenim o devadesat stupiii

ziskaji lavku.

1.2 Starovéké mosty

Se zvysujici se lidskou populaci nar@stala i potieba mosti. Kmenové tienice prerostly
ve valky, a tak prvnimi mosty, stavénymi ve velkém, byly pravé armadni mosty. Nepostra-
datelnou soucasti armady se stdva mostarsky oddil (slozeny z lodnikt a tesaitt), ktery stavél,
rozebiral a prevazel pontonové mosty. Trva vSak né€kolik dalSich staleti, nez lidé zacnou

stavét mosty z pouhé touhy po vzajemné blizkosti.

Vynikajicimi staviteli valecnych mostl byly PerSané — narod prosluly pro sva va-
le¢na tazeni. Piikladem jejich tvorby mtizou byt tieba mosty pies Helespont (Obr. 1), dlouhé
asi tfinéct set metri, které nechal postavit Xerxes. Na stavbé se podileli Féni¢ané a Egyp-
tané, prvni dva mosty vSak smetla boute. Xerxes nechal srazit hlavu vedoucim prace a nafi-
dil potrestat 1 samotné vody Helespontu — uZina méla byt biCovana tfi sta ranami a do mofe
mély byt vrzeny dvoje okovy. Dalsi par soubéznych mostl byl sestavén z tii sta Sedesati a
tf1 sta Ctrnacti valenych lodi a veslic, zakotvenych mohutnymi kotvami. Mezi jednotlivymi
lod'mi byla napnuta lana a k nim pak pfivazali tramy a dfevéné desky. Na desky navezli
hlinu, kterou udusali a po stranach pfipevnili hrazeni, aby pfechazejici koné nevidéli ven a
neplasili se. Pfes jeden most pfechazela péchota, ptes druhy sluzebnictvo. Kdyz pak Xerxes
s &asti armady prchal po prohrané bitvé s Reky u Salaminy, zjistil, Ze mosty mezitim opét
strhla boufe.

Za zminku jisté také stoji most, ktery dal postavit fimsky cisat Galius Caesar Caligua,
protoze jedna véStba pravila, ze se nemuze stat cisafem, stejn¢ jako nemiize piejet na koni

Pozzuonsky zéliv u Neapole. Zabavil tedy Ctyfi tisice obchodnich a nakladnich lodi a vytvo-
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fil z nich most dlouhy Sest tisic fimskych krokii. Z dalsich lodi sestavil pét ostrivkl a do-

konce na most polozil vodovod. AZ do roku 1903 nebyl postaven most, ktery by toto Silené

dilo svou délkou piekonal.

Obr. 1: Most pres Helespont Obr. 2: Aqua Claudia

Rimské armady stavély i trvalej§i mosty tramové, obvyklym postupem vsak bylo
most rychle postavit, ptejit feku, zautocit a v ptipadé nezdaru se rychle stdhnout a most za
sebou strhnout. Prikladem tohoto typu mostu je tteba Caesartiv most pies Ryn nebo Traianiv

most pres Dunaj nebo Pons sublicius pres Tiberu v Rimé.

Mimo armadu stavél v Rimé mosty kn&zsky fad pontifikii. Mosty, akvadukty (Obr.
2) a viadukty obfich rozmért stavéli z kamennych kvadri spojenych skobami, ke zdéni za-
klada a piliiG pouzivali beton a zvladli postavit segmentovou klenbu. Tyto stavby vynikaji
velkorysosti, technickym provedenim a architektonickou dokonalosti. Z téchto mosta vel-
korysého pojeti stoji za zminku tfeba And&lsky most v Rimé&, Augustiiv most v Rimini nebo

Pont du Gard u mésta Nimes v jizni Francii.

Caesartv vojensky stavitel Vitruvius se ve svych spisech (v Cechach vydanych pod
nazvem Deset knih o architektufe) vénuje mimo jiné i mostim. Popisuje zakladani mostnich
pilift ve vode, zdéni piliti z lomeného kamene i betonu, poukazuje i na dulezitost znalosti
materiald a radi stavitelim, aby si pocinali rozvazné a Gsporné: ,, Nebudete navrhovat ma-
terial, jaky se neda opatrit, leda za vysokou cenu. Nebot neni vSude dost pisku z piskoven,
drobného kusového kamene, jedli, vysokokmennych borovic ani mramoru.... Kde neni pisek
Z piskoven, da se pouzit pisek ricni nebo naplaveny morem. Nedostatek jedli se da odstranit

cyprisem, topolem, jilmem a pinii... Stavitel musi byt vzdelany, nadany a ucenlivy ve véde.
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Nemuize byt bez teoretického vzdelani, ale ti, kdo se spoléhaji jen na teorii a pouhé vzdeélani

védecké, vypadaji, jako by sledovali stin a ne véc samu.

1.3 Mosty stiedovéku

Po padu Rise fimské upada i uroveti stavitelstvi. Ve, co bylo dosud postaveno, chatra
afeky se prechazeji opét pouze pres brody, za velké vody ustava doprava zcela. Pul tisicileti
lidu stfedovéku trvalo uvédomit si, ze bez mostl to opravdu neptijde. Staroveké znalosti o

stavbé mosti byly zapomenuty, a tak se zacina znovu od dfevénych most.
Hlavnim stavitelem mosti je opét cirkev — vznika fad mostnich bratii, ktery na stavbu
mostl vydélava prodejem odpustkl. K prvnim vyznamnéj$im stfedovékym mostiim Pont

Saint Bénezet ptes Rhonu v Avignonu.

Obr. 3: Pont Saint Bénezet, Avignon

Nejstar§im dochovanym mostem na tzemi Ceské Republiky je kamenny most

v Pisku ze tfinactého stoleti. Cesti mostaii dokonce sehrali roli v d&jinach severni Italie, a to

2 HONS, Josef. Velké mosty svéta. 1. vyd. Praha: Victoria Publishing, 1996. 271 s. 22
ISBN 8071870021.
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za tazeni Vladislava z rodu Pfemyslovct a némeckého cisafe Fridricha Barbarossy na Mi-
lano. Kdyz vojsko pfitahlo k Milanu, byla vétsina mostii pies Addu znic¢enych — muselo si
je tedy opravit. Cechové byli na misté prvni, opravy pfipadly tedy na né. Nutno viak pfiznat,

ze se prilis nezdarily — pod navalem némeckého vojska most opét spadl.

Prvni velky kamenny most u nds byl most Juditin pfes VItavu, nedaleko Karlova
mostu, z let 1169 az 1171. Tento most byl na tehdejsi dobu ojedin€ly v celé stiedni Evropé.
Byl postaven z ¢ervené opuky, dlouhy byl pét set étrnact metru, Siroky sedm metrd, mél dveé
mostni véze. Po dvou letech most znacné€ ponicila povoden a v roce 1342 byl zcela znicCen.

Roku 1357 se jako jeho nahrada zacal stavét Karliv most.

VétSina mostt sttedoveéku nedosahuje ani z daleka krasy a technické vyspélosti fim-
skych mostli — to se trochu lepsi az v druhé polovingé patnactého stoleti s ndstupem rene-
sance, coz muze dosvédcCit fada dochovanych mostli. Za zminku stoji tfeba Rialto — mramo-

rovy most v Benatkach.

1.4 Novovéké mosty

Zatimco ve stfedoveku je stavitelem umélec, v novoveéku se stavitelem stava inZenyr.
Tento posun je do zna¢né miry ovlivnén pokrokem v technologiich a novymi materialy.
Vzorem pro stavitele se stdva jiz zminovany Vitruvius - vic neZ po tisicileti znovu objeveny.

Zakladaji se Skoly vychovavajici techniky.

Kamenné mosty dosahuji rozpéti az sta metrti, ¢asto se snizuje pomeér vzepéti k roz-
péti obloukll, most se stdva vzdudnéjsi, jeho tiha se riznymi zplsoby zmensuje. Ptiklady
jsou Pont de la Concorde v Pafizi a most u Salcana v Istrii. U nas je to naptiklad most Pa-

lackého nebo most 1. maje.

Kamenné mosty jsou v devatenactém stoleti vytlacovany mosty betonovymi. Beton
je oproti kamenu levné&jsi a snaze opracovatelny. Nejveétsi most z prostého betonu, La Caille

nad bystfinou Usses u Cruseilles, ma rozpéti téméf sto Ctyficet metri.

DalSim stupném na Zebiicku vyvoje jsou mosty zelezobetonové. Prvni most tohoto
typu postavil P. Monier roku 1875 o rozpéti Sestnacti metrii. Prvni zelezobetonovy most u

nas byl postaven roku 1903 pies feku Becvu v Prerove.
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Na prelomu osmnactého a devatenactého stoleti se také zacinaji stavét mosty fete-
zové — tedy kovové. Slouzi piedev§im k pfemostovani velkych fek, zatok nebo udoli. Asi
prvnim tvlircem fetézovych mosti byl James J. Finley se svym visutym fetézovym mostem
o rozpéti dvaceti metru, postavenym ve Philadelfii. Mostovka je zavéSena na tahlech na nos-
nych fetézech, vedoucich pies dvé véze a zakotvenych na biezich do zemé&. Finley (1762 —
1828) ziskal na tento typ mosti patent. Vyvoj fetézovych most vede k nosnym pastim z plo-
chych zelez spojovanych svorniky. Vyznamnou postavou v mostnim stavitelstvi tohoto typu
je skotsky inzenyr Thomas Telford (1757 — 1834). Jeho nejvétsi a asi 1 nejvyznamné;jsi stav-
bou je most pies uzinu Menai. Most ma rozpéti 177 metri ve stfednim poli a mostovka je

nesena pasem sestavenym ze zeleznych dili.

Obr. 4: Most pres uzinu Menai, Thomas Telford

V polovin¢ devatenactého stoleti nastdva doba dalkovych Zelezni¢nich trati - vy-
vstava tu tedy nutnost stavby velkych Zelezni¢nich mostl. Zatimco jsou vysuté mosty dosta-
teCné pro cestovani koniskym povozem, pfi jizd¢ vlaku vznikaji sily, kterym nedostate¢né
tuhy fetézovy most nemtize vzdorovat. Pii stavbé trati z Londyna do Holyhead, vychodiska
cest do Irska, bylo tfeba preklenout Conway a Menai. Naro¢ného ukolu se chopil Robert
Stephenson (1803 — 1850) se svou odvaznou lehkou konstrukci oblouk bez leSeni, které by
branilo lodni dopravé v Gzin€. Tento jeho névrh byl vSak zamitnut, protoze by pry oblouky
zmenily smér a silu vétru, coz by zpisobilo potize proplouvajicim plachetnicim. I druhy jeho
navrh byl zamitnut — hlavni myslenkou bylo vyztuzit fet€zovy most natolik, aby se kon-
strukce uc¢inkem projizdéjicich vlakii nerozkmitala ¢i neprohybala. Teprve jeho tfeti navrh
byl Uspésny: ,, Znamenity Stephenson prisel s myslenkou jak jednoduchou, tak velkolepou,
totiz S navrhem, aby se tu zridil most trubny (tabular bridge) cili tunel ve vzduchu. Spravo-
valt se znamou skutecnosti, Ze tram (nosnik), podepieny v obou koncich, do jisté miry nese
viastni svou tizi, neprohybaje se, a chtél drahu vésti takovymto tramem dutym. Proti tomuto

nejvys odvazlivemu navrhu ozvalo se mnoho pochybnosti a nejeden vytecny inzenyr pocitil
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zavrat a hrizu pouhym pomyslenim, ale konecné uznana prece moznost provedeni. Thned
ucinily se velikolepé zkousky k vysetreni pevnosti Zeleza i nejprimeérenejsiho sestrojeni

trouby.

Obr. 5: Most Britannia pres uzinu Menai, Robert Stephenson

V prostiedi ¢eského stavitelstvi je vyznamnou postavou Bedfich Schnirch (1791 —
1868) — autor prvniho fetézového mostu na evropské pevniné. Zatimco americti konstruktéti
své mosty stavi na zaklad¢ odhadi a zkuSenosti, Schnirch jiz provadi prvni zkousky je zjis-
téni nosnosti konstrukci. K jeho pracim patii napiiklad Zofiina lavka ve Vidni, most ve

Straznici na Moravé, ndvrh zdokonaleného straZnického mostu pro KrométiZ nebo tieba pro-

jekt mostu pies Vlitavu.

Prvni fetézovy most v Cechach byl postaven v Zatci pies Ohii jako prototyp k praz-
skému fetézovému mostu pies Stielecky ostrov, do jehoZ stavby se nikomu pro jeji naro¢nost
pfiliS nechtélo. Rozpéti mezi v€Zemi bylo Sedesat Sest metrii a vaha samotné konstrukce
presahla tfi sta tun. Most byl vyroben z Zeleza, které dodaly Ceské zelezarny. Samotna stavba
trvala zhruba rok. Po dostaveni Zateckého mostu se zacalo se stavbou mostu prazského. Za-
davatelem byl hrabé Karel Chotek, na projektovych navrzich méli spolupracovat Clark a
Schnirch, nedokazali se v§ak shodnout a jejich ndvrhy musely byt posouzeny tfeni stranou —
zvitézil ten Schnirchiiv. Most byl dostavén roku 1841. Pti prvni zatéZovaci zkouSce bylo

ptfes most hnano nékolikrat stado dobytka o sto Sedesati kusech — most se jen mirn¢ zvlnil.

3 HONS, Josef. Velké mosty svéta. 1. vyd. Praha: Victoria Publishing, 1996. 271 s. 42 - 43
ISBN 8071870021.
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Tento most patfil k nejvétsim fetézovym mostim v Evropé€ a slouzil az do konce devatenac-

tého stoleti.

il

;e'é|§mi§‘1:;'n]

L

Obr. 6: Prazsky retezovy most cisare Frantiska
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2 ZNAME PRIKLADY STEJNYCH NEBO PODOBNYCH RESENI

Inspiraci pro sviij projekt jsem hledala pfedevsim na internetu. Typt lavek a mostt
je spousta a proto jsem se po prvnim zvazeni daného tématu zaméfila na konstrukéné méné

narocné — a tedy pravdépodobné cenove vyhodnéjsi — lavky.

Rekne-li se lavka, prvni co mé napadne, je cesta pfes vodu. Pii slové voda se mi
vybavi drobné rybicky mihajici se mezi stonky lekninu. Nejvétsim druhem lekninu je Vik-
torie Kralovska. Vyskytuje se v okoli Amazonky, jeji listy dortstaji az tfi metri a unesou i
dvacetikilogramové dité. Existuji ptib¢hy, podle kterych tato kvétina poslouzila jako lavka

a zachranila tak neopatrného cestovatele pred utonutim.

Zboznuji lekniny a s pfispénim téchto ptibehil jsem zacala vymyslet lavku, kterd by
plula na hlading a skladdala se z mnoha mensich dili. Na Morav¢ je staly lodni provoz, po-
ttebovala jsem tedy feseni, které by lodim pfili§ neptekazelo. Hlavni mySlenka mého navrhu
se tedy jiz zpocatku dala shrnout do tii slov: dilce, plovouci a pohybliva. Tato tii slova mi
byly také hlavnim vymezenim pii hleddni inspirace v mofi ptikladi jiz postavenych (a nékdy

1 zaniklych) lavek a most.

2.1 ,,STEPPING STONE BRIDGES*

Tento typ mostl se vyskytuje pfevazné v Asii. Skldda se z mnoha kament nasklada-
nych v fad¢ za sebou. Obvykle jsou mezi jednotlivymi kameny mensi €1 vEétsi mezery a nej-

Castéji jsou kameny opracovany do tvaru kvadru nebo valce.

Mosty tohoto typu jsou klasickou souc¢asti japonskych zahrad. Pfemost'uji zde jezera,
Stérku. Nasla jsem i n¢kolik ptikladd tohoto typu mostu v opravdu obtich rozmérech, Castéji

se vSak vyskytuje jako most kratsi nebo stiedni délky.

Typ ,,stepping stone bridge* mé zaujal predevsim vzhledové, myslim vsak, Ze neni
prili§ prakticky. Jednotlivé kameny jsou pravdépodobné dosti kluzké (vychazim z vlastni
zkuSenosti pfi pieskakovani ptirodné rozmisténych kament v fece) a absence zabradli déla
Z ptejiti takovéhoto mostu adrenalinovy sport. Jednotlivé kameny také G¢inné brani lodni
dopravé. Na velkych fekach jsou tyto mosty pievazné pozlstatky z dob davnych a dnes

slouzi hlavn¢ jako turistick4 atrakce.
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2.1.1 The Old Piano Bridge, Zhejiang (Cina)

Kameny tohoto mostu pfipominaji kldvesy piana a tak si také vyslouzil své jméno.
Je ptes dvé sté let stary, patii k delSim mostim tohoto typu a je perfektnim piikladem jed-

noduché ¢inské architektury.

Obr. 7: The Old Piano Bridge, Zhejiang (Cina)

2.1.2  Most v Fenghuang, Hunan (Cina)

Fenghuang je starovéké ¢inské méstecko. Zdejsi most typu ,,stepping stone bridge*
je jednim z hlavnich turistickych lakadel. Pfi prohlizeni stranek Daily Travel Photos mé za-
ujal komentaf cestovatele, ktery foto nahral. Pry béhem c¢tyf dni stravenych ve Fenghuang

osobné vid¢l tfi lidi spadnout do feky. Nastésti se nikdo vazné nezranil.
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Obr. 8: Most v Fenghuang, Hunan (Cina)

2.1.3 ,,Stepping stone bridges“ v zahradé svatyné Heian-jingu, Kyoto (Japonsko)

Heian-jingu Shrine je rozlehly komplex svatyni a zahrad postaveny roku 1895
k 1100. vyroci ptestéhovani hlavniho mésta z Nary do Kyota. Jeden ze zdej$ich mosti uva-

dim jako ptiklad ,,stepping stone bridges* v japonskych zahradach.

Obr. 9: ,, Stepping stone bridges * v zahradé svatyné Heian-jingu, Kyoto (Japonsko)
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2.2 PLOVOUCIi PONTONOVE MOSTY

Tento typ mostu slouZi nejcastéji jako most do€asny — jen vyjimecné se pouziva delsi
dobu. Pro mensi ekonomickou naro¢nost, relativné snadnou prenosnost a smontovatelnost
je jiz od staroveéku vyuzivan armadou K piekonani vodnich piekazek riznych rozméru (od
obycejné teky po motsky zaliv). Obvykle byvaji konstruovany z mnoha ¢lunt ¢i lodi sefa-
zenych v jedné linii za sebou a pfemosténych tramy a deskami. Soucasny armadni typ téchto

mostl neni pfili§ vzhledny, unese vSak zna¢nou vahu.

Obr. 10: Armddni pontonovy most na Obr. 11: Armadni pontonovy most
Roer River, kolem 23. snora
1945 (Nemecko)

Obr. 12: Pontonové mosty na rece Ganze (Indie)
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2.3 BAMBUSOVE MOSTY

Bambusové mosty v této Casti zminuji pfedev§im proto, Ze mé zaujalo pouziti bam-
busu, vlastnosti, kter¢ mohou mit mosty z tohoto materidlu v zavislosti na konstrukci, a
mnozstvi konstrukénich feseni (od plovoucich lavek pro pési, které nepiejdeme suchou no-
hou, po mosty pfizpisobené automobilové doprave). Bambus je velmi lehky a celkem pevny
material. Ke stavbé mostu proto neni tteba velkého poctu lidi ani t€zké mechanizace. Stavba

celkové netrva dlouho - krat$i msty mohou byt postaveny v osmi lidech béhem tydne.

Bambusové lavky a mosty jsou prevazné stavbou docasnou — obvykle se zacinaji

stavét hned po konci obdobi dest a v pouzivani jsou zhruba Sest mésict. Kvili prudkému

proudu musi byt pted zac¢atkem dalSiho obdobi desth demontovany.

NOLASKO MARAM

Obr. 13: Bambusovy most, Kampong Obr. 14: Bambusovy most, Kampong
Cham (Kambodza) Cham (Kambodza)

Obr. 15: Mon Bridge, Sangkhlaburi Obr. 16: Ndhrada za Mon Bridge, Sang-
(Thajsko) khlaburi (Thajsko)
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2.4 POHYBLIVE MOSTY

Jak jsem jiz diive zminila, na Moravé¢ funguje stald lodni doprava — most tedy nemuze
trvale lezet na hlading feky. Re§enim miiZze byt most na pilifich, most obloukovy nebo most
pohyblivy. Dfive mély pohyblivé mosty funkci pfedevsim obrannou, dnes je hlavnim davo-

dem pro jejich stavbu hlavné lodni doprava.

Jeste pied tim, nez se dostanu k piikladiim tfech pohyblivych mostt, které mé nejvice
okouzlily, bych tu rada uvedla jejich zékladni ¢lenéni:

Prvnim a asi nejstar§im typem téchto mostii je most padaci. Jeho ucel byl prevazné
obranny, délka kratka. NejcastéjSim materidlem pro stavbu bylo dievo. Jednou stranou byl

most upevnén k hradbam na vodorovném ¢epu, pohyb mostu byl zajiStén navijenim a odvi-

jenim fetézu. (Obr. 18)

Druhym typem jsou mosty sklopné. Mohou byt jednoramenné nebo dvouramenné.

Sklapi se do témér svislé polohy podle vodorovného ¢epu. Jako piiklad si uved'me Tower

Bridge v Londyné. (Obr. 19)

Obr. 17: Fort XXII ,, Lazecky“ v Cerno- Obr. 18: Tower Bridge, Londyn (Velka
vire, Olomouc (Ceskd Republika) Britanie)

Ttetim typem je most oto¢ny. MiiZe se otacet na sttedovém pilifi uprostied feky, nebo

na svislém ¢epu na biehu. (podkapitola DA VINCIHO MOSTY, Parabolicky most)

U typu zasuvného mostu se (jak uz nazev napovidd) jedna ¢ast mostovky zasune pod

druhou. U ponornych mostti mostovka klesa svisle pod hladinu — myslim, ze tento druh
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mostu ma problémy s osliznutim a klouzavosti povrchu. Opozitnim typem k mostu ponor-
nému je most zdvizny. Mostovka skladacich mosti se sklada k jednomu biehu (PRAKTICKA
CAST). Rolovaci mosty jsou podobné, jen po sloZeni tvoii kruh — piikladem je Rolling
Bridge v Londyné.

Typ naklapéciho mostu tvoii dva navzdjem kolmé oblouky. Pti prijezdu lodi jsou

oba ve vzduchu. (Obr. 20) Zvlastnim typem pohyblivych mostl jsou pak mosty transportni,

které funguji na podobném principu jako lanovka a mosty pontonové, tvoiené plovaky. (Obr.
21)

Obr. 19: Gateshead Millennium Obr. 20: Transporter Bridge, Middlesbrough
Bridge (Velka Britanie) (Velka Britanie)

2.4.1 Rolling Bridge, Paddington Basin, Londyn (Velka Britanie)

O mostu obvykle smyslime jako o rovné a pfimé struktufe. Tento most, navrzeny
britskym designérem Thomasem Heatherwickem, je vSak po vétSinu ¢asu srolovany do ok-
tagonu, ktery most ni¢im nepfipomind. Kazdy patek v poledne dva zaméstnanci Paddington
Waterside Partnership dohlizi na jeho otevieni. Otevirani a zavirani je zajisténo hydraulic-
kym systémem a most mlZe byt zastaven v jakékoliv poloze. Most je sloZen z osmi troju-
helnikovych dila z oceli a desek z tvrdého dieva. Jeho Sitka je sto Ctyficet centimetrd a délka
dvanact metrd. Cela konstrukce vazi ¢tyfi a pal tuny. Pofizovaci cena tohoto mostu byla
330 000 liber (v pfepoctu zhruba jedenact a pil milionu k¢). Tento most vyhral né€kolik cen

(naptiklad: Structural Steel Award a Emerging Architecture Aeard).
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Obr. 21: Rolling Bridge, Paddington Basin, Londyn (Velka Britdnie)

2.4.2 Fan Bridge, Paddington Basin, Londyn (Velka Britanie)

Tento most postavila britska firma Knight Architects ve spolupraci se stavebnimi
inzenyry AKT II. Lavku tvoii pét ocelovych tramil, kazdy z nich vazi Sest az sedm tun. Pro-
tivaha trami pak vazi pres Ctyricet tun. Hydraulické zatizeni zveda jeden trdm za druhym —
jejich pohyb pfipomind otevirani japonského véjite. Timto pohybem si také lavka vyslouzila
své jméno. Nejniz$i trdm se zveda do vysky dvou a ptil metru. Lavka je Siroka tfi metry a
pfemost’uje dvacet metrti Siroky Grand Union Canal, na kterém je stala lodni doprava (z to-
hoto diivodu po vétSinu Casu tvoii lavka skulpturu na biehu — jako lavka funguje pouze kazdy

patek v poledne a pti zvlastnich prileZitostech).

>N

Obr. 22: Fan Bridge, Paddington Basin, Londyn (Velka Britanie)
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2.4.3 Friedrich Bayer Bridge, Sao Paulo (Brazilie)

Vzhled tohoto mostu byl inspirovan lekniny. Nejvyraznéj$im prvkem mostu jsou dva
kruhové ostrivky (kazdy ma v priméru pét a pil metru), na kterych spo¢iva mostovka. Os-
trivky jsou pokryty vegetaci a krajni kovovy prstenec v noci na spodni strané sviti. Otevirani
mostu je zajisténo elektrickym motorem, priplavna Sifka je dvanact metrii. Most je devade-
sat metrti dlouhy a dva a ptil metru vysoky. Mostovka je tvoiena dievénymi a kovovymi

prkny, jejichZ vzhled a povrch rozdé€luje most na dvé ¢asti: Cast pro pesi a Cast pro cyklisty.

Obr. 23: Friedrich Bayer Bridge, Sao Paulo (Brazilie)

2.5 DA VINCIHO MOSTY

ey

Leonardo da Vinci byl muz mnoha talentd, zijici v Italii patnactého stoleti. Myslim,
ze neni nikdo, kdo by neznal jeho obraz Mona Lisa, na $ifi a mnozstvi jeho tvorby v jinych
oborech se vSak jiz dosti pozapomindva. Krom¢ malifstvi se zabyval i urbanismem a vojen-
skou architekturou, studoval anatomii a napsal nékolik teoretickych spist. V této podkapi-
tole bych rada zminila nékteré jeho z jeho vynalezli — a to jeho snadno rozebratelné a pie-

nosné nebo pohyblivé mosty.
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2.5.1 Vojenské mosty

"I will build extremely light and strong bridges, which will be easy to transport and
will serve to chase enemies or run from them. And | will also build secure and invulnerable

bridges, easy to be placed and removed"*

Ve svych dopisech Leonardo popisuje mnoho mostli, navrzenych a postavenych
Z lehkych a snadno pienosnych materiali, vhodnych pro vojenské ucely — zminim tu dva
zZ nich. Prvni most je pontonového typu (Obr. 25) — fada lodi nebo sudii spojena deskou na
tramech. Pohybuje se pomoci zvedaku umisténého na zemi a mize byt kotven ve vyklenku
u biehu. Navrzen je predevsim pro feky s mirnym proudem. Systém druhého mostu je zalo-

Zen na lanech napnutych mezi sloupy.(Obr. 26) Oba tyto mosty byly zna¢nou inspiraci pro

muj projekt.

Obr. 24: Pontonovy most, Leonardo da Obr. 25: Prenosny vojensky most, Le-
Vinci onardo da Vinci

2.5.2 Parabolicky most

Jak uZ je zfejmé z podnadpisu, tento most ma parabolicky profil. Zaujal mé prede-

v§im diky promyslenému systému otaceni, zalozeném na soustave kol, kladek, lan, zdvazi a

4 Leonardo da Vinci [online] [cit. 2016-05-05], Dostupné z: http://www.museoscienza.org/english/le-

onardo/models-exhibited/macchina-leo.asp?id_macchina=89


http://www.museoscienza.org/english/leonardo/models-exhibited/macchina-leo.asp?id_macchina=89
http://www.museoscienza.org/english/leonardo/models-exhibited/macchina-leo.asp?id_macchina=89

UTB ve Zliné, Fakulta multimedialnich komunikaci 30

protizavazi. Most je pfipevnén na vertikalnim zavésu k jednomu z biehti — tento zavés je

zaroven také osou otaceni.

Obr. 26: Parabolicky most, Leonardo da Vinci

2.5.3 Golden Horn (Istanbul — navrh, Norsko — realizace)

Kolem roku patnact set navrhl Leonardo da Vinci most pro tureckého sultana. Tento
most mé¢l vést pies tizinu v Istanbulu. Pfemosténi 220 metra v tehdejsi dobé nebylo mozné
a stavba byla proto zamitnuta. Leonardovym navrhem se vSak inspiroval norsky umélec
Vebjorn Sand. Jeho lavka byla postavena roku 2001 na silnici E18 nedaleko Osla. Sklada se
Z jednoho vertikalniho a dvou naklonénych obloukt, rozpéti obloukt je Ctyficet metrt a
lavka sama je pak dlouha sto devét metri. M€ osobné se tato lavka opravdu libi, a piijde mi

neuvéfitelné, Ze prvni ndvrh vznikl jiz pied péti sty lety.

Obr. 27: vpravo — Vebjorn Sanderova lavka (Norsko), vlevo — Leonardova skica
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2.6 LANOVKA

Lanovku — tedy visutou lanovou drahu — dnes pouzivame vyhradné k ptepravé ly-
zafu, diive vSak byla béznym prostfedkem nakladni dopravy, a to nejen v horskych oblas-
tech, ale i na roviné. Lanovky délime do dvou zakladnich skupin podle poctu lan. Lanovky
s jednim lanem (Obr. 28) funguji na systému nekone¢ného lana, které slouzi jako nosné i
posuvné lano zaroven. Od devatenactého stoleti se pouziva vyhradné tento systém. U dvou-
lanového systému (Obr. 29) jedno lano slouzi jako nosné a druhym se zajist'uje pohyb pie-
nasenych objektt po lané nosném. Pokud potiebujeme pieklenout vétsi vzdalenost nebo je

preklenutéd dréha prili$ strma, je lepsi pouzit systém dvoulanovy.

Obr. 28: Jednolanovd lanovka Obr. 29: Dvoulanova lanovka

Prvni lanovky byly vlastn€ jen provaz, natazeny mezi stromy, na ktery se clovék nebo
naklad zavésil za postroj. Pozdé€ji je postroj nahrazen koSem — nepochybné z ditvodu vétsiho
pohodli pfepravovanych osob. Hlavni hybnou silou byla gravitace, zpét do horniho bodu se
vytahoval jen prazdny koS. Pozdé&ji se k tahani nakladu po lanové draze zaptahaji tazna zvi-

fata. Z lanovky tazené zvifetem se vyvinul visuty most a vytah.

Obr. 30: Zvire pirevizené lanovkou Obr. 31: Zvire pohybujici lanovkou
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3 ROZBOR ZADANEHO PROSTOROVEHO UKOLU

., Misto predstavuje uicast architektury na pravdé.

Misto je neodmyslitelnou souc¢asti nasi existence a naopak miizeme fici, Ze bez mista
nemiizeme existovat. Je utvareno vécmi rozdilnych tvarti, textur, barev. Vsechny tyto véci
utvareji charakter prostedi, ktery je podstatou mista. Nelze jej popsat pouze pomoci analy-
tickych (védeckych) pojmi. Kazdé misto ma totiz ,,dusi — ducha mista, genius loci: svou
jedinecnou atmosféru, tvorenou lidmi, kteti na ném ziji, udalostmi, které se na ném odehraly
a odehravaji,... Tato atmosféra se mize ménit s rocnim obdobim, nebo tfeba jen s pouhou
zménou pocasi.

,,Duch mista zivi pristup a ciny téch, kteri ho ridi, stavéji, spravuji a uZivaji. «“6

Hovotime-li dnes o krajing, jejim rdzu a plisobenim, nelze se nezminit i1 o architektute a ur-

banismu — nejedna se jen o domy, ale podstatné jsou i parkovisté, silnice, dalnice, mosty a

vodni stavby.

3.1 Mésto Napajedla

Meésto Napajedla se svymi témét sedm a pil tisici obyvateli spada pod okres Zlin ve
Zlinském kraji. LeZi na hranici Hornomoravského a Dolnomoravského ivalu, na rozhrani tii

regiond: Hané, Valasska a Slovacka.

,, Pokud mozno z pramenii dosud znamych a pristupnych zjistiti, byl zdejsi kraj zalid-
nenjiz ve 12. stoleti. Tak r. 1131 pFipominaji se Tlumacov, Otrokovice, Litencice a jiné obce,
patrici ke kostelu prerovskému,; pak Belou, Kvasice, Brod, Stribrnice, Velehrad, Kostelany,
Cetechovice, Divoky, Lubna, Orechové, Tucapy, Prakcice, Biskupice, patrici ke kostelu spy-

tihnévskemu.

5 NORBERG-SCHULZ, Christian. Genius loci: K fenomenologii architektury. 1. vyd. Praha: Odeon, 1994.
s. 6, ISBN 8020702415.
& Christopher Day [online][cit. 2016-05-05], Dostupné z: http://krajina.kr-stredocesky.cz/article.asp?id=52
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Osada majici nynéjsi nazev Napajedla, pocala se vzmdahati teprve po padu Spytih-
neve v 13. stoleti, jenz dosud tomu kraji vévodil, zvlaste vsak stoupal vyznam jeji od zalozeni

mésta Uh. Hradisté Premyslem Ot. II. '

Jiz od pradavna vedla Napajedelskou branou obchodni stezka — prochazeli tudy ob-
chodni i vojenské karavany pfi cesté od Baltu do stfedomoti a zpét. Napajedla ptivodné
vznikla jako mala osada v misté brodu, ktery se pouzival i jako napajedlo dobytka. Odtud
také ziskala Napajedla své jméno. Za vlady Karla IV. byla Napajedla povySena na méstecko

a Vv devatenactém stoleti na mésto.

., Kraj tento mél velkou diilezitost vojenskou, procez na obranu jeho zalozeno tu bylo
nekolik tvrzi, jichz uikolem bylo braniti postupu nepratel, od jihu pronikajicich. Zvlast napa-
Jedelskad tvrz méla branit vstupu na Hanou a do tidoli Dievnice. Z e jiz v praddavné dobé
svedeno tu bylo hojné bitev, o tom svedci hojné nalezy mlati, zvlasté na Malenovsku, vzdcny
kord, nalezeny kolem roku 1860 na Topolsku, o némz vsak jiz se nevi, kam se podél. “® Jak
tento text doklada, Napajedla méla dilezitou strategickou polohu, diky které byla staroby-

lym dédicnym panovnickym majetkem a pozdéji zddanym zéstavnim panstvim.

Napajedelskd tvrz stala na nynéjsi Kapli, na ostrové obklopeném fekou Moravou,
zbytky této tvrze se nasly pti regulaci feky roku 1908. Nynéjsi napajedelsky zamek a roz-
lehly zamecky park byl postaven pro posledni dédicku Rotala videniskym dvornim architek-
tem Grimmem v baroknim slohu v letech 1764 — 1769. Areal je dnes chranén jako kulturni

pamatka Ceské republiky.

Za panl ze Stockau byly v Napajedlech vyhlaSené sirné lazné€ s kvalitni mineralkou
a bohatym kulturnim programem, kter¢ lakaly navstévniky zdaleka — Napajedla tak dosahla
véhlasu. Z 14zni dnes bohuzel zbyl uZ jen sirny pramen. Zna¢nou proslulost si ziskal 1 zdejsi

hiebcin se svou tradici chovu anglickych plnokrevniki trvajici téméf sto dvacet let.

., Pasouci se stada koni jsou neobvyklou zvlastnosti okoli. V blizkosti pastvin na Pen-

ném lezi na slepém rameni Moravy rekreacni stredisko Pahrbek. Zde je restaurace, moznost

"SOVA, Viclav. Dg&jiny Napajedel a blizkého okoli. V Uherském Hradisti: Karel Hylsky, 1928. 140 - [I1] s. 3
ISBN.
8 SOVA, Viclav. Dg&jiny Napajedel a blizkého okoli. V Uherském Hradisti: Karel Hylsky, 1928. 140 - [I1]s. 5
ISBN.



UTB ve Zliné, Fakulta multimedialnich komunikaci 34

ubytovani, autokemping a prirodni koupalisté. Dalsi moznost koupani je na blizkych jeze-

rech, kterd vznikla tézbou stérkopiskii.

Za zminku dozajista stoji také novorenesan¢ni budova radnice, kterou postavil archi-
tekt Dominik Fey. Na vyzdobé podileli Franta Uprka sochou sv. Jifi, patrona Napajedel, a
Jano Kohler vitrazemi oken a keramickym cifernikem véznich hodin. Dal$i zajimavou stav-
bou je barokni kostel sv. Bartoloméje, postaveny v letech 1710 — 1712, ktery je stejné jako
zamek chranén jako kulturni pamatka Ceské republiky. Historickou budovou je i byvaly
klaster, dnes slouzici jako muzeum, ve kterém mésto rekonstruuje nékdejsi kapli na stanek

umeéni, koncertli a vystav.

I kulturni program Napajedel je bohaty: ,, Folklorni soubory Radovan a Radovanek,
s padesdtiletou tradici své cinnosti, udrzuji stale Zivé pisné, kroje a lidové zvyky. Své misto
zde naslo kazdorocni srpnové setkani folklornich souboru Valasska, Slovacka a Hané "Na-
pajedelské chodnicky". Novou tradici je "Svatovaclavsky vecer" - kralovsky pochodnovy
privod méstem a bohaty kulturni program v den statniho svatku. Jarni "Divadelni festival
ochotnickych souborii" s témeér padesatiletou tradici je jiz klasikou kulturniho Zivota mésta.

Soucasnikiim nabizi mésto Napajedla dobré podminky pro sport i spolecensky Zivot,

vitd své navstévniky a rozviji se do evropské soucasnosti. “1°

3.2 Batuv kanal

S myslenkou na regulaci toku Moravy pfiSel Tomas Bata jiZ roku 1927, realizace
smélého planu se po jeho smrti chopi Jan Antonin Bata. Kromé realizace starého snu o pro-
pojeni evropskych veletokli, ma regulace feky a vystavba kanalu hlavni vyznam v usnadnéni

dopravy lignitu z dolu v Ratiskovicich do tovaren a teplaren v Otrokovicich.

,, Technicky narocna stavba probéhla v letech 1934 az 1938. Celkova délka plavebni
trasy byla 51,8 km, z toho 1 km vedl korytem dnes jiz nesplavné Dievnice a nékteré useky
korytem Moravy. Kanal mohly vyuzivat nakladni ¢luny o nosnosti 150 tun, plavebni hloubka

byla 1,5 m. Trasa zacinala v pristavu v Otrokovicich a koncila u Rohatce prekladistem lig-

® Historie mésta Napajedla [online][cit. 2016-05-05], Dostupné z: http://www.napajedla.cz/cs/historie
10 Historie mé&sta Napajedla [online][cit. 2016-05-05], Dostupné z: http://www.napajedla.cz/cs/historie
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nitu. Lodé musely proplout 14 plavebnimi komorami, které pomahaly prekonat vyskové roz-
dily hladiny. U kazdé z nich byl vystaven maly domek pro obsluhu a k nému patrilo i malé
hospodarstvi. Kromé komor vSak musela byt vybudovana i Fada dalsich technicky narocnych
zarizent, napriklad zvedaci Zeleznicni mosty nebo jezy s automatickou regulaci vysky hladiny

ve zdrzi. ‘1

Prazdny nakladni ¢lun byl obvykle z Otrokovic dotazen remorkérem do Spytihnévi,
odkud byl déle tazen koniskym povozem a pozd¢ji traktorem, jedoucim po bichu. Ze Starého
Meésta byl opét tazen remorkérem az do Veseli nad Moravou. V poslednim tseku do Sudo-
meéfic byl ¢lun opét tazen traktorem. Zde se nalozila a byl odtahnut stejnou cestou zpét.
Cluny se navzajem vyhybali v piistavech nebo tak zvanych vyhybkach. V idealnim piipadé

celd cesta trvala deset hodin, ¢asto to vSak bylo déle.

Kromé¢ nékladnich lodi se od roku 1939 po Bat'ové kanalu plavila i vyletni lod” Mo-

jena, pfedznamenavajici tak dnesni turistické vyuziti cesty.

»Za 2. svetové valky vsak byl kanal némeckymi vojsky znacné poSkozen a tésné po
valce doslo ke znarodnéni Batovych zavodu. Nakladni preprava byla pro nerentabilnost
ukoncena na pocatku sedesatych let. Snahy o znovuzprovoznéni kandlu pro turistické vyuziti
se poprvé objevily v poloviné devadesatych let 20. stoleti a roku 1996 vznikla z iniciativy
zdejsich obci Agentura pro rozvoj turistiky na Batové kanadlu, jejiz aktivity smerovaly ke
ZpFistupnéni této prirodni a technické pamatky. Diilezitym projektem Agentury byla podpora
soukromych piijcoven lodi, bez nichz si dnes Ize turisticky ruch na této vodni cesté jen stezi
predstavit. Roku 2002 vznikla obecné prospésna spolecnost Bativ kandl, kterd se podili na
organizaci provozu, provozuje informacni centrum a podporuje podnikatele, jejichz aktivity
souviseji s rozvojem turistického ruchu podél kanalu. V soucasnosti je Batuv kanal uzndva-

nou turistickou vodni cestou. ‘12

Bativ kanal je vodni cesta 0. tfidy. Mohou tedy po ni bez opravnéni jezdit mala
plavidla do vykonu 20 kW, schopna pouze vytlatné plavby s maximalni rychlosti 12 km/h.
Plavba ve skluzu je zakazana. Na kandlovych usecich je povolena maximalni rychlost

8km/hod. Délka Bat'ova kanélu (od Otrokovic do Skalice) je v soucasnosti pfiblizn€ 53 km.

11 Bat'iv kanal [online][cit. 2016-05-05], Dostupné z: https://www.batacanal.cz/vodni-cesta/historie.html

2 Bat'iv kanal [online][cit. 2016-05-05], Dostupné z: https://www.batacanal.cz/vodni-cesta/historie.html
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Nekteré tseky vedou fekou Moravou, jinde vede uméle vyhloubenymi kanalovymi useky.

Celkov¢ je az na nekolik prekazek splavny od Kroméfize po Hodonin.

»Rozdil vysek na této vodni cesté (18,6m) vyrovnava 13 zdymadel (plavebnich komor)
o rozmerech 5,3 x 38 (50)m. Z toho je 11 plavebnich komor plné automatizovano s moznosti
ovldadani prostrednictvim dalkového oviadace. Plavebni hladina je udrzovana 13 jezy. Spla-
vovani jezii je prisné zakdazano! Hloubka Batova kandlu je primerné 1,5 metru. Doporucuje
se, aby ponor lodi nepresahoval 80 cm. Velikost lodi, ktera ma plout po Batové kandlu by
se méla orientovat podle velikosti plavebnich komor, lod’ by tedy neméla byt Sirsi nez 5 me-
trit. Sirka plavebniho kandlu je primérné 12 metrii. Na vodni cesté je postaveno 56 mosti,
mnohé jsou unikatni technickou pamatkou. Na ricnich usecich podjezdna vyska mostii kolisa
podle aktudlnich pritokii, vyjimecné 2,Im, obvykle 2,4m. Nejcastéjsi je podjezdna vyska
stavu reky Moravy, ktery oznacuje svételny plavebni znak. Na vodni cesté je 10 pevnych

sjezdii do vody s riiznymi parametry. , 13

Bat'iv kanal se v soucasnosti vyuziva pouze jako turisticka vodni cesta. Lidé zde
travi dovolenou, nebo alespoil vikendové pobyty. Ne kazdy ma vlastni lod’, proto ve vétsSing
meést funguje pijcovna. Oblibené jsou také plavby na vyletnich lodich, které béhem letnich
mésicl jezdi podle pravidelnych jizdnich fada. DalSi moZnosti je pobyt hausbotu. Lodni se-
zona obvykle za¢ina v dubnu (hned jak to pocasi dovoli) a oficialni ,,Odemykani plavebni
sezOny* byva 1. kvétna. K ,,zimnimu spanku* se vodni cesta uklada v fijnu. Pokud je ptiz-
nivé pocasi, funguji pij¢ovny lodi mnohdy i1 po tomto terminu. Provoz na Bat'ové kanalu je

omezen pouze plavebnimi komorami, které maji svlij provozni tad.

3.3 Napajedelské mosty

Prvni zdokumentované napajedelské mosty si mizeme prohlédnout na starych vedu-
tach z brnénského archivu. Nejstarsi z nich zachycuje pravdépodobné dievény most, na dal-

Sich je kamenny most obloukovy a most na kamennych pilitich.

13 Bat'iv kanal [online][cit. 2016-05-05], Dostupné z: https://www.batacanal.cz/vodni-cesta/soucasnost.html
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Obr. 32: Veduta Napajedel z roku 1719 (MZA Brno, sbirka map a pldnii)

Prvni fotograficky zdokumentovany most je Zelezny most u Fatry. O jeho stavbé se
zacalo jednat roku 1892, postaven a zkolaudovan byl roku 1910. Dne 2. kvétna 1945 byl

most pfi bombardovani znicen.

3.4 Vyhodnoceni jedine¢nosti podminek a vztahi v prostoru

Névrh je situovan pobliZ ptistavu. V idedlnim piipadé€ by lavka méla navazovat na
osu cesty od hlavni silnice. Na levém biehu Moravy je sidlistni ¢ast Napajedel, na pravém
pak nevyuzivana louka, ktera je uzaviena mezi koryto feky a silnici s vysokym provozem.
Lavka by méla zpiistupnit kousek piirody pro lidi ze sidlisté (a jejich pejsky). Reka je po
levé strané lemovana cyklostezkou, na pravé stran€ jsou stromy, chranici sidlisté pfed vé-

trem.

Ptistav, Centrum U Piistavu, Sokolovna, Kino, Radnice, Kostel a Muzeum Novy
Klaster tvoti kulturni centrum Napajedel. Pfistav a Centrum U Pfistavu jsou dulezitym oh-
niskem kiiZeni cest cizincti a domacich. Osu kulturniho centra protina feka s lodni dopravou,

cyklostezka a hlavni silnice vedouci skrz namésti.
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Ptiblizné Sest set metrd po proudu feky od zamysleného umistén lavky je most u
Fatry, Chmelnicka lavka je pak vzdalena kolem osm set metri proti proudu. Oba mosty jsou
sice pomé&rné blizko, jsou v8ak pouze a Cisté¢ funkéni — nemaji tu jedine€nou navaznost na

osu Kulturniho centra mésta Napajedel.

P

Obr. 33: Zelezny most 1938 (MN) Obr. 34: Zelezny most 1945 (MN)

Po znieni Zelezného mostu se postavilo nékolik mostii prozatimnich. Chmelnicka

lavka byla také ponicena ve stejné dobé jako most u Fatry.

Obr. 35: Chmelnicky most 1944 (Foto: Obr. 36: Chmelnicky most 1945 (MN)
Frantisek Civela)
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Obr. 37: Provizorni most (Foto: Frantisek Obr. 38: Provizorni most (Foto: Franti-
Civela) Sek Civela)

V soucasné dobé¢ jsou v Napajedlech Ctyfi mosty:

Obr. 39: Zeleznicni most (Foto: Maridn Obr. 40: Silnicni most (Foto: Marian

Vanac) Vanac)

Obr. 41: Chmelnicka lavka (Foto: Maridn Obr. 42: Most u Fatry (Foto: Marian

Vanac) Vanac)
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Obr. 43: Situacni mapa
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3.5 Stavajici stav

Hladina Moravy ma na Gzemi Napajedel nadmotiskou vysku 182 m. n. m., Tece s
minimélnim spddem (rozdil kolem 1 metru), primérnou rychlosti 0,3 m/s, jeji prutok se po-
hybuje mezi 50 - 100 m3/s.

Podlozi tidoli nivy Moravy v okoli Napajedel je stérkopisek mocnosti 4-8m

3.5.1 Zaméreni

Piiloha &. 1: Vykresova dokumentace ¢. 1 — Rez zamyslenym umisténim lavky

-~ .—f'o" -
S

- zaplavova Gzemi -
&8 O antwniz6na ziplavovéno izemi pro 0100
[ zépiavové Gzemi S-leté vody
000 O zéplavové Gzemi 20-eté vody
(00, [ zapiavové izemi 100-leté vody
(00, [ zéplavové uzemi nejvétdi zaznamenané piirozené povodné

Obr. 44: Mapa zdaplavového vizemi
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3.5.2 Fotodokumentace

Obr. 45: Pohled na levy breh

Obr. 48: Pristupové cesty
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Obr. 49: Pohled v ose zamyslené lavky
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II. PRAKTICKA CAST
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4 OSOBNI STANOVISKO - VYVOJ PRACE A KONCEPT NAVRHU

Hlavnim poZzadavkem na navrh lavky pies Moravu bylo, aby navazovala na Centrum
U Pristavu, pristavni molo a cyklostezku. Méla by byt myslena jako jisté protazeni ulice

(osy) severné za radnici, v tésné blizkosti Nabtezi.

Jak jsem jiz zminila v kapitole se znamymi ptiklady stejnych nebo podobnych feseni,
uplné prvni inspiraci pro koncept mého navrhu byl nejvétsi druh lekninu — Viktorie Kralov-
ska. Na zéaklad¢ této inspirace jsem se snazila navrhnout most, ktery by vzhledem co nejvice
pfipominal zminénou rostlinu. Mezi tpln¢ prvnimi navrhy byla lavka, vzhledem pfipomina-
jici rostlinu lekninu se v§im vSudy — na kazdém biehu méla byt jedna ,,rostlinka®, jeji listy
meély byt odstupiiované do vySky i po horizontélni ploSe tak, aby tvoftily jakysi oblouk ze
stupiit pres feku. Nejvyssi a zaroven nejkrajnéjsi listy se mély nad stiedem feky stietnout.
Chtéla jsem stvoftit elegantni, ladnou a zcela organickou lavku, ted’ si v§ak pfi zpétném po-

hledu fikdm, jak ode mne bylo naivni, nad né¢im tak neproveditelnym viibec uvazovat.

V druhém navrhu jsem snesla ,listy* z vyvySenych stonkli na hladinu. Mou hlavni
ptedstavou pro tento navrh byla kombinace tenkych lekninovych listii s uspotddanim klasic-
kym pro ,,stepping stone bridges* japonskych zahrad. Jednotlivé ¢asti mély byt okrouhlého
tvaru, ptiblizn€ kolem jednoho a pil metru Sirokého, problém vSak nastal pfi snaze spojit
jednotlivé dilce k sobé. Vymyslela jsem riizna feSeni — napiiklad dilce vykousnuté jako pu-
zzle — v malych papirovych modelech v§ak nikdy nefungovala. Béhem tohoto procesu se mi
ovaly pretvofily na Sestithelniky pfipominajici (i svym skladanim) spiSe vceli plastev nez
leknin. Zménou tvaru se vytesilo doléhani jednotlivych dili k sobé&, nastal vSak problém
zcela opacny —jak je rychle a jednoduSe rozpojit, aby mohly proplout lod€. Promyslela jsem
ruzné systémy haki, fetézl a vodicich list, nakonec jsem prosté jen zredukovala pocty dilcit
na minimum — v fece, pies Sedesat metrd Siroké, mi zbyly dva asi tfimetrové dilce zavésené
na lan€ — spi$ pfivoz neZ most. Oba dilce mély byt vzajemné propojeny tak, aby se pohybo-
valy zaroven proti sobé. Toto feSeni mélo zabranit situaci, kdy jsou u jednoho biehu oba
dilce. Po tomto konci jsem koncepci mostu z vice malych dild na ¢as zcela opustila, dokonce
jsem zaneviela i na mySlenku plovouciho mostu a zacala jsem vymyslet mosty obloukove,

coZ — pfiznejme si to rovnou — byla dalsi slepa ulicka.

Pti hledani inspirace pro obloukové mosty mé zaujaly predevSim mosty s nesyme-

trickym obloukem. Jako inspiraci pro vzhled mostu jsem zvazovala rybi kostru, ale nakonec
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jsem se rozhodla jako inspiraci pouzit zanikly Zelezny most u Fatry. Oba mé navrhy oblou-
kovych mostl, nad kterymi jsem uvazovala, vedou $ikmo pres feku a jsou pomérné obrov-
ské. Ten mensi (Obr. 50) mé&fil v nejvyssim misté oblouku osm metrd, jeho oblouk byl plny
ananém spocivala zavé$ena mostovka. Druhy most (Obr. 51) byl vysoky asi Sestnact metru,
jeho oblouk byl z ptihradové konstrukce a dalo se jim prochazet. Tyto navrhy byly zamitnuty

pro cenovou naro¢nost a pro me¢ konstrukéni nedostupnost.

Obr. 50: Obloukovy most 1 Obr. 51: Obloukovy most 2

Po tomto kratkém odboceni jsem se opét vratila ke koncepci plovouciho mostu — tedy
alespon ¢astecné plovouciho. Jako hlavni material pro konstrukci jsem chtéla pouzit IBC
kontejnery prekryté tramy, na kterych by spocivala dievénd podlazka. Zprvu jsem rovnala
IBC kontejnery na sebe tak, aby pod nimi mohla podplout lod’. Spojeny a jistény mély byt
za kovovou klec, ve které se bézné prodavaji. Tato prvni varianta se mi zdala dosti vratka,
ptidala jsem proto kazdému sloupu boc¢ni plovéky pro zvyseni stability. Ani s plovaky, se
mi tato konstrukce nezdala dostate¢né pevnd, opustila jsem ji tedy jako vSechny piedeslé a

most jsem opét polozila celou jeho délkou na hladinu feky.

Obr. 52: Most z IBC kontejnerii bez Obr. 53: Most z IBC kontejnerii s
podpor podporami
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Koncept pontonového mostu mi ziistal, zbyvalo tedy jen dofesit systém a délku ote-
virani mostu. Lod’ k propluti nepotiebuje celou §itku koryta feky, staci ji jen takovd mezera,
aby si neodfela boky. Nejvétsi lod’, plavici se v téchto mistech po Morave, je Siroka pét
metrt. Pocitala jsem tedy alespon se sedmi metrovou mezerou. Jako material i nadale zasta-
vaji IBC kontejnery, dfevéné tramy a desky. Za dodrzeni dané mezery jsem navrhla tfi sys-

témy otevirani:

Prvni byl se Slapacim kolem jako hlavni hnaci silou. Uprostied tohoto mostu byla
trvale dira pro proplouvani lodi. K rohu kazdého ramene byl na vertikalnim oto¢ném cepu
pripevnén dilec se Slapadlem. Pokud by chtél nékdo prejit pres tento most, musel by nased-
nout do Slapadla a vlastni silou se dostat k druhému rameni. Dilec bez pasazéra by pak byl
proudem vréacen na ptivodni misto. Nevyhodou tohoto feSeni bylo, Ze kazdy z dilcii by musel
méfit téch sedm metrii k pfekonani mezery. Segment takovéto délky by rozhodné& nebyl
zadné peticko — se silou jednoho ¢lovéka a za pasobeni protiproudu by mohlo byt obtizné,

dostat se na druhou stranu.

\\

T e

Obr. 54: Most otocny 1

Dalsi feseni pocitalo pravé s proudem jako hlavni hnaci silou. Most byl opét rozdélen
uprostied na dvé ¢asti, které byly pod vodou na dné feky spojeny konstrukci. Tato konstrukce
byla pod celou délkou mezery v mostovce. Uprostied mezery z konstrukce vystupoval Cep,
na kterém byla pfipevnéna pohybliva ¢ast. Ta by se vlivem proudu nepfetrzité otacela.
S upevnénim uprostied je nutné zvétsit rozpeti mezery ze sedmi metril na patnact. Chodec,
prechézejici tuto lavku, by mél nastoupit na okraj pohyblivého ramene a pockat, az se i s nim
oto¢i — cozZ v této délce miiZe néjakou dobu trvat. Rychlost otaceni je v tomto piipadé ovliv-

néna silou proudu. Proplouvajici lod’ si musi svou cestu dobfe nacasovat.
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Tteti feSeni tohoto typu ma uprostfed misto jednoramenné otacivé Casti kiiz. Tato
varianta se bude pravdépodobné otacet pon€kud rychleji. Tvar kiize umozni netrpélivému
chodci pfejit na druhou stranu bez ¢ekdni. Lodni doprava se vSak ztizi — ptes tyto ,,0tacivé

dvete* mohou proplout jen lodi urcitych délek.

Obr. 55: Most otocny 3 Obr. 56: Most otocny 2

Ani tato varianta v§ak nevyhovovala mym pifedstavam. UvaZovala jsem také o lavce jejiz
cast by byla zasouvaci, ale nakonec jsem zkombinovala prvky lanovky a pontonového
mostu. Nove vznikly navrh vychazel z lanovkového podptrného systému a plovoucich dilcii
mostu pontonového. Plovouci dilce byly sestaveny ze sudii a ramové konstrukce — to jsem
jesté behem procesu zménila. Systém otevirani a skladani dilci se mi v pribéhu prace také

jesté menil, ale zakladni koncepce jiz zlstava stejna.

Obr. 57: Skiddaci pontonova plovouct lavka — prvni verze
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5 SKLADACI PONTONOVA PLOVOUCI LAVKA

Dlouhou a slozitou cestou jsem se dopracovala az ke kone¢nému navrhu lavky. Po mnohych
zméndch se mj ndvrh ustalil na sklddaci pontonové plovouci lavce. Koneény névrh je tedy

sezonni lavka, kterd kombinuje principy lanovky a pontonového mostu.

Umisténi lavky: Napajedla, mezi Centrem U Pfistavu a piistavem.

Obr. 58: Katastralni mapa

Planovana lavka zasahuje do téchto izemi: 461/98, 3108, 7676/15, 6447/1, 4601/2, 4602/1,
4608/2 a 4596.

5.1 Rozméry lavky a zakladni informace

Hlavni nosnou funkci lavky zajist'uji pontonové plastové dilce spojené nerezovymi panty a
pres systém kladek zavéSené na vodicich lanech. Lanovy systém je zavéSen ve vysce 4,5 m
nad hladinou feky. Ocekavané provéseni lan vlivem vlastni véhy a teplotnich podminek je
piiblizné jeden metr. Lavka pfemostuje 63 m Sirokou feku a ¢aste¢né zasahuje do biehu. Jeji

celkova délka je témet 70 m.
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Zakladni rozméry dilct jsou 1,5 x 3,00 x 0,38 m. Hmotnost jednoho dilce je 125 kg. Kvuli
systému spojovani jsou jednotlivé dilce od sebe navzdjem odskocené — prichozi Sitka lavky
tedy ¢ini priblizné 120 cm.

Piedpoklada se rovnomérmé uzitné zatizeni do 200 kg/m?. Nosnost jednoho dilce je - dle

k hodnot uvedenych vyrobcem a vzhledem k ponofeni pod vodni hladinu — 8 osob / 1 dilec.

4

Nejneptiznivejsi zatizeni, které bude na lavku pisobit: pohybujici se osoby, vodni tok, U¢i-

nek vétru a teplotni zmeény.

Na zimu se musi lavka vytahnout z vody. Nehrozi ji ani tak poSkozeni rozpinavosti ledu,
jako spiSe poskozeni vlivem narazu plujicich objektil, které s sebou vzala voda. Vytazeni
lavky na bfeh je zajisténo samostatnou lanovou soustavou, prochazejici hornimi a dolnimi
kladkami. Kladky jsou k jednotlivym pontonovym dilim upevnény pomoci ,,Spunti* zapa-
dajicich do odpovidajiciho otvoru v plastovém dilci. Poskladani dilcii lavky budou zajist'o-

vat elektrické navijaky. Béhem bouika nebo velké vody nesmi byt lavka v provozu.

Lavka bude opatfena demontovatelnym zabradlim.

5.2 Ziaklady a kotveni

., Zakladové konstrukce prenaseji zatizeni z vrchni stavby do zdkladového podlozi. Zaklady
musi prenést veskeré zatizeni ze stavby na zdakladovou pudu v zakladové spare, tj. rovine, ve
které zaklad spociva na zdkladové pude. Zakladové konstrukce jsou nedilnou soucasti nos-
nych konstrukci vsech typii stavebnich objektii. Navrh zakladové konstrukce vyzaduje znalost
zakladové pudy, jeji fyzikalne mechanické vlastnosti a reakce na zatizeni vrchni stavbou. Pri
navrhu zakladovych konstrukci je treba uvazovat nosné konstrukce objektu, viastni zakla-

dové konstrukce a zakladovou piidu komplexné. “1*

Ocelova vodici lana budou kotvena na ocelovém pobfeznim rdmu zaloZeném na betonovém
zékladovém pase. Zakladové pasy budou podporovany pomoci ¢tyt mikropiloth (o tloust’ce
100 mm a hloubce pét metrti). Ocelovy ram bude zajistén Sikmymi vzpérami — tahly ukot-

venymi do zakladového pasu. Tento pas bude také podporovan ¢tyfmi mikropiloty.

14 Pozemni stavitelstvi [online][cit. 2016-05-05], Dostupné z: http://fast10.vsh.cz/perina/ps1/zakladove-kon-
strukce.html
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Stabilita lavky v proudu bude zajisténa kotvenim k betonovému zavazi.

5.3 Pouzité materialy a barevné feSeni

Veskeré pouzité materidly by mély mit certifikaty pro stavebni ucely.

Betony zakladovych konstrukei — kvalita C20/25.

Krom¢ zékladt je beton pouzit i jako zavazi ke kotvam.

Ocelové konstrukce — S 235.

Sloupy ve tvaru brany a veskeré panty, jistici a spojné tyCe jSOu z nerezové oceli. Tento
material jsem zvolila kviili pevnosti a odolnosti ve vlhkém prostiedi.

Ocelova lana — S 235.

Hlinik AIMgSi — CSN 424401

,, Konstrukcni materidl s dobrou tvarnosti, lestitelnosti a odolnosti proti korozi, dobrou
schopnosti elektrolytické oxidace, vhodny ke svarovani. Plastické viastnosti v Zthaném stavu
dobré, ve vytvrzeném stavu vyhovujici. Tvaritelnost za teplot 450 - 500°C velmi dobra. Ko-
rozni odolnost je velmi dobra, neprojevuje se sklon ke koroznimu praskani pod napétim.
Obrobitelnost Feznymi nastroji je nevyhovujici v zZihaném stavu a vyhovujici ve vytvrzeném
stavu. PouZiti: soucdsti se stiedni pevnosti dlouhodobé pracujici pri teplotach 50 az -70°C,
U nichz se pozaduje dobra technologicnost, korozni odolnost a dekorativni vzhled. PouZiti
na letadla, vozidla, ve stavebnictvi, potravinarstvi, pro jemnou mechaniku (napv. kabiny le-
tadel a vrtulniku, krytiny, intarzie, ramy dveri, prepazky, eskalatory, nabytek, nytované

mosty, mostové jerdby, stozary). Y

Hlinik jsem zvolila jako material vhodny pro vyrobu zabradli a ,.kormidlati. Dtlezitym pod-

nétem k jeho volbé pro mé byla piredevsim jeho véha, které je oproti oceli podstatné nizsi.

Co se barevného provedeni tyka, libila by se mi kombinace Sedé a Cervené. U této stavby

barevné provedeni hodné zavisi na materidlu a konstrukci. Na spojich a zavésnych kladkéch

15 Hlinikové slitiny [online][cit. 2016-05-05], Dostupné z: http://www.proal.cz/info/424401.htm
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by barva piekdzela a doslo by k jejimu rychlému opotiebeni. Plastové dilce mohou byt vy-

robeny v jiné barv¢, ale jejich cena se tim dosti zvysi.

Obr. 59: Barevné reseni

5.4 Varianty reSeni

Prvnim navrhem pro tento typ mostu byla varianta, kdy se skldpéni celé mostovky vyuZzivalo
pro denni provoz. Celé to mélo fungovat na vahovych ¢idlech a svételné signalizaci pro lodé.
Tato varianta by se skladala z dvaceti dvou dilcti Doc marine, rozd€lenych uprostied na dvé
¢asti, podle sméru sklapéni. Ke sklapéni jsem nejprve zamyslela pouze dva dilce, ale po
dikladném zvaZeni a prepocitani jsem se rozhodla zvedat dilce ¢tyfi. V zavislosti na systému
zvedani lze zvedat vzdy jen sudy pocet dilti. Zvedani dilcii by bylo zajisténo elektrickym
pohonem. Tato varianta byla pfili§ t€Zka a jeji postaveni a provoz by byly pfili§ nakladné,

proto jsem zacala promyslet dal§i moznosti.

Dalsi variantou je vymeénit dilce, které je tfeba zvedat kazdy den, za lanovku. Toto feSeni je
— co se vahy tyce — lehci, je v ném pouzito jen 19 dild, bude tedy i levnéjsi. Odpadd mnozstvi
elektfiny spotfebované na kazdodenni provoz mostu. Lanovkovy vozik — v tomto piipade

spiSe Clunek, jezdi vyhradné na lidsky pohon. Toto feseni je mou vyslednou lavkou.
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Tteti variantou je pak Gplné odstranéni mostovky a ponechani pouze jediného pontonového
dilu. Toto feseni je nejlevnéjsi a nejlehdi.

Piiloha €. 2: Schématické zobrazeni variant lavky.

5.5 Upravy biehu

Na obou stranach feky je tfeba dodélat chodniky, na levém biehu by mélo byt ve svahu

schodisté. V tésné blizkosti lavky je také tieba zpevnit bieh.

Obr. 60: Uprava pravého biehu — zpevnéni biehu

Obr. 61: Uprava levého biehu - schodisté
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5.6 Mostovka lavky

Ve svych prvnich navrzich tohoto typu mostu jsem zvazovala rizné moznosti, z ¢eho navrh-
nout hlavni ¢ast lavky — mostovku. Jednou z variant byly tieba pet lahve svazané k sob¢ a
tvotici bloky, které by nesly vrchni dfevénou desku. Na most téchto rozmérii by bylo potieba
nepocitané téchto lahvi, a proto jsem od tohoto feseni upustila. Nahradni variantou byly duse
nebo nafukovaci €luny, ale jejich nosnost neni dostacujici. V pfedposlednim navrhu jsem
zvazovala pouziti sudl upevnénych v ramové konstrukei. Nakonec to vSak na celé ¢afe vy-
hrély plastové systémové dilce Roto Dock Marine které v Ceské republice prodava firma

O.AK.s.r.o.

Tyto dilce se prodavaji ve tfech velikostech, zvolila jsem tedy pro mé& nejvice vyhovujici.
Obvyklé vyuziti dilti Roto je ke stavbé doktl na jezerech ¢i mofich, ale mohou byt vyuZity 1

ke stavbé na fekach.

Obr. 62: Dilec Roto Dock Marine

Rozméry (cm) 300 x 150 x 38
Vaha (kg) 125

Nosnost (ks / kg) 1350

Material Polyethylene ( PE)
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Barva

bézova (na vyzadani i jiné barvy)

Teplotni odolnost

-55°C/+75°C

Ostatni vlastnosti:

Protiskluzovy povrch

zateni
pruzna odolnost proti narazu lodi
zaoblené rohy, Zadné ostré hrany

odolnost vici slané vodé, chemikaliim, kyselindm a UV

1 ks - cena bez DPH: 23 815 K¢&
19 ks - cena bez DPH: 452 485 K¢&

]

[ ]

80.0

Obr. 63: Dilec Roto Dock Marine
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5.7 Zabradli

K Roto Dock Marine existuje celd fada prisluSenstvi — mezi nimi i zabradli. Jiz vyrobené
zabradli se mi nezdalo dostatecné pevné a bezpecné, navrhla jsem si proto zabradli vlastni.
Jako material pro toto zébradli jsem zvolila hlinik — je lehky a nékteré jeho slitiny maji dob-

rou odolnost proti korozi.

Obr. 64: Zabradli Roto Dock

Tabulky materialu a ceny zabradli:
Material: Hlinik AIMgSi - CSN 424401
Norma: EN 573-3 AW 6060 T66 EN 755-1,2,9

Obr. 65: Mnou navrhnuté zdbradli

pramér / tloustka vaha (kg/m) délka (mm) / ks vaha (kg)
stény (mm)
@ 60mm/3 1,46 7388/1 13,8
840/2
200/2
®30mm/3 0,72 294 /2 0,2
@20mm/2 0,34 540/9 1,7
polotovar - hlinikova ty¢:
pramér / tloustka délka (mm) ks cena
stény (mm) bez DPH
@ 60mm/3 7388 34 44 642,71
840 68 5 255,99
200 68 1230,78
®30mm/3 294 68 1761,87
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®20mm/ 2 540 306 6 854,39
Spunty k upevnéni zabradli k dilcim Doc Marine:
vaha (kg/m) délka (mm) / ks vaha (kg)
tyc @ 16 mm / plna 0,56 380 / 2 0,4
tyc ctvercova 80 x 100 0,22 150 / & 0,12
122 / 2 0,04
polotovar rozméry (mm) ks cena
bez DPH
Tyc plna ® 16 x 380 68 2 016
tyc ctvercova 80 x 100 100 x 150 136 633,60
100 x 122 68 228,81

Zabradli 34 ks - cena bez DPH: 62 624 K¢
Zabradli 34 ks - vaha 552,8 kg

Dodavatel:

Zabradli

http://www

.ehlinik.cz

http://www.ehlinik.cz/hlinikova-frubka-60x3/pro-
[BT0000101.html

http://www.ehlinik.cz/hlinikova-trubka-30x3/pro-
ORS0000101.html

http://www.ehlinik.cz/hlinikova-frubka-20x2/pro-
8750000101.html

http://www.ehlinik.cz/hlinikova-tyc-kruhova-pr-16-
6063/pro-81T0000101.html

http://www.ehlinik.cz/hlinikova-tyc-plochactvercova-
10x8-6060/pro-QQS0000101.html
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Roto Dock Marine | http://www
.plovouci-

mola.cz

http://www.plovouci-
mola.cz/Rofo/Rofo_dily/roto_dily.html
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Obr. 66: Zdbradli — technicky vykres
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DETAIL 1 - SPUNT
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Obr. 67: Zabradli — technicky vykres, detail

5.8 Spoje

Systém spoju, ktery jsem navrhla je odvozen od originalnich, bézné prodavanych, spojova-
cich dilct. Na celé lavce jsou vyuzity tii typy spojt: spoj s kladkou, umistény zespod pon-
tonového dilce; kratsi spoj bez kladky, ktery se pravideln¢ stiida se spojem s kladkou a po-
sledni spoj je ten jiz dfiv zmiflovany spoj origindlni. Originalnich spoji je na celé lavce

vyuzito jen Sest — Ke spoji dvou dilcti jsou tieba tii.
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Obr. 68: Spoj s kladkou
Obr. 69: Spoj bez kladky

Obr. 70: Kladka zavésend nad spojem bez kladky.

5.9 Ocelova lana

Na lavce jsou pouzity tii tloustky lan ke ¢tyfem ucelim: Prvni je lano vodici, o priiméru tfi
centimetry, které je napnuto mezi sloupy (ocelovymi ramy). Druhé je lano zvedaci, které
vede pres kladky. Jeho hlavni funkci je pfed koncem sezony pomoci pifi zvedani a skladani
mostu. Toto lano ma v priiméru dva centimetry. Tfetim typem lana je lano zajiStujici pohyb
,Janovky* a je tlusté $estnact milimetrd. Ctvrtym lanem je pak lano kotvici, o stejné tloust'ce

jako lano nosné.
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., Vybeér lana pro konkrétni zarizeni zavisi na konstrukci zarizeni a pracovnich podminkach
lana. Nize uvadime kritéria, ktera by mela byt zohlednéna pri vybéru lana:

Jjednopramenna lana (prameny Ix7, I1x19, 1x37) jsou vyrabéna jednim slanovacim
procesem a jsou pouzivany prevazné jako kotevni a podpiirna lana (kotevni lana te-
leviznich a radiovych antén), nosna lana mostii, telefonnich kabelu, v automobilo-
vém prumyslu.

vice pramennd lana trid 6x19M a 6x37M (lana vinuta klasickym zpiisobem) vyra-
béna v procesu slanovani a naslednée srdzeni jsou pouzivana v pripadech, kde lano
pracuje s kladkami a jsou na néj ve vztahu k pevnosti lana kladeny pozadavky na
ohyb. Vyber konstrukce zavisi na primeru kladky a uplatiuje se nasledujici pravi-
dlo (pokud dokumentace neuvadi jinak): pomer prumeéru kladky a dratu lana by meél
byt minimalné 350 a pomér prumeru kladky a priumeru lana by mél byt vyssi nez

20.

lano pracujici s kladkami, kde frekvence pohybii a otér lana jsou vysoké, doporu-
Cuje se pouzit lano se soubéznym vinutim (draty jsou vinuty se stejnou vyskou vinuti
v jednotlivych vrstvach pramene). V zavislosti na typu zarizeni, priméru lana a
pracovnich podminek lana doporucuji se nasledujici konstrukce: 6x19S-FC,

6x31WS-FC, 6x19W-FC a 8x31WS-FC.

pokud se lano v pritbehu prace nejen ohybd, ale i podléha znacnym pricnym tla-
kiim, které zpusobuji deformaci lana nebo pracovni podminky nedovoluji pouziti
textilni (nekovové) duse, tehdy pouzivame lano s ocelovou dusi. V téchto pripadech
se doporucuji konstrukce: 6x7-WSC, 6x19-IWRC, 6x19S-IWRC, 6x19F-IWRC,
8x31WS-IWRC, 8x36WS-IWRC, 6x36WS-IWRC, 6x26WS-IWRC a 6x31WS-IWRC.

lana s ocelovou dusi maji vetsi Zivotnost nez lana s textilni dusi. Pokud na lano nej-
sou kladeny specialni pozadavky z pohledu jeho ohybnosti a priimeru kladek, pou-
Zijte pravidlo, které nam rika, Ze je lépe pouzit lano s mensim poctem dratii.

pro stavebni zarizeni, stroje na zemni prace, dopravni zarizeni a vSude tam, kde do-
chazi k velkému otéru lana pouzijte lano se soubéznym vinutim dratii v prameni,
typy Seale nebo Warrington-Seale. U lana pracujiciho pri znacném dynamickém
zatizeni se doporucuje konstrukce Warrington-Seale.

lana vinutd soubézné (draty ve vrchni vrstvé pramene jsou vinuty stejnym smérem
nez prameny v povrchové vrstvé lana) se vyznacuji vysokou ohybnosti a v porov-
nani s lany vinutymi protismerné vetsi Zivotnosti. Ale maji tendenci se rozplétat pri
zatizeni, proto se mohou pouzivat pouze tam, kde je lano zabezpeceno proti ,, odtla-
covani‘* (napr. bremeno je zabezpeceno proti rotaci kolem osy lana). Toto pravidlo
neplati pro nekroutiva a malo kroutiva lana.

pokud nekroutivost lana, vysokd ohybnost a odolnost vici otéru jsou limitem pri vy-
béru vhodné konstrukce (stavebni, pojizdné a pristavni jeraby) a vSude tam, kde
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bremeno je zavéseno na jednom priirezu lana a neni vedeno, doporucuje se pouziti
nekroutivého lana. ,,*°

5.10 Ostatni prisluSenstvi

Mezi jednotlivymi dily Dock Marine vznikaji kvlili pantim patnéct centimetrii Siroké diry,

které by mohly byt chodcim nebezpecné. Je nezbytné je zakryt. Navrhla jsem proto slaby

plechovy prah, ktery se snadno zaklapne do dilce Dock Marine.

Obr. 71: Dolni kladka s pra- Obr. 72: Kormidlo pro posun lanovkovité

hem casti

Obr. 733: Kladky na ocelovém ramu

16 Drumet [online][cit. 2016-05-05], Dostupné z: http://www.ocelova-lana.cz/vyber-oceloveho-lana-cz.xhtml


http://www.ocelova-lana.cz/vyber-oceloveho-lana-cz.xhtml
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ZAVER
Cilem prace bylo navrhnout jednoduché, funk¢ni a cenové dostupné premosténi Mo-

ravy na daném misté.

Mym zamérem bylo navrhnout zajimavou lavku, kterd by byla snad i turistickou
atrakci. Snazila jsem se dosdhnout co nejvétsi konstrukéni jednoduchosti a pokud mozno i

ne prili§ vysoké ceny.

Vyslednym feSenim je plovouci pontonova lavka s dvanactimetrovym usekem fun-
gujicim na principu staré lanovky na ru¢ni pohon. Tato lavka je sezonni - na zimu se pomoci

sklapéciho systému vytahuje na bieh.
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