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ABSTRAKT

Bakalatskd prace na téma Havarie v silni¢ni dopravé a Cinnost slozek IZS pii zasahu
pojednava o slozkach integrovaného zachranného systému vSeobecné a o problematice
dopravnich nehod. Prace je rozd€lena na teoretickou a praktickou ¢ast. V teoretické ¢asti je

podrobné zpracovan pohled na ob¢ tato odvétvi.

V prvni poloviné praktické Casti jsou zpracovany statistiky nehodovosti za zkoumané
obdobi 2016. Druha polovina praktické casti pojednava o slozkach integrovaného

zachranného systému a jejich ¢innostech pfi zasahu u dopravnich nehod.

Modelovy piiklad je zpracovan ve formé vlastniho scénafre, ktery pojednavé o ¢innostech
slozek IZS a Casové souslednosti vSech zasahujicich u dopravni nehody. Scénaf je
vypracovan pomoci programu Practis. Nasledné vyhodnoceni bude provedeno SWOT

analyzou a navrhem na opatieni zlepSeni dopravni situace.

Kli¢ova slova: dopravni nehoda, doprava, IZS

ABSTRACT

The bachelor thesis on The Tasks of integrated rescue system in road accidents deals with
the components of the Integrated Rescue System in general and with the issue of traffic
accidents. The thesis is divided into the theoretical and practical part. In the theoretical part

is a detailed view of both these branches.

In the first half of the practical part, accident statistics are compiled for the 2016 survey
period. The second half of the practical part deals with the components of the integrated

rescue system and their activities in the case of traffic accidents.

The model example is elaborated in the form of the own scenario, which deals with the
activities of the IRS components and the time sequence of all those involved in a traffic
accident. The script is developed using the Practis program. Consequential resulting will be

done by SWOT analysis and proposal for measures to improve traffic situation.

Keywords: traffic accident, transport, IRS
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UvVOD

Lidstvo se odjakziva snazilo zabranit urCité hrozb¢, nebo dokonce hrozby eliminovat ¢i
korigovat. Ze vSeobecného hlediska je integrovany zachranny systém jednou
Koordinovany systém zajiStuje nckolika procentni uUspéSnost na spravné a vcasné
poskytnuti pomoci a zajisténi vSech ukontl, které jsou potieba pii dané mimotadné
udalosti. Zakladnim piedpokladem pro spravné fungovani vSech slozek IZS je stanoveni
pravnich norem, jimiz se jednotlivé slozky IZS musi fidit. Diky tomuto systému je

zabezpeceno hned nékolik situaci, mezi které se fadi i dopravni nehody.

V dnesni dobé pofidit si osobni automobil neni vibec zddny problém, a proto mizeme
vidét dopravni prostfedek snad v kazdé roding. Doprava v soucasné dobé je na vrcholu a
predstava, ze by svét mél fungovat pii dnesni pokrokovosti bez jakékoli dopravy, je
nemozna. S pribyvajicim poctem dopravnich prosttedkl nedochdzi pouze k znecistovani

ovzdusi, ale také k vétSimu poctu ptibyvajicich dopravnich nehod.

Znamé prislovi, ze nehoda neni ndhoda, neni daleko od pravdy. Jednou z hlavnich pficin,
které ovliviiuji vznik dopravni nehody, je lidsky faktor, jenz hraje dilezitou roli
pii zajisténi bezpecnosti na dopravni cesté. PocCinat si tak, aby nevzniklo zadné nebezpeci,
se staivd méné podstatnym psanym pravidlem zvlast¢ u mladSi generace. Lidé riskuji
za volantem Ccastéji, at’ uz se jedna o poziti alkoholu, ndvykové latky ¢i neptizptsobeni
Jizdy stavu a povaze vozovky vcetné okoli. Stres a Casové vytizeni se podepisuje na vitalni
schopnosti lidi a ovliviiuje tim i chovani fidici za volantem. Kazdoro¢ni statistiky
vyjadfujici pocet a pficiny silni¢nich dopravnich nehod v nasi republice jsou nelichotivé az
zarazejici.

Mym cilem bakaldfské prace je na dané¢ téma zpracovat teorii, kterd souvisi s danym
tématem. Jednd se o pfiblizeni problematiky I[ZS a silnicnich dopravnich nehod.
V teoretické Casti bakalarské prace se budu zabyvat vymezenim integrovaného
zachranného systému, predevSim charakteristikou zdkladnich a ostatnich slozek, dale
zakladnim délenim, pravy a povinnostmi 1 legislativnim rdmcem souvisejicim se
systétmem. Bude se jednat o vSeobecny tvod do daného tématu. Vymezeni dopravy a jeji
pravni Gprava bude taktéZ soucasti mé teorie. Zminka bude i o mimofadnych udalostech,

které v dopravé jako takové mohou nastat. Zpracovana bude i teorie o silni¢nich nehodach
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predevsim o zédkladnim déleni, jejich pfiinach a nasledcich, ale i o ostatnich aspektech, jez

s danou problematikou uzce souvisi.

Dil¢im cilem mé prace je zpracovat statistiky nehodovosti za rok 2016. Statistiky v mé
praci budou slouzit hlavné k zamysleni a upozornéni o vaznosti ptibyvajicich dopravnich
nehod u nds. Dale mym cilem v praktické ¢asti je uvod do tématu, ktery se zabyva
¢innostmi IZS pii zasahu dopravnich nehod a nésledna vytvotfeni dopravni situace na dané
téma. Rozhodla jsem se pro tvorbu vlastniho scénare Cinnosti IZS pfi zasahu v programu
Practis, ktery slouzi pro tvorbu scénaiti a cviceni krizovych a jinych mimotadnych
udalosti. V scénafi bude detailné popsan rozvrh Cinnosti. Bude se jednat pouze o jednu
z variant, jak pii zasahu postupovat, a nikoli o vSeobecny postup pro vSechny nehody.
Kazd4 nehoda je svym pribéhem ¢i vznikem odlisnd, a proto nelze zpracovat jeden scénaf,
podle kterého lze vychazet u vSech nehodovych udalosti. Prace bude zakoncena
zhodnocenim scénafe pomoci SWOT analyzy a navrhem opatfeni na prevenci havarii

v silni¢ni doprave.
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I. TEORETICKA CAST
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1 INTEGOVANY ZACHRANNY SYSTEM

Za integrovany zachranny systém se povazuje koordinovany postup jeho slozek
pii pfipravé na mimoiadné udalosti a pii provadéni zachrannych a likvidacnich praci. [1]
Koordinace zachrannych a likvida¢nich praci se odehrava na tiech tirovnich:

e TAKTICKA — na misté zasahu, kde se mimotadna udalost projevuje nebo kde je
ptedpoklad, Ze by se mohla mimotadna udélost projevit. Za likvida¢ni a zachranné
prace odpovida velitel zasahu, kterym je velitel jednotky pozarni ochrany, pokud
zvlastni pravni pfedpisy nestanovi jinak.

e OPERACNI — probiha v operaé¢nich stiediscich zékladnich slozek IZS, které
jsou zfizena v krajich a na Ministerstvu vnitra. Operacni stfediska zajistuji obsluhu
linek tisnového volani 150, 155 a 158. Soucasti je i linka 112, ktera slouzi
pro ohlaseni jakékoli tisné pro obcany z cizich zemi. Operacni a informacni
stiedisko IZS povolava na Zadost velitell zasahu k zdsahtim ostatni slozky 1ZS
podle poplachového planu IZS. [2]

e STRATEGICKA — jde o zapojeni starosty obce ORP, hejtmana kraje nebo
Ministra vnitra do koordinacni ¢innosti pii provaddéni zadchrannych a likvidacnich
praci. V téchto ptipadech o to musi pozadat velitel zdsahu. Jako pracovni organ
zde slouzi krizovy $tab a vyuZzivaji zpracované krizové plany. SloZeni, ¢innost a
funkce krizového $tdbu jsou stanoveny nafizenim vlady ¢&. 462/2000 Sb.,
k provedeni né€kterych ustanoveni krizového zakona v platném znéni a smérnici
ministerstva vnitra €. j.: MV-117572-2/PO-OKR. [3]

IZS je v dnes$ni dobé podstatnou soucasti Zivota obyvatel a nelze bez n¢ho fungovat.
Pod integrovany zachranny systém spada i ¢innost organtli vefejné spravy a jejich slozek,
které jsou nedilnou souc¢ésti tohoto systému.
Systém je ukotven zakonem ¢. 239/2000 Sb., o integrovaném zachranném systému a
o zméné nekterych zékonit, ve znéni zakona €. 320/2002 Sb. Tento zakon vymezuje:

- pouziti IZS,

- slozky IZS a jejich plisobnost,

- pisobnost a pravomoc spravnich ufadi,

- prava a povinnosti pravnickych a fyzickych osob,
a to pfi:

- pfipravé na mimotadnou udalost,

- zachrannych a likvida¢nich pracich. [2]
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Zakon o IZS se vztahuje i na pfipady, kdy je vyhlasen néktery z tzv. krizovych stavii
na tzemi postizeném mimoiadnou udalosti nebo na tzemi celé CR. Témito stavy jsou:

stav nebezpeci - vyhlasuje jej hejtman kraje, nouzovy stav — vyhlasuje jej vlada, v ptipadé
nebezpeci z prodleni piedseda vlady a potvrzuje ho do 24 hodin vlada, stav ohrozeni statu
nebo valeény stav — vyhlasuje jej Parlament CR na navrh vlady v piipadé vnéjsiho
ohrozeni statu.

V zékon¢ nenajdeme kapitoly pouze o integrovaném zachranné systému, ale také

informace, které jsou soucasti ochrany obyvatelstva. Jedna se naptiklad o nouzové pieziti

obyvatelstva, o evakuaci aj.

| Centralnf Grovern |
t |
ot I
i Ministerstvo vnitra Bezpeénostni rada statu I
} GR HZS CR :
: Ustiedni opraéni I
: a informacéni stredisko Ustiedni krizovy 3tib :
pE= ;
em——— e e e 4
Regiondlni troves
Krajské feditelstvi = Sy
Krajské operaéni Seimake
a informaéni striedisko

‘ Krizovy $tib kraje |

‘Uzemni odbor HZS

Operaéni a informaéni
stedisko tizemnfho odboru Stupeii obec
8 rozdifenou piisobnosti

‘Starosta obce
s rozsitenou pilisobnost{

Krizovy §tdb obce
§ rozéifenou piisobnosti
Essmosmmeees :
Lokalaln G e - ——es Ee e
Misto Obec
Velitel zisahu

e o =t o L L

Obrazek €. 1 Struktura IZS a vazby na prvky krizového fizeni [4]

1.1 Zakladni pojmy IZS

Mimoradna udalost - Skodlivé piisobeni sil a jevii vyvolanych cinnosti ¢lovéka,
ptirodnimi vlivy a také havariemi, které ohrozuji zivot, zdravi, majetek a Zivotni prostiredi
a které vyzaduji provedeni zachrannych a likvida¢nich praci. [3]

Ochrana obyvatelstva - plnéni ukolu civilni ochrany pfi ozbrojeném konfliktu i mimo néj,

zejména varovani, vyrozumeéni, evakuace,
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ukryti a nouzové preziti obyvatelstva a dalsi opatfeni k zabezpeceni ochrany jeho zivota,
zdravi a majetku. [5]

Hrozba — je to dany fenomén, ktery ma schopnost poskozovat zajmy Ceské republiky.
Muze byt ptfirodniho charakteru, ale mize mit zamérny charakter ve formé lidského

Cinitele, organizace nebo statu. Hrozba byva zdrojem rizika.

Riziko — urcita pravdépodobnost vzniku nebezpecné udalosti. Pravdépodobnost skodlivych

nasledkl (mira rizika) vyplyva z nasledkt hrozby a ze zranitelnosti z4jmu.

Dokumentace IZS - Dokumentaci integrovaného zachranného systému je:

a) havarijni plan kraje a vnéjsi havarijni plan,

b) dohoda o poskytnuti pomoci,

¢) dokumentace o spole¢nych zachrannych a likvidacnich pracich a statistické ptehledy,

d) dokumentace o spolecnych sSkolenich, instruktdzich a cviceni slozek,

e) typové ¢innosti slozek pii spole¢ném zasahu,

f) uzemné ptislusny poplachovy plan, kterym je ustiedni poplachovy plan integrovaného
zachranného systému nebo poplachovy plan integrovaného zdchranného systému kraje.
Generalni teditelstvi Hasi¢ského zachranného sboru zpracovdva a vede dokumentaci
integrovaného zachranného systému dle pfisluSného zakona a ustfedni poplachovy plan.
Hasic¢sky zachranny sbor kraje zpracovava a vede dokumentaci integrovaného zachranného
systému dle ptislusného zakona a poplachovy plan kraje. [5]

Zichranné prace - jsou cinnosti, které maji odvratit nebo omezit ptsobeni rizik, jez

vznikla v disledku pisobeni mimotadné udalosti.

Likvidaéni prace — jsou Cinnosti vedouci k odstranéni nasledkd zptisobenych mimoiadnou

udalosti.

1.2 Zakladni slozky 1ZS

Jednotlivé slozky systému plni ur¢ité ukoly a funkce, na které jsou specifikovany.
Poskytuji nepfetrzitou pohotovost pfi vzniku mimofaddné udalosti ¢i krizové situace a
zabranuji dal§im hrozbam, jez by v disledku dané udélosti mohly nastat. Jsou i dilezitym

faktorem ke spravnému fungovani zabezpeceni statu pred vnéj$§imi hrozbami.

Zékladnimi slozkami integrovaného zachranného systému jsou Hasi¢sky zachranny sbor

Ceské republiky (dale jen "hasi¢sky zachranny sbor"), jednotky poZarni ochrany zafazené
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do plosného pokryti kraje jednotkami pozarni ochrany, poskytovatelé¢ zdravotnické

zachranné sluzby a Policie Ceské republiky. [6]

Spoluprace IPO pfi zasahu

Pocet spolupraci celkem - 102 487 I

957092509 %

6203; 6,05 %

881; 0,86 %
41634062

1645161 %

605; 0,59 %

71; 0,07 %
62793, 6120% 57; 0,06 %
31;0,03%
Policie CR = Zdravotnickd zachrannd sluiba
B Obecni policie m Pohotovostnd a jiné mistni sluZby
B Podniky B Ostatni
m Obecni zastupitelstvo u Obdanské sdruZeni v IZ5
= Arméda CR | Hygiena

Obrazek €. 2 Spoluprace JPO a jednotlivych slozek IZS [7]

1.2.1 Hasiésky zachranny sbor CR

Jednotny bezpecnostni sbor, jehoz zdkladnim tikolem je chranit zivoty a zdravi obyvatel,
Zivotni prostedi, zvifata a majetek pfed pozary a jinymi mimofddnymi udélostmi a
krizovymi situacemi. Hasi¢sky zachranny sbor se podili na zajistovani bezpecnosti Ceské
republiky pInénim a organizovanim ukoli pozarni ochrany, ochrany obyvatelstva,
civilniho nouzového planovéni, integrované¢ho zachranného systému, krizového fizeni a
dalgich tikold v rozsahu a za podminek stanovenych zikonem o HZS CR a dal§imi

pravnimi predpisy. [5]

Zéakladni pravni normou, kterd se zabyva uvedenym sborem je zdkon 320/2015 Sb.,
o Hasi¢ském zachranném sboru Ceské republiky a o zméné nékterych zakont, jenz
stanovuje organizaci, fizeni a tikoly HZS CR, prava a povinnosti piislusnikii HZS CR,
ustanoveni spole¢na, piechodna a zmoctiovaci. Legislativa tykajici se HZS CR je rozsifena

daldimi zakony, které se tykaji a upravuji problematiku HZS CR.
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Legislativa, ktera se tyka HZS CR:

e Zakon ¢. 239/2000 Sb., o integrovaném zachranném systému a o zméné
n¢kterych zakont, ve znéni pozdéjsich predpisi;

e Zakon ¢. 240/2000 Sb., o krizovém fizeni a o zméné nékterych zakoni
(krizovy zékon), ve znéni pozd¢jsich predpisi;

e Vyhliaska Ministerstva vnitra ¢. 247/2001 Sb., o organizaci a Cinnosti
jednotek pozarni ochrany

e Zakon ¢. 133/1985 Sb., o pozarni ochran¢ a o zméné nékterych zakonil,
ve znéni pozdejsich predpist;

e Zakon ¢. 361/2003 Sb., o sluzebnim poméru;

e Vyhlaska MV ¢&. 246/2001 Sb., o pozarni prevenci.

HZS CR dale spolupracuje také se spravnimi tfady a jinymi stitnimi organy, kde
zdkladnim pfedmétem spoluprace je vzajemné poskytovani pomoci a informaci
pii situacich, u kterych je to nezbytné nutné¢ a potiebné. S uvedenymi subjekty maji
opravnéni uzavirat dohody jménem CR, jeZ stanovuji podrobnéjsi podminky a zpisob
vzajemné spoluprice.
Hasiésky zachranny sbor CR tvofi:

a) Generalni feditelstvi Hasi¢ského zachranného sboru CR, které je soudasti

Ministerstva vnitra,
b) Hasi¢ské zachranné sbory kraji,
¢) Zachranny ttvar HZS CR,

d) Stfedni odborna Skola poZarni ochrany a Vys$si odborna Skola pozarni ochrany. [8]
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- Generalni feditelstvi HZS ¢R — Vzdélavaci, technicka a icelova
— ~— zafizeni HZS CR
T
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Obrézek ¢. 3 Struktura HZS CR [4]

1.2.1.1 Generdalni Feditelstvi HZS CR

Reditelstvi HZS CR zajistuje vzdélavaci, technicka a jina ucelové zafizeni, kterd slouzi
ostatnim sboriim k vykonani jejich funkci. Mezi tato zafizeni patfi napiiklad Institut
ochrany obyvatelstva Lazné¢ Bohdane¢, Zakladna logistiky Olomouc aj. Je soucasti
Ministerstva vnitra a vykonava jeho pusobnost v oblastech vymezenych zékony, to je i
v oblasti pfipravy na mimofadné udalosti a provadéni zachrannych a likvidaénich praci.
V cele je generalni feditel hasi¢ského zachranného sboru, jehoZ jmenuje a odvolava ministr

vnitra. [9]

1.2.1.2 Hasicsky zdachranny sbor kraje

HZS kraje tvofi prosttedky a sily HZS CR, které jsou uréené k vyjezdu pii vzniku
mimotadnych udalosti. Mezi nej€astéjsi mimoiadné udalosti, na kterych se HZS kraje
podili, patfi:

- p02érYa

- technické havarie,

- dopravni nehody,
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- zivelné pohromy, zejména povodné. [9]

V cele HZS kraje je teditel hasi¢ského zachranného sboru kraje, kterého odvolava a
jmenuje ministr vnitra. Strukturu HZS kraje tvofi krajské teditelstvi kraje, izemni odbory

kraje HZS, déle vzd¢€lavaci, technicka a ucelova zatizeni, ktera jsou zfizovana HZS kraje.

1.2.1.3 Zichranny itvar HZS CR
Zachranny atvar HZS CR je centralné fizenou zalohovou jednotkou GR HZS CR.

Jednotky zachranného utvaru jsou predurceny pro feSeni mimoiadnych udélosti velkého
rozsahu, zivelnich pohrom, pfirodnich kalamit, rozsahlych pozari a technickych zasahi

s nutnosti vyuziti specialni techniky, jiz zdchranny utvar disponuje.

Z hlediska prava prednostniho veleni se jednotka zachranného ttvaru povazuje za jednotku
HZS kraje bez mistni pfisluSnosti. To znamend, Ze pokud budou na misté zdsahu spole¢né
zasahovat jednotky HZS kraje a zachranného utvaru, mé prednost veleni na misté zasahu
jednotka s mistni pfislusnosti, v jejimz hasebnim obvod¢ misto zasahu lezi, pokud neni
rozhodnuto jinak v souladu s pravnim piedpisem (§ 22 odst. 2 vyhlasky ¢. 247/2001 Sb.,

0 organizaci a ¢innosti jednotek pozarni ochrany.) [4]

Koordinaci jednotek zadchranného tutvaru fidi operacni a informacni stfedisko Ministerstva
vnitra.

1.2.2 Jednotky poZarni ochrany

Jednotkou poZarni ochrany se rozumi organizovany systém tvofeny odborné vyskolenymi
osobami (hasi¢i), poZarni technikou (automobily) a v€cnymi prostiedky pozarni ochrany

(vybava automobild, agregaty apod.). [4]

Hlavnim tkolem jednotek PO je ochrana zivoti a zdravi obyvatel, ale i majetku
pfed pozary a poskytnuti i€¢inné pomoci pii mimotadnych udalostech, které mohou ohrozit
Zivoty a zdravi obyvatel, jejich majetek i Zivotni prostfedi. Mezi zékladni tkoly patii také

plnéni tkold na Gseku civilni ochrany a ochrany obyvatelstva.
1.2.2.1 Druhy jednotek poZarni ochrany

Podle svého ziizovatele rozliSujeme tyto druhy jednotek pozarni ochrany:

a) Jednotka hasi¢ského zichranného sboru kraje — je slozena z pfislusniki

hasi¢ského zachranného sboru urcenych k vykonu sluzby na stanicich hasi¢ského
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b)

d)

zachranného sboru. Je soucdsti HZS kraje. [9] Ve sméné vykondvaji sluzbu
ptislusnici ptedurceni pro vlastni zésahovou c¢innost (tzv. ,,vyjezdovi hasici®),
prislusnici predurceni pro obsluhu operacnich a informacnich stiedisek a ptislusnici
zafazeni v zéloze smény, ktefi zabezpecuji chod jednotky a Cinnost podpiirnych
specialnich sluzeb. [4]

Jednotka hasi¢ského zachranného sboru podniku — je sloZzena ze zaméstnancl
pravnické osoby nebo podnikajici fyzické osoby, ktefi vykonavaji Cinnost v této
jednotce jako své zaméstnani. [9]

Jednotka sboru dobrovolnych hasi¢i obce — je slozena z fyzickych osob, jez
nevykonavaji Cinnost v této jednotce pozarni ochrany jako své zaméstnani.
Jednotku spravuje a zfizuje obec. [9] Cinnost jednotlivych ¢lenti je vykonavana
na zakladé dobrovolnosti. Tato ¢innost se pii haSeni pozaru, provadéni zachrannych
praci pfi zivelnich pohromach a jinych mimotadnych udéalostech povazuje za vykon
obcanské povinnosti. [4]

Jednotka sboru dobrovolnych hasi¢i podniku — je sloZena ze zaméstnancii
pravnické osoby nebo podnikajici fyzické osoby, ktefi nevykonavaji ¢innost v této

jednotce jako své zaméstnani. [9]

Vnitini organizace a vybaveni jednotek PO vcetné dislokace jednotlivych druhii jednotek

PO musi byt volena tak, aby tizemi obce bylo podle stupné nebezpeci zabezpeceno

pozadovanym mnoZstvim sil a prostiedkil. To je zakladni princip tzv. plo§ného kryti kraje 1

CR. [2]

Tabulka ¢. 1 Zadkladni tabulka plosného pokryti JPO

Ziakladni tabulka ploSného pokryti

Stupeft nebezpedi izemi obce Pocet jednotek PO a (;(;l:: ﬁ'ﬁjich dojezdu na misto

A 2 JPO do 7 min. a dalsi 1 JPO do 10 min.

I B 1 JPO do 7 min. a dalsi 2 JPO do 10 min.

A 2 JPO do 10 min. a dalsi 1 JPO do 15 min.

i B 1 JPO do 10 min. a dalsi 2JPO do 15 min.

A 2 JPO do 15 min. a dalsi 1 JPO do 20 min.

t B 1 JPO do 15 min. a dalsi 2 JPO do 20 min.

v A 2 JPO do 20 min. a dalsi 1 JPO do 25 min.

Poznamka: 1 JPO - jedna jednotka; 2 JPO — dvé jednotky; min. — minut. [3]
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1.2.2.2 Kategorie jednotek poZarni ochrany

Pro ucely plosného pokryti se JPO d€li na jednotky:

a)
1.

b)

S uzemni piisobnosti zasahujici i mimo tzemi svého ztizovatele:

Jednotka pozarni ochrany I (JPO I) — jednotka hasi¢ského sboru s uzemni
pusobnosti zpravidla do 20 minut jizdy z mista dislokace do mista zasahu.

Jednotka pozéarni ochrany II (JPO II) — jednotka sboru dobrovolnych hasicli obce
s Cleny, ktefi vykonavaji sluzbu jako svoje hlavni nebo vedlejsi povolani, s uzemni
pusobnosti zpravidla do 10 minut jizdy z mista dislokace do mista zasahu.

Jednotka pozarni ochrany III (JPO III) — jednotka sboru dobrovolnych hasi¢ti obce
s Cleny, ktefi vykonavaji sluzbu dobrovoln¢, s izemni pisobnosti zpravidla do 10
minut jizdy z mista dislokace do mista zasahu.

S mistni piisobnosti zasahujici na Gzemi svého zfizovatele:

. Jednotka pozarni ochrany IV (JPO IV) — jednotka hasi¢ského zachranného sboru

podniku s ¢leny, ktefi vykonévaji sluzbu jako své povolani (zaméstnanci podniku).
Jednotka pozéarni ochrany V (JPO V) — jednotka sboru dobrovolnych hasi¢i obce
s Cleny, ktefi vykonévaji sluzbu dobrovolng.

Jednotka pozarni ochrany VI (JPO VI) — jednotka sboru dobrovolnych hasict
podniku. [9]

1.2.2.3 Operacni hodnota jednotek poZdarni ochrany

Kazdy druh jednotky PO ma pro ucely operacniho fizeni urcitou hodnotu, kterd vypovida

o schopnostech jednotky PO zahgjit a provadét ¢innosti v opera¢nim fizeni na misté, kde

pravé zasahuje.

Operacni hodnotu jednotky PO tvofi:

1.

Doba vyjezdu jednotky PO z mista trvalé dislokace po vyhlaseni poplachu. Doba
vyjezdu jednotky PO je stanovena vyhlaSkou ¢.247/2001, o organizaci a ¢innosti
jednotek PO. Tato doba je maximalné:

2 minuty pro jednotky PO slozené vylu¢né z hasicti z povolani,

10 minut pro jednotky PO slozené vyluéné z hasicl, kteti nevykonavaji sluzbu
v jednotce jako své povolani,

5 minut pro jednotky PO slozené z hasi¢li uvedenych v pfedchozich dvou bodech

.....
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2. Uzemni piisobnost — optimalni vzdalenost pro dojezd uréitého druhu JPO k mistu

zasahu vyjadfend dobou jizdy v minutdch, kterd vymezuje teritorium jejiho

standardniho pilisobeni, tzv. hasebni obvod. [9] Vyjadtfuje se bud’ v minutach, nebo

kilometrech.

Tabulka ¢. 2 Operacni hodnota jednotek PO dle kategorii

Kategorie jednotky PO JPOI | JPOII [JPOIII | JPOILV [JPOV |JPOVI
Doba vyjezdu (min.) 2 5 10 2 10 10
Uzemni ptisobnost (min.) 20 10 10 neni neni neni
Pocet jednotek PO 238 202 1339 94 5802 256

. HZS SDH SDH HZS SDH SDH
Druh jednotky PO kraje obce obce | podniku | obce | podniku

1.2.3 Poskytovatelé zdravotnické zachranné sluzby

[3]

Patti k zdkladnim sloZkdm integrovaného zachranného systému a kompetencné patii

Ministerstvu zdravotnictvi. Pfi zasahu u mimofradné udalosti, kde hlavnim tkonem dané

situace je zachrana zivota, poskytovatelé plni kli¢ovou ulohu celého systému. V nékterych

ptipadech jde o pouhé vtefiny, kdy pracovnici zdravotnické zachranné sluzby jsou

vystavovani Casovému presu a psychické zatézi.

Zdravotnicka zachrannd sluzba je zdravotni sluzbou, v jejimz ramci je na zaklad¢ tisnové

vyzvy, neni-li dale stanoveno jinak, poskytovana zejména piednemocni¢ni neodkladna

péce osobam se zdvaznym postizenim zdravi nebo v ptimém ohroZeni Zivota. [10].

Zdravotnicka péce je poskytovana ve stavech, které:

a)
b)
c)
d)
e)

bezprostfedné ohrozuji zivot postizeného,

mohou vést k prohlubovanim chorobnym zmén k nahlé smrti,

zpusobi bez rychlého poskytnuti odborné prvni pomoci trvalé chorobné zmeény,

pusobi nahlé utrpeni a nahlou bolest,

pusobi zmény chovani a jednani postizené¢ho ohrozujici jeho samotného nebo jeho

okoli. [9]
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Legislativné je ukotvena v zédkoné ¢. 374/2011 Sb., o zdravotnické zachranné sluzbé. Tento
zakon upravuje podminky pro poskytovani zdravotnické zachranné sluzby, prava a
povinnosti poskytovatele zdravotnické zachranné sluzby a dal$i ukony, které se tykaji

zdravotnictvi a poskytnuti pomoci.

1.2.3.1 Cinnosti zdravotnické zichranné sluzby

Cinnosti, které spadaji pod kompetenci zdravotnické zachranné sluzby, je cela fada.
Pro lepsi piehlednost jsou tyto Cinnosti legislativné opatfeny, aby bylo zcela jasné, které

¢innosti spadaji pod zdravotnickou zachrannou sluzbu.
Zdravotnicka zadchrannd sluzba zahrnuje tyto ¢innosti:

- kvalifikovany pfijem, zpracovani a vyhodnoceni tisnovych vyzev a spravné urceni
neodkladné pfednemocni¢ni pomoci,

- zajiSténi pfednemocnicni neodkladné péce na misté zasahu, péce pii piepravé
zranéného a pfi jeho predani ve zdravotnickém zatizeni,

- zajisténi prepravy ranénych, nemocnych a rodicek v podminkach prednemocni¢ni
neodkladné péce mezi zdravotnickymi zafizenimi,

- zajisténi dopravy, kterd souvisi s plnénim tkolu transplanta¢niho programu,

- zajisténi dopravy, jez souvisi s neodkladnou pfepravou ranénych ze zahranici
do Ceské republiky,

- ptfednemocnic¢ni neodkladnou péci pii vzniku mimotadné udalosti,

- koordinaci spoluprace mezi lékatskou sluzbou prvni pomoci a praktickymi 1ékafri,

- neodkladny pfevoz odbornikii k sprdvnému zabezpefeni neodkladné péce,
popiipade 1ékt, krve a biologického materialu potfebného k dalSimu poskytovani
neodkladné péce, kterd byla uz zah4jena,

- spravnou a funkéni spolupraci s ostatnimi slozkami IZS.

1.2.3.2 Princip plo§ného pokryti, sit’ zaiizeni a pracovist’

Zdravotnicka zachranna sluzba zajistuje trvalou pohotovost pfi ploiném pokryti izemi CR.
Ze zékona musi byt zabezpecena dostupnost pfednemocnicni neodkladné péce do 20 minut
od pfijeti zpravy na tisnovou linku. Z tohoto diivodu je zfizena sit’ zafizeni a pracovist, jiz
tvofi izemni stfediska zachranné sluzby, okresni stfediska zachranné sluzby, vyjezdové
skupiny pfi uzemnich a okresnich stfediscich zachranné sluzby a vyjezdové skupiny

ziizované pravnickymi a fyzickymi osobami. Pod uzemni stiediska zachranné sluzby spada
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tidici usek, zdravotnické operacni stiedisko, stiedisko letecké zachranné sluzby, vyjezdové

skupiny, technicky tsek a krizovy utvar.

1.2.3.2.1 Zdravotni operacni stiedisko (ZOS)

Hlavnim opera¢nim orgdnem ZZS je zdravotnické operacni stfedisko (ZOS), které
nepfetrzit¢ fidi Cinnost vyjezdovych skupin zdravotnické zachranné sluzby. Zajistuje
nékolik ukontl, jez jsou nezbytné nutné pro spravné fungovani celého zdravotnického
systtmu. ZOS pfijima tisiové vyzvy, soustieduje informace o volnych lizkach
na oddélenich, shromazd’uje veskeré informace, které se tykaji prednemocni¢ni neodkladné
péce, Cinnosti souvisejici s transplantacnim planem, kde hlavnim tkolem je ve spravny

¢as a na spravné misto vyslat odpovidajici pomoc.

Zdravotnictvi v dneSni dobé& jde hodné napied jako spousta jinych instituci. Revoluci
v praci zdravotnickych operacnich stiedisek bylo hlavné zavedeni tzv. TANR — telefonické
asistované neodkladné resuscitace. Kde dispecer dostava Sanci se pfimo podilet na osudu

zranén¢ho. [3]

1.2.3.2.2 Zdravotnicka zachranna sluzba (ZZS)

Zdravotnickd zachranna sluzba je tvofena 15 Uzemnimi stfedisky ZZS, které jsou
ziizovéany kraji a hlavnim méstem Praha. Ridi se pfedev§im zakonem &. 374/2011 Sb.,
o zdravotnické zachranné sluzbé v platném znéni a vyhlaSkami Ministerstva zdravotnictvi
¢. 240/2012 Sb., a ¢. 296/2012 Sb., ktera specifikuje pozadavky na poskytovatele

zdravotnické dopravni sluzby.

Poslanim ZZS je poskytovani neodkladné odborné ptednemocnicni péce od prvopocatku
az po predani pacienta do nemocni¢ni péce. Zdravotnickd zachrannd sluzba je
organizovana tak, aby byly vyjezdové skupiny schopny poskytnout pomoc do 20 minut
od pfijeti ozndmeni. Pro tyto ucely byla vybudovana sit’ a zafizeni ZZS, jejimZ vykonnym

organem jsou vyjezdové skupiny, jez maji své pusobisté na vyjezdovych stanovistich.
Vyjezdové skupiny se d¢li na tyto typy:

a) rychla lékarska pomoc (RLP) — zdravotnicky tym je veden lékatem,

b) rychla zdravotnickd pomoc (RZP) — neodkladnd péce bez piitomnosti lékate
(z&chranafi),

¢) rychla lékai'ska pomoc v systému Rendez — Vous (RV) — nejméné dvouclenna

posadka ve slozeni fidi¢ — zachranaf a 1¢kaf, ktera pracuje nejcastéji v soucinnosti
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s vyjezdovymi skupinami rychlé zdravotnické pomoci ve viceti¢elovém setkdvacim
systému,
d) letecka zachranna sluzba (LZS) — nejméné dvojclennda posadka ve slozeni

zdravotnicky zachranar a 1¢kat. [3]

1.2.4 Policie CR

Policie slouzi vetejnosti. Jejim tkolem je chranit bezpecnost osob a majetku a vefejny
potadek, piedchazet trestné Cinnosti, plnit tkoly podle trestniho fadu a dalsi tkoly
na useku vnitiniho potadku a bezpecnosti svétené ji zdkony, ptimo pouzitelnymi predpisy

Evropské unie nebo mezinarodnimi smlouvami, které jsou soucasti pravniho fadu. [11]
Organizacni strukturu Policie CR tvofi:

a) Policejni prezidium CR,
b) Utvary Policie CR s piisobnosti na celé tizemi CR,

¢) Utvary Policie CR s izemné vymezenou piisobnosti.

Policie CR se ¥di zakonem ¢&.273/2008 Sb., o Policii Ceské republiky a je podiizena

Ministerstvu vnitra, které uklada policii ukoly prostiednictvim Policejniho prezidia CR.

Ministerstvo vnitra vytvaii podminky pro plnéni tkoll policie. Vydava interni ptredpisy,
vyhlasky, podili se na pfipravé natizeni vlady. Spolu s nevladnimi organizacemi a vladou
vytvareji narodni koncepce a plany proti jednotlivym ohroZenim bezpecnosti a pofadku.
Zajistuje funkéni a G€innou komunikaci mezi policii a dalSimi sloZzkami integrovaného
zachranného systému. Policejni prezident odpovida za Cinnost policie ministrovi, ten

odpovida za ¢innost policie vladé.

Policejni prezidium plni tkoly, jeZ se tykaji zejména rozvoje policie, organizace a
stanoveni ukold jednotlivym sluzbam. V ramci Policie Ceské republiky ptisobi sluzba
potadkové policie, sluzba dopravni policie, sluzba cizinecké policie, leteckd sluzba,
pyrotechnicka sluzba, ochranna sluzba, sluzba krimindlni policie a vySetfovani a dalsi
specializované sluzby. Tyto sluzby slouzi vefejnosti na vymezeném misté¢ plsobnosti,
predstavuji samostatné organizacni slozky statu a pii plnéni ukoli policie samostatné

hospodaii s finan¢nimi prostfedky ze statniho rozpoctu.
V ramci slozek IZS provadi Policie CR pii mimofadnych situacich piedev§im tyto Ginnosti:

- uzavirdni prostoru, regulace vstupu a v€asné opusténi danych prostorti,

- organizace dopravy v misté¢ vzniku mimotadné udalosti,



UTB ve Zliné, Fakulta logistiky a krizového Fizeni 26

Setfeni okolnosti vzniku mimotadné udalosti, které poslouzi k objasnéni pticin jejiho
vzniku,

ukony souvisejici s identifikaci zemielych,

ochranu a =zabezpeCeni majetku a eliminaci krimindlni cCinnosti pifi vzniku
mimorfadné udalosti,

dalsi ukoly stanovené velitelem zdsahu nebo fidici slozkou IZS.

1.3 Ostatni slozky 1ZS

Podle zékona ¢.239/2000 Sb., o integrovaném zachranném systému ostatnimi slozkami 1ZS

jsou:

1.
2.

vyélenéné sily a prostiedky ozbrojenych sil (Armada CR),

ostatni ozbrojené bezpeénostni sbory (napt. vézeiiska sluzba CR, celni sprava CR,
bezpec¢nostni informacni sluzba aj.),

ostatni zachranné sbory (vodni zachranna sluzba Ceského erveného kiize, banska
zachranna sluzba, horska sluzba aj.),

organy ochrany vetejného zdravi (hygienické stanice),

havarijni, pohotovostni, odborn¢ a jiné¢ sluzby (havarijni a poruchové sluzby
v oblasti energetiky, vodarenstvi a plynarenstvi),

zafizeni civilni ochrany,

neziskové organizace a sdruZeni obcand, kterd lze vyuzit k zachrannym a
likvidaénim pracim (Cesky &erveny kiiz, horska sluzba, Geska hasi¢ska jednota

atd.).

Zakladnim poslanim ostatnich slozek IZS je poskytovani pomoci pii likvidacnich a

zachrannych pracich na vyzadani. Ve vétSin€ ptipadech se jednd o mimotadné udalosti

vétsitho rozsahu nebo o mimoiadné udalosti, jez vyzaduji specifické Cinnosti (prace

v podzemi, kynologické ¢innosti nebo Zenijni ¢innosti).

Poskytovani planované pomoci na vyzadani se zahrnuje do poplachového planu

integrovaného zachranného systému; planovanou pomoci na vyzadani se pro ucely tohoto

zékona rozumi predem pisemné dohodnuty zpiisob poskytnuti pomoci ostatnimi slozkami

integrovaného zachranného systému, obecnimu ufadu, obce s rozsifenou pisobnosti,

krajskému uradu, Ministerstvu vnitra nebo zakladnim slozkam integrovaného zachranného

systému pii provadéni zachrannych a likvidacnich praci. [6]
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Planovanou pomoc na vyzadani jsou povinny poskytnout:
a) ministerstva, Uzemni spravni ufady, organy kraji a obci v mezich své pisobnosti,
b) pravnické a fyzické osoby, které jsou vlastnikem nebo uzivatelem stavby civilni
ochrany nebo stavby dotcené pozadavky civilni ochrany,
c) poskytovatel¢ akutni lazkové péce, kteti maji zfizen urgentni piijem,
d) ostatni slozky IZS,
e) vojenské zachranné utvary,

f) ostatni osoby, jez se k tomu smluvné zavazaly. [12]

Integrovany zachranny systém plni dillezitou funkci v zajisténi bezpecnosti a ve vSech
opatenich, kterd souviseji se zdchranou zivota, majetku, Zzivotniho prostiedi aj.
Bez tohoto systému nelze v soucasnosti fungovat. Pfedstava, Ze nas stat by mél v dnesni
dob¢ fungovat bez slozek IZS, je nerealna. Jsou oblasti, ve kterych nase slozky nejsou jeste
tak pokrokové jako v jinych statech, ale myslim si, zZe systém je u nas na velice dobré

urovni a v urcitych aspektech by mohl konkurovat i jinym zemim.
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2 DOPRAVA A SILNICNi DOPRAVNI NEHODA

Doprava je nevyhnutelnou a kazdodenni soucasti populace uz od pradavna. Diky dopraveé
dochazi k uspokojovani jak osobnich zajmii, tak k plnéni pracovnich povinnosti. Budeme-
celého kolobéhu populace. Doprava totiz nezahrnuje pouze pievoz osob, ale i surovin a
jinych prostredki, které jsou nezbytné nutné pro rozvoj a fungovani svéta. Proto jakékoliv

vetsi naruSeni dopravy se stava rizikem pro ostatni odvétvi, jez bez ni nemohou fungovat.

Dopravu je mozné charakterizovat jako organizovanou a zamérn¢ vykonavanou ¢innost,
ktera slouzi k pfemistovani osob nebo véci z jednoho mista do druhého, cilového mista.
[13] Vysledem této dopravni Cinnosti se nazyva pieprava a je aplikovatelna na vSechny

druhy dopravy.

2.1 Klasifikace dopravy

Dopravu z pravidla klasifikujeme podle prostfedi, v némz se doprava uskuteciiuje, a podle
zpusobu uskutecnovani dopravy v daném prostiedi.
Podle prosttedi dopravni cesty délime dopravu na:

e pozemni (kolejova, bezkolejova),

e podzemni,

e vzdusnou,

e vodni.
Podle zplisobu uskute¢niovani dopravy na dopravni cesté¢ v daném prostiedi se doprava
rozdéluje na:

e silnicni,

e ZelezniCni,

e Jeteckou,

e plavebni.
Kazdy dopravni systém ma obecné a specifické vlastnosti. Jednotlivé dopravni systémy
jsou navzdjem propojeny a vzijemné se ovliviiuji. [14] Rozvoj dopravy je zakladnim
charakteristickym rysem moderni civilizace.
Doprava hraje v dne$ni doby vyznamnou roli, ale je s ni spojeno i1 né€kolik negativnich

vlastnosti, pficemz nekteré z nich predstavuji urcité riziko.
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Mezi negativni vlastnosti dopravy spada:

2.1.1

hluc¢nost,
znecistovani ovzdusi,

znecistovani vod. [13]

Pozemni komunikace

Pozemni silni¢ni doprava se uskuteciiuje na pozemnich komunikacich, které jsou oznaceny

typove. Pti zalleniovani do pfislusné kategorie se vychazi z jejiho urceni, dopravniho

vyznamu a stavebné technického vybaveni.

Pozemni komunikace se déli na tyto kategorie:

dalnice,
silnice,
mistni komunikace,

ucelova komunikace. [15]

Veskery provoz na pozemnich komunikacich je fizen pravnimi normami, které upravuji

veskerou plsobnost na pozemnich komunikacich.

Zakon ¢. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich, ve znéni
pozdéjSich predpisi (dale i ZPPK), jenZ vyty€uje Uipravu provozu na pozemnich
komunikacich, upravuje prava a povinnosti vSech ucastnikt silni¢niho provozu a
vymezuje pravomoc a pusobnost organil statni spravy a samospravy v této oblasti,
Zakon ¢. 111/1994 Sb., o silniéni dopravé, ve znéni pozdéjSich predpisi,
zabyvajici se provozem dopravy za ucelem podnikéni,

Zakon ¢&. 13/1997 Sb., o pozemnich komunikacich, ve znéni pozdéjSich
predpisi (dale i ZPK), ktery upravuje podminky uzivani pozemnich komunikaci,
jejich kategorizaci, proces schvalovani a povinnosti vlastnikii a spravcl
komunikace,

Zakon ¢. 56/2001 Sb., o podminkach provozu vozidel na pozemnich
komunikacich, ve znéni pozdéjSich predpist, zabyvajici se kategorizaci vozidel,
technickymi pozadavky na kategorii registraci, vyfazenim a dalsi spravni agendou a
dale zakon ¢.168/1999 Sb. o pojiSténi za Skodu zpiisobenou provozem vozidla,

ve znéni pozdéjSich predpisi, zakon ¢. 247/2000 Sb., o ziskavani a
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zdokonalovani odborné zpiisobilosti k Fizeni motorovych vozidel, ve znéni
pozdéjsich predpisi, zakon ¢.12/1997 Sb., o bezpec¢nosti a plynulosti provozu

na pozemnich komunikacich, ve znéni pozdéjSich predpisi. [16]

2.2 Mimoradné udalosti v dopravé

Podle pivodu délime mimotadné udalosti na dva zékladni systémy. Jde o mimotfadnou
udélost vné dopravniho systému, kdy jde o situace, které jsou zplsobeny udéalostmi,
na které reaguji statni organy, a to vyhladSenim jednoho z krizovych stavi (vale¢ny stav,
stav ohrozeni, nouzovy stav, stav nebezpeci), kde doprava plni svoji funkci. Uvnitf
dopravniho systému, kde spoustécim mechanismem je urcity Cinitel (€lovék, dopravni

prostiedek, dopravni cesta, dopravni technologie, dopravni informace).

Tabulka ¢. 3 Déleni mimoradnych udalosti podle rozsahu nasledkii

Ztraty na lidskych

Cislo a typ

Materialni ztraty

mimoradné udalosti zivotech, ijmy na v mil. KC

zdravi

zadné 10

zadné, dil¢i 10— 107
ohrozeni na zdravi
PORUCHA zadné, dilét 103 — 102
ohrozeni na zdravi
NEHODA jedinec, hromadné 107!
ohrozeni zdravi
II1. HAVARIE nékolik jedincii 1 avice
ZAVAZNA .
I11. , =
HAVARIE az desitky osob 1-10
111 POHROMA desitky aZ stovky 10 - 10?

KATASTROFA stovky az tisice 10> - 10°

KATAKLYZMA  desetitisice az 10° - 104
statisice

APOKALYPSA milidny a vice 10% a vice

[17]
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Na zékladé¢ tabulky lze definovat tfi stavy v dopravé takto:

¢ Krizovy stav v dopravé — je to stav po mimotadné udalosti skupiny III. a IV., kde
se jedna o naruseni zakladni funkce dopravy nebo celého dopravniho systému. Jde
o stav, kde neni zvladnuté znovuobnoveni integrovanym zachrannym systémem ani
specidlnimi sluzbami a prostiedky, které jsou bézn¢ dostupné.

e Havarijni stav v dopravé — jde o stav po mimotadné udalosti skupiny III., kdy
doslo k naruseni funk¢nosti dopravni cest, k obnoveni normalniho stavu staci sily a
prostiedky IZS v soucinnosti s pfisluSnymi specidlnimi sluzbami, silami a
prostiedky resortu dopravy; k navozeni normalniho stavu se vyuzivaji zpracované
havarijni plany. [17]

e Nehodovy stav v dopravé — je stav po mimotadné udélosti I. a II. (po dopravni
nehodé a jiné udalosti), kterd svym rozsahem vyrazné narusi plynulost provozu

na dopravni cest¢. [17]

2.3 Silni¢ni dopravni nehoda

Silni¢ni dopravni nehody se stavaji stale vice rizikovym faktorem provozu na pozemnich
komunikacich, a proto jsou fenoménem dnes$ni doby. Samotnd definice dopravni nehody je
definovana v zakoné o provozu na pozemnich komunikacich, kde je z pravniho hlediska
vymezena jako:

,,Dopravni nehoda je udalost v provozu na pozemnich komunikacich, napriklad havarie
nebo srazka, ktera se stala nebo byla zapocata na pozemni komunikaci a pri niz dojde
k usmrceni nebo zranéni osoby nebo ke skodé na majetku v primé souvislosti s provozem
vozidla v pohybu. “ [18]

Pravidla silni¢niho provozu stanovi podminky, jeZ je povinen dodrZovat kazdy Gcastnik
silni¢niho provozu. Poruseni konkrétnich podminek v silni¢ni dopravé je zakladni ptficinou
dopravni nehody. [13] Dopravni nehody jsou disledkem neptfedvidanych udélosti. Nehody
maji svlj vlastni pribéh. Ne vSechny situace vedou k nehodam. Nékdy naopak vedou 1
zdanlivé bezvyznamné situace k vaznym nehodam. [19]

Nejcasteji dochazi k nerespektovani s danych podminek silniéni dopravy, mezi néz spada
porusovani pravidel silni¢niho provozu, nerespektovani zvyklosti v dopravé a porusovani
povinnosti nafizenych organy a pracovniky, ktefi se zaméiuji na bezpecnost dopravy a
zabezpeceni plynulosti. Kazdy vznik a pribéh silniéni dopravni nehody je tvofen

nehodovym jedndnim a nehodovou udélosti. Nehodové jednani Gcastnika zahrnuje jeho
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konani ¢i opomenuti, jimz zpusobil nehodovou udélost. Za nehodovou udalost pokladame
konkrétni projev silni¢ni dopravni nehody, tj. konkrétni priibéh a nésledek nehody. [19]
Dopravni nehody na pozemnich komunikacich jsou zpravidla vyslednici ptsobeni tii
Cinitelt — Cloveka, vozidla a objektivnich podminek provozu, tj. dopravniho provozu. [20]
Podle pribéhu dopravnich nehod a nehodového jednani rozliSujeme 3 zékladni druhy:

a) srazku — stfet dvou a vice ucastnikli, kde alespont jeden znich se pohyboval
na vozovce. Jde o srazky (bocni, ¢elni a naraz zezadu), stied vozidla s chodcem
atd.,

b) havarii — na dopravni nehodé¢ ma ucast pouze jediné silni¢ni vozidlo, napft.
prevraceni vozidla, naraz do prekazky, ztrata stability atd., [21]

¢) jiné nehody — nehody, které nelze zatadit do srdzek ani do havarii. Jedna se

o vypadnuti z jedouciho auta, Girazy pii ndhlém zabrzdéni aj.

Pro statistické a eviden¢ni ucely je mozné dopravni nehody rozdé€lit do nasledujicich
skupin podle:

a) nasledkd dopravni nehody,

b) zavinéni dopravni nehody,

¢) hlavni pfi¢iny dopravni nehody,

d) vozidel zucastnénych na dopravni nehodé,

e) mista dopravni nehody,

f) Skody na zdravi a majetku. [13]

2.3.1 Nasledky dopravni nehody

Ze vseobecného hlediska je nasledek jakymsi déjem nebo stavem, jenZ pfi¢inné€ navazuje

na d¢je predchézejici. V dopravni nehodé jde o Gjmu na zdravi Clovéka a jednd se

vvvvvv

usmrcenti,

tézké poranéni,

lehké poranéni,

bez nasledku.

Podle evidence se za usmrcenou osobu povazuje ta, ktera zemiela béhem nehody,
pii pfevozu nebo nejpozdéji do 24 hodin po nehodé. Za tézké poranéni se povazuje vazna

ujma na zdravi ¢i psychice, jez stanovi 1ékafr.
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2.3.2 Zavinéni dopravni nehody

Zakladnim pravidlem provozu na pozemnich komunikacich je chovat se tak, aby nevzniklo
zadné nebezpec¢i nikomu, kdo se v uréity moment nachazi v dané blizkosti. Plati zde dva
zékladni pojmy, jimiz je nutné se fidit.

Nesmét ohrozit — pocinat si tak, aby jinému ucastnikovi nevzniklo zadné nebezpeci.

Nesmét omezit — pocinat si tak, abych jinému ucastnikovi nijak neptekazel. [20]

Klasifikace podle zavinéni:

a) Dopravni nehody zavinéné — udalosti, které byly zplsobeny ucastniky, ktefi se
podileji pfimo nebo nepiimo na dopravnim provozu.
b) Dopravni nehody nezavinéné — vznikaji z objektivnich pfi€in a z neptfedvidatelnych

udalosti, jako je napt. spadly strom, lesni zv¢r aj.
Rozd¢leni dopravnich nehod dle vinik silni¢ni nehody. Dopravni nehoda zptisobena:

- fidicem motorového nebo nemotorového vozidla, popf. tramvaje,
- chodcem,
- jinymi osobami,

- lesni nebo jinou zvéti.

2.3.3 Pri¢iny dopravni nehody

Pfi¢inou vzniku dopravnich nehod na pozemnich komunikacich je kazdy jev, bez néhoz by

nasledek v podobé dopravni nehody nenastal.

2.3.3.1 Zakladni rozdéleni piicin silni¢ni dopravni nehody

a) chovani ucastnikti nehody,

b) technicky stav zucastnénych vozidel,

¢) situace provozu, jiz jsou minény vSechny okolnosti bez pfimého vlivu ucastnika
silni¢niho provozu napf. hustota provozu, povétrnostni situace, viditelnost apod.,

d) ostatni okolnosti (napft. stav pozemnich komunikaci).
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vrwve

2.3.3.2 Hlavni p¥i¢iny dopravni nehody

Hlavni pti¢iny dopravni nehody se odviji od sledovani celostatnich statistik. Hlavnimi
priinami jsou:
a) nepiiméiena rychlost — nepfizplisobeni rychlosti k stavu vozovky, viditelnosti a
k technickému stavu vozovky,
b) nespravné predjizdéni — nedostateCny odstup, ohrozeni protijedouciho auta,
predjizdéni vpravo atd.,
¢) nedani prednosti v jizdé — nerespektovani dopravniho znaceni (,,Dej ptfednost
v jizde*“ , ,,Stop*), nedani ptednosti pii piejizdéni z pruhu do pruhu, nedéani
prednosti zprava atd.,
d) nespravny zplsob jizdy — nevénovani pozornosti, nedodrzeni bezpec¢né vzdalenosti,
jizda po nespravné stran¢ komunikace atd.,
e) technickd zdvada vozidla zavinéna fidi¢em — $patné ulozeny naklad, uvolnéna kola,
nezajisténé bocnice atd.,

f) fizeni pod vlivem alkoholu nebo jiné omamné latky.

K nejcastéjSim pfi¢indm vSech silni¢nich dopravnich nehod patii bezpochyby nespravné
jednani ucastnikl silnicniho provozu. Podle statistiky asi 94 % dopravnich nehod ma svou
pficinu v nespravném jedndni ucastnikii silni¢niho provozu, asi 2,5 % tvoti technické
zévady na vozidlech, asi 1 % zavady na vozovkach a 2,5 % tvoii jiné pti€iny. [13]
Clovek je tedy nejproblémovéjsim a nejrizikovéjsim faktorem z celého dopravniho
systému, nelze totiz kontrolovat ani pfedvidat jeho jednani zejména ve stresovych

situacich, které jsou nepredvidatelné a jedinecné.

2.3.4 Vozidla zacastnéna na dopravni nehodé
Cilem je zjistit skupinu vozidel, jez se fadi do skupiny nejproblémovéjsich. Proto mizeme
rozlisit vozidla na osobni automobil, ndkladni automobil a prostfedky hromadné piepravy

osob (tramvaj, autobus, trolejbus).
Podle druhu vozidel zucastnénych na nehod¢ je mozné vytvofit tii klasifikac¢ni skupiny:

- dopravni nehody mezi vozidly stejného druhu (osobni - osobni, nakladni
— nékladni),
- dopravni nehody mezi vozidly riznych druhti (osobni — nakladni, tramvaj, autobus

atd.),
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- dopravni nehody jediného vozidla (pevna piekéazka, ptevraceni apod.). [13]

2.3.5 Misto dopravni nehody

Misto dopravni nehody se stava zakladnim podkladem, ktery je dulezité pii zjisténi a
zajisténi stop a dalSich informaci. Jedna se o podrobné ohledani mista, aby byly pfesné
objasnény pticiny dané nehody. Vzhledem k nehodé¢ mizeme misto rozlisit na 3 zakladni

rozd¢leni, a to na dopravni nehody v:

- intravilanu (v uzaviené obci),
- extravilanu (mimo uzaviené obce),

- mimo vetejnych komunikacich.

Na zékladé tiseku komunikace, bez ohledu na to, jestli se nachazi uvniti nebo vné uzaviené

obce, l1ze definovat dopravni nehody vznikajici:

- v pfimém useku dané komunikace,
- v nepiehledné zatacce,

- v ptehledné zatacce,

- v nepiehledné kiiZzovatce,

- na elektrické trati,

- na zelezni¢nim piejezdu.

2.3.6 Skody na zdravi a majetku

Skodou rozumime jakysi nasledek celé dopravni nehody. Zahrnujeme §kody jak na zdravi,
tak 1 na majetku snehodou spojeném. Vzhledem k majetku rozd€lujeme Skody
na dopravnich prostfedcich, na komunikaci a vybaveni komunikace a ostatni Skody (plot,

zed’ atd.).

2.4 Zakladni znaky dopravni nehody

Lze vymezit zdkladni znaky dopravni nehody, které jsou zaroven shodné i se znaky

ostatnich dopravnich nehod. Jedna se o:

a) Neocekavanost — silni¢ni dopravni nehody jsou tedy udalosti neocekavané, nahlé,
u nich v8ak k vzhledem k jedndni ucastnika silni¢niho provozu lZe ocekavat, ze
k nim dojde. Ur¢it hranici predvidatelnosti je velmi obtizné, vzdy je potiebné

pracovat s urCitou mirou abstraktnosti. [21] DduleZitym pojmem je zde
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1 predvidatelnost, kterd hraje dtlezitou roli i z hlediska trestn¢ pravniho, konkrétné
v tzv. nedbalosti ptimé nevédél, ze svym jednanim muze takové poruseni nebo
ohrozeni zpusobit, a¢ o tom vzhledem Kk okolnostem a ksvym osobnim
pomérum védét mél a mohl“. [20]

b) Provoz na pozemni komunikaci — dopravu lze charakterizovat jako pohyb
motorového ¢i nemotorového vozidla na pozemni komunikaci, kde dopravni
nehoda je negativnim vysledkem tohoto pohybu.

¢) Zpisobeni nasledkii, tedy $kody na Zivoté nebo zdravi osob nebo na majetku —
jedna se o Skodu v souvislosti s nehodovou udélosti. Vznikla Skoda je zakladnim
znakem kazdé skutkové podstaty trestnych ¢inti, které jsou aplikovany na dopravni

nehody. [21]

Silni¢ni dopravni nehody jsou jednou z nejcastéji se vyskytujicich mimotadnych udalosti
u nds. Zaznamenavame hned nékolik nehod denn¢ a nelze zaznamenat den, kdy k dopravni
nehodé nedoslo. Masivni nariist poctu dopravnich prostredki je tak vysoky, Ze nelze k této
pfedstave (den bez nehod) dospét. Riskovani a pfekondvani hranic se v mnohych ptipadech
nevyplaci, a dochazi tak k zbytecnému zvySovani poctu umrtnosti u nds. Kazdy z nas
zodpovida za ohleduplné chovani za volantem a tézko v tomto pfipadé mizeme nc¢koho
ovlivnit. Jsem toho ndzoru, Ze lidé se v tomto sméru ponauci jen piipadech, Ze sami na to
doplati nebo blizci kolem nich. I pfes kampan€ a rGzna upozornéni, kterd se k ndm

dostavaji prostiednictvim medii, nelze tento problém eliminovat na minimum.
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3 CILE AMETODY ZPRACOVANI BAKALARSKE PRACE

3.1 Cil prace

Bakalafska prace je psana s ohledem na jeji zadani. Cilem praktické ¢asti mé bakalaiské
prace je analyzovat dopravni nehodovost za rok 2016 vcetné piehlednych statistik, jez
uvadéji zavaznost dopravnich nehod dnesni doby. Dil¢im cilem mé prace je tvorba scénaie
dopravni nehody s rozborem c¢innosti slozek IZS pti zdsahu pomoci programu Practis.
Déile bude provedeno nasledné zhodnoceni daného  scénafe a  névrh

na zlepSeni dopravni situace. Pro zhodnoceni scénéfe jsem si vybrala SWOT analyzu.

3.2 Metody vyuzivané pri zpracovani bakalarské prace

V bakalatské praci jsou vyuzivané tyto metody:

1. sbér dat,

2. rozbor a prezentace dat,

3. modelovani — organizace ¢innosti, Casova souslednost,
4. zhodnoceni provedeného scénare (SWOT analyza),

5. navrhy na zlepSeni dopravni situace.
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II. PRAKTICKA CAST
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4 DOPRAVNI NEHODOVOST 2016

Rychla a efektivni doprava je dulezitym ptredpokladem tuspéSného rozvoje populace.
Kromé pozitivnich disledkli mé4 vSak doprava i1 disledky negativni. K nejvyznamnéjSim
patii dopad na zivotni prostiedi (emise) a materialni i nemateridlni (dopad na zdravi zivych
organismi) Skody pfi dopravnich nehodéch. Rocni statistiky nam predstavuji zdvaznost
nehodovosti, kterd se na naSem Uzemi odehravd. Mizeme sledovat, jak zdvazna tato
situace je. Cisla, ktera jsou uvadéna, jsou ne pfili§ pfijatelna a neméli bychom je brat

na lehkou vahu.

4.1 Podrobnéjsi prehled dopravnich nehod za rok 2016

Dopravni nehody za rok 2016 a jejich nasledky

Usmrceno
545 osob

TeZce zranéno
2580 osob

Nasledky na Zivoté a

zdravi
21 386 osob
Lehce zranéno
24 501 osob
m Nasledky na Zivoté a zdravi ® Lehce zranéno  m TeZce zranéno Usmrceno

Graf ¢. 1 Dopravni nehody za rok 2016 a jejich nasledky [22]

V roce 2016 Policie Ceské republiky 3etiila 98 864 dopravnich nehod. Pii téchto nehodach
bylo 545 osob usmrceno, 2 580 osob zranéno téZce a 24 501 osob zranéno lehce. Celkova
hmotna Skoda odhadnuta policisty na misté dopravni nehody doséhla az 5 804 milionti K¢&.
Pfi srovnani se statistikami od roku 1961 je pocet usmrcenych osob za rok 2016 nejnizsi

spolu s poctem téZce zranénych osob, ktery je druhy nejnizsi od roku 1961.

Pti dopravnich nehodach na pozemnich komunikacich bylo usmrceno 209 tidi¢ti osobnich
automobill, 111 chodcti, 91 spolujezdcti v osobnim vozidle, 59 fidi¢h motocykli a 39

cyklistl. Nejvyraznéjs$i meziro¢ni pokles poctu usmrcenych zaznamenavame u cyklist
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(0 29 usmrcenych osob) a fidici motocyklu (o 22 usmrcenych). Mezirocné se nejvice
zvysil pocet fidich nakladniho automobilu (o 7 osob) usmrcenych pii dopravnich

nehodach. [22]

vvvvvv

doslo k 9286 dopravnim nehodam, z toho doslo k usmrceni 62 osob. Nejvice kriticky den,
u kterého byl zaznamenan nejvyssi pocet dopravnich nehod, byl patek. Celkovy pocet
dopravnich nehod, jez se staly v patek, vySplhal na 16502. Naopak nejnizsi pocet nehod,

kter¢ se staly v jednotlivé dny, byl zjiStén u ned¢le.

4.1.1 Dopravni nehody podle zavinéni

Tabulka ¢. 4 Dopravni nehody dle zavinéni

% UMSRCENYCH

NEHODY PODLE  pOCETNEHOD ~ USMRCENO  Z CELKOVEHO
ZAVINENI POCTU

Ridi¢ mo.toroveho 82 981 496 91,01
vozidla
Ridi¢ nem.otoroveho 2625 24 4,40
vozidla
Jinymi ucastniky 139 0 3,85
Zavadou
Techmckou. zavadou 427 0 0
komunikace
Lesni Zver, domacim 10917 1 0,18
zviretem

Ridi¢i motorovych vozidel zavinili nejvétsi pocet dopravnich nehod, pfi nichz pfislo

[22]

o zivot 496 osob (coz predstavuje 91 % vSech osob usmrcenych pii dopravnich nehodéach
v roce 2016). Nejvétsi nehodovost mizeme pozorovat i u nehod zavinénych lesni zveéri

nebo domécim zvitetem. Tyto situace byly v roce 2016 pti¢inou az 10 917 nehod.
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4.1.2 Hlavni pri¢iny dopravnich nehod 2016

Tabulka ¢. 5 Hlavni priciny nehodovosti v roce 2016

ROZDIL
HLAVNI . USMRCENYCH

PRICINA UL ELING) OPROTI ROKU

2015
Neprimérena
rychlost
Nespravné
piredjizdéni
Nedani prednosti 14 333 92 3

Nespravny zpiisob 53167 193 -63
jizd

Zasadni pric¢inou dopravnich nehod zavinénych fidi¢i motorovych vozidel byl nespravny

13914

1564 19 -2

[22]

zpisob jizdy. V roce 2016 bylo usmrceno pii téchto nehodach 193 osob. Podobné jsou
na tom dopravni nehody zapfiinéné nepfimétenou rychlosti, pfi kterych bylo usmrceno
192 osob. Nejcetnéjsi pti¢inou nehod fidi¢d motorovych vozidel bylo v uplynulém roce
nevénovani se fizeni vozidla (t¢méf 19,8 % z celkového poctu nehod zavinénych fidici
motorovych vozidel), dale nasleduje nespravné otaceni nebo couvani, nedodrzeni bezpecné
vzdalenosti za vozidlem a dalsi.

Ze statistik vyplyva, Ze nejvétsi roli v zavinéni dopravnich nehod hraje lidsky faktor.
Dokazovani zaptic¢inéni ucastnikiim dopravnich nehod je ve vétsing ptipadech zdlouhavy a
komplikovany proces. Stale pfibyva piipadi jako jsou ujeti z mista ¢inu €i nepfiznani si
viny. Celkem 16 127 nehod z celkového poctu bylo zavinéno fidi¢em, ktery z mista
dopravni nehody ujel (o 1 026 nehod vice nez v predeslém roce 2015). Pii nehodach, kdy
vinik z mista ujel, bylo usmrceno celkem 10 osob.

Vzhledem k charakteru dnes$ni dopravni situace, rychlosti ztrat stop a poruseni celistvosti
mista dopravni nehody, neochoté obcanli svédcit a ptihlasit se na vyzvu ve sdélovacich

prostiedcich, jsou tkony slozek na misté nehody neopakovatelné.



UTB ve Zliné, Fakulta logistiky a krizového Fizeni 42

4.1.3 Dopravni nehody 2016 zavinéné pod vlivem alkoholu nebo navykovych latek

Tabulka ¢. 6 Nehody pod vlivem alkoholu a navykove latky

NEHODY ZAVINENE POD VLIVEK POCET
ALKOHOLU NEBO NAVYKOVYCH LATEK NEHOD

Alkohol u vinika do 1,0%o 997

USMRCENO

Alkohol u vinika od 1,0%0 do 1,5%o 626 7
Alkohol u vinika od 1,5%0 a vice 2691 28
Drogy 251 10

Alkohol a drogy 59 0

52 OSOB
CELKEM 4373 NEHOD USMRCENO

[22]
Pod vlivem alkoholu bylo zavinéno 4373 dopravnich nehod, pfi nichz bylo usmrceno 52
osob. Nejvice zavinénych nehod a usmrcenych osob zapficinili vinici, kterym byla
naméfena piitomnost alkoholu v krvi vice jak 1,5%o0. Zde je zfejmé, Ze UcCastnici provozu
pod vyssim vlivem alkoholu riskuji stale vice a neuvédomuji si rizika spojena s danou
situaci. U 251 nehod byla zjisténa pifitomnost navykovych latek (drogy), 10 osob bylo

usmrceno a v 59 ptipadech byla zjisténa pfitomnost alkoholu a drog soucasné.
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5 CINNOSTI IZS PRI DOPRAVNICH NEHODACH

Dopravni nehoda je jednou z typovych cinnosti slozek IZS v katalogovém souboru.
Typovou ¢&innost vydavda MV-generéalni feditelstvi Hasi¢ského zachranného sboru CR
odbor 1ZS a vykonu sluzby - redakce oddé€leni IZS, redaktor kpt. Ing. Jaromir Konecny.
Typova ¢innost obsahuje postup slozek IZS pii zachrannych a likvidaénich pracich

s ohledem na druh a charakter mimoiadné udalosti. [4]

5.1 Zakladni ukony slozek

Prvotni a bezpecnostni opatieni provadéji jednotlivé slozky IZS bezprostiedné po piijezdu
a po zjisténi skutecného stavu na misté¢ nehody. Druh a rozsah prvotnich a neodkladnych
ukonil a opatieni zavisi na samotném charakteru dopravni nehody, na konkrétni ¢asové
tisni pfi zachrané lidskych zivotli a zdravi, na nutnosti pfijmout opatfeni na zabranéni

pfimych nebo naslednych $kod a na zajisténi bezpecnosti silni¢niho provozu. [9]

Za prvotni vySetfovaci Ukony provadéné pii vySetfovani silnicnich dopravnich nehod

povazujeme:

1) ohleddni mista silni¢ni dopravni nehody,
2) ohledani dopravnich prostiedkd,
3) lékaiské prohlidky zranénych osob a ohledani mrtvol,
4) zjisténi stavu GCastnikl silni€ni dopravni nehody alkoholem, pfip. jinymi drogami a
1éky,
5) pronasledovani ucastnika, ktery po dopravni nehod¢ z mista ujel, a patrani
po vozidle,
6) vyzadani vysvétleni od ucastniki nehody a ocitych svédkii. [13]
Diilezitou roli pfi zjistovani a objasiiovani silni¢ni dopravni nehody hraje Policie CR.
V jeji kompetenci je samotné Setfeni dopravni nehody, kde se jedna predevSim o zajisténi

stop, diikazii, ohledani mista nehody a regulace dopravy v misté nehody.

Hlavni &innosti jednotek HZS CR je zabezpeteni a koordinace jednotlivych slozek
na misté¢ nehody. Maji persondlni 1 technické vybaveni a jsou pfipraveni na komplexni
zasah v oblasti dopravni nehody. Operaéni stfediska IZS jsou proto pfifazena k operacnim
stiediskim HZS. Rozhodujicim faktorem je vzdalenost jednotky od nehodového mista a

intenzita provozu. Odpovédnost za povedeni komplexniho zasahu odpovida velitel zasahu
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(to je zpravidla ten velitel jednotky pozarni ochrany, ktera se dostavila na misto nehody

prvni.)
Jednotky HZS CR a JPO plni zejména tyto tkoly:

- Tizeni provedeni zachrannych a likvidacnich praci,

- provedeni prvniho a neodkladného opatieni na misté dopravni nehody,

- organizace pribézné vymény informaci z mista nehody cestou svého operacniho
strediska,

- provedeni protipozarniho opatieni,

- vyprosténi ohrozenych osob,

- zajisténi mista a okoli nehody,

- 7zjiSténi pfitomnosti nebezpecnych latek. [9]
Cinnosti velitele zisahu

- zjisténi druhu dopravni nehody (dopravni nehoda s nebezpecnou latkou atd.),

- umoznéni Policii CR vysetieni dopravni nehody,

- organizace vypro$téni osob z vozidel,

- prizkum a zprovoznéni vystraznych signalii na vozidlech a detekénich pfistroji
pro detekci nebezpecnych latek, [23]

- stanoveni dalSich zachrannych praci (haseni pozaru, zamezeni Uniku nebezpecné
latky atd.),

- zajisténi spravné komunikace mezi jednotlivymi sloZkami IZS,

- organizace spoluprace,

- Cinnosti spojené s poSkozenim Zivotniho prostfedi (konzultace s organy zivotniho
prostiedi),

- stanoveni sméru dojezdu na misto zasahu, spravné postaveni vozidel I1ZS,

- zajisténi posttraumatické pomoci.

5.2 Zachranné, likvidac¢ni a obnovovaci prace pri a po dopravni nehodé

Prvotnim a zékladnim krokem pfi pfijezdu slozek IZS na misto zdsahu je volba tzv.
naraznikového postaveni zasahovych vozidel. Za spravné postaveni odpovida velitel slozek
zasahu, kterym je zpravidla zaméstnanec hasi¢ského zachranného sboru (hasi¢). K mistu

vvvvv

na misté zasahu. Po pfijezdu na misto z4sahu se zprovozni dostupna svételna vystrazna
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zafizeni na vozidlech — pfed vozidla je vhodné umistit vystrazné kuzely. V nasem ptipadé
se jednd o pozemni komunikaci ¢ili kuzely se umisti ve vzdalenosti cca 50 metrt.
Néraznikové postaveni zasahovych vozidel se urcuje podle poctu a druhu zasahovanych

vozidel, podle typu komunikace ¢i vaZnosti dané situace.

Havasovana voridia

Q=
| s | Hasic
{Jistici vozidio)

- +——
cbousmérnd komunikace nebo délnice (pravy pruh)

Obrazek ¢. 4 Naraznikové postaveni zasahovych vozidel varianta ¢.1 obr.1 [24]

Obrazek €. 5 Naraznikové postaveni vozidel varianta ¢.1 obr.2 [24]

Zachranné prace — veskeré ¢innosti na misté¢ dopravni nehody spocivajici nebo smétujici
zejména k:
- zajisténi ochrany zachranadit a osob zdrzujicich se v misté dopravni nehody proti
vnéj§im faktorim, zejména pred ohrozenim pfijizdéjicimi vozidly,

- uhaseni pozara havarovanych vozidel,
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Likvidac¢ni prace — veskeré ¢innosti na misté¢ dopravni nehody spocivajici nebo sméiujici

vyneseni nebo vyprosténi ranénych osob z vozidel,

poskytovani prvni pomoci ranénym osobam,

poskytovani piednemocnic¢ni neodkladné zdravotni péce,

umoznéni transportu zranénych sanitkami nebo vrtulniky (pfenosy ranénych, ziizeni
stanovisté ranénych, provizorniho heliportu),

zabranéni tiniku nebezpeénych latek do Zivotniho prostredi,

dalsi bezprostiedné nutné praci k zajisténi ochrany zivota zdravi, majetku a

zivotniho prostiedi.

rr

zejména k:

transportu ranénych do lazkovych zdravotnickych zafizeni a poskytovani
neodkladné a pfednemocni¢ni neodkladné péce béhem transportu,

poskytovani psychologické a posttraumatické intervenéni péce ranénym i dalSim
ucastnikim nehody,

dokumentaci a ochrané stop pro vySetfovani nehody (fotografie, Setrnost viici
stopam apod.),

nékteré vysetiovaci ukony (napf. zjisténi totoznosti icastnik nehody),

tizeni dopravy, uzavirce komunikace a vytyceni objizd€ék a postupnému obnovovani
plynulosti a bezpec€nosti silni¢niho provozu,

provedeni potfebnych procedur a tkonil k pfedani obéti dopravni nehody pohiebnim
sluzbam nebo k provedeni pitvy,

odstranéni krve a tkani obéti dopravni nehody,

piecerpani nebezpecnych latek z nepojizdnych cisteren,

neutralizaci vyteklych nebezpecnych latek a odstranéni nebezpecnych latek
z havarovanych vozidel,

vyCisténi komunikace od olejovych skvrn nebo latek snizujicich pfilnavost
pneumatik nebo jejich zasyp,

uklidu komunikace od trosek, stiepli, posypli pouzitych k neutralizaci vyteklych
kapalin, padlych stromt a vétvi,

odtahu nebo premisténi nepojizdnych vozidel do nejbliz§iho mista, kde netvofi

piekazku silni¢nimu provozu,
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- zajisténi dopravniho znaceni, pokud dojde k takovému poskozeni silni¢ni
komunikace, ze nelze obnovit zcela plynuly a bezpecny provoz bez omezeni nebo

varovani.
Obnovovaci (asanaéni) prace — pii nebo po dopravni nehod¢ jsou zejména:

- veSkerd zdravotni péce poskytovand postizenym osobam v lizkovych
zdravotnickych zaftizenich,

- odvoz kontaminovanych latek a trosek na skladky nebezpecného odpadu nebo
na skladky,

- opravy komunikace, jejich soucasti a pfisluSenstvi (zejména zachytnych
bezpecnostnich zatizeni — svodidel — a dopravniho znaceni),

- obnova priijezdnosti komunikaci v plivodnim rozsahu,

- asanace kontaminované zeminy a vegetace v okoli nehody,

- opravy budov, objekti a =zafizeni poskozenych havarovanymi vozidly mimo
komunikaci,

- procedury souvisejici s pojisténim vozidel a majetku,

- ochrana cenného nakladu v nepojizdnych vozidlech, jeho pteloZeni na jina vozidla,

- odtazeni nepojizdnych vozidel na odstavnd parkovist¢ nebo k majiteli a dalsi
asistencni sluzby (napft. opravy na mist¢),

ross

- spravni fizeni s Gcastniky nehody a dalsi ¢innosti. [24]

5.3 Operacni a informacni stiediska IZS

Stalymi organy pro koordinaci slozek IZS jsou Operaéni a informacni strediska IZS (dale
jen ,,OPIS IZS%), jimiz jsou Operacni a informacni stiediska HZS krajli, kterd jsou
zfizovana Hasi¢skym zéachrannym sborem kraje, a Operani a informacni stiedisko

generalniho feditelstvi HZS, jeZ ztizuje Ministerstvo vnitra.

Operacni stiediska Ize dé€lit podle druhu a podle uzemni plisobnosti.

5.3.1 Druhy operaénich stiedisek

a) Sameostatné - piisluSnd slozka IZS provozuje ¢innost samostatné ve vlastnim
objektu s vyuzitim vlastnich sil a zdrojQ; tento typ OS je nejrozsifencjSim druhem
v CR,

b) prostorové sdruzené - Cinnost vice sttedisek v jednom prostoru nezavisle na sobé,



UTB ve Zliné, Fakulta logistiky a krizového Fizeni 48

c) systémové sdruZené - charakterizovano spoleCnymi operatory s univerzalnimi
komunika¢nimi a informa¢nimi technologiemi.

Podle tzemni ptsobnosti operacnich stiedisek stfediska délime na:

a) mistni (napi. HZS podniku),

b) tizemni (napf. izemni odbory Policie a HZS CR),

¢) krajské (regionalni napt. OPIS HZS kraje, krajské feditelstvi Policie CR),

d) celostatni (napi. OPIS MV - GR HZS CR). [3]

5.3.2 Povinnosti OPIS 1ZS

Jednotlivé operacni stfediska plni urcité ukoly, které jsou pfedem urcené a jsou ukotveny
v typové ¢innosti IZS. Nejpodstatnéj§im ukolem mezi opera¢nimi stiedisky je vCasna a
spravna komunikace ohledné¢ dané nehody. Vcasnost a uplnost poskytnuti danych
informaci vSem slozkdm je klicem uspéSného provedeni kompletniho zdsahu v misté
nehody.
Operacni a informacni stiediska jsou povinna:

- pfijimat a vyhodnocovat informace o mimotfadnych udalostech,

- zprostfedkovavat organizaci plnéni tkold ukladanych velitelem zasahu,

- plnit tkoly uloZené organy opravnénymi koordinovat zachranné a likvidaéni prace,

- zabezpeCovat v pripad¢ potteby vyrozuméni zékladnich i ostatnich slozek 1ZS a

vyrozumeéni statnich organii a orgdni Uzemnich samospravnych celkti podle

dokumentace IZS [25]

Obrazek ¢. 6 Schéma vyzadovani pomoci v CR [25]
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Obsahem piredavanych informaci vychazejicich z OPIS IZS jsou predevsim upozornéni,
jez se tykaji vzniklé mimotadné udalosti.
Jedna se predevsim o informace o vniku a vyvoji MU. Dale jsou to vystrahy, varovani ¢i

vyhléaseni jednoho z krizovych stavu.

Cely systém komunikace 1ZS spad4 pod hromadnou radiokomunikacni sit PEGAS, ktera
je urCena piedevSim pro pouziti v zachrannych a bezpeCnostnich slozkéch.
Radiokomunikaéni sit byla v Ceské republice vybudovana v letech 1994-2003, kdy
hlavnim cilem vybudovani tohoto systému bylo usnadnéni slozkdm IZS ¢innost na misté

zasahu a zabezpeceni vzdjemné komunikace.

5.3.3 Tisnové volani TCTV 112

Jednou z piistupovych podminek CR do EU bylo zfizeni tistiového volani jednotného &isla
112. Dtvodem k jeho zavedeni je potfeba dovolat se pomoci kdykoli v ¢lenskych zemich
EU, aniz by volajici znal ¢isla narodnich tisiovych linek. [25] Realizace a obsluha spada
pod kompetenci Hasi¢ského zachranného sboru CR. V Ceské republice je vybudovéano
celkem 14 telefonnich center tisiového volani na Grovni kraji. Centra jsou umisténa
na krajskych opera¢nich a informacnich sttediscich HZS kraji. TCTV 112 zabezpecuje
prijem tisnového volani v ¢eské i cizi fe¢i a vyhodnocuje tisiové zpravy. V ramci potieby
umoziuje presmérovani tisniového voldni na ostatni operacni stiediska v ramci

integrovaného zachranného systému.

Obrazek €. 7 Centra tisnového volani [26]
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6 POUZITI PROGRAMU PRACTIS PRO VYTVORENI SCENARE
CINNOSTI SLOZEK 1ZS PRI ZASAHU U DOPRAVNI NEHODY

Pro svou bakalafskou préci jsem si zvolila zpracovani scénafe organizace Cinnosti 1ZS
pii dopravnich nehodach pomoci programu Practis. Program nabizi Siroké moznosti vyuziti
vSude tam, kde je potieba ovétit funkEnost a konzistenci pripravenych postupli a procest
formou aktivniho cvic¢eni podle pfedem stanoveného scénate. Jde o nastroj, jenz se spousti
prostiednictvim webového prohlizece. Program slouzi pro zpracovani a nasledné upraveni
danych scénaiti. V programu lze vypracovat 1 krizové situace, v nichz lze nasimulovat
nasledné chovéni orgént, jez fesi danou krizovou situaci. Program umoziiuje zobrazeni
aktudlniho stavu dané situace s moznymi vysledky a ndhledem do pribéhu celé simulace.
V ramci aplikace miZzeme zaznamenat nékolik vyhod, ktery tento program poskytuje.
Jedna se predevSim o odhaleni slabych mist je$té pfed nasazenim jednotek, optimalizaci
postupll a procesti. Hlavni vyhodou tohoto programu je, Ze vystupy jsou srozumitelné,
ptehledné, graficky uspofadané a lehce pochopitelné i pro laika. V mé simulaci bude
podrobné popsana souslednost organizace Cinnosti vSech slozek, které se podileji pfi

zasahu.

6.1 Tvorba v programu Practis

Pro zpracovani mé praktické €asti jsem se rozhodla pro vypracovani vlastniho scénare
hromadné dopravni nehody. Bude se jednat o takovy scénaf, v némZ budou zasahovat
vSechny slozky IZS. Je nutné podotknout, Ze cilem neni zpracovat plan na jiz
uskutecnénou dopravni nehodu, ale vytvofit si vlastni. Kazdé slozka, organizace ¢i osoba,
jez se ptimo nebo nepiimo podili na zasahu, bude mit v simulaci svou barvu, ktera ji bude
charakterizovat. Barvy slouzi pro lepsi pfehlednost a orientaci pfi vytvafeni scénafe.
Pti zpracovani budu vychézet i z realnych dopravnich nehod, které se jiz staly. Informace a
pottebnd data pro zpracovani mi poskytl OPIS HZS Olomouckého kraje. Z divodil
diskrétnosti a utajeni nékterych informaci mi byly poskytnuty jen vSeobecné a hodné
stru¢né informace. Jedna se predev§im o pocet zasahovanych slozek, poc€et zranénych, ¢as
zah4jeni a ukonceni akce a o misto nehody. Proto ¢asovd posloupnost danych ¢innosti
sloZek je pfibliznéd a neni pfesna na minuty. Mym dalSim zdrojem pfi zpracovani scénare

bude katalogovy soubor typovych ¢innosti.
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6.1.1 Seznam zucastnénych slozek zakomponovanych do scénaie

Do seznamu budou zahrnuty vSechny organy, jednotky a organizace, které zasahuji
u dopravnich nehod (v ramci mé vytvoirené dopravni nehody). V simulaci jim budou

pridéleny jednotlivé tkoly dle dané situace.
Zakomponovanymi slozkami do mého scénéie budou:

e Operacni a informacni stredisko,

e Hasi¢sky zachranny sbor CR,

e Policie CR,

e poskytovatelé zachranné zdravotnické sluzby,
e velitel zasahu,

e svédci,

e pohiebni sluzba,

e psycholog.

6.2 Vlastni scénar dopravni nehody

Dopravni nehoda je zasah souvisejici s provozem dopravniho prostfedku v pohybu, pii niz
doslo k usmrceni nebo zranéni osoby nebo ke Skod€ na majetku. Za dopravni nehodu je
povazovan 1 ptipad, kdy JPO odstraiiovaly pouze drobné nasledky nehody (ocisténi

komunikace nebo odstranéni uniki latek — provoznich naplni vozidel apod.).

Scénaf pojednava o dopravni nehodg¢, jez se stala v dobé, kdy pretrvavalo obdobi krusnych
mrazli v zimnim obdobi. Zvlasté pii téchto situacich by fidi¢i méli byt vice opatrni a
prizptsobit jizdu ke stavu vozovky. Stav vozovky se stava stale Castéji podcenovanym
faktorem ze stran fidi¢l. Pro svou tvorbu jsem zvolila datum 3. 1. 2017. Pfi¢inou této
dopravni nehody je nepfizpiisobeni jizdy stavu vozovky, kde nasledkem je hromadna
nehoda tfi vozidel na pozemni komunikaci se zranénimi i s usmrcenim osob, které byly
ucastniky dopravni nehody. Z osobnich automobili byly vyprostény pouze mrtvé osoby,
jez byly odvezeny mistni pohiebni sluzbou. Spolujezdkyné jednoho z automobilu byla 1
t€hotnd Zena, kterd byla vazné zranénd, a bylo nutno ptivolat leteckou zachrannou sluzbu.
Ostatni osoby byly oSetfeny na misté a nékteré z nich byly pfevezeny do nejblizs§iho
nemocni¢niho zafizeni. Osobam, které¢ utrpély po autonehodé Sok, byla poskytnuta
psychologicka pomoc. Auta byla zajiSténa proti dalSimu tniku provoznich kapalin a byla

provedena nasledna likvidace vrakt kvili prijezdnosti komunikace. Vozovka byla zbavena
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provoznich kapalin pomoci sorbentli. Policie v misté¢ nehody regulovala dopravu a doslo
k uzavieni daného useku. Bylo zahdjeno vySetfovani nehody a vyrozumivani rodin a
blizkych. Pro lepsi pribch vySetfovani dané nehody byli pfitomni i pfislusnici dopravni a
kriminalni policie. Po vSech zachrannych a likvida¢nich pracich, ukonech a povinnostech,
jez vykonéva kazda slozka u zésahu, se vraci na svou zékladnu. Kazda slozka zpracovava

dokumentaci souvisejici se zasahem.

L O
‘ -‘::'-._.

Obrézek ¢. 8 Dopravni nehoda [27]

Popsany déj bude implementovan do softwaru Practis. Pro ndzornost budou uvedeny
snimky obrazovky, které vznikly pfi tvorb& scénafe. Prvotnim krokem v programu je
vyplnéni detailli scénafe. Zde jsou zahrnuty zakladni informace o scénafi, jako je jeho
nazev, autor, skupina, datum a ¢as, popis scénaie a k t¢astniklim Ize ptidat kontaktni idaje

v ptipadé zrealizovani daného scénarie.

Pted vytvafenim si navolime celkem 8 ucastnikili, kteti vykonavaji béhem zasahu nékolik
¢innosti a ukold. Cinnosti a tkoly jednotlivych ucastnikl si v programu navolime tak, jak
by pii cviceni byly postupné zrealizovany. Témito ¢innostmi a ukoly v tomto scénaii dané

dopravni nehody jsou:
OPIS
e pfijem hlaSeni o udalosti,
e zpracovani danych informaci,

e informovani a vyslani slozek na misto zésahu,
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¢ informovani dispe¢inku,

e pfivolani dopravni a kriminalni policie,
e pfijeti informaci od velitele zasahu,

e pfivolani LZS,

e zpracovani dokumentace,

e ukonceni udalosti,

e uzavfeni udélosti.
Hasi¢sky zachranny sbor CR

e pfijeti vyzvy od OPIS,
e zpracovani informaci,
e vyjezd HZS CR,
e piijezd HZS CR,
e zachranné¢ a likvidacni prace,
e odstranéni nasledku,
e likvidace provoznich kapalin,
e likvidace vraku,
e ukonceni zasahu,
e navrat HZS na zéakladnu,
e zpracovani protokolu.
Policie CR
e pfijeti vyzvy od OPIS,
e zpracovani informaci,
e vyjezd PCR,
e piijezd PCR,
e regulace dopravy,
o identifikace t¢l,
e zahjjeni Setfeni dopravni nehody,
e 7ajiSténi stop a jinych dikazi,
e hlidka,
e informovani rodiny a ptibuznych,

e obnoveni plynulosti provozu,
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e provedeni odhadu $kod,
e ukonceni udalosti,
e navrat PCR na zakladnu,

e zpracovani protokolu.
Poskytovatelé zdravotnické zachranné sluzby

e pfijeti vyzvy od OPIS,

e zpracovani informaci,

o vyjezd ZZS,

e piijezd ZZS,

e zichranné a likvidacni prace,

e pifednemocnicni neodkladna péce,
e piivolani letecké zachranné sluzby,
e odvoz pacientt,

e prilet LZS,

e odlet ZZS,

e pfivolani pohiebni sluzby,

e pfedani zranénych,

e piijezd na zakladnu,

e vypracovani protokolu.
Velitel zasahu

e pfijezd na misto,

e zhodnoceni,

e koordinace ¢innosti,

e vymeéna informaci,

e pribézna kontrola ¢innosti,

e zpracovani protokolu.
Svédek nehody

e zaregistrovani,

e hlaSeni nehody,

e poskytovani prvni pomoci,
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e poskytnuti svédecké vypovédi.
Psycholog

e pfijeti informact,

e zpracovani informaci,

e piijezd na misto urceni,

e vyhledani osob,

e poskytnuti pomoci.
Pohtebni sluzba

e pfijeti zpravy o udalosti,
e piijezd na misto udalosti,

e odjezd pohiebni sluzby.

Po nastaveni téchto ucastnikli s témito ukoly se prifadi vazby a névaznosti. Poté jiz je

v podstaté scénaf vytvotreny. Celkovy graficky vystup vypada nasledovng.
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i ¢

Fitjeti vizvy od OP1S

| Zpracowsni Infermaci et vizvy oa OFIS

Vijeza 725 2pracovint informack

Fiigean 725 Vilezd FER

zare Filjcza PER

FnE |Regutace dopravy.

Pitvatini ietecké zScn Hildha

Pitvatini ponfetnl siu Lsentiiace
Informevani

o | PHictLzs

Odiet L25 Zahijanl Eatfeni dopr:

M | Odvaz pacientd |Zapizzéni s2op 3 gmien

Freasni zranénfcn obnoveni piynulost B

Fhijaza na zixadu Proveceni agnadu fko

|Ukangeni udslosts

./\ ¥ ¥ VAT m ¥

Piijezd na mista {Névrat PER na zikiad)

Zhodnoceni

Koordinace dnnost

wyména informach

PrindZng kontraia

. zpracovini protakeiu

Obrazek €. 9 Grafické zobrazeni ¢innosti Practis — [Zdroj: Vlastni]
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Grafické zobrazeni v programu ndm znazoriiuje piehledny postup ¢innosti danych slozek,
které se podileji na dané dopravni nehodé. Je pochopitelné, ze tyto slozky mezi sebou musi
komunikovat a pfedavat si informace. Bez spravného fungovani informovanosti mezi
slozkami nelze docilit véasného a Gsp&sného vyieseni dané mimoiadné udalosti. Cinnosti,
ukoly, nadvaznost a dalsi ukony, jez program umozije, si doty¢ny sdm vytvari a upravuje

podle svych pozadavkd.

Navaznost 1 propojenost jednotlivych ¢innosti nam v tomto programu znazoriiuji Sipky.
Diky nim lze vytvatet vazbu mezi jednotlivymi tikoly slozek tak, aby byly graficky citelné.
Zminéné ukoly byly zpracovany na zékladné konzultaci s piisluSnymi odborniky. Vyse
popsany postup je obecny a slouzi predevsim k ovéfeni spravného fungovani systému 1ZS
pfi zasahu v ramci tohoto vypracovaného scénafe. Urcité by Slo do scénafe zahrnout dalsi
ucastniky a nékteré ¢innosti hloubéji rozpracovat a vice specifikovat s jejimi ndvaznostmi,
nicmén¢ pro piehlednost je toto zpracovani postacujici. Scénai je pouze jako mozny
zpuisob feSeni a vzdy je vhodné mit rizné alternativy a moznosti. Neni mozné, aby se
kazda udalost vyvijela podle pfedem definovanych postupt, tak i proto tento scénat slouzi

pouze jako jedna mozn4 cesta.

Podrobnéjsi rozbor ukonl ucastnikii najdeme v programu pod zalozkou piehled ¢innosti.
Zde je hned n¢kolik informaci, které z daného scénafe mizeme vyc€ist. Tyto Cinnosti lze
v tomhle sektoru upravovat podle potieby. Je zde také uvedena doba trvani kazdé Cinnosti
a cinnosti jsou uvedeny v posloupnosti tak, jak by byly postupné plnény, a vzdy jsou
zafazeny pod ucastnikem, ktery je plni. Stale ale nejde o pfili§ komplikovany scénaf.
Schéma bylo pro tento ucel zjednoduseno. Realny scénaf by byl mnohem vice obsahly.
Hlavnim ddvodem rozd€leni celého scénaie na jednotlivé snimky je ten, aby byla
zachovana Citelnost vSech udajli 1 po vytisknuti prace. Snimky jsou fazeny postupné tak,
jak byl scénaf vytvoren. Pii shlédnuti scéndfe miZeme zaznamenat asové skoky. Jedna se
0 to, ze ¢innosti ve scénaii jsou namodelovany podle posloupnosti a ¢innosti vSech slozek
se prolinaji. Proto ¢as uvedeny u kazdé¢ Cinnosti dané slozky se odviji od ptedchozi ¢innosti
té samé slozky a diivodem je také to, ze kazda slozka u daného zasahu si déla svou praci a
vSechny tyto prace vSech zasahujicich se déji ve stejny €as. Nelze v tomto programu dat
napt. na potadové ¢islo 10 vSechny tkony, které se déji napt. 15:10. Kazda ¢innost ma sviyj
radek a své potfadové Cislo. Z diivodu piehlednosti je i tato varianta mnohem lepsi a

ve findle vypadé zpracovani na prvni pohled upravené.
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Obrazek ¢. 10 Podrobny popis ¢innosti 1 — [Zdroj

East nnost er... s
Utastnik Ci Od Do Hi i
T T T T T T
Kolemjdoud svédek zaregistrowal nahlou
M coioek nehody Zaragistrovini 15:00 1504 1 dopravni nehody nékalika dopravnich
prostiedkd, jef e stala v jeho blizkosti.
Swédek s2 pomod tsfovéhe Esla dovolal na
limkea OPIS, kde dispecera informoval o wzniku
M suicen nehaody HlaZeni nehady 15:01 15:02 1 dopravni nehody. (Poskytnuti informaci o
dopravni nehodé - misto, podet dopravnich
prostiedkd, zranéni, mrovi atd ).
Swadek udélosti se pomod tisfového dizla
QRIS rijem hiaseni o udalosti 02 : iowvolal na a informowval dispetera o
| | Prjem higZen o udalost 1502 15:03 1 o | na OPIS a inf | dispet
vamikl& MU
B oo e & T . Kentrolz a zpracovani informaci o dopravni
o . . nehodé, prizkum mista zésahu.
M ceis Infarmavdni a wysldni slofek na misto zdzahu | 15:04 15:05 1 Infc-rmmfanl,'ednnu ErCslnn vkl
dopravni nehody.
S . = e . : Na centrélu Hasitzkého zéchranného sboru
. Hazicsky zachranny sbor Prijew vyzvy od OPIS 1505 15:06 1 o B e
M coici= 2 Phije vjzvy od OPIS 508 1506 : Krajzké feditelstvi POR plijale tishove volini o
- Lo i : wzniklé doprawni nehadé.
O Poskytovatelé zdravotmicke zachranne Driiati visvy o OPIS 1508 et - Krajska nemocnice pfijala tisfova voléni o
sluFhy Tt = : wzriklé dopravni nehadé.
= i g— 5
W iesidey zichranng shor Zpracovani informaci 150E 1508 2. TR Gl Tad
nehiody.
. Policis £ N : 150 1508 2 Zpracovani informaci o vzniku dopravmi
nehody.
] Poskytovatelé zdravotmické zéchranné Tnrarovint informact - I 3 Zpracovani informaci o veniku dopravni
slughy 15 K1 i ¥ nehody.
| | Hasitsky zachranny sbor \yjezd HZS CR 15:09 1511 2 Vijezd jednotek na misto dopravni nehody.
5 ranne yiezd 775 1510 1513 3 yiezd jednotek na misto dopravni nerody.
F‘ :Dsmnvmelezdrmmld(e zachi
slufby
M roiicie (R VWiezd PCR 1510 1512 |2 Viiezd jednotek na misto dopravni nehody.
- " Pozk ani i i, P fijezd
M suidek nehody Poskytovani PP el e ol BT Ve Tl pted e e b

ZZ5

: Vlastni]

Ucastnik Cinnest od Do | Her... Popis
T T T T T i
% 5 pr—— g P e
M cuidek nehady Poskytovani PP 1505  |1520 |15 z;; yravani preni pomadi. pred piijezdem
i ; i e 2 ; Prijezd jednotek hasitského zachranného
| | Hasicsky zachranny shor Prijezd HEZS CR 15:18 15:21 3 S R TR
B veite! zdsanu Prijezd na misto 15:21 1524 3 Prijezd na misto dopravni nehody.
i Soubor opatfeni vedour & eliminaci nisledkl
icel za Zhod r 15:25 15:30 5 . ool
W veiitet zasanu it & dopadld dopravni nehody.
Eii‘;‘m""m'e lravetachezodiiams:  Ipmjded zon 1520 (1522 |2 | PFlezd 725 ns mizta mimoRédng uddiazt
M coiicie CR Prijezd BER 1522|1524 |2 Piijezd PCR na misto mimafadné udalosti.
B yzite! zdeany Foordinace Einnosti 15:23 15:28 s Kiordinace finnost jednatlivych sleZek 125
Provedeni zichrannych a likvidacnich praci,
B 1ok sachenng shar Zichranné 2 likvidaini préce joga (fiees s |tomedstent polee metnich asol, 2o
protipofarning opatfeni, zabezpedeni
automobiiu.
[ poskyrovatelé zdravotnické zéchranné 2 e e = ZIIS zajiftuje thidéni ranénych (konstatovani
sluZby G T ) smirti, vAZnast zranéni acd.)
Poskytovani prednemocniéni neodkladné
a0=. Zraméni v rukou zachranafi.
DPD atele rdravotnicks zich néd pece. Zraneni v rul
s Shitenensls sdevponche sac wannc S ) 1531 1601 |30 | Poskyrowini preni pomaci, zaiEnini zékdednicn
S Eiwomnich funkd, ofetfeni lehkych zranéni na
misté nehody.
. } o R z Piivolani letecké zachranné slufby pomod
Ei:nsmnvatele trotniclis zachianne Privolani letecke zachranné sluzhy 15:30 15:31 1 OPIS z divvodu té¥ce zranéne téhotne
¥ spolujezdkyné osobnihc automohbilu.
AT OPIS vyslal na misto udalesti z3chranny
32 15 1 B
. Qpls Pravoland LZS 15:32 15:33 PN
Ha misté udafost zemiel Fidit osohniho
i Poskytovstelé zdravotnicke zdchranné suromabily, krery zpdsobil vanik dopravni
A gt g T : : s a ;
sluZby Eruiolard. pobrehind skizhy: LEE 1535 2 nehody 2 spolujezdec sutamohbily, kxery
narzaczil do dopravning prostfedku.
= . T i : ; Organizace pribéine wymény informaci =
. Velite!l zazahu Wyména informac 15:33 1535 2 it e B e T
Prijet informaci od HZS z misza nehody. Jedna)
fijed informac 15: 15: 1 se piedeviim o informace po pfijezdu sloZe
.OPIS Prijed infi i 15:33 15:34 1 Fedevsir info fjezdu slofek
na misio dopravni nehody.

Obrazek ¢. 11 Podrobny popis ¢innosti 2 — [Zdroj: Vlastni]
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UZastnik Cinnost od Do | Her.. Popis
T T T T s T
Pro hladky priibéh feseni udalosti byli na
Fvolani OP & : : mista nel privalani také pFishusnici
M oeis Prwoléni DR s KB 15:34 15:36 2 I o Fivolani také pirisiusnic
dopravni a krimingini policie.
Resulace dopravy v misté zézahu, uzavieni
M coiici= ¢ Regulace dooravy 15:28 15:43 15 mista nehody, cdklan a oznadeni mista
depravni nehody.
e Infi ani o do i nehodé dispetink
M oeis Infarmovént dispefinky 1536 |isaz | iaoil v s s i
spraveum komunikacim.
Pracovnik pahfebni slufby pfijal informaci
Pohfebni slufba Fijet! zpravy o uddlosti : 15: udélozti, kam nésledné vyjiEdi pahfebni
| | Febni sluf Pijati : dalozti 15:33 15:35 B d&lozti, ka Szledné vyjizdi pohfebni
automebil.
M coicie CR Hifdks 15:32 15:42 10 DohlZeni na pfistiwacl plochu vrulniku
Vriulnik derazil na misto mimofadné udalasti,
[7] postyrovateld zdravatrické zichranné ol 7S Fad g . ke probéhne naloen! zranéne do
sluzby 1 ¥ ¥ zachranného leracksho prostredku 2 nasledny
transport do nemocnicniho zarzen.
Pohrebni automotil dorazil na misto udakoss,
M conienn sluths Prijezd na miste udalost 15:42 15:44 2 kee probEhne opatfeni a Gnnost souvisejici s
mrtvgmi taly.
olicie entifikace 15:35 15:45 1 dentifikace téfce zranénych a mrivych oso
M colici= &R Identifika 53 545 10 I ifik: ch h 1}
clog fijet informac : 15: Fijesl informace o dopravni nehodé.
| hol Pijet infi i 15:34 15:35 1 PFijes infy d i mehodé
M psycnoiog Zoracovéni informac! i35 |imaz [z |PPrecoviniinformac avysléni odbomé asoby
B ? i C na misto nehody.
: SR = Dokenéent PMP, transport ranénych do
EEF;Dquqwatele alEEce e ik anne Odvoz pacientl 16:05 16:11 & nejbliZEiho nemocniéning zafizeni v rozzahu
2 PNE.
O Boskytovateld zdravotricke zichranngé Odlet zachranneho vriulniku 5 va&né ranénou
14 15:52 15:
sluzby P 20 s g pacientkou.
M confenni slufts Odjezd ponfebni sluzby 16:00 16:03 3 Pehiebni sluZba odjidi z mista MU
M colicic &R Informovani 15:40 15:45 5 Policie rodiny a blizkych o dopravni nehoda.
el PFijezd peycholags na misto, kde se stala
. ’ 4 I
W eochoios Prijezd 1540|1541 g
Obrézek €. 12 Podrobny popis ¢innosti 3 — [Zdroj: Vlastni]
Ugastnik Cinnast od Do | Her.. Popis
T T T T T |
Prizium terénu 3 whiedani osob, kieré
M psychol lad&ni osob 1542 |isaz s :
Paychalog il gl patfebuji psychologickou pomoc
Paiicie zahdjilz Setfeni dopravni nehody =
ficastniky nehody. Zjisténi totoZnosti, dechova
M coiici= G Zahajeni Setfeni dopravni nehody 15:47 16:12 5 zkouzka na alkohol, pfitomnost névykovs
latky, vyshech swédkl. Tjigréni podrobrych
informaci o situac pfed nehodou.
Poskyrovani pomod ze strany peycholosa,
[ ] Psycholog Poskytnuti pemoci 15:48 16:08 20 osobam je? uirpéli Sok i jine psychicke
paruchy po dopravni nehodé.
B velital zisabiu Pribéina kontrola 15:40 1E6:55 i5 Kontrola dinnosti siofek 175
D‘Pc-s'»q,ﬁuvatelé zdravatnicke zachranng Predin zranknjch e e 45 F'fl'jezl)d Jdu nf,i b.IiEEf!'u} n)e‘e:.'z-nmin':nﬂ'uulz,.aﬁzen! a
sluzhy predani ranénych do pete zdravotnikl.
. Hasicsky zéchranny sbor Odstranéni nasledkl 1615 16:35 20 Odstranéni ndsledkd v dlsledku vznikle MU
i am o, E E Odstranéni ich kapali z
| | Hasicsky zachranny sbor Likwidace proveznich kapalin 16:35 16:45 10 '-':r.a_'l'uenl pnc\l::\znn: Bl z oz
pomoci sorbentl.
Zsjifténi stop a jinych dikazl pfed
Rrie et Fl N 3 potkozenim nebo znicenim. Dlkazy budou
z : 16: :
M coiici= CR Zajisténi stop a jimych dikazo 6:15 16:35 20 R S R R
vaniku dopravni nehody.
% R e e e o Piozkytnuti vedkerich informaci o venikié
-2 16: 1
| e nehody Poskytnut svedecks wypovedi PCR 1620 6:30 o dopraml HehodE:
it . Cinnost souviseiid s lilkidad vraku po
iceky Z3 g Likowid il 16:45 17:.00 15
n Hesicslor eactrpinyshoy e doprawni nehodé, zorijezdnéni komunikace.
3 Nawrat plynulosti =1 do normalniky
M coicie R Cibnavent plynulest provezy 1635  [1650 |15 SL::L phv R BTovos (o notTRlo il
M coiici= G Provedeni odhadu Skody 16:50 17.05 15 PER provede odhad dopravni nehady.
PFijezd na zakladnu ZZ5. Sepsand povinna
2] Pockyrovatelé rdravotnické zachranna e o dokumentace, zah&jeni dnnosti, jef souvisi =
=luZhy Praiead ned 2ok 1E5 1620 2 prijezdem na zakladnu pe dnnosti v terénu
{dezinfekce, doplnéni 1&cv atd.).
Hasicsky zachranny sbor onCen zasahu i HEE, oncem zasahu dane udalost.
| ] Zzky zd ¥ Ukonteni zasahi 1702 17.07 L Ukonceni zasah 2 udalosti.
. Izb eniviach dikazl a swedeci,
M coicie &R Ukaniéen sdslost 17ee |1 s il e

ukonéeni zzzhu.

Obrazek €. 13 Podrobny popis ¢innosti 4 — [Zdroj: Vlastni]
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UZastnik Cinnest od Do EHer... Popis
I. I- I. |. I. I-

M Hasidskj z&chranng sbor Mavrar HIS na zakladnu 1712 10 Navrat sloiek HZIS na zékdadnu.

I veticet zisahu Zpracovani protokolu 17:15 17:30 15 |Zpracovani protokelu o daném z3sahu.

[ S i L itk e Velitel z8zahu zpracovava dokument o

Hasicsky zachranny sbor Zpracovani protokoly 7:30 5 T
mimoradne wdakoss.
Jedniotky s vrac ne zékladnu, provedeni
i : = i s o e ginnosti spokajens = dopravni nehodow po

W poiicie (R Mavrat PCR na zakladnu 712 T2 ] ; s = £ 2
n&yrat ze z3sahu [potfebna dokumentacs,
stopy atd.)

m QPIs Dokumentace 17:15 17325 10 Zpracovani dokumentace od DN,

IH OIS Ukondeni 77 7.3 Ukonteni udalosti operacnim stiediskem.

IW opls | UzavFeni 732 2 Uzavfeni udilosti operadnim sthediskem.

Obrazek €. 14 Podrobny popis ¢innosti 5 — [Zdroj: Vlastni]

6.3 Zhodnoceni vypracovaného scénaie

Po vypracovani scénare probihalo samotné cvi¢eni formou interaktivniho check listu, kde
splnény simulovany ukol byl odskrtnut a tim byl ukol splnén i v cviceni. Na konci bylo
cviCeni vyhodnoceno jako GspéSné. Cviceni z €asovych ditvodii a narocnosti nebylo mozné
uskutecnit. Snimky tohoto scénafe v programu Practis na prvni dojem plsobi velmi
jednoduse. Nicméné prace v tomto programu je docela casové naro¢nd a po dokonceni
budi dojmu jednoduchosti. Celkovy vysledek je ¢itelny, pochopitelny a srozumitelny 1 pro

lidi, ktefi v tomto programu nikdy nepracovali nebo se o danou problematiku nezajimaji.

Cilem pfti zpracovani daného scénafe bylo pfiblizit ¢innosti Gcastnikt, ale hlavné slozek

IZS, ktere se podileji na zdsahu u dopravnich nehod denné.

Vyslednd simulace je tedy souhrn Ccinnosti, které musi byt zajiStény pifi zasahu
u dopravnich nehod. Tyto ¢innosti byly co nejvice zjednoduSeny a dany do celkového
kontextu. V piipad¢ realizace tohoto cvieni bych scéndf vice rozpracovala do detaili.
Popis postupu prace se samotnym programem byl do této Casti zahrnut jen okrajové
z diivodu, Ze mym cilem byla problematika tykajici se ¢innosti u dopravnich nehod nikoli
prace s danym programem. Tento program jsem si vybrala z doporuceni od akademikt
fakulty a po zhlédnuti v jinych pracich. V ramci zpracovani byly odstranény piebytecné
informace, které by mohly uZivatele zmast. Z divodu umisténi vystupli do bakalafske
préce je bylo nutno zpracovat kompaktné, aby se sndze umistily do textu a zaroven zlstaly

plné citelné.
6.3.1 SWOT analyza

SWOT analyza je analytickym néstrojem. DéEli objekt zkouméni na ¢tyti kvadranty, a to:

e silné stranky,

e slabé stranky,
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e prilezitosti,
e hrozby.
Ty mtzeme dale d€lit na:
e interni - silné stranky a slabé stranky,

e externi - pfilezitosti a hrozby. [28]

Pomocné Skodlivé

dosadeni cile dosadeni cile

Silné stranky Slabé stranky

{afributy organirace]

Vnitini pavod

PrileZitosti Hrozby

Latributy prostfodi)

Vn&jif piivod

Obrazek €. 15 SWOT analyza [28]

Interni ¢ast se tyka ptfimo zkoumaného objektu, konkrétné kladti a zaport. Externi ¢ast 1ze
vyjadtit jako kladny ¢i zdporny vliv prostfedi. A to i s vyhledem do budoucna. Takto
ziskana data jsou kvalitativni, nicméné miiZeme je jesté doplnit o idaje kvantitativni, a to
o vahu a hodnoceni dané vlastnosti, pficemZ hodnoceni je nasledovné:
e u silnych stranek a pftilezitosti se vyuziva kladnd stupnice od 1 do 5, kde 5 je
e u slabych stranek a hrozeb se vyuZzivd zipornd stupnice od -1 (nejniZsi
nespokojenost) az -5 (nejvyssi nespokojenost). [28]

vvvvv

vSech ¢isel v dané skupiné (napiiklad silnych strankdch) musi byt roven 1. Vyslednou
hodnotu ziskdme vynasobenim vahy s hodnocenim. Tyto tidaje poté seCteme pro jednotlivé
skupiny (napf. silné stranky). Poté se seCtou silné stranky se slabymi strankami a

prilezitosti s hrozbami a tyto hodnoty se setou dohromady. Zjednodusen¢ lze fici, ze
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pokud vyjde zaporna hodnota, je objekt zkoumani Spatny, zdpory prevazuji nad klady.
Pokud vyjde hodnota kladna, je objekt zkoumani dobry, klady pievazuji nad zépory.

Pti¢emz plati, Ze ¢im vyssi hodnota, tim lepsi je zkoumany objekt. [28]

6.3.1.1 Hodnoceni scénaie pomoci SWOT analyzy

Je pomérné slozité a tézké, aby autor hodnotil sviij vlastni scénar Cinnosti. Je tieba fici, ze
hodnoceni ze strany odbornikii ¢i akademickych pracovnikii by bylo objektivnéjsi
pro zpracovani SWOT analyzy. Z tohoto diivodu je zpracovani této analyzy pouze

orientacni.

Tabulka ¢. 7 SWOT analyza hodnoceni scéndre

SWOT POMOCNE SKODLIVE
VNITRNI PUVOD Silné stranky Slabé stranky
e Vyuzitelnost e Nerealizované
e Univerzalnost cviceni
e Jednoduchost e (Casova naro¢nost

e Minimalni zatizeni
slozek

e Piehlednost

e Casova posloupnost

VNEJSI PUVOD PiileZitosti Hrozby
e Realizace cvi¢eni o Nefunkénost
e Vyuziti prace programu
e MozZnost vétsiho e Nefunkénost
rozpracovani technika

e Nedostate¢na
propracovanost
e (Odmitnuti realizace

[Zdroj: Viastni]
SILNE STRANKY

Vyuzitelnost — cely scéndf lze vyuzit k realizaci cviceni slozek IZS na danou konkrétni
situaci a muze slouzit jako obecny postup nebo jako pomicka pro stanoveni ukoli a

postupdi.

Univerzalnost — jednd se o jedno z mnoha feSeni dané dopravni nehody. Scénaf neni

zpracovan komplikované, a 1ze ho uplatnit ¢i z n¢ho Cerpat pfi jinych dopravnich situacich.
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Jednoduchost — scénéi je zpracovan obecné¢ a jednoduchou formou, coz zarucuje

prehlednost, ¢itelnost, ale i orientovanost pii realizaci ¢i pro pouhé nahlédnuti.

Minimalni zatiZeni sloZzek — s ohledem na dopravni situaci bylo cilem zapojeni vSech
slozek IZS a jinych ucastnikli. Slozkdm v piipadé tohoto zasahu byly udé€leny zakladni

¢innosti a tkony, které provadéji u vétSiny dopravnich nehod.

Piehlednost — scénaf je zpracovan tak, aby byl pouhym zhlédnutim ptehledny.
Ptehlednost nam v tomto piipadé zarucuje, Ze v piipad¢ realizace scénaie bude orientace
v ¢innostech snadnéjsi a rychlejsi.

Casova posloupnost — ¢as vtomto piipadé je z Gasti orientatni a v piipadé realného
cviceni slouzi pro kontrolu, zda dany scénat byl vypracovan v souladu s objektivnimi Casy
a nenastal zadny razantni ¢asovy skok. Pro laika mlze slouzit k ptedstavé, jak dany zdsah

dlouho trva.
SLABE STRANKY

Nerealizované cvifeni — slabou strankou je, ze scénaf nebylo mozno doposud realné

uskutecnit, a tim pln€ ovéfit stoprocentni funkénost daného cviceni.
Casova naroc¢nost — velkym minusem v pfipadé vytvafeni tohoto scénafe je Cas, ktery
bylo tfeba vynaloZit.

PRILEZITOSTI

Realizace cviceni — jednou z prilezitosti je realizace daného cvieni. Po domluveé

s pracovniky UTB FLKR a ostatnimi slozkami lze provést realné cvieni.

VyuZiti prace — scénaf Ize poskytnout v plném rozsahu v ptipadé zajmu HZS, Policie CR

atd.

Moznost dalSiho rozpracovani — dalsi ptilezitosti je pokracovat ¢i vice rozpracovat dany

scénat a kdykoli se k nému béhem c¢asu vratit.
HROZBY

Nefunk¢nost programu — jednou z hrozeb, které mohou ovlivnit realizaci ¢i tvorbu

scénare, je selhdni daného programu.

Nefunkénost techniky — nefungujici PC ¢i jind technika miiZze razantné ovlivnit chod

préace v programu Practis.
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Nedostateéna propracovanost — vramci tvorby BP jsem zvolila zpracovéni
jednoduchého scénate Cinnosti slozek IZS pii dané dopravni situaci. V ptipadé redlného
cviceni by mohlo dojit k nalezeni chyb ¢i zaregistrovani chybéjicich ¢innosti, které jsou

potieba u kazdého zéasahu.

Odmitnuti realného cviceni — v pfipadé uskutecnéni redlného cviceni miize dojit

k odmitnuti zrealizovat tento zasah.

Tabulka ¢. 8 Vycisleni silnych stranek — scénar

PO;?SSVé STS&I;?(Y HODNOCEN({ VAHA V*H
1 Vyuzitelnost 5 0,2 1
2 Univerzalnost 5 0,2 1

3. Jednoduchost 4 0,2 0,8

4 Piehlednost 4 0,2 0.8

S| Latzentsore 3 o1 03

6. po(sjla(l)?l(;)\;list 3 01 0,3

CELKEM 4,20

[Zdroj: Viastni]

Ze zpracované tabulky muiZeme vidét, Ze silné strdnky scénafe jsou vyuzitelnost a
univerzalnost. Jednd se o prvky scénare, které mohou slouZzit nejen pro konkrétni druh
vytvofené simulace, ale mohou byt odrazovym mistkem ¢i ptikladem pii zpracovani
jiného typu cCinnosti. Mensi hodnoceni v naSem piipadé maji Casova posloupnost a
minimalni zatizeni slozek. Tato kritéria jsou ovlivnitelna autorem a lze je v jinych
pfipadech zménit. Kazdy z nas by simulaci zpracoval dle vlastniho uvéazeni, a i podle toho,

pro jaky ucel by scénaf zpracovaval.




UTB ve Zliné, Fakulta logistiky a krizového Fizeni

64

Tabulka ¢. 9 Vycisleni slabych stranek — scénar

Poradové SLABE . . *
sislo STRANKY HODNOCENI VAHA V*H
1 Nereahvzm’/ane 5 0.3 0.6
cviceni
2. Casova naro¢nost -2 0,7 -1,40
CELKEM -2

[Zdroj: Viastni]

Znacn¢ slabou strankou scénéafe je Casova ndrocnost. Jednd se o Cas, ktery musime

vynalozit pii tvorbé dané situace. Tento faktor je hodn€ ovlivnitelny z hlediska toho, jak

moc umi doty¢ny s programem pracovat a jak se v dan¢ problematice orientuje. Nejvice

¢asu bylo vénovano pravé samotnému vytvareni ¢innosti v krizové ucebné, jez zabralo

nékolik hodin.

Tabulka ¢. 10 Vycisleni prileZitosti — scénar cinnosti

P";f‘ggve PRILEZITOSTI | HODNOCENI VAHA V*H
1. Realizace cviCeni 5 0,4 2
2. VyuZiti prace 5 0,3 1,5
3. Moznost Vet’Sll’lO 5 03 1.5
rozpracovani
CELKEM 5

[Zdroj: Viastni]

Nejvétsi prilezitosti tohoto scénafe je fakt, ze celou simulaci Ize zrealizovat realné

po domluvé s organy, slozkami a ostatnimi ucastniky, jichZ by se dand simulace tykala.

Ovsem takovéto rozhodnuti vyzaduje hodné vyiizovani a nalezitosti, pro které nebyl

dostatek ¢asu.
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Tabulka ¢. 11 Vycisleni hrozeb — scénar cinnosti

P"é?s‘}gve HROZBY HODNOCEN{ VAHA V*H
1 Nefunkénost 4 0.3 )
programu
Nefunkénost
2. techniky -4 03 1.2
3 Nedostatecna 5 0.3 0.6
propracovanost
4, Odmitnuti 1 0,1 0,1
realizace
CELKEM 3.1

[Zdroj: Viastni]

Hrozeb, které mohou ovlivnit dany scénaf, je cela fada. Pfi tvorbé jsem se obcas setkala

s komplikacemi jako je nefunkcnost daného programu ¢i stagnovani techniky. Jsou to

faktory, které nemiizeme ovlivnit, a v pfipadé nefunkénosti jednoho z prvki, které spolu

souvisi, nelze pracovat na dané praci. Jiné hrozby, které by mohly nastat, se v mém ptipad¢

neudaly. V ramci dal$iho rozboru lze podotknout, Ze v piipadé skute¢né realizace je scénar

zpracovan vSeobecné a bylo by nutné dal§i rozpracovani. Pii rozhodnuti zrealizovat dany

scénaf je rizikem odmitnuti kterékoli strany, jeZ by se méla podilet na realizaci.

Slabé stranky (-) -2 PrilezZitosti (+)
Silné stranky (+) 42 >t
PrileFitosti (+) 5 s 4
Hrozby (-) -3.1
3 4
Interni hodnota 22
Externi hodnota 9 2 ¥
1+
Slabé stranky (-) Silné stranky (+)
I } ¢ } 8 } ¢ } ¢ |
-5 -3 -1 1 3 5
1+
2 o+
3%
4 4
5 &
Hrozby (-)

Graf ¢. 2 Vysledné hodnoty SWOT analyzy [Zdroj: Vlastni]
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Interni hodnota = silné stranky + slabé stranky = 4,20 — 2 = 2,20
Externi hodnota = ptilezitosti + hrozby = 5 — 3,10 = 1,90
Vysledna hodnota = Interni hodnota + Externi hodnota = 2,20 + 1,90 = 4,10

Jak lze vycist z vysledné hodnoty (4,10) je toto cviceni na dobré urovni efektivnosti a
ucinnosti. Zde bych podotkla, ze jde pouze o subjektivni hodnoceni autora a v ptipadé
jin¢ho hodnotitele by mohlo dojit k rozdilnym hodnotdm. Nicméné€ za timto hodnocenim
jako autorka si stojim. Kazdy z nas ma jiny thel pohledu, a proto by se vysledky s jinymi
hodnotiteli v mnoha udajich liSily. Nejsiln€jsimi strankami jsou vyuzitelnost a
univerzalnost. Scénar lze vyuzit a dod¢lat tak, jak je potfeba. Univerzalnost v tomto
pfipadé mize byt vyuzitelnd i v jinych nehodovych situacich, nez pro jakou byl dany
scénaf zpracovan. Slabym c¢lankem daného scénare je, Ze nebyl dostatecny prostor k tomu,
aby byl realné ovéfen, coz by v naSem piipad¢ bylo velké plus, a platnost dajii by byla

stoprocentné ovéiena ¢i vyvracena.
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7 NAVRHY OPATRENI NA PREVENCI HAVARII V SILNICNI
DOPRAVE

V oblasti dopravy by se prevence dopravni nehodovosti méla stat nasim hlavnim cilem.
Z hlediska vyvoje a pokrokovosti vime v dnesni dobé o vSem, kde se co stane. Jednim
z nejveétsich propagatorti bezpec¢nosti silni¢niho provozu u nas je BESIP, ktery je soucasti
Ministerstva dopravy CR. Dal$imi subjekty, jeZ se zabyvaji dopravni prevenci, jsou Policie
CR, utvary Méstské policie aj. I pies usili organizaci, které upozoriiuji na rizika, jez hrozi

v dopravé, se statistiky nijak moc neméni.

Vychova ohledn¢ dopravy nas doprovazi uz od utlého vé€ku. Prvni pokyn ,,divej se na obé
strany, zda néco nejede* si pamatuje kazdy z nas. Ve skolskych zatizenich probihd vyuka
formou teorie a menSich nazornych ukazek prostiednictvim videi. Zavedla bych castéjsi
navstévy prislusnikt Policie CR, ktefi by pfednaseli na toto téma. Uniforma, nové tvafe a

respekt viici policistim u déti vzbudi vétsi dojem nez stranky ucebnice.

U nas v CR mame jiz nékolik dopravnich h¥i§t. Na dopravnim hiiiti je umisténa zmen3ena
modelovéa sit’ ulic, silnic a chodnikd s dopravnimi znackami a dal§imi dopravnimi
zafizenimi. Jizda probiha na kole ¢i kolob&zkéach anebo se déti pohybuji jako chodci. Jedna
se o tzv. trenazér, tedy model realného pracovniho prostfedku nebo prostiedi, ktery slouzi
pro nacvik dovednosti jako je napiiklad pravé pohyb na silni¢ni komunikaci. Timto je
omezeno riziko ohrozeni zdravi a Zivota. VEtS$i propagace téchto mist a dalsi vystavba by
byla dalSim prvkem pro zlepSeni vnimani dopravni situace uz v mladSim vé&ku. Lidé
o téchto vymoZenostech vi malo a lepsi propagace pomoci televize ¢i radia by zlepSila
nejen navstévnost daného objektu, ale i lepsi pohled déti na dopravu. Nazornd ukazka je

vzdy pro dité lepsi nez kvanta teorie.

Déle bych zminila samotnou vychovu novych fidi¢ti. Autoskola uz nékolik let funguje
na stejném ¢i podobném principu jako diive. Myslim si, ze zavedeni néjakych hodin jizdy
navic by nebylo viibec na Skodu. V téchto hodinach by budouci fidi¢i zkouseli i jiny typ
jizdy nez na samotné pozemni komunikaci. Konkrétné mam na mysli jizdu na kluzkém

povrchu, polni cesté atd. To by samoziejmé vedlo k nartistu ceny za fidi¢ské opravnéni.

Dal8im opatienim, které stoji za zvaZeni, je pfezkousSeni fidict po ur¢itém ¢asovém obdobi.
Toto opatieni by zahrnovalo absolvovani jizdy a pfezkouSeni formou testovych otazek.
Mnoho fidi¢l po nékolika letech fizeni vnima okolnosti pfi fizeni vozidla automaticky.

Nepozastavuji se nad kazdou dopravni znackou ani pfed zadnym defektem na silnici.
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Prezkouseni by odhalilo jejich nedostatky a neznalost v dopravni situaci. Test by byl

vvvvvv

nemohli pfedem pfipravit, ale donutilo je to zalistovat v literature.



UTB ve Zliné, Fakulta logistiky a krizového Fizeni 69

ZAVER

Cilem mé bakalarské prace bylo zpracovat dostateCné teorii na dané téma a vytvorit
modelaci souvisejici s tématem mé prace. Prvni Casti teorie je seznameni s integrovanym
zachrannym systémem. Dlvodem pro vSeobecné charakterizovani slozek IZS v mé praci
bylo, aby si kazdy ¢tendf mohl vytvofit spravny obraz o poslani IZS, jeho slozkach,
¢innostech, struktuie a pravni upravé, ktera slouzi na podporu IZS a stanovuje pravidla
pro jeho fungovani. Pozornost jsem zaméfila konkrétné na zékladni slozky systému a
ostatni slozky jsem vymezila jen okrajové z diivodu, ze pii zasahu u dopravni nehody
nejsou az tak potfeba. Dle mého ndzoru je spoluprace, soucinnost jednotek a pripravenost
slozek IZS a organl krizového fizeni na velmi dobré Urovni. Jedinymi problémy, které
vidim u tohoto systému, jsou financovani a nezkuSenost s mimofadnymi situacemi, jez
u nas ve staté nejsou bézné. Teoreticky jsou mozna zpracovany dobie, ale myslim si, ze
v pripad¢ uskutecnéni by nastaly jisté a zavazné dopady. Kazdopadné slozky jsou hlavné
zbéhlé v Cinnostech a zdsazich, které jsou u nds Casté, a to je hlavni. Financovani
kteréhokoli systému, organizace ¢i jedince je celkovy problém u nés. Jsem toho nazoru, ze
zrovna na slozkach, které ndm jsou ndpomocny v mimotadnych udalostech, by se nemélo
moc Setiit a stdlo by za zamysleni, zda by lepsi financovani slozek nemélo byt jednou

z priorit naSeho statu.

rowr

DalSim tématem v teoretické ¢asti je doprava a silni¢ni havarie. Pfi tvorbé mé bakalaiské
prace jsem dospéla k zavéru, Ze informace a data souvisejici s havariemi v silni¢ni dopravé

jsou natolik obsahlé, Ze je nelze v mé praci charakterizovat v dostate¢né mifte.

Doprava se stala nedilnou souc¢ésti naSeho soucasného déni. Populace ji vyuziva az nad
hranici jejich mozZnosti. Pokrokovost dneSni doby se sebou nese rizika, kterd jsou stale
CastéjSim pravodnim jevem dopravy. Tyto negativni pritvodni jevy, poSkozovani Zivotniho
prostiedni a nehodovost, jsou stejné zdvazné a je nutné vyhledat feSeni této situace.
Nehodovost je nutné fesit z hlediska jak vychovy fidicu, tak i zlepSovanim bezpecnostnich
prvkl a legislativni Upravou. Za zvazeni stoji, zda by nebylo vhodné zatadit odborné a
praktické prezkouSeni tidi¢h po urCitych cCasovych intervalech. Otazkou je, zda by se
nehodovost opravdu snizila. Jak uz bylo feCeno v bakalaiské praci stres a Casovy deficit
udéla své a kvili tomu obcas zapominame nebo si viibec neuvédomujeme, jaké tyto situace
dokazou piinést nasledky. Rika se ,,Spéchej pomalu®, ale malo kdo z nas v situacich, kdy

opravdu spéchame, to bere na védomi. V ptipadech, kdy riskujeme, neohrozujeme jenom
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sebe, ale 1 ostatni ucastniky provozu ¢i ty, kteti se v dané blizkosti nachdzi. Pfirovnavam to
jako k zatméni mysli, kdy jsme schopni se soustfedit jen na to, zda opravdu stihneme to, co
stihnout mame a nepiipoustime si, ze tim ohrozujeme vse kolem nés. Kazdy z nas se s tim
urcité setkal a sahnéme si sami do svédomi, kolikrat uz jsme v zivoté riskovali kvili par
vtefindm ¢i minutam.

V praktické c¢asti hned na zacatek jsem uvedla statistiky nehodovosti na pozemnich
komunikacich v CR v roce 2016. Uz pfi pohledu na jednotlivé tabulky miizeme znaéné
vidét, o jak vysoké pocty se jedna. I kdyz to tak zpocatku nevypada, mensi pokles
v urcitych sekcich tady najdeme. Jedna se predevsim o pocet usmrcenych, kde za rok 2016
byl pocet usmrcenych od roku 1961 nejnizsi, a to s poctem 545 osob, z toho 211 fidica
osobnich automobilii. Kdyz to porovname s rokem 1969, kdy byl tento pocet nejvyssi, a to
1758 usmrcenych osob pii dopravni nehodg¢, je Cislo 545 ,,pfijatelnéjsi‘‘. Pocet nehod se
podle statistik za poslednich 10 let neustale zvySuje. Oproti roku 2015 je zaznamenan
nartist celkového poctu dopravnich nehod, a to o necelych 6000, ale je zaznamenan znacny

pokles usmrcenych pii dopravni nehod¢, a to o 115 osob, coz ptedstavuje 17,4 %.

Po stru¢né statistice v praktické ¢asti jsem zpracovala ¢innosti IZS pti zasahu u dopravni
nehody, které byly odrazovym mustkem pro tvorbu vlastniho scénafe Cinnosti v programu
Practis. Na dopravni nehodu maji sloZzky 1ZS zpracovany typovy plan ¢innosti, z néhoz
vychazeji a kterym se fidi. OvSem rtiznorodost dopravnich nehod je hodné¢ rozsifena, a
proto kazdy priibéh ¢innosti u kazdé dopravni nehody se lii. Cinnosti jsem zpracovala
na hromadnou dopravni nehodu osobnich automobilti. Uvedla jsem vSechny slozky a jejich
nekteré Cinnosti, které musi provadét pii zasahu. Ve skuteCnosti zahrnuje Cinnost slozek
mnohem vice prace a ikont, jez musi provést. Zjednoduseni scénare jsem zvolila z divodu
lepsi prehlednosti a orientovanosti v daném scénéfi. Je ziejmé, ze kdyby mélo byt cviceni
realizovano, bylo by tieba jej jesté doplnit, nebot’ autor jakozto student se nedostal ke v§em
materidliim, jimiz jsou Casto interni dokumenty, a slozky je nechtéji poskytovat. Praci
s danym programem hodnotim kladné. Jelikoz jako studentka oboru Ochrany obyvatelstva
jsem se ve vyuce s timto programem nesetkala, bylo ovladani a tvorba scénéfe v tomto
programu slozitéjsi. Program je ptehledny a dané vystupy vypadaji ve findle hezky a maji
piehlednou formu upravy.

Cely scénat c¢innosti jsem nasledn€ vyhodnotila pomoci SWOT analyzy. Z hodnoceni

autora je tento scénaf vypracovan spravné a v ramci zrealizovani by efektivné fungoval.

Zaveérem mé prace jsou navrhy na opatieni ke snizeni nehodovosti. I pfes G€inna opatieni,
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ktera jsou realizovédna, jsou pocty dopravnich nehod stile vysoké. Z tohoto divodu je
nutné se zaméfit na dikladnéjsi dozor policie a posilit tuto rizikovou oblast. Z celé prace
vyplyva, ze ¢innosti slozek IZS v oblasti dopravnich nehod je nenahraditelna. Bez téchto

zasaht, které tyto slozky vykonavaji, by se statistiky vybarvovaly v tragickych cislech.



UTB ve Zliné, Fakulta logistiky a krizového Fizeni 72

SEZNAM POUZITE LITERATURY

[6]

[7]

[8]

Zakon ¢. 240/2000 Sb.: Zakon o krizovém Fizeni a o zmené nékterych zakonii (krizovy
zdkon). In: . 2000. Dostupné také z: http://www.zakonyprolidi.cz/cs/2000-240

SENOVSKY, Michail, Viléim ADAMEC a Zdentk HANUSKA. Integrovany
zdachranny systéem. 2. vyd. V Ostravé: Sdruzeni pozarniho a bezpecnostniho
inzenyrstvi, 2007. Spektrum (Sdruzeni pozarniho a bezpecnostniho inzenyrstvi). ISBN

9788073850074.

VILASEK, Josef, Milo§ FIALA a David VONDRASEK. Integrovany zdchranny
systéem CR na pocatku 21. stoleti. Vyd. 1. Praha 1: Karolinum, 2014. ISBN
9788024624778.

Hasicsky zachranny sbor CR [online]. Generalni feditelstvi HZS CR, 2016 [cit. 2016-
11-01]. Dostupné z: http://www.hzscr.cz/

MINISTERSTVO VNITRA CESKE REPUBLIKY, . TERMINOLOGICKY SLOVNIK
pojmii z oblasti krizového Fizeni, ochrany obyvatelstva, enviromentalni bezpecnosti a
planovani obrany statu. Praha, 2016. Dostupné také Z:
http://www.mvcr.cz/clanek/terminologicky-slovnik-krizove-rizeni-a-planovani-

obrany-statu.aspx

Zakon ¢. 239/2000 Sb.: Zdkon o integrovaném zachranném systému a o zméné
nékterych zakonii. In: . Praha, 2000. Dostupné také z:
http://www.zakonyprolidi.cz/cs/2000-239

Statistické ro¢enky HZS CR: Statisticka roenka 2016. In: Hasicsky zdachranny sbor
CR  [online].  Praha, 2017  [cit.  2017-04-23].  Dostupné  z:

http://www.hzscr.cz/clanek/statisticke-rocenky-hasicskeho-zachranneho-sboru-cr.aspx

Zdikon ¢ 320/2015 Sb.: Zdkon o Hasicském zdachranném sboru Ceské republiky a o
zmeéné nekterych zakonii (zakon o hasicském zachranném sboru). In: . 2015. Dostupné

také z: http://www.zakonyprolidi.cz/cs/2015-320

VISEK, Jifi. Organizace zdchrannych cinnosti v Ceské republice. Vyd. 1. Praha:
Univerzita Jana Amose Komenského, 2012. ISBN 9788074520280.



UTB ve Zliné, Fakulta logistiky a krizového Fizeni 73

[10] Zdkon ¢. 374/2011 Sb.: Zdkon o zdravotnické zdachranné sluzbe. In: . Praha, 2011.
Dostupné také z: https://www.zakonyprolidi.cz/cs/2011-374

[11] Zékon ¢ 273/2008 Sb.,: Zdikon o Policii Ceské republiky. In: . 2008. Dostupné také z:
http://www.zakonyprolidi.cz/cs/2008-273

[12] LUKAS, Ludgk. Informacni podpora integrovaného zachranného systému. V Ostravé:
Sdruzeni pozarniho a bezpeCnostniho inzenyrstvi, 2011. Spektrum (Sdruzeni

pozarniho a bezpecnostniho inzenyrstvi). ISBN 9788073851057.

[13] PORADA, Viktor. Silnicni dopravni nehoda v teorii a praxi. Praha: Linde, 2000.
Vysokoskolska pravnicka uc¢ebnice. ISBN 8072012126.

[14] CUJAN, Zden¢k a Miroslav TOMEK. Dopravni logistika: studijni opory pro
kombinované studium. Vyd. 1. Zlin: Univerzita Tomase Bati ve Zlin¢, 2010. ISBN
9788073189372.

[15] Zakon ¢. 13/1997 Sb.: Zakon o pozemnich komunikacich. In: . Praha, 1997. Dostupné
také z: http://www.zakonyprolidi.cz/cs/1997-13

[16] BOREK, Pavel. Nedbalostni dopravni nehody a vybrané otdzky jejich dokazovani.
Pardubice, 2007. Bakalafska prace. Pravnicka fakulta Masarykovy univerzity Katedra

trestniho prava. Vedouci prace Vladimir Kratochvil.

[17] PAVLICEK, Frantisek. Krizové stavy a doprava. Vyd. 1. Praha: CVUT, Dopravni
fakulta, 2001. ISBN 8001022722.

[18] Zdkon ¢. 361/2000 Sb.: Zdkon o provozu na pozemnich komunikacich a o zménach
nekterych  zakonu. 1In: . Praha, 2000, ¢.361/2000. Dostupné také z:
http://www.zakonyprolidi.cz/cs/2000-361

[19] Dopravni bezpecnost a Dopravni nehody. Repado: program pro Fidice [online]. Brno,
b.r. [cit. 2016-11-16]. Dostupné z: http://www.repado.cz/projekt/dopravni-bezpecnost-

a-dopravni-nehody/

[20] CHMELIK, Jan. Dopravni nehody. Plzeii: Vydavatelstvi a nakladatelstvi Ales Cenék,
2009. ISBN 9788073802110.



UTB ve Zliné, Fakulta logistiky a krizového Fizeni 74

[21] CECOT, Vladimir. Dopravné nehody: (vySetrovanie, dokazovanie a znalecké
skumanie). 1. vyd. Bratislava: respo, 2003. ISBN 8096895354.

[22] Statistika nehodovosti: Statistické udaje nehodovosti na tizemi CR. In: Policie CR
[online]. Praha, b.r. [cit. 2017-03-08]. Dostupné Z:
http://www.policie.cz/clanek/statistika-nehodovosti-

900835.aspx?q=Y 2hudW09Mg%3d%3d

[23] Ochrana obyvatelstva v pripadé krizovych situaci a mimoradnych udalosti
nevojenského charakteru. V. Tribun EU vyd. 1. Brno: Tribun EU, 2014. ISBN
9788026307211.

[24] GENERALNI REDITELSTVI HASICSKEHO ZACHRANNEHO SBORU,
Ministerstvo vnitra. Typové Cinnosti slozek IZS: Dopravni nehoda. In: Hasicsky
zachranny sbor Ceské republiky [online]. Praha, b.r. Dostupné také z:

http://www.hzscr.cz/clanek/dokumentace-izs-587832.aspx

[25] ADAMEC, Vilém, David REHAK a Lenka CERNA. Ziklady organizace a fizeni
bezpecnosti v Ceské republice. 1. vyd. V Ostravé: Sdruzeni pozarniho a
bezpecnostniho inZenyrstvi, 2012. Spektrum (Sdruzeni pozarniho a bezpecnostniho

inzenyrstvi). ISBN 9788073851231.

[26] Centra tistiového volani. In: Hasicsky zdchranny sbor Ceské republiky [online]. b.r.
[cit. 2017-03-02]. Dostupné z: http://www.hzscr.cz/clanek/tisnova-volani-v-ceske-

republice.aspx?q=Y 2hudW09INA%3D%3D

[27] EAGAR, Christine. Injured in accident on icy Blewett Pass. In: Go lake Chelan
[online]. Chelan, b.r. [cit. 2017-04-23]. Dostupné zZ:

http://www.golakechelan.com/six-injured-accident-icy-blewett-pass/

[28] SWOT analyza v excelu. In: Excel navody [online]. Fotis Fotopulos, 2011 [cit. 2017-
04-22]. Dostupné z: http://excel-navod.fotopulos.net/swot-analyza.html



UTB ve Zliné, Fakulta logistiky a krizového Fizeni

75

SEZNAM POUZITYCH SYMBOLU A ZKRATEK
KOPIS  Krajské operacni a informacni stiedisko
ZPPK Zakon o povozu na pozemnich komunikacich

TANR Telefonicka asistovana neodkladna resuscitace

OPIS Operacni a infomacni stiedisko
ZPK Zakon o pozemnich komunikacich
1ZS Integrovany zachranny systém
HZS Hasi¢sky zachranny sbor

JPO Jednotky pozarni ochrany

GR HZS Generalni feditelstvi Hasi¢ského zachranného sboru

778 Zdravotni zachrannd sluzba
Z0S Zdravotni operacni stiedisko
RLP Rychla zachranna sluzba
RZP Rychla zdravotnicka sluzba
LZS Leteckd zachranna sluzba
RV Rendez vous

CR Ceska republika

EU Evropska unie

MV Ministerstvo vnitra

PO PoZarni ochrana
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