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ABSTRAKT

Tématem predmétné bakalaiské prace je analyza ptic¢in vzniku dopravnich nehod zptisobe-
nych fidi¢i do 5 let praxe. Ukolem zpracovatele je predlozit komplexni pohled na danou
nepatii jen fidi¢i mladi a nezkuSeni, ale i fidi¢i starSiho véku, ptedevSim seniofi.
V teoretické Casti bakalaiské prace je vysvétlena zékladni terminologie v oblasti silni¢ni
dopravy, psychologické aspekty osoby fidiCe a podstata vybéru a tvorby pouzité metody
analyzy rizik dané oblasti. V praktické ¢asti bakalarské prace je uvedeno zpracovani téma-
tu metodou Ishikawa digram. Jedna se o analyzu kofenovych pficin a nasledku. V zavéru

praktické ¢asti bakalatské prace je vypracovan navrh na opatfeni uvedené problematiky.
Kli¢ové slova:

dopravni nehoda, fidi¢, ucastnik v dopravé, fidi¢ské opravnéni, nesmét ohrozit, nesmét
omezit, rychlost, nedani prednosti, nespravny zpusob jizdy, nespravné piedjizdéni, zranéni,

usmrceni

ABSTRACT

The subjekt of this bachelor thesis is the analysis of the causes of the occurrence of traffic
accidents caused by the driver with in 5 years of practice. The task of the procesor is to
present a comprehensive view of the issue of traffic accidents caused by a selected group
of drivers. This group is not only young and in experienced drivers but also drivers of the
elderly, especially the elderly. The theoretical part of the bachelor's thesis explains the ba-
sic terminology in the field of road transport, the psychological aspects of the driver's per-
sonality and the nature of the selection and creation of the applied risk analysis method of
the given area. In the practical part of the bachelor thesis, the subjekt is processed by the
method Ishikawa digram. This is an analysis of root causes and consequences. At the end
of the practical part of the bachelor thesis there is elaborated a proposal for measures of

this 1s me.
Keywords:

accident, driver, transport participant, driving licence, not to threaten, not to restrictit, spe-

ed, not giving priority, wrong driving, incorrect over taking, Indry, killing



Studiu Fakulty logistiky a krizového fizeni v Uherském Hradisti Univerzity Tomase Bati
ve Zlin€, bylo nutné ptizplsobit pracovni i rodinné podminky a okolnosti, s primarnim
cilem uspésné dokoncit studium a ziskat vysokoskolské vzdélani s titulem Be. Touto ces-
tou chci vyjadfit osobni podékovani mym nejbliz§im, za nejdilezitéjsi podporu a toleranci,
dale svym koleglim v zaméstnani, za ochotu vymeénit sluzbu a tim, ziskat volno na zkous-
ky, svym spoluzakiim za vzajemnou podporu a pomoc ziskavat spravné informace, mé
vedouci prace, za piikladnou ochotu, vstiicnost a vybornou motivaci ke spravnému zpra-

covani této prace.
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UvVOD

Tématem predmétné bakalatské prace je analyza pticin vzniku dopravnich nehod zptisobe-
nych fidi¢i do 5 let praxe. Ukolem zpracovatele je piedlozit komplexni pohled na danou
problematiku dopravnich nehod zapfi¢inénych vybranou skupinou fidict, jejichz praxe
v fizeni motorovych vozidel neptesahuje 5 let. Z dlouhodobych statistickych udaju, se jed-
na o nejrizikoveéjsi skupinu fidich, ktefi svym konanim, v provozu na pozemnich komuni-
kacich, zptsobuji nejvice dopravnich nehod s nejvétsi mirou na vzniklych Skodach na
zdravi a zivotu osob, hmotnych skodach na majetku, véetné skod na Zivotnim prostedi. Do
této skupiny nepatfi jen fidi¢i mladi a nezkuseni, ale i fidici star$i veéku, predevSim seniofi
vybrané skupiny fidi¢ské praxe.

V teoretické Casti bakalatfské prace jsou vysvétleny a popsany jednotlivé zakladni pojmy
terminologie v oblasti silni¢ni dopravy a dopravnich nehod. Déle je zde vénovan prostor
komplexnimu vysvétleni skutecnosti, tykajicich se osoby fidice, jako klicového faktoru
vzniku silni¢nich dopravnich nehod. V posledni kapitole teoretické ¢asti je vysvétlena pod-

stata vybéru a tvorby pouzité metody analyzy rizik v dané oblasti.

Prakticka cast bakalarské prace je vénovana konkrétnimu postupu zpracovani vybrané ana-
lyzy rizik jednotlivych nejcastéjSich pficin vzniku silni¢nich dopravnich nehod, zpiisobe-
nych uvedenou skupinou fidi¢i. Z ovérenych védeckych metod analyzy rizik, jsem zvolil
metodu Ishikawa digram, zvanou také, na zakladé svého vzhledu, ,,rybi kost®. Principem
predmétné metody je analyza kofenovych pfi¢in jednotlivych moznych aspektl a jejich
spolecného nasledku. Zdrojem pro zpracovani téchto analyz jsou informace, neboli statis-
ticka data uvedend v tzv. ,,ostrych evidencich Ptehledu nehodovosti na pozemnich komu-
nikacich Ceské republiky, Policejniho prezidia Policie Ceské republiky, evidovanych
v obdobi let 2012 az 2016 vcetné.

V zéavéru bakalaiské prace je vypracovan navrh na opatifeni v dané oblasti. Struktura a roz-
sah navrhovaného opatfeni vychazi z vlastni dlouholeté praxe zpracovatele, pracujiciho
jako policista vybraného Dopravniho inspektoratu Policie Ceské republiky, ve skuping

dopravnich nehod.

V pfedmétné bakalaiské praci je uplatnéno mnoho profesnich zkuSenosti zpracovatele,

ziskanych za obdobi 11 let zpracovani dopravnich nehod.
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I. TEORETICKA CAST
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1 DOPRAVA

Individuélni mobilita je zakladni potfebou nasi spolecnosti zabezpecujici svobodu a pro-
speritu. Tato skutecnost vsak neni bez urCitého nebezpeci. Individualni mobilita musi byt
ve shod¢ se zajmy vSeobecné bezpecnosti v dopraveé. Odpoveédné chovani kazdého jedince
je zakladnim ptedpokladem pro bezproblémovou a bezpecnou interakci mobilni spolecnos-

ti jako nedilné soucasti kazdodenniho zivota. [1]

Obecn¢ mizeme dopravu charakterizovat jako proces premistovani véci, ve smyslu pra-
covnich predmétl, vyrobnich prostfedkil, hotovych vyrobkl na strané jedné a osob, i jako
pracovnich sil, na strané druhé, ktery uskutecniujeme dopravnimi prosttedky po dopravni
cesté mezi vzdjemné prostorové vzdalenymi misty. Doprava se klasifikuje podle riznych
kritérii, jejichZ podstatu tvoii prostiedi, ve kterém se doprava uskutecniuje a zptisob usku-

te¢novani dopravy v daném prostiedi. [1]

1.1 Doprava podle prostiedi dopravni cesty
Podle prostredi, ve kterém lezi dopravni cesta, dopravu délime na: [2]

» pozemni (kolejova, nekolejova),
» podzemni,
» vzdusna,
>

vodni.

1.1.1 Pozemni silni¢ni doprava - kolejova, nekolejova

Pozemni doprava kolejova, neboli drazni doprava, se uskuteciiuje na kolejich v drazni
siti. Jedna se o sit’ koleji vedoucich bud’to samostatné nebo ve spojeni s pozemni silni¢ni
siti pro dopravu vozidel. V soucasné dob¢ jsou v Ceské republice provozovany Ctyii za-

kladni kategorie drah: [2]

» celostatni,

» regionalni (drahy mistniho vyznamu, které jsou napojeny na celostatni sit” drah),

» vlecky (slouzi pro vlastni potiebu provozovatele nebo podnikatele a jsou napojeny
na celostatni 1 regionalni drahy),

» specialni (slouzi k zajisténi dopravni obsluznosti obce, napt. tramvajova doprava,

lanovky, metro atd.).
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Pozemni silni¢ni doprava nekolejova je uskuteciovdna na silni¢ni siti pozemnich komu-
nikaci prostfednictvim motorovych nebo nemotorovych vozidel. Silni¢ni doprava miize byt
v ramci teritoria dané obce, nebo mezi obcemi, daného statu nebo mezi jednotlivymi staty

jako mezistatni doprava. [2]

1.1.2 Podzemni doprava

Podzemni drazni doprava kolejova se uskuteciiuje na kolejich v drazni siti pod po-
vrchem bézné dopravni sité, v tunelech. Provadi se vlakovymi soupravami zvanymi ,,Met-
ro“. Tento zplsob dopravy slouzi ptfevazné k rychlé ptepravé osob v rdmci méstské hro-
madné dopravy, v teritoriu daného mésta. Zna¢nou vyhodou tohoto zpiisobu pifepravy je
Casova uspora piepravy osob bez omezeni dopravné technickymi parametry silni¢ni do-

pravni sité.[2]

1.1.3 Vzdu$na (leteckd) doprava

Vzdus$nou dopravou rozumime piepravu osob a véci ve vzduchu, v tak zvanych letovych
koridorech, na pfedem stanovenych trasach jednotlivych letli. K této prepravé slouZzi leta-
dla riznych typi a velikosti, v pfimé souvislosti k danym tc¢ellim této piepravy (rekreacni,

nakladni nebo vojenska). [2]

1.1.4 Vodni (plavebni) doprava

Vodni dopravou rozumime ptepravu osob a véci s vyuzitim vodnich tokd, at’ v teritoriu
dané zemé, jako vnitrostatni prepravy, tak v teritoriu mezinarodnich vod, jako namoini
dopravu. Stejné€ jako jiné druhy dopravy se i zde jednd o prepravu osob rekreacni nebo

komeréni, ve smyslu ptepravy osob a véci nakladnimi lodémi. [2]

1.2 Doprava podle zpiisobu uskuteciiovani dopravy

Podle zptsobu uskutectiovani dopravy na dopravni cesté v daném prostiedi, se doprava
rozdéluje na: [2]
Silni¢ni doprava je uskutecnovana na pozemnich komunikacich, které dale rozdélujeme

podle jejich charakteru na:

» dalnice,

» rychlostni silnice,
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silnice L. tfidy, slouzici k pfepravé v ramci okrest a kraju,
silnice II. tfidy III. Ttidy, slouzici k pfepravé v ramci okrest a obci,

mistni komunikace, slouzici k pfepravé v ramci obce,

YV V VYV V

ucelové komunikace, slouzici k pfepravé v ramci obce, v zastavénych castech. [2]

1.2.1 Zelezni¢ni doprava

Zelezni¢ni (drazni) doprava, se uskutecniuje na kolejich v drazni siti. [2]

1.2.2 Letecka doprava

Leteckd doprava ve vzduchu, v tak zvanych letovych koridorech, na pfedem stanovenych

trasach jednotlivych letd. [2]

1.2.3 Plavebni doprava

Plavebni doprava na vodnich tocich, v teritoriu dané zemé, jako vnitrostatni preprava, nebo

v teritoriu mezinarodnich vod, jako ndmotni doprava. [2]

1.3 Doprava podle vzdalenosti a mista
Podle vzdalenosti a mista provadéni dopravu délime na:

» dalkovou — mezi jednotlivymi staty nebo kontinenty,
> mistni — v rdmci teritoria dané zem¢,

> méstskou — v ramci teritoria daného mésta,

>

specialni — napt.: zavodni, Skolni apod. [2]

1.4 Doprava podle druhu prepravy

V piimé souvislosti s pfepravou osob, zvitat, véci a produkti, délime dopravu podle druhu

na:

» osobni — osobni vozidla, letadla, lod¢, vlaky,

» nakladni — ndkladni vozidla, lod¢, letadla, vlaky. [2]



UTB ve Zliné, Fakulta logistiky a krizového Fizeni 15

2 DOPRAVNI NEHODA

,,Dopravni nehoda je udalost v provozu na pozemnich komunikacich, napriklad havarie
nebo srazka, ktera se stala nebo byla zapocata na pozemni komunikaci a pri niz dojde k
usmrceni nebo zraneni osoby nebo ke Skodeé na majetku v primé souvislosti s provozem

vozidla v pohybu. “ [3]

2.1 Zakladni terminologie uzZivana v oblasti dopravnich nehod

V situaci zvané dopravni nehoda se objevuje mnoho jednotlivych pojmi, souvisejicich
s urCitym postavenim, funkci nebo oprdvnénim zucastnénych osob, jako jsou napiiklad

fidi¢, ucastnik, vozidlo, motorové vozidlo, nemotorové vozidlo, chodec, cyklista, nesmét

[ 24 .

omezit, nesmét ohrozit, zranéni a dalsi. Nejdulezitéjsi pojmy jsou vysvétleny takto:

Ridi¢
,, Ridic je ucastnik provozu na pozemnich komunikacich, ktery ridi motorové nebo nemoto-
rove vozidlo anebo tramvaj. Ridicem je i jezdec na zviveti. “ [3]

Ucastnik
,, Ucastnik provozu na pozemnich komunikacich je kazdy, kdo se primym zpiisobem ucastni
provozu na pozemnich komunikacich. ““ [3]

Chodec

,,Chodec je i osoba, ktera tlaci nebo tahne sanky, detsky kocarek, vozik pro invalidy nebo
rucni vozik o celkové sirce neprevysujici 600 mm. Pohybuje se na lyZich, koleckovych brus-
lich nebo na obdobném sportovnim vybaveni anebo pomoci rucniho nebo motorového vo-
ziku pro invalidy, vede jizdni kolo, motocykl o objemu valcit do 50 cm3, psa a podob-

né. “[3]
Cyklista

., Cyklista je osoba pohybujici se na jizdnim kole na pozemni komunikaci, na stezce pro

cyklisty nebo na chodniku v pripadé nezletilé osoby. “ [3]
Vozidlo

., Vozidlo je motorové, nemotorové nebo tramvaj. ““ [3]
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Vozidlo

., Motorové vozidlo je nekolejové vozidlo pohanéné viastni pohonnou jednotkou a trolej-

bus. “ [3]
Nemotorové vozidlo

., Nemotorove vozidlo je vozidlo pohybujici se pomoci lidské nebo zvireni sily, jako je jizdni

kolo, rucni vozik nebo potahové vozidlo a pripojné vozidlo. “ [3]
Nesmét omezit

,,Nesmét omezit znamend povinnost pocinat si tak, aby jinému ucastniku provozu na po-

zemnich komunikacich nebylo nijak prekazeno. “ [3]
Nesmét ohrozit

,,Nesmét ohrozit znamend povinnost pocinat si tak, aby jinému ucastniku provozu na po-

zemnich komunikacich nevzniklo Zadné nebezpeci. “ [3]
Dat pirednost v jizdé

, Dat prednost v jizdé znamend povinnost ridice nezahdjit jizdu nebo jizdni uikon nebo
v nich nepokracovat, jestlize by Fidic, ktery ma prednost v jizde, musel nahle zménit smer

nebo rychlost jizdy. “ [3]

2.2 Nejcastéjsi priciny vzniku dopravnich nehod

Nejvétsim rizikovym faktorem pficin vzniku dopravnich nehod stdle zlstava clovek.
S rozvojem motorismu se ménil i celkovy smysl cestovani. Z plivodnich potieb pfemisto-
vani osob a véci, za ucelem zékladnich osobnich potieb, se dnes cestuje také jen tak, za
zabavou a pro potéSeni z jizdy samotné. S timto fenoménem bezstarostné jizdy je spojeno
uzivani pozemnich komunikaci predev§im mladymi nezkuSenymi fidici, ktefi si prave ta-
kovou adrenalinovou jizdou v ,,ostrém® provozu na pozemnich komunikacich, ¢asto navo-
zuji pocit vSemocnosti a nedotknutelnosti s faleSnym domnénim, Ze svou pozici uvnitt vo-

zidla, jsou ,,chranéni* a nedotknutelni pfed kolizni situaci nebo-1i dopravni nehodou. [1]

Z Gdaji statistickych ro¢enek Piehledu o nehodovosti na pozemnich komunikacich v CR,
za obdobi 1et2012 — 2016 véetng, vypracované Reditelstvim sluzby dopravni policie Poli-

cejniho prezidia Ceské republiky mimo jiné vyplyva, Zze mezi nejcastéjsi pri¢iny vzniku
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dopravnich nehod zptsobenych vybranou skupinou fidi¢l s praxi fizeni do péti let,

v obdobi let 2012 az 2016 vcetn¢ patii:

» nepiiméfena rychlost,

» nedani prednosti v jizd¢,
» nespravné piedjizdéni,

» jizda pod vlivem alkoholu,
>

nespravny zpusob jizdy.

Jednotlivé vySe uvedené pfiCiny jsou déle roz¢lenény podle konkrétni délky praxe fizeni

uvedené skupiny fidi¢i, a to do 1 roku, od 1 do 2 let a od 3 do 5 let. Pro snadnéjsi orientaci

a vyjadieni uvedenych skute¢nosti dan¢ oblasti, uvadim nejprve vysledné grafické znazor-

néni celkovych udaja, ve trech kategoriich praxe.

——DO 1 ROKU

8 000

OD1DO 2 LET

PREHLED DOPR. NEHOD PODLE DELKY RIDICSKE PRAXE
V ODBOBI 2012 - 2016
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——DO 1 ROKU 5132
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OD1DO 2 LET 3181

3229

3093
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OD3 DOS5 LET 7 059

7442

6901

7 249
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Obr. 1: Graf prehledu dopravnich nehod vybrané skupiny fidi¢ii v obdobi

2012 -2016 [8] [9] [10] [11][12]

V piehledu predmétného grafu je v daném obdobi patrny nartist poctu dopr. nehod, ve

vSech dil¢ich skupinéach, v souhrnném rozpéti od 304 do 758 dopravnich nehod. K nejvét-

Simu nartstu 758 dopr. nehod doslo ve skupin€ do 1 roku praxe. K nejmensimu nartstu

304 dopr. nehod doslo ve skupiné od 1 do 2 let praxe. Ve skupiné od 3 do 5 let doslo

k nartistu o 494 dopr. nehod.
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Nasledujici grafické znazornéni vyjadiuje nejcastéjsi pti¢iny vzniku dopravnich nehod

zpusobenych vybranou skupinou fidi¢it do 1 roku praxe fizeni.

PREHLED NEJCASTEJSICH PRIiCIN DOPR. NEHOD PODLE RIDICSKE
PRAXE DO 1 ROKU V OBDOBI 2012 - 2016
—o— Neptrimérena rychlost Nespravné predjizdéni Nedani pfednosti
Nespravny zpUsob jizdy —#— Pod vlivem alkoholu
3500
o
o 3000
& 2500
2
o 2000 — = — - —
25 - — e
Q 1500
o 1000
S =
a 500
0 \ ¢ ¢ 5
2012 2013 2014 2015 2016
—o— Neprimérena rychlost 1949 1879 1889 1799 1880
Nespravné predjizdéni 120 108 95 101 105
Nedani prednosti 772 865 815 937 961
Nespravny zplsob jizdy 2291 2460 2610 2811 2944
—#—Pod vlivem alkoholu 569 65 60 49 43
ROKY

Obr. 2: Graf prehledu nejcastéjsich pti¢in dopravnich nehod vybrané skupiny fidic¢h
s fidi¢skou praxi do 1 roku v obdobi 2012 — 2016 [8] [9] [10] [11] [12]
V pirehledu predmétného grafu je v dil¢ich kategoriich daného obdobi patrny nasledujici

rozdil v poctu dopravnich nehod. V pfi¢iné nepiiméfena rychlost doSlo v souhrnném

Mrwe

vrwe

vrwe

pod vlivem alkoholu doslo v souhrnném rozpéti poc¢tu dopravnich nehod k poklesu o 526.
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Nasledujici grafické znazornéni vyjadiuje nejcastéjsi pii¢iny vzniku dopravnich nehod

zpusobenych vybranou skupinou fidi¢t od 1 do 2 let praxe fizeni.

PREHLED NEJCASTEJSICH PRICIN DOPR. NEHOD PODLE
RIDICSKE PRAXE OD 1 DO 2 LET V OBDOBI 2012 - 2016
—o— Neptimérena rychlost Nespravné predjizdéni Nedani prednosti
Nespravny zpUsob jizdy —#— Pod vlivem alkoholu
2 000
1800
8 1600
& 1400
02:. 1200
—
8 1000 & * . —
o 800
-
A 600
: o
0 ——g - —
2012 2013 2014 2015 2016
—o— Neprimérena rychlost 1004 1081 993 990 999
Nespravné predjizdéni 73 74 73 69 67
Nedani prednosti 533 537 543 528 597
Nespravny zpUsob jizdy 1571 1537 1484 1653 1822
—#—Pod vlivem alkoholu 275 262 37 22 31
ROKY

Obr. 3: Graf prehledu nejcastéjsich pficin dopravnich nehod vybrané skupiny fidic¢h

s fidigskou praxi od 1 do 2 let v obdobi 2012 — 2016 [8] [9] [10] [11] [12]

V prehledu predmétného grafu je v dil¢ich kategoriich daného obdobi patrny nasledujici

vrwe

jizdy doSlo v souhrnném rozpéti poctu dopravnich nehod k néartstu o 251. V pficin€é pod

vlivem alkoholu do$lo v souhrnném rozpéti poc¢tu dopravnich nehod k poklesu o 244.
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Nasledujici grafické znazornéni vyjadiuje nejcastéjsi pii¢iny vzniku dopravnich nehod

zpusobenych vybranou skupinou fidi¢t od 3 do 5 let praxe fizeni.

—o— Neprimérena rychlost
Nedani prednosti

——Pod vlivem alkoholu

v orw

PREHLED NEJCASTEJSICH PRICIN DOPR. NEHOD PODLE
RIDICSKE PRAXE OD 3 DO 5 LET V OBDOBI 2012 - 2016

Nespravné predjizdéni

Nespravny zpUsob jizdy

a 4,500

[e] 4000

z 3500

2 3000

[~ 2500

o) 2 000 — * —

(=) 1500

= 1000

o 500 Ml

2012 2013 2014 2015 2016

—o— Nepfimérena rychlost 2 165 2184 1862 1869 2019
Nespravné predjizdéni 142 133 145 139 169
Nedani prednosti 1290 1363 1297 1418 1412
Nespravny zpGsob jizdy | 3462 3761 3597 3823 3953

—#—Pod vlivem alkoholu 568 75 63 55 60

ROKY

Obr. 4: Graf prehledu nejcastéjsich pricin dopravnich nehod vybrané skupiny fidict

s fidigskou praxi od 3 do 5 let v obdobi 2012 — 2016 [8] [9] [10] [11] [12]

V prehledu predmétného grafu je v dil¢ich kategoriich daného obdobi patrny nasledujici

wrwe

souhrnném rozpéti poctu dopravnich nehod k nartstu o 27. V pii¢in€ nedani ptrednosti do-

Slo v souhrnném rozpéti poctu dopravnich nehod k naristu o 122. V pficiné nespravny

pod vlivem alkoholu doslo v souhrnném rozpéti poctu dopravnich nehod k poklesu o 508.

2.2.1 Neprimérena rychlost

Pojem ,,Rychlost jizdy* je vymezen v ustanoveni § 18 odst. 1, zdkona ¢. 361/2000 Sb., o

provozu na pozemnich komunikacich, pod nazvem Rychlost jizdy, kde je uvedeno:
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., Rychlost jizdy musi Fidi¢ prizpusobit zejména svym schopnostem, vlastnostem vozidla
a nakladu, predpokladanému stavebnimu a dopravné technickému stavu pozemni komuni-
kace, jeji kategorii a tride, povétrnostnim podminkam a jinym okolnostem, které je mozno
predvidat, smi jet jen takovou rychlosti, aby byl schopen zastavit vozidlo na vzdalenost, na

kterou ma rozhled. * [3]

Jedna se o obecnou definici nepfimétené rychlosti v pricinném vztahu ke vzniku doprav-
nich nehod, oproti pfekroCeni rychlosti jizdy stanovené obecnou tpravou pravidel provozu
na pozemnich komunikacich, ve smyslu maximalni dovolené rychlosti v obci 50 km/hod,
mimo obec 90 km/hod, na délnici a rychlostni komunikaci 130 km/hod, ptipadné uprave-

nou lokdlnim dopravnim znacenim s vyzna¢enim maximalni rychlosti. [3]

Ptedmétnou pfic¢inu dopravnich nehod zptisobenych vybranou skupinou tidi¢t, jak je uve-

deno v kapitole 2. 2, vyjadiuje nasledujici grafické znazornéni.

NEPRIMERENA RYCHLOST
A —+—DO 1 ROKU OD 1 DO 2 LET OD3 DO 5 LET
o
I 2 500
= 2 000 - = -
£ 1500 - - -
2
= 1000 ——
Q 500
o
a 0
2012 2013 2014 2015 2016
—+—DO 1 ROKU 1949 1879 1889 1799 1880
OD1DO2LET 1004 1081 993 990 999
OD3DOS5LET 2165 2184 1862 1869 2019
ROKY

Obr. 5: Graf pfehledu dopravnich nehod z pfi€iny nepfimétené rychlosti podle
délky fidicské praxe vybrané skupiny fidict v obdobi 2012 — 2016 [8] [9] [10]
[11][12]
dil v poc¢tu dopravnich nehod. Ve skupiné do 1 roku praxe doslo v souhrnném rozpéti po-
¢tu dopravnich nehod k poklesu o 69. Ve skupin€ od 1 do 2 let praxe dosSlo v souhrnném
rozpéti poctu dopravnich nehod k poklesu o 5. Ve skupin€ od 3 do 5 let praxe doslo

v souhrnném rozpéti poctu dopravnich nehod k poklesu o 146.
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2.2.2 Nedani prednosti v jizdé

Pojem ,,Dat prednost v jizdé* je vymezen v ustanoveni § 22zdkona ¢. 361/2000 Sb., o pro-
vozu na pozemnich komunikacich, pod nazvem Jizda kiizovatkou, kde je mimo jiné uve-

deno:

. Ridi¢ prijizdéjici na kiizovatku po vedlejsi pozemni komunikaci oznacené dopravni
znackou ,,Dej prednost v jizde* nebo ,,Stiij, dej prednost v jizde!™ musi dat prednost
v jizdé vozidlum nebo jezdcum na zviratech prijizdéjicim po hlavni pozemni komunikaci
nebo organizované skupiné chodcii nebo pruvodciim hnanych zvirat se zviraty prichdzeji-

cim po hlavni pozemni komunikaci. “ [3]

Pti¢iny vzniku dopravnich nehod spocivaji v nerespektovani povinnosti dat prednost
v jizd€ zastavenim vozidla na takovém misté, odkud ma tidi¢ patfi¢ny rozhled do ktizovat-
ky. Velmi ¢asto dochazi k pfimému najeti vozidel z vedlejsi poz. komunikace do kiizovat-

ky a tim, k pfimému ohroZzeni ostatnich ti¢astnikli provozu na poz. komunikacich. [1]

v

Predmétnou pti¢inu dopravnich nehod zpisobenych vybranou skupinou fidi¢t, jak je uve-

deno v kapitole 2. 2, vyjadiuje nasledujici grafické zndzornéni.

NEDANi PREDNOSTI V JizDE
—o— DO 1 ROKU OD1DO 2 LET OD 3 DOS5 LET
1600
8 1400
T 1200
2 1000 — ——————
& 800 e - ¢
8 600
400
[a]
- 200
o 0
Q)
2 2012 2013 2014 2015 2016
—o— DO 1 ROKU 772 865 815 937 961
OD1DO 2 LET 533 537 543 528 597
OD 3 DO 5 LET 1290 1363 1297 1418 1412
ROKY

Obr. 6: Graf piehledu dopravnich nehod z pfi¢iny nedani ptednosti v jizdé
podle délky fidi¢ské praxe vybrané skupiny fidict v obdobi 2012 — 2016
[81[91 [10] [11] [12]

e 1

dil v poc¢tu dopravnich nehod. Ve skupiné do 1 roku praxe doslo v souhrnném rozpéti po-
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¢tu dopravnich nehod k narastu o 189. Ve skupin€ od 1 do 2 let praxe doslo v souhrnném
rozpéti po¢tu dopravnich nehod k nértstu o 64. Ve skupin¢ od 3 do 5 let praxe doslo

v souhrnném rozpéti poctu dopravnich nehod k nartistu o 122.

2.2.3 Nespravné predjizdéni
Pojem ,,Nespravné piedjizdéni* je vymezeno v ustanoveni § 17, zdkona ¢. 361/2000 Sb., o
provozu na pozemnich komunikacich, pod nazvem Ptedjizdéni, kde je uvedeno:

., Predjizdi se vlevo. Vpravo se predjizdi vozidlo, které meéni smér jizdy vlevo a neni-li
Jiz pochybnosti o dalsim sméru jeho jizdy. Ridic, ktery pri predjizdeni vybocuje ze sméru
své jizdy, musi davat znameni o zméné sméru jizdy a nesmi ohrozit Fidice jedouci za nim.
Ridic¢ musi davat znameni o zméné sméru jizdy pri predjizdeni cyklisty. “ [3]

., Ridic, ktery se po predjeti zarazuje pred vozidlo, které predjel, musi davat znameni o
zmené smeru jizdy a nesmi ohrozit ani omezit ridice vozidla, které predjel. “ [3]

,, Ridic¢ nesmi predjizdeét:

nema-li pred sebe rozhled na takovou vzddlenost, kterad je nutnd k bezpecnému pred-

Jeti

- Jjestlize by se nemohl bezpecne zaradit pred vozidlo nebo vozidla, ktera hodla pred-
jet

- Jestlize by ohrozil nebo omezil protijedouciho Fidice nebo ohrozil jiné ucastniky
provozu na pozemnich komunikacich

- na prechodu pro chodce nebo na prejezdu pro cyklisty a bezprostredné pred nimi,

dava-li ridic vpredu jedouciho vozidla znameni o zmené sméru vlevo a neni-li mozné

predjeti vpravo, nebo predjeti v dalsim volném jizdnim pruhu vyznaceném na vozov-

ce v tomtez smeru jizdy. “ [3]

Predmétnou pti¢inu dopravnich nehod zpisobenych vybranou skupinou fidict, jak je uve-

deno v kapitole 2. 2, vyjadiuje nasledujici grafické znazornéni.
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NESPRAVNE PREDJIZDENI
—+—DO 1 ROKU OD 1 DO 2 LET OD3 DO 5 LET
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Obr. 7: Graf ptehledu dopravnich nehod z pfi¢iny nespravné piedjizdéni podle
délky fidi¢ské praxe vybrané skupiny fidict v obdobi 2012 — 2016 [8] [9] [10]
[11][12]
dil v po¢tu dopravnich nehod. Ve skupin€ do 1 roku praxe doslo v souhrnném rozpéti po-
¢tu dopravnich nehod k poklesu o 15. Ve skupin€ od 1 do 2 let praxe doslo v souhrnném
rozpéti poctu dopravnich nehod k poklesu o 6. Ve skupiné od 3 do 5 let praxe doSlo

v souhrnném rozpéti po¢tu dopravnich nehod k nartistu o 27.

2.2.4 Jizda pod vlivem alkoholu

Pojem ,,Jizda pod vlivem alkoholu* je vymezen v ustanoveni § 5 odst. 2, pism. a, b, zdkona
¢. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich, pod ndzvem Povinnosti Fidice,

kde je uvedeno:

.2 a) Ridic¢ nesmi pozit alkoholicky ndpoj ani jinou latku obsahujici alkohol nebo

uzit jinou navykovou latku behem jizdy.

.2 b) Ridic¢ nesmi Fidit vozidlo nebo jet na zvireti bezprostiedné po poziti alkoho-
lického napoje nebo uziti jiné navykové latky nebo v takové dobé po poziti alkoholického
napoje nebo uziti jiné navykove latky, kdy by mohl byt jesté pod viivem alkoholu nebo jiné
navykove latky. * [3]

Daéle se timto jedndnim zabyva také v ust. § 274 zak. ¢. 40/2009 sb., trestni zakonik, pod

nazvem ,,OhroZeni pod vlivem navykové latky“, kde je uvedeno.
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,odst. 1) Kdo vykonava ve stavu vylucujicim zpiisobilost, ktery si privodil vlivem navykové
latky, zaméstnani nebo jinou cinnost, pri kterych by mohl ohrozit Zivot nebo zdravi lidi
nebo zpusobit znacnou skodu na majetku, bude potrestan odnétim svobody az na jeden rok,

penézitym trestem nebo zakazem cinnosti. “ [6]

,odst. 2) Odnétim svobody na Sest mésicu az tri léta, penézitym trestem nebo zdakazem

cinnosti bude pachatel potrestan:

a) zpiisobi-li ¢inem uvedenym v odst. 1 havarii, dopravni nehodu nebo jinou nehodu,
Jjinému ublizeni na zdravi nebo veétsi Skodu na cizim majetku nebo jiny zavazny nd-
sledek,

b) spdcha-li takovy cin pri vvkonu zaméstnani nebo jiné cinnosti, pri kterych je viiv
navykové latky zvlast nebezpecny, zejména ridi-li hromadny dopravni prostredek,

nebo

byl-li za takovy cin v poslednich dvou letech odsouzen nebo z vykonu trestu odnéti svobody

ulozeného za takovy cin propusten. “ [6]

V daném piipad€ hovoiime o tmysIné trestné ¢innosti zavazného jednani fidice, kdy je
hodnota zjisténé a prokdzané hladiny alkoholu (ethanolu) v krvi vyssi, jak jedno promile
alkoholu (ethanolu) na kilogram télesné vahy fidi€e. Timto jednanim se tidi¢ dopousti

uvedeného piecinu. [6]

Jestlize zjisténa hladina alkoholu neptfesahuje hladinu jedné promile, pak se jedna o pode-
zfeni z prestupku, dle ustanoveni § 125¢ odst. 1 pism. b) zak. €. 361/2000 Sb., o provozu
na poz. komunikacich. O vin€ a druhu trestu, v dané véci, rozhoduje spravni organ mistné

prislusného Méstského ufadu nebo Magistratu, ve spravnim fizeni.

Stejnym zplsobem a ve stejné pravomoci je rozhodnuto i1 v piipade, kdy se na misté do-
pravni nehody fidi¢/ka odmitne podrobit orientaéni dechové zkouSce nebo i1 lékafskému
vySetfeni s odbérem biologického materialu (krve, moci). V daném piipad¢ se jedna o po-
ruSeni ustanoveni § 5 odst. 1 pism. f, g, zék. ¢. 361/2000 Sb., o provozu na poz. komunika-

cich a o podezieni z piestupku, dle ustanoveni § 125¢ odst. 1 pism. ¢) uvedeného zakona.

Predmétnou pti¢inu dopravnich nehod zpisobenych vybranou skupinou fidict, jak je uve-

deno v kapitole 2. 2, vyjadiuje nasledujici grafické zndzornéni.
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POD VLIVEM ALKOHOLU
—o— DO 1 ROKU OD1DO 2 LET OD3 DOS5LET
a
g 600 =
5 500
3‘: 400
) 300
E 200
AT 100 -
o 0
2012 2013 2014 2015 2016
—o— DO 1 ROKU 569 65 60 49 43
OD1DO 2 LET 275 262 37 22 31
OD3DOS5 LET 568 75 63 55 60
ROKY

Obr. 8: Graf ptehledu dopravnich nehod z pfi¢iny pod vlivem alkoholu podle
délky fidi¢ské praxe vybrané skupiny fidict v obdobi 2012 — 2016 [8] [9] [10]
[11][12]

2.2.5 Nespravny zpusob jizdy

Za nespravny zpusob jizdy povazujeme naptiklad prejizdéni z jednoho jizdniho pruhu
do jiného jizdniho pruhu,bez pouziti smérového svétla, nebo-li ,,blinkru® a tim, omezeni
nebo ohroZeni jiného Ucastnika, jedouciho v jizdnim pruhu, do kterého vozidlo ptejizdi.
Dale jizdni ukon nespravné otaceni nebo couvani, pti nedostate¢né pozornosti v rozhledu
kolem sebe, ptipadné nezajiSténi bezpecného otaceni nebo couvani pomoci druhé osoby.
Dale odbocovani vlevo, pfi zdsadnim nedodrzeni bezpecnosti silni¢niho provozu tim, Ze
fidi¢ ¢asto pomine, nebo nezna povinnost nesmét ohrozit jiného castnika jedouciho za
nim. [3]

v [ 1

Jednou z nejcastéjSich pticin nespravného zpiisobu jizdy tidi¢i je jejich nepozornost be-
hem fizeni motorového vozidla. Hovofime o skutecnosti, Ze Fidi€¢ se pIné nevénuje Fizeni
a nesleduje situaci v silniénim provozu. Do uvedené pficiny patii velmi ¢asto sekundar-
ni aktivity nebo-li ¢innosti, jako jsou piti napojli, konzumace jidla, kouieni, rozhovor se
spolujedoucimi, telefonovani, sledovani GPS, obsluha CD piehravace nebo radia, odvadéni
pozornosti pfevazenym zvifetem nebo ditétem a dalSi skuteCnosti. Zakladni Cinnosti pii
fizeni vozidla probihaji v posloupnosti piijmu informaci, jejich vyhodnoceni a nasledné v

korekci fizeni. Zasadni informace tidi¢ ziskdva pozornym sledovanim situace v provozu,
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kdy na né¢ musi pfiméfenym zplisobem reagovat a zpracovat je. Tento proces zpracovani
informaci se velmi Casto d&je ve velmi kratkém casovém intervalu. Pfi¢inou mozného
chybného jednani fidi¢e mtize byt i nedostatek informaci nebo jejich nespravny vybér, kte-
ry pfimo souvisi se ziskanymi znalostmi, zkuSenostmi a schopnosti fidice odliSit v dané

chvili dalezité podnéty, od méné dalezitych podnéti. [2]

Predmétnou ptic¢inu dopravnich nehod zpisobenych vybranou skupinou fidi¢t, jak je uve-

deno v kapitole 2. 2, vyjadiuje nasledujici grafické zndzornéni.

NESPRAVNY zPUSOB JizDY
—o— DO 1 ROKU OD1DO 2 LET OD 3 DO S5 LET
[a]
(e} 4 500
T 4000
2 3500
m' 3000 ~ & &
& 2500 — ¢
o 2 000
la 1500 ——
= 1000
Q 500
o 0
o 2012 2013 2014 2015 2016
—o— DO 1 ROKU 2291 2460 2610 2811 2944
OD 1DO 2 LET 1571 1537 1484 1653 1822
OD 3 DO 5 LET 3462 3761 3597 3823 3953
ROKY

Obr. 9: Graf ptehledu dopravnich nehod z pfic¢iny nespravny zpusob jizdy podle
délky fidicské praxe vybrané skupiny fidici v obdobi 2012 — 2016 [8] [9] [10]
[11][12]

2.3 Hmotna Skoda

Pti dopravnich nehodéach dochézi zcela automaticky ke hmotné §kod¢€ jak na zucastnénych
vozidlech, tak na majetku tzv. ,tietich osob*. Jedna se o zptusobeni hmotné Skody na
hmotném majetku fyzickych i pravnickych osob. Do této skupiny patii veskera zatizeni na
pozemnich komunikacich a jejich okoli, jako jsou svodidla, zabradli, sloupy vetfejného
osvétleni, sloupy elektrického vedeni. Majetkem fyzickych a pravnickych osob rozumime
také zaparkovand vozidla a pracovni stroje samojizdné. Déle se jedna o oploceni pozemka,

obvodové zdi rodinnych domt a budov rizného charakteru vyuziti. [3]
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2.4 Skoda na Zivotnim prosti-edi

V piimé souvislosti s poskozenim zucastnénych vozidel dochézi k tniku tzv. ,,provoznich
kapalin“. Timto pojmem rozumime kapaliny obsazené v provoznich ¢astech motorovych
vozidel, jako jsou pohonné hmoty (benzin, nafta), oleje (motorovy, brzdovy, pievodovy
atd.), kapalina v ostfikovaci, kapalina chladici soustavy. Tyto latky unikaji do bezprostied-
niho okoli mista dopravni nehody nebo havarie vozidel nebo i dal, podle aktualnich klima-
tickych podminek (dést’) nebo pfitomnosti vodnich tokii. V takovém piipadé miize byt ta-
kova kapalina rozsifena i do vzdalenéjSiho okoli, ¢imz muze dojit k ohrozeni rtiznych
struktur zivotniho prostiedi a tim k ekologické havérii.

wewvr

pravnich nehodach je unik nebezpecnych chemickych latek, prevazenych zacastnénymi
vozidly. V danych piipadech hovofime o moznosti zdvaznych nasledkti na lidském zdravi,

zivotech nebo Zivotnim prostiedi, ve smyslu ,,Obecného ohrozeni z nedbalosti®.

Tato problematika je vymezena v ustanoveni § 273zak. ¢. 40/2009 sb., trestni zédkoniku,

pod nédzvem ,,Obecné ohroZeni z nedbalosti*, kde je uvedeno.

,0dst. 1) Kdo z nedbalosti zpusobi obecné nebezpeci tim, Ze vyda lidi v nebezpeci smrti
nebo tézké ujmy na zdravi nebo cizi majetek v nebezpeci skody velkého rozsahu tim, Ze za-
pricini pozar nebo povoden nebo Skodlivy ucinek vybusnin, plynu, elektiiny nebo jinych
podobné nebezpecnych latek nebo sil nebo se dopusti jiného podobného nebezpecného
jednani, nebo kdo z nedbalosti takové obecné nebezpeci zvysi nebo ztizi jeho odvrdceni

nebo zmirnéni, bude potrestan odnétim svobody az na dvé léta nebo zdakazem cinnosti. ““ [6]

,,Odst. 2) Odnétim svobody na Sest mésicu az pet let nebo zdakazem cinnosti bude pachatel

potrestan,

a) zpusobi-li cinem uvedenym jedndanim v odstavci 1 tézkou ujmu na zdravi,
b) spacha-li takovy cin proto, zZe porusil duleZitou povinnost vyplyvajici z jeho za-

méstnani, povolani, postaveni nebo funkce nebo ulozenou mu podle zdakona,
zpuisobi-li takovym cinem znacnou Skodu. [6]

Odst. 3) Odnétim svobody na dvé léta az osm let nebo zdkazem cinnosti bude pachatel po-

trestan,

a) zpusobi-li cinem uvedenym jednanim v odstavci 1 smrt nebo
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b) zpusobi-li cinem uvedenym jednanim v odstavci 2 pism. b) skodu velkého rozsa-

hu nebo tézkou ujmu na zdravi. [6]

Odst. 4) Odnétim svobody na tri léta az deset let nebo zdkazem cinnosti bude pachatel po-

trestan, zpusobi-li cinem uvedenym jednanim v odstavci 2 pism. b) smrt. “ [6]

2.5 Skoda na zdravi

Velmi ¢asto dochazi pii dopravnich nehodach ke zranéni osob. V takovém ptipad¢ hovo-
fime o zpisobeni jmy na zdravi. Obecny pojem je upraven v § 122 zak. ¢. 40/2009 sb.,
trestni zakoniku, pod ndzvem ,,UbliZeni na zdravi a tézka Gijma na zdravi®, kde je uve-

deno.

,QOdst. 1) Ublizenim na zdravi se rozumi takovy stav zalezejici v poruse zdravinek jiném
onemocneni, ktery porusenim normdlnich télesnych nebo dusSevnich funkci znesnadnuje,
nikoli jen po kratkou dobu, odvykly zpiisob Zivota poskozeného a ktery vyzaduje lékarského

oSetreni.““ [6]

,,Odst. 2) Tézkou ujmou na zdravi se rozumi jen vazna porucha zdravi nebo jiné vazné

onemocneni. Za techto podminek je tézkou ujmou na zdravi

a) zmrzaceni,

b) ztrdta nebo podstatné snizeni pracovni zpiisobilosti,

¢) ochromeni udu,

d) ztrata nebo podstatné oslabeni funkce smyslového ustroji,
e) poskozeni dulezitého organu,

f) zohyzdeni,

g) vyvolani potratu nebo usmrceni plodu,

h) mucive utrapy nebo
delsi dobu trvajici porucha zdravi. “ [6]
Pti dopravnich nehodach dochéazi k poSkozeni zdravi netimyslnym jednanim ucastnik.

Tato skute¢nost je vymezena v ustanoveni § 148 zak. ¢. 40/2009 sb., trestni zdkoniku, pod

nazvem ,,UbliZeni na zdravi z nedbalosti“, kde je uvedeno.

,0dst. 1) Kdo jinému z nedbalosti ublizi na zdravi tim, Ze porusi diilezitou povinnost vyply-
vajici z jeho zaméstnani, povolani, postaveni nebo funkce nebo ulozenou mu podle zdkona,

bude potrestan odnéetim svobody az na jeden rok nebo zakazem cinnosti. “ [6]
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,,Odst. 2) Kdo z nedbalosti zpiisobi ublizeni na zdravi nejméné dvou osob proto, ze hrube
porusil zakony o ochrané Zivotniho prostiedi nebo zdkony o bezpecnosti prace nebo do-

pravy anebo hygienickeé zakony, bude potrestan odnétim svobody az na tri léta. “ [6]

Zpusobeni tézké jmy na zdravi je vymezeno v ustanoveni § 148 zak. ¢. 40/2009 sb., trest-

ni zakoniku, pod ndzvem ,,TéZké ubliZeni na zdravi z nedbalosti*, kde je uvedeno.

,0dst. 1)Kdo jinému z nedbalosti zpuisobi tezkou ujmu na zdravi, bude potrestan odnétim

svobody az na jeden rok nebo zdakazem cinnosti. “ [6]

,,Odst. 2) Odnétim svobody na Sest mésicii az ctyri léta nebo penéZitym trestem bude pa-
chatel potrestan, spdacha-li ¢in uvedeny v odstavci I proto, zZe porusil duleZitou povinnost
vyplhvajict z jeho zaméstnani, povolani, postaveni nebo funkce nebo ulozenou mu podle

zdkona. “ [6]

,,Odst. 3) Kdo z nedbalosti zpusobi tézkou ujmu na zdravi nejméné dvou osob proto, ze
hrubé porusil zakony o ochrané zivotniho prostiedi nebo zdkony o bezpecnosti prace nebo
dopravy anebo hygienické zakony, bude potrestan odnétim svobody na dve léta az osm

let. “ [6]

V ojedinélych ptipadech také dochazi pti dopravnich nehodach k usmrceni osob. Tato sku-
te¢nost je vymezena v ustanoveni § 143 zak. ¢. 40/2009 sb., trestni zakoniku, pod ndzvem

»Usmrceni z nedbalosti“, kde je uvedeno.

,, Odst 1)Kdo jinému z nedbalosti zpiisobi smrt, bude potrestan odnétim svobody na tri léta

nebo zakazem cinnosti. “ [6]

,,Odst. 2) Odnétim svobody na jeden rok az Sest let, bude pachatel potrestan, spacha-li cin
uvedeny v odstavci 1 proto, Ze porusil diileZitou povinnost vyplyvajici z jeho zaméstnani,

povolani, postaveni nebo funkce nebo ulozenou mu podle zdakona. “ [6]

., Odst. 3) Odnétim svobody na dve léta az osm let, bude pachatel potrestan, spachd-li ¢in
uvedeny v odstavci 1 proto, Ze hrube porusil zdkony o ochrané Zivotniho prostiedi nebo

zdkony o bezpecnosti prdce nebo dopravy anebo hygienické zakony.  [6]

., Odst. 4) Odnétim svobody na tii léta az deset let, bude pachatel potrestan, zpiisobi-li Ci-

nem uvedenym v odstavci 3 smrt nejméné dvou osob. “ [6]
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3 RIZIKO

Z hlediska dopravni bezpecnosti mohou riziko predstavovat také zcela opacné faktory,
jako je napiiklad nadmérné mnozstvi informaci, které¢ v daném okamziku zpiisobuje preti-
zeni mentélni kapacity fidice. Schopnost zpracovat tento pfisun informaci je velmi indivi-
dudlni. Kazdy fidi¢ ma odlisnou kapacitu pro vnimani, rozhodovani a reagovani béhem

fizeni vozidla.

Faktory snizujici tyto schopnosti u fidi¢e mohou byt inava, nedostatek dovednosti, zkuSe-
nosti, vék, ptipadny vliv 1ékt, alkoholu, drog (JNL — jinych navykovych latek), onemoc-
néni aj. Odolnost fidi¢e vici jakémukoliv zplisobu zatéze a ovlivnéni, je podminéna osob-

nostn¢ a situacng. [1]

Ke spravnému fizeni vozidel s moznosti rizika vzniku pfi¢in dopravni nehody, jsou kromé

smyslovych a télesnych predpokladt dulezité také dve psychologické kategorie:

» Kognitivni funkce — pozornost, odolnost proti monotonii pfisunu informaci, peri-
ferni zrakové vniméni, reak¢ni ¢as (piesnost a rychlost reagovani), pamét, inteli-
gence.

» Osobnostni vlastnosti — dominance, emocCni stabilita/labilita, extrover-

ze/introverze, Uzkostnost, svédomitost, sebekontrola, agresivita. [1]

Z hlediska vzniku pfi¢in dopravnich nehod jsou zasadni skutecnosti, jako jsou psychicka
labilita, zvySend mira agresivity, zhorSené ovladani emo¢nich impulzi, problémy se sebe-
ovladanim, tendence k riskovani, nedostatek sebekriti¢nosti, sklony k impulzivnimu cho-
véani v b&znych situacich, vzdor viigi autoritim (PCR — Policie Ceské republiky), nerespek-
tovani danych pravidel (legislativa). [1]
Z hlediska rizikovosti se identifikuji étyFi zptisoby dopravniho chovéani:

» Preventivni - mohlo zabranit vzniku nehodové udalosti.

» Defenzivni - mohlo umoznit fidi¢i vyhnout se nehodové situaci.

> Uhybné - mohlo dovolit jedinci vyvaznout z hrozici nehody.

» Kooperativni - obsahuje iniciativu pomoci jinym zvladnout obtizné situace. [1]
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3.1 Kauzailni souvislost rizik dopravnich nehod

V oblasti dopravni nehodovosti se vymezuji dvé vékové skupiny fidich, které vykazuji
vys$i riziko zavinéni vSech dopravnich nehod. Jsou to osoby ve véku 18 — 24 let a fidici

seniofi, pricemz veék neni bezprosttedné urcen. [1]

Obdobi tzv. mladé dospélosti je dobou postupného napliiovani svych tuzeb, ptani, ale i
ziskavani novych zkusenosti a uspokojovani osobnich potieb, jako je fizeni motorového

vozidla. [7]

3.1.1 Mladi ridici

Ridi¢i za¢ate¢nici jsou povazovani za skupinu predstavujici vyssi riziko vzniku dopravnich
nehod a dopravnich problémt predevsim kvili pfeceniovani vlastnich schopnosti realného
rozpoznani hroziciho nebezpeci, akceptace hroziciho rizika, malymi fidi¢skymi zkuSe-
nostmi a dovednostmi fizeni vozidla. Do dopravniho chovani této skupiny fidict se znacné
promita tendence k riskovani a soutézivosti, vyssi impulzivita, pfecenovani svych osobnich
schopnosti, nizs$i nebo jen mala ptredvidavost okolnosti v provozu a socidlni spole¢enské
vnimani.

Styl mladych fidi¢a charakterizuje nizsi odpovédnost za jejich rozhodnuti, mensi ohledu-
plnost a tolerance k potiebam ostatnich tcastnika provozu. [1]

K vys§imu riziku vzniku dopravnich nehod mladych fidi¢i ptispiva piredevsim fidi¢ska a
osobnostni nezralost, jako je nedostatecna praxe v fizeni vozidel, nezkuSenost v¢as rozpo-
znat a fesit rizikovou dopravni situaci, ¢imz dochézi k zdsadnimu podcenovani nebezpeci a
sebekritiky vlastnich schopnosti fizeni vozidla. Hlavni pfi¢inou vzniku dopravnich nehod
nebyva ani tak nedostatek psychické odolnosti, jako spiSe osobnostni povahové charakte-
ristiky jedinci. [1]

Vv

Nejcastéjsim zptisobem vzniku dopravni nehody mladych tidi¢t je nehoda jednoho, jim
fizeného vozidla, z divodu nezvladnuti ovladani a tim, ztraty kontroly nad vozidlem. Vel-
mi Casto se tento zplisob dopravni nehody vyskytuje v pfimé souvislosti s neptizptisobenim
rychlosti jizdy danym okolnostem a klimatickym podminkam v silni¢nim provozu. [1]

Mladi fidici jezdi Casto jen pro zabavu, ¢imz naprosto podcenuji az bagatelizuji realitu ,,0s-
trého silni¢niho provozu. Casto jsou béhem jizdy ovliviiovani spolujedoucimi vrstevniky,

¢imz dochazi k pfimému odvadéni pozornosti kfizeni vozidla. Ridi¢ zacatecnik
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s nedostatkem fidi¢skych dovednosti nema zautomatizované zakladni ¢innosti fizeni vozi-
dla, nedokéaze spravné interpretovat informace a zaméfit svoji pozornost na rizikové objek-
ty a rizikové situace v daném okamziku jizdy. ReSenim vzniklych dopravnich situaci vy-

¢erpa zna¢nou cast své mentalni kapacity, nez je tomu u zkusenych fidict. [1]

3.1.2  Starsi Fidici

Problematika bezpecné ucasti starSich fidi¢t (seniortl) v silnicnim provozu, je stale velmi
aktualni. Tyka se piedevsim rostouci intenzity provozu na pozemnich komunikacich a
znaéné integrity technologickych prvkl vyrabénych vozidel. Obecnou snahou je umoznit
starSim fidicim co nejdelsi aktivni Ucast v dopravé. Ztrata fidi¢ského opravnéni,
v disledku zptisobeni dopravnich nehod zavaznym porusenim dopravnich ptedpist, vede
ve svém kone¢ném disledku k omezeni starSich osob, kdy se stavaji imobilni, nejen vici
jejich zdravotnim potfebam (ndvstéva Iékare), ale také ke snizeni jejich socidlnich kontakti

(navstévy rodiny a ptibuznych). [1]

K nejcastejSim pric¢indm vzniku dopravnich nehod seniori patii chyby v situacich davani
prednosti v jizd€é (napf. pfi pfipojovani se na délnici do prubéZzného jizdniho pruhu), ne-
spravny odhad vzdalenosti a rychlosti jizdy ostatnich vozidel, nepozorné odboc¢ovani nebo
ptejizdéni v pribéznych jizdnich pruzich, ptipadné naprosté prehlédnuti dopravniho zna-

¢eni nebo 1 vozidla jin¢ho tcastnika v silni¢nim provozu. [1]

Dulezitym faktorem fidi¢l senioril je snizend schopnost motorickych schopnosti a zéklad-
nich smyslovych funkci, jako je zrak, kdy se zuzuje zorné pole, ostrost vidéni, sniZzena
schopnost rozeznat detaily. Ve vztahu k sluchu dochazi ke snizeni schopnosti rozeznavani
sméru a intenzity zvuku v okoli, slySeni slabych signald. [1]

Prodluzuje se reakéni doba pro zpracovani ptijatych informaci a reakce koordinovaného
pohybu ovladani vozidla. Dochazi k rychlejsi unavé. Naproti témto skute¢nostem starsi
fidi¢i nebyvaji pii fizeni agresivni, maji sniZenou rychlost jizdy, sniZuje se tendence
k riskovani a dominance v provozu. [1]

Veékoveé podminény pokles vykonnosti fizeni u starSich fidicl, je vic¢i bezpecnému fizeni
vozidla kompenzovan uplatnénim zkusenosti, dovednosti a celkovou osobni zralosti. Starsi

fidi¢i oproti mladym fidi¢m mnohem vice respektuji a dodrzuji pravni piedpisy. [1]
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3.2 Metoda analyzy pric¢in vzniku dopravnich nehod

Velmi uziteCnymi nastroji identifikaci vzniku moznych rizik jsou z obecného hlediska
kauzalni, nebo-li pfi¢inné rozbory procest, rizik a udalosti urcitych situaci. Cilem identifi-
kace rizik je v€asné odhaleni existujiciho nebo jiz hroziciho nebezpeci a jejich potencialni-
ho zdroje dfive, nez dojde k nezadouci uddlosti, s pfipadnymi zédvaznymi nasledky na

zdravi ¢i zivotech lidi, majetku nebo na Zivotnim prostredi. [4]

Pro analyzu pfi¢in vzniku dopravnich nehod zptisobenych tidici s praxi do 5 let jsem zvolil

metodu analyzy rizik zvanou Ishikawa diagram.

Tato metoda se zabyva rozborem tzv. ,kofenovych pri€in“. Jedna se o rozbor dil¢ich
pfi¢in, selhani ¢i nedostatkil pfedchézejicich vzniku rtiznych konkrétnich dopravnich ne-
hod. Casto se jedna o soub&h jednotlivych skrytych projevii technického charakteru (stroj-
vozidlo, porucha) i lidského charakteru (Clovék-fidi¢, selhani lidského Ccinitele), které

v kone¢ném disledku vyvolaji finalni udalost - dopravni nehodu. [4]

Metoda Ishikawa diagram je provadéna formou grafického zndzornéni vztahli mezi ptici-

nami a nasledky, pfipominajici svym vzhledem a tvarem tzv. ,,rybi kost*.

Nasledek dané analyzované situace je znazornén na zacatku celého diagramu, na misté
zvaném ,,hlava“. Smér znazornéni tvaru digramu neni nijak uréen. Konkrétni pficiny vzni-
ku daného nasledku, jsou vyjadieny a znazornény v samostatnych kategoriich, na jednotli-
vych ramenech ,kostickach®, spojujicich se do spolecné cesty ,,patete“k nasledku, ¢imz
znazoriuji celkovy tvar ,,rybi kosti* Ishikawa diagramu.
Pticiny se obvykle seskupuji do kategorii 5SM, 7M, 8M z anglickych nazvi: [4]

» Man - ¢clovek —fidic.
Metods - metody — legislativa.
Machine - stroj — vozidlo.
Material - material— palivo.
Management - fizeni- dopravni prostfedi, dopravni znacky.
Maintenance - udrzba — vozidla.

Mothernature - prostiedi - stav poz. komunikace, klimatické podminky.

V V.V V V V VY

Measurements - méteni - ovladaci prvky vozidla.



UTB ve Zliné, Fakulta logistiky a krizového Fizeni

35

II. PRAKTICKA CAST
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4 APLIKACE METODY ISHIKAWA DIAGRAM

V této Casti bakalaiské prace se vénuji praktickému zpracovani analyzy rizik piic¢in vzniku
dopravnich nehod zptsobenych fidici s praxi do péti let. K tomuto Gcelu jsem zvolil meto-
du Ishikawa diagram, zvanou také jako ,,rybi kost“. Jedna se o metodu zkoumani koteno-
vych pfi¢in riiznych jevl a skutecnosti predchazejicich kone¢nému nasledku, jako ucele-

nému procesu vzniku konkrétnich dopravnich nehod.

V jednotlivych podkapitolach je zpracovan rozbor moznych kofenovych pficin péti nejcas-
t&jsich pricin vzniku dopravnich nehod, které vyplyvaji ze statistickych ro¢enek doprav-
nich nehod na tGizemi Ceské republiky, jak je uvedeno v kapitole 2. 2. Jedna se o nepiimé-
fenou rychlost, nespravné piedjizdéni, nedani pfednosti v jizd€, nespravny zpisob jizdy a
jizdu pod vlivem alkoholu. Pofadi uvedenych pficin je dano Cetnosti spachanych doprav-

nich nehod uvedenou skupinou fidi¢t, za obdobi let 2012 az 2016 vcetné.

Kazda dil¢i analyza zacind znazornénim komplexniho Ishikawa diagramu, s riznym po-
¢tem kategorii a riznym mnozstvim konkrétnich kofenovych pficin, které v jednoinném
soubchu s nékolika dalSimi kofenovymi piicinami dalSich kategorii, mohou vytvoftit ko-
nec¢ny nasledek, uvedeny v ,,hlavé® diagramu.

Prvni diagram analyzuje proces vzniku néasledku dopravni nehody — nepfiméfena rychlost.
Druhy diagram analyzuje proces vzniku nasledku dopravni nehody — nespravné pred;jizdé-

ni. Oba diagramy obsahuji v§ech osm kategorii, ze skupiny 8M.

Tteti diagram analyzuje proces vzniku nasledku dopravni nehody — nedéni pfednosti.
Ctvrty diagram analyzuje proces vzniku nasledku dopravni nehody — nespravny zptisob
jizdy.

Paty diagram analyzuje proces vzniku nésledku dopravni nehody — pod vlivem alkoholu.

Tyto tf1 diagramy obsahuji Sest konkrétnich kategorii, ze skupiny 8M.
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Kategorie CLOVEK — popisuje konkrétni skute¢nosti osoby fidice, které mohou nastat pii

fizeni dvoustopych motorovych vozidel v provozu na pozemnich komunikacich.

>
>

Pohlavi — muz nebo Zena.

Vék — nejmladsi fidi¢/ka pro fizeni mot. vozidel do 3,5 tuny je od 18 let, senior je
formalné povazovan od 65 let, kdy podléhaji povinnosti prvni pravidelné 1ékaiské
prohlidky zpusobilosti fizeni motorovych vozidel, viz. Kapitola 3. 1.

Zdravotni stav — mtiZe se jednat o stav aktualni nebo dlouhodoby. V ptipadé aktu-
alniho stavu hovotfime o nemoci (chfipka, nevolnost nebo dlouhodoba - cukrovka).
Daéle zranéni, at’ uz samotného fidi¢e nebo prevazeného spolujedouciho, ve smyslu
akutniho zranéni (krvaceni, akutni Graz zlomeniny, popaleniny atd.). Dale mize do-
jit k nédhlé akutni zméné zdravotniho stavu fidice ¢i spolujedouciho béhem fizeni,
ve smyslu infarktu, ndhlé mozkové ptihody (mrtvice), epilepticky zachvat a jiné.
Handicap — ¢aste¢na nebo uplna absence koncetiny dilezité pro spravné a bezpec-
né ovladani vozidla. Omezeni, ztrata nebo uplna absence sluchu. Ridi¢i s timto
druhem postizeni musi mit sva motorova vozidla oznacena piktogramem, vyjadiu-
jicim konkrétni skupinu télesného postizeni fidi¢e. Oznaceni O2, oznacuje vozidlo
fizené osobou sluchové postizenou. Oznaceni O7, oznacuje vozidlo fizené¢ nebo
prepravujici osobu téZce zdravotné postizenou. Tato oznaceni ,,piktogramy*, jsou
uvedena v piiloze ¢. 13, vyhlasky €. 294/2015 Sb., kterou se provadéji pravidla
provozu na poz. komunikacich, zdkona ¢. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich
komunikacich, ve znéni pozdé&jSich predpisti a novel.

Pocet osob — zde se jedna predevsim o moznost ptimého ovlivnéni chovani, reakei
a psychického stavu fidice béhem jizdy pfepravovanymi osobami, které mohou
svym chovanim odvadét pozornost fidi¢e od fizeni vozidla, ovliviiovani a v€asnost
reakci a rozhodovani fidice béhem fizeni, negativni povzbuzovani k hazardovani,
nebezpecnému zpisobu jizdy, porusovani dopravnich ptedpisti, ohroZzovani svého
zdravi a zivota nepfipoutanim se bezpecnostnimi pasy, ohrozovani ostatnich ucast-
nikli v provozu vyhazovanim riznych pfedméth z vozidla, zhorSeni podminek
k tizeni koutenim tabakovych vyrobki, extrémné hlasitd reprodukce hudby atd.
Zpisobilost k Fizeni — z hlediska legislativy, jestlize vlastni nebo nevlastni fidic-
ské opravnéni pro danou skupinu motorovych vozidel, znalost pravnich piedpist

v dopravé, zplsobilost ve spravném ovladani motorového vozidla, se vSemi tech-
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nickymi a provoznimi aspekty, zdravotni a psychické zptsobilost k fizeni motoro-
vych vozidel.

» Vyspélost — osobnostni - mlady fidi¢ je nedockavy, zbrkly, bezohledny k okoli
atd., fidi¢ senior je klidné€j$i, rozvaznéjsi, zodpoveédnéjsi, mize mit zpomalené re-
akce na vniméani vSech jevl a informaci v dopravé, atd.

» Fyzické dispozice — postava - vySka, vaha, prostorova robustnost postavy. Tyto
aspekty mohou a Casto 1 znacné ovliviiuji schopnost fidict pti spravné manipulaci
s ovladacimi prvky v interiéru vozidla, dostatecného rozhledu kolem sebe, ¢imz
znaéné ovliviiuji bezpeéné jednani v provozu. Ridi¢i seniofi mohou mit zhorseny
zdravotni stav, ve smyslu pomalej$i nebo omezené motoriky koncetin pti ovladani
motorového vozidla, zhorSeny zrak, sluch atd.

» Povaha — zde je myslena moznost ovlivnéni jednani fidi¢t v pfimé souvislosti s je-
jich charakterovymi osobnostnimi vlastnostmi, jako je introvert, extrovert, melan-
cholik, sangvinik, cholerik.

» Psychické rozpoloZeni — v jakém aktudlnim psychickém stavu se nachazi. Muze se
jednat o jednani po prozitém stresovém okamziku, nebo v pokracujicim stresu
(Gamrti blizké osoby, vlastni smrtelné onemocnéni atd.), nebo naopak v radostné eu-
forii (svatebni den, vyznamné oslavy nebo udalosti).

» ZkuSenosti — ve vztahu k znalostem a dovednostem fizeni a ovladani vozidla v ja-
kychkoliv situacich vyvolanych riiznymi zménami v provozu. Celkova fidi¢ska zra-

lost ziskand dobou praxe fizeni a najetych kilometrt.

Kategorie STROJ (motorové vozidlo) — tato kategorie popisuje vztah ¢loveka, jako fidice

s fizenim dvoustopého motorového vozidla, podle jeho zakladnich aspekti:

» Druh — osobni vozidlo, souprava osobniho vozidla s ptivésem, nakladni vozidlo,
souprava nékladniho vozidla s pfivésem nebo navésem, autobus.

» Ovladatelnost — délka vozidla nebo soupravy, akcelerace nebo-li vykon motoru
slouzi k rychlému a tim, bezpecnému piedjeti jiného vozidla, ptipadné se ¢astecné
nebo zcela vyhnout hrozici kolizi nebo srazce. Déle elektronické systémy, jako
jsou ABS — Anti block systém brzdového systému, kdy pti prudkém brzdéni nedo-
chazi k zablokovani kol, ASR - Anti slip regulativ nebo-li regulace prokluzu pod-
vozku vyuZivand predevS§im pii rozjizdéni vozidla na kluzké vozovce, ESP -
Electronic stability program je elektronicky stabiliza¢ni systém zajist'ujici stabilitu

vozidla v jizdni stop€ na vozovce a v neposledni fad¢ posilova¢ Fizeni, diky kte-
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rému je velmi snadné otdCeni volantem piedevsim na misté, kdy fidi¢ potiebuje
dokoncit manévr napft. parkovani. Déle je v ovladatelnosti motorového vozidla di-
lezitou skutecnosti

» ZatiZeni - znamena samotna hmotnost vozidla nebo soupravy vozidel, ¢i naloZeny
naklad. Zde hovotime o ovlivnéni i z hlediska mnozstvi a zptisobu spravného nebo
nespravného ulozeni (pevny naklad-stavebni materidly, dievo pisky, Stérky nebo
tekuty naklad, jako PHM - pohonné hmoty, mléko a jiné kapaliny).

» Bezpecnostni prvky — je souhrn vSech aktivnich a pasivnich ¢innosti nebo vybavy
vozidla, které slouzi k pfedchazeni vzniku koliznich situaci, nebo maji za kol sni-
zit miru hrozicich nebo jiz probihajicich nasledki. [5]

» Aktivni bezpecnosti rozumime vSechny prvky, které zvysuji bezpecnost osob ve
vozidle pfed dopravni nehodou. Do této skupiny prvki patii vyhled z vozidla, po-
hodli fidi¢e, vykon motoru, brzdné schopnosti vozidla, manévrovatelnou (polomér
zataceni), osvétleni vozidla, soustava pérovani a tlumica (pohodli posadky, stabili-
ta a ptilnavost vozidla k vozovce), kola a pneumatiky (spravny tlak, hloubka dezé-
nu, zvoleny druh podle ro¢niho obdobi). [5]

» Pasivni bezpe¢nosti rozumime vSechny prvky, které chrani osoby ve vozidle v
dob¢ priibéhu dopravni nehody. Do této skupiny prvkl patii druh a tuhost kon-
strukce karoserie vozidla a jeji tuhost, deformaéni zony na pohlceni narazu jsou
pfedni a zadni ¢ast vozidla, ,,bezpecna klec* je stfedni ¢ast vozidla urend pro
bezpeci posadky, v dobé deformace vozidla, vnitini vyztuhy bo¢nich dveri vici

4

nejrizikoveéj§im bocnim narazim, bezpecnostni pasy, airbagy, originalni bez-
pecnostni skla, kterd se pfi stietu roztfisti na drobné tupé strepy, upoiadani a po-
uzity material ovladacich prvki, které v priibéhu dopravni nehody nesmi ohrozit
predevsim fidice napf. ostrymi hranami, bezpe€nostni textilni a plastové materi-
aly v interiéru vozidla nesmi zahotet, ale jen doutnat a v neposledni fad¢ také ja-
kékoliv volné loZené predméty nebo zavazadla mimo nechranény zavazadlovy

prostor (pii kolizi ndrazu dochazi k extrémnimu narGstu hmotnosti jinak neSkod-

nym piredmétl). [5]

Kategorie MATERIAL — touto kategorii je myslen vztah provozovani vozidla a kvalita
pouzivanych provoznich kapalin 1 kvalita celé konstrukce vozidla v koliznich situacich, ve
kterych mlze byt prave akcelerace motoru, pouzitim kvalitnich pohonnych hmot, zdsadnim

bezpec¢nostnim opatfenim v danych situacich pted, nebo v priitbéhu dopravni nehody.
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» Kbvalita pohonnych hmot - ve smyslu tankovani pouze certifikovanych paliv na
ovéfenych cerpacich stanicich (benzin, diesel, LPG — Liquefied Petroleum gas,
zkapalnény ropny plyn, smés propan butanu pro pohon motorovych vozidel). Tyto
aspekty mohou mit znacny vyznam pro funkcnost a vykon motoru pii eliminaci
mozného stfetu s jinym ucastnikem, zvladnutim koliznich situaci vlivem zmén kli-
matickych podminek, stavu povrchu vozovky, tykajicich se pfedevsim castého vy-
jeti z komunikace.

» Mnozstvi paliva — mize byt pfi¢inou ztraty funk¢nosti a ovladatelnosti vozidla, za-
sadnim bezpecnostnim opatienim vzniku dopravni nehody.

» Konstrukce vozidla - majici zna¢ny vliv na pevnost a odolnost karoserie, véetné
provoznich vlastnosti motorového vozidla.

» Tuhost podvozku — ovliviiuje ovladatelnost a reakce vozidla v riznych situacich

Kategorie UDRZBA (vozidla) — do této kategorie patii celkovy technicky stav motorové-
ho vozidla a pravidelnych technickych kontrol. Provadéni pravidelnych kontrol zakladnich

provoznich mechanizmi, jejich pravidelna udrzba a opravy kvalitnimi ndhradnimi dily.

» STK - stanice technické kontroly + ME — méteni emisi vyfukovych plynd, vyja-
difuje zptsobilost motorového vozidla k silni¢nimu provozu.

» Koroze karoserie vozidla - majici znacny vliv na bezpecnost konstrukce a pro-
vozni vlastnosti motorového vozidla.

» Odstranéni zavad - které piimo ovliviluji bezpecnost posadky a tim i celého sil-
ni¢niho provozu. Zavady mohou byt i dlouhodob¢;jsiho charakteru, napt. opotiebeni
brzdového systému, nebo kratkodobé napt. zavada v osvétleni, predevSim levé
strany vozidla, kdy za zhorSené viditelnosti takové vozidlo plisobi jako motocykl a
zasadné ovliviluje vnimani ostatnich ucastniki v provozu, napt. pti predjizdéni,
s nedostatecnym bo¢nim odstupem. Dale mize dojit k tzv. akutnim zadvadam beé-
hem jizdy. Rtizné poruchy elektronickych systémi, nebo defekt pneumatiky.

» Zavady zaskleni — muze se jednat o rozbiti Celniho skla napt. kamenem odmrsté-
nym od kol protijedouciho vozidla. V takovém ptipade je mysleno poskozeni vice
jak 50 % plochy celniho skla, ktera zna¢né zhorSuje vyhled.

» Znedlisténi skel — zejména v zimnim obdobi si fidi¢i odstrani z plochy skel vozidla,
predevsim Celniho skla, pouze malou ¢ést.

» Zavady Fizeni — fidi¢/ka uzije mot. vozidlo se zavadou pohanéné napravy nebo

pokracuje v jizd€ po vzniku poSkozeni napravy, napt. najetim na stiedovy ostrivek.
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Dezén pneumatik — kvalita dezénu pneumatik osazenych na motorovém vozidle
ma zasadni vliv na délku brzdné drahy, stabilitu vozidla na mokré nebo jinak zne-
¢isténé vozovce. U pneumatik se znacné€ nebo zcela opotiebenym dezénem je také
vetsi pravdépodobnost vzniku defektu a tim, v nepiiméiené rychlosti vzniku kolize.
Pravidelna kontrola - spociva v pravidelné komplexni kontrole vozidla, doplnéni
kvalitnich provoznich kapalin, kontrole spravného tlaku v pneumatikach, hloubka
dezénu a vhodny druh pneumatiky vici rocnimu obdobi. Dale je dilezité pouziti

kvalitnich nahradnich dilt.

Kategorie MERENI (ovladaci prvky vozidla) — je zamé&fena pfedeviim na interiérové

ovladaci prvky vozidla a celkovy jizdni komfort fidi¢e a posadky.

>

Viditelnost a rozhled ridice - z vozidla, ktera zajiSt'uje v€asnou a spravnou Citel-
nost dulezitych skute¢nosti béhem jizdy, jako je dopravni znaceni, dopravni infor-
mace o aktudlnim déni v provozu nebo stavebnich upravach v dané lokalité apod.
Ergonomie nastaveni sedadla Fidi¢e — vertikdln¢ i horizontaln€, pro spravné
ovladani volantu.

Nastaveni spravné polohy zpétnych zrcatek - pro spravny a dostatecny piehled o
situaci v provozu za sebou.

Umisténi ovladacich prvki — pfimo souvisi se spravnym nastavenim sedadla fidi-
¢e a jeho spravnym ovladanim ovladacich prvkd.

Spravnou funk¢énost ukazatelii na pristrojové desce - jako je rychlomér, otac-

komeér, palivomér, ukazatel teploty kapaliny v chladi¢i apod.

Kategorie METODY (legislativa) — obsahuje vSechny konkrétni pravni piedpisy spojené

s provozem na pozemnich komunikacich, ve smyslu Gcastnikt, vozidel, dopravnich situaci

a vSech souvisejicich skutecnosti.

W

» Zakon ¢. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich - obsahujici

mimo zékladnich pravidel provozu, také ,,bodovy systém* hodnoceni ptestupkii
spachanych na tuseku dopravy. Jedna se o systém tzv. ,trestnich bodu*, ud¢lova-
nich prestupkii. V Ceské republice je vytvoren od roku 2012. Trestni body jsou za-
pisovany do evidenc¢nich karet fidi¢d. Pii dosaZeni celkového souctu 12 bodd,

v obdobi 12 po sob¢ nasledujicich mésict, je fidi€¢ vyzvan mistné ptisluSnym orga-
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nem statni spravy, do spravniho fizeni, kde je mu udélen zakaz fizeni motorovych
vozidel na dobu jednoho roku a je mu odebran tidi¢sky prikaz. [3]

Zakon ¢. 40/2009 Sb., trestni zakonik pojednava o trestnych ¢inech spachanych
mimo jiné, na useku dopravy. Pfevdzné se jednd o neumyslné trestné Ciny, jako
jsou Ublizeni na zdravi z nedbalosti, T¢zké ubliZzeni na zdravi z nedbalosti, Usmr-
ceni, Mafeni vykonu ufedniho rozhodnuti a vykdzani, Obecné ohrozeni. Do katego-

rie imyslnych trestnych ¢ina patii Ohrozeni pod vlivem navykové latky. [6]

» Zakon ¢. 111/1994 Sb., o silni¢ni dopravé ze skupiny tzv. ,,socialnich predpisi,

tykajici se predevsim dodrzovani zatizeni vozidla nebo soupravy, dodrzovani doby
fizeni a bezpecnostnich prestavek fidice. [5]

Vyhlaska €. 294/2015 Sb., provadéci predpis zakona €. 361/2000 Sb., o PNPK,
pojednava o dopravnim znaceni a veSkerych dopravnich zafizenich, jako soucasti
dopravni infrastruktury. Upravuje obecna ustanoveni o vSech dopravnich znac-
kach, svételnych a akustickych signalech, dopravnich zatizenich, oznaceni osob,

vozidel a véci ve zvlastnich ptipadech a fizeni provozu na poz. komunikacich. [5]

Kategorie PROSTREDI (pozemni komunikace, klimatické podminky) — tato kategorie

zahrnuje vSechny skutecnosti tykajici se komunikaci, s pfimou vazbou na aktualni zmény

klimatickych podminek v silni¢ni doprave.

>

Stavebni a dopravné technicky stav poz. komunikace- jedna se o zatacky, stou-
pani nebo klesani s riznymi sklony vozovky.

Vymoly, vytluky - o rliznych rozmérech a hloubkach, na riznych mistech nebo
usecich komunikace.

Stav povrchu vozovky - zneciSténi provoznimi kapalinami vozidel uniklych pfi
stfetu nebo z diivodu zavady tésnosti daného systému vozidla. Unikem tekutého
nebo sypkého nékladu uniklého nebo vysypaného béhem jizdy vozidla.

Naledi, souvisla vrstva snéhu - nebo kombinace uvedeného, tzn. zasn€¢zené naledi.
PoSkozena rozvolnéna ¢ast Zivice - podél krajnice, kterd mliZze zplsobit sjeti vozi-
dla do ptilehlého ptikopu.

Viditelnost - zména denni doby (denni svétlo, Sero pii stmivani, tma v noci), z di-
vodu aktudlnich zmén klimatickych podminek vznikne mlha, husté snéZeni, husty
dést’, snéhova vichfrice.

Piekazky na vozovce - po vichficich mohou byt na vozovce spadené stromy nebo

vétve a jiné prekazky, jako napt. stavebni material sloZeny na mistni komunikaci.
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» Aquaplaning - v piipad¢ narazového nebo déle trvajiciho desté se mlze ve vyje-
tych kolejich na povrchu vozovky nachdzet vétsi mnozstvi vody, ¢imz mutze dojit
nepfiméfenou rychlosti k aquaplaningu (ztrata kontaktu pneumatiky s povrchem
vozovky).

» Sesuv pidy - do vozovky, z divodu pfivalovych nebo dlouhodobych destt.

» Stiet s lesni zvéii - (divoké prase, srna, srnec, danék, jelen, atd.) nebo domacim
zviretem - (pes, kocka, kun, ovce, prase domaci atd.). Jedna se predevSim o nahlé
vbéhnuti zvefe nebo zvifat do vozovky a tim, vytvoieni nahlé a necekané piekazky

v provozu na pozemnich komunikacich.

Kategorie MANAGEMENT (dopravni znaceni) — v prostiedi silni¢niho provozu se jedna
o svislé a vodorovné dopravni znacky, svételné a akustické signaly, dopravni zafizeni a

zatizeni pro provozni informace a jejich

» Spravné umisténi - z hlediska v¢asného informovani ucastnikd, nevhodné umisté-
ni podél fadovych domt a objektli, kde mohou splynout s timto okolim, dale tésné
pfed odbocenim nebo kiizovatkou, ¢imz se znacné sniZuje €asovy prostor pro
spravné rozhodnuti o sméru a zptsobu jizdy.

» Srozumitelnost sdéleni - o mistech nebo usecich jejich platnosti, nespravna po-
sloupnost sdé€leni o néslednych cilech v daném sméru jizdy, uzavirky, objizdky.

» Spravnou Citelnost - kdy mohou byt ¢astecné nebo zcela zakryty trvalou silnicni
vegetaci (stromy, vzrostlé kefe nebo jejich €asti), riznymi reklamnimi poutaci,
z dlivodu zmén klimatickych podminek mtze byt dopravni znaceni zasnéZeno, pii-
padné znecisténo silnym provozem nékladnich vozidel.

> Umyslné poskozeni - miize se jednat zakryti plochy dopr. znaGeni, o odcizeni ce-
lych nebo jen casti svislych dopravnich znacek, jelikoZz jsou vyrobeny z lehkych
kovt a tyto jsou nasledné prodédvany do sbérnych surovin.

» Meéfeni rychlosti - mize byt provadéné stacionarné radary umisténymi na sloupech
podél komunikace nebo radarem obsluhovanym policisty. Dal$i moznost je méteni
b&hem jizdy specialnim vozidlem dopravni hlidky PCR.

> Dopravni informace - vyjadieni aktualnich informaci o pribéhu dopravy a jejich

zméndch, na svételnych panelech dopravnich zatizeni dalnicni sité.
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Kategorie CLOVEK — popisuje konkrétni skute¢nosti osoby fidi¢e, které mohou nastat pii

fizeni dvoustopych motorovych vozidel v provozu na pozemnich komunikacich.

>
>

Pohlavi — muz nebo Zena.

Vék — nejmladsi fidi¢/ka pro fizeni mot. vozidel do 3,5 tuny je od 18 let, senior je
formalné povazovan od 65 let, kdy podléhaji povinnosti prvni pravidelné 1ékarské
prohlidky zpusobilosti fizeni motorovych vozidel, viz. Kapitola 3. 1.

Zdravotni stav — mtiZe se jednat o stav aktualni nebo dlouhodoby. V ptipadé aktu-
alniho stavu hovofime o nemoci (chfipka, nevolnost nebo dlouhodobd - cukrovka).
Daéle zranéni, at’ uz samotného fidice nebo prevazeného spolujedouciho, ve smyslu
akutniho zranéni (krvaceni, akutni iraz zlomeniny, popaleniny atd.). Dale maze do-
jit k nédhlé akutni zméné zdravotniho stavu fidice ¢i spolujedouciho béhem fizeni,
ve smyslu infarktu, ndhlé mozkové ptihody (mrtvice), epilepticky zachvat a jiné.
Handicap — ¢aste¢na nebo tuplna absence koncetiny dilezité pro spravné a bezpec-
né ovladani vozidla. Omezeni, ztrata nebo uplna absence sluchu. Ridi¢i s timto
druhem postizeni musi mit svd motorova vozidla oznacena piktogramem, vyjadiu-
jicim konkrétni skupinu té€lesného postizeni fidice. Oznaceni 02, oznacuje vozidlo
fizené osobou sluchové postizenou. Oznaceni O7, oznacuje vozidlo fizené nebo
prepravujici osobu tézce zdravotné postizenou. Tato oznaceni ,,piktogramy*, jsou
uvedena v pfiloze ¢. 13, vyhlaSky ¢. 294/2015 Sb., kterou se provadéji pravidla
provozu na poz. komunikacich, zdkona ¢. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich
komunikacich, ve znéni pozdéjsich ptedpist a novel.

Pocet osob — zde se jedna predevSim o moznost ptimého ovlivnéni chovani, reakei
a psychického stavu fidice béhem jizdy pfepravovanymi osobami, které mohou
svym chovanim odvadét pozornost fidi¢e od fizeni vozidla, ovliviiovani a v€asnost
reakci a rozhodovéani fidice béhem fizeni, negativni povzbuzovani k hazardovani,
nebezpecnému zpisobu jizdy, porusovani dopravnich ptedpisti, ohroZzovani svého
zdravi a zivota nepfipoutanim se bezpecnostnimi pasy, ohrozovani ostatnich ucast-
nikli v provozu vyhazovanim riznych pfedméth z vozidla, zhorSeni podminek
k tizeni koufenim tabakovych vyrobki, extrémné hlasita reprodukce hudby atd.
Zpisobilost k Fizeni — jestlize vlastni nebo nevlastni fidi¢ské opravnéni pro danou
skupinu motorovych vozidel, znalost pravnich ptfedpisti v doprave, zptsobilost ve
spravném ovladani motorového vozidla, se v§emi technickymi a provoznimi aspek-

ty, zdravotni a psychicka zpiisobilost k fizeni motorovych vozidel.
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» Vyspélost — osobnostni - mlady fidi¢ je nedockavy, zbrkly, bezohledny k okoli
atd., fidi¢ senior je klidné&jsi, rozvaznéjsi, zodpovédnéjsi, mize mit zpomalené re-
akce na vnimani vSech jevil a informaci v doprave, atd.

» Fyzické dispozice — postava - vyska, vaha, prostorova robustnost postavy. Tyto
aspekty mohou a €asto i znacné ovliviiuji schopnost fidict pfi spravné manipulaci
s ovladacimi prvky v interiéru vozidla, dostate¢ného rozhledu kolem sebe, ¢imz
znaéné ovliviiuji bezpeéné jednani v provozu. Ridi¢i seniofi mohou mit zhorSeny
zdravotni stav, ve smyslu pomalejsi nebo omezené motoriky koncetin pii ovladani
motorového vozidla, zhorSeny zrak, sluch atd.

» Povaha — zde je mySlena moznost ovlivnéni jednani fidi¢t v ptfimé souvislosti s je-
jich charakterovymi osobnostnimi vlastnostmi, jako je introvert, extrovert, melan-

cholik, sangvinik, cholerik.

Kategorie STROJ (motorové vozidlo) — tato kategorie popisuje vztah ¢lovéka, jako fidice

s fizenim dvoustopého motorového vozidla, podle jeho zakladnich aspekti:

» Osobni vozidlo — samostatn¢ nebo souprava osobniho vozidla s ptivésem.

» Nakladni vozidlo — samostatn¢ nebo souprava nakladniho vozidla s pfivésem ne-
bo navésem, autobus.

» Ovladatelnost — délka vozidla nebo soupravy, akcelerace nebo-li vykon motoru
slouzi k rychlému a tim, bezpecnému piedjeti jiného vozidla, ptipadné se ¢astecné
nebo zcela vyhnout hrozici kolizi nebo srazce. Dale elektronické systémy, jako
jsou ABS — Anti block systém brzdového systému, kdy pfi prudkém brzdéni nedo-
chazi k zablokovani kol, ASR - Anti slip regulativ, regulace prokluzu podvozku
vyuzivana predevSim pfi rozjizdéni vozidla na kluzké vozovce, ESP - Electronic
stability program je elektronicky stabilizacni systém zajiStujici stabilitu vozidla
v jizdni stopé na vozovce a v neposledni fad¢ posilovaé Fizeni, diky kterému je
velmi snadné otaceni volantem piedev§im na misté, kdy fidi¢ potfebuje dokoncit
manévr napt. parkovani.

» ZatiZeni - ve smyslu samotné hmotnosti vozidla nebo soupravy vozidel, ¢i naloze-
ny naklad. Zde hovoiime o ovlivnéni i1 z hlediska mnozstvi a zptisobu spravného
nebo nespravného ulozeni (pevny naklad - stavebni materialy, dievo pisky, Stérky

nebo tekuty naklad, jako PHM - pohonné hmoty, mléko a jiné kapaliny).
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» Bezpecnostni prvky — je souhrn vSech aktivnich a pasivnich ¢innosti nebo vybavy
vozidla, které slouzi k pfedchazeni vzniku koliznich situaci, nebo maji za ukol sni-
zit miru hrozicich nebo jiz probihajicich nasledki. [5]

» Aktivni bezpe¢nosti - rozumime vSechny prvky, které zvysuji bezpe¢nost osob ve
vozidle pred dopravni nehodou. Do této skupiny prvkl patii vyhled z vozidla, po-
hodli fidice, vykon motoru, brzdné schopnosti vozidla, manévrovatelnou (polomér
zataCeni), osvétleni vozidla, soustava pérovani a tlumict (pohodli posadky, stabili-
ta a pfilnavost vozidla k vozovce), kola a pneumatiky (spravny tlak, hloubka dezé-
nu, zvoleny druh podle ro¢niho obdobi). [5]

» Pasivni bezpecnosti - rozumime vSechny prvky, které chrani osoby ve vozidle v
dobé pribéhu dopravni nehody. Do této skupiny prvkil patii druh a tuhost kon-
strukce karoserie vozidla a jeji tuhost, deformaéni zony na pohlceni narazu jsou
predni a zadni Cast vozidla, ,,bezpecna klec* je stiedni ¢ast vozidla uréend pro
bezpeci posadky, v dobé deformace vozidla, vnitini vyztuhy bo¢nich dveFi vici
nejrizikovéj§im bocnim naraziim, bezpecnostni pasy, airbagy, originalni bez-
pecnostni skla, kterd se pfi stietu rozttisti na drobné tupé stiepy, uporadani a po-
uzity material ovladacich prvki, které v prubéhu dopravni nehody nesmi ohrozit
predevsim fidi¢e napf. ostrymi hranami, bezpe¢nostni textilni a plastové materi-
aly v interiéru vozidla nesmi zahotet, ale jen doutnat a v neposledni fad¢ také ja-
kékoliv volné loZené predméty nebo zavazadla mimo nechranény zavazadlovy
prostor (pii kolizi ndrazu dochazi k extrémnimu nariistu hmotnosti jinak neskod-

nym piedméti). [5]

Kategorie MATERIAL — touto kategorii je myslen vztah provozovéani vozidla a kvalita
pouzivanych provoznich kapalin v koliznich situacich, ve kterych mlze byt pravé akcele-
race motoru, pouzitim kvalitnich pohonnych hmot, zdsadnim bezpe¢nostnim opatfenim

v danych situacich pted, nebo v prubéhu dopravni nehody.

W

» Mnozstvi paliva — mize byt pfi¢inou ztraty funkcnosti a ovladatelnosti vozidla, za-
sadnim bezpecnostnim opatfenim vzniku dopravni nehody.

» Kbvalita pohonnych hmot - ve smyslu tankovani pouze certifikovanych paliv na
ovétenych Cerpacich stanicich (benzin, diesel, LPG — Liquefied Petroleum gas,
zkapalnény ropny plyn, smés propan butanu pro pohon motorovych vozidel). Tyto
aspekty mohou mit zna¢ny vyznam pro funkcnost a vykon motoru pfi eliminaci

mozného stfetu s jinym ucastnikem, zvladnutim koliznich situaci vlivem zmén kli-



UTB ve Zliné, Fakulta logistiky a krizového Fizeni 49

>

>

matickych podminek, stavu povrchu vozovky, tykajicich se pfedev§im castého vy-
jeti z komunikace.

Konstrukce vozidla - majici zna¢ny vliv na pevnost a odolnost karoserie, vcetné
provoznich vlastnosti motorového vozidla.

Tuhost podvozku — ovlivituje ovladatelnost a reakce vozidla v riiznych situacich.

Kategoric UDRZBA (vozidla) — do této kategorie patii celkovy technicky stav motorové-

ho vozidla a pravidelnych technickych kontrol. Provadéni pravidelnych kontrol zakladnich

provoznich mechanizmi, jejich pravidelna udrzba a opravy kvalitnimi ndhradnimi dily.

>
>

STK - stanice technické kontroly — zptisobilost mot. vozidla k silni¢nimu provozu.
Odstranéni zavad - které pfimo ovliviuji bezpecnost posadky a tim i celého sil-
ni¢niho provozu. Zavady mohou byt i dlouhodobéjsiho charakteru, napt. opotiebeni
brzdového systému, nebo kratkodobé napt. zavada v osvétleni, predevSim levé
strany vozidla, kdy za zhorSené viditelnosti takové vozidlo piisobi jako motocykl a
zasadn¢ ovliviiuje vnimani ostatnich ucastniki v provozu, napi. pii predjizdénti,
s nedostatecnym bo¢nim odstupem. Ddle miize dojit k tzv. akutnim zdvaddm beé-
hem jizdy. RGzné poruchy elektronickych systémi, nebo defekt pneumatiky.
Zavady zaskleni — mlZe se jednat o rozbiti Celniho skla napf. kamenem odmrsté-
nym od kol protijedouciho vozidla. V takovém ptipad¢ je mysSleno poSkozeni vice
jak 50 % plochy Celniho skla, ktera zna¢né zhorSuje vyhled.

Znecisténi skel — zejména v zimnim obdobi si fidi¢i odstrani z plochy skel vozidla,
predevsim Celniho skla, pouze malou ¢ast.

Zavady Fizeni — opily fidi¢/ka pouzije mot. vozidlo se zdvadou pohanéné napravy
nebo pokracuje v jizd€ po vzniku poSkozeni napravy, napt. najetim na sttedovy ost-
ravek.

Zavada smérovych svétel — v okamziku zapoceti jizdniho Ukonu piedjizdéni
nejsou ostatni ucastnici provozu véas informovani o zamysleném nebo zapocatém
jednani fidice pfed sebou nebo vedle sebe (v jiném jizdnim pruhu).

Vykon motoru — jedné se o okamzity zvySeny vykon motoru, ktery ma velky vy-
znam pro bezpecné predjizdéni, které by melo byt provedeno v co nejkratSim useku
a Casu prejeti do protisméru jizdy.

Absence zpétnych zrcatek — v takovém piipad¢ fidi¢ nema potiebny piehled o si-

tuaci za sebou a predjizdi tzv. ,,naslepo*.
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Kategorie MERENI (ovladaci prvky vozidla) — je zaméfena piedev§im na interiérové

ovladaci prvky vozidla a celkovy jizdni komfort fidi¢e a posadky.

» Umisténi ovladacich prvka — pfimo souvisi se spravnym nastavenim sedadla fidi-
¢e a jeho spravnym ovladanim ovladacich prvki.

» Viditelnost a rozhled Fidi¢e - z vozidla, ktera zajistuje v€asnou a spravnou citel-
nost dulezitych skute¢nosti béhem jizdy, jako je dopravni znaceni, dopravni infor-
mace o aktudlnim déni v provozu nebo stavebnich upravach v dané lokalité apod.

> Ergonomie nastaveni sedadla fidice - a to jak vertikaln¢, tak horizontalné. Nasta-
veni spravné polohy zpétnych zrcatek a volantu.

» Spravnou funkénost ukazatelii na pristrojové desce - jako je rychlomér, otac-

komér, palivomér, ukazatel teploty kapaliny v chladic¢i apod.

Kategorie METODY (legislativa) — obsahuje vSechny konkrétni pravni ptedpisy spojené
s provozem na pozemnich komunikacich, ve smyslu ucastnikii, vozidel, dopravnich situaci

a vSech souvisejicich skutecnosti.

» Zakon ¢. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich obsahujici mi-
mo zékladnich pravidel provozu, také ,,bodovy systém* hodnoceni ptestupkti spa-
chanych na tseku dopravy. Jedna se o systém tzv. , trestnich boda*, udélovanych
tvofen od roku 2012. Trestni body jsou zapisovany do evidencnich karet fidich. Pfi
dosazeni celkového souctu 12 bodi, je fidi¢ vyzvan mistné piisluSnym organem do
spravniho ftizeni, kde je mu udélen zékaz fizeni motorovych vozidel na dobu jed-
noho roku a je mu odebran fidi¢sky prikaz. [5]

» Zakon ¢. 40/2009 Sb., trestni zakonik pojednava o trestnych ¢inech spachanych
mimo jiné, na Useku dopravy. Pievdzné se jednd o netimyslné trestné Ciny, jako

jsou Ublizeni na zdravi z nedbalosti, Tézké ubliZzeni na zdravi z nedbalosti, Usmr-
ceni, Mafeni vykonu tfedniho rozhodnuti a vykdzani, Obecné ohrozeni. Do katego-
rie imyslnych trestnych ¢ind patii Ohrozeni pod vlivem navykové latky. [6]

» Zakon ¢. 111/1994 Sb., o silni¢ni dopravé ze skupiny tzv. ,,socialnich piedpisi®,
tykajici se predevsim dodrzovani zatizeni vozidla nebo soupravy, dodrzovani doby
fizeni a bezpe¢nostnich ptestavek fidice. [5]

» Vyhlaska €. 294/2015 Sb., provadéci piedpis zakona ¢. 361/2000 Sh., o PNPK,
pojednava o dopravnim znaceni a veSkerych dopravnich zafizenich, jako soucasti

dopravni infrastruktury. Upravuje obecnd ustanoveni o vSech dopravnich znac-
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kach, svételnych a akustickych signalech, dopravnich zafizenich, oznaceni osob,

vozidel a véci ve zvlastnich piipadech a fizeni provozu na poz. komunikacich. [5]

Kategoric PROSTREDI (pozemni komunikace, klimatické podminky) — tato kategorie

zahrnuje vSechny skutecnosti tykajici se komunikaci, s pfimou vazbou na aktualni zmény

klimatickych podminek v silni¢ni dopravé.

>

Stavebni a dopravné technicky stav poz. komunikace - jedna se o zatacky, stou-
pani nebo klesani s riiznymi sklony vozovky.

Vymoly, vytluky - o riznych rozmérech a hloubkach, na riiznych mistech nebo
usecich komunikace.

Znecisténi provoznimi kapalinami vozidel - uniklych pfi stietu nebo z divodu
zavady té€snosti daného systému vozidla.

Unikem tekutého nebo sypkého nakladu - uniklého nebo vysypaného z vozidla.
Poskozena rozvolnéna ¢ast Zivice - pod¢l krajnice, kterd mize zpisobit sjeti vozi-
dla do prilehlého piikopu.

Naledi, souvisla vrstva snéhu - nebo kombinace uvedeného, tzn. zasn€zené naledi.
Viditelnost- zména denni doby (denni svétlo, Sero pfi stmivani, tma v noci), z di-
vodu aktudlnich zmén klimatickych podminek vznikne mlha, husté snéZeni, husty
dést’, snéhova vichfice.

Piekazky na vozovce - po vichficich mohou byt na vozovce spadené stromy nebo
vétve a jiné, jako napf. stavebni material sloZeny na mistni komunikaci z divodu
stavebnich praci.

Aquaplaning - v pfipad€ narazového nebo déle trvajiciho desté se mlze ve vyje-
tych kolejich na povrchu vozovky nachazet vétsi mnozstvi vody, ¢imz miize dojit
k aquaplaningu (ztrata kontaktu pneumatiky s povrchem vozovky).

Sesuv pidy - do vozovky, z divodu piivalovych nebo dlouhodobych dest’.

Stret s lesni zvéri - (divoké prase, srna, srnec, dan¢k, jelen, atd.) nebo domacim
zviretem - (pes, kocka, kun, ovce, prase domaci atd.). Jedna se predev§im o nahlé
vbéhnuti zvéte nebo zvifat do vozovky a tim, vytvoreni nahlé a neCekané piekazky

v provozu na pozemnich komunikacich.

Kategorie MANAGEMENT (dopravni znaceni) — v prostiedi silnicniho provozu se jedna

o svislé a vodorovné dopravni znacky, svételné a akustické signaly, dopravni zafizeni a

zafizeni pro provozni informace a jejich
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» Spravné umisténi — z hlediska véasného informovani ti€astniki, nevhodné umisté-
ni podél fadovych domt a objektti, kde mohou splynout s timto okolim, déle tésné
pied odboCenim nebo kiizovatkou, ¢imz se znacné sniZuje Casovy prostor pro
spravné rozhodnuti o sméru a zptisobu jizdy.

» Srozumitelnost sdéleni - o mistech nebo Gsecich jejich platnosti, nespravna po-
sloupnost sdéleni o naslednych cilech v daném sméru jizdy, uzavirky, objizd’ky.

» Spravnou viditelnost - kdy mohou byt ¢aste¢n¢ nebo zcela zakryty trvalou silni¢ni
vegetaci (stromy, vzrostlé kefe nebo jejich Casti), riznymi reklamnimi poutaci,
z diivodu zmén klimatickych podminek mtze byt dopravni znaceni zasnézeno, pfi-
padné znecisténo silnym provozem nékladnich vozidel.

> UmysIné poskozeni - miZe se jednat zakryti plochy dopr. znaceni, o odcizeni nebo
naruSeni celistvosti svislych dopravnich znacek, jelikoz jsou z lehkych kovi a tyto
jsou prodavany do sbérnych surovin. Z hlediska zmén klimatickych podminek mii-
ze byt dopravni znafeni zakryto snéhem, ptipadné znecisténo silnym provozem na-

kladnich vozidel.
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Kategorie CLOVEK — popisuje konkrétni skute¢nosti osoby fidi¢e, které mohou nastat pii

fizeni dvoustopych motorovych vozidel v provozu na pozemnich komunikacich.

>
>

Pohlavi — muz nebo Zena.

Vék — nejmladsi fidi¢/ka pro fizeni mot. vozidel do 3,5 tuny je od 18 let, senior je
formalné povazovan od 65 let, kdy podléhaji povinnosti prvni pravidelné 1ékarské
prohlidky zpusobilosti fizeni motorovych vozidel, viz. Kapitola 3. 1.

Zdravotni stav — mtiZe se jednat o stav aktualni nebo dlouhodoby. V ptipadé¢ aktu-
alniho stavu hovofime o nemoci (chfipka, nevolnost nebo dlouhodoba - cukrovka).
Daéle zranéni, at’ uz samotného fidice nebo prevazeného spolujedouciho, ve smyslu
akutniho zranéni (krvaceni, akutni Graz zlomeniny, popaleniny atd.). Dale mize do-
jit k nédhlé akutni zméné zdravotniho stavu fidice ¢1 spolujedouciho béhem fizeni,
ve smyslu infarktu, ndhlé mozkové ptihody (mrtvice), epilepticky zachvat a jiné.
Handicap — ¢aste¢na nebo uplna absence koncetiny dilezité pro spravné a bezpec-
né ovladani vozidla. Omezeni, ztrata nebo uplna absence sluchu. Ridi¢i s timto
druhem postizeni musi mit svd motorova vozidla oznacena piktogramem, vyjadiu-
jicim konkrétni skupinu té€lesného postizeni fidice. Oznaceni O2, oznacuje vozidlo
fizené osobou sluchové postizenou. Oznaceni O7, oznacuje vozidlo fizené nebo
prepravujici osobu tézce zdravotné postizenou. Tato oznaceni ,,piktogramy*, jsou
uvedena v pfiloze ¢. 13, vyhlaSky ¢. 294/2015 Sb., kterou se provadéji pravidla
provozu na poz. komunikacich, zdkona ¢. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich
komunikacich, ve znéni pozdéjsich ptedpist a novel.

Pocet osob — zde se jedna predevSim o moznost ptimého ovlivnéni chovani, reakei
a psychického stavu fidice béhem jizdy pfepravovanymi osobami, které mohou
svym chovanim odvadét pozornost fidi¢e od fizeni vozidla, ovliviiovani a v€asnost
reakci a rozhodovéani fidice béhem fizeni, negativni povzbuzovani k hazardovani,
nebezpecnému zpisobu jizdy, porusovani dopravnich ptedpisti, ohroZzovani svého
zdravi a zivota nepfipoutanim se bezpecnostnimi pasy, ohrozovani ostatnich ucast-
nik@i v provozu vyhazovanim riznych pfedmétl z vozidla, zhorSeni podminek
k tizeni koufenim tabakovych vyrobki, extrémné hlasita reprodukce hudby atd.
Zpisobilost k Fizeni — jestlize vlastni nebo nevlastni fidi¢ské opravnéni pro danou
skupinu motorovych vozidel, znalost pravnich ptedpisti v doprave, zptsobilost ve
spravném ovladani motorového vozidla, se v§emi technickymi a provoznimi aspek-

ty, zdravotni a psychicka zptisobilost k fizeni motorovych vozidel.
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» Vyspélost — osobnostni - mlady fidi¢ je nedockavy, zbrkly, bezohledny k okoli
atd., fidi¢ senior je klidné&jsi, rozvaznéjsi, zodpovédnéjsi, mize mit zpomalené re-
akce na vnimani vSech jevil a informaci v doprave, atd.

» Fyzické dispozice — postava - vyska, vaha, prostorova robustnost postavy. Tyto
aspekty mohou a Casto i znacné ovliviluji schopnost fidic¢l pfi spravné manipulaci
s ovladacimi prvky v interiéru vozidla, dostate¢ného rozhledu kolem sebe, ¢imz
znaéné ovliviiuji bezpeéné jednani v provozu. Ridi¢i seniofi mohou mit zhorSeny
zdravotni stav, ve smyslu pomalej$i nebo omezené motoriky koncetin pii ovladani
motorového vozidla, zhorSeny zrak, sluch atd.

» Povaha — zde je mySlena moznost ovlivnéni jednani fidi¢t v ptfimé souvislosti s je-
jich charakterovymi osobnostnimi vlastnostmi, jako je introvert, extrovert, melan-

cholik, sangvinik, cholerik.

Kategorie STROJ (motorové vozidlo) — tato kategorie popisuje vztah ¢lovéka, jako fidice

s fizenim dvoustopého motorového vozidla, podle jeho zékladnich aspekti:

» Osobni vozidlo — samostatn¢ nebo souprava osobniho vozidla s ptivésem.

» Nakladni vozidlo — samostatn¢ nebo souprava nakladniho vozidla s pfivésem ne-
bo navésem, autobus.

» Ovladatelnost — délka vozidla nebo soupravy, akcelerace nebo-li vykon motoru
slouzi k rychlému a tim, bezpecnému piedjeti jiného vozidla, ptipadné se ¢astecné
nebo zcela vyhnout hrozici kolizi nebo srazce. Dale elektronické systémy, jako
jsou ABS — Anti block systém brzdového systému, kdy pfi prudkém brzdéni nedo-
chazi k zablokovani kol, ASR - Anti slip regulativ, regulace prokluzu podvozku
vyuzivana predevSim pfi rozjizdéni vozidla na kluzké vozovce, ESP - Electronic
stability program je elektronicky stabilizacni systém zajiStujici stabilitu vozidla
v jizdni stopé na vozovce a v neposledni fad¢ posilova¢ Fizeni, diky kterému je
velmi snadné otaceni volantem piedev§im na misté, kdy fidi¢ potiebuje dokoncit
manévr napt. parkovani.

» ZatiZeni - ve smyslu samotné hmotnosti vozidla nebo soupravy vozidel, ¢i naloze-
ny naklad. Zde hovoiime o ovlivnéni i1 z hlediska mnozstvi a zptisobu spravného
nebo nespravného ulozeni (pevny naklad - stavebni materialy, dievo pisky, Stérky

nebo tekuty naklad, jako PHM - pohonné hmoty, mléko a jiné kapaliny).
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» Bezpecnostni prvky — je souhrn vSech aktivnich a pasivnich ¢innosti nebo vybavy
vozidla, které slouzi k pfedchazeni vzniku koliznich situaci, nebo maji za kol sni-
zit miru hrozicich nebo jiz probihajicich nasledki.

» AKktivni bezpecnosti rozumime vSechny prvky, které zvysuji bezpecnost osob ve
vozidle pred dopravni nehodou. Do této skupiny prvkl patii vyhled z vozidla, po-
hodli fidice, vykon motoru, brzdné schopnosti vozidla, manévrovatelnou (polomér
zataCeni), osvétleni vozidla, soustava pérovani a tlumict (pohodli posadky, stabili-
ta a pfilnavost vozidla k vozovce), kola a pneumatiky (spravny tlak, hloubka dezé-
nu, zvoleny druh podle ro¢niho obdobi). [5]

» Pasivni bezpefnosti rozumime vSechny prvky, které¢ chrani osoby ve vozidle v
dobé pribéhu dopravni nehody. Do této skupiny prvkil patii druh a tuhost kon-
strukce karoserie vozidla a jeji tuhost, deformaéni zony na pohlceni narazu jsou
predni a zadni Cast vozidla, ,,bezpecna klec* je stiedni ¢ast vozidla uréend pro
bezpeci posadky, v dobé deformace vozidla, vnitini vyztuhy bocnich dveFi vici
nejrizikovéj§im bocnim naraziim, bezpecnostni pasy, airbagy, originalni bez-
pecnostni skla, kterd se pfi stietu roztfisti na drobné tupé stiepy, uporadani a po-
uzity material ovladacich prvki, které v prubéhu dopravni nehody nesmi ohrozit
predevsim fidi¢e napf. ostrymi hranami, bezpe¢nostni textilni a plastové materi-
aly v interiéru vozidla nesmi zahotet, ale jen doutnat a v neposledni fad¢ také ja-
kékoliv volné loZené predméty nebo zavazadla mimo nechranény zavazadlovy
prostor (pii kolizi ndrazu dochazi k extrémnimu nariistu hmotnosti jinak neskod-

nym piedméti). [5]

Kategorie MATERIAL — touto kategorii je myslen vztah provozovéani vozidla a kvalita
pouzivanych provoznich kapalin v koliznich situacich, ve kterych mtze byt pravé akcele-
race motoru, pouzitim kvalitnich pohonnych hmot, zdsadnim bezpe¢nostnim opatfenim

v danych situacich pfed, nebo v prubéhu dopravni nehody.

» Druh paliva v souvislosti s typem motoru vozidla (benzin, diesel, LPG — Liquefied
Petroleum gas, nebo-li zkapalnény ropny plyn, smés propan butanu pro pohon mo-
torovych vozidel).

» Kovalita pohonnych hmeot, ve smyslu tankovani pouze certifikovanych paliv na
ovéfenych Cerpacich stanicich. Tyto aspekty mohou mit znaény vyznam pro elimi-
naci mozného stfetu s jinym ucastnikem, zvladnutim koliznich situaci vlivem zmén

klimatickych podminek, viditelnosti a stavu povrchu vozovky, tykajicich se prede-
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v§im Castého vyjeti z komunikace, s naslednym narazem do riznych soucésti ko-
munikaci (zébradli, svodidla aj.), nebo do trvalého porostu (stromy, kefe) nebo riaz-

nych budov ¢i objekti a jejich oploceni.

Kategorie UDRZBA (vozidla) — do této kategorie patii celkovy technicky stav motorové-

ho vozidla a pravidelnych technickych kontrol. Provadéni pravidelnych kontrol zakladnich

provoznich mechanizmt, jejich pravidelnd Gdrzba a opravy kvalitnimi ndhradnimi dily.

>
>

STK - stanice technické kontroly — zptsobilost mot. vozidla k silnicnimu provozu.
Odstranéni zavad - které ptimo ovliviiuji bezpecnost posadky a tim i celého sil-
ni¢niho provozu. Zavady mohou byt i dlouhodobéjsiho charakteru, napt. opotiebeni
brzdového systému, nebo kratkodobé napt. zavada v osvétleni, predevSim levé
strany vozidla, kdy za zhorSené viditelnosti takové vozidlo piisobi jako motocykl a
zasadné ovliviluje vnimani ostatnich ucastnikd v provozu, napt. pti predjizdéni,
s nedostateCnym bo¢nim odstupem. Dale mtze dojit k tzv. akutnim zdvadam be¢-
hem jizdy. Rtzné poruchy elektronickych systémdi, nebo defekt pneumatiky.
Zavady zaskleni — mlze se jednat o rozbiti ¢elniho skla napf. kamenem odmrsté-
nym od kol protijedouciho vozidla. V takovém ptipadé je mysleno poSkozeni vice
jak 50 % plochy Celniho skla, ktera zna¢né zhorSuje vyhled.

Znecisténi skel — zejména v zimnim obdobi si fidi¢i odstrani z plochy skel vozidla,
piedevsim celniho skla, pouze malou ¢ast.

Zavady Fizeni — opily fidi¢/ka pouZzije mot. vozidlo se zdvadou pohanéné napravy
nebo pokracuje v jizdé po vzniku poSkozeni népravy, napf. najetim na sttedovy ost-
ravek.

Vykon motoru — jednd se o okamzity zvySeny vykon motoru, ktery ma velky vy-
znam pro bezpecné predjizdéni, které by mélo byt provedeno v co nejkratSim useku
a Casu prejeti do protisméru jizdy.

Absence zpétnych zrcatek — v takovém piipad¢ fidi¢ nema potiebny piehled o si-

tuaci za sebou a neda prednost v jizd¢ tramvaji tzv. ,,naslepo®.

Kategorie METODY (legislativa) — obsahuje vSechny konkrétni pravni ptedpisy spojené

s provozem na pozemnich komunikacich, ve smyslu Gc€astnikt, vozidel, dopravnich situaci

a vSech souvisejicich skutecnosti.

» Zakon ¢. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich obsahujici mi-

mo zékladnich pravidel provozu, také ,,bodovy systém* hodnoceni ptestupkt spa-
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chanych na tseku dopravy. Jedné se o systém tzv. ,trestnich boda*, udélovanych
prestupkti. V Ceské republice je vytvoren od roku 2012. Trestni body jsou zapiso-
vany do evidenc¢nich karet fidi¢i. Pii dosazeni celkového souctu 12 bodt, v obdobi
12 po sobé¢ nasledujicich mésict, je fidi¢ vyzvan mistné piislusSnym orgdnem statni
spravy, do spravniho fizeni, kde je mu udé€len zakaz fizeni motorovych vozidel na
dobu jednoho roku a je mu odebran fidi¢sky prikaz. [3]

» Zakon ¢. 40/2009 Sb., trestni zakonik pojednava o trestnych ¢inech spachanych
mimo jiné, na useku dopravy. Pievazné se jedna o netimyslné trestné Ciny, jako
jsou Ublizeni na zdravi z nedbalosti, Tézké ubliZzeni na zdravi z nedbalosti, Usmr-
ceni, Mareni vykonu ufedniho rozhodnuti a vykézani, Obecné ohroZeni. Do katego-
rie umyslnych trestnych ¢inli patii Ohrozeni pod vlivem navykové latky. [6]

» Zakon €. 111/1994 Sb., o silni¢ni dopravé ze skupiny tzv. ,,socialnich predpisi®,
tykajici se predevsim dodrzovani zatizeni vozidla nebo soupravy, dodrzovani doby
fizeni a bezpe¢nostnich prestavek fidice. [5]

» Vyhlaska €. 294/2015 Sb., provadéci predpis zakona ¢. 361/2000 Sb., o PNPK,
pojednéva o dopravnim znaceni a veskerych dopravnich zatizenich, jako soucasti
dopravni infrastruktury. Upravuje obecnd ustanoveni o vSech dopravnich znac-
kach, svételnych a akustickych signalech, dopravnich zatizenich, oznaceni osob,
vozidel a véci ve zvlastnich pfipadech a fizeni provozu na poz. komunikacich. [5]

» Tuning — Upravami karoserie nebo nedodrzeni povoleného zpiisobu tonovani boc-

nich skel mize byt sniZzena viditelnost a rozhled.

Kategorie PROSTREDI (pozemni komunikace, klimatické podminky) — tato kategorie
zahrnuje vSechny skutecnosti tykajici se komunikaci, s pfimou vazbou na aktudlni zmény

klimatickych podminek v silni¢ni dopravée.

» Stavebni a dopravné technicky stav poz. komunikace- jedna se o zatacky, stou-
pani nebo klesani s riznymi sklony vozovky.

» Vymoly, vytluky - o riznych rozmérech a hloubkach, na riznych mistech nebo
usecich komunikace.

» Naledi, souvisla vrstva snéhu - nebo kombinace uvedeného, tzn. zasnézené naledi.

» Viditelnost — zména denni doby (denni svétlo, Sero pii stmivani, tma v noci), z
divodu aktualnich zmén klimatickych podminek vznikne mlha, husté snézeni, hus-

ty dést’, sn¢hova vichfice.
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>

Piekazky na vozovce — po vichficich mohou byt na vozovce spadené stromy nebo
vétve a jiné, jako napf. stavebni material slozeny na mistni komunikaci z divodu

stavebnich praci.

Kategorie MANAGEMENT (dopravni znaceni) — v prostiedi silnicniho provozu se jedna

o svislé a vodorovné dopravni znacky, svételné a akustické signdly, dopravni zafizeni a

zafizeni pro provozni informace a jejich

>

Spravné umisténi — z hlediska v€asného informovani tcastnikl, nevhodné umiste-
ni podél fadovych domt a objektli, kde mohou splynout s timto okolim, dale t€sn¢
pred odbocenim nebo kiizovatkou, ¢imz se zna¢né snizuje Casovy prostor pro
spravné rozhodnuti o sméru a zpisobu jizdy.

Srozumitelnost sdéleni - o mistech nebo usecich jejich platnosti, nespravna po-
sloupnost sdéleni o néslednych cilech v daném sméru jizdy, uzavirky, objizd’ky.
Spravnou viditelnost- kdy mohou byt ¢asteéné nebo zcela zakryty trvalou silni¢ni
vegetaci (stromy, vzrostlé kefe nebo jejich casti), riznymi reklamnimi poutaci,
z ditvodu zmén klimatickych podminek miize byt dopravni znaceni zasnézeno, pii-
padné znec€iSténo silnym provozem nakladnich vozidel.

Umyslné poskozeni - mize se jednat zakryti plochy dopr. znageni, o odcizeni nebo
naru$eni celistvosti svislych dopravnich znacek, jelikoz jsou z lehkych kovi a tyto
jsou prodavany do sbérnych surovin.

Absence dopravnich znacdek - mize se jednat o odcizeni nebo obdobi od zniceni

dopravnich znacek pti dopravni nehod¢ a opétovného osazeni na dané misto.
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Kategorie CLOVEK — popisuje konkrétni skute¢nosti osoby fidi¢e, které mohou nastat pii

fizeni dvoustopych motorovych vozidel v provozu na pozemnich komunikacich.

> Umysl — v této skute¢nosti je spatfovan védomé jednani idi¢t, ktefi se pii prova-
déni rtiznych jizdnich ukont nebo rtiznych Cinnostech uvnitt vozidla amysln€ ne-
vénuji fizeni a sledovani situace v provozu.

» Netamysl — je spatfovan v neimyslném jednani napf. couvani se souc¢asnym otace-
nim, kdy sleduje prostor pouze za sebou a predni ¢asti narazi.

» Pohlavi — muz nebo zena.

» VéEk — nejmladsi fidi¢/ka pro tfizeni mot. vozidel do 3,5 tuny je od 18 let, senior je
formalné povazovan od 65 let, kdy podléhaji povinnosti prvni pravidelné 1ékatské
prohlidky zpusobilosti fizeni motorovych vozidel, viz. Kapitola 3. 1.

» Zdravotni stav — miZze se jednat o stav aktualni nebo dlouhodoby. V ptipadé aktu-
alniho stavu hovotfime o nemoci (chfipka, nevolnost nebo dlouhodoba - cukrovka).
Daéle zranéni, at’ uz samotného fidice nebo prevazeného spolujedouciho, ve smyslu
akutniho zranéni (krvaceni, akutni Graz zlomeniny, popaleniny atd.). Dale miize do-
jit k nahlé akutni zméné zdravotniho stavu fidice ¢i spolujedouciho béhem fizent,
ve smyslu infarktu, nahlé mozkové ptihody (mrtvice), epilepticky zachvat a jiné.

» Handicap — ¢aste¢na nebo uplna absence koncetiny dtlezité pro spravné a bezpec-
né ovladani vozidla. Omezeni, ztrata nebo uplna absence sluchu. Ridi¢i s timto
druhem postizeni musi mit svd motorova vozidla oznacena piktogramem, vyjadiu-
jicim konkrétni skupinu té€lesného postizeni fidice. Oznaceni O2, oznacuje vozidlo
fizené osobou sluchové postizenou. Oznaceni O7, oznacuje vozidlo fizené nebo
prepravujici osobu tézce zdravotné postizenou. Tato oznaceni ,,piktogramy*, jsou
uvedena v piiloze €. 13, vyhlasky ¢. 294/2015 Sb., kterou se provadéji pravidla
provozu na poz. komunikacich, zdkona ¢. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich
komunikacich, ve znéni pozd¢jSich predpisi a novel.

> Pocet spolujedoucich — zde se jedna predev§sim o moznost pfimého ovlivnéni cho-
vani, reakci a psychického stavu fidi¢e béhem jizdy prepravovanymi osobami, které
mohou svym chovanim odvadét pozornost fidice od fizeni vozidla, ovliviiovani a
vCasnost reakci a rozhodovani fidice béhem fizeni, negativni povzbuzovani
k hazardovéani, nebezpecnému zpisobu jizdy, porusovani dopravnich piedpist,
ohrozovani svého zdravi a Zivota nepfipoutdnim se bezpecnostnimi pasy, ohrozo-

vani ostatnich uc€astnikii v provozu vyhazovanim riznych ptedméti z vozidla,
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zhorseni podminek k fizeni koufenim tabakovych vyrobkd, extrémné hlasita repro-
dukce hudby atd.

» Fyzické dispozice — postava - vyska, vaha, prostorova robustnost postavy. Tyto
aspekty mohou a Casto 1 znacné ovlivituji schopnost fidict pfi spravné manipulaci
s ovladacimi prvky v interiéru vozidla, dostate¢ného rozhledu kolem sebe, ¢imz
znaéné ovliviiuji bezpeéné jednani v provozu. Ridi¢i seniofi mohou mit zhorseny
zdravotni stav, ve smyslu pomalej$i nebo omezené motoriky koncetin pii ovladani
motorového vozidla, zhorSeny zrak, sluch atd.

» Psychické rozpoloZeni — v jakém aktudlnim psychickém stavu se nachdzi. Mtze se
jednat o jednani po prozitém stresovém okamziku, nebo v pokracujicim stresu
(amrti blizké osoby, vlastni smrtelné onemocnéni atd.), nebo naopak v radostné eu-
forii (svatebni den, vyznamné oslavy nebo udélosti).

» Nepozornost — je bezprostiedné spojena s urovni ovlivnéni alkoholem, ktery snizu-
je schopnost reakci na vnéjsi podnéty. DalSim jevem muze byt atmosféra ve vozi-

dle, zptisobend chovanim spolujedoucich.

Kategorie STROJ (motorové vozidlo) — tato kategorie popisuje vztah clovéka, jako fidice

s fizenim dvoustopého motorového vozidla, podle jeho zékladnich aspekti:

» Osobni vozidlo — samostatné nebo souprava osobniho vozidla s privésem,

» Nakladni vozidlo — samostatn¢ nebo souprava nakladniho vozidla s pfivésem ne-
bo navésem, autobus.

» Ovladatelnost — délka vozidla nebo soupravy, akcelerace nebo-li vykon motoru
slouzi k rychlému a tim, bezpecnému piedjeti jiného vozidla, ptipadné se ¢astecné
nebo zcela vyhnout hrozici kolizi nebo srazce. Déle elektronické systémy, jako
jsou ABS — Anti block systém brzdového systému, kdy pti prudkém brzdéni nedo-
chézi k zablokovani kol, ASR - Anti slip regulativ nebo-li regulace prokluzu pod-
vozku vyuZivanad predevS§im pii rozjizdéni vozidla na kluzké vozovce, ESP -
Electronic stability program je elektronicky stabilizacni systém zajiSt'ujici stabilitu
vozidla v jizdni stop€ na vozovce a v neposledni fad¢ posilovac¢ Fizeni, diky kte-
rému je velmi snadné otdceni volantem piedevSim na misté, kdy fidi¢ potiebuje
dokoncit manévr napf. parkovani.

» ZatiZeni - ve smyslu samotné hmotnosti vozidla nebo soupravy vozidel, ¢i naloze-

ny naklad. Zde hovoiime o ovlivnéni i z hlediska mnozstvi a zptisobu spravného
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nebo nespravného ulozeni (pevny naklad - stavebni materidly, dfevo pisky, Stérky
nebo tekuty naklad, jako PHM - pohonné hmoty, mléko a jiné kapaliny).

» Bezpecnostni prvky — je souhrn vSech aktivnich a pasivnich ¢innosti nebo vybavy
vozidla, které slouzi k pfedchazeni vzniku koliznich situaci, nebo maji za tikol sni-
zit miru hrozicich nebo jiz probihajicich nasledki.

» Aktivni bezpecnosti rozumime vSechny prvky, které zvySuji bezpe¢nost osob ve
vozidle pfed dopravni nehodou. Do této skupiny prvka patii vyhled z vozidla, po-
hodli fidi¢e, vykon motoru, brzdné schopnosti vozidla, manévrovatelnou (polomér
zataceni), osvétleni vozidla, soustava pérovani a tlumica (pohodli posadky, stabili-
ta a prilnavost vozidla k vozovce), kola a pneumatiky (spravny tlak, hloubka dezé-
nu, zvoleny druh podle ro¢niho obdobi). [5]

» Pasivni bezpecnosti rozumime vSechny prvky, které chrani osoby ve vozidle v
dob¢ pribc¢hu dopravni nehody. Do této skupiny prvkil patéi druh a tuhost kon-
strukce karoserie vozidla a jeji tuhost, deformaéni zony na pohlceni narazu jsou
pfedni a zadni c¢ast vozidla, ,,bezpecna klec* je stfedni ¢ast vozidla urena pro
bezpeci posadky, v dobé deformace vozidla, vnitini vyztuhy bo¢nich dveri vici
nejrizikovéj§im bocnim narazim, bezpecnostni pasy, airbagy, originalni bez-
pecnostni skla, kterd se pfi stietu roztfisti na drobné tupé stiepy, uporadani a po-
uzity material ovladacich prvki, které v prubéhu dopravni nehody nesmi ohrozit
predevsim fidice napf. ostrymi hranami, bezpe¢nostni textilni a plastové materi-
aly v interiéru vozidla nesmi zahotet, ale jen doutnat a v neposledni fad¢ také ja-
kékoliv volné loZené piredméty nebo zavazadla mimo nechranény zavazadlovy
prostor (pfi kolizi ndrazu dochazi k extrémnimu naristu hmotnosti jinak neskod-

nym piredmétl). [5]

Kategorie UDRZBA (vozidla) — do této kategorie patii celkovy technicky stav motorové-
ho vozidla a pravidelnych technickych kontrol. Provadéni pravidelnych kontrol zakladnich

provoznich mechanizmt, jejich pravidelnd tidrzba a opravy kvalitnimi nahradnimi dily.

» STK - stanice technické kontroly — zptisobilost mot. vozidla k silni¢nimu provozu.

» Odstranéni zavad - které pfimo ovliviluji bezpecnost posadky a tim i celého sil-
ni¢niho provozu. Zavady mohou byt i dlouhodob¢jsiho charakteru, napt. opotiebeni
brzdového systému, nebo kratkodobé napt. zavada v osvétleni, predevSim levé
strany vozidla, kdy za zhorSené viditelnosti takové vozidlo pisobi jako motocykl a

zasadné ovliviiuje vnimani ostatnich ucastniki v provozu, napt. pii predjizdénti,
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s nedostatecnym bo¢nim odstupem. Dale mize dojit k tzv. akutnim zadvadam be¢-
hem jizdy. Rtzné poruchy elektronickych systémdi, nebo defekt pneumatiky.

» Zavady zaskleni — mlze se jednat o rozbiti ¢elniho skla napf. kamenem odmrsté-
nym od kol protijedouciho vozidla. V takovém ptipad¢ je mysSleno poSkozeni vice
jak 50 % plochy Celniho skla, kterd zna¢né zhorsuje vyhled.

» Znecisténi skel — zejména v zimnim obdobi si fidi¢i odstrani z plochy skel vozidla,
predevsim Celniho skla, pouze malou ¢ast.

» Zavady Fizeni — opily fidi¢/ka pouzije mot. vozidlo se zdvadou pohanéné napravy
nebo pokracuje v jizd€ po vzniku poskozeni napravy, napt. najetim na stiedovy ost-
ravek.

» Vykon motoru — z divodu piecenovani svych schopnosti maji fidi¢i tendence
k jizd€ na maximalni vykon motoru, s nasledkem nezvladnuti fizeni.

» Absence zpétnych zrcatek — v takovém pripad¢ tidi¢ nema potiebny piehled o si-

tuaci za sebou a jizdni ikony provadi tzv. ,,naslepo®.

Kategorie METODY (legislativa) — obsahuje vSechny konkrétni pravni ptedpisy spojené
s provozem na pozemnich komunikacich, ve smyslu ucastniki, vozidel, dopravnich situaci

a vSech souvisejicich skutecnosti.

» Zakon ¢. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich, obsahujici mi-
mo zakladnich pravidel provozu, také ,,bodovy systém* hodnoceni ptestupkti spa-
chanych na tseku dopravy. Jedna se o systém tzv. ,trestnich bodii*, udélovanych
piestupki. V Ceské republice je vytvofen od roku 2012. Trestni body jsou zapi-
sovany do eviden¢nich karet tidi¢t. Pti dosaZzeni celkového souctu 12 bodu,
v obdobi 12 po sobé nasledujicich mésict, je fidi€ vyzvan mistné pfisluSnym orga-
nem statni spravy, do spravniho fizeni, kde je mu udélen zakaz fizeni motorovych
vozidel na dobu jednoho roku a je mu odebran tidi¢sky prikaz. [3]

» Zakon ¢. 40/2009 Sb., trestni zakonik, pojednava o trestnych ¢inech spachanych
mimo jiné, na Useku dopravy. Pfevazné se jednd o netimyslné trestné Ciny, jako
jsou UbliZeni na zdravi z nedbalosti, T€zké ublizeni na zdravi z nedbalosti, Usmr-
ceni, Mafeni vykonu tfedniho rozhodnuti a vykdzani, Obecné ohrozeni. Do kate-

gorie umyslnych trestnych ¢inli patii OhroZeni pod vlivem navykové latky. [6]
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» Zakon ¢. 111/1994 Sb., o silni¢ni dopravé - ze skupiny tzv. ,,socialnich predpi-

su“, tykajici se predevSim dodrzovani zatizeni vozidla nebo soupravy, dodrzovani

doby fizeni a bezpecnostnich piestavek tidice. [5]

» Vyhlaska ¢. 294/2015 Sb., provadéci predpis zakona €. 361/2000 Sb., o PNPK,

pojednava o dopravnim znaceni a vesSkerych dopravnich zafizenich, jako soucasti

dopravni infrastruktury. [5]

Kategoric PROSTREDI (pozemni komunikace, klimatické podminky) — tato kategorie

zahrnuje vSechny skutecnosti tykajici se komunikaci, s pfimou vazbou na aktudlni zmény

klimatickych podminek v silni¢ni doprave.

>

Stavebni a dopravné technicky stav poz. komunikace - jedna se o zatacky, stou-
pani nebo klesani s riznymi sklony vozovky.

Vymoly, vytluky - o riznych rozmérech a hloubkdch, na riznych mistech nebo
usecich komunikace.

Znecisténi provoznimi kapalinami vozidel - uniklych pfi stietu nebo z divodu
zavady tésnosti daného systému vozidla.

PoSkozena rozvolnéna ¢ast Zivice - podél krajnice, kterd mize zpisobit sjeti vozi-
dla do ptilehlého ptikopu.

Naledi, souvisla vrstva snéhu - nebo kombinace uvedeného, tzn. zasnézené naledi.
Viditelnost — zména denni doby (denni svétlo, Sero pfi stmivani, tma v noci), z di-
vodu aktudlnich zmén klimatickych podminek vznikne mlha, husté snéZeni, husty
dést’, snéhova vichfice.

Piekazky na vozovce — po vichficich mohou byt na vozovce spadené stromy nebo
vétve a jiné, jako napf. stavebni material slozeny na mistni komunikaci z divodu
stavebnich praci.

Rozhled Fidice - z vozidla, ktera zajiStuje v€asnou a spravnou citelnost dilezitych
skutecnosti béhem jizdy, jako je dopravni znaceni, dopravni informace o aktualnim
déni v provozu nebo stavebnich tpravach v dané lokalité apod. Soucasti spravného
rozhledu je spravné nastaveni sedadla fidie (vertikaln€ i horizontaln€) a nastaveni
spravné polohy zpétnych zrcatek a volantu.

Stret s lesni zvéri - (divoké prase, srna, srnec, dan¢k, jelen, atd.) nebo domacim
zviretem - (pes, kocka, kun, ovce, prase domaci atd.). Jedna se predevSim o nahlé
vbéhnuti zvéte nebo zvifat do vozovky a tim, vytvofeni nahlé a ne¢ekané prekdzky

v provozu na pozemnich komunikacich.
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Kategorie MANAGEMENT (dopravni znadeni) — v prostfedi silni¢niho provozu se jedna
o svislé a vodorovné dopravni znacky, svételné a akustické signdly, dopravni zafizeni a

zafizeni pro provozni informace a jejich

» Spravné umisténi — z hlediska v¢asného informovani ucastnikii, nevhodné umisté-
ni podél fadovych domt a objektti, kde mohou splynout s timto okolim, déle tésné
pfed odbocenim nebo kiizovatkou, ¢imz se znacné snizuje Casovy prostor pro
spravné rozhodnuti o sméru a zptisobu jizdy.

> Citelnost — dopravni znatky mohou byt ¢astetné nebo zcela zakryty trvalou silnié-
ni vegetaci (stromy, vzrostlé kefe nebo jejich ¢asti), riznymi reklamnimi poutaci,
z diivodu zmén klimatickych podminek mtze byt dopravni znaceni zasnézeno, pii-
padné zneciSténo silnym provozem ndkladnich vozidel.

» Absence dopravnich znacek - mize se jednat o odcizeni nebo obdobi od zni¢eni

dopravnich znacek pti dopravni nehod¢ a opétovného osazeni na dané misto.
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Obr. 14: Ishikawa diagram pfti¢iny pod vlivem alkoholu
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Kategorie CLOVEK — popisuje konkrétni skute¢nosti osoby fidi¢e, které mohou nastat pii

fizeni dvoustopych motorovych vozidel v provozu na pozemnich komunikacich.

>
>

Pohlavi — muz nebo Zena.

Vék — nejmladsi fidi¢/ka pro fizeni mot. vozidel do 3,5 tuny je od 18 let, senior je
formalné povazovan od 65 let, kdy podléhaji povinnosti prvni pravidelné 1ékarské
prohlidky zpusobilosti fizeni motorovych vozidel, viz. Kapitola 3. 1.

Umysl — v této skutednosti je spatfovan princip jednani fidi¢t. Je zcela vylouéeno,
aby fidi¢/ka nevédel, Ze pozil alkohol a poté védomé fidi motorové vozidlo.
Zdravotni stav — mize se jednat o stav aktualni nebo dlouhodoby. V ptipad¢ aktu-
alniho stavu hovofime o nemoci (chiipka, nevolnost nebo dlouhodoba - cukrovka).
Dale zranéni, at’ uz samotného fidice nebo pievazené¢ho spolujedouciho, ve smyslu
akutniho zranéni (krvaceni, akutni Graz zlomeniny, popaleniny atd.). Dale miize do-
jit k nédhlé akutni zméné zdravotniho stavu fidi¢e ¢i spolujedouciho béhem ftizeni,
ve smyslu infarktu, ndhlé mozkové ptihody (mrtvice), epilepticky zachvat a jiné.
Pocet osob — zde se jedna pfedevSim o moznost ptimého ovlivnéni chovani, reakei
a psychického stavu fidice béhem jizdy ptrepravovanymi osobami, které mohou
svym chovanim odvadét pozornost fidice od fizeni vozidla, ovliviiovani a v€asnost
reakci a rozhodovani fidice béhem fizeni, negativni povzbuzovani k hazardovani,
nebezpeénému zptsobu jizdy, porusovani dopravnich piedpisti, ohrozovani svého
zdravi a Zivota nepfipoutanim se bezpecnostnimi pasy, ohroZovani ostatnich ucast-
nik@i v provozu vyhazovanim riznych pfedmétl z vozidla, zhorSeni podminek
k fizeni koufenim tabakovych vyrobki, extrémné hlasita reprodukce hudby atd.
Fyzické dispozice — postava - vyska, véha, prostorova robustnost postavy. Tyto
aspekty mohou a €asto i znacné ovliviiuji schopnost fidic¢l pfi spravné manipulaci
s ovladacimi prvky v interiéru vozidla, dostate¢ného rozhledu kolem sebe, ¢imz
znaéné ovliviiuji bezpeéné jednani v provozu. Ridi¢i seniofi mohou mit zhorSeny
zdravotni stav, ve smyslu pomalej$i nebo omezené motoriky koncetin pii ovladani
motorového vozidla, zhorSeny zrak, sluch atd.

Psychické rozpoloZeni — v jakém aktudlnim psychickém stavu se nachazi. MiZze se
jednat o jednani po prozitém stresovém okamziku, nebo v pokracujicim stresu
(amrti blizké osoby, vlastni smrtelné onemocnéni atd.), nebo naopak v radostné eu-

forii (svatebni den, vyznamné oslavy nebo udalosti).
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> Uroveii ovlivnéni alkoholem — v zavislosti na zptisobu poziti alkoholu. Nejéasté;jsi
varianta fizeni pod vlivem alkoholu je doba po jeho poziti, kdy se projevuje pomér
pozitého mnozstvi a uplynulého ¢asu po poziti alkoholu. V dal$ich ptipadech mtize
probihat konzumace alkoholu béhem jizdy, ¢imz dochazi ke zvySovani hladiny
ovlivnéni alkoholem béhem fizeni.

» Nepozornost — je bezprostifedné spojena s trovni ovlivnéni alkoholem, ktery snizu-
je schopnost reakei na vnéjs$i podnéty. DalSim jevem miize byt atmosféra ve vozi-
dle, zptisobena chovanim spolujedoucich.

» Hazardovani — pozitim alkoholu dochazi k uvolnéni smyslu pro respektovani da-
nych pravidel, ohleduplnosti vici okoli. Vznikaji sklony k pocitu v§emocnosti a
neohrozenosti. K takovému zpiisobu jizdy miize byt opily fidi¢/ka vyprovokovan

spolujedoucimi.

Kategorie STROJ (motorové vozidlo) — tato kategorie popisuje vztah ¢lovéka, jako fidice

s fizenim dvoustopého motorového vozidla, podle jeho zékladnich aspekti:

» Osobni vozidlo — samostatn¢ nebo souprava osobniho vozidla s pfivésem,

» Nakladni vozidlo — samostatn¢ nebo souprava nakladniho vozidla s pfivésem ne-
bo navésem, autobus.

» Ovladatelnost — délka vozidla nebo soupravy, akcelerace nebo-li vykon motoru
slouzi k rychlému a tim, bezpecnému piedjeti jiného vozidla, ptipadné se ¢astecné
nebo zcela vyhnout hrozici kolizi nebo srazce. Dale elektronické systémy, jako
jsou ABS — Anti block systém brzdového systému, kdy pfi prudkém brzdéni nedo-
chazi k zablokovani kol, ASR - Anti slip regulativ nebo-li regulace prokluzu pod-
vozku vyuZivana predevSim pii rozjizdéni vozidla na kluzké vozovce, ESP -
Electronic stability program je elektronicky stabiliza¢ni systém zajist'ujici stabilitu
vozidla v jizdni stop€ na vozovce a v neposledni fad¢ posilovac¢ Fizeni, diky kte-
rému je velmi snadné otaCeni volantem piedevSim na misté, kdy fidi¢ potiebuje
dokoncit manévr napft. parkovani.

» ZatiZeni - ve smyslu samotné hmotnosti vozidla nebo soupravy vozidel, ¢i naloze-
ny naklad. Zde hovoiime o ovlivnéni i1 z hlediska mnozstvi a zptisobu spravného
nebo nespravného ulozeni (pevny naklad - stavebni materialy, dievo pisky, Stérky

nebo tekuty naklad, jako PHM - pohonné hmoty, mléko a jiné kapaliny).
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» Bezpecnostni prvky — je souhrn vSech aktivnich a pasivnich ¢innosti nebo vybavy
vozidla, které slouzi k pfedchazeni vzniku koliznich situaci, nebo maji za ukol sni-
zit miru hrozicich nebo jiz probihajicich nasledki. [5]

» AKktivni bezpecnosti rozumime vSechny prvky, které zvysuji bezpecnost osob ve
vozidle pred dopravni nehodou. Do této skupiny prvkl patii vyhled z vozidla, po-
hodli fidice, vykon motoru, brzdné schopnosti vozidla, manévrovatelnou (polomér
zataCeni), osvétleni vozidla, soustava pérovani a tlumict (pohodli posadky, stabili-
ta a pfilnavost vozidla k vozovce), kola a pneumatiky (spravny tlak, hloubka dezé-
nu, zvoleny druh podle ro¢niho obdobi). [5]

» Pasivni bezpefnosti rozumime vSechny prvky, které¢ chrani osoby ve vozidle v
dobé pribéhu dopravni nehody. Do této skupiny prvkil patii druh a tuhost kon-
strukce karoserie vozidla a jeji tuhost, deformaéni zony na pohlceni narazu jsou
predni a zadni Cast vozidla, ,,bezpecna klec* je stiedni ¢ast vozidla uréend pro
bezpeci posadky, v dobé deformace vozidla, vnitini vyztuhy bocnich dveFi vici
nejrizikovéj§im bocnim naraziim, bezpecnostni pasy, airbagy, originalni bez-
pecnostni skla, kterd se pfi stietu roztfisti na drobné tupé stiepy, uporadani a po-
uzity material ovladacich prvki, které v prubéhu dopravni nehody nesmi ohrozit
predevsim fidi¢e napf. ostrymi hranami, bezpe¢nostni textilni a plastové materi-
aly v interiéru vozidla nesmi zahotet, ale jen doutnat a v neposledni fad¢ také ja-
kékoliv volné loZené predméty nebo zavazadla mimo nechranény zavazadlovy
prostor (pii kolizi ndrazu dochazi k extrémnimu nariistu hmotnosti jinak neskod-

nym piedméti). [5]

Kategorie UDRZBA (vozidla) — do této kategorie patii celkovy technicky stav motorové-
ho vozidla a pravidelnych technickych kontrol. Provadéni pravidelnych kontrol zékladnich

provoznich mechanizmt, jejich pravidelnd Gdrzba a opravy kvalitnimi nadhradnimi dily.

» STK - stanice technické kontroly — zptsobilost mot. vozidla k silniénimu provozu.
» QOdstranéni zavad - které piimo ovlivituji bezpecnost posadky a tim i celého sil-
ni¢niho provozu. Zavady mohou byt i dlouhodobéjsiho charakteru, napi. opotiebeni
brzdového systému, nebo kratkodobé napt. zdvada v osvétleni, predevSim levé
strany vozidla, kdy za zhorSené viditelnosti takové vozidlo piisobi jako motocykl a
zasadné ovliviluje vnimani ostatnich ucastnikii v provozu, napt. pii predjizdéni,
s nedostateCnym bo¢nim odstupem. Dale mtze dojit k tzv. akutnim zdvadam be¢-

hem jizdy. Rtzné poruchy elektronickych systémdi, nebo defekt pneumatiky.
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>

Zavady zaskleni — muZze se jednat o rozbiti ¢elniho skla napt. kamenem odmrsté-
nym od kol protijedouciho vozidla. V takovém ptipad¢ je mysleno poskozeni vice
jak 50 % plochy €elniho skla, kterd zna¢né zhorSuje vyhled.

Znecisténi skel — zejména v zimnim obdobi si fidiCi odstrani z plochy skel vozidla,
ptedevsim Celniho skla, pouze malou ¢ast.

Zavady Fizeni — opily fidi¢/ka pouzije mot. vozidlo se zavadou pohanéné ndpravy
nebo pokracuje v jizd€ po vzniku poSkozeni napravy, napf. najetim na stiedovy ost-
ravek.

Vykon motoru — z diivodu ptecenovani svych schopnosti a ztrat¢ sebekontroly ma-
ji fidi¢i tendence k jizdé na maximalni vykon motoru, s nasledkem nezvladnuti ti-
zeni.

Dezén pneumatik — kvalita dezénu pneumatik osazenych na mot. vozidle ma z4-
sadni vliv na délku brzdné drahy, stabilitu vozidla na mokré nebo jinak znecisténé
vozovce. U pneumatik se zna¢né nebo zcela opotiebenym dezénem je vétsi pravdé-
podobnost vzniku defektu. Tyto skutecnosti opily fidi€ nefesi.

Absence zpétnych zrcatek — v takovém piipad¢ fidi¢ nema pottebny piehled o si-

tuaci za sebou a jede tzv. ,,naslepo*.

Kategorie METODY (legislativa) — obsahuje vSechny konkrétni pravni piedpisy spojené

s provozem na pozemnich komunikacich, ve smyslu ucastnikii, vozidel, dopravnich situaci

a vSech souvisejicich skutecnosti.

» Zakon ¢. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich, obsahujici mi-

mo zakladnich pravidel provozu, také ,,bodovy systém* hodnoceni ptestupkti spa-
chanych na tseku dopravy. Jedna se o systém tzv. ,trestnich bodu*, udélovanych
stupkil. V Ceské republice je vytvoien od roku 2012. Trestni body jsou zapisovany
do evidencnich karet fidi¢ta. Pfi dosazeni celkového souctu 12 bodii, v obdobi 12
po sob¢ nasledujicich mésict, je fidi¢ vyzvan mistné ptisluSnym organem statni
spravy, do spravniho fizeni, kde je mu udé€len zakaz fizeni motorovych vozidel na
dobu jednoho roku a je mu odebran tidi¢sky prikaz. [3]

Zakon ¢. 40/2009 Sb., trestni zakonik, pojednava o trestnych ¢inech spachanych
mimo jiné, na useku dopravy. Pfevdzné se jedna o netimysIné trestné Ciny, jako

jsou UbliZeni na zdravi z nedbalosti, Tézké ublizeni na zdravi z nedbalosti, Usmr-
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ceni, Mafeni vykonu ufedniho rozhodnuti a vykézani, Obecné ohrozeni. Do kate-

gorie imyslnych trestnych ¢ind patii OhroZeni pod vlivem navykové latky. [6]

» Vyhlaska ¢. 294/2015 Sb., provadéci predpis zakona ¢. 361/2000 Sb., o PNPK,

pojednava o dopravnim znaceni a veskerych dopravnich zafizenich, jako soucésti

dopravni infrastruktury. [5]

Kategorie PROSTREDI (pozemni komunikace, klimatické podminky) — tato kategorie

zahrnuje vSechny skutecnosti tykajici se komunikaci, s pfimou vazbou na aktualni zmény

klimatickych podminek v silni¢ni doprave.

>

Stavebni a dopravné technicky stav poz. komunikace - jedna se o zatacky, stou-
pani nebo klesani s riznymi sklony vozovky, kifizovatky.

Vymoly, vytluky - o riznych rozmérech a hloubkach, na riiznych mistech nebo
usecich komunikace.

Znecisténi provoznimi kapalinami vozidel - uniklych pfi stietu nebo z divodu
zavady tésnosti daného systému vozidla.

Unikem tekutého nebo sypkého nakladu - uniklého nebo vysypaného z vozidla.
PoSkozena rozvolnéna ¢ast Zivice podél krajnice, ktera mize zpUsobit sjeti vozi-
dla do ptilehlého ptikopu.

Naledi, souvisla vrstva snéhu - nebo kombinace uvedeného, tzn. zasnézené naledi.
Viditelnost — zména denni doby (denni svétlo, Sero pii stmivani, tma v noci), z di-
vodu aktudlnich zmén klimatickych podminek vznikne mlha, husté snéZeni, husty
dést’, snéhova vichfice.

Piekazky na vozovce — po vichficich mohou byt na vozovce spadené stromy nebo
vétve a jiné, jako napf. stavebni material sloZzeny na mistni komunikaci z diivodu
stavebnich praci.

Aquaplaning - v pfipadé narazového nebo déle trvajiciho desté se miize ve vyje-
tych kolejich na povrchu vozovky nachazet vétsi mnozstvi vody, ¢imz miize dojit
k aquaplaningu (ztrata kontaktu pneumatiky s povrchem vozovky).

Stiret s lesni zvéri - (divoké prase, srna, srnec, dané€k, jelen, atd.) nebo domacim
zviretem - (pes, kocka, kiin, ovce, prase domaci atd.). Jedna se ptedevSim o nahlé
vbéhnuti zvete nebo zvifat do vozovky a tim, vytvofeni ndhlé a necekané prekazky

v provozu na pozemnich komunikacich.
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Kategorie MANAGEMENT (dopravni znadeni) — v prostfedi silni¢niho provozu se jedna
o svislé a vodorovné dopravni znacky, svételné a akustické signdly, dopravni zafizeni a

zafizeni pro provozni informace a jejich

» Spravné umisténi — z hlediska v¢asného informovani ucastnikii, nevhodné umisté-
ni podél fadovych domt a objektti, kde mohou splynout s timto okolim, déle tésné
pfed odbocenim nebo kfizovatkou, ¢imz se znacné sniZzuje €asovy prostor pro
spravné rozhodnuti o sméru a zptisobu jizdy.

> Citelnost — dopravni znat¢ky mohou byt ¢astené nebo zcela zakryty trvalou silnié-
ni vegetaci (stromy, vzrostlé kefe nebo jejich ¢asti), riznymi reklamnimi poutaci,
z diivodu zmén klimatickych podminek mtze byt dopravni znaceni zasnézeno, pfi-
padné zneciSténo silnym provozem ndkladnich vozidel.

» Absence dopravnich znadek - mize se jednat o odcizeni nebo obdobi od zniceni
dopravnich znacek pti dopravni nehod¢ a opétovného osazeni na dané misto.

» Osvétleni komunikace — kvalita nebo absence osvétleni komunikaci ve zna¢né mi-
fe ovliviiuje bezpecnost, ve smyslu viditelnosti vSech €¢astnikli silni¢niho provozu
a prilehlého dopravniho prostfedi. Ovliviiuje v€asnost reakci na vyhnuti piekadzce
na vozovce, nebo vstoupeni a prechazeni chodct, ptipadné reakce na nespravné

jednani dalSich ucastniku, napt. neosvétlenych cyklistt.
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5 NAVRH OPATRENI

V soucasné dobé je moznost ziskani fidicského opravnéni velmi jednoducha a samotny
proces absolvovani autoskoly je ptili§ kratky. Ridi¢ské opravnéni pro fizeni motorovych
osobnich vozidel do 3,5tunyje mozné ziskat absolvovanim AutoSkoly. Uchaze¢ zaplati za
kurz pro skupinu ,,B“urc¢itou ¢astku a nastoupi do kurzu, v délce trvani ptiblizné jeden me-

sic. V dané dobé¢ uchazec absolvuje dvé faze vycviku.

V teoretické ¢asti absolvuje vyuku v rozsahu pravidel provozu (zakona ¢. 361/2000 Sb.,
o provozu na pozemnich komunikacich), vybranych zakladnich ¢asti technickych predpist
provozu vozidel, zaklady zdravotnické ptipravy, zasady bezpecné jizdy, ovladani a udrzbu
vozidla. Teoretickou pfipravu uchaze¢ zakon¢i zaveéreCnym testem odbornych znalosti

v daném rozsahu.

V praktické ¢asti vyuky se uchaze¢ nauci fizeni a ovladani motorového vozidla, v bézném
silnicnim provozu. Vyuka probiha za pfitomnosti instruktora, ktery vede uchazece ke
spravnému zpusobu fizeni vozidla, s vyuzitim ziskanych teoretickych znalosti, pfedev§im

pravidel provozu.

Zavérecna ¢ast kurzu probihd formou zévérecnych testll z teorie a vykonanim praktické
Jizdy, za UcCasti instruktora autoSkoly a zkuSebniho komisate. Uchaze¢ musi vykonanou
jizdou prokazat spravné a bezpecné ovladani a fizeni vozidla, v jakékoliv dob¢ a situace
v béZném silni€nim provozu. Po GspéSném absolvovani zavérecnych testli odesle provozo-
vatel Autoskoly potvrzeni o absolvovani daného kurzu urcité skupiny na mistné pfisluSny

ufad evidence fidi¢l, kde si absolvent vyzvedne fidi¢sky prikaz.

Pievzetim Fidi¢ského prikazu se fidi¢/ka stavéd Gfedné plnohodnotnym tcastnikem pro-
vozu na pozemnich komunikacich, véetn€ plné pravni odpovédnosti svého jednani.

Ridi¢i zaate¢nici jsou v silniénim provozu provéfovani riiznymi situacemi, vyzadujicimi
pfedevSim osobnostni a fidicskou zralost. Rizikem této skupiny fidi¢i je jejich snaha vy-
rovnat se ostatnim zkusSenéj$im fidi¢lim, coz velmi casto vede k chybam a tim, k ohroZeni
ostatnich Ucastnikli silni¢éniho provozu. Ze statistickych tdaji uvedenych ve statistic-
kych rodenkach dopravnich nehod na uzemi Ceské republiky, za obdobi let 2012 az 2016
vcetné, jak je uvedeno v kapitole 2. 2. vyplyva, ze nejcastéjSimi pfiCinami vzniku doprav-
nich nehod zavinénych danou skupinou fidict je nepfimétend rychlost, nespravné pred;jiz-

déni, nedani pfednosti v jizd¢, nespravny zplsob jizdy a jizda pod vlivem alkoholu.
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Snizeni poctu pfedmétnych dopravnich nehod povede ke zvyseni bezpecnosti vSech ti¢ast-
nikl silni¢niho provozu, pfedevsim v otdzce zpiisobeni Skod na zdravi a Zivotech osob.
Zpusob, jakym miize dojit k napravé, vede cestou realizace nadvrhu moznych opatieni
k ziskani fidi¢ského opravnéni, jako je:

> Prisnéjsi autoskola — délka absolvovani daného kurzu by méla byt po dobu 6 po
sob¢ jdoucich mésict. Kazdy mésic by uchaze¢ vykonal teoretickou i praktickou
zkousku za ucasti zkuSebniho komisafe. Soucasti pribéznych prezkouseni 1 zave-
recnych zkousSek by byla praktické provéteni zakladnich dovednosti v uzivani vozi-
dla, jako je oprava poruchy osvétleni vyménou zakladnich Zzarovek, vyména de-
fektniho kola, kontrola a doplnéni zakladnich provoznich kapalin.

> Ridi¢sky priikaz na zkousku — po absolvovani autokoly by fidi¢i zagateénici ob-
drzeli fidi¢sky pritkaz tzv. ,,na zkousku®, v trvani urcité zkusebni doby (z praxe ne-
hodovosti se jevi jako nejkrat$i vhodna doba 1,5 let). Rizeni mot. vozidla dané sku-
piny by bylo povoleno jen za piitomnosti fidice/ky s praxi min. 5 let. Kazdych 6
mesicl by musel zacatecnik slozit priibézné teoretické 1 praktické zkousky. Ve zku-
Sebni dob& by nesmél zplisobit dopravni nehodu zdvaznym poruSenim pravidel
provozu se zranénim nebo usmrcenim osob a zavazné dopravni piestupky (viz. Ka-
pitola 2. 2). Soucasti tohoto opatieni by byl zakaz rozsitovani zpusobilosti k fizeni
dalSich skupin fidi¢ského opravnéni. Po ukonceni zkuSebni doby, by byl zac¢ate¢nik
provéfen lustraci v evidenéni karté fidict. V piipadé splnéni podminek, by obdrzel
trvaly fidi¢sky priikaz opraviiujici k samostatnému plnohodnotnému fizeni.

» Prisnéjsi sankce — za jakykoliv spachany dopravni prestupek, véetn¢ dopravnich
nehod (Euro formulaf nebo dopravni nehoda s projedndnim na miste), by témto fi-
di¢im byla automaticky uloZena blokova pokuta na maximalni mozné hranici. Pfi
dosazeni vice jak 5 jakychkoliv dopravnich ptestupki, nebo zplisobeni vice jak 3
dopravnich nehod, by byla takovému fidi¢i/¢ce zkuSebni doba automaticky pro-

dlouzena o jeden rok.

Domnivam se, Ze prave tyto moznosti mohou byt tim spravnym smérem, jak zajistit zasad-

ni opatieni ke zvySeni bezpe€nosti a ochrany zdravi a Zivotl v silni¢ni dopravé.
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ZAVER

Bakalatské prace je vénovana zpracovani tématu analyza ptic¢in vzniku dopravnich nehod
zpusobenych fidi¢i do 5 let praxe. Z dlouhodobych statistickych udajt, se jedna o nejrizi-
kovéjsi skupinu fidict, ktefi svym konanim, v provozu na pozemnich komunikacich, zpa-
sobuji nejvice dopravnich nehod s nejvétsim podilem na vzniklych Skodach na zdravi
a zivotu osob, hmotnych Skodach na majetku, vCetné¢ Skod na zZivotnim prostiedi. Do této
skupiny nepatii jen fidici mladi a nezkuSeni, ale 1 fidici starSi véku, pfedevSim seniofi vy-
brané skupiny fidi¢ské praxe.

V teoretické Casti bakalaiské prace jsou vysvétleny a popsany jednotlivé terminologické
fidict. Dale je zde vénovan prostor komplexnimu vysvétleni skutecnosti, tykajicich se
osoby fidice, jako kli¢ového faktoru vzniku silni¢nich dopravnich nehod. V posledni kapi-
tole teoretické ¢asti je vysvétlena podstata vybéru a tvorby pouzité metody analyzy rizik

v dané oblasti.

V praktické ¢asti bakalarské prace byl zpracovan postupu analyzy rizik jednotlivych nej-
CastéjSich pticin vzniku silni¢nich dopravnich nehod metodou Ishikawa digram. Principem
pfedmétné metody byla analyza kofenovych pficin jednotlivych moZnych aspektl a jejich
spolecného nasledku. Vysledkem uvedeného postupu bylo zndzornéni péti nejcastéjSich

pfi¢in vzniku dopravnich nehod, s naslednym rozborem moznych pficin.

V zé&véru bakalatské prace byl vypracovan névrh konkrétnich opatieni dané problematiky.
Struktura navrhovanych opatieni vychazi z vlastni dlouholeté praxe zpracovatele, pracuji-
ciho jako policista vybraného Dopravniho inspektoratu Policie Ceské republiky, ve skupi-

né dopravnich nehod.

Cilem zpracovatele bylo predlozit komplexni pohled na oblast pfedmétné problematiky
v silni¢ni dopraveé, s navrhem organiza¢nich opatieni, jak zajistit zdsadni snizeni poctu
pfedmétnych dopravnich nehod a jejich nasledki. Stanoveny cil byl zpiisobem zpracovani

bakalarské prace splnén.
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