Optimalizace dopravni infrastruktury v ramci
propojeni Hladké Zivotice — SedlInice

Bc. Lukas Janak

Diplomova prace Univerzita Tomase Bati ve Zliné
2021 Fakulta logistiky a krizového Fizeni




Univerzita Tomase Bati ve Zliné
Fakulta logistiky a krizového Fizeni
Ustav logistiky

Akademicky rok: 2020/2021

ZADANI DIPLOMOVE PRACE

(projektu, uméleckého dila, uméleckého vykonu)

Jméno apfijmeni:  Bc. Lukas Jandk

Osobni ¢islo: L19420

Studijniprogram: ~ N1032A020002 Bezpecnost spolecnosti

Studijni obor: Bezpecnost logistickych systémii

Forma studia: Prezentni

Téma préce: Optimalizace dopravni infrastruktury v rdmci propojeni Hladké Zivotice — SedI-
nice

Zasady pro vypracovani

1. Zpracujte teoretickou ¢dst k dané problematice zvoleného tématu diplomové prace.
2. Analyzujte soucasny stav spojky.

3. Navrhnéte variantni feseni spojky.

4. Provedte ekonomické zhodnoceni ndvrhu dopravni stavby a jejich efektd.



Forma zpracovani diplomové préce: Tisténa/elektronicka

Seznam doporucené literatury:

1. GASPARIK, Josef a Jii KOLAR. Zeleznicni doprava: technologie, fizeni, grafikony a dalsich 100 zajimavosti. Praha: Grada Pub-
lishing, 2017. I1SBN 978-80-271-0058-3.
2. RATHOUSKY B., JIRSAK P, STANEK M. Strategie a zdroje SCM. Praha: CH. Beck, 2016, ISBN 978-80-7400-639-5.
3. STADTLER H., KILGER CH., MEYER H. Supply chain management and advanced planning: concepts, models, software, and case
studies. New York, NY: SpringerBerlin Heidelberg, 2014. ISBN 978-3-642-55308-0.
Dalsi odbornd literatura dle doporuceni vedouciho diplomové prace.

Vedouci diplomové prace: Ing. Pavel Viskup, Ph.D.
Ustav krizového fizeni

Datum zadani diplomové prace: 1. prosince 2020
 Termin odevzdani diplomové préce: 7. kvétna 2021

L.S.

doc. Ing. Zuzana Tuckova, Ph.D. doc. Ing. Zuzana Tuckova, Ph.D.
dékanka reditel Gstavu

V Uherském Hradisti dne 2. prosince 2020



PROHLA§ENi' AUTORA
DIPLOMOVE PRACE

Beru na védomi, ze:

diplomova prace bude ulozena v elektronické podobé v univerzitnim informa¢nim systému a
dostupna k nahlédnuti;

na moji diplomovou praci se plné vztahuje zakon €. 121/2000 Sb. o pravu autorském, o
pravech souvisejicich s pravem autorskym a o zméné nékterych zakont (autorsky zikon) ve
znéni pozdéjsich pravnich predpisu, zejm. § 35 odst. 3;

podle § 60 odst. 1 autorského zakona ma Univerzita Tomase Bati ve Zlin¢ pravo na uzavieni
licenéni smlouvy o uziti $kolniho dila v rozsahu § 12 odst. 4 autorského zakona;

podle § 60 odst. 2 a 3 autorského zédkona mohu uzit své dilo — diplomovou praci nebo
poskytnout licenci k jejimu vyuziti jen s predchozim pisemnym souhlasem Univerzity Tomase
Bati ve Zling, ktera je opravnéna v takovém piipadé ode mne pozadovat pfiméfeny piispévek
na thradu nakladi, které byly Univerzitou Tomase Bati ve Zliné na vytvoreni dila vynaloZzeny
(az do jejich skuteéné vyse);

pokud bylo k vypracovani diplomové prace vyuzito softwaru poskytnutého Univerzitou
Tomase Bati ve Zliné nebo jinymi subjekty pouze ke studijnim a vyzkumnym ucelim (tj.
k nekomerénimu vyuziti), nelze vysledky diplomové prace vyuzit ke komercnim ucelim;
pokud je vystupem diplomové prace jakykoliv softwarovy produkt, povazuji se za soucast
prace rovnéz i zdrojové kody, popk. soubory, ze kterych se projekt sklada. Neodevzdani této
soucasti muze byt divodem k neobhajeni prace.

Prohlasuji,

Ze jsem diplomové préaci pracoval samostatné a pouzitou literaturu jsem citoval. V piipadé
publikace vysledki budu uveden jako spoluautor.

7e odevzdana verze diplomové prace a verze elektronicka nahrana do IS/STAG jsou obsahové
totozné.

V Uherském Hradisti, dne: 7.5 70/ 1

Jméno a pfijmeni studenta: Be. Lukas Jandk

.........................

podpis studenta



ABSTRAKT

Diplomova prace je zaméiena na zhodnoceni ekonomické efektivnosti navrhované varianty
vystavby zelezni¢ni dopravni stavby. V teoretické reSerSi je piedstavena zeleznicni
doprava a ekonomické zhodnoceni Zelezni¢ni dopravni stavby metodou Cost Benefit
Analysis, kterd je ve vefejném sektoru pro tento ucel nejcastéji vyuzivana. Kratce
je predstavena i Multikriterialni analyza, ktera ma u zelezni¢nich staveb specifické vyuziti.
Prakticka Cast prace se zabyva analyzou soucasného stavu Zeleznicni dopravni
infrastruktury a optimalizaci infrastruktury, tedy popisuje navrhovanou variantu
a znazoriiuje optimalizaci pomoci zjednoduseného modelu. Navrhovana varianta
je zhodnocena metodou Cost Benefit Analysis, kterd zahrnuje finan¢ni analyzu

a ekonomickou analyzu. V zavéru prace je navrhovana varianta podrobena analyze rizik.

Kli¢ova slova: zelezni¢ni doprava, optimalizace, Cost Benefit Analysis, finan¢ni

a ekonomicka analyza, analyza rizik.

ABSTRACT

The diploma thesis is focused on the evaluation of the economic efficiency of the proposed
variant of the construction of a railway transport structure. The theoretical research
introduces railway transport and presents the economic evaluation of railway transport
construction by means of cost-benefit analysis, which is the most common method used
for this purpose in the public sector. A multicriteria analysis, which has a specific use
in railway construction, is also briefly introduced. The practical part of the thesis deals
with an analysis of the current state of the railway transport infrastructure
and with infrastructure  optimization, 1i.e., it describes the proposed variant
and demonstrates the optimization by use of a simplified model. The proposed variant
is evaluated by the cost-benefit analysis method, which includes financial analysis
and economic analysis. At the end of the thesis, a risk analysis of the proposed variant

is conducted.

Keywords: railway transport, optimization, cost benefit analysis, financial and economic

analysis, risk analysis.
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UvVOD

Zelezni¢ni doprava je velice zajimavym druhem dopravy, predevsim na uzemi Ceské
Optimalizace dopravni infrastruktury piinasi dal$i nové moznosti pfepravy osob a zbozi
zmista A do mista B. Pfeprava je vykondvana po dopravni infrastruktufe za pomoci
dopravnich prostiedkli. Ukolem kazdého statu je zajiSténi odpovidajiciho rastu dopravni

infrastruktury, tedy jejiho optimalizovani.

V minulém stoleti, jest¢ za éry komunistického rezimu, kdy malokdo vlastnil osobni
automobil, hustota Zelezni¢ni dopravy nebyla tak intenzivni. Intenzita dopravy netprosné
roste, proto je zapotfebi odpovidajici vyvoj dopravni infrastruktury. Modernizace
zelezni¢ni infrastruktury zajiStuje 1 zvySovani bezpe€nosti na zdklad€ pfijimani
technickym norem pro rozvoj infrastruktury (zabezpeCovaci zafizeni, nové kolejové

podlozi, koleje, traté apod.).

Propustnost a rychlost trati je dilezitym faktorem pro zajiSténi konkurenceschopnosti
se silni€ni dopravou. Snahou poslednich let je pfevedeni silni¢ni ndkladni dopravy
na Zelezni¢ni nakladni dopravu, vétSinou za pomoci kombinované dopravy, tedy zeleznice
— silnice. Zelezni¢ni doprava je vazana na pevné dané traté a tj. jeji nevyhodou. Naopak
velkou vyhodou proti silni¢ni dopravé je jeji Setrnost k Zivotnimu prostfedi. Pro udrzeni

vysoké kvality Zelezni¢ni infrastruktury je zapotiebi pravidelna udrzba infrastruktury.

Zacatkem stoleti zacalo velké budovani vefejn€ logistickych center a strategickych
prumyslovych zon. Pro jejich plné vyuziti je zapotiebi napojeni nejméné dvou druht
dopravy. Optimalni napojeni na tato centra je napojeni Zelezni¢ni, silni¢ni i1 letecké
dopravy. Ve vefejné logistickych centrech byvaji budovany piekladové terminaly, které
jsou vyuzivany zpravidla pro kombinovanou dopravu. Do téchto terminalid vedou vlecky,
které jsou dale zatstény do Ceské Zeleznicni sité. I proto je zapotiebi rozvoje zelezni¢ni

sité, 1 kdyZ v ¢eském prostiedi patii mezi nejhustéjsi na svete.

Optimalizace Zelezni¢ni sit€¢ je zapotfebi pfed budovanim spravné zhodnotit.
Pro hodnoceni efektivnosti zelezni¢ni infrastruktury je vyuzivana napiiklad metoda Cost
Benefit Analysis, kterd se vyuziva pro hodnoceni efektivnosti v dalSich riiznych sektorech,
napf. zdravotnictvi, pfi upgrade novych technologii. Ke spravnému hodnoceni efektivnosti

patii i hodnocenti rizik, kterd jsou v CBA metodé jiz zakomponovana.
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CiL PRACE A POUZITE METODY

Cilem diplomové prace je zhodnoceni ekonomické efektivnosti navrhované varianty
zelezni¢ni dopravni stavby. V teoretické Casti je vypracovana literarni reSerSe za pomoci
analyzy a syntézy Ceské a zahrani¢ni literatury, kterd je vztazena k tématim Zzelezni¢ni

dopravy, ekonomického zhodnoceni dopravnich staveb a hodnocent rizik.

Vstupni analyza v analyticko-empirické ¢asti vyuzivd metodu analyzy vnéjSiho prostiedi
a internich materidlu poskytnuty Spravou Zeleznic, s.0. pro vyobrazeni soucasné¢ho stavu
dopravni infrastruktury ve vymezené lokalité. Soucasny stav je porovnavan s doporuc¢enou

variantou v ekonomické ¢asti prace.

Na zékladé¢ poskytnuté projektové dokumentace, je vybrana vhodnd varianta
pro optimalizaci, ke které je navrhnout zjednoduseny model v programu PTV Vissim
aupraveno blokové schéma dopravni infrastruktury. Pro zhodnoceni ekonomické
efektivnosti je aplikovana metoda Cost Benefit Analysis, kterd porovnava soucasny stav
s navrhovanou variantou optimalizace. Metodou je provedena finan¢ni analyza pro zjiSténi
naroku financovani z vefejnych zdroji a ekonomickd analyza pro stanoveni
celospolecenskych pfinosi. V hodnoceni rizik jsou identifikovdna rizika, které jsou
zaneseny do matice rizik na zdkladé ohodnoceni miry rizika. Pro nepfijatelna rizika,

respektive zavazna rizika jsou navrZzena doporuceni ke sniZzeni miry rizika.
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I. TEORETICKA CAST
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1 SYSTEM ZELEZNICNI DOPRAVY

Pfed vznikem Zeleznice byla rychlost limitovana tempem nejrychlejsiho koné. Prvni
vefejny parni vlak se rozjel 3. kvétna 1830 v jizni Anglii. Béhem padesati let dochazi
k rozvoji zelezni¢ni sité, kterd umoznila rozvoj obchodu, cestovani osob, osidlovani

kontinenti a rychlejsi expanzi mést (Herring, 2002).

Historie Ceské zelezni¢ni dopravy se zacala psat na zacatku 19. stoleti (GaSparik a Kolar,
2017), tedy jiz za monarchie (SZ, b.r.). Primarn& byly budovany pro nakladni dopravu,
které byly podporovany ze statnich investic nebo stitni podpory. PfiCemz investice
do Zeleznice a provozovani mivala sttidava obdobi, kdy je také budovaly a provozovaly

soukromé subjekty (Gasparik a Kolat, 2017).

Stavba trati se stala na naSem Uzemi narocnym inzZenyrskym dilem diky harmonickému
zaClenéni do krajiny. V prubéhu historie na nasSem tzemi byl dominantnim vlastnikem
a provozovatelem stat (SZ, b.r.). V Evropé probéhly politické a spoletenské zmény,
které vyrazné ptispely k narGstu mezindrodniho obchodu a s tim spojené mezinarodni
prepravy. Evropskd unie (dale EU) si klade za cil vytvoreni hlavni transevropské sité
se siti narodni, regionalni i mistni. Pro Ceskou republiku (dale CR) byl dilezity rok 1989,
kdy po tomto datu dochazelo k postupnému propojovani nas$i dopravni infrastruktury
do jednotlivych statd, vtomto roce zapocala 1 prvni modernizace tranzitnich

koridorti (GaSparik a Kolat, 2017).

V nékterych zemich, jako je Rakousko a Cina nebo republiky byvalého Sovétského svazu,
je stale prevladajici zpusob ndkladni dopravy po Zzeleznici. I to ma své negativum,
nebot’ postrada pruznost a univerzalnost silni¢ni dopravy a je tudiz omezena na pevné dané

traté¢ (Lambert, Ellram a Ellram, 2000).

V CR je Zelezniéni doprava druhou nejvyznamnéjsi dopravou, nebot’ je vhodna na stiedni
a dlouh¢ vzdalenosti, predev§im hromadnych a rozmérnych dodavek v ucelenych vlacich.
Uplatiiuje se 1 preprava ostatnich druhtt zbozi, ptfedev§im stavebnin, hutnich

a strojirenskych vyrobkt a dieva (Sixta a Macat, 2005).

V ptepoctu na piepravovanou hmotnost patii k levnéjsi varianté dopravy. Obecné miizeme
fict, Ze vyzaduje del§i dobu nutnou na pfepravu a nabizi nizsi frekvenci poskytovanych
sluzeb (Macurova, Klabusayova a Tvrdon, 2018). Ma vysoké fixni néklady (lokomotivy,
vozy, koleje, zafizeni, ndkladni terminaly apod.), naopak variabilni ndklady jsou relativné

nizké (palivo, udrzba, bezpe¢nostni pozadavky atd.) (Mangan a Lalwani, 2016).
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Charakterizovat Zelezni¢ni dopravu miZeme nasledovné:
e ckonomicky vyhodnéjsi na vétsi vzdalenosti, ale pomalejsi nez silni¢ni doprava,
e (Casto vazéana na grafikon a dodani je mozné pouze k nejblizsi stanici,
e patii mezi ekologickou dopravu,
e aplikovatelna i pro rozmérny néklad (Macurova, Klabusayova a Tvrdon, 2018).

Provozovana je Zeleznicnimi dopravnimi prostiedky, tedy osobni a nékladni vozy, hnaci
vozidla, pomocnd a specidlni vozidla a jsou provozovany po Zelezni¢ni trati, kterad

je obecné chapana jako draha (infrastruktura) (Gasparik a Kolat, 2017).

Staty nesou vSeobecnou zodpovédnost za rozvoj a provozovani zelezni¢ni
infrastruktury (Gasparik a Kolaf, 2017). [ pfes zvySovani investic do dopravni
infrastruktury je rozvoj nové infrastruktury v CR stile nizky (EC, 2018). Vlastnikem
vétsiny Zelezniénich trati CR je v soucasné dobé stat, ktery je zastoupeny statni organizaci
Spravou Zeleznic s.o. (dale SZ) a Ceské drahy a.s. (dile CD) jsou nejvét$im narodnim
dopravcem (SZ, b.r.). Legislativa CR vychazi z dokumentii a smémic EU, jednd se

o nasledujici pravni pfedpisy:

e Zakon €. 266/1994 Sb. o drahach,

v

e Nafizeni vlady ¢. 133/2005 Sb. o technickych poZadavcich na provozni

a technickou propojenost evropského zelezni¢niho systému,
e Vyhlaska €.173/1995 Sb., vydava dopravni fad drah (GaSparik a Kolat, 2017).

CR spolu s Némeckem a Belgii méa nejhustsi Zelezni¢ni sit na svété. Délka Eeské
zelezni¢ni sité ¢ini 9566 km k 31. prosinci 2015 ztoho 1329 km tvoii Zelezni¢ni
koridory (Gasparik a KolaF, 2017). Z celkové délky Zelezni¢ni sité spravuje SZ ke
dni 31. 12. 2018 celkem 9406 km, viz tabulka (Tab. 1) (SZ, 2018).

Tabulka 1. Zakladni charakteristika Zelezniéni sité (SZ, 2018) (upraveno autorem)

Stav ke dni 31.12.2018 Délka Mérna jednotka
jednokolejnych trati 7392
dvojkolejnych trati 1958

- km
vicekolejnych trati 56
trati celkem 9406
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Zakladni kostru ceské Zelezni¢ni sité tvofi Ctyfi mezinarodni koridory (GaSparik a Kolaft,
2017), jejichz modernizace jsou definovany v parametrech dle evropskych dohod

AGC a AGTC (MD, 2021). Na obrazku (Obr. 1) 1ze vidét mapu tranzitnich koridort.
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Obrazek 1. Zelezni¢ni tranzitni koridory (Kryze, 2020)

Zelezni¢ni drahy jsou rozdéleny do kategorii podle vyznamu, Géelu a technickych
podminek na drahy celostatni, regionalni a mistni, vleCky a specialni. Z technického
pohledu nemusi mit traté stejny rozchod, v CR je vyuzivan rozchod tratd 1435 mm.
Tratové koleje rozdélujeme na jednokolejné, dvojkolejné, trojkolejné, Ctytkolejné
a vicekolejné. Trat, ktera je vedena pies tzemi sousedniho statu a vraci se na Uzemi
vlastniho statu, nazyvame trati peazni. RozliSeni trati je mozné podle pouZiti energie, jako
zdroje hnaci sily na traté elektrifikované a neelektrifikované. V dokumentech SZ se pro

elektrifikaci zelezni¢nich trati vyuziva vyraz elektrizace (Gasparik a Kolat, 2017).

1.1 Vztah Zeleznicni dopravy a Zivotniho prostiedi

Zelezni¢ni doprava patii k energeticky Setrn&j§imu druhu dopravy, v rozporu s riistem
délky sité¢ 1 rozsahu vykonu silnicni dopravy v EU. Ma casteny podil na emisich
znecist'ujicich latek, nebot je ptivodcem hluku a dalSich negativnich vliva (Pernica, 2004).

Jednozna¢nym producentem emisi je pouze dieselova trakce, pii elektrické trakci emise
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ptimo nevznikaji (CDV, 2005). Proto se pocita s postupnou renesanci zelezni¢ni dopravy,
ale nejdrive k tomu musi byt vhodné ekonomické podminky (Pirkl, 2011).

Mezi limitované skodliviny v Zelezni¢ni dopravé patii CO, NOx, HC a pevné castice.
latky, které pfispivaji k oteplovani atmosféry. Jedna se o CO,, CHs, N2O (VSB, 2009).

Obecné se tyto emise oznacuji jako takzvand uhlikova stopa (Christopher, 2011).

Jiz v pribéhu budovani Zelezni¢ni infrastruktury vznika vztah mezi Zivotnim prostfedim
(dale ZP) a Zelezniéni dopravou. B&hem vystavby dochazi ke zvy$ovani mnoZstvi
znecCistujicich latek v ovzdusi, hlukové zatézi a vibracim. Pfi optimalizaci dopravni
infrastruktury dochazi i k znecistovani pidy disledkem pouzivani stavebni techniky (tinik
latek nebo pohonnych hmot, technologickych kapalin atd.) a likvidaci nevyuzitych
stavebnich materidld a odpadi z celého procesu vystavby. Pfi zaboru pldy
ze zemédélského puidniho fondu musi dojit k odebrani orni¢ni a podorni¢ni vrstvy, ktera
bude vyuzita pii rekultivaci stavebnich a manipulaénich ploch (Pirkl, 2011). SZ pro
ochranu ZP se snaZi zejména plnit zakonné povinnosti v oblasti jednolitych slozek ZP,
snizovanim zatéZe stavajicimi zdroji zneciténi, vysoky diiraz na ochranu ZP u projekti
souvisejici s optimalizaci zelezni¢ni infrastruktury, omezeni produkce odpadi, zvySovani
podilti recyklace a realizaci protihlukovych staveb pfi modernizaci Zelezni¢ni dopravni

cesty (dale ZDC) (SZ, 2020).

1.2 Zakladni terminologie
V této podkapitole jsou definované vybrané zakladni pojmy tykajici se Zelezni¢ni dopravy.

e Dopravna — mista na draze, kterd jsou urcena pro fizeni dopravy (sledu vlaki)
stejného nebo opacné¢ho sméru, piipadné k fizeni posunu mezi dopravnami.
Rozdélujeme je na dopravy s kolejovym rozvétvenim nebo bez kolejového

rozvétveni (Gasparik a Kolat, 2017).

e Draha — dopravni cesta, kterd slouzi k pohybu zelezni¢nich kolejovych vozidel,
do které patii i pevné zafizeni potiebné pro zajisténi plynulosti a bezpecnosti drazni

dopravy.

e Grafikon vlakové dopravy (dile GVD) — uceleny soubor opatfeni a pomicek
tykajici se vlakové dopravy, ktery je vypracovavan a vydavan na stanovené obdobi

v souladu s mezinarodnimi Zelezni¢nimi dohodami a imluvami. V celé¢ dopravni
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siti se zavadi soucasné, v pomuckach jsou uvedeny pokyny pro organizovani drazni
dopravy a pro jizdu vlakii. Pro kazdy vlak je vypracovan jizdni fad, ktery musi mit

své identifikaéni ¢islo, druhové oznadeni a ¢&islo trasy (SZDC, 2018).

e Hlaska — typ dopravny, ktera je obsluhovana zaméstnancem (tzv. hlaskafem), zde
je umisténé oddilové néavéstidlo slouzici k fizeni sledu vlaku bez technické vazby

na jizdu vlaku.

e Hradlo — typ dopravny, kterd je obsluhovana zaméstnancem (tzv., hradlafem),
jehoz ukolem je obsluhovani oddilového navéstidla v zavislosti na jizd¢ vlaku,
které jsou uskuteCtiovany prostiednictvim tratového poloautomatického

bloku ZZ (Gasparik a Kolat, 2017).

e Kolej na S§iré trati — byt (pribézna, odvratnd, manipulacni) a je nazyvana jako

tratova kolej (SZDC, 2018).

e Koleje urcené pro jizdu vlaku — nese spole¢ny nazev pro dopravni koleje, ¢ast
zhlavi, (kde se uskutectiuje jizda vlaku), po zdhlavi nebo ptfipadné po spojovaci

koleji, kde se opét uskute¢iiuje jizda vlaku (SZDC, 2018).

o Kolejova krizovatka — jedna se o misto kfizovani dvou koleji v urovni bez
moznosti jizdy Zelezni€nich vozidel z jedné koleje na druhou kolej (GaSparik a

Kolat, 2017).

e Kolejova spojka — spojenim dvou sousednich koleji, které jsou uskuteciiovany

prostiednictvim vyhybek.

¢ Manipulaé¢ni kolej — je misto ur¢ené pro manipulaci s vozidly nebo pro jiné ucely.

e Mezistani¢ni oddil — jedna se o prostorovy oddil, ktery je ohranicen z obou stran
stanicemi (SZDC, 2018).

e Navéstidlo — muze byt technické zafizeni, pomulcka nebo pfedmét, kterym je
uskutecnovana navést (slysitelné nebo viditelné vyjadieni pokynu).

e Odbocka — typ dopravy s kolejovym rozvétvenim na Siré trati, kterd umoZznuje
prechod vlaku z jedné trati na druhou, za odbocky lze brat i kolejové spojky, které
umozni pfechod vlaku z jedné tratové koleje na druhou pii dvou a vicekolejnych

tratich (GaSparik a Kolat, 2017).



UTB ve Zliné, Fakulta logistiky a krizového Fizeni 17

¢ Oddilové navéstidlo automatického bloku a automatické hradlo — typ
neobsazené dopravy na Siré trati bez kolejového rozvétveni, ktera je zapojena
do tratového ZZ se samocinnou ¢innosti, podle zavislosti na obsazeni a uvolnéni

tratového oddilu.

e Prostorovy oddil — bud’ cast Siré trati mezi dvéma sousednimi dopravnami nebo
prostor mezi dopravnou zastdvkou (jejim zakonCenim), piipadné mize byt

1 nékladiste.

e Provozovani drahy — soubor ¢innosti, na jejichz zaklad¢ probihd zabezpeCovani

a obsluhovani drahy a organizace drazni dopravy.

e Provozuschopnost drahy - zakladem pro provozovani drahy. Znamena
technicky stav  drdhy, ktery musi zaruCovat jeji bezpecné a plynulé

provozovani (SZDC, 2018).

e Piejezdové zabezpecovaci zarizeni (dile PZZ) — zajistuje provoz zelezni¢ni sité
a pozemnich komunikaci, se kterymi se troviiové kiizi. Ukolem PZZ je zajistit
bezpecnost dopravy v misté troviiového kiiZzeni dvou dopravnich cest rozdilného
druhu. Déli se na mechanické (zavory) a svételné. Neékteré piejezdy jsou vybaveny
pouze vystraznymi kiizi (plni funkci upozornéni na mozné nebezpeci) (Gasparik a
Kolat, 2017). V CR neexistuje nezabezpedeny Zeleznini piejezd, nebot podle

zékona CR musi byt kazdy Zelezniéni piejezd zabezpegen (DU, 2016).

e Stanicni koleje — koleje ve stanici a v dopravnach D3. Rozd¢luji se na zahlavi,
zhlavi, dopravni koleje, manipula¢ni koleje a koleje pro zvlastni urceni, naptiklad
zéachytné nebo odvratné, mohou byt i priibéZné nebo kusé (SZDC, 2018).

e Stanicni zabezpecovaci zarizeni (dale SZZ) — zajistuje bezpecnou jizdu draznich
vozidel v dopravné (s kolejovym rozvétvenim), vytvaii tedy bezpecné podminky
pro bezpecnou jizdu vlaku. Podminky:

1. volnost jizdni cesty,

2. spravna poloha pojizdénych a odvratnych vyhybek a vykolejek,

W

zaveér prvkl (znemoznéni jejich pohybu po dobu jizdy vlaku),

e

vylouceni soucasn¢ zakdzanych jizd vlaku (GaSparik a Kolat, 2017).
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e Sira trat’ — jednd se o Gsek na trati, ktery je ohrani¢eny na kazdé stran¢ stanice,
dopravnou D3 nebo koncem drahy (zakonceni na zastavce). Hranici mezi Sirou trati

a stanici je uréen vjezdovym navéstidlem (SZDC, 2018).

e Trat’ — chapana jako zelezni¢ni téleso veetné staveb a pevnych draznich zafizeni

mezi dvéma misty, po kterych se uskuteciiuje pohyb vlaku a draznich vozidel.

e Tratové zabezpecovaci zarizeni (dale TZZ) — zajistuje zabezpeCeni protismerné
anasledné jizdy vlaku na S$iré trati a v dopravniach bez kolejového

rozvétveni (Gasparik a Kolat, 2017).

e Tratovy oddil — jde o prostorovy oddil, ktery je ohrani¢eny z jedné strany

oddilovym navéstidlem nebo vjezdovym navéstidlem odbocky.

e Tabulky tratovych poméria (dile TTP) — pomitcka, kde jsou uvedeny stavebné
technické parametry staveb na drdze a drah, déle technickoprovozni idaje, které

maji piimy vliv na plynulost a bezpe¢nost drazni dopravy (SZDC, 2018).

e Vlecka — jedna se zelezni¢ni drdhu, kterd se vyuziva pro pohyb zelezni¢nich
vozidel, pro ucely nakladky a vykladky artiklu v podnicich nebo terminélech, které

usti pfimo nebo prostiednictvim jiné vleCky do Zelezni¢ni site.

e Vyhybka — zafizeni, které umoziuje kolejovému vozidlu plynuly ptfechod z jedné

koleje na druhou.
e Vyhybna — typ dopravny s kolejistém na kiiZovani nebo ptedjizdéni vlakd.

e Zabezpetovaci zafizeni — soubor technickych prostfedkti na ZDC, ktery piispiva
k bezpecnosti Zeleznicniho provozu a jeji propustnosti. ZZ kontroluje ptipadné
1 nahrazuje zamé&stnance drah pfi fizeni Zelezni¢ni dopravy. Pracuje na principu
fail — safe (bezpecny pii poruSe) a déli se na stanicni, tratova a vlakova. Podle
technologie je délime na zafizeni mechanickd, elektromechanickd, reléova,

hybridni a elektronické (Gasparik a Kolat, 2017).

e Zahlavi — jednd se o kolej mezi vjezdovym navéstidlem (Grovni) nebo
lichobéznikovou tabulkou a krajni vyhybkou. Dopravna D3 bez kolejového

rozvétveni zahlavi nema (SZDC, 2018).
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e Zhlavi — c¢ast kolejisti s vyhybkou, kterd navazuje na zahlavi stanice (vjezdové
aodjezdové zhlavi) nebo stfedni =zhlavi, které rozd€luje stani¢ni koleje

na &asti (SZDC, 2018).

e Zelezni¢ni spodek — je stavebni konstrukei, ktera je vybudovana tpravou terénu
a stavbou staveb (propustky, mosty, opérné zdi atd.). Ukolem Zelezni¢niho spodku

je zajisténi tnosného a stabilniho spojeni zemniho Zelezni¢niho télesa s terénem.

e Zelezni¢ni stanice — organizuje zelezni¢ni dopravu a jeji prepravni provoz. Laicky
feCeno, fidi vlakovou dopravu ve stanici a na trati, lze uskutecfiovat i1 styk

s pfepravci a cestujicimi.

e Zelezni¢ni svriek — vytvaii jizdni drahu pro kolejova vozidla, respektive je nese
a vede. Pfenasi sily, které vznikaji v pribchu jizdy vozidel na Zelezni¢ni spodek.
Sklada se z koleji, stérkového loze, vyhybek a ktizovatek, zvlaStnich konstrukei

nebo konstrukénich ¢lanki (Gasparik a Kolar, 2017).
Piedpis SZ D1

Je zakladnim vnitinim piedpisem k provozovani drahy SZ. Pfedpis obsahuje vnitrostatni
bezpecnostni piedpisy podle legislativy EU pro provozovani drdhy a organizovani drazni

dopravy na drahach, kde je provozovatelem drahy SZ (SZDC, 2018).
Piedpis SZ D3

Piedpis pro zjednoduSené fizeni drazni dopravy, definuje ustanoveni pro zjednoduseny
vykon dopravnich sluZeb jednokolejnych trati, které jsou provozovany SZ. Jde
o trat¢ s jednoduchym provoznim pomérem, na nichZ neni dovolend rychlost vétsi
nez 90 km/h. Organizovani drazni dopravy na trati je provadéno s dirigovdnim a bez

dirigovani (SZDC, 2017).
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2  VEREJNE LOGISTICKE CENTRUM A STRATEGICKA
PRUMYSLOVA ZONA

Logistika je velmi rozsahly obor, ktery ve zna¢né mife a mnoha ohledech ovliviiuje Zivotni
uroven spolecnosti. Moderni spoleCnost si navykla na fungujici chod logistiky, ktera
funguje perfektné. Samotné si ji vSimneme az ve chvili, kdy nastane néjaky problém
na ptiklad mize dojit k pozdrzeni dodavky zbozi, chybéjici sortiment v obchodech nebo

vypadek v dopravé (Lambert, Ellram a Ellram, 2000).

Slovo logistika je odvozeno od feckého slova logistiko (dimysl, rozum) nebo logos
(rozum, pravidlo, smysl). Dle nékterych autord je zdrodek logistiky v organizovani
vystavby pyramid ve starovékém Egypté (Pernica, 2005). Logistika si postupem ¢asu nasla
cestu do vojenstvi, kde byla pouzita napiiklad za druhé svétové valky pii vytvareni
matematického planovaciho modelu a aplikovana na logistickou problematiku (Stehlik a
Kapoun, 2008). Na ptelomu 80. a 90. let 20. stoleti panovaly kolem logistiky rizné obavy,
zdali se logistika dokdze adaptovat na trzni zmény a nové pozadavky na ni kladené.
Z tohoto diivodu vznikl pojem Supply chain management (ddle SCM), ktery zahrnuje
fizeni logistickych fetézcl, neziskovych organizaci nebo armady. Celosvétove neni presné

definovén rozdil mezi SCM a logistikou (Rathousky, Jirsdk a Stan¢k, 2016).

Existuji silné vazby mezi logistikou a SCM, které mizeme pozorovat na péti principech

logistického mysSleni:
e piemysleni o hodnotach a vazbach,
e systémové mysleni,
e mcéteni celkovych ndklada,
e orientace na sluzby,
o usilovat o efektivitu (Stadtler, 2015).

Stadtler definuje ve své kapitole SCM jako sit’ organizaci, které jsou propojeny
prostfednictvim vazeb mezi dodavateli do rGznych procesi a Cinnosti, které produkuji
produkty a sluZzby pro kone¢ného zakaznika. V $irS§im slova smyslu se tedy sklada ze dvou
nebo vice organizaci, které jsou propojeny materialovymi, informacnimi a finan¢nimi toky.
Organizace lze chapat jako podniky vyrabéjici dily, komponenty a kone¢né vyrobky. Lze

je taky chépat jako poskytovatele logistickych sluzeb (Stadtler).
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Evropskd komise definuje logistiku jako zakladni soucast SCM. Logistika se sklada
z organizace a fizeni tokd zbozi, které souvisi s ndkupem, vyrobou, skladovanim, distribuci
a likvidaci. Opétovnym pouzitim, vymeénou produkti nebo poskytovani sluzeb s pridanou

hodnotou (EC, 2020).

Logistika si klade za cil dodévani spravného sortimentu a sluzeb na spravné misto,
ve spravném Case, v odpovidajici kvalit€¢, ve spradvném mnozstvi a za pfijatelnou
cenu (Macurova, Klabusayova a Tvrdon, 2018). Vyznamny vliv na firemni toky (vyrobky,
informace a hodnoty) méa doprava, kterd musi mit efektivni a G¢inné fizeni. Zaroven
je doprava kritickym ¢lankem pii dosahovéani integrovaného fizeni dodavatelského
systému a jeho cili (Gros, 2016). Doprava zajistuje a uskutecnuje premistovani osob
avéci, v uz$im konceptu to znamend pohyb dopravnich prosttedkii po dopravni

infrastruktufe (Drahotsky a Reznigek, 2003).

Trendem posledni doby je koncentrace vetejné logistickych center (dale VLC) (Gros,
2016), a to predevSim z duvodu zefektivnéni a urychleni vzajemnych vztahti mezi
dopravou a ostatnimi dil¢imi systémy. Optimalni napojeni na vSechny dostupné druhy
dopravnich prostfedkli je stéZejnim tUkolem VLC. Soucasny trend poukazuje
na presmérovani piesycené silnicni infrastruktury do prostfedi kombinované dopravy, ktera
potiebuje k plnéni své funkce piekladkovy termindl, jenz slouZzi jako jakési kfiZovatka
zbozi. VLC budou plnit svou funkci, kdyz budou umistény ve spravném geografickém
misté (zbozové toky a velmi snadné napojeni na dopravni infrastrukturu) (ILP, 2010).
Ministerstvo dopravy Ceské republiky (ddle MD CR) usiluje v posledni dobé o napojeni
VLC na Zelezni¢ni dopravu prostfednictvim kombinované dopravy za podpory rozvoje
multimodélnich termindld. (Bohutinskd, 2017) Tedy vyuziti multimodalni strategie, kde
probiha preprava nakladi s minimalni manipulaci z jednoho druhy dopravy na druhy druh
dopravy (Mangan a Lalwani, 2016). Z pohledu dopravni logistiky miiZeme VLC

charakterizovat nasledujicimi faktory:
e napojeni na nejméné dva druhy dopravy,
e terminadlem kombinované dopravy,
e vstupem celnich organti, organti statni spravy apod.,
e vstupem obchodnich, pojistovacich a bankovnich organizaci,

e vstupem dopravnich podniki a speditérskych firem,
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e vstupem podnikatelskych subjekti v logistickych sluzbach a logistickém
pramyslu (Cempirek, Kampf a Siroky, 2009).

DalSim stupném vyvoje VLC muZeme oznacit jako vyvoj strategické primyslové zény

(dale SPZ), kterou miizeme charakterizovat nasledovné:
e rozvijeji pracovni silu,
e zajist'uji napojeni na dopravni, energetické, informacni sité apod.,
e zfizuji vyvojova a projekéni pracoviste,
e podporuji ekonomické postaveni v regionu,

e spolupracuji se vzdélavacimi institucemi (odborné skoly, vyssi odborné Skoly

a univerzity) (Cempirek, Kampf a Siroky, 2009).

SPZ jsou zamétfeny predevSim na vyrobni Cinnost. Napiiklad se jednd o prumysl
zpracovani potravin, automobilovy, farmaceuticky, elektrotechnicky apod. Ve SPZ jsou
logistické  Cinnosti  zajiStény  prostfednictvim  externich  dodavateld  umistény

ve VLC (Cempirek, Kampf a Siroky, 2009).

Stat se zabyva investovanim do SPZ od roku 1998, jejich investice zastieSuje
agentura CZECHINVEST, ktera byla zaloZzena Ministerstvem pramyslu a obchodu Ceské
republiky (ddle MPO CR) (Primyslové zény, b.r.). MPO CR si klade za cil piipravit
plochy vybavené potiebnou infrastrukturou, které budou jiz pfipraveny na ndstupu
novych SMART technologii, digitalizaci a automatizaci v souvislosti s nastupem

Primyslu 4.0 (MPO, 2019).

Celkem bylo ze statniho rozpoctu podpotfeno na 104 dotacnich akci za témét 12 miliard
korun ceskych (dale K¢). Ve vysledku bylo vytvofeno 132 a ptl tisice pracovnich mist

a vygenerovano na prichozich investicich vice nez 270 miliard K¢ (Petr, 2021).

Jak jiz bylo zminéno, pro podminky VLC je zapotiebi zajistit obsluhu centra
nejméné dvéma druhy dopravy. V podminkdch CR se vyuZiva ve vét§iné piipadi
silni¢ni a Zelezni¢ni dopravy. Nové moznosti pro VLC i SPZ poskytuje letecka

doprava (Zavorkova, 2008).
Letecka doprava patii mezi hlavni faktory, které umoziuji dosdhnout hospodaisky riist
arozvoj, také wusnadiuji integraci do globalni ekonomiky a poskytuji propojeni

v celostatnim, regionalnim a mezinarodnim meétitku (IBRD/IDA, 2021).
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Letecké spolecnosti zastupuje obchodni sdruzeni IATA. V soucasné dobé& zastupuje
ptiblizné¢ 290 leteckych spole¢nosti. Podporuje mnoho leteckych cinnosti a pomaha

formulovat primyslovou politiku v kritickych leteckych zélezitostech (IATA, 2021).

Je vyuzivana pro piepravu osob a nakladi vzdusnou dopravni cestou. Zakladnim prvkem
jsou letadla a letecka dopravni cesta, ktera je tvofena letistém, sluzbami a ¢asti vzdu$ného
prostoru. Letist¢ je ¢ast tizemi s upravenou plochou vcetné staveb a zafizeni, které jsou

uréeny ke vzletim a piistavani letadel a jejich pohybu (Siroky, 2007).

V soucasnosti, pokud to je mozZné, dochdzi k napojovani VLC k letecké dopravé, diky
které dochazi k prepravé zbozi a materidlu. VLC jsou vybaveny sklady pro distribuci,

prekladisté a montaznimi zavody (respektive i napojeni na SPZ) (Besta, b.r.).

Leteckd ndkladni doprava je neustdle na vzestupu. Ve srovnani s ostatnimi druhy dopravy
ma predevsim vyhodu v rychlosti, spolehlivosti a ¢etnosti spojii. Kvalita odbaveni zboZi je
primarnim zdrojem letist, k odbaveni nékladni letecké dopravy patii bez pochyby dalsi
technické a logistické zazemi (letiStni termindly pro naklad, sklady leteckého paliva

a stavby pro logistické zabezpeceni leteckého provozu) (Sedlacek, 2009).
Vyhody letecké dopravy:

e rychlost a spolehlivost,

o frekvence spoji,

e nizké naklady na baleni u pfeprav na vétsi vzdalenosti (Besta, b.r.).
Nevyhody letecké dopravy:

e pomeérné vyssi naklady na prepravu,

e omezenost zasilek,

e variabilni naklady (Besta, b.r.).
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3 METODY A ZASADY HODNOCENI DOPRAVNICH INVESTIC

Ekonomické hodnoceni efektivnosti staveb vyzaduje peclivou prognoézu poptavky
po piepravé a detailni analyzu ndkladi a vynosu. Stejné¢ tomu je v jinych sektorech
hospodarstvi. Vynosy za dopravni investice jsou napfiklad zpoplatnéni jizd
uzivatelli za dopravni cestu, dosazeny zisk z realizované ptrepravy. Do nékladi
dopravnich investic jsou zahrnuty investi¢ni naklady (podle projektt a jeho preferenci),
udrzovaci naklady (zabezpeCeni funkCnosti a vykondvani dopravni cesty) a ostatni
nepiimé naklady (tzv. souvisejici ndklady — zmény v provoznich nakladech dopravy)

(Melichar a Jezek, 2004).

MD CR vydalo po projednani se Statnim fondem dopravni infrastruktury (dale SFDI)
platné Provadéci pokyny pro ekonomické hodnoceni dopravnich staveb. Provadéci pokyny
jsou implementovany z dokumentt EU: ,,Provadeci narizeni Komise (EU) 2015/207.
Soucasti je: ,,Metodika pro hodnoceni ekonomické efektivnosti a ex-post posuzovani
nakladii a vynosii projektu Zeleznicni infrastruktury, pozemnich komunikaci a dopravné
vyznamnych vodnich staveb* (MD, 2016, s. 3). Hodnoceni ekonomické efektivnosti musi
odpovidat ekonomickym principtim, které jsou uplatiovany pii hodnoceni jakékoliv
investice ve vefejném sektoru. Metodika hodnoceni efektivnosti stanovuje obsah
a postupy zpracovani pro hodnoceni jednotlivych projektd. Provadi se za ucelem
zdlivodnéni udajii a ukazatell, které poukazuji na piinosy pro uZivatele, obyvatelstvo,
ekonomiku (snizeni poctu dopravnich nehod, snizeni poctu obyvatel zasazenych

nadmérnych hlukem) (SFDI, 2017).

Ekonomické vyhodnoceni musi obsahovat identifikace projektu, popis, navaznost, vykony,
naklady a vynosy navrhovaného zdméru, vychozi stav (popis, kapacity, naklady, vynosy,
mimoiadné kapitalové naklady, analyzy. Ekonomické hodnoceni dopravnich staveb
muZeme provadét standardni metodou a alternativni metodou. Pod standardni metodou
je chapano vyuziti Cost Benefit Analysis (dale CBA) v ¢eském piekladu analyza naklad
a pfinost. Alternativni metodu mliZzeme pouzit v pfipad€, kdy nelze pouzit standardni
metodu. Jeji pouziti musi byt fadné a detailné okomentovano. Doporucenou alternativni

metodou mize byt multikriterialni analyza (dale MKA) (MD, 2013).

Rozvoj dopravni infrastruktury je financovan z finan¢niho ucelového fondu pro rozvoj,

udrzbu, opravy, dotace a zaruky. Piikladem muze byt statni zaruka 20. mld. K¢
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na vysokorychlostni koridor Dé¢in — Praha — Brno — Bfeclav na rozvoj dopravni

infrastruktury, ktery byl financovany ze statniho rozpoctu (Melichar a Jezek, 2004).

3.1 Cost Benefit Analysis

Vznik metody CBA je spojovan s oceflovanim vefejnych majetkd, sdruzeni stavitel
rozsifilo metodu k odhadovéani budoucich vynost a nakladi. Na zdkladé¢ modifikaci
se stala metoda teoretickym vychodiskem ve vétsiné ptipada pro rozhodovani o veiejnych
projektech (MareSovéa, 2012). Podstatou této metody je podrobna analyza disledki,
kvantifikace téchto disledki, prevedeni dusledki na penézni jednotku (toky hotovosti)
aaplikace standardnich metodik pro hodnoceni efektivnosti projektdt (FNPV,
FIRR) (Kalouda, 2019).

Aplikace metody v projektech vefejné spravy je v soudasné dobé pievladajici v CR. Uit
metody je spojovano s povinnosti pfilozit tuto analyzu k zadosti o financni pomoc
z programu SROP z Evropského fondu pro regionalni rozvoj (ddle EFRR) a Fondu
soudrznosti. Metodu nachazi vyuZitelnost i v oblasti zdravotnictvi, pfi zavadéni vyspélych
technologii, informaé¢nich systémi a nového softwaru. V CR byla metoda naptiklad

vyuzita k ekonomickému hodnoceni stavby silnice I/11 Opava (MareSova, 2012).

Zpracovani probihd na zéklad€ porovnani nulové a vybrané varianty. Ekonomické
zhodnoceni je nezbytné provadét nebo aktualizovat ve fazich vramci studie
proveditelnosti, ve zpracovani investiéniho zdméru a v realiza¢ni fazi. CBA je jedna
z komplexnich modeli pro hodnoceni investi¢nich projekt. Jeji tvorba je rozdélena

do Sesti fazi, které se shoduji s evropskymi ptiru¢kami pro tvorbu CBA (MD, 2013).

Pti hodnoceni ekonomické efektivnosti projektu je zapotiebi védét jaky typ projektu
se hodnoti, zdali Maly nebo Velky projekt. Maly projekt je pod nédklady 1,8 mld. K¢&
a Velky projekt nad 1,8 mld. K& Hodnoceni musi byt zaméfeno na vSechny casti, které

logicky souviseji s naplnénim cilti (SZDC, 2016a).

3.1.1 Identifikace projektu a jeho cile

Zpracovatel uvadi zdkladni identifika¢ni udaje k posuzovanému projektu (ndzev projektu,
objednavatele, zpracovatele, odpovédného pracovnika za hodnoceni s jeho kontaktem
a geografickou identifikaci pfedmétu posouzeni). Dilezitou casti je analyza soucasného
stavu a budouci potenciondly projektu (kapacita, technicky stav, zivotni prostfedi). CBA

se provadi na zaklad¢ pfirtistkové hodnoty, piedstavuje porovnani mezi vysi ndklada
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a vynosl, mezi scéndiem s projektem nebo bez projektu. Kdyz vyjde vyslednd hodnota
kladna, tak ji povazujeme za pfinosnou pro projekt a naopak (MD, 2013). Projekt musi mit
jednoznacné stanoveny cil, ktery pokud to bude mozné je potieba kvantifikovat pomoci

ukazatelt (zkraceni jizdni doby, zvyseni kapacity, snizeni emisi) (SZDC, 2016a).

3.1.2 Identifikace variant a priprava vstupu

Smyslem je vybrat nejvhodnéjsi variantu, ktera predstavuje technické feseni ke splnéni
cile. Obecné se porovnavaji varianty bez projektu a s projektem. Varianta bez projektu
pfedstavuje soucasny technicky stav infrastruktury po dobu hodnoceného obdobi
(zachovani provozuschopného stavu za pouziti standardnich metod udrzby a provedeni
uprav). Varianta s projektem piredstavuje upravy vedouci ke =zlepSeni parametrii
infrastruktury. Standardnim obsahem varianty s projektem a bez projektu je obecny popis
varianty, technicky popis variant, grafické zndzornéni navrhovaného stavu, provozni
model, dopravni progndza aprovoz a udrzba (MD, 2013). Varianty musi vyhovovat

technickym, finan¢nim a jingm omezenim, jeZ jsou relevantni pro CR (SZDC, 2016a).
Dopravni analyza a prognoza poptavky

V feSeném Uzemi umozZiluje doprava premistovani osob a véci za Gcelem uspokojovani
potieb obyvatelstva. Pro potfeby analyzy nékladi a vynosii se musi uréit intenzity
Zelezni¢ni dopravy. Zapotiebi je znat minimalné€ zakladni data (obyvatelstvo, vySe hrubého
domaciho produktu (dale HDP), infrastruktura a provozni nédklady). V ramci analyzy
je potfeba shromazdit data, alesponi za poslednich pét let. Prepravni prognoza poskytne

informace o dilleZitosti projektu a vyvojovy trend piepravy (MD, 2013).
Definice globalnich parametru

Pro porovnani vynostli, nékladii a pen¢znich tokd v rizném casovém obdobi se pouzZiva
diskontni sazba. Diskontovani je finan¢ni metoda, které je zalozena na pfedpokladu casové
hodnoty penéz. Diskontni faktor pro budouci toky konkrétniho roku referenc¢niho obdobi

je roven:
1/(1+i)n (1)
kde:
e | = diskontni sazba v %,

e n = rok referen¢niho obdobi (MD, 2013).
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Penézni toky maji diskontni sazbu pro finan¢ni analyzu (dale FA) je stanovena na 4 %
apro ekonomickou analyzu (dile EA) je stanovena na 5 %, které jsou v redlnych
hodnotach (SZDC, 2016a). Pro hodnoceni je zapotiebi stanovit vychozi rok hodnoceni, coZ
je prvni rok realizace uvazované investice. Uzita data by méla mit stejnou cenovou hladinu
a je potfeba doplnit prepodet na cenovou uroveir (dale CU) prvniho roku realizace

vystavby (MD, 2013).
Investi¢ni naklady a zGstatkova hodnota

Vycisleni mozné finanni naro¢nosti zelezni¢nich staveb je uvedena v souhrnném
rozpoctu (vstupni dokumentace pro Uzemni rozhodnuti, dokumentace pro stavebni
povoleni) (SFDI, 2018). Pro ekonomické zhodnoceni Zelezni¢nich staveb je povinna

minimalni struktura investi¢nich ndkladi:
e piiprava a projektova dokumentace,
e zdbory a nakupy pozemkd,
e stavby a konstrukce,
e stroje a zafizeni,
e technickd asistence a propagace,
e technicky dozor,
e celkové investicni ndklady bez rezervy ve stalych cenach,
e celkové investicni ndklady vcetné rezervy ve stalych cenéch,
e dan z ptfidané hodnoty (dale DPH),
e celkem s DPH (MD, 2013).

Kdyz investice zlstdva provozovana, tak na konci referencniho obdobi je ve vypoctu
zohlednéna zistatkova hodnota investice. V ptipad¢ likvidace investice se musi zahrnout
do rozpoctu naklady na jeji likvidaci (MD, 2013).

Stanoveni referenc¢niho obdobi

Pro silni¢ni a Zelezni¢ni projekty je délka hodnoticiho obdobi stanovena na 30 let. Do
tohoto obdobi je zapoctena faze investice 1 provozni faze. Do investicni faze je zahrnuto
pouze obdobi realizace. Do nakladi jsou jiz spojené projekeni a inzenyrské Cinnosti, které

se vyjadii ve stalych cenach a pogitaji se k prvnimu roku hodnoceni (SZDC, 2016a).
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3.1.3 Finanéni analyza

Ptistupuje k feSenému problému z pohledu vlastnika nebo provozovatele infrastruktury.
Ukolem finanéni analyzy je wuréit, analyzovat a predlozit veskeré finanéni
dasledky projektu, které mtizou byt vyznamné pro finanéni a investi¢ni rozhodnuti
projektu (SFDI, 2018). Pro podpoieni projektu z vetejnych prostfedkit v oblastni
dopravni infrastruktury musi zfinanéni analyzy vyplynout nemoznost samotného
financovani (MD, 2013). Analyza musi byt provedena ve stalych cenach (ceny, které jsou

stanoveny k zakladnimu roku) (SZDC, 2016a).

Finan¢ni hodnoceni investic se zpracovavd na zéklad¢ financnich tokl, které jsou
srovnavany s variantou s projektem a bez projektu za pomoci efektivnosti ukazateld FNPV

a FIRR (MD, 2013), a pro tyto ukazatele plati nasledujici vztah:
e FIRR = vysi diskontni sazby ,,i*, pro kterou je FNPV =0, plati:
o FIRR> 1, FNPV>0,
o FIRR <i, FNPV <0 (MD, 2013, s. 30).

Ve financni analyze se zohlediiuji pouze penézni pifijmy a vydaje, nejsou
zohlednény odpisy, rezervy, neptedvidatelné finance technické povahy a dal§i ucetni
polozky (SFDI, 2018). Pro provedeni spravné finan¢ni analyzy je zapotiebi mit k dispozici

nasledujici vstupy:
e investi¢ni néklady,
e ndklady na vyménu vybaveni,
e provozni naklady,
e piijmy (MD, 2016).

Investicnimi néaklady jsou pozemky, stavby, projektova dokumentace apod. Po jejich
seCteni dostaneme celkové investicni ndklady. Néklady na vyménu vybaveni jsou
reinvestice, vznikaji v pribéhu Zivotnosti infrastruktury, tedy vyména zatizeni (napt. SZZ).
Provozni naklady zahrnuji veskeré naklady na provoz a udrzbu (mzdy, materil na opravy,

paliva). Pfijmem mtzeme chapat poplatek za pouziti dopravni cesty (sluzby) (SFDI, 2018).

Projekt mize byt financovan z vefejného spolufinancovani (EU, samosprava), vlastnich

zdrojii investora nebo sponzorského daru (SFDI, 2018).
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Financ¢ni Cista sou¢asna hodnota (dale FNPV)

Jde o cistou soucasnou hodnotu projektu ve srovnani s variantou s projektem a bez
projektu, jenz je sumou veSkerych diskontovanych Cistych vynosi. Vypocita se podle

vztahu:

Y
NB
y(m-n)
(2)

ENFVn-n = 2 @5 50D
y=1

kde:

o NBymn) = Cisty finan¢ni vynos stavu projektového (m) proti stavu vychozimu

(n) vrocey,
e | = diskontni sazba,
e y=hodnoceny rok (naptiklady =1, 2, ...Y),
e Y =pocet let hodnoceni (MD, 2013, s. 29).
Finan¢ni mira vynosu (dale FIRR)

Jde o vnitini miru vynosu, jenz je diskontni sazba, kde se Cista soucasna hodnota (FNPV)
rovna 0. ZjisStovani probiha opakovanym vypoctem, na rozdil od FNPV je hodnota ,,r*

hledanou veli¢inou ¢ili dochazi ke zjistovani v postupnych krocich pomoci vztahu:

Y
] (1+r)-D
y:

kde:

¢ NBymn) = Cisty finanéni vynos stavu projektového (m) proti stavu vychozimu

(n) vrocey,
e 1= hledana diskontni sazba rovna FIRR,
e y=hodnoceny rok (y=1, 2, 3,... Y),
e Y =pocet let hodnoceni (MD, 2013, s. 30).

Tento ukazatel neposkytuje Zaddné informace o velikosti ndkladii a vynost, slouzi pouze
jako ukazatel vynosnosti investice, na zdkladé principu ¢im vyssi, tim 1épe. Pokud jsou

finan¢ni toky zéporné, tak je hledany ukazatel nevycislitelny (MD, 2013).
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3.1.4 Ekonomicka analyza

Posuzuje piispéni daného projektu k celospolecenskému (ekonomickému) blahobytu
v zajmovém regionu. V ramci projektu se hodnoti jednotlivé dotéené subjekty v zdjmovém

uzemi (SFDI, 2018).
EA je podkladem Kk investi¢énim rozhodnutim a umoziiuje:
e zhodnotit rozsah projektu,

e posouzeni piinost, zdali prevySuji ndklady na projekt a slouzi pro rozhodnuti

o investici,
e rozhodnuti mezi variantami (MD, 2013).

EA by méla byt provedena s vyuzitim ekonomickych cen (ndklady na sluzby a zbozi).
Provadi se ve stalych cendch a pouzije se vychozi bod z finan¢ni analyzy penéznich
tokt1 (SZDC, 2016a). Na zakladé fiskalnich uprav pfi piepoétu kapitalovych nakladi (FA)
na ekonomické ndklady. Dochdzi k odstranéni dani a poplatkli, fiskalni tdprava

je definovana jako konverzni faktor (MD, 2013).

V ramci realizace dochazi ke vzniku prinosi z Gspory ¢asu. A to s variantou s projektem,
kde dochézi ke zméndm jizdnich dob dopravy (osobni a ndkladni). Velikost se odviji
od profilu trati, ujeté vzdalenosti a typu vlaku. Pfinosy z projektl jsou definovany podle

typt dopravy nasledovné:
e cxistujici dopravy: zkraceni piepravni doby,
e pievedend doprava: uspora ¢asu jiného druhu dopravy v rdmci posuzované site,

e vytvofena nebo generovana doprava: vznikla doprava v rdmci vybudovéani nové

infrastruktury (MD, 2013).

Uspory ¢asu v osobni dopravé (v pfistupu na nadrazi, zmény GVD — mensi doba ¢ekani,
prestupovani a uspory vlaki) a aspory ¢asu v ndkladni dopravé (mistni a dalkova), ktera se

uvadi v tuno hodinach (MD, 2013).

Pii realizace projektu dochdzi néasledné¢ i1 k pfinosim ze zvySovani bezpecnosti
v Zelezni¢ni dopravé pifi investicich do =zabezpeCovaciho zatizeni (didle ZZ),
mimouroviiové a nastupni nastupisté, prechody apod. V ramci realizace mtze dale dojit
k prinosim vnéjSich ucinkia zpusobenych pievedenim dopravy. Jedna se napiiklad

o sniZeni silni¢ni dopravy a snizeni negativnich u¢inka jakou jsou snizeni nehodovosti,
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hlu¢nosti, emisi a vlivu na zménach klimatu. Provozni ndklady mohou byt velice
vyznamnym piinosem. Pfi vyrazném zlepSeni infrastruktury, mulze dojit ke snizeni

provoznich nakladt pro dopravce (MD, 2013).

Zpracovani EA probiha na zékladé¢ diferencnich ekonomickych toklti projektové
varianty s projektem a bez projektu za pomoci ukazateli efektivnosti ENPV, EIRR,
BCR (MD, 2013).

Ekonomicka ¢ista sou¢asna hodnota (ENPYV)

Cim vySsi je Cistd souCasnd hodnota, tim vétsi je socioekonomicky piinos navrhované
investice. Lze vypocitat podle vztahu:

Y
NBy(m—n)

ENPV(yp_py = a1 00D “4)
y=1

kde:

e NBym-n) = Cisty ekonomicky vynos stavu projektového (m) proti stavu vychozimu

(n) v roce y,
e 1= diskontni sazba,
e y=hodnoceny rok (y=1,2,...Y),
e Y =pocet let hodnoceni (MD, 2013, s. 35-36).
Ekonomicka mira vynosu (dale EIRR)

Je diskontni mira, kde je ENVP rovna 0. Zjistuje se opakovanym vypoctem, kde hodnota

,I*“ je hledanou veli¢inou, ve zjiStovani po postupnych ze vztahu:

Y
y(m n) _
Z (1+7r)0-D =0 ®)

kde:

e  NBym) = Cisty ekonomicky vynos stavu projektového (m) proti stavu vychozimu

(n) vrocey,
e = hledand diskontni sazba rovna pravé EIRR,
e y=hodnoceny rok (y=1,2, ... Y),

e Y =pocet let hodnoceni.
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Cim vy3§i je ukazatel vynosnosti investice, tim lépe. Projekt se stava piijatelnym, kdyz

EIRR je vétsi nez stanovena diskontni sazba (MD, 2013, s. 36).
Rentabilita nikladu (dale BCR)

Pomér veskerych diskontovanych socioekonomickych piinosi k veSkerym diskontovanym

socioekonomickym nékladim projektu, ktery se vyjadii pomoci vztahu:

Z dB(m—n)

BCRppp—y = =4———
(m=n) ZdC(m—n)

(6)

kde:
¢  BCR(m-n) = pomér piinosti a ndkladu,

e > dB(mn) = suma diskontovanych ptinost (zahrnuty naklady v pribéhu zivotnosti

projektu a zistatkové hodnoty),

e > dCmn) = suma diskontovanych nékladl (investi¢ni naklady ve stavebni fazi

na zacatku projektu).
Ukazatel urcuje diskontovany pomér piinosti a ndklada rentability projektu, zdali je vySsi
nez 1, tak je povaZzovan za efektivni ze socioekonomického pohledu (MD, 2013, s. 36-37).
3.2 Multikriterialni analyza

MKA je rozuméno analyza variant s cilem vybrat jednu nebo vice vhodnych variant
znékolika moznych. Hodnotici osoba by méla pfistupovat k analyze maximalné
objektivné (Brozova, Houska a Subrt, 2003). V ptipadé hodnoceni Zelezni¢nich projekti
jilze vyuzit, kdyZ neni moZné pouzit metodu CBA. MKA Ize uskutecnit v nésledujicich

krocich:
e urceni zaméru a jeho cild,
e tvorba variant k feSeni zameru,
e definovani kritérii,
e zhodnoceni variant a jejich porovnavani,
e urceni poradi variant.

Vysledkem MKA je hodnoceni variant od nejvhodnéjSiho po nejméné vhodnou, podle

definovanych kritérii. Je nesmirn¢ dtlezité dbat na vybér hodnotiteld, z davodu
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odbornosti a specializaci (SFDI, 2017). Dulezitost hodnoceni varianty je stanoveno

za pomoci stanoveni vah k dané varianté (Soukopova, b.r.).
Pti hodnoceni zelezni¢nich projektu metodou MKA, 1ze hodnotit nasledujici projekty:

e vystavba novych nastupist vcéetné bezbariérovych pfistupti nebo ziizeni

bezbariérovych pfistupti na stavajici nastupiste,
e pii posunu stavajici zelezni¢ni zastavky, do nové vhodnéjsi polohy,
e pro vybudovani nebo rekonstrukci informacnich systému, osvétleni, piistieskt

nebo socialnich zafizeni (SZDC, 2016b).

Metodu MKA lze dale vyuzit v zelezni¢nich projektech pro hodnoceni staveb
Europen Train Control System (dale ETCS), elektromagnetické komptability, ptechod
na jinou pamétovou hladinu nebo pfi zfizeni provozu a zabezpeceni jizdy vlaku

(ERTMS/GSM-R) (SZDC, 2015).
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4 HODNOCENI RIZIK

Hodnoceni rizik spada do procesu fizeni rizik, kterym se zabyva ISO norma 31000:2018.
V ramci hodnoceni rizika je provedena identifikace, analyza, hodnoceni a oSetieni
rizika (Hutchins, 2018). Dukladnd analyza rizik je dilezitd pro fizeni rizik, ktera

se promitne v navrhu projektu. Posouzeni rizik se skladé z nésledujicich kroki:
e analyza citlivosti,
e kuvalitativni analyza rizik,
e kvantitativni analyza rizik (pokud je mozna) (SZDC, 2016a).

Riziko mizeme vnimat jako potenciondlni jev, ktery svym plsobenim muze vést
k nenaplnéni nebo pouze k ¢aste¢nému nenaplnéni cile (MD, 2013). Vyjadiuje se jako
soucin pravdépodobnosti vyskytu jevu a jeho neZadoucich nasledk (Pfibyl, Janota a

Spalek, 2008).
Existuji dva cile pFi hodnoceni rizik u projektii Zelezni¢ni infrastruktury:
e zajistit a prokézat, ze navrhovana varianta projektu je vhodna k financovani,
e zarucit, Ze identifikovana rizika vztahujici se k navrhované variant€ jsou pftijatelna

a neni zde skryto Zadné nebezpeci netispéchu (MD, 2013).

4.1 Identifikace

Spociva v identifikaci vyznamnych moZnych rizik, kterd je mozné definovat ke kazdé
navrhované variant¢ individudlngé. Na zéklad¢ identifikace je mozné identifikovat
nasledujici mozna rizika:

e stavebné technickd a projekéni — projektovd dokumentace, konstrukce,

prekroceni stavebnich nékladul a rizika lokality,

e trzni — poptavky a ostatni (infla¢ni, urokové a ménove),

e vnéjsi — politicke, vyssi moc (pfirodni katastrofa) a legislativni,

e operacni — souvisejici se zafizenim (drazsi materidl), s lidskym faktorem,

e Dbezpecnostni — poSkozeni stavby umyslné/neimysiné,

e strategicka — smluvni a strategické rozhodnuti (MD, 2013).
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Na zékladé mnozstvi rizik je potieba uréit ta nejpodstatné€jsi z pohledu dopadu
a pravdépodobnosti vyskytu, zaméfit se na klicové rizikové skupiny a urcit jejich konkrétni

rizika (MD, 2013). Na identifikaci rizik se ptame nasledujicimi otdzkami:

e Co se muze stat?

e Kde k udélosti miize dojit?

e Kdy k udalosti mize dojit?

e Jak k udalosti muze dojit?

e Jaké jsou mozné¢ priciny udalosti (Hutchins, 2018)?
Mezinarodni zkuSenosti definuji seznam rizik, které jsou podhodnoceny nebo
nadhodnoceny a mélo by se nad nimi uvazovat v rdmci analyzy. Jedna se o nasledujici
rizika:

¢ investi¢ni ndklady,

e doba vystavby,

e provozni ndklady na infrastrukturu,

e piepravni vykony (osobni i ndkladni doprava),

e poplatek za uzivani dopravni cesty (MD, 2013).

4.2 Analyza rizik

Zahrnuje pochopeni typu, rozsahu a povahy rizik, které byly identifikovany v pfedchozim
kroku hodnoceni rizik. Analyza rizik je dulezitd, aby bylo mozZné urcit, zdali bude

potieba riziko zanechat nebo jej zmirnit (Hutchins, 2018).

Zékladem analyzy je textovy popis rizika. Podle identifikace se rozdéli rizika
kvantifikovatelna, ktera budou hodnocena kvantitativni analyzou (provadi se vzdy)
arizika ostatni, kterd budou hodnocena kvalitativni analyzou (provadi se v ramci
alternativniho zptsobu hodnoceni efektivnosti investice a komplexniho zpracovani

proveditelnosti) (MD, 2013).
Kvantitativni analyza

Data, kterd jsou zahrnuty do CBA, lze dale zkoumat formou analyzy citlivosti. Jde

o postup, ktery zkouma proménné a nejisté piedpoklady investi¢niho zdméru, néasledné
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jejich vliv na vysledny ukazatel. V tom zdméru je identifikovany vliv proménnych
na nasledujici ukazatele EIRR, FIRR, ENPV a FNPV. Pokud jsou kritické¢ proménné mimo
interval 1,25 dale neanalyzujeme a naopak proménné, které jsou v mezich dale testujeme.
Pravdépodobnostni rozdéleni kritickych proménnych je dalSim krokem pro odhadnuti
chovani minimalnich a maximdlnich mezi, ktery je zadkladem rizikové analyzy, ktera

stanovi nejpravdépodobnéjsi vysledek pii zohlednéni rizik (MD, 2013).
Kvalitativni analyza

Pfi hodnoceni Zelezni¢nich projektii neni redlné posoudit vSechna rizika v ramci CBA,
proto se pouziva metoda kvalitativni (MD, 2013). Kvalitativni analyza zahrnuje seznam
rizik (tykajici se projektu), matici rizik (kterd definuje mozné pticiny, negativni dopady,
upfesnéni pravdépodobnosti a Groven rizika), preventivni opatieni. Pfi posuzovani rizik,

ktera se tykaji dopravnich projektii je nutno brat rizika, ktera souvisi:
e s poptavkou (jiny odhad provozu),
e s ndvrhem (neodpovidajici odhady naklada projektu a Setieni v lokalit¢),
e s administrativou (prutahy v fizeni stavebniho povoleni, povoleni provozu),
e s vystavbou (pfekroceni nakladd, Zivelné pohromy, nedostatek stavebnich zdroji),
e s provozem (vyssi naklady na udrzbu a opravu),
e s financemi (niz8i vybrané poplatky oproti ptedpokladiim),
e ostatni rizika (odpor veiejnosti, ZP) (SZDC, 2016a).

Hodnoceni je provadéno ze vztahu pravdépodobnosti vzniku rizika (P) a zavaZznosti

nasledkt (N). Pouzivé se bodova metoda, viz tabulka (Tab. 2 a 3) (MD, 2013).

Tabulka 2. Pravdépodobnost vyskytu rizika (MD, 2013, s. 51) (upraveno autorem)

Hodnota | Pravdépodobnost vyskytu rizika Stupen
1 Nepravdépodobna 1
2 Nahodila 2
3 Bézné mozna 3
4 Pravdépodobna 4
5 Vysoce pravdépodobna 5
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Tabulka 3. Zavaznost nésledku rizika (MD, 2013, s. 51) (upraveno autorem)

Hodnota | ZavazZnost nasledku rizika Stupei

Neznatelna 1

Drobna

1

2

3 Vyznamna
4 Kriticka

5 Katastroficka

WD B W N

Miru rizika lze vypocitat pomoci bodové metody, kterou stanovime podle vzorce:
MR=P xN (7)

kde: MR — mira rizika, P — pravdépodobnost vyskytu moznych rizik, N — zavaznost

nasledkt rizika (MD, 2013, s. 51).

Na zaklad¢ vypoctu miry rizika se stanovi kategorie rizik podle tabulky (Tab. 4), kterd
urCuje zavaznost rizika a napovi se kterymi riziky je potfeba dale pracovat pro jejich

zmirnéni (MD, 2013).

Tabulka 4. Kategorie rizik (MD, 2013, s. 51) (upraveno autorem)

Bodovy soucin | Kategorie | Prijatelnost rizika
1-3 L. Zanedbatelné riziko
7-12 1. Akceptovatelné riziko
13-19 IV. Zavazné riziko

Podle nebezpecnosti rizik je potfeba se prvné vénovat nepiijatelnému riziku (vyzaduje

odlozeni projektu do doby aplikovani potfebnych opatfeni) a zdvaznému riziku (nutné

snizit miru riziku na pfijatelnou troven) (MD, 2013).

Vysledek analyzy je mozné graficky zanést do matice rizik, viz obrazek (Obr. 2) (SFDI,
2018). Matice rizik patfi mezi kvalitativni metody analyzy rizik a vznikd vynasobenim
pravdépodobnosti vyskytu rizika a zavaznosti néasledkd rizika. Vysledna hodnota rizik,
zalezi na rozmezi hodnot, které¢ ur¢i hodnotitel, v tomto pfipadé¢ je urCena vyslednd

hodnota v rozmezi 1-25 (Buriankova, 2018).
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Uroved pravdépodobnosti
d

Obrazek 2. Matice rizik (Vykydal a Hrabcova, b.r.)

Uroveil rizik je zndzornéna barevnou Skalou, zelenou, Zlutou a cervenou (Vykydal a

Hrabcova, b.r.).
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5 DILCI ZAVER

Teoretickd cast prace nastiiuje problematiku zhodnoceni dopravni stavby, konkrétné
zelezniéni dopravy. Ceska republika ma jednu z nejhustiich Zelezninich siti na svétd
aunds je druhym nejvyznamnéjSim druhem dopravy. Stavba trati na ¢eském tzemi se

stala vyznamnym inzenyrskym dilem kviili harmonickému zaclenéni do krajiny. Za rozvoj

a provozovani zelezni¢ni infrastruktury nesou vseobecnou zodpovédnost jednotlivé staty.

Prvni kapitola je veénovana systému zelezni¢ni dopravy, kterd je rozdélena na dvé
podkapitoly, prvni podkapitola je vénovana vztahu zelezni¢ni dopravy a zivotniho
prostfedi a druha podkapitola zakladni terminologii. Sprava zeleznic pii vystavbé
zelezni¢ni infrastruktury upfednostiiuje ptedev§im plnéni zadkonnych povinnosti v oblasti
jednotlivych slozek Zivotniho prostiedi. Samotné provozovani a organizovani drahy

je dano zékladnim vnitfnim predpisem ,,Dopravni a navéstni predpis* zkracené¢ D1.

Druha kapitola je zkracené vénovana vSeobecnému logistickému pojeti jako takovému.
Ukolem logistika je dodani spravného zboZi na spravné misto, ve spravném ¢ase,
v odpovidajici kvalité, ve spravném mnozstvi a za pfijatelnou cenu. V kapitole
je ptedstaveno teoretické pojeti vetejné logistického centra, které se stavd trendem
posledniho doby, a na které navazuji strategické primyslové zony. Optimalni vyuziti VLC
a SPZ je napojeni na vSechny druhy dopravy. Pokud to tak neni moZné, musi byt napojeny,
alespont na dva druhy dopravy. V kapitole je kratce predstavena i leteckd doprava, jeji

vyhody a nevyhody a vztah k VLC.

Tteti kapitola je vénovdna metodam a zasadam hodnoceni dopravnich investic. Hodnoceni
efektivnosti dopravnich investic musi odpovidat ekonomickym principim, které
se uplatiiuji pfi hodnoceni jakékoliv investice ve vefejném sektoru. Zelezni¢ni dopravni
stavby lze posuzovat standardni metodou, tedy Cost Benefit Analysis nebo alternativni
metodou, kterou miiZze byt metoda multikriteridlni analyzy. Jeji vyuZziti je moZzné pouze

v ptipadech, kdy nelze vyuzit metodu CBA, jeji aplikovani musi byt detailnéji podloZeno.

Posledni kapitola teoretické casti je veénovdna hodnoceni rizik. Dikladnd analyza
jednotlivych rizik je velice dillezitd, nebot’ se promitne v navrhu projektu. Podle vySe miry
rizika je zapotiebi se vénovat prvné nepiijatelnym rizikiim, zajistit jejich oSetieni, aby mira
rizika byla snizena. Rizika nelze eliminovat, mizeme je pouze snizit na pfijatelnou uroven.
U projekta zelezni¢nich dopravnich staveb by neosetiené riziko mohlo znamenat zavrhnuti

projektii nebo posunuti zacatku vystavby do oSetieni rizika.
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II. PRAKTICKA CAST
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6 ANALYZA SOUCASNEHO STAVU

Prakticka cCast prace je zaméfena na optimalizaci Zelezni¢ni dopravni infrastruktury
v Moravskoslezském kraji, okrese Novy Ji¢in. Jednd se konkrétn¢ podle sluzebniho
predpisu SZ o trat &slo 305B a 306A, na t&chto dvou tratich bude provedena
optimalizace Zelezni¢ni dopravni infrastruktury formou vybudovani kolejové spojky
Hladké Zivotice — Sedlnice. Optimalizace se bude dotykat Zelezni¢ni stanice Sedlnice
a Studénka. Velky vliv na optimalizaci bude mit podle sluzebnich pomticek SZ trat
¢islo 305H, tedy Sedlnice — Mosnov, Ostrava Airport. V soucasné dob¢ nakladni vlaky
musi ze sméru Pierov jezdit pfes stanici Studénka, kde dochézi k otaceni hnaciho vozidla,
poté pokracuji ve sméru Sedlnice. Pro osobni dopravu ze sméru Pierov plati obdobny
model, neexistuje v soucasné dobé pfimé vlakové spojeni do Sedlnice nebo na Letiste
Leose Janacka Ostrava (dale LLJO). Cestujici se v soucasné dob¢ tedy nevyhnou piestupu

v ZST Studénka.

Cilem optimalizace bude vytvotfeni pfimého napojeni ze sméru Pierov do stanice Sedlnice,
bez nutnosti prestupu pro cestujici. Vyhodou bude piimé spojeni na LLJO ze sméru
Pterov, rychlejsi piepravni doba nebo levnéjsi jizdné. Pro nakladni dopravu plyne stejna
vyhoda, tedy p¥imé napojeni do ZST Sedlnice. Dalsi vyhodou pro nakladni dopravu bude
sniZeni piepravnich nakladi nebo zkraceni prepravni doby nakladii. Na obrazku (Obr. 3) je

zndzornén zainteresovany soucasny stav dopravni infrastruktury.
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Obrazek 3. Mapa zainteresovaného uzemi (Seznam mapy, 2021) (upraveno autorem)
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V blizkosti trat¢ ¢islo 305H se nachazi VLC Mosnov, které¢ se vyznacuje velmi dobrou
dopravni dostupnosti. Nabizi pfimé spojeni na sit CD, dalnici D48 nebo pateini
komunikaci CR dalnici D1, ktera vede z Prahy pfes Brno s moZnosti az k hrani¢nimu
piechodu do Polska, ktery se nachazi zhruba 45 km od VLC. V bezprostiedni blizkosti
VLC Mognov se nachazi LLJO, které jako jediné letisté v CR je napojeno na Zelezni¢ni
dopravu. Soucésti VLC je realizace novostavby vlecky Ostrava Airport Multimodal Park
(ddle OAMP) a vyhledové vlecky Multimodal Cargo Mosnov (ddle MCM), jelikoz zde
nedochdzi k upravam soucasné infrastruktury navazné sit¢ SZ, predpoklada se jeji
zachovani. Realizace vlecky OAMP bude generovat vyrazné navyseni rozsahu drazni
dopravy na tratovém useku Studénka — Sedlnice v souvislosti s postupnym nab&hem
termindlu.  Dal$i navySeni v drdzni dopravé mulze ptinést vyhledova realizace vlecky
MCM, ktera bude zatsténa do ZST SedInice. Na obrazku (Obr. 3) je opét moznost vidét
umisténi VLC Mognov nebo LLJO (Interni materialy SZ, 2019).

Majitel LLJO je Moravskoslezsky kraj a provozovatel spolecnosti je Letisté Ostrava, a.s.
Z pohledu mezinarodniho lezi letisté ve strategické kfizovatce mezi CR, Slovenskem
a Polskem. A vzhledem ke sv¢ dislokaci je vyznamnym vstupnim bodem do priimyslovych
oblasti uvedenych statd. Ma vynikajici predpoklady pro rozvoj ndkladni dopravy,
nebot’ zde dochdzi k budovani VLC a v blizkosti se nachdzi SPZ a dal$i vyznamné
podniky (LJOA, 2015). Za G¢elem osobni piepravy je mozné vyuzit fadu linek pfiméstské
nebo dalkové autobusové dopravy ze sméru Ostrava, Novy Ji¢in, Vsetin nebo Tiinec.
Integrovany dopravni systém (dale IDS) nabizi vramci Integrovaného dopravniho
systému Moravskoslezského kraje (dadle ODIS) vyuziti linek ¢. 333 a ¢. 670 k zastavce
Mosnov Airport. K letiSti je mozné vyuzit 1 pfimé vlakové spojeni linky S4 na trase

Bohumin — Ostrava — Studénka — Sedlnice — Mosnov, Ostrava Airport (KODIS, 2018).

VLC Mosnov bude cerpat nezmérné vyhody z vystavby kolejové spojky na tratich 305B
a306A, tedy pfimé napojeni ze sméru Pierov az k VLC Mosnov, na vlecky OAMP
a MCM. Dalsi vyhodou bude rychlejsi prepravni doba nékladi nebo levnéjsi poplatky

za piepravu.

Na obrazku (Obr. 4) lze vidét soucasny stav trat¢ ¢. 305B, kde vkm 241,8
je planovan zacatek kolejovych uprav spojky. Trat' je soucdsti 2. tranzitniho koridoru
Bfieclav — Prerov — Petrovice u K. — st. Hranice Polské republiky. Trat’ bude vedena pies
CHKO Poodrti, misto vedeni spojky lze vidét na obrazku (Obr. 5), kde je orientaéné

zaznaceno 1 misto zacatku kolejovych uprav spojky.
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Obrazek 4. Soucasny stav (trat’ 305B) (zdroj: autor)

ZU KM 241,8

Obrazek 5. Soucasny stav (CHKO Poodii) (zdroj: autor)
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Obrézek 6. Soucasny stav (trat’ 306A) (zdroj: autor)

Konec spojky je projektovan v km 2,493 v useku Studénka — zastavka Sedlnice (306A),
uvedenou trat’ Ize vidét na obrazku (Obr. 6), kde je zaznaden smér k ZST Studénka a konci
vystavby kolejové spojky, opacnym smérem se lze dostat k VLC Mosnov a LLJO nebo

do Vefovic.

Na obrazku (Obr. 7), je mapa zainteresovaného okoli vystavby, kde je planovana kolejova
spojka, kterd ma prochéazet ptes tzv., ,.zelenou louku“. Podle zdroje: ,,Seznam mapy*
se jednd o Chranénou krajinou oblast (dale CHKO) Poodfi. V blizkosti se nachazi teka
Odra a rybnik Horni a Dolni BartoSovicky. Pro nazornou ukéazku, jak by méla vést

kolejova spojka je v ptiloze ptilozen vytez projektového navrhu kolejové spojky.

CHKO Poodii se rozkladd na plo$né vyméie 81,5 km?, v tizemi se nachazi zachovala
udolni niva feky Odry s pestrym mikroreliéfem. V Poodfi se nachazi vyznamny mokiad,
ktery je od roku 1993 zatazen do Ramsarské konvence. V oblasti je zachovaly typicky
vodni rezim s Castym zaplavovanim rozsahlych ¢asti nivy. Poodii je mistem vyskytu fadu
ohrozenych a zvla§té chranénych druhi rostlin i Zivogichti (MZP, 2021). Soucasti CHKO
Poodfi je iptaci oblast, kterd je vyhlaSena ptaci oblasti v rdmci soustavy Natura 2000.
Pfedmétem ochrany je bukac velky, motak pochop, lediiacek ticni a koptivka obecna (Ptaci

oblast Poodii, b.r.).
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V ramci cile diplomové prace je v podkapitolach této kapitoly popsdn soucCasny stav

zelezniéni dopravy a soucasna technologie obsluhy v zamysleném okoli a VLC Mosnov.
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Obrazek 7. Mapy zainteresované¢ho izemi (Seznam mapy, 2021) (upraveno autorem).
6.1 Zeleznicni doprava v FeSeném tzemi a soucasna technologie obsluhy

Piedmétem optimalizace je ZST Studénka a mezistani¢ni tsek Studénka — Suchdol
nad Odrou, které¢ jsou soucasti celostatni drahy Bohumin — Pferov, a také je fazena
do evropské Zelezni¢ni sit¢ TEN — T. Podle knizniho fadu pro vetejnost jde o trat’ €. 271.
a podle sluzebnich pomiicek SZ jde o trat’ &islo 305B. Dale je pfedmétem optimalizace
ZST Sedlnice a mezistani¢ni isek Studénka — Sedlnice, které jsou soucasti regionalni
drahy Studénka — Vetovice. Uvedena trat’ je podle knizniho fadu pro vetejnost pod €. 325.
a podle sluzebnich pomiicek SZ se jednd o trat’ &islo 306A. Optimalizace se také
dotyka ZST Sedlnice a mezistaniéniho useku Sedlnice — Mognov, Ostrava Airport,
ta je soucasti regionalni drahy Sedlnice — Mosnov, Ostrava Airport. Dle knizniho tadu

pro vefejnost je pod & 271. apro sluzebni udely SZ pod &islem 305H. Zamyslena
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vlecka OAMP bude realizovand na ptipojovou Zelezni¢ni stanici Sedlnice obvod
triangl. Vyhybkou ¢.201. vkm 7,161 drahy Studénka — Verovice = km 0,632 drahy
Sedlnice — Mosnov, Ostrava Airport. Vlastnikem uvedené infrastruktury Bohumin — Pterov
a Studénka — Vetovice je CR, kterou zastupuje SZ, s.o. Provozuschopnost je zajisténa SZ,
Oblastni feditelstvi Ostrava. A vlastnikem infrastruktury Sedlnice — Mosnov, Ostrava
Airport je Moravskoslezsky kraj, jejichz provozuschopnost zajistuje SZ, Oblastni
feditelstvi Ostrava. Rizeni uvedenych trati je zajiiténo Oblastnim feditelstvim

Ostrava (Interni materialy SZ, 2019).
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Obrazek 8. Schéma soucasného stavu (Interni materialy SZ, 2019) (upraveno autorem)

Na obrazku (Obr. 8) Ize vidét blokové schéma soucasného stavu infrastruktury, kde

jednotlivé km znamenaji:
e km 244,710 — ZST Studénka,
e km4,8—ZST Sedlnice,
e km 6,4 — zastavka Sedlnice,

e km 7,4 — ZST Sedlnice obvod koleje 1-6,
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e km 2,8 — ZST Mosnov, Ostrava Airport,
e km 0,632 — vlecka OAMP,

e km 0,670 — vyhledova vlecka MCM.

6.1.1 Trat 305B Bohumin — Pferov

Zelezni¢ni trat Bohumin — Pferov je trati dvoukolejnou, ktera je elektrifikovana
stejnosmérnym napétim 3 kV. Jeji organizovani a provozovani probiha pomoci sluzebniho
predpisu SZ D1. Zac¢atek drahy podle Prohlaseni o draze zalindg v Bohuminé a konéi
v Prosenicich. Zabrzdna vzdalenost v useku Bohumin — Bohumin (Vrbice) je 700 m
a v useku Bohumin (Vrbice) — Pferov je 1 000 m. Na uvedené trati je nejvyS$si povolena
délka vlaku 720 metrd a u nékladni dopravy ¢ini 679 m. Z toho nejvyssi povolena délka
u dalkové osobni vlakové dopravy je 350 m a u zastavkovych vlakt ¢ini 190 m. Sklonové
pomeéry, které jsou dilezité pro bezpec¢né brzdéni jsou od zacatku ke konci trati a od konce
k zaatku trati 4 %o. Na trati je vyuZivan tratovy radiovy systém GSM-R (Interni materialy

SZ,2019).
Trat'ova rychlost a tfida trat'ového zatiZeni v useku je nasledujici:
e Bohumin — Bohumin (Vrbice) — 40 km/h a tiida D4/C3,
e Bohumin (Vrbice) — Ostrava hl.n. — 140 km/h a ttida D4/C3,
e Ostrava hl.n. — Prosenice — 160 km/h a tfida D4/C3,
e Prosenice — Pferov — 140 km/h a tfida D4 (Interni materialy SZ, 2019).

V mezistani¢nim useku Jistebnik — Studénka je TZZ 3. kategorie (trojznakovy automaticky
blok), typu ABE — 1 pro obousmérny provoz. Pfenos koda vlakového zabezpecovace
(dale VZ) probiha v 1. a 2. tratové koleji v obou smérech. A v mezistanicnim Useku
Studénka — Suchdol nad Odrou je TZZ 3. kategorie (trojznakovy automaticky blok), typu
ABE — 1 pro obousmérny provoz. Pfenos kodu VZ probihd v 1. a 2. tratové koleji v obou

smérech (Interni materialy SZ, 2019).

6.1.2 Trat 306A Studénka — Verovice

Zelezni¢ni trat’ je jednokolejnd a v useku Studénka — Sedlnice je obvod triangl,
ten je elektrizovany stejnosmérnym napétim 3  kV, jinak je trakéni soustava

nezavisla. Organizovani a provozovani trati probiha podle sluzebniho piedpisu SZ DI.
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Zabrzdna vzdalenost v tseku Studénka — Sedlnice (kolej 1-6) je 1 000 m, v iseku Sedlnice
(kolej 1-6) — Stramberk je 700 m a v Gseku Stramberk — Vefovice je 400 m. Na trati
je nejvys$si povolena délka vlaku 484 m v tseku Studénka — Stramberk a v useku
Stramberk — Vefovice je 181 m. Z toho nejvétsi dovolena délka vlakd dalkové osobni
dopravy je 75 m a zastavkovych je 60 m. U nékladni dopravy je dovolena nejvétsi délka
vlaku 395 m v tseku Studénka — Stramberk a v useku Stramberk — Vefovice je 181 m.
Sklonové poméry pro bezpe¢né brzdéni vlaku jsou od zacatku ke konci trati 15 %o
a od konce k za¢atku trati je sklonovy pomér 18 %o. Na trati je vyuZivano zékladni radiové
spojeni GSM-R, jako nahradni radiové spojeni je vyuzivano VOS a ptipadné pro nouzové
radiové spojeni je volen mobilni telefon, ktery je ptidélen k hnacimu vozidlu (Interni

materialy SZ, 2019).
Trat'ova rychlost a trida tratového zatiZeni v useku je nasledujici:
e Studénka — Sedlnice (kolej 1-6) — 100 km/h a tfida D4,
e Sedlnice (kolej 1-6) — Stramberk — 80 km/h a tfida C3,
e Stramberk — Vefovice — 40 km/h a t¥ida C3 (Interni materialy SZ, 2019).

V mezistani¢nim useku je TZZ 3. kategorie (tfiznakovy obousmérny automaticky blok)
ABE — 1, s oddilovym navéstidlem. Kontrola volnosti prostorového oddilu je provadéna

kolejovym obvodem (Interni materialy SZ, 2019).

6.1.3 Trat’ 305H Sedlnice — Mosnov, Ostrava Airport

Organizovani a provozovani trati probiha pomoci sluzebniho predpisu SZ DI, trakéni
soustava na trati ma stejnosmérné napéti 3 kV. Trat’ zac¢ina v Sedlnici kolejemi ¢islo 1-6,
zabrzdnd vzdélenost na trati je 1 000 m. Nejvétsi povolend délka vlaka déalkové
a zastavkové osobni dopravy je 170 m. Sklonové poméry pro bezpecné brzdéni vlaku
je od zacatku ke konci trati 6 %o a od konce k zacatku je 0 %o. Tratovy radiovy systém
je vyuzivan SRD ajako nouzovy radiovy systém je voleny mobilni telefon, ktery
je pfidéleny k hnacimu vozidlu. Tratova rychlost na uvedené trati je 90 km/h a tfida
zatizeni je D4. Usek je vybaven TZZ 3. kategorie (tfiznakovy obousmérny automaticky
blok ABE - 1), kontrola volnosti prostorového oddilu se provadi kolejovymi

obvody (Interni materialy SZ, 2019).
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6.1.4 Zelezni¢ni stanice Studénka

ZST Studénka je umisténa ve 244,710 km na dvoukolejné elektrizované trati

Bohumin — Pierov. Stanice je stanici odbo¢nou pro jednokolejné trati:
e Studénka — Vefovice,
e Studénka — Bilovec (Interni materialy SZ, 2019).

Piednosta stanice ma sidlo v provoznim obvodu ZST Ostrava hl. n. Stanice je obsazena
pohotovostnim vypravéim s moznosti obsluhy SZZ, jinak je SZZ ovladano dalkové z CDP.
Dale je obsazena vypravéim DOZ pro ZST Sedlnice a Mosnov, Ostrava Airport.

Z hlediska dopravniho provozu je stanice délena na ti'i obvody:
e obvod osobniho nadrazi,
e obvod nakladniho nadrazi,
e obvod mistniho nadrazi (Interni materialy SZ, 2019).

Stanice je vybavena ¢tyfmi nastupisti, z toho nastupisté 1, 2 a 3 jsou propojeny podchodem
az k odbavovaci hale. Na ¢tvrté nastupisté je piistup z odbavovaci haly skrze pfednadrazni
prostory. Pfistupy k nastupiStim z mistni komunikace jsou bezbariérové po chodnicich,
pfipadné je mozZnost vyuZziti Ctyf samoobsluznych vytahi z vestibulu do podchodu

a nasledné na piislusné nastupisté (Interni materialy SZ, 2019).
Nastupisté maji nasledujici technické parametry:

e prvni nastupisté¢ je mezi koleji ¢. 1. a 3. a je ostrovni, typ SUDOP, celkova
délka nastupisté je 400 m a zastfeSeno je pouze 135 m, vyska hrany nastupiSté

nad temenem je 550 mm,

o druhé néstupisté je mezi koleji €. 2. a 4. a také je ostrovni s celkovou délkou 400 m,

zastfeSeno je 135 m a vyska hrany nastupiSté nad temenem je 550 mm,

e treti nastupiSté je u vné&jsi koleje €. 12., nastupiSté je ostrovniho typu celkova
délka 80 m — smér Bilovec, typ SUDOP a vyska hrany nastupiSté nad temenem
je 550 mm,

e Ctvrté nastupisté je u vnéj$i koleje €. 15., které ma pevnou hranu v délce
165 m — smér Vetovice, vySka hrany nastupisté¢ nad temenem je 300 mm, dale
u vnéjsi koleje €. 17., s pevnou hranou v délce 102 mm — smér Verovice a vySka

néastupi$té nad temenem je stejna (Interni materialy SZ, 2019).
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Ve stanici jsou vyuZivany vlec¢ky firmami:
e vlecka ¢islo 6117 — MSV Metal Studénka, a.s.,
e vlecka ¢islo 6119 — NAVOS, a.s. — vlecka Studénka,
e vlecka ¢islo 6118 — VSMS Studénka,
e vlecka &islo 6285 — RSM Studénka (Interni materialy SZ, 2019).
Ve stanici jsou vyuzZivana ucelova kolejisté:
e SZOR SEE - OTV Studénka,
e SZ OR SEE - napéjeci stanice,
e S7 OR koleji§té Spravy trati — provozni stiedisko (Interni materialy SZ, 2019).

Stanice vyuziva trakéni proudovou soustavu stejnosmérného napéti 3 kV a je vyuzivan
elektricky ohfev vyhybek. Ve stanici Studénka je SZZ ESA 11, kterd je obsluhovédna
dalkové z JOP DOZ, které je 3. kategorie s moZnosti pfedani obsluhy na mistni ovladani.
Ptenos kodu VZ je zajistovan u koleji Cislo 1, 2, 3, 3a (véetné vyhybky cislo 14), 4, 6, 101,
102, 103, 104, 104a. U vyhybkovych a bez vyhybkovych usekli je ptenos kodu
VZ zajistovan pouze pii vykonavani vlakové cesty po hlavnich stani¢nich kolejich
nesnizenou rychlosti. Vyhybky a vykolejky se pfestavuji ustfedné elektronickymi
prestavniky, krom¢ vyhybek ¢islo 110, 111, 114, 121 az 123 a E3, ty jsou pifestavovany

ruéné (Interni materialy SZ, 2019). Seznam uréeni koleji a fotografie viz pftiloha.

6.1.5 Zelezniéni stanice Sedlnice

ZST Sedlnice je umisténa v 7,395 km na jednokolejné trati Studénka — Vefovice. Stanice je
stanici odbo¢nou pro regionélni trat Moravskoslezského kraje ve sméru ZST Mognov,
Ostrava Airport. Sidlo pfednosty provozniho obvodu je ZST Ostrava hl.n. ZST je typem
stanice neobsazenou, tedy neni obsazena vypravéim a SZZ jsou ovladana dalkové ze ZST
Studénka vypravéim DOZ, s moznosti mistni obsluhy SZZ ze ZST Sedlnice (Interni
materialy SZ, 2019).

Z hlediska dopravniho provozu je stanice délena na tfi obvody:
e obvod BartoSovice kolej ¢islo 101, 102, 101a, 101b a 91,
e obvod triangl kolej Cislo 93,

e obvod Sedlnice kolej ¢islo 1-6 (Interni materialy SZ, 2019).
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Stanice ma vnéjsi trovnové nastupiste, s pristteSkem a s nastupni pevnou hranou o délce
170 m. Vyska hrany nastupisté je 550 mm, stanice je osvétlena sedmi stozary a informace
pro cestujici o jizd¢ vlaku je poskytovano nddraznim rozhlasem, jehoz obsluhu provadi
vypravéi DOZ. Pro obvod Sedlnice — kolej ¢islo 1-6 ma urovilové nastupisté, které
ma pevnou hranu a je v délce 200 m u koleje €. 3. a vyska hrany je 200 mm. Ve stanici
je vyuzivana trak¢éni proudova soustava stejnosmérného napéti 3 kV a elektricky ohiev
vyhybek. Stanice ma SZZ treti kategorie, ESA — 44 obsluhované dalkoveé z JOP vypravéim
DOZ v ZST Studénka. Ve stanici Sedlnice je pouze zalozni pracovisté ESA — 44 a deska
nouzovych obsluh, vyhybky a vykolejky jsou ovladany ustiedné EP z JOP, tedy kromé
vyhybek ¢. 8, 201, 301 a vykolejky Vk1 (Interni materialy SZ, 2019). Seznam ur&eni koleji

a fotografie viz ptiloha.

6.2 Verejné logistické centrum a strategicka primyslova zona Mosnov

Na obrazku (Obr. 9) je mapa podpofenych primyslovych zon od roku 1998, kde
je také zaznaCeno Sipkou uzemi strategické primyslové zony MosSnov, Ctverecek
¢. 74 (Primyslové zony, b.r.). SPZ Mosnov je vzpjata s navrthovanym projektem vystavby

kolejové spojky Hladké Zivotice — SedInice (Interni materialy SZ, 2019).

Strategicka pramyslova zona Moinov

24 290 “n 50.‘9 52 570 sl
27l 20 um . gl B
omm N mEem
scll ey | R | (1] |

soll
47 sal

46
&

Obrazek 9. Mapa podpotenych primyslovych zén (Primyslové zony, b.r.) (upraveno
autorem)
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Rozvojova lokalita Mosnov je investi¢ni piilezitosti pro investory, nebot lokalita ma
strategickou polohu, predevsim vyborné dopravni napojeni. Lokalita je plné oteviena
obchodnim aktivitim s orientaci na export a technicky pokrok. Rozvojovéa lokalita
je situovana 25 km jizné od centra mésta Ostrava a nabizi pfiblizné 59 ha pozemka na
prodej investorim, a kterd je prozatim ve vlastnictvi Statutarniho mésta Ostrava. Rozloha

rozvojové lokality je nasledujici:

e 200 ha Strategickd prumyslova zona Ostrava — Mosnov (80 ha urcenych pro

multimodalni logistické centrum),
¢ 9 ha Mald rozvojova zdna,
e 26 ha administrativni centrum,
e 10 ha primyslovy areal pro malé a stfedni podniky (Ostrava, 2021).

V mosnovské prumyslové lokaci pomalu vznika nejvétsi VLC ve stfedni Evropé a jeji
vystavba je planovand ve trech etapach. Soucasti VLC bude i zelezni¢ni vlecka
vedouci pfimo k OAMP a MCM, také ke kontejnerovému terminalu pro Zzelezni¢ni
dopravu o délce az 700 m. Dojde tedy k moznosti ptresunu velké Casti ndkladni silni¢ni

dopravy na Zelezni¢ni nakladni dopravu (Ostrava, 2019).
Veftejné logistické centrum v MoSnové ma hned nékolik ptednosti:
e napojeni na patetni dopravni infrastrukturu,
e umisténi lehké primyslové vyroby,
e piima vazba na SPZ,
e sousedstvi LetiSté LeoSe Janacka Ostrava,
e vazba na hospodafska centra v Moravskoslezském kraji, na Slovensku
a v Polsku (Interni materialy SZ, 2019).
6.2.1 Strategicka praumyslova zéna Mosnov

Primyslova zona patii mezi pét SPZ v Ceské republice. Zagala vznikat v letech 1999—2000
(Interni materialy SZ, 2019). Piprava primyslové zony Mosnov byla rozdélena na etapy.
Prvni etapa finalnich piiprav byla dokoncena v roce 2016, od roku 2016 probiha druha
etapa rozvoje technické infrastruktury. Dnes patii tato strategickd zdéna mezi jednu

z nejvétsich pramyslovych areali v CR (Interni materialy SZ, 2019).
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Ve Strategické primyslové zoné Mosnov jsou zainteresovani nasledujici investori:
e MAHLE Behr Ostrava, s.r.o.,
e Plakor Czech s.r.0.,
e Mobis Automotive System Czech s.r.o.,
e (Cromodora Wheels s.r.0.,
e ENES CARGO as.,
e OSTRAVA AIRPORT MULTIMODAL PARK s. 1. 0.,
e Vitkovice — vyzkum a vyvoj — technické aplikace a.s. (Petr, 2021).

Infrastruktura SPZ je jiz hotovd mimo, Moravskoslezsky kraj zrealizoval projekt
kolejového napojeni LLJO. Nova trat’ vytvari ptimé spojeni z letisté s obci Sedlnice,
ktera se dale napojuje ve Studénce na hlavni Zelezni¢ni koridor mezi Ostravou a Prahou
nebo Brnem (Ostrava, 2021). Hlavnim cilem vystavby bylo pifimé Zelezni¢ni
propojeni Ostravy a letisté pfimymi vlaky v elektrické trakci, kterd slouzi nejen k osobni
dopravé na letiste, ale také je urCena pro nadkladni dopravu do rozvijejici se primyslove
zony — kontejnerového piekladisté a VLC (OPD, 2017). Soucasti stavby je zastfeSeny
termindl, ktery spojuje krytou chodbou s letiStni odbavovaci halou. V rdmci druhé II. etapy
vystavby, byla pro nové piichozi investory vybudovana retenéni nadrz na plose 2860 m?.
Byly vybudovany autobusové zastavky u zavodi spoleCnosti Mahle Behr a Hyundai
Mobis. Celkem spolec¢nosti proinvestovaly ve SPZ 14,6 mld. K¢ a vytvorily
3903 pracovnich mist, udaje jsou platné ke dni 31. 12. 2019 (Ostrava, 2021).

6.2.2 Ostrava Airport Multimodal Park

Vystavba byla zahdjena roku 2018, je rozd€lena do Cctyf etap, finalizace posledni
etapy je planovana na rok 2023. Vystavba hal bude vhodna jak pro logistiku, tak
pro lehky priimysl. Soucasti aredlu bude Zelezni¢ni vlecka vedouci pfimo k haldm
a zelezni¢nimu kontejnerovému terminalu (Interni materialy SZ, 2019). Celkova rozloha
multimodalniho parku je 520 000 m? po dokondeni vystavby &tvrté etapy bude

2

k dispozici prongjem 234 000 m“ skladovych a vyrobnich ploch. Specifikace parku

je nasledujici:
e 10 m vyska stropu haly,

e struktura prefabrikovanych rami,
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e flexibilni modul sloupti 12 m x 24 m,

e moznost vystavby mezaninu,

e zitézové podlahy 7t/ m?,

e sprinklerovy hlavice,

e LED inteligentni osvétleni,

e administrativni a socialni zafizeni na miru,

e moderni tepelnd izolace (Multimodalni logistické centrum, b.r.).

Zakladni vizi a technickym pozadavkem je, aby vlecka méla prostory 20 000 m? pro
uskladnéni prazdnych kontejneri a prostor pro samotnou opravu, alesponi dvou kontejnert.
Objem piepravy po silnici a zeleznici, by mé¢l byt v poméru 1:1. Umisténi vlecky by mélo
byt podél patetni komunikace v jiznim sméru, kterd bude umoziovat obsluhu a manipulaci

ucelené vlakové soupravy (Interni materialy SZ, 2019).

Predpoklada se vedeni dalkové nakladni dopravy (vlaky Nex a Pn), jizda na vlecku
a z vlecky bude probihat formou posunu z pfipojové stanice z obvodu Sedlnice. Pro
potieby vleCky se pfedpokladd rozsah 10 part vlakl/den. Néasledné se predpoklada

z kontejnerového terminalu délka vlaku 610 m (Interni materialy SZ, 2019).

V celé délce budou zatrolejovany koleje trakéni proudovou soustavou 3 kV a jde
o koleje €. 205, 203, 201, 201b a 220. V nezbytné mife bude provedeno i zatrolejeni koleje
pro objizdéni hnacich vozidel i kolej €. 201a. Odboc¢né vyhybka ¢islo 201 bude aktivovana
EOV, v obvodu vlecky bude instalovan EOV pro vyhybek ¢. 202. az 214. Na vlecce
bude instalovano ZZ treti kategorie, zabezpeceni vyhybek bude opatfeno elektronickymi
prestavniky a pro zajiSténi volnosti budou pouzity pocitace néprav. Koleje ¢. 205, 203,
201, 202, 204 a 206 budou z pohledu ZZ tizeny samostatn¢, v piipad¢ jizdy z kolejiste
a do kolejisté SZ, bude zapotiebi spoluprace se ZZ SZ v ZST Sedlnice (Interni materialy
SZ,2019).

6.2.3 Multimodalni Cargo MoSnov

Komplexni projekt propojeni logistickych aktivit v oblasti kombinované dopravy a LLJO.
Koncept je feSen péti halami, zpevnénymi plochami pro zajisténi dopravni obsluZnosti,
parkovani a zelezni¢ni vleckou. Koncept mé celospolecenské piinosy v podobé nizSiho

ekologického 1 dopravniho zatiZzeni pfesunem vyznamné c¢asti nakladni dopravy ze silni¢ni
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sit¢ na zelezni¢ni. Projekt MCM spliiuje svlj strategicky charakter za realizace

nasledujicich dil¢ich cila:
e cfektivni pfeprava i1 skladovani,
e nabidka logistickych sluzeb,
e podpora podnikatelského prosttedi poskytnutim logistického prostiedi,

e vznik novych pracovnich mist v logistickych investicich a lehké primyslové

vyroby (Interni materialy SZ, 2019).

Vlecka MCM je navrzena na ploSe vlevo Zeleznicni stanice Sedlnice — Mosnov, Ostrava
Airport. U vlecky je predpoklad vedeni dalkovych ndkladnich vlaku (Nex a Pn),
jizda na vleCku a z vlecky bude provadéna formou posunu z piipojové stanice. Podle
projektové dokumentace je piedpoklad 2 part vlaki/den s normativni délkou 510 m

a hmotnosti 1 600 tun (Interni materialy SZ, 2019)

V soucasné dob¢ jest¢ neni dopracovan technicky navrh vlecky MCM, proto neni
mozné jednoznacéné fict, jak mizZe vleCka vypadat. Pfedpokladem je, Ze vlecka MCM miiZe
mit 3 nebo 4 koleje, které budou neelektrizované. Pravdépodobné bude vyuZivana
vyhybka €. 301. (obvod triangl), EOV bude zachovan. Obvod vlecky nebude zabezpecen
77 a ptrestavovani vleCky bude provadéno ruéné vedoucim posunu. Vybudovani ZZ bude

provedeno v misté vletky, pouze v nejnutn&jsim rozsahu (Interni materialy SZ, 2019).
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7 VARIANTNI RESENI OPTIMALIZACE

Tato cast diplomové prace se zabyva variantnimu feSeni optimalizace, tykajici se trati
305B a 306A na zakladé¢ dokumentace poskytnuté Spravy zeleznic s.0. Optimalizace na
daném useku je vyzadovana, nebot’ se oCekavd po dokonceni vystavby vlecky OAMP
navySeni nékladni Zelezni¢ni dopravy. Pokud dojde i k realizaci vyhledové vlecky MCM

1ze oc¢ekavat také navysSeni nakladni Zelezni¢ni dopravy.

Podle propoéti SZ se oéekava u vletky OAMP pro kontejnerovy terminal 6 par vlaki/den
kategorie Nex/Pn, pro logistické centrum je pfedpoklad 4 part vlakti/den, opét kategorie
Nex/Pn. Ve vyhledovém projektu vlecky MCM se prozatim piedpoklada dva pary
vlakti/den kategorie Nex/Pn. Podle prognézy SZ je predpokladano, ze 80 % vlaki bude
smérovano na jih (Pferov) a 20 % na sever (Ostrava). V useku Studénka — Vefovice
je predpokladano zachovani stdvajiciho rozsahu dopravy v poctu 2 para vlaku Pn a 2 part
vlak@l Mn v relaci Studénka — Vefovice — Stramberk dopravce CD Cargo a jeden par Pn
vlak®l dopravce Vitkovice doprava, a.s. vrelaci Studénka — Kopfivnice — Stramberk.
Daleje potfeba pocitat svedenim vlaki do ZST Sedlnice, obvod koleje 1-6
a s naslednym prechodem na vle¢ku Cepro, piedpokladany rozsah 1 az 2 pary tydné.
V tseku Studénka — Mosnov, Ostrava Airport je aktualni rozsah 12 parQ spoji denné, ten

bude zachovan (Interni materialy SZ, 2019).

V soucasné dobé& neni limitujicim prvkem pocet tratovych koleji mezi ZST Studénka
a ZST Sedlnice, ale limitujicim prvkem je ZST Studénka, kviili nedostate¢nému poétu
koleji v liché skupiné obvodu nédkladniho nadrazi. Tedy v pfipadé zachovani stavu
(realizace bez projektu) nebude mozné zajisténi provozu vyhledové dopravy v pozadované

kvalité a kvantité, nebot’ by soucasnd infrastruktura byla zatizena na 200 %.
Pro optimalizaci jsou navrZeny nasledujici varianty:
e varianta 1 —kolejova spojka Hladké Zivotice — Sedlnice,
e varianta 2 — zkapacitnéni ZST Studénka, ktera se déli na podvarianty,
o 2A (hnéda),
o 2B (zelend),
o 2C (rizova),

e varianta 3 — zkapacitnéni ZST Sedlnice, obvod Barto$ovice (oranzova),
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e varianta 4 — zkapacitnéni ZST Sedlnice, obvod Sedlnice (svétle modra) (Interni

materialy SZ, 2019).

Na obrazku nize je vidét navrhované varianty optimalizace Zeleznicni dopravni

infrastruktury na tratich 305B a 306A, obrazek (Obr. 10).
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Obrazek 10. Situace $ir§ich vztahi (Interni materialy SZ, 2019)
7.1 Varianta 1 — Kolejova spojka Hladké Zivotice — SedInice

Varianta nabizi novou kolejovou spojku trati Studénka — Sedlnice — Mosnov
a Bohumin — Pferov, a to formou staniéni koleje & 90. vobvodu ZST Studénka.
V takovém piipadé¢ nebude muset byt doprava ve sméru na jih trasovana pfes
ZST Studénka. Varianta se jevi jako jednoznadny p¥inos, nebot’ odpadne ¢asova naroénost
Givratd, jde o usetieni desitky technologickych ukont. ZST Studénka ma nedostatek lichych
koleji nékladniho nadrazi, které budou moci byt vyuzivany pro své primarni ucely (tedy
prijezdné pro osobni a nakladni vlaky ze sméru Studénka ve sméru Sedlnice — MoSnov,
Ostrava Airport nebo Stramberk. VyuZiti v osobni piepravé nabidne cestujicim
pohodlnou piepravu pifimého spojeni ve sméru od Suchdola nad Odrou, pro navoz
zamé&stnanc do primyslové zény Mosnov nebo cestujici na LLJO. Stavebni naklady

jsou 343,657 mil. K& a investi¢ni néklady jsou 88,175 mil. K& (Interni materialy SZ, 2019).
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Navrzend kolejovd spojka bude dlouha vcetné kolejovych uprav 1522 m a nabizi
maximalni rychlost jizdy 80 km/h, zelezni¢ni trat’ ma byt jednokolejnéa a elektrifikovana

(Interni materialy SZ, 2021).

7.2 Varianta 2 — zkapacitnéni ZST Studénka

Varianta ¢&islo dva pojednava o navy$eni kapacity ZST Studénka o dopravni koleje,
potfebné pro zajisténi provozu vyhledové dopravy pro potieby kvality a kvantity. Varianta
byla rozdélena na tfi pod varianty uprav ZST Studénka. V pod-varianté 2A je cilem
roz$iteni liché skupiny kolejisté stanice o jednu elektrizovanou dopravni kolej ¢. 107A,
kterd by méla byt vedena v soub&hu se zausténim traté ze sméru Sedlnice do ZST
Studénka. V pod-varianté 2B je cilem rozsifeni koleje €. 107 v obvodu liché skupiny
nakladniho nadrazi av pod-variant¢ 2C je cilem rozSifeni dopravni koleje ¢. 5,
za predpokladu propojeni stavajicich koleji ¢. 5. a 5a. v obvodu liché skupiny osobniho
nadrazi. U vSech tfech variant se pocita s rychlosti jizdy 40 km/h a uzitné délky koleji
665 m u pod-varianty 2A a 2B. U pod-varianty 2C se pocitd s uzitnou délkou 660 m.
U vSech tfech pod-variant je potieba vybudovat nové SZZ 3. kategorie podle
TNZ 34 2620. Varianta 2 nezasahuje do chranéného tzemi CHKO, coZ je vyhodou
varianty. Nevyhodou varianty je technickd a investi¢ni narocnost v obvodech nékladniho
a osobniho nadrazi. Z pohledu operativniho fizeni je situace na provozni mimotadnosti,
vylukové cesty a dalSi neo¢ekdvané provozni situace zhorSujici se, nez v pfipad€ varianty
¢. 1. V piipadé vyjmenovanych situaci neni k dispozici alternativni cesta, ktera
by umoznila plynulé zdsobovani kontejnerového termindlu. Realizace varianty by se dotkla
obytnych Gzemi, vykupl a demolice nemovitosti. Byla by provazana s omezenim provozu

ZST Studénka (vyluky, provizorni stavy na tratich) (Interni materialy SZ, 2019).
Cenova narocnost je nasledujici:

e pod-varianta 2 A — stavebni ndklady ¢ini 564,194 mil. K¢ a investi¢ni néklady ¢ini

156,086 mil. K¢,

e pod-varianta 2 B — stavebni naklady Cini 645,759 mil. K¢ a investi¢ni ndklady ¢ini

189,488 mil. K&,

e pod-varianta 2 C — stavebni ndklady ¢ini 614,270 mil. K¢ a investi¢ni néklady ¢ini

154,828 mil. K& (Interni materialy SZ, 2019).
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7.3 Varianta 3 — zkapacitnéni ZST Sedlnice, obvod BartoSovice

Tato varianta pojednava o navyseni poétu koleje v ZST Sedlnice, obvodu BartoSovice
o jednu elektrizovanou kolej a dvé elektrizované kusé koleje, doslo by k vyuziti rezervy
ve stanici. Po rozSifeni bude mozné pravidelné kiizovani dvou vlaki, diky nové
elektrizované dopravni koleji ¢. 104 o délce 709 m. Navrhovand uprava by umoziiovala
v celém useku maximalni rychlost 50 km/h. Varianta nevyvold Upravy ani demolici
pozemnich objektd a komunikaci, dolo by k doplnéni SZZ ESA 11 do ZST Sedlnice.
Upravy se nedotykaji CHKO, béhem realizace varianty nebude vyznamné omezen provoz
stanice. Stavebni naklady varianty ¢ini 127,257 mil. K¢ a investi¢ni ndklady varianty Cini
31,958 mil. K¢&. Tato varianta by mohla byt jako doplikové varianta k varianté €. 1, nebot’
nabizi kapacitni pfinosy pro jizdu vlaki a zlepSuje moznosti obsluhy vlecek zausténych

do ZST Sedlnice (Interni materialy SZ, 2019).

7.4 Varianta 4 — zkapacitnéni ZST Sedlnice, obvod SedInice

Varianta je doplnénim kolejovych kapacit, které byly stanoveny variantou 3. V této
varianté dochazi opét k navyseni poétu koleji v obvodu ZST Sedlnice, obvod koleje 1-6
o jednu elektrizovanou dopravni kolej a dvé elektrizované kusé koleje. V rdmci varianty
jenavrh posunu piiborského zhlavi jiznim smérem, aby mohlo dojit k prodlouzenim
stavajici koleje pro sjednoceni se standardnimi kolejemi na koridorové trati (Interni

materialy SZ, 2019).

Navrh je pro potieby vletky OAMP, MCM a Cepro, které budou z koridorové trati
vedeny ucelenymi soupravami standardizované délky, min 610 metrti, ale podle normy
je potieba alesponi 650 metrii délky koleje. Varianta nevyzaduje liniové stavby, neni
potifeba zmén v pozemnich komunikacich a nedotyka se tzemi CHKO. OvSem v priibé¢hu
vystavby nebude moZzné zajistit bezkolizni posunové cesty pii pristavbé na vlecky a jizdy
tranzitnich vlaki. Z diivodu stavebniho, nebot’ je mozné rozsifit pouze sudou kolejovou

skupinu (Interni materialy SZ, 2019).

Stavebni naklady této varianty jsou stanoveny na 230,042 mil. K¢ a investi¢ni naklady
varianty ¢ini 58,833 mil. K¢. tato varianta by mohla byt jako doplikova variant k varianté
¢islo 1, nebot’ nabizi kapacitni pfinosy pro jizdu vlaka a lepsi obsluhy vlecek zausténych

do ZST Sedlnice (Interni materialy SZ, 2019).
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7.5 Navrh feSeni optimalizace

Varianty €. 2, 3 a 4 nabizi urCity pfinos, ale ani jedna z téchto variant nenabizi pfimé
a plynulé spojeni z trat¢ 306A smér Pierov a dale pokracovat na Prahu nebo jih smér
Bteclav. Tuto moznost nabizi pouze varianta ¢. 1 a dad se tedy predpokladat za nejvétsi
vyhodu varianty a vysoky pifinos v optimalizaci. Vlaky nakladni dopravy by z jihu
nemusely zajizdét do ZST Studénka, cestujici osobni dopravy ze sméru Pierov budou moci
vyuzit piimého spojeni bud’ na LLJO nebo smér Verovice, dale i zaméstnanci VLC

Mosnov budou mit snadnéjsi prepravni podminky do prace.

Za velkou vyhodu u variant €. 2, 3 a 4 lze oznacit moznost vystavby mimo zelenou louku
CHKO Poodri, nebot’ varianta 1 pocita s vystavbou na zelené louce v CHKO Poodii.
Varianta 2 je délena na dal$i pod-varianty, ani jedna z nich ale neni vhodna pro realizovani
z divodu pomérné vysokych investi¢nich nakladi. V piipad€ jeji realizace by dochézelo
a navic pfinds$i nesmirnou vyhodu v plynulosti v organizovani dopravy, jak jiz bylo
zminéno. Nedd se fict, Ze varianta ¢. 3 a 4 by nemohly byt realizovatelné, maji oproti
predchozim variantam o dost nizs8i investicni naklady. Byla by moZnost je uplatnit, jako
doplilujici pod-varianty k varianté¢ €. 1, které by navySily kapacitu Zelezni¢nich stanic
v uvedenych obvodech pro snadnéj$i organizovani drdZni dopravy, nebot se pocita
s navySenim Zelezni¢ni dopravy v uvedenych obvodech po dokonceni vlecky OAMP

a vyhledové vlecky MCM.

Pro optimalizace byla vybrana varianta vystavby kolejové spojky Hladké
Zivotice — Sedlnice, nebot’ pfinasi piimé spojeni do ZST Sedlnice, investiéni néklady jsou
v poméru s variantou ¢. 2 o dost nizsi, ale v poméru s variantou 3 a 4 jsou trosku
vysSi. [ pfesto je vybrana jako variantni feSeni optimalizace, nebot muze pfinést

pomérné vysoky piinos.
Technicka specifika kolejové spojky

Zacatek  kolejovych uprav zafind vkm 241,8 vtratovém TUseku Hranice
na Moravé — Studénka. Tento usek je soucasti 2. tranzitniho koridoru Bfeclav st.
hranice — Pferov — Petrovice u K. — st. hranice Polské republiky. Konec kolejovych tprav
kon&i v km 2,493 tratového tiseku mezi ZST Studénka — ZST Sedlnice (Interni materialy
SZ, 2021). Ten je souasti regiondlni drdhy Studénka — Vefovice. Vystavba z hlediska
kolejovych uprav zasdhne do dvou katastrii (Butovice — 758442 a Pustéjov — 736902). Trat’
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je navrzena v CHKO Poodfi. Na obrazku (Obr. 11) je zndzornéno blokové schéma
soucasného stavu a zakreslena navrhovana kolejova spojka Hladké Zivotice — Sedlnice
(Interni materialy SZ, 2019). Navrzena kolejova spojka by méla byt dlouha véetné

kolejovych uprav 1 522 m (Interni materialy SZ, 2021).

Navrhované upravy umozni v celém tseku maximalni rychlost jizdy 80 km/h, Zelezni¢ni
trat’ je jednokolejnéd a elektrifikovana. Konstrukce zelezni¢niho svrSku zajisti bezpecnou
jizdu pfi stanovené rychlosti a hmotnosti na napravu 22,5 t. tfida zatizitelnosti D4.
Napojeni je feSeno pomoci vyhybek typu J — 1:14 — 760 a zemni ndsyp je ve vysce
3 az 5 m. Navrzenou spojku kiizuje Pustéjovsky potok, kde je nasledné kiizeni feSeno
prihradni mostni konstrukci délky 70 m, kiizeni kolejové spojky a neznamého vodniho

toku je feSeno ramovym propustkem (Interni materialy SZ, 2019).

Po realizaci tratové spojky bude potieba doplnit SZZ ZST Studénka, predpoklada
se vlozeni sedmi vyhybek, dvou hlavnich nédvéstidel a zapojeni spojky do TZZ smér
Sedlnice a Suchdol nad Odrou. V ZST Studénka bude potieba doplnit do SZZ zabezpe&eni
kolejové spojky, tedy vystroj novych kolejovych obvodu, odjezdova a setfad’ovaci svételna
navéstidla, elektromotorické prestavniky. Dale upravit pracovist¢ JOP, aktualizovat

software pro doplnénou &ast SZZ v ZST Studénka a na CDP v Pierové (Interni materialy

SZ,2019).
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Obrazek 11. Optimalizované schéma (Interni materialy SZ, 2019) (upraveno autorem)
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kde:
e ZU km 242,1 — zagatek kolejovych tprav,
e KU km 2,493 — konec kolejovych tprav,
e Dalsi km — viz obrazek (Obr. 8), podkapitola 6.1.

Tabulka 5. Kalkulace stavebnich a investi¢nich nakladi (Interni materialy SZ, 2019)
(upraveno autorem)

Typ stavby Cena K¢

Zabezpecovaci zafizeni 58,777 | mil. K¢.
Sd¢lovaci zafizeni 2,904 | mil. K¢.
Silnoproudé rozvody a zatizeni 3,850 | mil. K&.
Zelezni¢ni svriek 67,777 | mil. K¢.
Zelezniéni spodek 34,973 | mil. K¢.
Mosty, propustky, zdi 114,840 | mil. K¢.
Komunikace a zpevnéné plochy 1,554 | mil. K¢.
Trakce 44,253 | mil. K¢.
InZenyrské sité (trubni vedeni, kabelovody) 4,334 | mil. K¢.
Objekty ochrany zZivotniho prostiedi 10,395 | mil. K¢.
Stavebni naklady 343,657 | mil. K¢.
Ptipravna a projektova dokumentace, pruzkumy 32,647 | mil. K¢.
Vykupy pozemkil a nemovitosti 2,260 | mil. K¢.
Technicka asistence, propagace 3,437 | mil. K¢.
Technicky dozor 15,465 | mil. K¢.
Rezerva 34,366 | mil. K¢.
Investi¢ni naklady 88,175 | mil. K¢.

V tabulce (Tab. 5) jsou uvedeny stavebni a investi¢ni naklady k navrhované variant¢ 1.

Vyhody varianty:
e zkraceni jizdnych dob,
e rozdéleni dopravy na sever a jih,
e nebude potieba tprav v ZST Studénka,

e trat'ova rychlost 80 km/h umozni rychlé opusténi druhého tranzitniho koridou,
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e u operativniho fizeni umozni lépe reagovat na provozni mimotadnosti,

e vytvaii moznosti spojeni pro nové regionalni linky,

e trasovani mimo obydleni izemi, neni potieba demolic a vykupu pozemki,

e zkraceni technologickych tikonii nakladnich vlakii v ZST Studénka o 40 minut.
Nevyhody varianty:

e vystavba spojky v CKO Poodii (Interni materialy SZ, 2019)

Na obrazcich (Obr. 12 a 13) lze vidét zjednoduSeny model stavu Zelezni¢ni infrastruktury

po optimalizaci, dal$i ndhled viz ptiloha, namodelovano v PTV Vissim.

Obrazek 13. Stav infrastruktury po optimalizaci 2 (vlastni zpracovani)
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8 EKONOMICKE ZHODNOCENI NAVRHU VYSTAVBY
KOLEJOVE SPOJKY

Ekonomické hodnoceni doporucené varianty ¢. 1 je provedeno metodou CBA, pro
hodnoceni se nabizi i metoda MKA, které ale neni vhodna pro hodnoceni doporucené
varianty. Metodu MKA 1ze pouzit jen ve specifickych ptipadech, napt. budovani ptistiesk
na nastupisti, svétel nebo ZZ ve stanici. Referencni obdobi pro hodnoceni varianty
je stanoveno na 30 let. Podle pozadavki Spravy zeleznic s.o., je zvolené hodnocené obdobi
2021-2050. Varianta bez optimalizace (Hladké Zivotice — Sedlnice) je dlouha 13,2 km
s optimalizaci je tento Usek dlouhy 9,3 km. Varianta bez optimalizace piinaSi nevyhodu
nepiimého spojeni do zelezni¢ni zastavky Sedlnice, jak pro osobni a ndkladni Zelezni¢ni

dopravu.

8.1 Identifikace projektu a jeho cile

Nazev projektu: Kolejova spojka Hladké Zivotice — SedInice
Objednavatel: Sprava Zeleznic

Zpracovatel ekonomického hodnoceni: Be. Luka$ Jandk

Geograficka identifikace pfedmétu posouzeni: navrh vystavby kolejové spojky na trati

¢. 305B a 306A, okres Novy Jic¢in, obvod BartoSovice a Sedlnice, Moravskoslezsky kraj
Analyza souc¢asného stavu: viz kapitola ¢. 6.

Cil: viz kapitola €. 6.

8.2 Identifikace variant a priprava vstupu navrhované varianty

Varianta bez projektu, tedy souCasny stav je popsan v kapitole ¢. 6. Navrhovand vhodna

varianta s projektem je popséna v kapitole €. 7.

8.2.1 Dopravni analyza a prognoza

V soucasné dob¢ neexistuje piimé spojeni ze sméru Prerov do zastavky Sedlnice a dale
do ZST Mosnov, Ostrava Airport. Navrhovani spojka umoziiuje piimo spojeni
do zminénych stanic, po vystavbé se pocitad s vedenim nékladnich vlakt 80:20, tedy 80 %
smér jih (Pferov, Bfeclav nebo Praha) a 20 % smér sever (Ostrava a Polsko). V oblasti
Mosnov je realizovana vystavba vlecky OAMP, ktera prognozuje 10 part vlakl/den

a vyhledova vlecka prognozuje 2 pary vlakti/den. Nartst dopravy miize byt 1 navySen pro
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potteby VLC Mosnov a LLJO. Vzhledem k neexistujicimu spojeni je prognézovan nartst

osobni a nakladni dopravy podle soucasnych hodnot zminénych v tabulkach (Tab. 6 a 7).

Tabulka 6. Intenzita vlakil osobni a nakladni dopravy v Gseku Studénka — Hranice na
Moravé (Interni materidly SZ, 2021) (upraveno autorem)

Rok 2015 2016 2017 2018 2019 2020
Osobni 47750 49 640 49 640 53290 51100 52560
Nakladni 46 720 48910 53 655 58 035 48 180 45990

Tabulka 7. Intenzita vlaki osobni a nakladni dopravy v iseku SedInice — Studénka (Interni
materidly SZ, 2021) (upraveno autorem)

Rok 2015 2016 2017 2018 2019 2020
Osobni 18 980 18 980 21170 21170 21170 20 440
Nakladni 3650 2920 2920 2920 4 380 2190

Pro budouci odhad ristu rozsahu Zelezni¢ni dopravy na navrzené kolejové spojce je pouzit
vzorec prumérného koeficientu rustu. Data pro vypocet jsou pouzity z tabulky (Tab. 6 a 7).
Vzhledem k epidemiologické situaci Covid 19, kterd zapocala roku 2020, je vidét znatelny
pokles ndkladni 1 osobni dopravy. Z tohoto divodu nejsou tato data zohlednéna

ve vypoctu, ale pouze obdobi 2015 az 2019, z diivodu mozného zkresleni prognozy.

__T—1&
K= j; (3)

Kde pismeno T znamena pocet let, které budou hodnoceny, yr je posledni sledovany

Primérny koeficient rastu:

rok pro hodnoceni a y; je prvni hodnota sledované¢ho roku (Arlt, Arltova a Rublikova,

2002).

Tabulka 8. Primérny koeficient ristu dopravy kolejové spojky (vlastni zpracovani)

Typ vlaku Koeficient prumérného riastu
Osobni vlaky Studénka — Hranice na Moravée 1,028
Nakladni vlaky Studénka — Hranice na Moravé 1,047
Osobni vlaky Sedlnice — Studénka 1,019
Nakladni vlaky Sedlnice — Studénka 1,008

V tabulce (Tab. 8) jsou vypocteny koeficienty primérného riistu a zaokrouhleny na tii

desetinnd mista. Predpokladem je, Ze rist intenzity osobni i nékladni dopravy zapoc¢ne
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vyraznéji rast v obdobi 2023-2025, tedy otevienim kolejové spojky a otevienim vlecky
OAMP Mosnov a nasledné je pocitano i s realizaci vyhledové vlecky MCM, kterd rovnéz
povede k vysSimu nartstu dopravy. Do roku 2022 se predpoklada s priimérnou intenzitou
dopravy podle tabulky (Tab. 9). Od roku 2022 je ptedpoklad vyvoje zelezni¢ni dopravy
podle primérného koeficientu ristu. Na zdkladé vypoctenych koeficienti primérného
rustu je zndzornénana obrazku (Obr. 14) progndéza osobni i1 nékladni dopravy
v zamyslenych usecich. Z grafu Ize vidét, ze od roku 2015 dochazi ke zvySovani poctu
vlakl, nebot’ ve zminéném roce byla oteviena trat” 305H, tedy mosnovska trat’ (Sedlnice —

Mosnov, Ostrava Airport).

Tabulka 9. Predpokladand prognoza osobni a nakladni dopravy (vlastni zpracovani)

Rok 2021 2022

Osobni vlaky Studénka — Hranice na Moravé 50613 | 50613
Nékladni vlaky Studénka — Hranice na Moravé 50248 | 50248
Osobni vlaky Sedlnice — Studénka 20318 | 20318
Nékladni vlaky Sedlnice — Studénka 3042 3042

PREDPOKLADANA PROGNOZA OSOBNI
A NAKLADNIi DOPRAVY

90000 85027
77504
80000 70647
° 53506 64397
>D< 70000 47450 5061 58699
; o000 7711 9974 62326
50000 55533 43637
= 53435 3310 38069
N 1
= 40000 46720 50248 5121 yeyrr 58974
2 30000 8980 20318 22052
zZ ~ N
< 20000 o * ¢ L0500
650 5502 6910 8679
10000 3650 3042 3488 4380
0 —- -
2015 2021 2025 2030 2035 2040 2045 2050

ROK

= 0sobni 306A == Nakladni 306A === Osobni 3058 -—ll— Nakladni 305B

Obrazek 14. Piedpokladana prognoza dopravy (vlastni zpracovani)
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8.2.2 Definice globalnich parametri

Prvnim rokem hodnocené investice je rok 2021. Poskytnuté materidly jsou ve stalych

cenach a nasledné prepoéteny na CU podle tabulky (Tab. 10).

Tabulka 10. Mira inflace (CSU, 2021) (upraveno autorem)

Rok 2002 2003 2004 2005 2006
Inflace 1,8 0,1 2,8 1,9 2,5
Rok 2007 2008 2009 2010 2011
Inflace 2,8 6,3 1,0 1,5 1,9
Rok 2012 2013 2014 2015 2016
Inflace 33 1,4 0,4 0,3 0,7
Rok 2017 2018 2019 2020 2021
Inflace 2,5 2,1 2,8 32 3,0

CU se vypocitava podle miry inflace. Pro ukazku, hodnota 150 K& je pro rok 2015, CU pro
rok 2017 je 154,8 K&. Vypocet:

e 150*1,007* 1,025 =154,8 K&

8.3 Financni analyza navrhované varianty

Do finan¢ni analyzy vstupuji potiebné ekonomické vstupy, které jsou uvedeny v teoretické
Casti prace. Brany jsou vpotaz penézni vydaje a piijmy, které jsou porovnany
s optimalizaci a bez optimalizace. Nasledn¢ je pouzita diskontni sazba ve vysi 4 %.

8.3.1 Investi¢ni naklady

Celkové¢ investi¢ni naklady pro navrhovanou variantu jsou ptedstaveny v kapitole €. 7.1.

8.3.2 Naklady na vyménu vybaveni
Na tratich €. 306A a 305B jsou planovany nasledujici reinvestice:

e rekonstrukce trati v useku Polom — Suchdol n.O. — 1,79 mld. K&, ptfedpokladany
rok 2022-2024,

e nahrada ptfejezdu P6501 v km 245,044 trati Pferov — Bohumin — 0,69 mld. K¢,
pfedpokladany rok 2022-2023,

e zapojeni termindlu kombinované dopravy Mosnov — 0,96 mld. K¢, ptedpokladany

rok 2025-2026,
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e rekonstrukce ZST. Polom — neni zahajeno,

e rekonstrukce ZST. Suchdol nad Odrou — neni zahijeno (Interni materialy SZ,

2021).

Vyse zminéni navrhované reinvestice nejsou zatazeny do FA navrhované kolejové spojky,
nebot’ jsou mimo km usek hodnoceni navrhované varianty. Na zakladé poskytnutych
materiali SZ nejsou planovany zadné reinvestice v kilometrovém tseku hodnoceni
kolejové spojky. Proto se predpoklada, ze po dobu hodnoceni stavby nebudou provedeny

zadné reinvestice, a tudiz v hodnoceni nebudou tyto naklady zohlednény.

8.3.3 Celkové provozni naklady

Celkové naklady se skladaji zndkladd na udrzbu a ndkladt na fizeni provozu, kde
primérna hodnota nakladt je stanovena za obdobi 6 let a nasledné jsou pievedeny na hrubé
naklady s projektem a bez projektu v CU 2021. V tabulkach (Tab. 11 a 12) jsou stanoveny

naklady za obdobi 6 let pro tisek Sedlnice — Studénka — Hranice na Morave.

Hrubé néklady na udrzbu pro stav bez optimalizace jsou stanoveny v CU 2021
na 16 907 tis. K& a s optimalizaci jsou stanovy v CU 2021 na 11 912 tis. K& Hrubé
naklady na fizeni provozu pro stav bez optimalizace jsou stanoveny v CU 2021
na 17 253 tis. K& a s optimalizaci jsou stanoveny v CU 2021 na 12 156 tis. K&. Celkové
hrubé naklady naudrzbu bez optimalizace jsou stanoveny na 34160 tis. K¢
a s optimalizaci 24 068 tis. K¢. V priitbéhu hodnoceni je pocitano s ristem téchto naklada
ve vysi piilprocentniho ristu ro¢né, bez optimalizace 1 s optimalizaci.

Tabulka 11. Naklady na Gdrzbu v useku Sedlnice — Studénka — Hranice na Morav¢ (Interni
materidly SZ, 2021) (upraveno autorem)

Celkem za rok Naklady na udrzbu [K¢]
2015 72 441 761
2016 23 705 655
2017 18 274 434
2018 34 560 886
2019 63 900913
2020 87 809 079
Primérné niklady na adrzbu 50 115 455 K¢
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Tabulka 12. Naklady na fizeni provozu v useku Sedlnice — Studénka — Hranice na Morave
(Interni materialy SZ, 2021) (upraveno autorem)

Celkem za rok Provozni naklady [K¢]|
2015 33219 085
2016 41 143 354
2017 40 734 576
2018 49 356 245
2019 66 800 087
2020 75 591 874
Primérné niklady na Fizeni provozu 51 140 870 K¢

8.3.4 Celkové provozni prijmy

Celkové provozni ptijmy za zelezni¢ni dopravni cestu pro usek Sedlnice — Studénka —

Hladké Zivotice nemohla Sprava Zeleznic s.o. poskytnout, nebot’ se jedna o obchodni

tajemstvi. Na zakladé toho jsou urCeny orientani celkové provozni piijmy. V tabulce

(Tab. 13) je stanovena zakladni sazba za jeden vlakovy kilometr, ktery je urcen

pomoci softwarové aplikace KAPO, tedy kalkulacka ceny za pouziti drahy jizdou vlaku.

V tabulce (Tab. 14) jsou zjistény ujeté vlakové kilometry za obdobi Sesti let, na zaklade¢

tabulek (Tab. 6 a 7).

Tabulka 13. Cena za jeden vlakovy kilometr (SZ KAPO, b.r.) (vlastni zpracovani)

Trat’ovy tusek Cena Mérna jednotka
Osobni doprava Studénka — Hladké Zivotice 18,3
Osobni doprava Studénka — Sedlnice 12,6

. K¢/vlkm
Nakladni doprava Studénka — Hladké Zivotice 131,7
Nékladni doprava Studénka — Sedlnice 81,3

Tabulka 14. Vlakové kilometry v useku Hladké Zivotice — Studénka — Sedlnice (vlastni

zpracovani)

Studénka — Hladké Zivotice| 2015 2016 2017 2018 2019 2020

Vlkm osobnich vlaka 322 660|337 552|337 552|362 372|347 480 | 357 408
Vlkm nékladnich vlaki 317 696 | 332 588 | 364 854 | 394 638 | 327 624|312 732
Studénka — Sedlnice 2015 2016 2017 2018 2019 2020

Vlkm osobnich vlakt 121 472|121 472| 135488 | 135488 | 135 488 | 130 816

Vlkm nékladnich vlakt 23360 18688| 14016 18688 28032| 14016
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V tabulkach (Tab. 15 a 16) jsou vypocteny orientacni pifijmy jednotlivych tratovych
usekli za obdobi 2015-2020, které byly zjistény soucinem ujetych vlakovych kilometri
a zakladni sazby. Celkové provozni pfijmy jsou za oba tratové useky secteny

v tabulce (Tab. 17).

Orienta¢ni pfijmy jsou ureny na zakladé¢ primérné hodnoty za obdobi 6 let
a pievedeny na CU 2021. Pro stav bez optimalizace jsou pro osobni 8 175 tis. K¢&
anakladni 47981 tis. KE a predpokladd se, ze budou konstantni pro celou dobu

hodnoceni a nebudou zvySovany a snizovany ani po dobu vystavby.

Orientacni provozni pfijmy pro navrh s optimalizaci jsou odhadnuty pomoci primérného
koeficientu rustu, ktery je vypocten ztabulky (Tab. 17) za obdobi 2015 az 2019
z celkovych osobnich a nakladnich provoznich pfijmu za jednotliva obdobi. Rok 2020 neni

zahrnut ve vypoctu ze stejnych diivodd, které jsou zminény v podkapitole ,,8.2.1. Dopravni

analyza a prognoza“. Praimérny koeficient ristu osobni dopravy je 1,021 a nékladni 1,01.

Tabulka 15. Orientaéni provozni piijmy Studénka — Hladké Zivotice (vlastni zpracovani)

Studénka — Hladké Zivotice

Rok Osobni Nakladni

2015 5904 678 K& 41 840 563 K¢
2016 6 177 202 K¢ 43 801 840 K¢
2017 6 177 202 K¢ 48 051 272 K¢&
2018 6 631 408 K¢ 51973 825 K¢
2019 6 358 884 K¢ 43 148 081 K¢&
2020 6 540 566 K¢ 41 186 804 K¢

Tabulka 16. Orientacni provozni ptijmy Studénka — Sedlnice (vlastni zpracovani)

Studénka — Sedlnice

Rok Osobni Nakladni

2015 1 530 547 K¢ 1 899 168 K¢
2016 1 530 547 K¢ 1519334 K¢
2017 1707 149 K¢ 1 139501 K¢
2018 1707 149 K¢ 1519334 K¢
2019 1707 149 K¢ 2279 002 K¢
2020 1 648 282 K¢ 1 139 501 K¢
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Tabulka 17. Celkové provozni ptijmy (vlastni zpracovani)

Celkem

Rok Osobni Nakladni

2015 7435225 K¢ 43739 731 K¢
2016 7707 749 K¢ 45321 174 K¢
2017 7 884 350 K¢ 49 190 773 K¢
2018 8 338 556 K¢ 53493 159 K¢
2019 8 066 033 K¢ 45 427 082 K¢
2020 8 188 848 K¢ 42 326 305 K¢

Orienta¢ni provozni piijmy jsou znazornény v obrazku (Obr. 15), tento piedpoklad
je vypocten na zdklad€ primérnych koeficient ristu. Od roku 2025 dochdzi k prudSimu
ristu az do prognézovaného roku 2050. V roce 2023 ma byt oteviend vlecka OAMP
a v urCitém casovém obdobi by meélo dojit i k realizaci vyhledové vlecky MCM, ktera
rovnéz piinese vys$i provozni piijmy. Celkové provozni piijmy s optimalizaci jsou
stanoveny v CU pro osobni dopravu na 5760 tis. K& a pro nékladni dopravu

jsou stanoveny na 33 805 tis. K¢.

U stavu s optimalizaci je pocitdno s kazdorocnim rstem podle primérného koeficientu
rustu. Z grafu je mozné vidét u osobni dopravy skoro dvojnasobny narust celkovych piijmi

za hodnocené obdobi, u nakladni neni tak znatelny skok nartstu.

Celkové provozni prijmy jsou hodnoceny za obdobi 2021 az 2050.

ORIENTACNIi CELKOVE PROVOZNIi PRIJMY
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Obréazek 15. Orientaéni predpoklad budoucich trzeb za pouziti ZDC (vlastni zpracovani)
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8.3.5 Vystupy finan¢ni analyzy

Ve finanéni analyze jsou brany v potaz pouze piijmy a vydaje. Odpisy, rezervy,
nepfedvidatelné financni potieby nejsou brany v tivahu. Tuto skute¢nost ve své teorii uvadi
resortni metodika vydana Ministerstvem dopravy CR. Investiéni naklady jsou rozdéleny
na dvé etapy, tabulka (Tab. 18). Na obrazku (Obr. 16) lze vidét provozni pomér bez

optimalizace a s optimalizaci.

PROVOZNIi POMER

Bez projektu S projektem
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Obrazek 16. Provozni pomér (vlastni zpracovani)
Provozni pomér (dale PP) je stanoven na zdklad€ celkovych provoznich ndklada
a celkovych provoznich ptfijmu, které jsou znazorn€ny v tabulce (Tab. 18). PP pro stav
s optimalizaci a bez optimalizace nedosahuje ani u jedné varianty hodnoty vétsi nez 1, Cili
je vnormé&. PP s projektem po dobu hodnoceni klesa, d4 se oc¢ekavat, Ze postupem casu

zacne stoupat na zaklad€ Zivotnosti technologie zelezni¢ni dopravni cesty.

Tabulka 18. Celkové provozni néklady a pfijmy, provozni pomér (vlastni zpracovani)

Bez optimalizace S optimalizaci

Celkové Celkové | Celkové Celkové | Celkové
Rok investi¢ni provozni | provozni | Provozni | provozni | provozni | Provozni

niklady naklady | pFijmy v | pomér naklady | pFijmy v | pomér

v tis. K¢ | tis. Ké v tis. Ké | tis. K¢é

2021 39 700 34 160 56 155 0,608 24 068 39 565 0,608
2022 14 109 34 331 56 155 0,611 24 188 40 024 0,604
2023 - 34 502 56 155 0,614 24 309 40 489 0,600
2024 - 34 675 56 155 0,617 24 431 40 960 0,596
2025 - 34 848 56 155 0,621 24 553 41 437 0,593
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Bez optimalizace S optimalizaci
Celkové | Celkové | Celkové Celkové | Celkové
Rok investi¢ni provozni | provozni | Provozni | provozni | provozni | Provozni
néklady né!dad)vf plv'.ijmyvv pomér nzi!(lad): pf‘.ijmyvv pomér
v tis. K¢ | tis. K¢ v tis. K¢ | tis. K¢
2026 - 35023 56 155 0,624 24 676 41920 0,589
2027 - 35198 56 155 0,627 24799 42 410 0,585
2028 - 35374 56 155 0,630 24 923 42 906 0,581
2029 - 35551 56 155 0,633 25048 43 408 0,577
2030 - 35728 56 155 0,636 25173 43917 0,573
2031 - 35907 56 155 0,639 25299 44 432 0,569
2032 - 36 086 56 155 0,643 25425 44 955 0,566
2033 - 36 267 56 155 0,646 25552 45 484 0,562
2034 - 36 448 56 155 0,649 25680 46020 0,558
2035 - 36 630 56 155 0,652 25 809 46 563 0,554
2036 - 36 814 56 155 0,656 25938 47114 0,551
2037 - 36 998 56 155 0,659 26 067 47 671 0,547
2038 - 37183 56 155 0,662 26 198 48 236 0,543
2039 - 37369 56 155 0,665 26 329 48 809 0,539
2040 - 37 555 56 155 0,669 26460 49389 0,536
2041 - 37 743 56 155 0,672 26 593 49 977 0,532
2042 - 37932 56 155 0,675 26 726 50573 0,528
2043 - 38122 56 155 0,679 26 859 51177 0,525
2044 - 38312 56 155 0,682 26 994 51788 0,521
2045 - 38 504 56 155 0,686 27128 52 408 0,518
2046 - 38 696 56 155 0,689 27264 53037 0,514
2047 - 38 890 56 155 0,693 27 400 53674 0,510
2048 - 39 084 56 155 0,696 27537 54319 0,507
2049 - 39 280 56 155 0,699 27 675 54 974 0,503
2050 - 39 476 56 155 0,703 27 814 55 637 0,500
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Tabulka 19. Zhodnoceni finan¢ni analyzy (vlastni zpracovani)

v tis. K¢ v tis. K¢ flow v tis. K¢ flow v tis. K&
2021 -46 199 -46 199 -46 199 -46 199
2022 -20 099 -66 298 -19 326 -65 525
2023 -5474 =71 771 -5 061 -70 585
2024 -4 952 -76 723 -4 402 -74 988
2025 -4 424 -81 147 -3 781 -78 769
2026 -3 889 -85 036 -3 197 -81 966
2027 -3 348 -88 384 -2 646 -84 611
2028 -2 800 -91 184 -2 128 -86 739
2029 -2 245 -93 429 -1 641 -88 380
2030 -1 684 -95 113 -1 183 -89 563
2031 -1116 -96 229 -754 -90 317
2032 -540 -96 769 -351 -90 668
2033 42 -96 727 26 -90 641
2034 632 -96 095 380 -90 262
2035 1229 -94 866 710 -89 552
2036 1 834 -93 032 1018 -88 534
2037 2 446 -90 587 1306 -87 228
2038 3 065 -87 521 1574 -85 654
2039 3693 -83 829 1823 -83 832
2040 4328 -79 500 2054 -81 777
2041 4972 -74 529 2269 -79 508
2042 5623 -68 906 2 468 =77 041
2043 6283 -62 623 2 651 =74 390
2044 6951 -55 672 2 820 =71 569
2045 7 628 -48 044 2976 -68 594
2046 8313 -39 731 3118 -65 475
2047 9007 -30 724 3249 -62 226
2048 9710 -21014 3368 -58 859
2049 10 422 -10 592 3476 -55 383
2050 41 367 30775 13264 -42 119
Zhodnoceni FIRR 1,20 % FNPV -42 119
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Tabulka (Tab. 19) pojednava o cash flow za jednotlivd obdobi a jejich diskontovani.
Vnitini mira vynosu dosahuje 1,20 % viz tabulka (Tab. 19), projekt ma tedy narok na
financovani z vefejnych zdroji, nebot’ neni samo financovatelny. Hranice pro samo
financovani je stanovena na 4 %. Cista souasna hodnota je na konci hodnoceného obdobi
-42 119 tis. K¢ viz tabulka (Tab. 19). Z toho vyplyva, ze po celou dobu hodnoceného
obdobi nedojde k bodu zvratu a ndvratnosti investice, nebot’” provozni piijmy za celé

obdobi jsou stale nizké.

8.4 Ekonomicka analyza navrhované varianty

Ekonomické analyza posuzuje variantu pro celospolecensky blahobyt. Diskontni sazba
je stanovena na 5 %. V EA jsou zahrnuty fiskalni upravy, pfinosy z uspory €asu, piinosy

vngjsich U€inka zpisobenych prevedenim dopravy a provozni naklady.

8.4.1 Fiskalni upravy

Vychozim bodem fiskalnich uprav je FA. Naklady z FA jsou pfevedeny za pomoci

konverzniho faktoru na ekonomické néklady.

Konverzni faktor je stanoven na 0,93. Po ptevedeni ndkladl na ekonomické naklady, doslo

k odstranéni dani a riznych poplatk.

8.4.2 Prinosy z uspory ¢asu

Vystavbou kolejové spojky dochazi ke zkraceni useku, pfimému spojeni a plynulym
pfechodem z tranzitniho koridoru za konstantni rychlosti 80 km/h na regiondlni trat’. Touto
vystavbou dochazi ke zkraceni jizdni doby, nenutnosti pifestupu v ZST Studénka
a nadbyteénému obraceni hnaciho vozidla v ZST Studénka. P¥inosy jsou rozebrany pouze

pro osobni dopravu.

Soucasna pieprava osobni Zelezni¢ni dopravou vychdzi v priméru na 21 minut, kterd
je odvijena podle nazvaného spojeni do cilové stanice. Po vybudovani kolejové spojky
je stanovena hruba piepravni doba v priméru na 9 minut. Casova uspora v osobni dopravé
je 12 minut, s touto hodnotou je pocitdno ve vypoctu uspory ¢asu. Po dokonceni vystavby

kolejové spojky se da oc¢ekavat ro¢ni narist cestujicich o 0,5 %.

Denni obsazenost ve vlacich pro rok 2020 je v priméru 708 cestujicich (Interni materialy
CD, 2021). Vzhledem k tomu, Ze rok 2020 je pandemickym rokem kvuili vyskytu nemoci

Covid 19, doslo ke snizeni poctu cestujicich. Po konzultaci se Spravou Zeleznic je pokles
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pfepravy cestujicich o 40 %, jednak kvili distanénim vyukdm ve Skolach, nafizenych
home-office, ale i pfedevs§im proto, Ze Moravskoslezsky kraj zazddal o mensi objednavku

souprav.

Roc¢ni primérnd obsazenost vroce 2021 je predpokladana, jako vroce 2020, kvili
pandemické situace. V roce 2022 se piedpokldda navrat do plivodniho stavu, tedy
vzrist poctu cestujicich o 40 %. Od roku 2023 je ptedpokladan ro¢ni rast o 0,5 %
na zaklad¢ dokonceni kolejové spojky. Rok 2021 a 2022 neni do hodnoceni zahrnut
na zéklad¢€ vystavby kolejové spojky. Predpokldddna denni primérna obsazenost

ve vlacich v roce 2023 je 996.

Metodika hodnoceni efektivnosti investic Zelezni¢ni infrastruktury vyjadiuje Gispory Casu
sazbou v CZK/oshod. Sazba je rozdélena na pracovni a nepracovni (kratkd a dlouhd
dojizd’ka, ostatni kratkd a dlouhd vzdélenost). Pro vypocet uspory casu je zvolen
nepracovni ostatni — kratka vzdalenost (vlak), nebot’ nelze rozlisit pracovni a nepracovni
gas. CU sazby pro rok 2012 je 220,6 CZK/oshod, tato hodnota je pfevedena na CU 2021,
ktera je 259,40 CZK/oshod.

Ukazka propoctu uspory ¢asu osobni dopravy pro rok 2023:
e (spora Casu je 12 minut a tj., 0,2 hodin,
e cestujicich za rok 2023: 996 * 365 =363 597,
e roc¢ni Uspora hodnoty ¢asu: 363 597 * 0,2 * 259,40 = 18 863 tis. K&.

Obdobny propocet je proveden pro dal§i hodnocend obdobi, akorat je potfeba pocitat
s narlstem poctu cestujicich o 0,5 % ro¢né. V tabulce (Tab. 20) je predpokladéna

primérnd obsazenost cestujicich a hodnoty uspor pro hodnoceni obdobi.

Tabulka 20. Pfinosy z uspory €asu osobni piepravy (vlastni zpracovani)

Rok Roéni.[’)r’ﬁmérny p(’)éet Ro¢ni l’lSpOl'.a hm}noty casu
cestujicich ve vlacich v tis. K¢
2021 0 0
2022 0 0
2023 363 597 18 863
2024 365 415 18 958
2025 367242 19 052
2026 369 078 19 148
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Rok Roéni.[’)r'ﬁmérny p?éet Ro¢ni lispor.a hognoty casu
cestujicich ve vlacich v tis. K¢
2027 370923 19 243
2028 372778 19 340
2029 374 642 19 436
2030 376 515 19 533
2031 378 398 19 631
2032 380290 19 729
2033 382 191 19 828
2034 384102 19 927
2035 386 023 20 027
2036 387953 20 127
2037 389 893 20228
2038 391 842 20329
2039 393 801 20430
2040 395770 20532
2041 397 749 20 635
2042 399 738 20738
2043 401 737 20 842
2044 403 746 20 946
2045 405 765 21051
2046 407 794 21156
2047 409 833 21262
2048 411 882 21368
2049 413 941 21475
2050 416011 21583

8.4.3 Prinosy vnéjSich ucinku zpusobenych pirevedenim dopravy

Piinosem z pfevedené doprav je ptirGstek cestujicich, ktefi dfive vyuZivali moznosti

silni¢ni dopravy, a to vyvola snizeni negativnich ucinkd (nehodovost, hlucnost, emise).

Nové cestujici na trati lze pokladat za lidi, ktefi diive vyuzivali osobni automobil nebo

autobusovou dopravu.

Propocet je proveden na zdklad¢ sazby z metodiky hodnoceni efektivnosti investic

zelezni¢ni infrastruktury, kterd je pro Zelezni¢ni dopravu osobni stanovena sazbou
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v CU 2021 na 831,34 CZK/1000 oskm a nakladni v CU 2021 na 1313,45 CZK/1000 oskm.
Potieba je zdiraznit, ze hodnoceny tsek nové kolejové spojky je dlouhy 9,3 km, tato délka
je zahrnuta do vypoctu piinost vnéjSich tcink.
Ukazka propoctu piinosta vnéjSich ucinku osobni dopravy pro rok 2023:

e prevedeny pocet cestujicich je 105 177,

e pfiinosy vnéjsich uc¢inkt: 105,177 * 831,34 * 9,3 = 813 tis K¢.
Ukazka propoctu prinosi vnéjSich ucinki nakladni dopravy pro rok 2023:

e pievedeny pocet tun nakladu je 73 769 tun,

e piinosy vnéjsich ucinkl: 73 769 * 1313,45 * 9,3 =901 tis. K¢.

V tabulce (Tab. 21) jsou pievedeny pocty cestujicich a tun ndkladu na zakladé rozdilu
soucasného a predpokladaného stavu. Objem pieprav je zapocten pouze pro intenzity vlakl
ve sméru Sedlnice — Studénka, kde je nésledn¢ intenzita vlakd ptepocCtena na 80 %
anasledné jsou tyto intenzity roznasobeny ptepravni hmotnosti 650 tun/vlak. Dale jsou
vypocteny piinosy vnéjsich ucinkl z prevedené osobni a ndkladni dopravy, podle ukdzky
vyse.

Tabulka 21. Pfinosy vnéjsich u¢inkt prevedenim dopravy (vlastni zpracovani)

Osobni Zelezni¢ni doprava Nakladni Zelezni¢ni doprava
Prevedeny Prinosy Prevedeny Prinosy
pocet vnéjsich pocet tun vnéjSich
Rok | cestujicich ucinku v tis. nakladi ucinku v tis.
osobni K¢ osobni nakladni K¢ nakladni
Zelezniéni Zeleznicéni Zeleznicéni Zelezniéni
dopravy dopravy dopravy dopravy
2021 0 0 0 0
2022 0 0 0 0
2023 105 177 813 73 769 901
2024 106 995 827 150 979 1 844
2025 108 822 841 231 789 2 831
2026 110 658 856 316 368 3 864
2027 112 503 870 404 891 4 946
2028 114 358 884 497 543 6078
2029 116 222 899 594 515 7262
2030 118 095 913 696 010 8 502
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Osobni Zelezni¢ni doprava Nakladni Zelezni¢ni doprava
Pievedeny Piinosy Pievedeny Pfinosy
pocet vnéjSich pocet tun vnéjsich
Rok | cestujicich ucinka v tis. | naklada ucinka v tis.
osobni K¢ osobni nakladni K¢ nakladni
Zelezni¢ni Zelezni¢ni Zelezni¢ni Zelezni¢ni
dopravy dopravy dopravy dopravy
2031 119 978 928 802 237 9799
2032 121 870 942 913 419 11158
2033 123 771 957 1 029 786 12 579
2034 125 682 972 1 151 580 14 067
2035 127 603 987 1279 053 15 624
2036 129 533 1001 1412471 17 254
2037 131473 1016 1552111 18 959
2038 133 422 1032 1 698 263 20 744
2039 135 381 1 047 1 851 232 22 613
2040 137 350 1 062 2011333 24 569
2041 139 329 1077 2178 901 26 616
2042 141 318 1093 2 354 284 28 758
2043 143 317 1108 2 537 846 31 000
2044 145 326 1124 2 729 968 33 347
2045 147 345 1139 2931 050 35803
2046 149 374 1155 3 141 509 38374
2047 151413 1171 3361783 41 065
2048 153 462 1186 3592330 43 881
2049 155521 1202 3 833 628 46 828
2050 157 591 1218 4086 179 49913

8.4.4 Prinosy ze zvySeni bezpecnosti v Zelezni¢ni dopravé

Navrzend varianta vyznamné zvysi bezpecnost zelezni¢ni dopravy. Ulevi i na piejezdovém
zabezpeovacim zatizeni pfed ZST Studénka, kde nebudou muset zajizdét piedeviim
nakladni Zelezni¢ni vlaky, dojde tedy ke zmirnéni intenzity na Zelezni¢nim piejezdu
a zvysi se celospolecenska bezpe¢nost. Do zabezpecovaciho zafizeni bude investovano
58 777 tis. K& Pokyn pro hodnoceni efektivnosti investic Zelezni¢nich projektt uvadi
velice citlivé slozitou problematiku ocenéni bezpecnosti. Pokyn uvadi i sazbu pro zajisténi

provozuschopnosti ve vysi 3 % pro soucasti tranzitnich Zelezni¢nich koridort. Uspory
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bezpecnosti jsou tedy vyjadieny touto sazbou z celkové investice do ZZ. Po dokonceni
vystavby kolejové spojky ¢ini uspory do bezpecnosti 1 763 tis. K& a jsou konstantni

po celou dobu hodnoceni projektu.

8.4.5 Provozni naklady

Provozni naklady vstupuji do EA z finanéni analyzy, jednd se konkrétné¢ o ndklady na
udrzbu a tizeni provozu, viz tabulky (Tab. 11 a 12), které jsou stanoveny v kap. ¢. 8.3.3.
Do EA vstupuji v ekonomickych cenach, tedy jsou upraveny konverznim faktorem 0,93

a jsou ohodnoceny opét od dokonceni vystavby.

8.4.6 Vystupy ekonomické analyzy

Do vyhodnoceni EA jsou zahrnuty veskeré zminéné ptinosy vyse vcetné fiskalnich tprav,
které jsou znazornény v tabulce (Tab. 22). V tabulce jsou provedeny fiskalni upravy
celkovych investicnich ndkladd a celkovych provoznich nédkladi s modernizaci
a bez modernizace. Z pfinost jsou znazornény piinosy zuspor casu, piinosy vnéjSich
ucinkl zpusobenych pievedenim dopravy a piinosy ze zvyseni bezpecnosti v Zelezni¢ni

doprave.

Z vySe uvedenych tabulek je vypocteno cash flow, ze kterého vychazi vnitini vynosové
procento, ekonomicka ¢istad souasnd hodnota a pomér pifinosti a nakladi. Tyto polozky

byly vypocteny na zaklad€ uvedenych rovnic v kap. €. 3.1.4.
Vysledky ekonomické analyzy jsou nasledujici:
e ckonomické vnitini vynosové procento je 49,970 %,
e ckonomicka ¢ista soucasna hodnota 871 360 tis. K¢,

e rentabilita ndklada je 18,633.
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Tabulka 22. Ekonomicka analyza (vlastni zpracovani)

Celkové (;elkem Cf: l kem Cell(em pf'iflosy Piinosy Kumulované | Diskontované K.umulované:
Rok | investicni | “°POT3 | Prinosy prevedenim z bezpecnosti Cas.h ﬂ"f" cash flow cash flow diskontované

naklady provoznic h usporv casu dopravzf v tis. K¢ v tis. Ke v tis. K¢ v tis. K¢ cas!l ﬂovy

nakladu v tis. K¢ v tis. K¢ v tis. K¢

2021 36921 0 0 0 0] -36921 -36 921 -36 921 -36 921
2022 13 121 0 0 0 0| -13121 -50 042 -12 497 -49 418
2023 - 9480 18 863 1714 1763 31 820 -18 223 28 861 -20 556
2024 - 9527 18 958 2671 1763 32919 14 696 28 437 7 881
2025 - 9575 19 052 3672 1763 34 062 48 758 28 023 35903
2026 - 9623 19 148 4720 1763 35254 84 012 27 622 63 525
2027 - 9671 19 243 5816 1763 36493 120 504 27 231 90 757
2028 - 9719 19 340 6 962 1763 37 784 158 288 26 852 117 609
2029 - 9768 19 436 8161 1763 39 128 197 416 26 483 144 092
2030 - 9816 19 533 9415 1763 40 527 237943 26 124 170 217
2031 - 9 866 19 631 10 727 1763 41 987 279 930 25776 195993
2032 - 9915 19 729 12 100 1763 43 507 323 437 25438 221430
2033 - 9964 19 828 13 536 1763 45091 368 528 25109 246 539
2034 - 10014 19 927 15039 1763 46 743 415 271 24789 271 328
2035 - 10 064 20 027 16 611 1763 48 465 463 737 24478 295 806
2036 - 10 115 20127 18 255 1763 50 260 513 996 24 176 319982
2037 - 10 165 20228 19 975 1763 52131 566 128 23 882 343 864
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. Celkem Celkem Celkem prinosy v e , | Kumulované
Celkové . v ” , Prinosy Kumulované | Diskontované | .. .
. o uspora prinosy prevedenim ¥ . | Cash flow diskontované
Rok | investi¢ni . . . z bezpecnosti . . | cash flow cash flow
ndklady provoznich | aspor v ¢asu dopravy v tis. K¢ v tis. K¢ v tis. K& v tis. K& cash flow
nakladi v tis. K¢ v tis. K¢ ) : : v tis. K¢
2038 - 10216 20 329 21776 1763 54 084 620212 23 597 367 460
2039 - 10 267 20430 23 660 1763 56 120 676 332 23319 390 779
2040 - 10318 20 532 25631 1763 58 244 734 576 23 049 413 829
2041 - 10 370 20 635 27 693 1763 60 461 795 037 22 787 436 616
2042 - 10 422 20 738 29 851 1763 62 774 857 811 22 532 459 148
2043 - 10 474 20 842 32108 1763 65 187 922 998 22 284 481 432
2044 - 10 526 20 946 34471 1763 67 706 990 705 22 043 503 476
2045 - 10 579 21051 36 942 1763 70 335 1 061 040 21 809 525284
2046 - 10 632 21 156 39529 1763 73 080 1134120 21 581 546 865
2047 - 10 685 21262 42 236 1763 75 946 1210 066 21 359 568 224
2048 - 10 739 21368 45 067 1763 78 937 1 289 002 21143 589 367
2049 - 10 792 21475 48 030 1763 82 060 1371062 20933 610 300
2050 - 10 846 21583 51131 1763| 1074556 2445619 261 059 871 360
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8.5 Sumarizace ekonomického zhodnoceni navrzené varianty

Z ekonomického hodnoceni navrhované varianty ¢. 1 vyplyva pfinos navrhované stavby.

V tabulce (Tab. 23) jsou uvedeny vysledky finan¢ni a ekonomické analyzy.

Tabulka 23. Sumarizace ukazatel

Ukazatel Financ¢ni analyza | Ekonomicka analyza
FNPV/ENPV -42 119 tis. K¢ 871 360 tis. K¢
FIRR/EIRR 1,20 % 49,970 %

BCR - 18,633

Z finan¢ni analyzy vyplyva, ze vysledky finan¢ni analyzy jsou pod hranici ekonomické
efektivnosti. Béhem hodnoceného obdobi nedochazi k bodu zvratu a navratnosti investice,
to byvd u staveb tohoto typu vétSinou pravidlem. Navrhovand investice, jak jiz bylo
zminéno ve zhodnoceni finan¢ni analyzy neni samo-financovatelna a bude potieba

financovani z vetejnych zdroji.

Z pohledu ekonomické analyzy tedy celospole¢enského piinosu vykazuje navrhovana
varianta znatelné vysledky ekonomické efektivnosti. Tyto vysledky piindsi celkové
provozni Uspory, piinosy zuspor casu, pievedené dopravy a bezpecnosti. Rentabilita
nakladl je vétsi nez 1, tedy z pohledu socioekonomického je efektivni. Do ekonomické

analyzy jsou zahrnuta data, ke kterym byly k dispozici podklady pro zhodnoceni.
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9 HODNOCENI RIZIK NAVRHOVANE VARIANTY

V ramci hodnoceni rizik navrhované varianty optimalizace, jsou identifikovana rizika,
ktera by mohla ohrozit navrhovanou variantu optimalizace. Tato rizika jsou c¢lenéna
do skupin na rizika trzni, stavebné technicka a projekéni rizika, vnéjsi a strategickd rizika.
Nasledné je provedena analyza rizika, kde je stanovena mira rizika a za pomoci matice

rizik, jsou rizika graficky zndzornéna a navrzena opatieni pro nejzavaznéjsi rizika.

9.1 Identifikace rizik

V ramci identifikace rizik, jsou definovana rizika, kterd by mohla ohrozit vystavbu
navrzené varianty s disledkem napf., posunuti terminu vystavby nebo zavrhnuti navrzené

varianty.

9.1.1 Rizika trZzni

e Inflace — riziko inflace je na misté, nebot vystavba mlze i nemusi zapocCit
v leto$nim roce, doba vystavby se odhaduje na 1 az 2 roky. Proto je potieba brat

inflaéni riziko v avahu.

e Poptavka — neodpovidajici poptavka cestujicich po sluzbach osobni dopravy
optimalizovaného ptepravniho spojeni. Nahly odchod dopravct z lokality z diivodu

vyssi frekvence vyluk a zpozdéni.

9.1.2 Stavebné technicka a projekéni rizika

o PrekrocCeni stavebnich ndakladi — kpfekroeni nakladdi mtze dojit

napf. u vicepraci, nepiesné kalkulace stavebnich praci apod.

e Stavebni povoleni — pravidlem byva, Ze stavebni povoleni byva zaji§tovano jiz
v pribéhu zpracovavani projektové dokumentace, vcetn¢ dalSich povoleni

tykajicich se navrhované varianty optimalizace.

e Projektova dokumentace — neuplné nebo neptfesné vypracovani projektové
dokumentace miize byt pti¢inou neudéleni dotace pro vystavbu kolejové spojky.

Zdlouhava jednani se mohou prodlouzit na zdklad€ novych pozadavki.
e CHKO Poodfi — navrzenou variantu mize vyznamné ohrozit CHKO Poodii, kde
se nachdzi fada ohrozenych a chranénych zivocichi i rostlin. V Poodfi je typicky

vodni rezim a moktady. Kolejovd spojka bude zasahovat v kratkém useku
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do prostoru CHKO Poodii a bude se vazat ke stavajici trase Zeleznice, ale 1 v tomto
useku vytvori novou liniovou stavbu v uzemi. Do Poodii spada i ptaci oblast, kde
se nachazeji i chranéné druhy ptakt, u kterych se da ptredpokladdat vytvareni

migracnich cest, viz obrazek (Obr. 17).
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Obrazek 17. Vymezeni ptaci oblasti Poodii (Ptaci oblast Poodfi, b.r.)

9.1.3 Strategicka rizika

e Smluvni — nedostatecné sepsany smlouvy, navrzené smluvni poZadavky nepiesné,

nelplné nebo nekvalitn€ sepsany.

9.1.4 Vnéjsi rizika
Vnéjsi rizika nejsou ovlivnitelnd, ale musi se brat v Givahu:

e Priirodni katastrofy — v rdmci navrzené varianty je nutné brat v uvahu pfirodni
katastrofy, které nelze predvidat a zabranit. Naptiklad lze brat, jako moZné riziko
povodné. Na obrazku (Obr. 18) je povodilova mapa z Cervence roku 1997, kde lze
vidét mozné riziko, které miiZze ohrozit navrzenou variantu vystavby. Povodiové
mapy QS5, Q20 a Q100 jsou pfilozeny v piiloze, mapy jsou pievzaty z digitalniho

povodiiového planu CR.
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e Samosprava — nevyhranény ptistup Moravskoslezského kraje k vystavbé navrzené

kolejové spojky.

e Verejnost — lidska spolecnost by mohla mit negativni reakci na navrzenou

optimalizaci napt. z divodi ekologického apod.

Obrazek 18. Povodiiova mapa Eervenec 1997 (MZP, 2021)

9.2 Analyza rizik

Mira rizika je zjiSténa na zaklad¢ soucinu pravdépodobnosti vyskytu rizika a zadvaznosti

nasledku rizika, viz tabulka (Tab. 24).

Tabulka 24. Hodnoceni rizik navrhované optimalizace (vlastni zpracovani)

1 Piekroceni stavebnich nakladi 313 9 1.
2 Stavebni povoleni 1|3 3 L.

3 Projektova dokumentace 2|3 6 II.
4 CHKO Poodii 4141 16 IV.
5 Inflace 1|2 2 I

6 Poptavka 213 6 II.
7 Ptirodni katastrofy 4 13| 12 I1I.
8 Samosprava 1|3 3 I

9 Veftejnost 213 6 II.
10 Smluvni 313 9 I1I.
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Na zaklad¢ tabulky (Tab. 24) je vypocltena mira rizika, vy$$i mira rizika vysla u rizika
CHKO Poodii, kterd mlze ohrozit nebo oddalit vystavbu kolejové spojky. Mira rizika
vysla 16 a spada do IV. kategorie tedy zavazné riziko. Dalsi rizika jsou bud’ zanedbatelné,
mirna rizika nebo akceptovatelné. Grafické zobrazeni miry rizik, 1ze vidét na matici rizik,

viz obrazek (Obr. 19).

Pravdépodobnost
Q|— [ | | |

Nasledky

Obrazek 19. Matice rizik (vlastni zpracovani)
9.3 Doporuceni pro sniZeni miry rizika

V ramci navrzeni doporuceni pro snizeni rizika je doporufeni navrzeno pouze, pro

IV. kategorii zavaZnosti rizik, tedy riziko CHKO Poodfi.

24

béhem vystavby, lze ochranit stav CHKO Poodfi. V takovém piipadé by mohl byt projekt
realizovatelny, nebot’ v minulosti jiz byla schvalena a provedena rekonstrukce
a zkapacitnéni trat¢ Studénka — MosSnov, ktera rovnéz prochdzela CHKO Poodiim.
V soucasné dobé neni vefejné dostupny posudek k vystavbé kolejové spojky Hladkeé
Zivotice — Sedlnice. Zasah do CHKO Poodii bude sice v kratkém tseku, ale vytvoii novou
liniovou stavbu v uzemi. Pro realizovani vystavby musi byt jasné stanoveny podminky pro

zasah do CHKO Poodii mimo vyty¢ené misto vystavby.

Vystavba kolejové spojky musi byt naplanovana tak, aby byla vyhovujici z pohledu
ochrany CHKO Poodii jako celku, dopady na tzemi vlivem stavby musi byt

minimalizovany na pfijatelnou troven.

Pro navoz materidlu na stanovisté lze vyuZit moznost stavajici silnicni komunikace
a vymezené piistupové trasy, ktera bude konzultovana se Spravou CHKO Poodii. Béhem
realizace vystavby lze konstatovat zhorSeni kvality ovzdusi vypousténim vétsiho mnozstvi
emisi. Pfi realizaci a provozu zminéné rekonstrukce trati, bylo konstatovano, Ze imisni
limit, by nemél byt piekroden. V piipadé kolejové spojky Hladké Zivotice — Sedlnice 1ze

predpokladat, Ze nebude piekroc¢en imisni limit béhem vystavby a provozu (Banas, 2008).
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Po dokonceni vystavby se ocekava narast intenzity dopravy, predevsim nékladni dopravy
svételného znecisténi, které je mozné dostate¢né snizit za pomoci protihlukové stény, ktera

zaroven snizi 1 zvySenou hlukovou zatéz (Banas, 2008).

V oblasti se nachdzi Pta¢i oblast Poodii, kde zije fada chrdnénych druhii ptakia. Pro
realizaci zminéné vystavby lze doporucit, aby alesponi ¢ast vystavby byla provedena
v terminu mimo-hnizdnim, tedy obdobi od poloviny srpna do zacatkli biezna. Kolejova
spojka ma byt kiizena s Pustéjovskym potokem a nezndmym vodnim tokem, kterd ma byt
feSena za pomoci mostni konstrukce a rdmového propustku. Bude potieba zajistit, aby
materidly k tomuto ucelu neunikly do okolniho prostfedi a vyvolaly kontaminaci

vody (Banas, 2008).

V prostoru vystavby by mélo byt zamezeno tankovani pohonnych hmot, skladovani
nebezpecnych latek (pouze se svolenim Spravy CHKO v pfiméfeném mnozstvi pro denni
spotfebu) a zamezeni parkovani vozidel v prostoru stavby a okoli pfes noc. Dopliiovani
pohonnych hmot do ru¢niho néfadi lze provadét pouze pii vyuziti zdchytné vany, které
zabraniuje kontaminaci okoli (Gkapy apod.). VSechny dopravni prostiedky 1 jednolita
stanovi§té musi byt vybaveny prostiedky pro likvidaci ropného znecisténi. Po dokonceni

vystavby bude zapotiebi provést sanaci izemi v dot¢enych mistech (Banas, 2008).

Navrzené doporuceni neslouzi, pro schvaleni navrhované varianty, ale pouze jako
doporuceni, ktera by mohla snizit miru rizika pro navrhovanou variantu vystavby kolejové
spojky Hladké Zivotice — Sedlnice, zaroven neslouZi jako posudek varianty tykajici se

CHKO Poodri.
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ZAVER

Diplomova prace ma poukazat na ekonomickou efektivnost navrhované vystavby kolejové
spojky Hladké Zivotice — Sedlnice. Na prvnich stranich prace je &tenal seznamen
s problematikou zelezni¢ni dopravy. Uvedeni velice kratké historie az k popisu soucasného
stavu a seznameni se zakladni terminologii tykajici se zelezni¢ni dopravy. Navrhovana
varianta hodnocené stavby bude mit velky vliv na vetejné logistické centrum ve zminéné
lokalité. Proto je i Ctenafr kratce seznamen s pojetim logistiky. Druhd polovina teoretické
¢asti je vénovana hodnoceni efektivnosti zelezni¢ni dopravni stavby, konkrétné s metodou
Cost Benefit Analysis, ktera je aplikovana v praktické ¢asti prace. Teoretické seznameni
napiiklad finan¢ni analyzy, ekonomické analyzy nebo hodnoceni rizik je zpracovano

na zakladé metodiky vydané Ministerstvem dopravy Ceské republiky.

V praci je popsan souCasny stav zelezni¢ni dopravni infrastruktury, ktery je nasledné
porovnavan s doporucenou variantou, pii hodnoceni ekonomické efektivnosti stavby.
K doporucené varianté jsou zminény i alternativni ndvrhy optimalizace ve zminéné
lokalité. Alternativni varianty nenabizeji pifimé spojeni do zastavky Sedlnice. Vitézna
varianta kolejové spojky je rozepsdna vcetné technickych specifikaci a blokové schéma
je ptekresleno a upraveno podle sou€asného stavu na stav mozny. V programu PTV Vissim
je namodelovan zjednoduseny model budouciho stavu a jsou piedstaveny stavebni

a investi¢ni naklady varianty kolejové spojky Hladké Zivotice — Sedlnice.

Cilem diplomové prace bylo zhodnoceni efektivnosti doporucené varianty Zeleznicni
dopravni stavby, tedy kolejové spojky Hladké Zivotice — Sedlnice, varianta &. 1.
Ekonomické hodnoceni se skladd =z financni a ekonomické analyzy, hodnoceni

je stanoveno na 30 let.

Finan¢ni analyza ukézala, ze béhem hodnoceného obdobi nedojde k bodu zvratu, tedy
navratnosti investice. Vnitini mira dosahuje 1,20 % a spliuje tedy podminku pro

financovani z vefejnych zdroju a ¢ista soucasna hodnota ¢ini -42 119 tis. K¢&.

Ekonomické analyza ukézala, Ze projekt je z pohledu celospoleenského piinosny. Vytvati
pfimé spojeni pro cestujici ze sméru Pferov, dochazi ke =zkraceni jizdni doby.
Ptinosy se ukazuji ve vSech aspektech hodnocenych kritérii, tedy provoznich uspor,
pfinosy zuspor Casu, pfevedené¢ dopravy a bezpecnosti. Ekonomickd Cistd soucasna

hodnota ¢ini 871 360 tis. K¢ a ekonomicka mira vynosu ¢ini 49,970 %. Rentabilita ndklad
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¢ini 18,633 a je tedy vétsi, nez Cislo jedna. To =znamend, Zze je zpohledu

socioekonomického efektivni.

Kolejova spojka Hladké Zivotice — Sedlnice na zékladé ekonomické analyzy prokazuje
jednoznacny piinos pro Moravskoslezsky kraj. Vytvaii pfimé Zeleznicni spojeni pro
cestujici ze sméru Prerov. Pfimého spojeni mohou vyuzit zaméstnanci VCL Mosnov nebo
cestujici na LLJO. Vyhodu kolejové spojky vyuzije i nakladni doprava ve sméru jih,
predevsim vlecka OAMP a vyhledova vlecka MCM.

V ramci hodnoceni rizik vySlo z 10 rizik, jedno zavazné riziko. Jednd se o chranénou
krajinnou oblast Poodii, kterd je domovem mnoha vzacnych zivoc¢ichtl i rostlin, v chranéné
krajinné oblasti se nachdzi i zachovaly typicky vodni rezim. V ptfipadé dodrzeni
doporucenych krokii béhem vystavby, mize dojit ke snizeni miry rizika a stavba mtze byt
povolena, diikazem toho je rekonstrukce trati v useku Studénka — MoSnov, kdy stavba byla
schvalena. Vystavba by mohla byt realizovatelnd, ale musi se brat ohled na Zivotni
prostiedi CHKO Poodfi s co nejmenSim stavebnim zdsahem do Poodii, po vystavbé musi
byt provedena sanace dotceného uzemi a navraceni do plvodniho stavu. Konecné
schvaleni navrhované varianty bude zélezet na vypracovaném posudku odpovédnym

organem se specializaci na CHKO Poodfi.
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PRILOHA P I: VYREZ PROJEKTOVEHO NAVRHU KOLEJOVE SPOJKY HLADKE ZIVOTICE — SEDLNICE

Navrh kolejové spojky Hladké Zivotice — Sedlnice (Interni materialy SZ, 2021)




PRILOHA P II: ZJEDNODUSENY MODEL INFRASTRUKTURY PO
OPTIMALIZACI

Stav infrastruktury po optimalizaci 3 (vlastni zpracovani)

Stav infrastruktury po optimalizaci 4 (vlastni zpracovani)



Stav infrastruktury po optimalizaci 5 (vlastni zpracovani)

Stav infrastruktury po optimalizaci 6 (vlastni zpracovani)



PRILOHA P III: SEZNAM URCENI KOLEJi ZST STUDENKA

Kolej ¢islo \ Uzite¢na délka ’ Vymezena poloha |

Ucel pouziti

Osobni nadrazni — dopravni koleje

1 579 m Lcl —Sl1

2 625 m Lc2-S2

3 379 m Lc3 —Sc3

3a 124 m Sel6 — S3a hlavni, vjezdova, odjezdova,

4 529 m Lv4 -S4 prijezdna kolej TV v celé délce

6 385 m Lc6 —S6

8 312m Lc8—S8

10 197 m Lcl0—S10

}g 28054;;1 izg : 2}; vjezdova, odjezdova kolej bez TV
15b 129 m Se23 — Se25 prijezdnd kolej, bez TV

17 86 m Lcl7 —Scl7 vijezdovd, odjezdova kolej bez TV

Nakladni nadrazi — dopravni koleje
101 649 m L101 —Scl101 hlavni, vjezdova, odjezdova,
103 738 m L103 —Scl03 prijezdnd kolej TV v celé délce
103a 112 m Se28 — Se27 prijezdnd kolej TV v celé délce
hlavni, vjezdova, odjezdova,
102 656 m L102=Scl02 prijezdna Jkolej TV v Jcelé délce
104 650 m L104 —Scl04 . . .o .
104a 265 m Lcl0da_Scloda | Viezdovd odjezdovd, prijezdnd
105 194 m Lc105 — Scl05 kolej TV v celé délce
105a 168 m Se29 — Se26 prijjezdné kolej bez TV
105b 215m Se30 — Sc105b . L .o .
105¢ 129m L105c_ Se3l viezdova, odjezdova, prujezdna
107 164 m Lc107 — Sc107 kolej TV v cele delee
109 218 m Lc109 — zardzedlo odjezdovi kolej bez TV
111 204 m Lcll1 — zardZedlo odjezdova kolej bez TV
Osobni nadrazi — manipulacni koleje

5 116 m Se20 — zaradzedlo kusé kolej bez TV

Sa 137 m Sel5 —Sell TV v délce 40 m od Sel 1, zapnuto

7 107 m zarazedlo — Sel?2

9 115m z%lréied}o —Sel3 kusa kolej bez TV

94 28 m nameznik vyh. C.

E3 — zardzedlo

11 168 m Se21 — zardZzedlo | kusa kolej, v§eobecné nakladkova a

13 239 m Se24 — zaradzedlo vykladkova, bez TV

14 40 m Se22 — zar4zedlo

15a 29 m Sel7 — zar4dzedlo kusa kolej bez TV

16 44 m Sel8 - zarazedlo

Nékladni nddrazi — manipulaéni kolej

103b 43 m Se36 — Se40 bez TV
103c 110 m zarazedlo — Se41
106 240 m vrata ménirny — kusé kolej bez TV

Vki12




Kolej ¢islo ‘ Uzite¢na délka | Vymezend poloha | Ugel pouziti

Mistni nadrazi — manipulacni koleje

301 260 m Se6 — zarazedlo kusa kolej bez TV, (Odra)
302 238 m Se7 — zarazedlo
nam. vyh. ¢. 107 —
303 255m zarazedlo kusa kolej bez TV
304 191 m nam. Vy’hv. ¢. 108 —
zarazedlo
305 183 m nam. vyh. ¢ 110 = bez TV
nam. vyh. ¢. 121
307 114 m nam. Vy’hv. ¢. 111 -
zarazedlo
309 67 m nam. Vy,hv' ¢. 114 - kusa kolej bez TV
zarazedlo
nam. vyh. ¢. 114 —
311 39m vrata DKV
nam. vyh. ¢. 121 —
313 20m vrata DKV
hrot vyh. ¢. 123 —
313a 26m zardzedlo kusa kolej bez TV, provozovatel
nam. vyh. ¢. 122 — CD RSM
313 2lm vrata DKV
317 16 m nam. Vyhv ¢. 122 -
zarazedlo

Seznam ur&eni koleji ZST Studénka (Interni materialy SZ, 2019)




PRILOHA P IV: FOTOGRAFIE ZST STUDENKA
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% 'Studenka '

Nédrazni budova (zdroj: autor)

Nastupisteé €. 4. smér Verovice (zdroj: autor)



Zelezniéni piejezd pied ZST Studénka (zdroj: autor)
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PRILOHA P V: SEZNAM URCENI KOLEJIi ZST SEDLNICE

Kolej ¢islo \ Uzite¢na délka ’ Vymezena poloha |

Ucel pouziti

Obvod Bartosovice — dopravni koleje

vjezdova, odjezdova, prijezdna
101 779 m S101 —Lcl101 kolej TV v celé délce, provozovatel
SZDC
101a 337 m Sel03 — Sel04 prijezdnd kolej TV v celé délce,
101b 5lm Sel04 — Sc91 provozovatel SZDC
vjezdova, odjezdova, prijezdna
102 715 m S102 — Lc102 kolej TV v celé délce, provozovatel
SZDC
Obvod ,,Triangl“ — dopravni koleje
la 487 m Sel —Se8 prijezdna kolej TV, provozovatel
1b 396 m Se7 — Seb SZDC
Obvod Sedlnice — kolej €. 1 — 6 — dopravni koleje
hlavni, vjezdova, odjezdova,
! 633 m SI-L1 prijezdna, provozovatel SZDC
2 619 m S2-L2 vjezdova, odjezdova, prijezdna
3 628 m S3-13 koleje, provozovatel SZDC
vjezdova, odjezdova kolej,
4 >27m S4-14 provozovatel SZDC
vjezdova, odjezdova kolej,
6 527 m S6-L6 provozovatel SZDC (pronajem
firm¢ CEPRO a.s.)
Obvod Bartosovice — spojovaci koleje
spojovaci, prijezdna kolej, TV
o1 678 m Sc91 ~1.91 v (lzjeljé délce,p pri)vozovatel JSZDC
Obvod ,, Triangl“ — spojovaci koleje
spojovaci, prijezdna kolej, TV
03 441 m Se2 —Se3 v (lzjeljé délce,p pri)vozovatel JSZDC
Obvod Sedlnice — kolej €. 1 — 6 — manipulaéni koleje
Vseobecné nakladkova a
vykladkova kolej, urceno pro
odstavovani vozl s nebezpecnymi
> 320m Vil = Vi vécmi (RID) pii Zévagélchy
vzniklych béhem pteprav,
provozovatel SZDC
kolej 50m Nameznik vyhybky Kusa kolej ,,vlecka Sedlnice®,
vlecky —¢. M1 — zardzedlo provozovatel STENO, v. o.s.

Seznam uréeni koleji ZST Sedlnice (Interni materialy SZ, 2021)




PRILOHA P VI: FOTOGRAFIE OBVOD ZST SEDLNICE

Zastavka Sedlnice, smér Studénka (zdroj: autor)
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Zastavka Sedlnice, vlevo smér Mosnov, Ostrava Airport a vpravo Vetfovice (zdroj: autor)



Obvod triangl (zdroj: autor)

Obvod triangl 1 (zdroj: autor)
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ZST Sedlnice (zdroj: autor)



PRILOHA P VII: FINANCNI ANALYZA

1.1.|Celkové i ticni naklady (CZK) * V roce
a |{kcnstantn|' ceny) Celk. projekt. 2021 2022 2023 2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030 2031 2032 2033 2034 2035
ci 2021 dklady
Pfipravna a projektova dokumentace 32 647 25000 7 647
Zabory a ndkupy pozemki 2 260 1500 760
Stavby a konstrukce (stavebni naklady) 0 o] 4]
Stroje a zafizeni 0 i} [u]
Technicka asistence, propagace 3437 2 200 1237
Technicky dozor 15 465 11 000 4 465
Celkové investi¢ni naklady bez rezervy (konstantni ceny) 53 809 39 700 14 109 0 0 0 0 [1] 0 [1] 0 0 0 0 0
Rezerva 0
Celkové investitni naklady véetné rezervy (konstantni ceny) 53 809 39 700 14 109 0 0 0 0 1] 0 1] 0 1] 0 0 0 0
DPH 21,0% M 11 300 g 337 2 963 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 [4]
Celkové investicni naklady vietné DPH (konstantni ceny) 65 109 48 037 17 072 0 0 0 0 0 0 0 0 1] 0 0 0
1.1.|Celkové i ticni naklady (CZK) *
b I(kcnstantni ceny) 2036 2037 2038 2039 2040 2041 2042 2043 2044 2045 2046 2047 2048 2049 2050

cl 2021

Pfipravna a projektovad dokumentace
Zabory a nakupy pozemki

Stavby a konstrukece (stavebni ndklady)
Stroje a zafizeni

Technickd asistence, propagace
Technicky dozor

Celkové investicni naklady bez rezervy (konstantni ceny) 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1] 0 0 0

Rezerva

Celkové investicni naklady vietné rezervy (konstantni ceny) 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1] 0 0 0 0
DPH 21,0% ~ 8] [4] 0 [4] 0 [4] 0 [4] 0 [4] [4] 8] [4] 0 [4]
Celkoveé investicni naklady vcetné DPH (konstantni ceny) 0 0 0 0 0 [1] [1] 0 [1] 0 1] 0 0 0 0




2.3.|Vypocet zistatkové hodnoty
Celkova Zivotnost investice 46
Délka provozni faze hodnoticiho obdobi 28
Zivotnost investice po skonéeni hodnoticiho obdobi 18
Primérny nakladovy pen&Zni tok (nediskontovany) 2 387
ZUSTATKOVA HODNOTA 30 224

2.1.|Zivotnost investice (roky) Nakiady (CZK) Vazeni
Zabezpedovaci zafizeni 58 777 1175540
Sdélovaci zafizeni 2904 58 080
Silnoproudé rozvody a zafizeni 3 850 77 000
Zelezniéni svrsek 67 777 2033310
Zelezniéni spodek 34 973 2 098 380
Mosty, propustky, zdi 114 840 8613 000
Tunely 0 0
Komunikace a zpevnéné plochy 1554 31 080
Trakce 44 253 1327590
InZenyrské sité (trubni vedeni, kabelovody) 4 334 86 680
Pozemni stavby, nastupisté a pfistfesky 0 o
Objekty ochrany Zivotniho prostfedi 10 395 311 850
CELKEM 343 657 15812 510
Celkova Zivotnost investice (roky) 46

Zivotnost jednotlivych prvki roky
Zabezpefovaci zafizeni 20
Sdélovaci zafizeni 20
Silnoproudé rozvody a zaffizeni 20
Zeleznigni svriek 30
Zelezniéni spodek 60
Mosty, propustky, zdi 75
Tunely 90
Komunikace a zpewvnéné plochy 20
Trakce 30
InZenyrské sité (trubni vedeni, kabelovody) 20
Pozemni stavby, nastupisté a pfistfesky 40
Objekty ochrany Zivotniho prostifedi 30

2.4.|Diskont. ziistatkova hodnota investic pro FA

9 691

Diskontovana zfistatkova hodnota investic v EUR

370




3.1. |celkové provozni naklady (CZK)

— : 2021 2022 2023 2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030 2031 2032 2033 2034 2035
a |Scéndi s projektem Celkem
Niklady na udr2bu a provez infrastru 776015 24 068 24 188 24309 24431 24553 24676 247595 24523 25048 25173 25295 25425 25552 25680 25809
Periodické provozni naklady / opravy 0
N2klady na fizeni provozu 0 0 Ju] 8] o] 8] o] [u] 0 Ju] 8] o] 8] Ju] 0 [u]
Celkové provozni naklady 776915 24068 24188 24300 24431 24552 24676 24700 24023 25048 25173 25200 25425 25552 25680 25 809
=ik Ice'k‘,’,“'e provozni naklady (C€ZK) 2036 2037 2038 2039 2040 2041 2042 2043 2044 2045 2046 2047 2048 2040 2050
b |Scenaf s projektem
Naklady na Gdrsbu a provez infrastrultury 25938 26067 26198 26325 26460 26593 26726 26859 26994 27 128 27 264 27 400 27 537 27 675 27 814
Pariodicke provozni naklady / cpravy
Naklady na fizeni provozu 0 8] [a] 4] [u] a 8] 0 8] [a] 4] [a] 8] 0 8]
Celkové provozni naklady 25038 26067 26108 26320 26460 26503 26726 26850 26004 27128 27264 27400 27537 27675 27 814
3.2. Ice,"‘?,"'e provozni niklady (CZK) 2021 2022 2023 2024 2025 2026 2027 2028 2029 2020 2021 2022 2033 2024 2035
a |Scénaf bez projektu Celkem
Naklady na udribu a provoz infrastru] 1 102 685 24 160 34 331 34502 34675 34843 35023 35198 35374 35551 35728 35907 36086 36267 36448 36 630
Periodicke provozni naklady / cpravy il
Naklady na fizeni provozu 0 0 8] [a] a 8] a 8] 0 8] [a] a [a] 8] 0 8]
Celkové provozni naklady 1102 685 34160 34331 34502 34675 34848 35023 35108 35374 35551 35728 35007 36086 36267 36448 36630
Tl Ic—e,lkf’,“'e provozni naklady (€ZK) 2036 2037 2038 2039 2040 2041 2042 2043 2044 2045 2046 2047 2048 2049 2050
b |Scénaf bez projektu
Naklady na udr3bu a provez infrastrultury 36 814 36998 37 183 37 263 37 555 37 743 37 932 28122 38312 38504 328696 28890 39084 39280 39476
Pericdické provozni ndklady / cpravy
Naklady na fizeni provozu Ju] 0 0 a 0 a 0 Ju] 0 0 a 0 0 Ju] 0
Celkové provozni naklady 36814 36998 37183 37360 37555 37743 37932 38122 38312 38504 38696 38800 30084 30280 30 476
3'33' Ipr'rﬂﬁkm"e EE o e "akl?:'::‘g:;zx 2021 2022 2022 2024 2025 2026 2027 2028 2029 2020 2021 2022 20232 2024 2035
Niklady na udrsbu a provez infrastru 225 770, -10 0592 -10142 -10153 -10244 -10295 -10347 -10395 -i0451 -10503 -10555 -10608 -10661 -10714 -10768 -10 822
Periodické provozni ndklady / opravy o u} o a] lu] u] o u] u} o a] o a] o] [} o]
Naklady na fizeni provozu 0 0 8] [a] a 8] a 8] 0 8] [a] a [a] 8] 0 8]
Pfirdstkové celkové provozni naklad] _ -325 770) 10092 -10142 10193 -10244 10295 _ -10347 _ -10399 10451 __ -10503 __ -10555  -10608 10661 _ -10714 _ -10768 _ -10822
3i:3. Ipr'rﬁﬂkm"e celkové provozni naklady (CZK 2036 2027 2038 2039 2040 2041 2042 2043 2044 2045 2046 2047 2048 2049 2050
Niklady na udribu a provez infrastrulktury -10 876 -10930 -10985 -11040 -11095 -11151 -11206 -1i1262 -11319 -11375 -11432 -11489 -11547 -11605 -11 663
Periodické provozni ndklady / cpravy u} lu] u] o] u] lu] u] u} lu] o] o] o] o] u} o]
Naklady na fizeni provozu 0 8] [a] 4] [u] a 8] 0 8] [a] 4] [a] 8] 0 8]
DPfirdstkové celkové provozni naklady 10876 -10030 _ -10985 _ -11040 _ -11005  -11151 _ -11206 _ -11262 _ -11310 _ -11 375 _ -11432 _ -11489 _ -11547 _ -11605 _ -11 663

Scenar s projektem [CZK)

776915

Scénafr bez projektu [CZK) 1102 635

Pririistkove cash-flow (CZK) -325 770




4.1.|celkové provozni pFijmy (CZK)

— — 2021 2022 2023 2024 2025 2026 2027 2028 2020 2020 2031 2032 2022 2024 2035 |
a |Scénaf s projektem Celkem
Piijmy = poplatkd za dopravni cestu - oso 237 367 5760 5881 6 004 6131 6 259 6391 6525 6 662 6 BO2 6 945 7 091 7 239 7 391 7 547 7 705
Pfijmy = poplatkl za dopravni cestu - nak| 11758903] 23805 34143 34 484 34829 35178 35529 35885 36244 36606 36972 37342 37715 38092 38473 38858
Cstatni piijmy 0
Celkové provozni prijmy (CZK) 1413 270 30 565 40 024 40 480 40 060 41 437 41930 42 410 42 006 43 408 43 017 44 432 44 055 45 434 46 020 46 563]
4'1'|ce,| kové provozni pFijmy (CZK) 2026 2027 2028 2029 2040 2041 2042 2042 2044 2045 2046 2047 2048 2049 2050 |
b |Scénaf s projektem
Pfijmy = poplatkd za dopravni cestu - osobni doprava 7 867 2032 8201 8373 g8 549 8728 8912 9 099 9 290 9 485 9 684 S 888 i0 095 i0 207 10524
Pijmy = poplatkl =za dopravni cestu - nikladni dopraval 39247 33633 40035 40436 40840 41243 41661 42078 42498 42923 43353 43786 44224 44666 45113
Cstatni piijmy
Celkové provozni prijmy (CZK) 47 114 47 671 48 236 48 800 40 380 40 977 50 573 51 177 51 738 52 408 53 037 53 674 54 310 54 074 55 637]
4'2'|Ce,|kf',“'e provozni pFijmy (CZK) 2021 2022 2023 2024 2025 2026 2027 2028 2029 2020 2031 2022 2023 2024 2035 |
a [Scénaf bez projektu Celkem
Piijmy = poplatkd za dopravni cestu - oso 245 250 ] usl g usl ] 1:'5| ] 1:'5| g 1?5| g usl g usl ] 1:'5| g 1?5| ] usl g usl ] 1:'5| g 1:'5| ] usl 8175
PHijmy z poplatkd za dopravni cestu - ndk| 1430430| 47 981| 47981] 47981 47 981| 47 981 47 9si| 47 9si| 4798i] 47981| 479si| 47osi] 4798i] 479si| 47981 47981
Cistatni piijmy ]
Celkové provozni prijmy (CZK) 1 634 630 56 156 56 156 56 156 56 156 56 156 56 156 56 156 56 156 56 156 56 156 56 156 56 156 56 156 56 156 56 156]
4'2'|ce,|k?,“'e provozni prijmy (CZK) 2026 2027 2038 2039 2040 2041 2042 2043 2044 2045 2046 2047 2043 2049 2050 |
b [Scénaf baz projektu
Prijmy z poplatkd za dopravni cestu - osobni doprava 81735 8175 8175 8 175 8175 81735 8175 8 175 8175 81735 8175 8 175 8175 81735 8175
PHijmy z poplatkd za dopravni cestu - nakladni doprava| 47 98].| 47 98].| 47 98].| 47 98].| 47 98].| 47 98].| 47 98].| 47 98].| 47 98].| 47 98].| 47 98].| 47 98].| 47 98].| 47 98].| 47 981
Ostatni pfijmy
Celkové provozni prijmy (CZK) 56 156 56 156 56 156 56 156 56 156 56 156 56 156 56 156 56 156 56 156 56 156 56 156 56 156 56 156 56 156]
4'3'|cfl.!(°“'e pfiristkové provozni pFijmy (CZK) 2021 2022 2023 2024 2025 2026 2027 2028 2029 2020 2031 2022 2023 2024 2035
a |pfirdstak cash-flow Celkem
Pfijmy z poplatkd za dopravni cestu - oso -7 833 -2 415 -2 294 -2171 -2 044 -1 916 -1 784 -1 650 -1 513 -1 373 -1 230 -1 084 -036 -734 -628 -470
Pfijmy z peplatkd za dopravni cestu - nak -263 527| -14176  -13838  -13 407 -13152  -12803  -12452  -12006 -11737  -11375 -11000 -10630  -10 266 -0 830 -0 508 -0 123
Ostatni piijmy 0| 1] 0 0 o 0 1] 0 o 0 1] 0 o 0 1] ]
Celkové prirstkové provozni prijmy (CZH -271410]  -16501  -16132  -15 667 -15106  -14710  -143236  -13746  -13250  -12748  -12230  -11724  -11201  -10672  -10136 -0 503
4'3'|cfl.!(°“'e prirdstkové provozni pfijmy (CZK) 2026 2027 2038 2039 2040 2041 2042 2043 2044 2045 2046 2047 2043 2049 2050
b |Ffirdstek cash-flow
Pfijmy = poplatkd za dopravni cestu - osobni doprava -308 -143 26 198 374 553 737 024 1115 1310 1 509 1713 1920 2132 2 349
PHjmy z poplatkd za dopravni cestu - ndkladni doprava -8 734 -8 342 -7 946 -7 545 -7 141 -6 732 -6 320 -5 003 -5 483 -5 058 -4 628 -4 195 -3 757 -3 315 -2 868
Ostatni piijmy 1] ] ] o 0 1] ] o 0 1] ] o 0 1] 0|
Celkové priristhkové provozni prijmy (CZK) -9 042 -8 485 -7 920 -7 347 -6 767 -6 179 -5 583 -4 979 -4 368 -3 748 -3 119 -2 483 -1 837 -1 182 -519]

Scénar s projektem (CZK)

1413 270

Scénar bez projektu (CZK)

1 684 630

Prirdistek cash-flow [CZK)

-271 410|




5:‘ K iinanenthonmitEnilichynosov el ‘Ergcenta 2021 2022 2023 2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030 2031 2032 2033 2034 2035
Celkové pfirtistkavé provozni pfijmy -271 410 -16 591,00 -16 131,99 -15667,06 -15196,12 -14 719,09 -14 235,86 -13 746,37 -13 250,49 -12 748,16 -12 239,26 -11 723,70 -11 201,38 -10672,20 -10 136,06 -9 592,84
Celkové vynosy -271 410 -16 591,00 -16 131,99 -15 667,06 -15 196,12 -14 719,09 -14 235,86 -13 746,37 -13 250,49 -12 748,16 -12 239,26 -11 723,70 -11 201,38 -10 672,20 -10 136,06 -9 592,84
Celkové prirdstkové provozni naklady -325 770 -10 092,00 -10 142,46 -10 193,17 -10 244,14 -10 295,36 -10 346,84 -10 398,57 -10 450,56 -10 502,82 -10 555,33 -10608,11 -10661,15 -10 714,45 -10 768,02 -10 821,86
Celkové invest. ndklady bez rezervy 53 809 39 700,00 14 109,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
zistatkovd hodnota (zdpornd) -30 224 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
Celkové naklad -302 185 29 608,00 3 966,54 -10 193,17 -10 244,14 -10 295,36 -10 346,84 -10 398,57 -10 450,56 -10 502,82 -10 555,33 -10 608,11 -10 661,15 -10 714,45 -10 768,02 -10 821,86
Cash Flow -46 199,00 -20 098,53 -5 473,89 -4 951,98 -4 423,73 -3 889,03 -3 347,80 -2799,93 -224534 -1683,93 -111559 -540,23 42,25 631,97 1 229,02
Diskontni sazba 4% 1,00 0,96 0,92 0,89 0,85 0,82 0,79 0,76 0,73 0,70 0,68 0,65 0,62 0,60 0,58
Diskontované cash flow -42 119 -46 199,00 -19 325,51 -5 060,92 -4 402,29 -3 781,42 -3 196,50 -2 64581 -2127,72 -1 640,65 -1183,11  -753,65  -350,93 26,39 379,54 709,73

T = — = 3

si,l' H'{ e finanéniho vnitfniho vynosového procenta 2036 2037 2038 2039 2040 2041 2042 2043 2044 2045 2046 2047 2048 2049 2050
Celkové pfirastkové provozni pfijmy -5 042,45 -8484,78 -7 919,72 -7 347,14 -6766,95 -6179,02 -5583,24 -4979,48 -4 367,63 -3747,56 -3119,14 -248224 -1836,74 -1182,50 -519,38
Celkové vynosy -9 042,45 -8 484,78 -7 919,72 -7 347,14 -6 766,95 -6 179,02 -5583,24 -4 979,48 -4 367,63 -3 747,56 -3 119,14 -2 482,24 -1 836,74 -1182,50 -519,38
Celkové pfirlstkové provozni naklady -10 875,97 -10930,35 -10985,01 -11 039,93 -11 095,13 -11 150,61 -11 206,36 -11 262,39 -11 318,70 -11 375,30 -11432,17 -11489,33 -11 546,78 -11 604,51 -11 662,54
Celkové invest. naklady bez rezervy 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
z(statkova hodnota (zaporna) 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 -30 223,58
Celkové naklad -10 875,97 -10 930,35 -10 985,01 -11 039,93 -11 095,13 -11 150,61 -11 206,36 -11 262,39 -11 318,70 -11 375,30 -11 432,17 -11 489,33 -11 546,78 -11 604,51 -41 886,12
Cash Flow 1833,52 244557 306529 369279 432818 4971,58 5623,12 628291 6951,07 7627,74 8313,04 9007,09 9710,04 10422,02 41 366,73
Diskontni sazba A% 0,56 0,53 0,51 0,49 0,47 0,46 0,44 0,42 0,41 0,39 0,38 0,36 0,35 0,33 0,32
Diskontované cash flow 1 018,09 130571 1573,64 182286 2054,34 226897 2467,61 2651,11 2820,23 2097575 3118,36 3 248,76 3 367,60 347551 13 264,30

Finan<ni vnitini vynosové procento investice FRR/C 1,20%

Financni €ista soucasna hodnota investice FNPV/C (CZK) -42 119

Financni €ista soucasna hodnota investice FNPV/C (EUR) -1 609




PRILOHA P VIII: EKONOMICKA ANALYZA

1.1.| Celkove investicni naklady (CZK) V roce
a_[(konstantni ceny) Celk. projekt. 2021 2022 2023 2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030 2031 2032 2033 2034 2035

CcU 2021 aklady
Ffipravna a projektova dokumentace 32 647 25 000 7 647
Zabory a nakupy pozemkl 2 260 1 500 760
Stavby a konstrukee (stavebni naklady) 0 1] 1]
Stroje a zafizeni 0 1] 1]
Technicka asistence, propagace 3437 2200 1237
Technicky dozor 15 465 11 000 4 465
Celkové investicni naklady bez rezervy (konstantni ceny) 53 B09 39 700 14 109 [1] 0 [1] 0 [1] 0 [1] 0 [1] 0 [1] [1] [1]
Rezerva 0
Celkové investicni naklady véetné rezervy (konstantni ceny) 53 B09 39 700 14 109 [1] 0 [1] 0 [1] 0 [1] 0 [1] 0 [1] [1] [1]
DPH 21,0% ~ 11 300 8 337 2 963 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Celkové investiéni naklady v&etné DPH (konstantni ceny) 65 109| 48 037 17 072 [1] 0 [1] 0 [1] 0 [1] 0 [1] 0 [1] [1] 0

1.1.| Celkové investicni naklady (CZK)

b [(keonstatni ceny) 2036 2037 2038 2039 2040 2041 2042 2043 2044 2045 2046 2047 2048 2049 2050

CU 2021
Pfipravnd a projektova dokumentace
Zabory a nakupy pozemki
Stavby a konstrukce (stavebni ndklady)
Stroje a zafizeni
Technickd asistence, propagace
Technicky dozor
Celkové investicni naklady bez rezervy (konstantni ceny) 0 [1] [1] 0 [1] 0 [1] 0 [1] 0 [1] 0 [1] [1] 0
Rezerva
Celkové investicni naklady véetné rezervy (konstantni ceny) 0 [1] [1] 0 [1] 0 [1] 0 [1] 0 [1] 0 [1] [1] 0
DPH 21,0% ~ 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Celkové investicni naklady vcetné DPH (konstantni ceny) 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 [1] [1] 0




2.1. | Zivotnost investice (roky)

Néklady {CZK)

VaZeni

Zaberpedovad 2anren
Salovacl zanizen

Sl wile rovody 8 Zafeen
Fale
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Sk
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28777
2504
3 830

67 777

34 973

114 840
0
1 554

44 2532

4 234
0
10 395

I 175 540
S5 08T
I DOD

2033 310

2 R 35T

Hal3 oo
Eigr_

I 2327 550
55 ST

3I1 H50)

Celkova Hvolnost immestics

o bl

il Inocimoticilg olsdols
i bk
dhinm o

Dublka prosvozm Taze hodn

Fivotnost imvestios po skon

ek omtovany )

F'Itl'l'_"ll";' nakladovy pen
Ekonomicky phines v poshe

e [ mediskontovany)
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B
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10 128
2477

ZOSTATKOVA HODNOTA)

9B9 233

CELKEM

343 657

15 512 510

Celkova Fivotnost investice (roky)

]

2.2, | Zivotnost jednotlivich prvki

£

Zaberpedovac Zamsem

Sdélovad zafizeni

Siliaproadd mEeady & Zanpedm

Zelezniini svrisk

Felarnidni spodak

Maosty, propustky, 28

Tunaly

Komumikacse 3 Fpeyvmind plochng

Trakos

Inkarmyrsks Sitd | Drubol vedam, kabslovody)
Popaimiim stavly, nastupils 5 prstretky
Objekty echramy Evotnilhe prostiedi

[=]
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2.4, | Diskont. zlistatkova hodnota investic pro FA

240 331

Diskontovana rustatkova bodnota imoestic v EUR

9 180




3.1. |Ce|kové provozni naklady (CZK)
a |Scénafi s projektem

Celkem

2021

2022

2023

2024

2025

2026

2027

2028

2020

2020

2031

2032

2033

20324

2035

Naklady na ddrzbu a provoz infrastr.
Peariodicke provozni naklady
Naklady na fizeni provozu

Maklady na provoz viakd - osobni
Maklady na provez vlakl - ndkladni

728 659
1]
1]
1]
]

24 309

24 431

24 553

24 676

24799

24 523

25 048

25173

25 299

25425

25 552

25680

25 809

Celkové provozni naklady

723 659

24 300

24 431

24 533

24 676

24 790

24023

25 048

25173

15 299

25 425

25 352

23 630

23 309

3.1. |Ce|kové provozni naklady (CZK)
b |Scenaf = projektem

2026

2027

2028

2029

2040

2041

2042

2042

2044

2045

2046

2047

2048

2049

2050

Naklady na ddrzbu a provoz infrastr.
Peariodicke provozni naklady
Naklady na fizeni provozu

Maklady na provoz viakd - osobni
Maklady na provez vlakl - ndkladni

25538

26 067

26 198

26 329

26 460

26 593

26726

26 859

26 594

27 128

27 Zo4

27 400

27 537

27 675

27 814

Celkové provozni naklady

25933

26 067

26 193

26 320

26 460

26 593

26 726

26 859

26 904

27 128

27 264

27 400

27 537

27 675

27 814

3.2. |Celkove provozni naklady (CZK)
a |Sceénai bez projektu

2021

2022

2023

2024

2025

2026

2027

2028

2020

2030

2031

2032

2033

2024

2035

Naklady na ddrzbu a provoz infrastr.
Peariodicke provozni naklady
Naklady na fizeni provozu

Maklady na provoz vlakd - osobni
Maklady na provez vlakl - ndkladni

ol

ol

34 502]

34 675|

34 gag|

35 0z23|

35 138]

35 274]

35 551

35 728|

35 507

36 026|

36 267 |

36 4as]

36 630

Celkové provozni naklady

1024105

34 502

34 675

34 843

35023

35103

35374

35 551

357123

35 007

36 086

36 267

36 448

36 630]

3.2. |Celkove provozni naklady (CZK)
b |Scénaf bez projektu

2026

2027

2028

2029

2040

2041

2042

2042

2044

2045

2046

2047

20438

2049

2050

Naklady na ddrzbu a provoz infrastr.
Peariodicke provozni naklady
Naklady na fizeni provozu

Maklady na provoz viakd - osobni
Maklady na provez vlakl - ndkladni

36 814

36 558

a

37 183]

a

37 359]

a

37 555|

a

37 7a3|

a

37 5z2|

0

38 122]

0

38 312

0

38 504

0

38 696)|

0

38 230|

0

35 024|

35 280

[=]

39476

Celkové provozni naklady

36 814

36 003

37 183

37 360

37 535

37 743

37932

38122

38 312

38 696

38 890

30 084

30 280

39 476]




3.3.a| Pfirlistkové celkové provozni naklady (CZK)

KE |5 g o o Celkem 2021 2022 2023 2024 20235 2026 2027 2028 2029 2020 2021 2032 2023 2024 2023
0,93 Naklady na ddribu a provez infrastr. -284 148 0 0 -3 420 -3 527 -9 575 -3 623 -3671 -3 7139 -3 768 -3 816 -3 866 -9 915 -3 984 -10014 -10064
0,93 Periodické provozni naklady 1] o o o o 0 0 0 o o o o o] o o a]
0,82 MNaklady na fizeni provezu ] o] o] o] o u] u] u] lu] lu] lu] lu] o] o] lu] u]
0,93 Niklady na provoz vlakd - osobni 0| 0 0 0 0 a] a] a] o o o o 0 0 o a]
0,93 Naklsdy na provoz viakd - ndkladni 1] o] o] 4] 4] [u] [u] [u] a a a a 0 o] a [u]
Priristkové celkové provozni naklady -284 1438 "] "] -0 430 -0 527 -0 575 -0 623 -0 671 -0 719 -0 768 -9 816 -9 866 -9 015 -0 064 -10 014 -10 064
3.3.b| Pirdstkové celkové provozni naklady (CZK) | ;5 2027 2028 2039 2040 2041 2042 2043 2044 2045 2046 2047 2048 2049 2050
KF [s aplikaci fiskalni korekce
0,93 N2klady na idribu a provaz infrastr, -10 115 -10 165 -10 216 -10 267 -10 318 -10 370 -10 422 -10 474 -10 526 -10 579 -10 632 -10 685 -10739 -10792 -10846
0,92 Periodické provozni naklady o] o] o] o u] u] u] lu] lu] lu] lu] o] o] lu] u]
0,82 Naklady na fizeni provozu o o o] o a] a] a] 4] 4] 4] 4] o] u] 4] 0
0,93 Naklady na provoz vlakd - osobni o o o o Ju] Ju] Ju] o] o] o] o] o o o] Ju]
0,93 Naklady na provoz viakd - ndkladni 0 0 1] 1] [u] [u] [u] Ju] Ju] Ju] Ju] 0 0 Ju] [u]
Priristkové celkové Ercwuzni naklady -10 115 -10 165 -10 216 -10 267 -10 318 -10 370 -10 422 -10 474 -10 526 -10 570 -10 632 -10 685 -10 739 -10 702 -10 846

Scenar s projektem (CZK) 728 659
ScénaF bez projektu (CZK) 10324 105|
Priristkové cash-flow (CZK) -284 148




Uspory z cestovnich dob indukovené dopravy (CZK)
spory = cestovnich dob prevedend dopravy (CZK)

[1]
o

Celkowé Gspory 2 cestavnich dob (CZK)

565 417]

= 2021 2022 2023 2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030 2031 2032 2033 2034 2035
]
565 417 a a 19863 18958 19052 19 148 19243 19330 19436 19533 194831 1973 19828 19927
o
o
[ ﬁBPﬂFU 2 cestovnich dob v 2elezniéni dupr&u‘é 565 417 a a 18 863 18958 19 052 19 128 19 243 19330 194 19 533 19631 19 729 19828 19 927
- = — =
si,L Ir'jw z cestovnich dob v Zeleznitni dopravé (C7K) 2036 2037 2038 2039 2040 2041 2042 2043 2044 2045 2046 2047 2048 2049 2050
20127 2094 21451 21155 21475 21 543
Tl ko I'JSPBI'U z cestovnich dob v zeleznidni dﬂpl’&u‘é 20127 2032 20430 20 5312 20985 21051 21 155 21358 2158
5;" I—EY—(:E“"D""E 15 z cestovnich dob {CZK) = 2021 2022 2023 2024 2026 2027 2028 2020 2030 2031 2034 2035
Cel ko ﬁSPErvzcﬁtuunich dob v zeleznicni dﬂpl’&ll‘é 565 417 1 1 18883 19958 19 148 19243 13330 19435 19513 194&31 1349
Celkowé dspory x cestovnich dob indukované dopravy o o o a o a a
Celkové dspory z cestovnich dob plevedend dopravy o ] ] a ] a a
Cl ko I'JSPﬂI'U z cestovnich dob 565 41;' 18 863 18958 19 148 19 243 19 330 19 434 19 5313 134
5.4. | Celkoué dspary z cestovnich dob (CZK) 2040 2042 2044 2045 2046 2048 2049 2050
b | [ celkem
Celkové Ospory z cestovnich dob v Zelezniéni doprave 0 5 20934 21051 21364 2154
Celkowé Gspory z cestovnich dob indukované dopravy a a a a a a ] 0
Celkowé dspory z cestovnich dob prevedend dopravy ] a ] 0 a a a 0
Celkové dspary z cestovnich dob 20 936 211051 21 358 21 589
Uspory z cestovnich dob v felezniéni doprawvé (CZK) 565 417



0.1.

a I Cell 2021 2022 2023 2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030 2031 2032 2033 2034 2035
Pfevedend doprava 607 499 0 0 1714 2671 3672 4720 5816 6 962 8161 9 415 10 727 12 100 13 536 15 039 16 611
Piinosy ze zviieni bezpeénosti 49 364 0 0 1763 1763 1763 1763 1763 1763 1763 1 763 1763 1 763 1763 1763 1763

0
1]
Celkem 656 863 0 0 3 477 4434 5 435 6 483 7 579 8 725 9924 11 178 12 490 13 863 15 299 16 502 18 374
9i’1' I 2036 2037 2038 2039 2040 2041 2042 2043 2044 2045 2046 2047 2048 2049 2050
Prevedend doprava 18 255 19 575 21 776 23 660 25 631 27 693 29 851 32 108 34 471 36 942 39 529 42 236 45 067 48 030 51131
Pfinosy ze zvZieni bezpetnosti 1763 1763 1763 1763 1763 1763 1763 1763 1763 1763 1763 1763 1763 1763 1763
Celkem 20 018 21 738 23 539 25 423 27 394 29 456 31 614 33 871 36 234 38 705 41 292 43 999 46 830 49 793 52 894
9;’2' I Calkem 2021 2022 2023 2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030 2031 2032 2033 2034 2035
Prevedend doprava 607 499 0 0 1714 2 671 3 672 4720 5 816 6962 8 161 9 415 10 727 12 100 13 536 15 039 16 611
Pfinosy ze zviseni bezpetnosti 49 364 0 0 1763 1763 1763 1763 1763 1763 1763 1763 1763 1763 1763 1763 1763
0 o 0 0 0 0 0 0 0 [i} o o o o 0 0
0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Celkem 656 863 0 0 3 477 4434 5 435 6 483 7 579 8 725 0924 11 178 12 490 13 863 15 299 16 802 18 374|
gi)z. I 2036 2037 2038 2039 2040 2041 2042 2043 2044 2045 2046 2047 2048 2049 2050
Pievedend doprava 18 255 19 975 21776 23 660 25 631 27 693 29 851 32 108 34 471 36 942 39 529 42 236 45 067 48 030 51131
Pfinosy ze zvZieni bezpetnosti 1763 1763 1763 1763 1763 1763 1763 1763 1763 1763 1763 1763 1763 1763 1763
0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Celkem 20 018 21 738 23 539 25 423 27 394 29 456 31 614 33 871 36 234 38 705 41 292 43 999 46 830 49 793 52 894
Vynosy/naklady {CZK) 656 863




10.1. |E} icka analyza (CZK)
|

a Cell KF 2021 2022 2023 2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030 2031 2032 2033 2034 2035
Celkem provozni naklady Zeleznice - dspora 284 148|73.3] 0,00 0,00 947965 9527,05 957468 9 622,56 967067 971902 9767,62 9 816,46 9 865,54 9 914,87 9 964,44 10 014,26 10 064,33
Celkem dspory v silniéni dopravé 0 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
Celkem dspory z cestovnich dob 565 417 0.00 0.00 18 863,00 18 958,00 19 052,00 19 148,00 19 243,00 19 340,00 19 436,00 19 533,00 19 631,00 19725.00 19 828,00 19 927,00 20 027,00
Celkem externality {v&. emisi ze Zelezniéni do o 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
Celkem zvyseni bezpeénosti Zelezniéni doprav o 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
Ostatni pfinosy 656 863 0,00 0,00 3477,00 4434,00 543500 648300 7579,00 872500 992400 1117800 1249000 1386300 15299,00 16 802,00 18 374,00
Celkové pFijmy 1 506 428 0,00 0,00 31819,65 329010,05 34061,68 35253,56 36402,67 37 784,02 30 137,62 40527,46 41086,54 43 506,87 45 001,44 46 743,26 48 465,33
Ostatni naklady [1]

Celkem investiéni ndklady bez rezervy 50 042| 0,93] 3&921,00 13 121,37 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
Ziistatkova hodnota (zéporna) -989 233 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
cell & naklady -939 191 36921,00 13 121,37 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
Cash Flow 2 445 619 -36921,00 -13121,37 31819,65 32919,05 34061,68 35253,56 36492,67 37784,02 39127,62 40527,46 41986,54 4350687 45001,44 46743,26 48 465,33
Diskontni sazba 5,0% 1,00 0,35 0,91 0,86 0,82 0,78 0,75 0,71 0,68 0,64 0,61 0,58 0,56 0,53 0,51
Diskontni cash flow 871 360 -36 921,00 -12 406,54 28861,36__ 28 436,71 28022,63 27 622,08 27 231,30 26852,40 26483,11 26 124,36 25776,00 25437,56 25 108,60 24 788,05 24 478,29
g — =

1061' IL (o A (] KF 2036 2037 2038 2039 2040 2041 2042 2043 2044 2045 2046 2047 2048 2049 2050
Celkem provozni naklady Zeleznice - dspora 10 114,66 10 165,23 10 216,06 10 267,14 1031847 10 370,06 10421,91 10474,02 10 526,39 10 579,03 10631,92 1068508 10 738,51 10 792,20 10 546,16
Celkem uspory v silniéni dopravé 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
Cellem dspory z cestovnich dob 20 127,00 20 228,00 20 329,00 20 430,00 20 532,00 2063500 2073800 2084200 2094600 21 051,00 2115600 21 262,00 21 368,00 21 475,00 21 583,00
Celkem externality (v&. emisi ze Zelezniéni dopravy) 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
Celkem zvy#eni bezpeénosti Zelezniéni dopravy 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
Ostatni pfinosy 20 018,00 21 738,00 23 539,00 25423,00 27 394,00 29 456,00 31 614,00 33 871,00 36234,00 3870500 4129200 43993,00 46830,00 49 793,00 52 894,00
Celkové pFijmy 50 250,66 52 121,23 54 084,06 56 120,14 58244,47 60 461,06 62773,01 65187,02 67 706,20 70323502 72 070,02 75046,08 78036,51 52 060,20 85 223,16
Ostatni naklady
Celkem investiéni ndklady bez rezervy 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
Ziistatkova hedneta (zdpornd) 0,00 0.00 0,00 0.00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0.00 0,00 0.00 0,00 -385 232,96
Cell & naklady 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 -980 233,96
Cash Flow 50 239,66 52 131,23 54 084,06 56 120,14 58 244,47 004601,060 62773,91 65187,02 o7 706,39 7033503 73079,92 73946,08 78936,51 82060,20 1074556,11
Diskontni sazba 0,48 0,46 0,44 0.42 0,40 0,38 0,36 0,34 0,33 0,31 0,30 0,28 0,27 0,26 0,24
Diskontni cash flow 24 175,75 23 881,02 22 506,60 22 310,08 23 040,32 22 787,14 22532,22 22 284,18 22 043,26 21 808,62 21 580,70 21350,13 21 143,01 20 933,02 261 059,45

El ické v ivy & procento ERR 49,970%

El icka Cista [& hodnota ENPV (CZK) 871 360

Rentabilita nakladii 18,633

Ekonomicka Cista soucasna hodnota ENPV (EUR) 33 283




PRILOHA IX: POVODNOVE PLANY UZEMIi

Povodiiovy plan uzemi Q20 (MZP, 2021)



Povodiiovy plan uzemi Q100 (MZP, 2021)



