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ABSTRAKT

Behavioralni intervence nabizeji mnoha feSeni vedouci k ziskani potfebného chovani zajis-
tujici nejen dosazeni vlastniho zaméru, ale také zvySeni urovné v mnoha oblastech kazdo-
denniho Zivota, coz ma za nasledek také ptiznivy vliv na ekonomiku daného statu. Nastave-
nim spravného a vhodného konceptu s vyuzitim behavioralni prvki, 1ze dosdhnout ekono-
mického blahobytu rozhodovacich subjektt, rozvinuti jejich pocitu bezpeci a jistoty i s nad-
chazejicim vyhledem dalSiho vyvoje jejich chovéani. Diplomova prace se zaméfuje na stano-

veni vhodného behavioralni nastroje v oblasti dopravy ve vybrané obci.

Kli¢ova slova:

Behavioralni ekonomie, nudge, doprava, méfeni rychlosti, policejni maketa

ABSTRACT

Behavioral interventions offer many solutions leading to the acquisition of the necessary
behavior, ensuring not only the achievement of one's own intention, but also an increase in
standards in many areas of daily life, which also results in a positive effect on the economy
of the state. By setting the right and appropriate concept with the use of behavioral elements,
it is possible to achieve the economic well-being of decision-makers, the development of
their sense of security and safety and the upcoming outlook for the further development of
their behavior. This diploma thesis is focused on the determination of behavioral tools in the

transportation issues in a selected municipality.

Keywords:

Behavioral economics, nudge, transport, speed measurement, police model
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UvVOD

Poznatky behavioralni védy se fadi mezi velmi efektivni podklady slouzici k identifikaci
problém1, které ovliviiuji nejen osobni Zivot jednotlivce nebo skupiny, ale také napomahaji
k efektivnimu fizeni statu. Z historického vyvoje v ekonomii ptevlada predpoklad racional-
nich rozhodnuti, jejichz disledky maji pozitivni vliv na pfedmét zajmu, nebo slouzi ke sta-
noveni vychoziho bodu, na jehoz zaklad¢ stanovujeme miru uc¢innosti zavedenych pravidel.
Moderni piistupy poukazuji na mylny piedpoklad, ktery nereflektuje riznorodost kazdého
subjektu, ktery se rozhoduje zcela iraciondln€. Ovlivnitelnost rozhodovacich procesi je za-
visla na emocni vyspélosti, osobnich zkusenostech ¢i na cileném vyuziti nastrojt, kterymi
lze nasmétovat myslenkovy tok pro zajisténi chténych vysledkii. Vyuzité procesy se nazy-
vaji behaviordlni intervence, coz je v soucasné dobé¢ velmi sklofiovany termin. Nachazi

uplatnéni v celé skale odvétvich narodniho hospodaistvi.

Behavioralni ekonomie je souasnym smérem majici velky potencidl v odhaleni vnitinich
pohnutek, na zdkladé kterych lidé tvoii sva rozhodnuti. I kdyZ je to smér moderni a hlavni
vyuziti nachézi na poli mikroekonomie, kvili ptiznivym vysledkiim, které ptinaSeji beha-
vioralni néstroje pfi jejich zapojeni do vnimani ekonomie v podob¢ informaci a poznatkt
v oblasti psychologického realismu, se zvySuji 1 tendence, zapojit tento smér do zkoumani
vztahli na makroekonomické trovni k poznani Uskali a problémi spjatych s touto oblasti

ekonomiky.

rowr 124

Teoreticka ¢ast piinasi literarni reSersi zabyvajici se rozborem usttedniho tématu, a to beha-
vioralni ekonomii. Jeji definici, ndstroje a moznosti vyuZiti s praktickymi ptiklady zamére-
nych na oblast dopravy, ktera je predmétem zkoumani v obci KozuSany-Tézaly kvili neutu-
chajicim stiZnostem mistnich obyvatel na zhorSeni kvality jejich Zivota vlivem nadmérného
hluku projizdé€jicich vozidel, predevS§im vozidel zahrani¢ni kamionové dopravy, a sniZeni
bezpecnosti v obci. Tento problém zpiisobuji vozidla, kterd nedodrzuji zakonem stanovenou
maximalni povolenou rychlost a €asto ji vyrazné piekracuji i v mistech, kde se nachazi pte-

chod pro chodce a matetska Skolka.

V praktické casti je provedeno ptredstaveni zkoumané obce a analyza Cinnosti Obecniho
ufadu KozuSany-Tézaly v rezimu samostatné a pfenesené pusobnosti. Dalsi ¢ast se zamétuje
na identifikaci problému, stanoveni vhodné behavioralni intervence a experiment, ktery na

zaklad¢ jeho realizace pfinasi detailnéjsi informace o efektivnosti zvoleného nastroje k eli-

minaci problémovych faktort.
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CILE A METODY ZPRACOVANI PRACE

Primarnim cilem diplomové prace je uziti behavioralni intervence k zjisténi jeji efektivnosti
vedouci ke zlepSeni stavajici dopravni situace v obci Kozusany-Tézaly, prostiednictvim te-
rénniho experimentu.

Dil¢imi cili je analyza fungovani obecniho tfadu ve vybrané obci, pfiblizujici napli ¢innosti,
které zaméstnanci ufadu zabezpecuji v rezimu samostatné a prenesené piisobnosti, také pro-
vedeni védeckého pokusu a dotaznikového Setieni potvrzujici nebo vyvracejici navrhované
feSeni a urceni dalSich moznosti, které miize vedeni obce vyuzit za predpokladu, Ze vybrana

volba behavioralniho nastroje nebude pfijata.

Pti zpracovani prace bude vyuzita literarni reSerSe, statistické zkoumani, analyza, experi-

ment a dotaznikové Setfeni.
Literarni reserse

Cilem literarni reserse je sestaveni piehledu zdrojii pojednavajicich o vybraném tématu s di-
razem na logicky myslenkovy tok, ¢imz ¢tenafi nabydou aktuélni piehled teoretickych vy-
chodisek problematiky z védecky orientovanych literatur. Také slouZi jako podklad k sesta-

veni praktické ¢asti prace.
Statistické zkoumani

Jedna se o teoretickou disciplinu, jejiz naplni je sbér statistickych udaji, jejich kontrola,

ttidéni a nésledné vyhodnoceni.
Analyza

Védecka metoda slouZzi k urceni podstaty a zakonitosti dil¢ich ¢asti, které jsou soucasti vet-

Stho celku pomoci rozkladu.
Experiment

Taktéz védecky pokus, jehoz zakladnim i¢elem je pomoci pozorovani verifikovat nebo fal-
zifikovat hypotézu. Vyuziva se jako hlavni nastroj empirického rozsitovani znalosti. Klade

diiraz na opakovatelnost sbiranych dat k nasledné kontrole.
Dotaznikové Setieni

Kvantitativni metoda vyzkumu vetfejného minéni zkoumajici sociologické jevy, které jsou

vyhodnocovéany na zaklad¢ matematicky a statistickych technik.
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I. TEORETICKA CAST
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1 VYVOJ EKONOMIE

1.1 Vyvoj ekonomie od antiky po 18. stoleti

Vnimani vyvoje ekonomie lze posuzovat dle vyvoje dé¢jin ekonomického mysleni, které bylo
ovlivnéno tehdejsimi mysliteli, filozofy a ndbozenskymi piedstaviteli, ktefi po staleti utva-
feli ekonomické teorie a sméry se snahou stanovit zakladni pravidla ekonomie. Nékteré te-
orie si ziskaly i své pfiznivce a vytvofil se tak hlavni ekonomicky proud, ktery udaval trend
vyvoje ekonomie. Nejvetsi vliv formovani ekonomickych teorii a smérti 1ze prisuzovat ak-
tualnim objeviim dané doby. V Antice je patrny vliv filozofie. Starofecky filozof Xenofon
ve svém dile ,,Oikonomikos* v piekladu ,,Pravidla domu®, popisuje, jakymi pravidly by se
hospodarstvi mélo fidit, ale nezohlediiuje rozdéleni obyvatel dle jejich schopnosti a vroze-
nych dovednosti. Tento aspekt poté rozvadi dalsi filozof té doby, a to Platon, ktery urcuje
rozdéleni spole€nosti na vojaky, filozofy a pracujici. Stanovuje, Ze soukromy majetek ma
mit moznost vlastnit jen pracujici tfida, u zbylych dvou tfid by soukromé vlastnictvi vyvo-
lavalo negativni dopady, naptiklad sobectvi, aroganci, nadfazovani a podlamovani moralky
spole¢nosti. Otazce soukromého vlastnictvi se vénuje i Platontiv zak Aristotelés, jenz se za-
byva rozdilem mezi pfirozené nabytym majetkem a nepfirozené ziskanym, ktery vede je-
dince ke zbytecnému hromadéni majetku. (Sirticek, 2007, s. 250 -252) Dale tuto ekonomic-
kou teorii rozvadi Sojka, ktery ve své knize detailné&ji popisuje hlavni divod urceni zpiisobu
nabyti majetku, ten Ize ziskat sménou, tedy penézi, kterymz Aristotelés prikladal zna¢nou
hodnotu, avsak touto hodnotou se nerozumi hodnota penéz, tedy urok, ale hodnota métitelna
pro vSechny véci. Kvilli nevnimani Groku jako ceny penéz, zcela odmital lichvu. (Sojka,

2010, s. 21)

Po Aristotelovi pfichadzi novy smér vyvoje ekonomie, z velké €asti ovlivnén rostouci silou
nabozenstvi ve spolenosti. Nejvyznamngjsi piedstavitel scholastické doby, Thomas Aqui-
nas, aplikoval poznatky z antické filozofie na béZny Zivot poboZzného ob¢ana, toto propojeni

nazyvame jako tomisticka syntéza.

V 17. stoleti nastava vyrazny zlom pro vétSinu evropskych statl, méni se politicky systém,
zmeéna nastava i v socialni a kulturni sféfe. Merkantilismus je novy smér, ktery stavi na za-
kladech rozdéleni spole€nosti, ur€eni penéz jako prostiedku smény, ale cili na posileni bi-
lance, tedy jak zvysit blahobyt, nikoli v§ak jedince, nybrZ spolec¢nosti. Tento blahobyt maji
zajistit statky, které si spole¢nost je schopna vyprodukovat, coz podporuje i dalsi ekono-

mické smysleni té€ doby, a to fyziokratismus. Zasadnim odvétvim bohatstvim je zemédélstvi,
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jelikoz vynosy nese ptida, coz propojuje vztah s ptirodou v samotném nazvu sméru. Fyzio-
kratismus polozil zakladni kdmen klasické politické ekonomie, protoze nedokazal odpovédéet

na dalsi aspekty tvorby bohatstvi.

1.2 Klasicka politicka ekonomie

»Definitivni vznik ekonomie jako samostatné vedy je spojovan s klasickou skolou politické
ekonomie predstavujici prvni uceleny a propracovany teoreticky system. Zlatym vékem je
obdobi od 60. let 17. stoleti do 30. let 19. stoleti s pracemi Britit Williama Prettyho
(1623-87), Adama Smitha (1723-90) a Davida Ricarda (1772-1823). (Sirucek, 2007,
s. 260)

StéZejni dilo, které doprovazelo tuto dobu a kterym se proslavil Adam Smith, je Pojednani
o0 podstaté a pitvodu bohatstvi ndrodu, zkrdcené Bohatstvi narodu, které bylo vydéano v roce

1776. V dile se zamétuje na 4 hlavni témata, t€émi jsou:

e neviditelna ruka trhu,
e rust narodniho bohatstvi,
e m¢ieni narodniho bohatstvi,

e teorie hodnoty a rozdélovani.

Klicovou roli v oblibé& této teorie, hraje také fakt, ze se upustilo od vnimani racionality v lid-
ském chovani, o coz se opira vétSina ekonomickych modeltl, a zacalo se pfihlizet, ze kazdy
jedinec, kazdy muz, kazda Zena, sleduje vlastni zajem s piihlédnutim na vlastni zisk, na
vlastni blaho. ,,Smithovo zdkladni presvédceni spocivalo v tom, Ze ekonomicka interakce
mezi lidmi je ovladana hlavné viastnim zdjmem.* (Knizni klub, 2014, s. 52) Vlastni z4jem
se zvysuje s pochopenim vlastniho postaveni ve spolecnosti, pochopeni prospésnosti a po-
ttebé mé sluzby. Uvédomeéni si vlastni podstaty popisuje Smith (2016, s. 16): ,,Veétsinu vza-
jemnych usluh, které prave potrebujeme, ziskavame tedy jeden od druhého dohodou, vyme-
nou a koupi; tyz sklon k provozovani vymenného obchodu vede i k piivodni délbe prace.
V nékterém pastyrském nebo loveckém kmenu vyrabi napriklad jisty clovek luky a Sipy rych-
leji a dovednéji nez kdokoli jiny. Casto je vyméiuje za dobytek nebo zvéFinu svych druhi.
A nakonec zjisti, Ze tak miize ziskat dobytka a zvériny vice, nez kdyby se vydal na lov sam.
A tak, protoze dba o vlastni prospéch, stane se vyroba lukii a Sipii jeho hlavnim zaméstnanim

a on se stane jakymsi zbrojirem.*
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1.3 Marxismus

Vychazi z ueni Karla Marxe a Friedricha Engelse. Rozhodujici ekonomickou koncepci
predstavil Karl Marx stavéjici na zékladech Ricardovy teorie hodnoty a ceny, ktery na rozdil
o Smithe véd¢l, ze lidska prace ptimo nebo nepiimo vytvaii hodnoty, coz v disledku zna-
mena i tvorbu prebytkll, tento prebytek prace pak vystupoval jako zisk, Grok a pozemkova
renta. Popisuje, Ze schopnost prace vytvaret vétsi hodnotu produkce, nez jakou sama spotie-
buje, ¢ini tuto produktivitu atraktivni pro podnikatele, ti pak tuto praci vyhledavaji, poskyt-
nou ji prostiedky, zazemi a jistotu, ¢imz ziskaji moznost dosahovat vysokého zisku. (Sojka,

2010, s. 73)

Doplnénim této teorie ji Marx ptetvofil do podoby teorie nadhodnoty, coz nebylo jeho hlav-
nim zdmérem, nybrz snaha dokazat, ze délnicka tfida je v kapitalismu vykotistovana, a pie-
sveédCive zduivodnit nezbytnost socidlni revoluce vedouci k nahrazeni kapitalismu komunis-

mem. (Sojka, 2010, s. 101)

1.4 Neoklasicka ekonomie

»Neoklasicka Skola (nebo téz marginalisticka) je smér ekonomické teorie zamérené prede-
v§im na mikroekonomickou oblast ekonomie. Neoklasicky smer tvori tii vétve. Rakouskd
Skola se zakladatelem C. Mengerem (konec jeji éry ve 20. letech 19. stoleti), Laussannska
skola (zakladatelem L. Walras) a Cambridgeska skola (A. Marshall). Mezi dalsi vyznamné
predstavitele patii A. C. Pigou, V. Pareto.* (Br¢ak, et al., 2018, s. 16)

Mnohé literatury se snazi podat nejpiesn€js$i definici tohoto sméru, avSak to neni zcela
snadné, jelikoZz vychazi z klasické ekonomie a také klade diraz na poznatky keynesidnské
ekonomie, avsak pfinasi novy a uceleny pohled na fungovani trzni ekonomiky. Sirticek ve
své knize popisuje tehdejsi vyvoj udalosti, které neprospivali uchyceni této teorie, kvili své-
tové hospodarske krizi (1929-1933), ktera otestovala schopnost samoregulace trhu, jak po-
pisuje klasicka ekonomie, vysledkem byla masova nezaméstnanost a nartst ptiznivet ,,vidi-
telné pésti vlady*, coz se v ekonomickém mysleni pfiblizuje pfizniveim Keynese. (2010,

s. 291)

1.5 Keynesianska ekonomie

Keynesitv opus magnum — Obecna teorie zaméstnanosti, uroku a penéz (1936) — je primou

reakct na velkou hospodarskou krizi. Keynes tvrdi, Ze stat mad povinnost, ktera byla doposud
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zanedbadvana, a sice pomoci udrzet hospodarstvi nad hladinou v case krize.* (Conway, 2013,
se vyvijely a rozvijely po desetileti, diky tomuto Keynes dokazal racionaln¢ porozumét fun-
govani trhu a i1 kdyz piiznava, ze se trh dokdze sam regulovat, jak popsal Smith, stanovuje
dilezitost vhodného statniho zasahu ve spravny ¢as a ve spravném odvétvi. Predchozi teorie
byly postaveny na plném vyuziti zdrojt, ptipadné jejich piebytkd, ale nezohlediiovaly hos-
podaiské cykly a vykyvy ve spotfebe, v tomto piipadé nedostatecné zajisténi lidské prace
v podobé zaméstnanosti. Pii¢inou je pak pokles poptavky a neuspokojeni nabidky. V tomto
momentu je potieba posilit uroven konkurenceschopnosti poptavky pravé vlivem statni re-

gulace.

1.6 Monetarismus

Monetarismus se vice zaméfuje na podani ekonomickych principti v oblasti makroekono-
mie, konkrétné se zamétuje na inflaci a uvadi, Ze inflace je vSudypfitomna, a proto je dilezita
monetarni politika statu, tedy i statni zdsahy. Pfic¢inu vzniku inflace monetaristé vidi v pfili§
rychlém pfirtstku penézni zasoby ve srovnani s ristem vyroby. To doklad4 1 provedend ana-
lyza v méné ekonomicky vyspélych zemi, ze které vySlo, Ze rovnovéha nezavisi pouze na

penézich, ale zna¢né také na vyrobnich podminkach. (Br¢ék, et al., 2018, s. 19)

1.7 Moderni ekonomie

K pochopeni moderniho pojeti ekonomie je zapotiebi definovani dvou hlavnich sméra této

teorie, rozliSujeme pozitivni ekonomii a normativni ekonomii.

Zatimco pozitivni ekonomie zkouma chovani redlné ekonomiky objektivne, bez urceni op-
timalniho bodu, ktery je zdkladem hodnoceni stavu, tak normativni ekonomie naopak vytvari
jakysi idedlni stav, ke kterému by mély vSechny ekonomiky dospét, jednd se o subjektivni
vnimani reality. Moderni ekonomie se snazi normativni prvky hodnoceni aktualniho stavu,

co nejvice eliminovat a byt Cisté pozitivni.

Lipovska ve svém dile uvadi n¢které z ptikladii rozdilnych otdzek, které jsou s timto smérem
spjaty, naptiklad u pozitivni ekonomie se mizeme setkat s vyrokem ,,O co vic budou utracet
lideé s vyssimi mzdami, o to méné budou utracet ti, kteri kviili zvySené minimalni mzdeé prijdou
o misto.”, kdezto u normativni ekonomie si polozime otazku typu ,,Minimalni mzda by se

podle mne méla pohybovat okolo 15 tisic korun.* (2017, s. 17)
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2 EKONOMICKA PSYCHOLOGIE

S pojmem ekonomicka psychologie se poprvé setkavame v ¢lanku z roku 1881, jehoz auto-
rem je francouzsky socialni psycholog Gabriel Tarde, ktery o par let pozdéji, presné v roce
1902, vydal knihu ,,La Psychologie Economique®. Definoval jako hlavni ideu psychologie
uplatiiované v ekonomii, ze ,,nakupovani zavisi jak na schopnosti nakupovat, tak na ochoté

nakupovat“. (Riegel, 2007, s. 33)

2.1 Metodika v psychologii

Problém metody psychologie neni ve formulaci hypotéz, ve sbéru a statistickém zpracovani
dat, apod., ale v tom, Ze objektem jejiho pozorovani je subjekt, ktery se na rozdil od fyziky
neustale méni, je nekone¢né rozmanity, a zaujima ke skutecnosti, ze je zkouman, své vlastni
postoje a stanoviska. Casto je sledovany subjekt uzavieny sam sobg, coz zkresluje ziskana

data. (Riegel, 2007, s. 206)

2.2 Metodika v ekonomii

»Ze vsech moznych mezilidskych interakci a individudlniho jednani si ekonomie vybrala ta-
kové situace, jejichz dominantnim znakem je vzacnost (méné jiz hojnost) urcitého zdroje.*
Vysledkem pozorovani, sbéru a analyzy dat, Ze je néco ,,ekonomické®, vychazi vyluéné ze
z4ymu daného jedince, nikoli spolecnosti. Pozaduje se tedy takova volba, kde prospéch je

vys8i nez naklady. (Riegel, 2007, s. 206)

NaraZime na jednu ze zakladnich chyb v ekonomickém mysleni, ceteris paribus je hlavnim
omylem, se kterym se setkdvame pii modelaci vysledkl a ocekavani vyvoje s vybranymi
proménnymi. Postupné je zapotiebi pridavat dalsi a dalsi proménné blizici se skutecnosti,
abychom ziskali vérny obraz nastalé situace s moznosti vyhledu do budoucnosti, snaha
o predpoklad vyvoje a ziskani takové Grovné, ktera je jiz smysluplna pro feSeni realnych

lidskych problému. (Riegel, 2007, s 207)

2.3 Vyznam ekonomické psychologie — slouc¢eni metodik

,»Obé vedy zkoumaji lidské chovani, vzdajemné vztahy lidskych bytosti. Pro obé vedy je zdroj
tohoto chovani cernou schrankou, jejiz vnitini deni neni primo dostupné, ale usuzujeme na
né ze vztahu jejich vstupti a vystupu. Ekonomie pojednadva prevazné o strané vystupii, psy-

chologie prevazné o strané vstupu.* (Riegel, 2007, s. 210)
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3 BEHAVIORALNI EKONOMIE

Behavioralni ekonomie je moderni pojeti pohledu na ekonomii a jejich ti€astnikti tvotici bo-
hatstvi. Stavi na zdkladech piedchozich teorii, hlavné se inspiruje dily klasické politické
ekonomie od A. Smitha. Pfedstavuje koncept dokonale fungujici ekonomie, ktera pocita ne-
jen s vysledky, které jsou jak na mikro, tak na makro Urovni tvofeny, ale klade také duraz,

jakym zptisobem a pro¢ tyto vysledky vznikly.

Struc¢nou a vystiznou definici podava ve svém dile E. Cartwright: ,,Behavioral economics is
about understanding economic behavior and its consequences. It's about understanding why
someone buys a hotdog, goes to work, saves for retirement, gives to charity, gets a qualifi-
cation, sells and old car, gambles on a horse race, cannot quit smoking, etc. It’s also about
understanding whether people make good or bad choices, and could be helped to make better
choices.” (2014, s. 3)

3.1 Historie

Zakladnim dilem pfinaSejici pohled na vnimani a rozhodovani ¢lovéka popsal A. Smith
v Teorii mravnich citl vydanou roku 1759. Analyzoval lidské pohnutky postavené na mrav-
nich zdkladech, na pfedsudcich nebo na sobeckém vnimén reality. Podava také objasnéni
jejich vzajemného vztahu mezi pozitivnimi vlastnostmi ¢lovéka a negativnimi, jejich posta-
veni v této interakci a diivody jejich vzniku, tedy pro¢ v ne¢kterych pifipadech se ¢loveék ne-
chova v konceptu ,,homo economicus®. Pokud mame clovéka, ktery je silnym kufdkem s niz-
kymi piijmy, logika konceptu by velela piestat koufit, ¢imz zvysi svlij penézni zlstatek,
a také to bude mit pozitivni vliv na jeho zdravi. Také nebude zapotiebi vykladat dalsi vydaje
na obnovu jeho zdevastovaného zdravi. Urcil 1 rozdéleni spolecnosti na tfidy dle jejich po-
staveni, na bohaté a na chudé, ¢imz popsal nyn¢;jsi trend — chudi zavidi bohatym, ¢imZ vznika
motivace k neustalému zlepSovani a hromadéni bohatstvi. ,,Touzime byt uctyhodni i poZivat
uctu. Bojime se, Ze budeme opovrzenihodni i Ze nami bude opovrhovano. Ale brzy po pri-
chodu na svet zjistime, Ze moudrost a ctnost viitbec nejsou tim jedinym, co se uctiva, ani
nerest a hloupost tim jedinym, ¢im se opovrhuje. Casto vidime uctivou pozornost svéta silnéji

namirenou na bohaté a mocné nez na moudré a ctnostné.* (Smith, 2005, s. 61)

3.2 Aplikace teorie ve verejném sektoru

Vnimani potfeby uplatiiovat zakladni principy lidské psychologie k zefektivnéni ekonomie

na narodni urovni piispélo také rozdéleni narodniho hospodarstvi na soukromy a vefejny
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sektor. Zatimco v soukromém sektoru jsou lidské pohnutky zcela zjevné, u vetejného sek-
toru se ze samotné podstaty setkdvame s pozitivnimi lidskymi vlastnostmi — dobroc¢innost,
pomoc druhym, nesobeckost, poctivost, sounalezitost. Hybnou silou je vzdy ¢lovek, ktery
v zasad¢ neni schopen potlacit svou pfirozenost a nauc¢ené chovani, tudiz i pies fakt, ze by
¢innost neziskova méla vychazet s dobroty srdce, Castéji se setkdvame prave s vlastnostmi
charakteristické pro budovani vlastniho blahobytu schované pod vlajkou slusnych mravi
spojené s timto odvétvim ekonomiky. Tyto lidské reakce musi politickd sila pochopit a vy-
tvaret takové prostredi, aby byla zajisténa rovnost celé ekonomiky, to zapfic¢inilo vyznam
a opodstatnéni pro zkoumani a rozSifovani behavioralnich teorii praveé v oblasti vefejného

sektoru, jenz je primarné cilen na ¢loveka a jeho uspokojovani potieb.

3.3 Metodika

V pocatcich behavioralni ekonomie sbirala potfebné data na zadkladé experimentii, postup-
nym vyvojem zacala vyuzivat i jiné metody, a to terénni experimenty, poc¢itacové simulace
nebo skenovani mozku. I kdyZ vétSina ziskanych dat stoji na experimentech, nelze behavio-
ralni ekonomii pfirovnavat k ekonomii experimentalni, jelikoz se nevymezuje jen na zakladé
vyzkumnych metod, ale spiSe na zaklad¢ psychologickych poznatk, které jsou uplatiiovany
vicéi ekonomii. Experimentalni ekonomové vyvinuli pravidla a postupy, které jsou pro be-
havioralni ekonomy omezujici, jelikoZ nezohledniuji data o demografickém vyvoji, zpétnou
vazbu spotiebitell a dalsi kognitivni méfitka, kterd jsou pro behavioralni ekonomy dulezita,
ekonomie nebere v tvahu vliv lidského rozhodovani pii experimentech, coz je dle vyzkumu
v kontextu rozhodovani velmi silné kritérium, kterém je zapotiebi zohlednit pii vyhodnoco-

vani a sbéru dat. (Zavodny Pospisil; Kozak, 2013, s. 56-57)

3.4 Libertariansky paternalismus

Pojem, ktery uz svym nazvem odkazuje na dva protichiidné sméry, avSak pokud se budeme
na skutecnost pohlizet realistickym pohledem, dojdeme k zavéru, Ze je zapotiebi tyto dva
sméry kombinovat, tudiZ nastava jakysi soulad ¢i harmonie téchto proudd. Liberalismus je
z hlediska politickych teorii spiSe smér, ktery klade diraz na osobni svobodu jednotlivce
ana jeho ekonomickou svobodu, zatimco paternalismus stavi na opaénych principech. Ty
tikaji, Ze jednotlivec neni schopen samostatné ¢init diileZitd rozhodnuti. Vychazi tedy z ur-

¢eni nadfazené pozice subjekti. Rozhodnuti jsou zaloZena na autoritativnim pfistupu.
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Boaz definici tohoto sméru shrnul: ,,Mdalokdy pozadujeme, aby vidda rozhodovala o nasich
Zivotech, ale mnoho z nas se strachuje, Ze ostatni lidé nedokazi zvolit kvalitni skolu pro své

deti, vybrat si vhodny lék nebo ucinit jiné racionalni ekonomické rozhodnuti.* (2002, s. 234)

Vyuziti liberalniho paternalismu vita Thaler a Sunstein ve své knize, jelikoz zastavaji nazor,
ze je tento smér, smérem zdravého rozumu. Oba zdkladni sméry, ze kterych vychazi, jsou

mnohem pfitazlivéj$i dohromady nez kazdy zvlast’. (2010, s. 14)

3.4.1 Architekti vybéru

Vyse popsana teorie si zaklad4 na propojeni svobody jedince s pfedem uréenym smérem
jeho chovani za vyuziti legitimnich néstroju, jak ovlivnit jeho chovani, tak aby bylo zajisténo
dosazeni blahobytu lidi, ktefi jsou v rdmci rozhodovani jedince, timto rozhodnutim ovliv-
néni. ,,Paternalistické hledisko spociva v ndzoru, zZe architekti vvybéru maji pravo snazit se
ovlivnit chovani lidi tak, aby jejich Zivoty byly delsi, zdravéjsi a lepsi.* (Thaler a Sunstein,

2010, s. 15)

Architekt vybéru je jedinec nebo instituce, ktera tvoii takovy komplex uspotfadanych sou-
vislosti, na jehoz zaklad€ se lidé rozhoduji. Spravné stanovend architektura pfinaseni své
pozitiva v podobé zvySeni spokojenosti samotnych architektl pti spotiebé sluzeb, zvySenim

kvality zivotni urovné obyvatel, zvySenim efektivity uradi ¢i zaki ve Skolach.

3.5 Heuristika a kognitivni zkresleni

K sestaveni budouciho vyhledu a jeho moZné pravdépodobnosti, Ze odhadované situace na-
stanou, vyuzivaji lidé mentélni zkratky oznacované¢ jako heuristika. Jde o odhad zaloZeny na
ptirozené intuici, zkusenosti a zdravém rozumu, ktery se miize s postupnym zkoumanim
a zaclenénim dalSich skutecnosti zlepSovat, i1 za ptedpokladu, Ze nemusi byt dosazeno nej-
lepSiho feseni. Kvuli subjektivnimu pfikladani riznych vah pravdépodobnosti dochazi k ¢as-
tym chybam.
Kahneman ve své publikaci Thinking, Fast and Slow popisuje dva systémy uvaZovani, a to:
e systém 1 — funguje automaticky, rychle, s malym nebo minimélnim usilim a bez
umyslné kontroly,

e systém 2 — cCinnost systému je zaloZena na subjektivnim prozitku jednani, volby

a soustfedént, je zde vyZadovano slozitéjsich vypocti. (2012, s. 20-21)
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»When we think of ourselves, we identify with System 2, the conscious, reasoning self that
has beliefs, makes choices, and decides what to think about and what to do. Although System
2 believes itself to be where the action is, the automatic System 1 is the hero of the book.*

(Kahneman, 2012, s. 21)

3.5.1 Zakon malych ¢isel

Tento zakon poukazuje na slozitou vazbu mezi naSim myslenim a statistikou. Kahneman
popisuje vysledky analyzy provadéné ve vSech okresech Spojenych stata, které l1ze interpre-
tovat protichidné. Studie se zaméfila na zjiSténi vyskytu rakoviny ledvin, z niz vyslo, Ze
venkovskeé fidce osidlené okresy maji nizsi podil nemocnych. Prvni mozny a logicky zavér
je vztah mezi Cistou ptirodou, ovzdusim a zdravym zivotnim stylem venkovskych okresi,
coz zapricinuje niz$i podil diagnostikovanych nemoci rakoviny ledvin, ale pfi hlub§im zkou-
mani jednotlivych okrest, zjistime, Ze nejvyssi Cetnost ptipadl byla pravé ve venkovskych
oblastech z diivodti chudoby, niz§ich hygienickych navyki a nezdravych aspektti venkov-

ského stylu zZivota. Nardzime na dvé zcela opacné interpretace vysledk.

Kli¢ovym faktorem tedy neni, zda okresy jsou venkovské nebo prevazné republikanské, ale

jde o to, Ze venkovské okresy maji maly pocet obyvatel. (2012, s. 119-120)

3.5.2 Kotveni

Efekt ukotveni je v redlném svété velmi béZzny. Dochézi k nému v ptipadé, kdy lidé uvazuji

o konkrétni hodnoté neznamého mnozstvi predtim, nez tuho hodnotu odhaduji.

Kahneman opét pfinasi piiklad se zmanipulovanym kolem Stésti, které se vzdy zastavi na
hodnoté 10 a 65. Poté, co tcastnici experimentu méli zapsat hodnoty, na kterych se kolo
zastavilo, jim byly polozeny otazky, které v zadném piipadé s kolem S$tésti nesouvisely,
avSak ucastnici zapsané hodnoty vyuzili jako hodnoty odpovedi na otdzky. Tento jev patii
k nejspolehlivéjsim a nejmasivnéjSim vysledkiim experimentalni psychologie, kdy se od-
hady pohybuji okolo ¢isel, nad kterymi lidé premysleli, proto vyraz ,kotva“. (2012, s. 130-

131)

3.5.3 Heuristika dostupnosti

Heuristika dostupnosti se zamétuje na odhad Cetnosti nebo velikosti néjaké kategorie, napf.
mnozstvi lidi, kteti se rozvedou po Sedesatce, jak uvadi Kahneman. Vysledek clovek urcuje

dle toho, jak rychle a snadno mu piijdou na mysl odpovedi. DalSim ptikladem je i snaha
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odpovédét na otazku Cetnosti vyskytu informaci ve zpravach z riznych zemi (Belgie, Cina,

Francie, ...). (2012, s. 141-142)

3.5.4 Heuristika reprezentativnosti

Vyklad této heuristiky spociva v mnozstvi informaci, které mame k urceni svého odhadu.
Ptiklad s Tomem W. popisuje Khanem ve tfech tkolech. Prvnim tkolem bylo sefadit stu-
dijni obory podle pravdépodobnosti, Ze néjaky z nich Tom W. studuje, bez dalsich informaci.
Druhy ukol spocival v sestaveni seznamu moznych studijnich obort, ktery Tom W. studuje
po zjisténi jeho povahovych vlastnosti z popisu osobnosti Skolnim psychologem. Ve tfetim
ukolu je zapotiebi jiz vybrat obor, ktery Tom W. studuje. Prvni kol a druhy se rozchazi
s vysledky, jelikoz bez dopliujicich informaci o Tomovi W. byly studijni obory sefazeny
dle vSeobecného povédomi o jejich atraktivité a Cetnosti studentli. Tteti ukol ma shodny
vysledek s druhym ukolem, jelikoz pfedpokladdme, Ze dle jeho vlastnosti se rozhodl pro
obor, kteryz se témito vlastnostmi vyznacuje. Tomuto se fikd rozhodovani na zakladé ,,re-

prezentativnosti®. (2012, s. 159-161)

3.5.5 Efekt ramovani

Efekt ramovani vysvétluje na ptikladu rozhovoru mezi doktorem a pacientem Thaler a Sun-
stein, kdy se pacient ma rozhodnout, zda podstoupi operaci ¢i nikoli na zaklad¢ informaci,
které mu doktor poda. Doktor fekne pacientovi, Ze ze sta pacientd, kteti operaci podstoupi,
je po peti letech devadesat nazivu, coZ zni pozitivng. Piedstavte si ale, ze doktor oramuje
predkladané informace jinak, a to Ze ze sta pacienti, ktefi tuto operaci podstoupi, je po péti
letech deset mrtvych. V tuto chvili jsou slova doktora vnimana spiSe negativné, i kdyz se
jedna o zcela totozné informace jako v prvni verzi, kterou doktor pacientovi fekl. Funk¢nost
rdmovani doklada fakt, ze lidé maji sklon k nedbalému, pasivnimu rozhodovéni. (2010,

s. 49-50)

3.5.6 Optimismus a pfehnana jistota

»Nerealisticky optimismus je nedilnou soucasti lidského Zivota, je charakteristicky pro vét-
Sinu lidi ve vetsiné spolecenskych kategorii. Kdyz lidé preceni svou osobni imunitu viici
ujmam, mohou zapomenout na rozumné preventivni postupy.© (Thaler a Sunstein, 2010,

s. 46)

Ptes veSkerou osvétu a rozsiteni informaci do povédomi lidi o negativnich dasledcich ne-

vhodného chovani, stale dochazi k osobnimu sebeklamu. Pokud kutédk chce pokraCovat
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v koufeni a informace o Skodlivosti latek v cigaretach si nevezeme k srdci, predpoklada tim,
ze zrovna on urcité neni ohrozen srde¢nim ¢i plicnim onemocnénim. Tento jev lze pozorovat

1 v jinych oblastech zivota napfi¢ generacemi, vzdélanim nebo socidlnim postavenim.

3.5.7 Lpéni na statusu quo

»Averze ke ztrate neni jedinou pricinou setrvacnosti. Lidé maji z mnoha ditvodii obecny sklon
setrvavat v soucasné situaci. Tento jev, ktery William Samuelson a Richard Zeckhauser na-
zvali ,,Ipéni na statusu quo“, byl demonstrovan v mnoha situacich. Vétsina ucitelu vi, Ze
studenti maji sklon sedét na stejném misté ve tiide, i kdyz neni urcen zasedaci poradek.*

(Thaler a Sunstein, 2010, s. 48)

Desired R

state o /
Restraining ,"

forces

Status | 11111

It

Driving
forces

Time ———p

Obrazek 1 Status quo (Unfreezing the Status Quo, ©2011)

Z obrazku €. 1 je patrné, Ze kazdy ma snahu maximalizovat vlastni uzitek, ktery je vSak
ovlivnén omezujicimi silami, které nds nuti byt zdrZenlivymi v naSich rozhodnutich. V urci-
tém bod¢ se vSak vaha zdrZenlivosti srazi s ochotou riskovat, tedy s hnaci silou podstoupit
riziko, abychom doséhli poZzadovaného stavu. Stietem téch dvou sil je ,,status quo®, ktery se
postupem ¢asu mize ménit v zavislosti s nasSimi zkuSenostmi, doplitujicimi informace nebo

veékem.
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4 KONCEPT NUDGE

4.1 Hommo economicus

Podhled na racionalitu lidského chovani ptindsi ekonomiim vytvotrena abstrakce ¢loveka,
podle kterych takovyto jedinec vyhledava prostfedky k dosazeni svych vlastnich sobeckych
z4jml. Maximalizace vlastniho uzitku a minimalizace vynaloZenych néklada, dokonalé kal-
kulace, predikce dalsiho vyvoje, racionalita rozhodovani, to jsou vSechno vlastnosti ¢lovéka
ekonomického neboli ,,hommo economicus®, coz je zdkladni predpoklad, na kterém je eko-

nomie postavena.

Nikdo neni stoprocentni ¢lovek ekonomicky, jelikoz do rozhodovacich procesii jsou zahr-
nuty faktory, které ovliviuji lidské chovani, av§ak chovaji se dle ekonomickych zakont i bez
jejich znalosti. Kdyby tyto zakony nerespektovali, vedlo by to ke ztratam, které 1ze odstranit

jenom zménou chovéni.

Hommo economicus definuje i ve svém dile Sedlacek: ,,Clovéek ekonomicky je mechanicky
konstrukt, ktery funguje na neomylnych principech matematickych, a ¢irou mechanikou jsou

ekonomové schopni vysvétlit i jeho nejniternejsi pohnutky. . (2012, s. 143-144)

4.2 Nudge neboli ,,stouch*

Ustiedni myslenkou potieby znat psychologické faktory v rozhodovani ¢lovéka a jejich
vlivu na fungovani statu je védomi, Ze se od lidi nedd ocekavat takova odbornost, ve vSech
jako hommo economicus. Snaha piisobit na ¢lovéka tak, aby se rozhodoval ¢isté raciondlné,
spiSe odkazuje na paternalisticky vedenou spravu nez na liberalni. Koncept postouchnuti
neslouZzi k ur€ovani sméru rozhodovani, ani k ureni vysledku, jakého ma byt dosazeno, je
to jakysi vSeobecny nastroj, jakym lze vytvofit rozsahlejsi smér lidského chapani, pro které
se muzete svobodné, liberalné, rozhodnout. Kazdy systém musi mit sva pravidla a omezeni,
tyto nafizeni jsou cténa i samotnou koncepci, ktera jen nabizi ucelen€j$i pohled s jasné vy-
mezenymi mantinely, ve kterych Ize uskute¢iiovat raciondlni rozhodovani, aby bylo zame-

zeno mnozstvi nezadoucich chyb.
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Thaler tuto myslenku dale rozviji: ,Jestlize tyto chyby dokazeme predvidat, dokazeme také
pripravit opatreni, ktera miru chybovani snizi. Napriklad pri vizeni, zvlast na dlouhych tra-
sach, muze ridice prepadnout ospalost, ¢imz se zvysi riziko, zZe prejede délici caru a zpiisobi

nehodu.* (2017, s. 310)

Sviij popis koncepce piinasi i ve svém dal$im dile Thaler ve spolupraci se Sunsteinem, a to:
»Nudge is any aspect of the choice architecture that lters people’s behavior in a predictable
way without forbidding any options or significantly changing their economic incentives. To
count as a mere nudge, the intervention msut be easy and cheap to avoid. Nudge are not
mandates. Putting the fruit at eye level counts as a nudge. Banning junk food does not.*
(2008, s. 6) Tento vyklad ptiblizuje snahy o pochopeni, jak se lidé rozhoduji pfi ndkupu
zbozi. Umisténim zbozi do jejich tirovné oc¢i jsou pobidnuti k jejich koupi, jelikoZ pii vybéru
v obchodé, pokud zdkaznici nelpi jen na koupi produktil z jejich ndkupniho listku, vybiraji
zbozi ofima, na snadno dostupnych a viditelnych mistech, to co je v regalech na spodnich
nebo naopak na hornich policich, utece jejich prvotnimu zajmu, ¢imz se snizi Sance, ze si
tyto produkty vyberou. V tomto tkvi celé postouchnuti, urcit jednoduché a levné postupy,
které budou fungovat, tak aby bylo zajisténo zddouciho chovani. Opétné to zavani diktova-
nim, co spotiebitel ma nakupovat hranicici se smérem paternalismu, ale v tomto piipadé jde
pravé o liberdlni paternalismus, jelikoZ obchodni fetézce ponechaji rozhodnuti o koupi na

zékaznicich, jen je nasméruji smérem, ktery je pro né¢ vyhodny.

4.3 Nudge v oblasti dopravy

Pro oblast dopravy a vyuziti vhodné intervence v podob¢ postouchnuti lidi je mozné se za-
méfit primarné na zajiSténi maximalizace uZitku majetku, konkrétné vozidla. Prvotni inves-
tici je jejich nakup samotny, sekundarné je poté nutno zajistit provozni kapaliny, veskeré
piisluSenstvi, servisni prohlidky a v neposledni fad€ osobu, ktera budete vozidlo obsluhovat.
V tomto ohledu je velky prostor pro vyuziti vhodné volby behavioralni intervence pro vy-
tvofeni pocitu dillezitosti a potfeby majetku, coz bude zamezovat nezddoucimu chovani,
které by jeho hodnotu snizovalo. Typ vozidla jiz predikuje jeho zptsob uziti. Lze ptedpo-
kladat, Ze s traktorem nebudou lidé jezdit do obchodu na ndkup pro osobni spotiebu, stejné
tomu je u osobnich automobili, které nebudou usnadnovat praci zemédélciim ¢i lesnikiim

s tahanim dfeva.

V praktické ¢asti prace se zaméfuji na behavioralni intervenci zahrnujici vozidla slouZzici pro

beézné osobni vyuziti, tudiz osobni automobily, ndkladni automobily a vozidla zahrani¢nich
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dopravctl zajistujici distribuci statkt. Ridi¢i téchto vozidel ptichazi do kontaktu i s ostatnimi
ucastniky silni¢niho provozu, které mohou svym iracionalnim chovanim ohrozit, vysténim
situace muze byt dopravni nehoda. Kli¢ovym divodem vzniku dopravnich nehod je prekra-
Covani zdkonem stanoveného limitu rychlosti. Pfi¢inou porusovani dopravnich pravidel
muze byt stres plynouci ze zaméstnani, nastalé situace v soukromém zivoté¢ nebo aktualni

vyvoj na pozemnich komunikacich.

4.3.1 Behavioralni design

Ptipadovou studii zachycujici moZnosti intervence zvySujici Sance pozitivniho vlivu na cho-
vani fidi¢d pfinasi spole¢nosti BEHAVIA, ktera navrhuje tfi mozné zpiisoby feseni, jak do-
cilit snizeni rychlosti i v pfipadech, kdy negativni emoce mohou ovlivnit rozhodovaci schop-
nosti fidi¢h.

Moznosti behavioralnich intervenci:

e Sokova rana — instalace poutavych vystraznych billboardi na mistech, aby pfitaho-
vali pozornost fidi¢l a navodili jim pfijemné pocity, aby je udrzeli v takovém emoc-
nim rozpolozenim, kdy jejich usudek nebude zastteny, je tak dosazeno nejen pozi-
tivni motivace tidi¢t ve formé kladnych zprav zalozenych na zodpovédnosti a mo-
ralce jednotlivct, ale také stylizované ozndmeni apelujici na jejich empatii prostied-
nictvim zprav o poc¢tu obé&ti nebo fotografie nehod, mohou slouZit k odstraSeni snahy

o ptekracovani rychlosti,

Killed in a car
accident
on
20/12/2019

Reduce your speed if you want to
save lives!

[

Obrazek 2 Priklad Sokové rany (Nudging for traffic safety, ©2020)
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e opticka pomléka — intervence zalozena na optickych iluzich, naptiklad malovani
vodorovnych ¢ar na silnicich, které se postupné zuzuji a vyvolavaji v fidi¢i pocit
zrychleni, coz vizudlné vytvaii mensi rozestup mezi vozidly a také vytvari okamzik

ptekvapeni v rutinni jizd¢€, kdy monoténni jizda v fidi¢i nuti unavenou nohu tlacit

postupné smérem dolil, ¢imz dochazi ke zrychlovani,

OPTICAL NUDGE

Obrdazek 3 Priklad optické pomlcky (Nudging for traffic safety, ©2020)

e Sumovy zvuk — v modernizaci technologii dosla spole¢nost v oblasti vyroby auto-
mobill jiz na takovou uroven, kdy spotiebitelé nehledi jen na praktickou stranku vo-
zidel, ale také na jeho jizdni vlastnosti, moderni vozidla nabizeji takovy komfort
v podobé bezhluéné a poklidné jizdy, ¢imZ se naskytuje prostor pro vyuziti té€chto
vlastnosti k behaviordlni intervenci, cilem je naruSit pohodli cestujicich hlukem,
ktery vydavaji §tétiny ¢i nerovnosti na vozovce ve specidlnich asfaltovych povlacich

pii prekroceni urcité rychlosti a docilit tak zpomaleni, aby se opétné citili pohodInéji.

Obrazek 4 Priklad sumového zvuku (Nudging for traffic safety, ©2020)
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Na ceskych silnicich se bézné setkdvame se specialni upravou vozovky, ktera vytvaii nepfti-

jemny zvuk v kabin¢ vozidla, zpravidla se jednd o bilé d¢lici ¢ary, ale jsou to taky jinak

barevné upravené Casti, které jsou obohaceny o dalsi vlastnosti, a to naptiklad o material

vys8i hrubosti, coZ pomaha fidi¢im zpomalovat v tsecich ¢astych dopravnich nehod.

Dalsimi moznymi reSenimi jsou:

e zpomalovaci prah (retardér) nebo polstar — efektivni zptisob regulace rychlosti na

komunikacich i v aredlech, jsou odolné vici velkému zatizeni nejen osobnimi, ale

1 nédkladnimi vozidly,

e zpomalovaci semafory — inteligentni zatizeni omezujici rychlost projizdéjicich vo-

zidel v tseku, kde je prekracovana maximalni povolena rychlost nebo v tseku s vy-

sokym vyskytem dopravnich nehod, software, ktery je doddvan umoziiuje mnoho

nadstavbovych funkci, napt.:

>

YV V V V V

nastaveni pevného cyklu svételné signalizace,

zakladni Cas zelené,

automatické prodlouzeni zelené pii detekci vozidel,

automatické prodlouZeni Cervené pfi prekroceni limitu rychlosti,

stanoveni minimalniho limitu rychlosti, kdy semafor bude svitit Cerveng,
vyhodnocovani dopravnich dat a statistik (snimani poc¢tu vozidel, které pro-
jeli na Cervenou, které zastavily, které v diisledku rozsviceného ¢erveného
svétla zpomalili, takZe se na semaforu rozsvitila zelena nebo ukazatel procen-

tudlni G¢innosti semaforu),

e policejni makety — makety, které jsou umistény v rizikovych tsecich, donuti téméf

kazdého bezohledného fidice zpomalit, jelikoz na vzdalenost 50 m jsou k neroze-

znani od skutecné policejni hlidky,

Obrazek 5 Policejni maketa — automobil (Policejni makety - bezpecny priijezd

obci, ©2009)
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o ukazatelé okamZité rychlosti — ukazatelé jsou schopny zobrazit fidi¢i jeho aktudlni
rychlost jiz ve vzdalenosti 80 m pied radarem, k tomu vyuziva mikrovlnny vysilac,
radar a pfijima¢ zabudovany v technické skiini s obsluznou elektronikou, nejenze
psychologicky plisobi na fidice jako upozornéni na prekroceni povolené rychlosti,
ale také zvysuje bezpe¢nost na mistech s vysokou koncentraci chodct, a kvili svému
umisténi dovoluje fidi¢i vnimat déni pied vozidlem na silnici, nez tachometr umis-
tény na palubni desce vozidla, prodava se i s nejriznéj$§imi dodatkovymi funkcemi
v podobé¢ zobrazeni napisu ,,Zpomal® ¢i zobrazeni aktualni teploty na silnici,

o usekové méreni rychlosti — ,,Misto, kde zacina usekové mérent je na silnici ozna-
¢eno vodorovnou carou a nékde pobliz této cary lze najit kameru, ktera snima pro-
Jjizdeéjici vozidla. Podobna kamera stoji i na konci méreného useku, opét zaznamend
a rozpoznd projizdéjici vozidlo, porovna cas priijezdu s casem vjezdu do méreného
useku a vcelku jednoduchym vypoctem urci rychlost.* (Jak funguje usekoveé méfteni,

©2018)

Veskeré snahy o zajisténi bezpe€nosti na pozemnich komunikacich eliminaci nezaddouciho
chovani fidict, sebou piinasi své klady 1 zapory, naptiklad u tisekového méfeni je pozitivum,
ze naméfena rychlost je primérna, nikoli okamzit4, coz mtize vétsinu fidi¢t ochranit od po-
kuty, jelikoz kvuli zpomaleni zpiisobené riznymi dopravnimi okolnostmi, jsou stale pod
stanovenym rychlostnim maximem. Nevyhodou je znemoZnéni vybéru pokut od motorkait,
ktefi na svém motocyklu nemaji pfedni SPZ nebo u vozidel, kterym jejich SPZ skryje jiné

vozidlo jedouci pfed nimi.
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5 DOPRAVA V CESKE REPUBLICE

Dopravou se rozumi piedem planovany pohyb prosttednictvim objektt slouzici k transportu,
z toho diivodu rozliSujeme dva typy dopravy, a to dopravu pomoci dopravnich prostredka
a dopravu pfi vyuziti elektrické energie prenasejici informace — tento druh se oznacuje jako
telekomunikace. Diplomova prace se zaméfuje na problematiku dopravy s vyuzitim doprav-

nich prostiedkti na pozemnich komunikacich.

Doprava je ovlivnéna vyvojem technologii, které nejen zdokonaluji a vytvareji dopravni pro-
stiedky, at’ uz z pohledu technické vyspélosti, tak bezpecnosti ¢i jinych doplitkovych ptislu-
Senstvi, ale také rozvojem infrastruktury umoznujici provoz vozidel. Pfedmétem ¢innosti
dopravy je pfeprava a s rostouci poptavkou je zapotiebi ji efektivné fidit, coz vytvati potiebu
vytvofeni organti zodpovédnych za jeji organizaci. Ministerstvo dopravy Ceské republiky je
ustiednim organem odpovédny za vykon statni politiky v oblasti dopravy a jeho piisobnost
ustanovuje zakon €. 2/1969 Sb., o zfizeni ministerstev a jinych ustfednich organt statni

spravy Ceské republiky, ve znéni pozdgjsich predpisi.
5.1 Pravni uprava

5.1.1 Tuzemské pravni prredpisy

Zakon ¢. 13/1997 Sb., o pozemnich komunikacich, ve znéni pozdé&jSich predpist, je zdkon
upravujici problematiku kategorizace pozemnich komunikaci, jejich technické parametry,
podminky uzivani a ochrany, urceni vlastnikli a uzivatelti, vymezeni jejich prav a povinnosti,
a vykon statni spravy pfisluSnymi silnicnimi spravnimi Gtady.

Pozemni komunikace se deli na ndsledujici kategorie:

e dalnice — tj. pozemni komunikace urcené pro rychlou ddlkovou a mezinarodni do-
pravu silni¢nimi motorovymi vozidly,

e silnice —tj. vefejné pristupnd pozemni komunikace urcena k uziti silni¢nimi a jinymi
vozidly a chodci (rozd€leni do ttid L., II. a II1.),

e mistni komunikace — tj. vefejné pfistupnd pozemni komunikace, kterd slouzi pte-
vazné mistni dopravé na uzemi obce (rozd¢€lni do tfid I. — IV.),

e ucelové komunikace —tj. pozemni komunikace, ktera slouzi ke spojeni jednotlivych
nemovitosti pro potteby vlastnikil téchto nemovitosti nebo k obhospodatovani zemé-

dé€lskych a lesnich pozemku. (Kotlinova, 2007, s. 5)
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ZikKon ¢. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich a 0 zménach nékterych

zakoni, ve znéni pozdéjsich predpist, urcuje prava a povinnosti tcastnikd provozu, definuje

zékladni pojmy spjaty s oblasti dopravy a vymezuje podminky ucasti vozidel v provozu.

Zakon ¢. 111/1994 Sb., o silni¢ni dopravé, ve znéni pozdé¢jSich predpisti, stanovuje kdo

a za jakych podminek muiize provozovat silni¢ni dopravu pro vlastni nebo cizi potfebu a s tim

spojené pojmy, prava a povinnosti pravnickych a fyzickych osob v useku s tim spojenych

a pravomoc organil statni spravy. Nevymezuje vyuzivani vozidel fyzickymi osobami pro je-

jich osobni pottebu.

Vymezujici pojmy:

silni¢ni doprava — souhrn ¢innosti, jimiz se zajiStuje pfeprava osob, zvifat a véci,
silni¢ni doprava pro vlastni potif‘eby — doprava, ktera neslouzi k zajisténi podnika-
telské €innosti a pti niz nedochazi k zadvazkovému vztahu, jehoz predmétem je pre-
prava osob, zvifat nebo véci,

silni¢ni doprava pro cizi potieby — vznik zdvazkového vztahu mezi osobou provo-
zujici silni¢ni dopravu a ptepravujicim v podobé¢ osob, zvitat nebo véci,
vnitrostatni silni¢ni doprava — doprava se uskuteciiuje na tizemi jednoho statu,
mezinarodni silni¢ni doprava — doprava, jejiz vychozi misto a misto cilové lezi na
uzemi dvou nebo vice riznych statli a doprava, jejiz misto vychozi a cilové lezi na
uzemi jednoho statu, ale ¢ast jizdy bude uskute¢néna na izemi jiného statu,

linkova osobni doprava — pravidelné poskytovani pfepravni sluzeb na urcené trase,
pfi které cestujici vystupuji a nastupuji na predem urcenych zastavkach, rozlisuji se
dva typy:

» veiejna linkova doprava — piepravni sluzby jsou nabizeny dle piedem vy-
hlasenych podminek, pokud je preprava provadéna na izemi mésta nebo jeho
piiméstskych oblasti, jedna se o méstskou linkovou dopravu,

» zvlastni linkova doprava — doprava urcena pro vybranou skupinu cestuji-
cich,

mezinarodni kyvadlova doprava — jde o osobni dopravu pfedem vytvotené skupiny
cestujicich mezi vychozim a cilovym mistem, pficemz prvni jizda zpét a posledni

jizda tam v fad¢ kyvadlovych jizda je bez piepravy cestujicich, zavazadel nebo véci,
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taxisluzba — verejna silnicni doprava, ktera zajistuje ptepravu osob a jejich zavaza-

del osobnimi vozidly, avsak ve vozidle mtize byt pfepravovano nanejvys devét osob

veetne€ fidice,

e prileZitostna osobni silni¢ni doprava — nevetejnd osobni doprava, ktera neni linko-
vou osobni dopravou, mezinarodni kyvadlovou dopravou nebo taxisluzbou,

e nahradni autobusova doprava — vefejna linkova doprava provozovana v usecich
s docasn¢ omezenym provozem drazni dopravy,

e kombinovana doprava — pfi piepraveé zbozi je vyuzito silni¢ni vozidlo a vozidla

zelezni¢ni a vodni dopravy. (Kotlinova, 2007, s. 39-40)

Zakon €. 168/1999 Sb., o pojisténi odpovédnosti za Skodu zptisobenou provozem vozidla
a 0 zméné nékterych souvisejicich zakonii, ve znéni pozd&jsich ptedpisii, vymezuje pojis-
téni odpovednosti za Skodu, ktera je zplisobena provozem vozidla a ztizuje Ceskou kancelar

pojistiteld a vymezuje jeji ptisobnost.

Zakon €. 247/2000 Sb., o ziskavani a zdokonalovani odborné zpiisobilosti k Fizeni mo-
torovych vozidel a 0 zménach nékterych zakoni, ve znéni pozdéjsich predpist, vSeobecné
znam jako ,,autoskolsky zékon®, pfindsi ucelenou pravni tpravu pro ziskani odborné zptiso-

bilosti k fizeni motorovych vozidel v souladu se v§emi platnymi Smérnicemi ES.

Zikon ¢. 56/2001 Sb., o podminkach provozu vozidel na pozemnich komunikacich
a 0 zméné zakona ¢. 168/1999 Sb., ve znéni zakona €. 307/1999 Sb., ktery upravuje regis-
traci vozidel a jejich vyfazeni z registru, technické poZadavky na provoz silni¢nich a zv1ast-
nich vozidel a schvalovani jejich technické zpisobilosti pii pouziti v provozu na pozemnich

komunikacich, pfi¢emz se rozumi:

e silni¢ni vozidlo — motorové i nemotorové vozidlo, které je vyrobeno za ticelem vy-
uziti k provozu na pozemnich komunikaci slouZici k pfepravé osob, zvitat nebo véci,
e zvlastni vozidlo — vozidlo, které je vyrobeno za jinym ucelem, nez vyuziti k provozu

na pozemnich komunikacich pfi splnéni podminek stanovenych zakonem.
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Tabulka 1 Rozdeleni vozidel (Kotlinova, 2007, s. 64, Vlastni zpracovani)

s pRUHY SILNICNICH VOZIDEL

* motocykly

* osobni automobily

* autobusy

* nakladni automobily

* specialni vozidla

* ptipojné vozidla

* ostatni silni¢ni vozidla

. 2 OZDELENI ZVLASTNICH VOZIDEL

» zemé&d¢lské nebo lesnické traktory a jejich ptipojna vozidla
* pracovni stroje samojizdné

* pracovni stroje ptipojné

* nakladni automobily

* nemotorové pracovni stroje nebo nemotorova vozidla tazend nebo
tlacena pésky jdouci osobou

* voziky pro invalidy s motorickym pohonem s ur¢itym parametry

m—  pO7zDELENI VOZIDEL DO KATEGORII

L motorova vozidla zpravidla s méné nez ¢tyfmi koly

* M  motorova vozidla, kterd maji nejméné Ctyfi kola a pouzivaji se pro
dopravu osob

*N motorova vozidla, kterd maji nejmén¢ ¢tyfi kola a pouzivaji se pro
dopravu nakladt

-0 piipojna vozidla

T traktory zeméd¢lské nebo lesnické
S pracovni stroje
*R ostatni vozidla, kterd nelze zaradit do vyse uvedenych kategorii

Vyhlaska ¢. 104/1997 Sb., kterou se provadi zakon o pozemnich komunikacich, ve znéni

pozdégjSich predpist, dale konkretizuje ustanoveni zadkona, kde je to zapotifebi vzhledem

k slozitosti problematiky, napf. ur€eni, kdo oznacuje komunikace, v ptipad€ dalnic a silnic

je to vlastnik.

Vyhlaska ¢. 30/2001 Sb., ve znéni pozdéjsich predpisi, ustanovuje pravidla provozu na po-

zemnich komunikacich, pfedev§im rozvadi problematiku znacek vcetné jejich barevného

provedeni.

Vyhlaska €. 31/2001 Sb., ve znéni pozd¢jsich predpist, urcuje povinnost vlastnit fidi¢sky

prukaz a registraci fidice.
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Vyhlaska €. 32/2001 Sb., o evidenci dopravnich nehod, tedy o zptisob vedeni zdznamti o do-

pravnich nehodach vc¢etné jejich podrobnosti.

Vyhlaska ¢. 478/2000 Sb., ve znéni pozd¢jsich predpist, dopliuje zakon o silni¢ni doprave,
predevsim ve zplisobu vedeni zaznamti o dob¢ fizeni vozidla, zajiSténi bezpecnosti pii uzi-

vani motorového vozidla nebo o evidenci provozu vozidla.

Vyhlaska €. 205/1999 Sb., ve znéni pozd¢jsich predpisii, poskytuje podrobnéjsi vyklad za-
kona €. 168/1999 Sb. naptiklad v oblasti nalezitosti dokladd o pojisténi, o hrani¢nim pojis-
téni, potvrzeni o dob¢ trvani pojisténi a Skodném pribéhu zaniklého pojisténi, a ptinasi pre-
hled statd (mimo CR), ve kterych se pojisténi odpovédnosti vztahuje na $kody zptisobené

provozem tuzemskych vozidel.

Vyhlaska €. 167/2002 Sb., ve znéni pozdéjsich predpisii, upravuje a konkretizuje podminky,
za jakych lze nabyt opravnéni k fizeni motorového vozidla, napt. zpisob oznaceni vycviko-
vého vozidla, vzor, obsah a rozsah dokumentt potiebnych k vytizeni fidi¢ského opravnéni,

formu vycviku a zavére¢né zkousky, u¢ebni osnovu, pozadované znalosti, apod..

Vyhlaska €. 175/2000 Sb., ve znéni pozdéjSich predpisti, o pfepravnim tadu pro vetfejnou
draZni a silni¢ni osobni dopravu, ktera stanovuje podminky pro pfepravu osob, zavazadel,

véci a zivych zvirat veetné prislusSnych dokumentt, tj. ptepravni smlouvy a jizdni doklady.

Vyhlaska ¢. 341/2002 Sb., ve znéni pozd¢jsich predpist, upravuje postup schvalovani tech-

nické zpusobilosti a stanovuje technické podminky provozu vozidel.

Vyhlaska €. 302/2001 Sb., ve znéni pozdéjsich piedpist, ve které se nachdzeji informace

o technickych prohlidkach a méteni emisi vozidel.

Vyhlaska ¢. 243/2001 Sb., ve znéni pozd¢jsich predpisti, upravuje podrobnosti v oblasti re-

gistrace vozidel, a to konkrétnég:

e popis zpisobu vedeni registru silnicnich motorovych vozidel, ptipojnych vozidel
a zvlastnich vozidel registraénim orgénem,

e vzory dokumenti vydavanych a pozadovanych pro registraci vozidla a vzory pro
zménu uvedenych udaji,

e provedeni, obsah a forma registracni tabulky vozidla, rozliSovaci znacky statu a do-
plitkovych registra¢nich znacek ve vnitrostdtnim a mezinarodnim provozu,

e postup pfi ztraté, doplnéni, zniceni a zméné dokumentli nebo registracni tabulky ze

strany obcana. (Kotlinova, 2007, s. 77)
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Vyhlaska €. 355/2006 Sb., ve znéni pozdéjsich predpist, o stanoveni zplisobu a podminek

registrace, provozu, zpisobu a podminek testovani historickych a sportovnich vozidel.
Narizeni vlady ¢. 240/2014 Sb., o vySi ¢asovych poplatki, sazeb mytného, slevy na myt-
ném a o postupu pii uplatnéni slevy na mytném, ve znéni pozd¢jsich predpist, které ur-

¢uje napiiklad vysi poplatkd za vozidlo pfi pouziti zpoplatnénych tusek:

e na kalendaini rok 1.500 K¢,
e na ] meésic 440 K¢,
e nal0dnu 310 K¢.

5.1.2 Mezinarodni pravni predpisy

Regulace mezinarodni dopravy ve form¢ dvoustrannych a mnohostrannych mezinarodnich
smluv a dohod. Dvoustranné smlouvy a dohody se zaméfuji na vytvareni podminek pro vza-
jemnou regulaci prostfednictvim vstupnich povoleni. Snahou mnohostrannych mezinarod-
nich amluv je odstranéni ptekazek plynoucich z odliSnych podminek tuzemskych predpisii

pro provozovani dopravy.

Dohoda AETR je urcena pro formulaci podminek pro praci posadek v mezinarodni silni¢ni

dopravé a byla sjednana v Zenevé dne 1. Eervence 1970 pod taktovkou OSN.

Dohoda ATP pojednavé o zplisobu mezinarodni prepravy zbozi podléhajici rychlé zkaze,
tj. potravin, a o jejich distribuci specidlnimi prostiedky k zachovani jejich kvality a zdravotni

nezavadnosti, byla taktéz sjednana v Zenevé dne 1. zati 1970.

Dohoda ADR je evropskou dohodou o mezinarodni silni¢ni piepraveé nebezpecnych véci,

jejiz aktualizace probiha kazdé dva roky. (Dohoda ADR 2019, ©2014)

Dohoda TIR je celni umluvou, slouzi pro usnadnéni silni¢ni ptepravy zbozi, zlepsSeni pie-
pravnich podminek a sjednoceni administrativnich formalit, pfesnéji pfi kontrolach na hra-
nicich, kdy vlastnik karty TIR nemusi podstupovat piekladku zasilky a nepotiebuje dalsi
celni doklady od vystupni celnice na trase k celnici v cilové zemi, tato karta pln€ nahrazuje

celni pravodky.

Umluva CMR stanovuje pravidla pro pracovnépravni vztahy, prava a povinnosti smluvnich
stran a znéni privodni dokumentace zbozi, ve kterych jsou ukotveny zasady odpovédnosti

dopravce a postup pii uplatnéni ndhrad vzniklych skod.



UTB ve Zliné, Fakulta managementu a ekonomiky 34

Natizeni Rady €. 3820/85 ze dne 20. prosince 1985 harmonizuje urcité socidlni pravni ptred-
pisy, napt. vymezeni trvani tydne jako obdobi mezi 0:00 hodinou v pond¢li a 24:00 hodinou

v nedéli.

Narizeni Rady ¢. 3821/85 urcuje povinnost vybavit urc¢ité kategorie vozidel tachografem ¢i
jinym zadznamovym zafizenim.

Narizeni Rady €. 561/2006 stanovuje pravidla pro doby fizeni, povinné ptestavky v fizeni
a doby odpocinku fidicu, ktefi zajist'uji silni¢ni pfepravu zbozi a cestujicich, cilem je har-
monizace podminek hospodaiské soutéze, zlepSeni pracovnich podminek, zvyseni bezpec-
nosti pfi provozu na pozemnich komunikacich a zaji§téni monitorovani dopravy mezi jed-

notlivymi ¢lenskymi staty.
5.2 Systém infrastruktury

5.2.1 Dopravni obsluznost Ceské republiky

A. Silni¢ni

Silniéni doprava tvoii pateini lanek infrastruktury Ceské republiky a je tvofena:
e dalnicemi,
e rychlostnimi silnicemi,
e silnicemi I, II. a III. tfid,

e mistnimi komunikacemi,

e Ucelovymi komunikacemi.

Dalnice, silnice vSech tfid a mistni komunikace jsou vlastnény, spravovany a udrZzovany riz-

nymi organizacemi a institucemi.
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Tabulka 2 Prehled viastnickych a odpovédnostnich vztahii (Sit’' pozemnich komuni-

dalnice

stat

kaci, ©2009, Vlastni zpracovani)

Reditelstvi silnic a dalnic CR

Ministerstvo dopravy Ceské republiky

rychlostni silnice

stat

Reditelstvi silnic a dalnic CR, krajska
sprava a udrzba silnic, smluvni firmy

Ministerstvo dopravy Ceské republiky

silnice I. tiidy

stat

krajska sprava a udrzba silnic,
smluvni firmy

krajské ufady

silnice II. a III. tiidy

kraj

krajska sprava a udrzba silnic,
smluvni firmy

ufady obei s rozsifenou pusobnosti

mistni komunikace

kraj

krajska sprava a udrzba silnic,
smluvni firmy

ufady obei s rozsifenou plisobnosti

ucelové komunikace

mésta a obce

technické sluzby, smluvni firmy

ufady obei povétené vykonem statni spravy

r

B. Zelezni¢ni

O Zelezni¢nich drahach pojednava zékon €. 266/1994 Sb., o drahach, ve znéni pozdéjSich

ptedpist, a rozdéluje drahy do jednotlivych kategorii z hlediska vyznamu, Gcelu a technic-

kych podminek stanovenych provadécim predpisem.

Kategorizace Zeleznicnich drah:

e celostatni — slouZici k mezinarodni a celostatni vetrejné zelezni¢ni doprave,

e regionalni — draha zatsténa do celostatni nebo jiné regiondlni drahy a zastava regi-

onalni nebo mistni vyznam zajistujici Zelezni¢ni vefejnou dopravu,

e vlecka —draha, kterou vyuziva provozovatel nebo jiny podnikatel pro vlastni potfebu

a je zausténa do celostatni nebo regionalni drahy, potazmo do jiné vlecky,

e specialni draha — dradha zabezpecujici dopravni obsluznost. (Ministerstvo dopravy

CR — Informace o kategorizaci Zelezniéni sit&, ©2020)

C. Letecka

Letiste nachazejici se na uzemi Ceské republiky:

e LetiSté BeneSov,

e LetiSté Brno-Tufany,

e Letisté¢ Karlovy Vary-OlSova Vrata,

o LetiSté Pardubice,

e Letisté Vaclava Havla Praha,

e LetiSté Ostrava-MosSnov,

e Letisté Tachov.
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D. Vodni

Vodni dopravu upravuje zakon ¢. 292/2017 Sb., o vnitrozemské plavbe, ve znéni pozdéjsich

predpisi, a je na naSem tzemi uskutecnovana v zékladnich tiech podobach, a to:

e nakladni vodni doprava,
» mezinarodni nakladni vodni doprava,
» vnitrostatni nakladni vodni doprava,
e osobni vodni doprava,
» vefejna vodni doprava,
» soukroma vodni doprava,
e rekreacni plavby. (Koncepce vodni dopravy, ©2016)
E. Potrubni

Tento typ dopravy se vyuziva k nekonvenéni dopravé hromadnych komodit, napt. plynu,

ropy, pary, nebo oleje, prostiednictvim rizného tlaku na zacatku a na konci potrubi.

Vyhody:

vysoka spolehlivost, kapacita, produktivita a automatizace procest,

nizka ovlivnitelnost provozu klimatickymi podminkami,

centralni fizeni s dalkovym ovladanim,

e ochrana zivotniho prostiedi,

nizké naklady na piepravu,
a mezi nevyhody lze zaradit:

e vysoké investicni naklady,

e nevhodna doprava pro mensi mnozstvi komodity,
e problémy pii zméné druhu,

e nizka flexibilita. (Potrubni doprava, ©2017)

F. Kombinovana

»V lednu 1997 byla zaloZena sekce kombinované dopravy, ktera je dobrovolnym sdruzenim
subjektii provozujicich kombinovanou dopravu a prepravu, a to s piisobnosti po celé Ceské
republice. Poslanim sekce je zastupovani a ochrana hospodarskych zajmii clenii a rozvijeni
Jjejich cinnosti a profesni prestize. Sekce se aktivné podili na tvorbé legislativnich a hospo-
darskych opatreni ve vztahu ke kombinované dopravé a prepravé a vyjadruje se k navrho-

vanym predpisiim v oblasti dopravy.© (Sekce kombinované dopravy, ©2020)
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5.2.2 Dopravni obsluZznost Olomouckého kraje

»Z hlediska dopravy osob a ndkladii je v soucasné dobé pro Olomouc klicova doprava sil-
nicni a Zeleznicni. Letecka, cyklisticka, vodni a pési doprava plni predevsim ucely rekreacni,

turistické nebo sportovni.* (Doprava, ©2012)

Vyznamné Zeleznicni trate:

e ¢(.270 Olomouc smér Pierov, Ostrava, Zabteh, Ceska T¥ebova, Praha,
o (.275 Olomouc smér Senice na Hané,

e (.290 Olomouc smér Sternberk, Uni¢ov, Sumperk,

e ¢.301 Olomouc smér Prostéjov, Nezamyslice,

e (.310 Olomouc smér Krnov, Opava.

Vefejna hromadna doprava je na uzemi kraje zajistovana formou Integrované¢ho dopravniho
systému Olomouckého kraje nabizejici pfepravu zboZi a osob prostrednictvim vlaki, auto-
bust, tramvaji v¢etné vozidel upravenych pro dostupnost osob télesné postizenych. Od roku
2017 se muze pysSnit prvenstvim ve stoprocentnim obsazeni vozového parku nizkopodlaz-
nimi autobusy. Dopravci zapojeni do systému IDSOK je Dopravni podnik mésta Olomouce,
a.s. a ARRIVA MORAVA a.s., dal$i soukromi dopravci se podileji na poskytovani sluzeb

pouze Castecné.

Na uzemi mésta Olomouc se nachazi vnitrostatni letiSté¢ urceno pro kluzaky, letouny, vrtul-
niky, ultralehkd letadla, horkovzdusné balony a vzducholodé, pficemz provozovatelem je

Statutarni mésto Olomouc, ale spravcem je Hanacky letecky klub Olomouc, z. s..

Nejvétsimi zaméstnavateli v odvétvi dopravy jsou CD CARGO a. s., Ceska posta, s. p.,

Ceské drahy, s. 0., ol. oblast a Dopravni podnik mésta Olomouc, a.s..

5.2.3 TEN-T

Zkratka TEN-T vyjadiujici anglicky Trans-European Transport Networks, je Evropskym
parlamentem schvaleny koncept vylepsSujici dopravni infrastrukturu na mezinarodni urovni
obsahujici nejen sit’ silni¢ni, ale 1 sit’ Zelezni¢nich koridort, letist’ a vodnich cest statt Ev-

ropské unie.

Transevropska dopravni sit tvori dve sitoveé vrstvy:

vvvvvv

e zakladni sit’ — nejdilezitéjsi ptipojeni, tvoii pateini sit’ dopravni uzli, predpoklad

dokonceni je stanoven na rok 2030,
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e komplexni sit’ — propojeni dopravnich siti vSech evropskych regionii, mé byt dokon-

¢ena do roku 2050. (Trans-European Transport Network (TENT-T), ©2020)

Cile, kter¢ si tento koncept klade, zobrazuje obrazek €. 6, a rozd€luje je na cile obecné a spe-

cifické.

Obecné cile Specificke cile

Posileni hospodafské soudrZnosti mezi
jednotlivymi evropskymi zemémi a regiony

Zlepgeni Géinnosti dopravy

ZlepSeni udrZitelnosti dopravy

ZyyZeni piinosd pro uZivatele doprawvy

Zajidténi dostupnosti a propojenosti viech
regiond Unie

Snizovani rozdild v kvalité infrastrukiury
mezi lenskymi staty

Propojeni mezi dopravni infrastrukturou pro
dalkovou dopravu na jedné strané a
regionalni a mistni dopravou na strané
druhé

Odstranéni uzkych mist, doplnéni
chybéjicich spojeni v dopravnich
infrastrukturach v ramci élenskych statd i
mezi nimi

Zajisténi interoperability vnitrostatnich
dopravnich siti

Podpora ekonomicky efektivni déinné a
vysoce kvalitni dopravy

Optimalni integrace a propojeni viech druhi
dopravy

Efektivni uplatnéni inovaénich technologii

Piispévek k dosaZeni cild fisté dopravy,
bezpeénosti zasobovani pohonnymi
hmotami a sniZeni externich nakladi
Podpora dopravy s nizkymi emisemi uhliku s
cilem vyrazné sniZit do roku 2050 emise
coz2

Maplnéni potfeb jejich uZivateld v oblasti
dopravy v ramci Unie a ve vztazich se
tretimi zemémi

Zaijisténi standardd bezpeénosti, ochrany a
vysoké kvality pro osobni i nakladni dopravu
Podpora mobility i v pfipadé katastrof a
zajisténi dostupnosti pohotovostnich a
zachrannych sluZzeb

Dostupnost pro starsi osoby, osoby se
snizenou pohyblivosti a pro zdravotné
postizené cestujici

Obrazek 6 Cile transevropské dopravni site (Transevropska dopravni sit TEN-T,

5.3 Dopravni statistiky

©2018)

Denni néaplni prace policie Ceské republiky je feseni dopravnich nehod, které jsou zavinény

z ruznych divodu. Alkohol, navykové latky nebo jiné omamné latky jsou jednim z Castych

pricin, avSak je zapotiebi podotknout, ze pravé nespravny zptisob jizdy se podili nejvyraznéji

na vzniku nehody. Dle statistiky za rok 2019, kterou zpracovalo Policejni prezidium Ceské

republiky, Reditelstvi sluzby dopravni policie, tvofi tato pfi¢ina 67,7 % veskerych nehod,
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pti kterych bylo usmrceno 207 osob, coz tvoti 37,84 % z celkového poctu usmrcenych na
¢eskych silnicich, zbylych 62,16 % tvofi zavinéni s ndsledkem smrti ostatni divody. Dalsi
zietelnou pfi¢inou nehod je nepfiméfena rychlost, a to nejen z pohledu prekroceni rychlost-
niho limitu, ale pfecenéni fidi¢skych schopnosti. Pfehnand sebejistota poté zpiisobuje, ze
fidi¢ vozidla neupravi svou rychlost v zavislosti na povrchu vozovky a jejim technickym
parametrim a nezvladne fizeni svého vozidla. Bez ohledu na okolnosti, n€které dopravni
incidenty nemusi koncit smrti, avSak v n€kterych z ptipadu fidici, popiipad¢é spolucestujici,
nedbaji nafizeni o nutnosti mit zapnuty bezpecnostni pas, ktery chrani jejich zdravi a elimi-

nuje riziko zranéni.

Tabulka 3 Priciny vzniku dopravni nehody za rok 2019 (Statistika nehodovosti
2019, ©2020, s. 6, Vlastni zpracovani)

1L nepiizpusobeni rychlosti dopravné technickému stavu vozovky 95
2. piejeti do protismeru 81
3. fidi¢ se plné nevénoval fizeni vozidla 60
4. nepiizpusobeni rychlosti stavu vozovky 34
3. nepiizpusobeni rychlosti vlastnostem vozidla a nakladu 27
6. nezvladnuti fizeni vozidla 24
i jiny druh nespravne jizdy 20
8. kolize s protijedoucim vozidlem pii piedjizdéni 20
g3 nedani piednosti upravené dopravni znadkou "DEJ PREDNOST V JIZDE!" 18
10. nedani prednosti upravené dopravni znadkou "STUJ, DEJ PREDNOST V JiZDE!" 18

Tabulka ¢. 4 pojedndva o mnozstvi dopravnich nehod zavislosti na mésici, misté a typu ko-
munikace. Mésic s nejvyssi Cetnosti dopravnich nehod je dle statistiky mésic tijen, potvrzu-
jici 1 prevladajici fakt o podzimnim splinu, ktery je charakterizovan jako negativni emo¢ni
stav osoby, zapfiinény snizenim svételnosti, snizujici se venkovni teplotou a zvySenim vlh-
kosti v ovzdusi, coz vyvolava depresivni naladu. Pfi fizeni dopravniho prostfedku citova
rozladénost mize plsobit na reakéni schopnosti fidice. Dal§im faktorem miiZze byt i stres,
ktery ma za nasledek snizeni télesné teploty, coz lidi nuti ptemyslet, jak zapnout topeni ve
vozidle, jak dlouho bude jizda trvat, zda se vice obléknout ¢i nikoli, takovéto myslenky od-
vadi pozornost fidi¢e od déni na silnici, a proto se zvySuje nebezpeci vzniku dopravni ne-

hody.
Z pohledu mista, kde doslo k dopravnim nehodam, tabulka ¢. 4 predkladé4 informaci o neho-
déach uskute¢nénych na silnicich v obci a mimo ni s vyjimkou dalnic, pfi¢emz témét dvojna-

sobné doslo k dopravni kolizi na izemi obce.
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Z celkového poctu nehod doslo v obcich k:

e 06,7% poctu nehod,

o 274% usmrcenych osob,

e 4999% tézkych zranéni,

o 56,7% lehkych zranéni,

e 56,5% vzniklych skod,

o 71,1% nehod vlivem alkoholu. (Statistika nehodovosti 2019, ©2020, s. 8)

Na silnicich L., II. a III. tfidy, mistnich a i¢elovych komunikacich v¢etné dalnic, doslo cel-
kem k 93 863 piipadli dopravnich nehod, coz je v porovnani s rokem 2018 vice o 2 820, t;.
narist o 3,1 %. Naopak ke sniZzeni doSlo v poctu usmrcenych, rozdil oproti roku 2018 ¢ini

méné o 12 osob, tedy o pokles o 2,28 %.

Tabulka 4 Nehody a jejich nasledky za rok 2019 (Statistika nehodovosti 2019,
©2020, s. 3; 8, Vlastni zpracovani)

leden 8 645 25 119 1626
Gnor 7258 27 119 1269
bitezen 8078 36 160 1590
duben 9270 46 183 1871
kvéten 9326 41 176 1 986
Serven 9630 58 277 2507
dervenec 8 994 56 216 2423
srpen 9031 62 217 2507
zail 9 494 55 195 2 343
fijen 9950 51 186 2139
listopad 9417 54 156 1833
prosinec 8 479 36 106 1 841
CELKEM 107 572 547 2110 23 935
v obei 71714 150 1053 13 579
mimo obec 35 858 397 1057 10 356
z toho dalnice 4 952 31 83 844
CELKEM 112 524 578 2193 24 779
dalnice 4952 899 31 -2
silnice I. tfidy 15 076 458 203 -11
silnice II. tifdy 16 442 871 135
silnice III. tridy 13 591 348 88 1
mistni komunikace 38 390 -204 53 1
uéelova komunikace 5412 448 5 -3
CELKEM 03 863 2 820 515 -12

Ptehled nehodovosti dle jednotlivych kraji ptindsi zajimavy pohled na potadi krajii, ve kte-
rych doslo k nejvétsimu poctu dopravnich nehod. Stiedocesky a Jihomoravsky kraj preko-
naly hranici 2 000 nehod za rok, coz konkrétné€ u Sttedoceského kraje Cini témet 8 doprav-
nich nehod denné, v pfipadé Jihomoravského kraje pak 6 nehod za den. K jiZ zminéné hra-
nice se pfiblizil i kraj Moravskoslezsky. Lze se jen domnivat ¢im je to zplisobené, ale dle

sttizlivého odhadu lze usuzovat, ze na viné je dopravni infrastruktura v okoli vétSich mést
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v téchto krajich, a to Praha, Brno a Ostrava. Tyto mésta jsou propojeny délnici D1 a pléno-
vané uzavirky kvuli opravam, vystavbé nebo omezeni silni¢niho provozu kvili kolizim zvy-

Suji pravdépodobnost vzniku dalSich dopravnich nehod.

Olomoucky kraj se dle statistiky, v tabulce ¢. 5, fadi mezi kraje s primérnym poctem do-
pravnich nehod a nevyniké ani ve statistikach pojednavajici o imrtnosti, ¢i zdvaznosti zra-
néni. Veskeré nehody, které se na izemi tohoto kraje staly, mely v disledku Gjmu na zdravi
v 1 519 ptipadi. Z toho 2,24 % bylo smrticich, 6,78 % tG€astniki nehody skon¢ily s téZkymi

zranénimi a v 90,98 % ptipadil se nehoda obesla bez zavaznéjSich zranéni.

Tabulka 5 Osobni nehody a jejich nasledky v jednotlivych krajich za rok 2019
(Statistika nehodovosti 2019, ©2020, s. 10, Vlastni zpracovani)

Hlavni mésto Praha 21 458 1760 20 114 1958
Stredocesky 16 014 2 847 88 350 3295
Jihocesky 4 495 1715 58 239 1931
Plzensky 4091 1340 28 101 1626
Ustecky 11292 1548 40 203 1823
Kralovéhradecky 5191 1113 48 141 1202
Jihomoravsky 8141 2350 63 226 2772
Moravskoslezsky 10 250 1989 53 150 2218
Olomoucky 5508 1223 34 103 1382
Zlinsky 4592 1200 19 120 1381
Vysocina 4810 1034 40 104 1270
Pardubicky 4358 1202 31 123 1386
Liberecky 4752 989 12 76 1140
Karlovarsky 2620 496 13 60 551
CELKEM 107 572 20 806 547 2110 23935
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II. PRAKTICKA CAST
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6 PREDSTAVENI OBCE KOZUSANY-TAZALY

6.1 Zakladni informace o obci

Obec Kozusany-Tazaly se nachazi v Olomouckém kraji, okres Olomouc, pfi silnici vedouci

do Tovacova.
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Obrdazek 7 Mapa obce (Mapy.cz, ©2020)
Rozloha 6,27 km?
Pocet obyvatel 869 (k 1. 1. 2019 — CSU)
Doprava silnice II. tfidy, ¢. 435
Dopravni obsluznost autobusova linka IDSOK ¢. 704
zelezni¢ni linka ¢. 301 Olomouc — Nezamyslice
Spolky v obci TJ Kozusany, z. s.; Cesky svaz chovatelti, Zakladni organizace

KozuSany; Sbor dobrovolnych hasi¢ti KozuSany-Téazaly; Jsme SPONKY — spolecné pro déti

arodinu, z. s.
Prispevkové organizace Zakladni Skola a Matetska skola KoZuSany-Tézaly

Organizacni slozky Obecni knihovna
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Obrazek 8 Znak obce (Obec Kozusany-Tazaly, ©2020)

6.2 Historie obce

Obec vznikla spojenim dvou obci, KozuSany a T4Zaly. Prvni zminka o KozuSanech se datuje
od roku 1297, Tazaly jsou stars$i jiznéj$i Casti obce a poprvé se o nich vede pisemna zminka

z roku 1078, ke spojeni doslo v roce 1960.

Ota Olomoucky daroval obec Tézaly benediktinskému klaSteru na Klasternim Hradisku,
¢imz se obec fadi mezi nejstarsi obce na Olomoucku. Od roku 1568 doslo ke zméné vrch-
nosti, tudiz se obec dostala pod spravu klastera sv. Katetiny, fadu sester dominikanek, které
spravovali také sousedni obec KozuSany. Do roku 1878 byly obce ve vlastnictvi belgického

hrabéte Filipa Ludvika Saint Genois, Zijiciho ve Vidni. Po tipadku jeho rodu se obce staly

soucasti lichtensteinského velkostatku Sternberk. (Obec Kozusany-Tazaly, ©2020)

6.3 Rozdéleni obecniho uiradu

Petr Mazal starosta

Lud¢k Thun mistostarosta

Bec. Jitka Kratochvilova, DiS. ucetni

Ing. Vladimir Kubisa predseda finan¢ni vybor

RNDr. Frantisek Buchta predseda kontrolni vybor

Diana Buchtova predseda kulturni a socialni vybor
Mgr. Jana Rybova Kuncarova povétenec pro ochranu osobnich udaji

6.3.1 Zastupitelstvo

Petr Mazal, Ing. Pavel Vostal, Ing. Pfemysl Zenéak, RNDr. Frantiiek Buchta, Diana Buch-
tova, Lud¢k Thun, Ing. Vladimir Kubisa
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6.4 Analyza fungovani obce

6.4.1 Vykon samostatné pusobnosti

Vykon tfadu v samostatné ptisobnosti stanovuje § 109 odst. 3 zdkona o obcich. Ten uklada
povinnosti plnit tkoly, které mu ulozilo zastupitelstvo obce nebo rada obce, pomahé vybo-
rim a komisim v jejich ¢innosti a rozhoduje v pripadech stanovenych zakonem o obcich
nebo zvlastnim zdkonem, napt. § 22 odst. 9 pism. a) zakona o rozpoctovych pravidlech

uzemnich rozpocth. (Ttiska, 2018, s. 16)
Obec si urcuje v ramcei vykonu samostatné ptisobnosti vysi a vybér mistnich poplatkd.

Tabulka 6 Prehled mistnich poplatkii (Vlastni zpracovani)

S osoby mladsi 65 let 200,- K¢/pes/rok
P P osoby starsi 65 let 100.- K¢/pes/rok
Poplatek za komunalni 250.- K¢/rok 5
. e : ' . 390,- K¢&/osoba/rok
odpad a souvisejici ¢innosti | 140.- K¢&/rok/skuteéné naklady b
Stocné x 979.- K¢/osoba/rok

Rozhodovani v otdzkach tuzemniho planovani obec v minulosti rozhodla o rozvoji obce za-
hrnujici vystavbu novych rodinnych domt kviili nartistajicimu poctu obyvatel. Navrh reali-
zace byl stanoven do roku 2015. V soucasné dob¢ se o dal§im rozvoji neuvazuje. Pro zajis-
téni obsluznosti s vystavbou novych ploch k bydleni je zapotiebi doplnit koncepci 1 o feSeni

nové dopravni a technické infrastruktury.

6.4.2 Vykon prenesené piisobnosti

Rozsah vykonu je velice obsahly, ale mezi zdsadni ¢asti 1ze uvést ¢innost v rozsahu zakona
o odpovédnosti za piestupky, o hazardnich hrach, o mistnich poplatcich, o evidenci obyvatel,
o ochrang pfirody a krajiny, o pozemnich komunikacich, o pozarni ochrang, atd.. (Ttiska,

2018, s. 18)
Obecni ufad Kozusany Tazaly zajistuji chod Czech POINTu, kde Zadatel ziské vypis z rej-
sttiku trestti, obchodniho a Zivnostenského rejstiiku, z katastru nemovitosti, registru fidicu,

insolvenc¢niho rejstiiku a vypis seznamu kvalifikovanych dodavateli.
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7 PROJEKT RESENI DOPRAVY

7.1 Identifikace problému

Silnice, ktera protind obec Kozusany-Tazaly, zajist'uje hlavni dopravni obsluznost obce, spo-
juje ji tak s krajskym meéstem Olomouc a s ptfilehlymi obcemi, celkova délka této silnice
vedouci ptfes obec je zhruba 1,2 km. Hlavni zasobovaci tah, spojujici severni a jizni ¢ast
Moravy vede pies Olomouc, Pferov a dal na jih, napt. do Zlina ¢i Brna. V Pferové je mozné
se napojit na dalnici D1. Dopravni situace v Pferové je vSem fidi¢im znama, ve Spicku, tedy
rano a poté odpoledne, kdy se vraceji obyvatelé mésta ze zaméstnani, mize nastat i dopravni
Proto fidi¢i predev§im kamionové dopravy vyuzivaji ptilehlé okolni obce, aby piedesli zpo-
maleni v podobé ¢ekani v koloné. Jednou z vyhledavanych moznosti, je prave vyuziti silnice
¢. 435 z Olomouce do Tovacova, kde fidici odboc¢i na silnici €. 434, po které se dostanou do
Prerova, respektive na zacatek Prerova, kde je mozné jesté samotné centrum meésta minout

po silnici €. 436 ve sméru na LovéSice.

Pti pfijezdu do obce od Olomouce mijime kamennou prodejnu maloobchodni sit¢ Hruska,
spol. s r.0., jenZ je vyhleddvanym mistem pro mistni obyvatele z pohledu nakupu béznych
potravin, a protoZe je tento obchod na zacatku obce a je zde 1 moZnost parkoviste, vyuzivaji
jej k ndkupu také tidi¢i projizdéjici touto obcei. Celd Cast obce, Tazaly, se rozpina okolo této
hlavni cesty, tudiz pti velkém objemu prijezdu kamiond obci, dochdzi k znehodnocovani
mistni komunikace a ptilehlych obytnych domt, které poté praskaji. Také hluk Sifici nad-
meérné néklady neni pro obyvatele Zadouci. V 1ét€¢ dokonce dochdzi k uplnému piehluseni
komunikace obyvatel ve svych domech, kvili otevienym oknlim, aby se ochladil vzduch
uvniti domu pii vysokych teplotach, tim dochazi ke sniZzeni Zivotni urovné obyvatel obce.
Situace se zhorSuje, paklize vozidla pfevysuji povolenou rychlost, cozZ je druhy faktor, ktery
musi obec fesit, ptejizdi pres kandly, coz umociiuje celkovou dopravni situaci v obci, jelikoz
se snizuje Uroven bezpecnosti obyvatel. Rizikovym mistem se stava zuZzeni silnice zhruba
po 0,8 km ve sméru na TovaCov. V tomto useku tvoii zuzeni zastavba, tedy Hospoda
U Kupce a naproti poté obytné domy. Po 50 m od zuzeni se nachazi Matetska Skola Ko-
zusany-Tézaly, kde hrozi kvili nepfehledné situace ke stfetu s chodci, proto je zde vybudo-
van ostrivek s osvétlenim, ktery silnici rozd€luje na polovinu. Chodec tak mtze piejit jeden
Jizdni pruh, zastavit se uprostted ostrivku a pockat nez bude bezpetné dokoncit piechazeni

silnice. Tato Cast obce je velmi nebezpecnd, jelikoz na zakladé ziskanych dat méteni 1ze
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vidét, ze tidici prekracuji povolenou rychlost a tento ostrivek casto ponic¢i. Praveé kviili ma-
1ému prostoru pro manévrovani a vysoké rychlosti nemohou, zv1asté fidici kamionu, vhodné

zareagovat a nasmétovat svoje vozidlo tak, aby dos$lo k bezpe¢nému a hladkému prijezdu.

Dopravni problémy, které postihuji tuto vesnici, jsou jiZ natolik vSudypiitomné, Ze 1 mistni
obcané sepisuji petice, aby pobidli predstavitele krajského uradu k ¢inu a napomohli jim
nastalou situaci fesit. Diikazem toho je i ¢lanek, ktery vysel v Olomouckém deniku dne
15. kvétna 2020, ktery ve zkratce popisuje rozhoiceni obyvatel s prijezdem kamioni kvili
nadmérnému hluku a sniZené bezpecnosti v okoli silnice. Dot¢ena neni jen obec KoZuSany-
Tazaly, ale také dalsi obce, které silnice II. tfidy ¢. 435 protind, starostové téchto obci jsou
spolu v uzké spolupraci, aby nalezli nejlepsi mozné feSeni, jak tento problém odstranit. V ta-
kovychto zaleZitosti obce maji pravni zastoupeni a postupuji dle platnych pravnich norem,

aby zajistili nejlepsi mozné feSeni pro obyvatele svych obci.

W]

Obrazek 9 Zprava v novinach (Na co obchvaty? zlobi se u tahu za Olomouct

a podepisuji petici, ©2020)
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7.1.1 Meéfeni dopravni situace v obci

Neutuchajici piekracovani rychlosti v obci, vedlo vedeni obce k jednani o vystavbé sema-
forti, které¢ na zéklad¢ urceni minimalni rychlosti, kterou musi mit fidi¢ v dobé méteni na
tachometru, zapne semafor a fidi¢e zpomali ¢i uvede do uplného zastaveni rozsvicenim sig-
nalizace ,,Cervend®. Semafory v soucasné dob€ maji svételnou signalizaci vypnutou, jelikoz
po jejich vystavbé Krajské feditelstvi policie Olomouckého kraje jejich ¢innost pozastavila.
Uplné vypnuté, ale nejsou a stale snimaji mnoZstvi projizdéjicich vozidel, jejich primérnou
rychlost a kamerovy systém je také funk¢ni, jejich zaznam je Casto vyuzivan pro vyhledavani

ukradenych vozidel, apod..

V soucasné dob¢ se vyjednava ve spojeni s dalsSimi obcemi o omezeni prijezdu kamionové
dopravy obci, aby ji pfesmérovali na hlavni komunikacni cesty spojujici Olomouc, a do-
pravni uzel v Pferovée po silnici €. 55, ¢imz docili sniZzeni znehodnocovani majetku mistnich
obyvatel, pozemni komunikace a majetku obce v podob¢ ostrivku u mateiské skoly. Snahy
0 omezeni kamionové dopravy jsou restriktivni povahy, a proto vyvstava také nutnost poku-
sit se nastalou situaci feSit 1 jinymi prostiedky, coz si klade za cil i tato prace, navrhnout

takovou behavioralni intervenci vedouci ke zvySeni bezpe€nosti v obci a ochrané majetku.

Meéfeni pro podporu tohoto kroku provedl Magistrat mésta Olomouce na konci roku 2019.
Konkrétné¢ sbér dat probéhl od 9. prosince do 12. prosince po celou dobu nepfietrzité v ramci
¢innosti oddé€leni dopravniho inzenyrstvi. Nasledné provedlo oddéleni koncepce vetejné in-
frastruktury vlastni vyhodnoceni provozu od 12. prosince do 16. prosince, taktéZ nepfetrzité

po celou dobu. Vozidla projizdéjici obci byly rozdéleny do kategorii dle jejich typu a veli-

kosti, a to:
e OS osobni vozidla,
e LNA dodavky, malé ndkladni vozy do délky 6,5 m (napt. Avia),
e TNA tézké nakladni vozy do 15 m délky (napt. Tatra, autobusy),
e SOUP vozidla s vlekem a navésové soupravy.

Cilem vyhodnoceni provozu bylo nejen zjisténi ¢etnosti prijezdu vozidel obcei a ureni poctu
v jednotlivych kategoriich, ale zjistit také rychlost, kterou se vozidla obci pohybuji a jak
¢asto dochazi k poruseni zédkona z pohledu piekroceni povolené rychlosti v obci. Vysledky
méteni slouzi Magistratu mésta Olomouce k pochopeni celé situace a urceni jeji zavaznosti

k urceni postupu jejiho feseni.
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Uzité zkratky v analyze jsou:

e Vmin minimalni rychlost,

e Vmax maximalni rychlost,

e Vavg priamérna rychlost,

e VIS5 kritickd rychlost pro prvnich 15 % vozidel,
e V50 kritickd rychlost pro prvnich 50 % vozidel,
e V85 kritickd rychlost pro prvnich 85 % vozidel,
e Vexc % prekroceni rychlosti v %.

Tabulka 7 Meéreni dopravy - Cetnost vozidel (Klevar, 2019, Vlastni zpracovani)

Cas Celkem | Celkem 0s LNA TNA SOUP | Celkem oS LNA TNA SOUP
00:00-06:00 742 407 295 57 40 15 335 174 70 51 40
06:00-09:00 5433 3973 3020 603 219 131 1480 733 409 176 162
14:00-18:00 8 422 3 806 2711 557 342 196 4616 2957 1106 311 242
06:00-22:00 20601 13 595 9613 2156 1172 654 12 506 7318 3141 1173 874
00:00-24:00 | 27473 | 14191 | 10060 | 2234 1217 680 13282 | 7801 3323 1235 923

Tabulka 8 Meéreni dopravy - rychlost vozidel (Klevar, 2019, Vlastni zpracovani)

PRUREZ 8 116 53 47 54 60 70,9
SMER OLOMOUC 8 98 52 45 53 59 64,0
SMER DUB NAD MORAVOU 13 116 55 49 55 62 783

Na zakladé poskytnutych vysledki vidime, ze ve sméru na Olomouc osobni vozidla tvoti
70,89 % z celkového poctu prijezdii obei, dodavky a vozidla do délky 6,5 m 15,74 %, na-
kladni vozy 8,58 % a vozidla s vlekem 4,79 %. Pficemz 64 % vozidel ptekracuje povolenou

rychlost 50 km/h.

Ve sméru na Dub nad Moravou a dale na Tovacov poté osobni automobily tvoii 58,73 %,
dodavky a vozidla do délky 6,5 m 25,02 %, nakladni vozy 9,30 % a vozidla majici vlek poté
6,95 %. Vozidla jedouci ze sméru od Olomouce ptekracuji stanovenou maximalni rychlost

pii prijezdu obcei v 78,3 %.

Je zde patrné, ze velkoobjemové vozidla, bez ohledu na mnozstvi autobusti, které obci pro-
jedou v rdmci dopravni obsluznosti v obou smérech, vyuzivaji tuto komunikace Castéji prave
ve sméru na Dub nad Moravou, tedy silnici vedouci do Tovacova, kde je poté moznost dostat

se do Prerova.
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Tabulka 9 Kontrolni méreni dopravy - Cetnost vozidel (Klevar, 2019, Viastni zpra-

covani)
[ PROREz [~ SMEROLOMOUC [ SMERDUBNADMORAVOU |
Cas Celkem | Celkem (O}] LNA TNA SOUP | Celkem oS LNA TNA SOUP
00:00-06:00 1125 539 400 89 38 12 586 344 163 40 39
06:00-09:00 4169 2928 | 2202 471 158 97 1241 729 283 96 133
14:00-18:00 9 559 4 531 3418 733 263 117 5028 3097 1548 231 152
06:00-22:00 28096 | 14459 | 10705 | 2443 862 449 13637 | 8060 4 149 764 664
00:00-24:00 30147 | 15299 | 11342 | 2579 911 467 14 848 | 8 837 4 465 814 712

Tabulka 10 Kontrolni mereni dopravy - rychlost vozidel (Klevar, 2019, Viastni

zpracovani)
PRUREZ 8 111 56 49 56 63 80.8
SMER OLOMOUC 11 100 55 48 55 62 77,1
SMER DUB NAD MORAVOU 8 111 i 50 i 64 84.6

Hodnoceni provozu, které probéhlo od 12. prosince 2019 do 16. prosince 2019, piineslo
nasledujici vysledky smér Olomouc, osobni automobily tvoti 74,14 %, dodavky a vozidla
do délky 6,5 m 16,86 %, nakladni vozy 5,95 % a vozidla s vlekem poté 3,05 %. K prekroceni
rychlosti dochéazi v 77,1 % ptipadu.

Vozidla mifici ve sméru na Dub nad Moravou jsou tvofena z 59,65 % osobnimi vozidly,
7 30,07 % dodavkami a vozidly do délky 6,5 m, ndkladni vozy tvoii 5,48 % a vozidla tah-
nouci vlek poté 4,80 %. V tomto sméru fidici ptekroci zdkonem stanoveny rychlostni limit

z 84,6 %

Oddéleni koncepce vetejné infrastruktury potvrdilo vysledky oddéleni dopravni infrastruk-
tury, tedy Ze osobni vozidla projizdi obci spiSe ve sméru na Olomouc, diisledkem toho jsou
obyvatelé pracujici v okolnich méstech a v obcich v blizkosti krajského mésta, na rozdil od
kamionové dopravy, ktera silnici pfes KozuSany-Tazaly vyuzivaji spiSe ve sméru na Dub

nad Moravou.

Detailngjsi vysledky, tj. namétena data z jednotlivych dnti po dobu analyzy, ptikladam v Pii-
loze P I: Detailni vysledky vyhodnoceni provozu 9. — 12. prosince 2019, ktera byla sestavena
oddé€lenim dopravniho inzenyrstvi, dale ptikladam 1 vysledky kontrolniho méteni od odde¢-
leni koncepce vetejné infrastruktury Magistratu mésta Olomouc jako Ptilohu P II: Detailni

vysledky vyhodnoceni provozu 12. — 16. prosince 2019.
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7.1.1.1 Shrnuti vysledkit méieni

Tabulka 11 Vyhodnoceni méreni provozu (Vlastni zpracovani)

DOBA MERENT

09. - 12.12.2019

smér Olomouc 14 191 100% 10 060 70,89% 2234 15.74% 1217 8,58% 680 4,79%
smér Dub nad Moravou 13282 100% 7801 58.73% 3323 25,02% 1235 9,30% 923 6,95%
rozdil 909 3.30% 2259 8.22% 1089 3,96% 18 0,07% 243 0.89%
VYHODNOCENI POKLES POKLES NARUST NARUST NARUST
12.-16.12.2019

smér Olomoue 15299 100% 11342 74,14% 2579 16,86% 911 5.95% 467 3,05%
smér Dub nad Moravou 14 848 100% 8857 59.65% 4 465 30,07% 814 5.48% 712 4,80%
rozdil 451 1,49% 2485 8,24% 1 886 6,26% 97 0,32% 245 0,81%
VYHODNOCENI POKLES POKLES NARUST POKLES NARUST

Ze souhrnné tabulky lze ur¢it mnoZstvi vozidel, které projely obci v dob¢, kdy se analyza
provozu zpracovavala, v dob¢, kdy k vyhodnocovani doslo ze strany oddéleni dopravniho
inzenyrstvi, projelo celkové obci 27 473 vozidel. Jelikoz oddéleni koncepce vetejné in-

frastruktury sbiralo data o den déle, celkovy pocet vozidel ¢ini 30 147.

V obou ptipadech méteni ukdzalo, Ze do Olomouce proudi vice aut nez ve smeru na Dub
nad Moravou, coz je zapfi¢inéno mnozstvim obyvatel vyjizdéjici za vykonem zaméstnani
do krajského mésta, a potvrdilo piesahujici mnozstvi kamionové dopravy ve sméru na Dub
nad Moravou, nez ve sméru na Olomouc pravé kvili transportu zboZi ptes dopravni uzel

v Pferové a vyhnuti se placenym usektm.

7.2 Stanoveni metod vyzkumu

Analyza provozu ze strany Magistratu mésta Olomouce identifikovala problém urcenim ka-
tegorii tcastnikl provozu a jejich nezddouci chovani v podobé ohrozeni bezpecnosti obyva-
tel obce. Nyni je dtilezité urcit vhodné misto behavioralni intervence, kterd by tento problém

24 v

vyfesila, nebo alesponi eliminovala na co nejniz8i moznou Uroven.

Vyzkum se bude soustfed’ovat na pozemni komunikaci ¢. 435, kterou pro detailnéjsi vystup
analyzy rozdelim do dil¢ich ¢asti, které budu postupné analyzovat. Vystupem poté bude ur-
¢eni presného mista, kde dochazi k nejcastéjSimu poruSovani zdkona a naruSovani zivotni

urovné obyvatel. Nasledné v tomto bod¢ probéhne testovani aplikace behavioralni metody.

Cilem sbéru dat bude stejné€ jako v analyze provozu z prosince roku 2019, kategorizovat vo-
zidla projizd&jici obci, urceni jejich rychlosti v jednotlivych ¢astech komunikace s ptihléd-
nutim na mista, které musi byt zohlednény automaticky, a to naptiklad v bod¢ zuZeni silnice

pobliz matetské Skoly.
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Analyza rychlosti vozidel projizdéjici obci a nasledna behavioralni intervence pfinesou vy-
sledky priimérmné rychlosti v jednotlivych dil¢ich tsecich a primérné rychlosti po zatazeni
behaviordlniho nastroje v nejproblematictéjSim useku komunikace, kde bude zapotiebi za-

sahnout, a také urci efektivnost vyuzitého nastroje k zajiSténi pozadovaného chovani fidici.

7.2.1 Pribéh vyzkumu

v ovr

Pribeh vyzkumu Ize rozdélit do ctyr casti, a to:

e ziskani dat bez behavioralni intervence,
e vyhodnoceni prvni faze,
e data s uzitim behavioralni intervence,

e vyhodnoceni druhé faze a shrnuti vysledk.

Prvni faze sbéru dat vychazi z urceni délky silnice protinajici ¢ast obce KoZusany-Tézaly od
znacky urcujici hranici obce po znacku oznamujici vyjizdéni z obce, a jeji rozdéleni na
useky, které odrazeji nejen tvar vozovky, kde je spadova, kde jsou rovné dobte viditelné
useky, nebo kde jsou zatacky o rtiznych thlech ovliviiujici styl fizeni fidice, ale také diilezité

mista v obci, kde mize dojit ke kolizi mezi obyvateli obce a dopravnimi prosttedky.

Obrazek 10 Rozdeéleni mérenych usekii (Mapy.cz, ©2020, Vlastni zpracovani)
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Naméfené hodnoty jsou casy prijjezdu jednotlivymi useky a na zdkladné znalosti délky
useku lze stanovit rychlost vozidla. Délku useku v metrech vydélim neméfenym casem ve
vtefinach a vynasobim hodnotou 3,6, coZ je hodnota pfevodniho vztahu rychlosti z hodnoty
v jednotkach metrt za sekundu na hodnotu v kilometrech za hodinu, coz je hodnota, kterou
se udava rychlost. Zjisténé hodnoty poté urci primérnou rychlost vozidel v uréenych use-
cich, po vydéleni souctu rychlosti vozidel v jednotlivych kategoriich a celkového poctu vo-
zidel dané kategorie. Vysledkem je urceni useku, kde dochazi k nejcastéjSimu porusovani
zédkonného limitu rychlosti, kde vyvstava nejvétsi potieba behavioralni intervence, coz je

zahrnuto ve tieti fazi.

Tteti faze vyzkumu zahrnuje aplikaci behavioralni metody v useku, ktery vyplyne z vyhod-

noceni prvni faze a opetovnému méieni casii prijezdu vozidel stanovenych kategorii.

Vyhodnoceni tfeti faze ur¢i miru efektivnosti zvoleného behavioralniho nastroje po zopako-
vani postupu vypoctu primerné rychlosti z hodnoceni prvni faze experimentu. Shrnuti ex-
perimentu pfinese srovnani fazi vyzkumu s akcentem na efektivnost zvolené behavioralni
intervence a doporuceni obci vyuZzit zvoleny néstroj intervence pro zajisténi bezpecnosti

a zamezeni poskozovani majetku. Jmenované ¢innosti jsou zahrnuty ve ¢tvrté fazi.

7.2.2 Faktory ovliviiujici vyzkum

Terénni vyzkum, ktery bude probihat na silnici ¢. 435, mlZe byt ovlivnén né€kolika faktory

zkreslujici naméfend data, a to:

e psychologicky faktor — ovlivnéni chovani fidi¢i po zpozorovani métici osoby,

e casovy faktor — vyvoj dopravy zalezi na denni hoding, dnu v tydnu i na dni, ve ktery
se vyzkum bude uskutectovat, tj. hustota dopravy kolisa o svatcich ¢1 vikendu,

e genderovy faktor — obecné plati, Ze Zeny jsou za volantem opatrnéjsi, vice dbaji na
dodrZovani pravidel silni¢niho provozu a na bezpec¢nost, pi1 vyzkumu byla vétsi Cet-
nost vozidel, které¢ fidili muzi napti¢ kategoriemi, coz pii replikaci vysledkd s vyu-
zitim behaviordlniho néstroje mize byt obtizné z pohledu zachovani stejného po-
meéru fidich a fidicek jako u prvotniho méteni,

e zmény pocasi — mokré vozovka, silny vitr, apod.,

e nemoznost naméfit €as prijezdu v Gseku po aplikaci behaviorélni intervence u fidica,

které byly predmétem vyzkumu pii mefeni v prvni fazi.
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7.3 Vyzkum dopravy v obci KoZuSany-Tazaly

Detailnéjsi vysledky a namétené hodnoty popisuje Ptiloha P III: Detailni vysledky useko-
vého méfeni, které obsahuji namétené Casy v jednotlivych tsecich, pfevod €asu v zavislosti
na délce useku na rychlost v metrech za sekundu a pomoci pfevodni hodnoty také i na rych-

lost v kilometrech za hodinu.

Zvolen¢ useky obsahuji dilezita mista v blizkosti silnice, které jsou Casto vyuzivana mist-
nimi obyvateli, tudiz jsou zvolena s pfihlédnutim na miru pravdépodobnosti stfetu mezi

chodci a vozidly.

Zaznamovy arch métenych ¢ast v jednotlivych usecich je zobrazen na obrazku ¢. 11. Zapo-
trebi bylo vytvofit jednoduchou tabulku, ktera poslouzi ke stéZejnim ti¢elim pottebnych pro
vyzkum, aby ¢as straveny na zapise dat byl co mozna nejkratsi, aby vozidla projizd&jici use-
kem byla zachycena ve stejnou denni dobu, ktera ma také vliv na rychlost a skladbu vozidel

ve sledovanych kategorii.

Obrazek 11 Zaznamovy arch usekového méreni (Vlastni zpracovani)
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7.3.1 Prvni faze — sbér dat bez behavioralni intervence

Prvni méfici usek od znacky oznacujici vjezd do obce ze sméru od Olomouce na Dub nad
Moravou az po hranici 250 metrii od znacky, Ize vidét, Ze ani jedna z uvedenych kategorii
nevjela v priméru maximalné povolenou rychlosti, a to 50 km/h. Nejméné¢ se prohiesili fi-
di¢i kamiont. DGvodem toho miize byt také stoupajici povrch vozovky, ktery kvili vétsi

hmotnosti vozidla vyzaduje delsi drahu k ziskani potiebné rychlosti.

V opacném sméru méieného tseku, tedy ve sméru z Dubu nad Moravou na Olomouc je pa-
trné, ze tidici naptic¢ kategoriemi prekraCovali rychlost ve vétsi mife. Nejvyssi pramérna
rychlost byla namétena u kategorie osobnich automobild, jelikoz cesta se svazuje a zaroven

je dostate¢né piehlednad, coz svadi fidice pridavat rychlost.

Na vrcholu silnice v tomto méfeném tseku se nachazeji zpomalovaci semafor, ktery kviili
vyzvé o jejich vypnuti adresované vedeni obce ze strany Krajského feditelstvi policie Ceské
republiky a Magistratu mésta Olomouce, vypnut a nemuze plnit svou funkci. Namétené hod-
noty dokladaji jeho dilezitost a spravné umisténi, jelikoz mize zajistit dodrzovani povolené
rychlosti pravé zpomalenim tidi¢, kteti nafizeni o maximalni povolené rychlosti v obci ne-

respektuji.

Tabulka 12 Shrnuti vysledkii méreni v useku ¢. 1 (Vlastni zpracovani)

MERENA RYCHLOST | PRUMERNA RYCHLOST| MERENA RYCHLOST | PRUMERNA RYCHLOST

BLENOLDEA kilometr/hodina kilometr/hodina kilometr/hodina kilometr/hodina
USEK 1.
82,87 59,37
49,83 72,12
47.64 57.88
78,53 90,45
Osuhm‘ 53,57 63.98 75.89 75.42
automobil 62.50 64,24
65,74 98.04
66,03 60,12
72,87 63.16
60,16 112,92
58,52 59.80
. . 53.89 54,28
DSk 63.47 61.42 66.08 57.93
automobily -
= 64.47 55,52
66,77 53.96
51,93 64.61
52,85 76,34
Kamiony 57,69 54.45 82,95 70.20
60,20 58.94
49,59 68.18
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Druhy méteny tsek je rovna silnice s dobrou viditelnosti na v§echny strany, i kdyz ji lemuje
zastavba obytnych domt z obou stran, chodnik na pravé strané vozovky ze sméru od Olo-
mouce vymezuje prostor pro chodce, z levé strany je travnaty pas, ktery vytvaii prostor mezi
vozovkou a soukromymi pozemky. Pfehledny tsek vybizi netrpélivé fidice k seslapnuti ply-

nového pedalu a zvySeni tak své rychlosti.

V této ¢asti obce se nachédzi nejen obchod s potravinami, ale i autobusové zastavky na obou
stranach vozovky, u kterych neni vybudovan ptechod pro chodce, ¢imz se toto misto stava
potencialné nebezpecné pro chodce mificich na zastdvku. Priimérna rychlost vozidel prou-
dicich ze sméru od Olomouce ¢ini 62,15 km/h, pficemz vozidla do Olomouce jedou jeste
rychleji, a to primérnou rychlosti 65,60 km/h. Tato namétenad rychlost je alarmujici, jelikoz

pfi srazce chodce s autem jiz pti 60 km/h se jedna o smrtelné zranéni v 90 % ptipadu.

Tabulka 13 Shrnuti vysledkit mereni v useku ¢. 2 (Vlastni zpracovani)

 MERENA RYCHLOST | PRUMERNA RYCHLOST | MERENA RYCHLOST | PRUMERNA RYCHLOST |

TYP VOZIDLA kilometr/hodina kilometr/hodina kilometr/hodina kilometr/hodina
USEK 2
53.76 75,05
60,27 80,90
59,97 69,32
61,71 51,92
Osubm. 67,08 64.25 76,43 71.26
automobil 60.50 58,57
77,81 70,91
74,74 63,16
67,29 66,38
59.34 99,91
54.93 55,53
; i 55.53 69,59
Naklaﬂl?l 68.07 64,56 70,59 63,04
automobily
v 68.83 66,46
74.53 53,02
54,66 68,83
49,27 59.47
Kamiony 58.19 57,63 60,37 62,51
52,10 60,67
73,92 63,19

Tteti Gisek podléhajici méteni zac¢ind v zizeném misté obce a nachazi se v ném matetska
Skolka, kterou denné navstévuji déti z obce, ale 1 déti z blizkého okoli. Vedle vchodu do
Skolky je brana vedouci na dvtir, kde déti travi Cas pii venkovnich aktivitach a stejné jako
vchod je orientovéna k silnici, kterd je pfedmétem méfeni. Primérna naméfena rychlost se
u kategorie osobnich a ndkladnich automobili ve sméru na Dub nad Moravou zvySuje, di-
vodem je nejen prehnana sebejistota schopnosti fidi¢e zvladnout své vozidlo 1 v tomto useku,

kde je zapotiebi dbat zvySené opatrnosti, ale také opétn€ rovny a prehledny tsek.
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Ve sméru na Olomouc dochézi k zajimavému zjisténi, a to v kategorii kamiont, u které byla
namefena primérna rychlost 55,10 km/h, coz je méné téméf o 10 km/h v tomto tseku dané
kategorie oproti sméru opacném, pri¢inou je nejen ostrivek s piechodem pro chodce, ale
také vyvoj silnice, ktera se mirn¢ staci doprava a tato zatacka je neptehlednd z divodu za-

stavby obytnymi domy.

Tabulka 14 Shrnuti vysledkit méreni v useku ¢. 3 (Vlastni zpracovani)

MERENA RYCHLOST |PRUMERNA RYCHLOST

MERENA RYCHLOST | PRUMERNA RYCHLOST
TYP VOZIDLA kilometi/hodina kilometr/hodina kilometr/hodina kilometr/hodina
USEK 3.
62,97 69,72
57.45 71,81
51,65 63.49
67,12 63,68
Osnbm‘ 73,17 65.52 65,02 66.53
automobil 54,41 48,67
62.83 75195
59,15 66,22
71.10 65.45
95,32 T5.31
56,25 48,15
5 5 57,85 54.68
e 71.81 65.86 59.54 5351
aut bily :
77,03 47,58
66,38 57,60
46,81 66.38
54,71 63,45
Kamiony 58,22 55.10 62.97 64,65
54,38 59.64
61,36 70,82

Jedinym méfenym usekem, ve kterém byly zjistény nejpozitivngjsi vysledky, byl usek ctvrty,
a to je ta ¢ast obce, kterd na svém konci ve sméru na Dub nad Moravou ¢i na svém zacatku
ve sméru na Olomouc, pfimo navazuje na obec jinou, jmenovité na obec Blatec-Kocanda.
Kwvili tomuto pfesnému piekryti hranic obci fidi¢i neptekracuji vyrazné predepsanou rych-
lost, jelikoz maji dostatek Casu si své neuvazené chovani uvédomit, a také kvuli védomi, ze
prejizdeji z jedné obce do druhé, ve které plati stejnd rychlostni pravidla, nevybizi to
k uprave jizdy. Dlikazem je toho isek mezi Blatcem-Kocandou a Charvaty, dalsi vesnici na
silnici vedouci do Dubu nad Moravou. Vzdélenost mezi témito obcemi je zhruba 680 m, ale
pii vyjezdu z Blatce-Kocandy fidi¢i musi projet stoupajici pravotocivou a nasledné¢ levoto-
¢ivou zatackou, které znemoziuji vyhled a stanoveni délky, nez bude zapotiebi snizit rych-
lost opétné na 50 km/h kviili vjezdu do obce. Na horizontu dosahuji fidi¢i osobnich vozidel
zpravidla 80 km/h (dle stfizlivého odhadu mistnich obyvatel a pana starostu), pficemz tato

rychlost byla 1 ovétfena pfi mé osobni cesté.
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Tabulka 15 Shrnuti vysledkit méreni v useku ¢. 4 (Vlastni zpracovani)

TYP VOZIDLA MERENA RYCHLOST | PRUMERNA RYCHLOST | MERENA RYCHLOST | PRUMERNA RYCHLOST
kilometr/hodina kilometr/hodina kilometr/hodina kilometr/hodina
USEK 4.
51,26 49,88
49,82 48,50
5151 43,30
63,28 45,74
Osobm. 49.86 5411 48.28 50.83
automobil 51,96 58,58
53,55 5910
54,05 51,51
62,25 45,70
53,53 57,75
51,98 53,44
7 . 56,60 51,79
ke 43,40 48,40 48.26 50,09
automobily
- 46,53 51,18
43,49 45,78
58,25 44,24
5145 50,20
Kamiony 46.46 55,30 46.84 46,68
58,80 41,92
61,52 50,22

Primérné rychlosti, které jsou vysledkem méfeni napti¢ obci KozuSany-Tazaly, jsou Soku-
jicim zjisténim o zdvazném poruSovani zdkona a silnicnich pravidel, av§ak nejsou nikterak
prekvapujici po obyvatele obce a pana starostu. Tabulka €. 16 ukazuje strohé srovnani prav-

dépodobnosti pieziti ¢i tmrti pii dopravnich nehodéach zaptic¢inénych nadlimitni rychlosti.

Tabulka 16 Rychlost a Sance na preziti (Srdzka s autem v 60 km/h znamena smrt

pro 90 % chodcii, ©2014, Viastni zpracovani)

kilometr/hodina procento procento
30 97 3
50 80 20
55 50 50
60 10 90

Pro spravnou identifikaci nejproblematictéjsi ¢asti obce z pohledu nej¢astéjsiho prekraco-
vani povolené rychlosti, bylo provedeno kontrolni méteni napti¢ obecni ¢asti Tazaly na sil-
nici II. tfidy €. 435. Naméiené hodnoty budou porovnany s pivodnimi a vysledné hodnoty
budou slouzit jako vyhodnoceni prvni faze experimentu, ktery odhali misto, kde je zapotiebi

uziti behavioralniho nastroje.

Konkrétni hodnoty kontrolniho méteni pfindsi Ptiloha P IV: Detailni vysledky kontrolniho

usekového méteni.
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7.3.2 Druha faze — vyhodnoceni prvni faze

Tabulka 17 Vyhodnoceni usekového merent (Vlastni zpracovani)

USEK N 5 N N CELKEM ZA | PRUMER ZA
KATEGORIE KATEGORII | KATEGORII
Osobni automobil 64,57 65,03 65.41 55.75 250,77 62.69
Nikladni automobil 62,05 64,46 65,75 51.83 244,08 61,02
Kamion 55,52 57.43 55,74 4838 217,07 54,27
CELKEM ZA USEK 182,14 186,93 186,90 155,96
PRUMER ZA USEK 60,71 62,31 62,30 51,99
USEK L 5 > N CELKEM ZA | PRUMER ZA
KATEGORIE KATEGORII | KATEGORII
Osobni automobil 74,54 74,96 66,02 52.84 268,35 67.09
Nikladni automobil 58,36 66,31 55,79 50,20 230,66 57,66
Kamion 70,78 64,10 64.84 46,74 246,46 61,62
CELKEM ZA USEK 203,67 205.38 186,64 149,78
PRUMER ZA USEK 67,89 68,46 62.21 49,93

Po vyhodnoceni veskerych dat, tedy hodnot piivodniho a kontrolniho méfent, vysel jako nej-
problemati¢téjsi usek, usek ¢. 2, jelikoz v obou smérech dochézi k vyraznému piekroceni
povolené rychlosti 50 km/h. V tomto useku je zapotiebi vyuzit behaviordlni nastroj. Cilem
jeho aplikace je zjiSténi, zda zvolend intervence je efektivni volbou fesici neptiznivou do-

pravni situaci ve vybrané obci.

7.3.3 Treti faze — sbér dat s uzitim behavioralni intervence

Tabulka 18 Shrnuti vysledkii méreni po aplikaci behavioralni intervence (Viastni

zpracovani)
[ smer | OLOMOUC-DUBnad MOR4VOU [ DUBnad MORAVOU-OLOMOUC |
— MERENA RYCHLOST |PRUMERNA RYCHLOST| MERENA RYCHLOST |PRUMERNA RYCHLOST
kilometi/hodina kilometi/hodina kilometr/hodina kilometi/hodina
BEHAVIORALNI INTERVENCE
50,87 61,19
54.63 70,54
51,09 58,82
52.61 69,50
Osobm. 51.28 55.05 67.04 6135
automobil 55.93 63,94
69,95 58,50
63.83 54.91
37,97 52,92
51,36 56,10
47,79 53,02
; ' 55.99 59,21
el 51,14 52,14 5146 54,93
automobil
54,71 49,84
51,06 58,10
48.87 58,57
53,31 58,00
Kamion 52,61 51,15 19,95 58.84
48,04 66.01
52,92 51,68
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Po uplatnéni behavioralniho néstroje k zajisténi zadouciho chovani fidict, tedy k dodrzovani
maximalni povolené rychlosti v obci 50 km/h, je z vysledkti patrné, ze doslo k razantnimu
sniZzeni prumé&rné rychlosti, ktera se vyraznéji blizi stanovené rychlostni hranici, avSak ne-

doslo k uplnému potlaceni poruSovani zdkona ani v jednom méfeném useku ¢i kategorii.

Obrazek 12 Meéreny usek po aplikaci behaviordlni intervence (Vlastni zpracovani)

7.3.4 Ctvrta faze — vyhodnoceni druhé faze a shrnuti vysledki

Tabulka 19 Srovnani vysledkii pred a po behavioralni intervenci (Viastni

zpracovani)

e PRUMERNA RYCHLOST |PRUMERNA RYCHLOST |PRUMERNA RYCHLOST |PRUMERNA RYCHLOST
kilometr/hodina kilometr/hodina kilometr/hodina kilometr/hodina
pied behavioralni intervenci | po behavioralni intervenci | pied behaviordlni intervenci | po behavioralni intervenci
Osobni 65,03 55,95 74,96 6135
automobil
Piidadnl 64,46 52,14 66,31 54,93
automobil
Kamion 57.43 51.15 64,10 58.84

Vyhodnoceni vysledkli méteni ptinasi pozitivni informace o efektivnosti pouzitého behavi-
oralni nastroje pisobiciho na chovani fidi¢l pozadovanym zptusobem. Ve veskerych sledo-
vanych kategorii doslo ke zfetelnému snizeni primérné rychlosti, témét o 10 km/h. Z tabulky
¢. 16, popisujici vztah rychlosti a ijmé na zdravi, je patrné, Ze sniZeni rychlosti zajist'uje
vEtsi bezpecnost v obci, jelikoz s uzitim policejni makety se timto tisekem vozidla primérné

pohybuji 53,08 km/h ve sméru od Olomouce, coz snizuje riziko usmrceni zhruba na 50 %.
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Ve sméru na Olomouc prumérna rychlost vozidel ¢inila 58,37 km/h. Vysledek je sice pozi-
tivni, doslo ke zméné v chovani fidi¢i, riziko imrtnosti se taktéz snizilo, ale nikoli tak vy-

razn¢, jak bylo predpokladano.
Presné rozdily namérenych hodnot:

e osobni automobil — ve sméru na Dub nad Moravou doslo ke sniZeni rychlosti
0 9,08 km/h a v opacném sméru o 13,61 km/h,

¢ nakladni automobil — rychlost klesla o 12,32 km/h ve sméru na Dub nad Moravou
a ve sméru na Olomouc se snizila o 11,38 km/h,

e kamion — 0 6,28 km/h se sniZila rychlost i v této kategorii smérem na Dub nad Mo-

ravou, ve sméru na Olomouc se rychlost zredukovala o 5,26 km/h.

7.4 Stanoveni efektivniho FeSeni problému

Na zékladé¢ literarni reSerSe v teoretické Casti diplomové préci byla provedena behavioralni
intervence prostifednictvim policejni makety, ktera ptipomina skuteéného policistu, coz vy-
volava v tidi¢i ptirozeny respekt vici autorité, na jehoz zéklade vétsina fidica zbystii a zkon-
troluji, zda jejich styl jizdy koresponduje s platnymi silni¢nimi ptfedpisy. Pouzitd maketa
nenese zadné identifika¢ni znaky policejniho stejnokroje a podobnost je Cisté ndhodna, byla
vytvotena z domacich zasob v podobé¢ kalhot a koSile panského obleku a reflexni vesty, ktera
je povinnou vybavou v kazdém vozidle. Policejni Cepice je soucasti karnevalového kostymu,

ktera mi byla zapijcena pro potieby této prace od rodinnych pitislusniki.

Cilem policejnich maket je zajistit bezpecny prijezd obci, s ¢imZ se poji 1 projekt Minister-
stva dopravy a soukromé spolecnosti s ndzzvem STREET WATCHER, ktery vznikl jako re-
akce na bezohledné chovani tidicu. ,,Pro Fidice, kteri projizdeji obci pravidelnée, ztraci ma-
keta postupné sviij vystrazny efekt. I s timto problémem jsme pocitali a pro tento pripad
mdme v nabidce vymeénné tabule s riiznymi motivy kampané ,,nemyslis-zaplatis*. (O projektu
STREETWATCHER, ©2009) V nabidce spolecnosti Ize zakoupit hlidkujiciho policistu, po-
licejni automobil, motocykl nebo doplitkové tabule s emotivnimi texty informujici o nutnosti

dbat zvySené pozornosti nebo apelujici na dodrzovani spravného chovani za volantem.

Projekt ,,nemyslis-zaplatis* spustény oddélenim Ministerstva dopravy koordinujici ¢innosti
v oblasti bezpecnosti na pozemnich komunikacich pfi vyuziti pisobeni na tc¢astniky silnic¢-
niho provozu, BESIP, jehoZ nazev je slozen z poc¢ate€nich pismen ,,BEzpecnost SIlni¢niho

Provozu®, byl spustén 1. fijna 2008 a ptisSel ministerstvo na 150.000.000 K¢&. ,,Ministerstvo
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se nechalo inspirovat obdobnymi kampanémi v anglosaskych zemich, kde lze béznée spatrit
obrazky s drastickymi obrazky obéti nehod. Slibuje si, zZe se stejné jako v zahranici snizi
nehodovost o pét az sedm procent.* (Nemyslis - zaplati§! Emotivni kampari zaito¢i na fidice,

©2008)

7.4.1 Vyhody a nevyhody policejni makety

Hlavni vyhodou policejni makety je pomér jeji ceny a efektivnosti. Pofizovaci cena se po-
hybuje okolo 10.000 K¢ v zévislosti na typu makety a dodava se s veskerym ptisluSenstvim,

od instalacni patky az po sloupek, ktery je totozny jako u dopravnich znacek.

Zasadni nevyhodou makety je sniZeni jejiho ptisobeni na pravidelné projizdéjici fidice, kteti
pii svych cestach dojdou k zavéru, ze se jedna o maketu, nikoli o ,,skute¢nou* policejni
hlidku, ktera stfezi dodrzovéani Zddouciho chovéni fidi€l na silnicich. Technologicky pokrok,
ktery ndm napomahd v kazdodennim zivoté, stoji v tomto ptipad¢ proti dobrému zajmu v za-
chovani bezpec¢nosti, a pomoci aplikace s GPS navigaci lze oznacit mista, kde se policejni

maketa vyskytuje, tuto funkci nabizi aplikace Waze.

7.4.1.1 Aplikace Waze

»Waze pomaha ridiciim i cestujicim dostat se tam, kam potiebuji - rychleji, prijemnéji a bez-
pecnéji - a pii tom prekondvat dopravni situace. (O Waze: Zivymi dopravnimi mapami
propojujeme fidice, ©2020) Tuto aplikace vyvinula spole¢nost Google a je k dispozici zcela

zdarma, 1 kviili tomuto se nyni stala nejvyhledavané;jsi GPS aplikaci.

Nabizi velké mnozstvi funkci, které napomahaji informovat fidi¢e o aktudlnim vyvoji na
silnicich, samotné informace poskytuji samotni fidici, kteti pomoci par klinuti na obrazovku
aplikace odeSlou ozndmeni o ptrekazkach na silnici, hlidkach nebo uzavirkach. Aplikace
svym rozhranim vtahuje fidi¢e do jeji tvorby a obsluznosti, vytvofila takovy jednoduchy
uzivatelsky ramec, ktery vyvolava v uZivatelich potiebu ji dale tvofit a rozvijet. Mnohdy
1 ptes vlastni iniciativu pomoci se zacyklime do slozitého systému oznameni v raznych apli-

kacich, s Wazem se to nestane.

Nastaveni aplikace nabizi personalizaci funkei pfimo na miru daného vozidla, po zvoleni
kategorie (osobni, elektrické, motocykl, apod.), Ize zapsat i typ paliva, nebo zda je fidi¢ dr-
zitelem dalni¢ni znamky. Na zakladé uvedenych informaci nabizi vhodné Cerpaci stanice
nebo vybira cestu pies dalnice €i nikoli. PfihlaSenim do aplikace a propojenim s dalSimi ucty,

napf. na socidlnich sitich, uzivatel miize synchronizovat sviij kalendar ¢i udalosti, kterych se
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chce zcastnit. Mista konani poté Waze automaticky nalezne a vypocita cestu. Funkce ,,Pla-

nované jizdy* vSe pfipravi na pfesny Cas v zavislosti na datu zahajeni udalosti.

HIaseni o situaci na silnici uzivatel posila prostfednictvim vyraznych a barevné odliSenych
ikon. Ikona ,,Policie* slouzi k informovéani #idict o policejni hlidce, radaru a dokonce urcenti,
zda byla hlidka spatiena v protijedoucim jizdnim pruhu. Tato ikona mize slouzit k ozndmeni

o policejni maketé pti vybér moznosti o hladseni o viditelné hlidce, coz snizuje efektivitu

<« Planované jizdy

vyuziti policejni makety.

Poslat hlaseni

Navigace
<olona Jolicie Nehod. = ° - ;
ké Osobni
. Pfijedte véas
Trasy pro vozidla bez zvlaétnich Af jedete kamkoliv, Waze vam vZdy fekne,
Nebezpeci Ceny paliv Zprava v mape povoleni kdy je ¢as vyrazit podle aktudlni dopravni
situace
0 Typ paliva
95 Natural
“ o Dalnigni znamky a poveleni Pfipojit Kalendar
Chyba map Misto Z3 P w
@ Vyhnout se placeni Pfipojit Facebook
myta
e Vice mozZnosti trasy

Obrazek 13 Vybrané funkce aplikace Waze (Aplikace Waze, ©2020, Viastni

Uzavirka

zpracovani)

Pti vyuziti aplikace v celém svém rozsahu je zapotiebi naleznout dalsi efektivni zptisob,
ktery zajisti nebo alesponi eliminuje na minimum nezadouci chovani fidi¢a pfi jizdé na po-
zemnich komunikacich za ptedpokladu, Ze umisténa policejni maketa bude ozndmena ostat-

nim fidi¢im vyuzivajicich tuto aplikaci.
7.4.2 Podnét k instalaci policejni makety

Silnice, kterd prochazi obecni ¢asti Tazaly, spadd do vlastnictvi a spravy Olomouckého
kraje, tudiz pokud stavajici dopravni znaceni neni dostate¢né nebo je nevyhovujici, musi byt
podan podnét ke zméné. Soucasti zadosti je 1 ndvrh na zménu a ptislusna dokumentace, ktera
zieteln€ popisuje umisténi novych znacek a jejich upfesnéni i s ur€enim stavajiciho doprav-

niho znaceni. K zadosti se doporucuje piilozit i dal§i dokumenty dokladajici vyznamnost
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zmeény, napi. méfeni hluku a vibraci, studii o znecisténi ovzdusi, apod.. Spravni orgén je
povinen rozhodnout o zadosti bez zbyte¢ného odkladu, nejdfive vSak za 5 dnti ode dne vy-
veSeni na Ufedni desce, pokud bezodkladnému vytizeni blokuji ptekazky zabranujici vydani
rozhodnuti, je organ povinen na zadost reagovat nejpozdéji do 30 dnli od zahdajeni fizeni.
K této 1htit€ je mozno piicist az 30 dnd, jestlize je zapotiebi nafidit Gistni jednani nebo zah4jit
misti Setfeni, pokud vyvstane potieba piedvolat dal$iho Gcastnika fizeni, ktery se k dané za-
dosti musi vyjadfit nebo pokud je nezbytné dorucit vefejnou vyhlasku osobam, kterym se
prokazatelné nedafi pisemnosti dorucovat, ptipadné pokud se jedna o slozity piipad. Dalsi
prodlouzeni miize nastat, jestlize je nutné zpracovat znalecky posudek. PfisluSnym orgadnem
pro podéani zadosti je silni¢ni spravni Gfad v zavislosti na vlastnikovi pozemni komunikace
a jeji kategorie a tfidy dle silnicniho zdkona. Navrh na zménu je opravnén podat obcan i or-

ganizace. (Legislativa, ©2020)
Uplné informace tykajici se Zadosti (obsah, postup vyFizeni, informacni zdroje):
01. Zakladni informace

e Jde o mistni (trvalou) nebo ptechodnou (docasnou, napi. znaceni pii vykopovych
pracich) upravu dopravniho znaceni na pozemnich komunikacich - silnicich II. a III.
tfidy a mistnich komunikacich. Na vetejné pfistupnych t¢elovych komunikacich vy-
dame jako ptisluSny silni¢ni spravni tfad rozhodnuti o souhlasu s navrZenou tipravou

a znaceni si stanovi vlastnik pfislu§né komunikace.
02. Kdo je opravnén v této véci jednat
e Fyzicka nebo pravnicka osoba, ptip. jeji zplnomocnény zéastupce
03. Podminky a postup feSeni

e Vyplnéna Zadost o stanoveni mistni/pfechodné Gpravy provozu na pozemnich komu-

nikacich
e Pisemné vyjadieni piislusného organu Policie Ceské republiky

e Situace se zdkresem navrhovaného dopravniho znaceni opatiena razitkem Policie

Ceské republiky
e U mistni (trvalé) apravy pisemné vyjadieni vlastnika dot¢ené pozemni komunikace
04. Jakym zplisobem muzete zah4jit feSeni této zivotni situace

e Podanim pisemné Zadosti s pozadovanymi doklady (formuléf 1ze stdhnout)
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e Navrh je mozné podat:

» nejlépe osobné u piislusného pracovnika oddéleni statni spravy na tseku po-
zemnich komunikaci stavebniho odboru - Hynaisova 10, Olomouc, v pondéli

a stfedu, v ostatni dny po predchozi (telefonické, e-mailové) dohodé,
» zaslat poStou na adresu zdejSiho magistratu - Hynaisova 10, 779 00 Olomouc,

» podat osobn¢ na sekretariaté oddéleni statni spravy na useku pozemnich ko-

munikaci stavebniho odboru €. dveii 2.12 - Hynaisova 10, Olomouc,

» podat osobn¢ na obsluzném pracovisti stavebniho odboru magistratu - Hynai-

sova 10, Olomouc — pfizemi,

» podat osobné na sekretariat¢ stavebniho odboru ¢. dvefi 2.37 - Hynaisova 10,

Olomouc
» podat osobn¢ na hlavni podatelné magistratu - Hynaisova 10, Olomouc.
05. Kde, s kym a kdy mtzete tuto zivotni situaci fesit
o Uredni dny:
» pondéli a stfeda — 8.00-12.00, 13.00-17.00
» utery, Ctvrtek, patek — po (telefonické, e-mailové) dohodé
06. Jaké doklady a informace musite mit s sebou
e Vyplnénou Zadost
e Pii osobnim podani doklad totoZnosti podatele zadosti
e V piipad¢ zastupovani plnou moc

e Podnikatelé, organizace platny Zivnostensky list nebo vypis z obchodniho rejstiku

(1 kopie) k nahlédnuti
e Predchozi pisemné vyjadieni piislusného organu Policie Ceské republiky

e Situaci se zdkresem navrhovaného dopravniho znaceni opatfenou razitkem Policie

Ceské republiky

e Vyjadfeni vlastnika dotéené komunikace (pouze u mistni tipravy)
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07. Formulaie

e Pouziti formulédfe neni povinné, ale zddost by méla obsahovat vSechny naleZitosti

v ném uvedené
08. Spréavni a jiné poplatky
e Rizeni neni zpoplatnéno
09. Lhity pro vyfizeni
e V jednodussich ptipadech ve lhiité do 30 dni od podani navrhu
e Ve slozitgjsich ptipadech do 60 dnt.
10. Dalsi ucastnici
e Policie Ceské republiky
o Viastnik dotcené pozemni komunikace:
» mistni komunikace na izemi mésta Olomouce
» mistni komunikace obci — ptislusna obec
» silnice II. a I1I. tfidy — Sprava silnic Olomouckého kraje
11. Pravni ptedpisy
e Zékon ¢islo 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich ve znéni pozdéj-
Sich predpist
12. Opravné prostiedky

e Odvolani ke Krajskému ufadu Olomouckého kraje prostfednictvim oddéleni statni

spravy na useku pozemnich komunikaci Magistratu - Hynaisova 10, Olomouc
13. Sankce

e Fyzické osoba — pokuta do vyse 300 000,- K& (§ 42a, odstavec 1, pismeno h) zdkona

¢. 13/1997 Sb., o pozemnich komunikacich, ve znéni pozd¢&jsich piedpist)

e Pravnicka osoba — pokuta do vyse 300 000,- K¢ (§ 42b, odstavec 1, pismeno h) z4-
kona €. 13/1997 Sb., o pozemnich komunikacich, ve znéni pozd¢jsich predpist) (Po-

zemni komunikace — stanoveni dopravniho znaceni, ©2012)

vvvvv
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7.4.3 DalSi navrhy rFeSeni problému

Policejni maketa, kterd byla v obci vyuzita a plni na zdklad€ provedeného experimentu ky-
zeny efekt v chovani fidict, nemusi byt ze strany Olomouckého kraje i ptes veskeré doku-
menty dokladajici jeji vyznamnost v obci, schvalena. Vyvstava zde potieba urceni dalSich
alternativ, které mohou byt piedlozeny, jelikoz soucasnd dopravni situace je opravdu neu-

nosna.

Dalsi feSeni nemusi byt nikterak financné naro¢né a dokonce by se mohlo jednat o nejlepsi
moznou variantu, kterou by vedeni obce 1 mistni obyvatelé uvitali, tou je spusténi zpomalo-
vacich semafort, které jsou v KozuSanech-Téazalech vybudovany, avSak kvili zméné legis-
lativy byly jiz béhem zkuSebni doby vypnuty, respektive byla vypnuta jen svételna signali-
zace. Funkce monitorovani a sbéru dat o poctu vozidel projizdé€jici obci a jejich rychlost je
stale zapnuta a tak podava dalsi informace, kterym vlastnik silnice i nadale neptikladéa zad-
nou dulezitost, jelikoz od doby, kdy byla signalizace na semaforech vypnuta, nedoslo
k Zadné ochot¢ ze strany Olomouckého kraje dopravni situaci fesit. V dobé spusténi zpoma-
lovacich semaforii doSlo prokazatelné ke snizeni pfekracovani maximalné stanovené rych-
losti 50 km/h pfi prijezdu obci, po jejich vypnuti se situace vratila do starych koleji a pri-
mérna rychlost vozidel se opétné pohybuje pres 65 km/h.

Nyn¢jsi stav dopravy neni problémem novym, je to pietrvavajici dlouhodoby stav s neblizici
se vidinou jeho vyfeSeni. Nutno podotknout, Ze povoleni k provozovani zpomalovacich se-
mafort vyprielo 8. éervence 2013. V ¢lanku Ceského rozhlasu Olomouc z roku 2016 se pan
starosta Petr Mazal vyjadfil k rychlosti a vyznamu zpomalovaci semafory opét zapojit do
provozu, a to: ,,V soucasné dobé jsme zpét na prumérné rychlosti sedmdesat dva kilometrii
v hodiné. a poukazal, Ze 1 kdyz dle legislativnich podminek semafory neplni funkci néstroje
pro zajisténi bezpecnosti, tak s timto tvrzenim nesouhlasi, tekl: ,,.Z pohledu mé jako starosty
samozrejmé bezpecnost splituje, protoze pro mé je dulezité, aby auta, ktera jedou pres obec,
jela alespon relativné slusné.. (Zpomalovaci semafory nesméji v KozuSanech — Tazalech

pouzivat, ©2016)

Legislativa ur€uje, k ¢emu lze vyuZzivat svételnou signalizaci, a to k fizeni silni¢niho pro-
vozu, nikoli k zastavovani jedoucich vozidel nepovolenou rychlosti, coz v ¢lanku pro Olo-
moucky denik z roku 2015 zdiraznil policejni mluvci Josef Bednatik. (Zastavovaci sema-

fory na piraty funguji. KoZuSany je ale musi vypnout, ©2015)
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Ze strany vedeni obce byly podniknuty kroky, které mély zajistit opétovné spusténi sema-
fort, ale bez odezvy. K situaci se pan starosta vyjadiil v ¢lanku pro Olomoucky denik nasle-
dovné¢: ,,Dalsi kroky nejsou mozné. Musime je povypinat, proto nemame zZadny pravni na-
stroj, o ktery bychom se mohli oprit. “ [...] ,, Budeme cekat na novy dopravni zakon a budeme
VeFit, ze nam otevre cestu k tomu, abychom semafory mohli spustit. dodal.” (Zastavovaci
semafory na piraty funguji. Kozusany je ale musi vypnout, ©2015) V ¢lanku policejni
mluv¢i Josef Bednatik naznacil moznost jiného nastroje, jak apelovat na fidice, aby dodrzo-
vali stanovenou rychlost, a tou je vystavba prijezdovych radari, které zméii rychlost vo-
zidla pti vjezdu do obce a na jejim konci, a poté prokazi, zda doslo k poruseni zédkona pte-
kro¢enim rychlosti. Vystavba téchto radarti se pohybuje z finan¢niho hlediska v Gpln¢ jinych
relacich nez umisténi zpomalovacich semafort, které obec jiz nainstalovala. Jeden zpoma-
lovaci semafor stoji okolo 250 000 K¢, pficemz do vystavby prijjezdovych radart by se mu-
selo investovat né€kolik milionti korun. Pokud by se vedeni obce v ¢ele s panem starostou
pro tuto moznost rozhodli, doslo by k poruseni odpovédnosti starosty, které stanovuje zakon,
a to k poruseni pravidla o chovani starosty jako Ffadného hospodare. Pojem, ktery od roku
2014 definuje Novy obcansky zdkonik, zakon €. 89/2012 Sb., obCansky zdkonik, ve znéni
pozdéjSich predpist, uruje odpovédnost starosty, ktery je povinen vykonavat svou praci
s nezbytnou loajalitou, za ptfedpokladu, Ze disponuje dostatecnymi schopnostmi a znalostmi
a peclivosti neboli s péc¢i fadného hospodate, ktery odkazuje na racionalni rozhodovani bez
uspokojovani osobnich zajmil. Rozhodnuti o vybudovani priijjezdovych radarti by bylo zcela

iraciondlni, tedy v rozporu s legislativou ukotvenou v NOZ.

Upravu soucasné situace miize pfinést jen zména restriktivni povahy, tou je korekce legisla-
tivy, a to nejen v problému rychlosti, ale i bezpecnosti. Obyvatelim obce Kozusany-Tazaly
dosla trpélivost a vyuzili svych obcanskych prav k sepsani petice, ktera slouzila jako podklad
popisujici nyné€jsi stav dopravy v obci, k dopisu adresovany ombudsmanovi, vefejnému
ochranci prav, panu Stanislavovi Kieckovi, ktery zapocal své Sestileté¢ funkcéni obdobi

19. tnora 2020.
Veftejny ochrance ,,chrani osoby pred jednanim uradu a dalsich instituci, pokud je jednani

v rozporu s pravem, neodpovida principum demokratického pravniho statu a dobré spravy

nebo jsou urady necinné.“. (Vetejny ochrance prav, ©2020)
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8 DOTAZNIKOVE SETRENI

8.1 Cil dotaznikového Setreni

Cilem dotaznikového Setfeni je zjistit chovani Gc€astnikli silni¢niho provozu s ohledem na
jejich Zivotni zkuSenosti a nazor vychazejici z ustfedniho tématu prace. Presnéji jde o roz-
dé€leni respondentl na fidiCe a osoby bez fidi¢ského opravnéni, kteii ptisli do osobniho kon-
taktu se zminénymi néstroji behavioralni védy a odhaleni pfevladajiciho nazoru na uplatni-
telnost téchto metod na poli dopravy. Druhd ¢ast dotazniku je zamétena na zkoumani cho-
vani fidici motorového vozidla v konkrétnim pfipad¢ stietu s metodou pisobeni behavioral-

nich poznatki.

Dil¢im cilem dotaznikového Setfeni je sestaveni piehledu Cetnosti vyuzivani nastrojii na
upravu chovani pii pohybu na pozemnich komunikacich a uréeni jejich oblibenosti, coz po-

slouzi jako dal§i mozné navrhy, které mize vybrand obec vyuzit.

8.2 Cilova skupina

Konkrétni cilova skupina neni pro potteby tohoto dotaznikového prizkumu zapotiebi, jedi-
nou podminkou je minimalni vék 18 let, odkdy je moZnost nabyt fidi¢ského opravnéni k fi-
zeni motorovych vozidel. Osoby bez fidi¢ského opravnéni nebyly z prizkumu vylouceny,
jelikoz na zéklad¢ predpokladu, Ze Zivotni zkuSenosti ptichazeji s vékem, jsou schopni se
objektivné rozhodnout a jejich odpovédi maji potiebnou vypoveédni hodnotu, jelikoz se be-
hem svych cest za vzdélanim, zaméstnani ¢i navstéve rodinnych piislusnikl a pratel, stali
ucastniky silni¢niho provozu, alespon v podobé spolujezdci. Tyto osoby maji moZnost se
v dotaznikovém Setfeni vyjadfit ke vSem otazkam a u otazek, které€ jsou striktné orientovany

na fidi¢e, mohou zvolit odpovéd’ ,,Jina*.

Cilova skupina tudiz neni striktn€ limitovana, dotaznikového Setieni se mohli za¢astnit muzi

¢1 Zeny, star$i 18 let bez ohledu na vlastnictvi fidi¢ského opravnéni.

8.3 Metodika sbhéru a zpracovani dat

Dotaznik byl vytvoteny pomoci bezplatné on-line platformy Survio s.r.o., kterd nabizi na-
stroje jeho distribuce na soucasné nejvyuzivanéjsi socialni sité, napt. Facebook, MySpace,
Twitter, apod., a také poskytuje moznost zkopirovani odkazu pro vlastni Sifeni prostrednic-
tvim webové adresy dotazniku. Nasbirané odpovédi nésledné zobrazuje v jednoduchych gra-

fech s procentudlnim a absolutnim vyjadienim hodnot.
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Uplné znéni otazek, které méli respondenti vyplnit, zobrazuje P¥iloha P VII: Dotaznik, a jsou
koncipovany tak, aby pfinesly vysledky v podobé povédomi o pojmu, ktery je ustfednim

tématem prace, tedy ,,behaviorismus‘ a jeho uplatnéni v oblasti dopravy.

8.4 Vyhodnoceni

Prvni otazky dotazniku jsou do Setfeni zafazené kvuli urceni vékové skladby respondentt,
jejich pohlavi a vlastnictvi fidi¢ského opravnéni, coz odhali mnozstvi fidict obsluhujici do-
pravni prosttedky, se kterymi se stdvaji pfi jejich manipulaci ucastniky silni¢niho provozu
a na kter¢ je primarn¢ zamétena tato diplomova prace. Dalsi otdzky se zamétuji na uplatnéni
behavioralnich poznatkt v oblasti dopravy, kterymi zkoumam cetnost jejich vyuzivani a po-
védomi o aplikaci t€chto nastrojli pfi pisobeni na chovani fidica.

Celkovy pocet dotazovanych byl stanoven na 100 vzhledem k poctu sledovanych vzorka pti

experimentu a kvuli reprezentativnosti vysledkd.

Otazka ¢. 1: Jaké je VaSe pohlavi?

T 4%

#«  MozZnosti odpovadi Responzi FPodil
® Zena 64 64 %
Muz 36 36 %

Obrazek 14 Pohlavi respondentii (Vlastni zpracovani)
Vysledek otazky €. 1 je protichtidny se zjisténou skladbou fidic¢i, ktefi byli predmétem me-

feni v ramci experimentu behavioralni intervence, doklada to jediné¢ fakt o ochoté vypliiovat
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takovéto prizkumy vice u osob zenského pohlavi. Dals§i odpovédi mohou vzhledem témér
dvojnasobnému zastoupeni zen zkreslené, avSak véfim, Ze jejich vyhodnoceni tento predpo-

klad vyvrati.

Otazka €. 2: Jaky je Vas vék?

—— 4B %

# «  MoZnosti odpovédi Responzi Podil
18-25 let 45 46 %
26-35 let 22 22 %

@ 36-55 et 25 25 %
56-75 let 7 7.0 %
starSi 75t et 0 0%

Obrazek 15 Vek respondentit (Viastni zpracovani)

Otazka €. 2 se zaméfila na vékové rozlozeni ucastnikii dotaznikového Setieni. Nejpocetnéjsi
podil respondentt se fadi do kategorie 18-25 let a tvoti témet 50 % celkového poctu dotazo-
vanych. Dlvodem je roz$ifeni Setieni prostfednictvim socidlnich siti a webového odkazu,

ktery byl Sifen pomoci elektronické posty.

I pies tento zvoleny zptisob rozsifeni ostatni kategorie od 26 — 75 let tvoii prevladajici vét-
Sinu zjisténych odpovédi. Nanestésti se nenasel zadny respondent starSi 75ti let, ktery by
dotaznik vyplnil. Pfevladajici v€kové kategorie jsou pro tuto praci stéZejni, jelikoz vzhledem
ke svému veku se setkali s riznymi Zivotnimi zkuSenostmi, které ovliviiovali jejich chovani,
a proto dokdzou mnohem Iépe rozhodovat o dilezitosti a potiebé zachovani zdravého

usudku pii neCekaném vyvoji situace. Dikazem tohoto tvrzeni je 1 vySe zminéna dopravni
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kampan ,,nemyslis-zaplatis®, ktera je primarné ur¢ena pro mlad¢ fidi¢e do 25ti let, u kterych
je zvysené riziko v poctu zavinéni dopravni nehodu, kviili nizkym zkuSenostem se silni¢nim
provozem a piehnanou jistotou schopnosti ovladat vozidlo.

Otazka ¢. 3: Vlastnite Fidi¢ské opravnéni?

25

Loy

#a  MoZnosti odpovedi Responzi Podil
Ano a1 91 %

@ Ne 7 7.0%

@ Ffipravuji se na zavérecné zkousky z autoskoly 2 2%

Obrazek 16 Vlastnictvi ridicského opravneni respondentii (Vlastni zpracovani)
Drtiva vétSina zicastnénych osob, tj. 91 %, vlastni fidi¢ské opravnéni a fadi se do skupiny
fidic¢t s povolenim obsluhovat dopravni prostiedek. Tento velmi vysoky podil je st€zejnim
vysledkem pro stanoveni zavéru vysledkt dotazniku s diirazem na jeho dtlezitost pii rozho-

dovani o vyznamnosti uplatnéni behavioralnich intervenci v oblasti dopravy.

Dotaznikového priizkumu se zucastnilo 1 9 osob, které¢ v dobé sbéru dat nevlastnili fidi¢ské
opravnéni, z toho 2 respondenti se piipravovali na zavérecné zkousky z autoSkoly, u kterych

je predpoklad, Ze se po jejim uspeSném zvladnuti, fidici stanou.
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Otazka ¢. 4: Znate pojem ,,behaviorismus“?

25% -
b

—— 43%

#«  MozZnosti odpovadi Responzi Podil
@& Ano 43 43 %
MNe 32 32 %
@ Néco mito fika, ale nevim pfesné 25 25%

Obrazek 17 Znalost pojmu "behaviorismus" (Vlastni zpracovani)

Jednim z cili dotaznikového prizkumu bylo zjisténi o povédomi cileného plisobeni na lidské
chovani pomoci behavioralnich metod. 57 % dotazovanych zvolilo zamitavou odpoveéd nebo

odpovéd’ s nejistym rozhodnutim, zda pojem ,,behaviorismus* znaji ¢i nikoli.

Potfeba rozsifeni tohoto pojmu je zasadni v mnoha ohledech kazdodenniho zivota, ale
hlavné¢ v oblastech narodni urovné, ktera vytvari celkové prostiedi ovlivitujici faktory pliso-
bici na socidlni jistoty, sluzby zajist'ujici zdravotni péci, nebo na sluzby zabezpecujici
ochranu naSeho majetku, v celkovém souhrnu narodni ekonomiky. Zdravé prostfedi makro-
ekonomickych ukazatell urcuje zdravi, a to nejen finan¢ni, jednotlivych subjektd mikroeko-

nomické urovné.

Soucasny stav ekonomiky po vlivu pandemie COVID-19 nema piiznivy vyvoj, je zapotiebi
znovu ,,nastartovat® ekonomiku zvysenim spotieby tuzemskych statkti a sluzeb. Behavio-

ralni nastroje jsou nyni o to vice dilezité. Zjisténi spotiebitelského trendu ¢i zajisténi poza-
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dované¢ho spotiebitelského trendu pomoci behavioralnich intervenci budeme schopni predi-
kovat dalsi vyvoj ekonomiky ¢i stanovovat takové postupy, abychom dosahli pozadovanych
vysledkd.

Na zékladé vysledki otazky €. 4 bylo zapotiebi k otazce €. 5 pfipojit definici zminéného
pojmu.

»~Behaviorismus je pristup v psychologii, ktery zkoumda chovani Zivocicha a jeho adaptaci na
prostiedi bez znalosti vnitrnich dusevnich stavi. Na zaklade téchto znalosti Ize predpokladat
vyvoj v jeho chovani.*

Otazka ¢. 5: Na zakladé zminéné definice, 1ze behaviorismus uplatnit i v oblasti do-

pravy?

#a  MoZnosti odpovedi Responzi Podil
@ Ano 92 92 %
® Ne 8 8%

Obrazek 18 Nazor respondentii na uplatitelnost behaviorismu v dopravé (Viastni
zpracovani)
Kratka definice, kteréd byla dle vysledkii otazky €. 4 nezbytnou souc¢ésti dotazniku, byla dle
vyslednych dat jednoznacné a vystizna. 92 respondentt zcela spravné odpovedéli na otazku
tykajici se moznosti vyuziti behavioralnich intervenci i v oblasti dopravy. Kdyz si od tohoto
poctu odmyslime respondenty, ktefi pojem ,,behaviorismus® jiz znali a méli s nim patrné

zkuSenosti, tak vysledné Cislo 49 odpovédi ,,Ano* je pozitivni zpravou, na jejimz zakladé
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Mt

1ze odvozovat, ze neni Zadnou slozitosti rozsifit tento pojem Siroké vetejnosti, aby se zapsal

do jejich slovniku a zacali se o n¢j aktivné zajimat.

Pouze 8 % dotazovanych nevidélo v predlozené definici €1 na zéklad€ vlastnich zkuSenosti,

vyuziti téchto metod v dopravnim prostiedi.

Logickou névaznost otazky ¢. 6 na piedchozi otdzku musela zajistit vykladova véta o uziti

behavioralnich nastrojii v oblasti dopravy.

S behavioralnimi intervencemi v dopraveé se na uzemi Ceské republiky setkavame castéji,

nez je patrné.*

Otazka ¢. 6: Setkali jste se napriklad s:

8%

e retardér, zpomalovaci pti¢ny prah,

e obrazovka zobrazujici aktudlni rychlosti,

e tabule poukazujici na nutnost Upravy rychlosti a jeji dodrzovani (napft. tabule infor-
mujici blizici se usek, kde je Skola),

e policejni maketa,

e billboardy se statistikami nehod, divody vzniku dopravnich nehod, informace
o umrti na silnicich, motivujici obrazky k dodrZovani silni¢nich pravidel, apod.,

e délici ¢ary, které vydavaji nepfijemny hluk, jakmile na n€ najedete,

e um¢éle vytvofené obrazce na vozovce, které upoutaji Vasi pozornost (napi. vymoly,

hroty, apod.).

100%
30%
60%

-

: |
40% - A
20% R - I

® ANO @ NE MEVIM

Obrazek 19 Cetnost setkdni s riiznymi druhy beaviordlni nastrojii (Viastni

zpracovani)
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® ANO @ NE NEViIM

Retardér,

zpomalovaci 100 0 o
priény prah

Obrazovka

zobrazujici 929 1 0
aktualni rychlost

Tabule
poukazujici na
nutnost dpravy
rychlosti a jeji
dodrzovani (napf.
tabule informujici
blizici se Usek,
kde je Skola)
Policejni maketa 69 24 7

Billboardy se

statistikami

nehod, duvedy

vZniku

dopravnich

nehod, informace

o amrti na 48 41 11
silnicich,

motivujici

obrazky k

dodrzovani

silniénich

pravidel, apod.

Délici ¢ary, které

vydavaji

nepfijemny hluk, g2 6 2
jakmile na né

najedete

Uméle vytvorené

obrazce na

vozovee, které

upoutaji Vasi 45 50 5
pozormost (napf.

vymeoly, hroty,

apod.)

Obrazek 20 Vysledky otazky ¢. 6 v absolutnim vyjadreni (Vlastni zpracovani)

Pro tplnost je nutno zminit, Ze otazka €. 6 nebyla zvolena v priizkumu ndhodné, plni klico-

vou funkci k dosazeni cilli tohoto dotazniku v reakci na cile prace.

Ze sloupcového grafu, ktery vysledky zobrazuje v potadi, jak jsou jednotlivé moznosti vy-
jmenovany vyse, vychazi piehled behavioralnich nastrojl, které se v praxi skute¢né vyuzi-

vaji s vysledkem jejich Cetnosti.
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Vsichni tcastnici prazkumu, 100 %, odpoveédeéli, Ze se béhem jejich cest setkali na pozem-
nich komunikacich s retardéry a ptiénymi prahy. ,.Je umeéle zvysené misto na vozovce po-
zemni komunikace, jehoz cilem je donutit Fidice silnicnich vozidel k pomalé jizde.* (Retar-

déry, pticné a zpomalovaci prahy, ©2020)

Obrazek 21 Ukazka zpomalovaciho prahu (Retardéry, pricné a zpomalovaci
prahy, ©2020)
Obrazovky zobrazujici aktudlni rychlost, byly oznaceny jako druhy néstroj s nejvyssi Cet-
nosti a jsou hojné vyuzivany hlavné u vjezdu do obci, kterymi prochazi frekventovana po-
zemni komunikace. Velmi ¢asto se k t€émto ukazateliim okamzZité rychlosti pfidava i atrapa
kamery zvySujici psychologicky natlak na fidice, ktery v prvotnim momentu nerozeznd mé-
feny usek od useku, kde je vyuzito nastroje upravujici jeho chovani. Umocnéni funkénosti
montované atrapy zveda i instalovana cocka vydavajici zablesk pti potizeni fotografie fidice

a SPZ vozidla jako dikazniho materidlu pti vybirdni pokuty za ptestupek.

VASE
RYCHLOST

Obrazek 22 Obrazovka s aktualni rychlosti (Ukazatel rychlosti vozidel, ©2020)
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Znacéné vyuzivani povrchové Gpravy vozovky v podobé¢ dé€licich ¢ar vydavajici nepiijemny
hluk v kabiné vozidla v ptipadé, jakmile se na né pii zvySené rychlosti najede, na ¢eskych
dalnicich ¢i rychlostnich silnicich, potvrdila tato otazka, 92 respondentli se témito ¢arami

setkalo pfi svych cestach.

Zvoleny behavioralni néstroj aplikovan v obci Kozusany-Tazaly, policejni maketa, se dle
priazkumu umistil az na patém misté v zebticku mnozstvi jeho vyuziti na silnicich, kde se
s nimi mohou fidi¢i setkat, coz je prekvapujicim vysledkem. Vzhledem k tématu prace bylo
pfedpokladem, Ze po retardérech a obrazovkach aktudlni rychlosti se zatadi na tieti misto
v Cetnosti pouzitelnosti. Odhalenim nedostatku povédomi o této pomiicce k zajisténi sprav-
ného chovani fidict zvysuje efektivnost jejiho pouziti.

Nasledujici otdzka zkouma vliv nastrojli, vyjmenovanych v otazce €. 6, piisobicich na Gpravu

chovani respondentll v zavislosti na osobni zkuSenosti s jejich vyuZitim v praxi.

Otazka ¢. 7: Pokud jste v piredchozi otazce zvolili odpovéd’ ,,Ano%, jaky to na Vas mélo

vliv?
— X
#« MoZnosti odpovédi Responzi Podil
® Upravil jsme sve chovani za volantem (dodrZeni pravidel silnicniho 52 52 9,
provozu)
@ Utvrdilo mé& to v zachovani spravného chovani stanovené zakonem 36 36 %
# Nikterak to na mé nezaplsobilo 8 8 %
@ .ina. . 4 4%

Obrazek 23 Vliv behavioralnich nastrojit na chovani ridice (Vlastni zpracovani)
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Ptes polovinu oslovenych osob vybrané néstroje donutili upravit své chovéani za volantem
a zacit se ridit pravidly silni¢niho provozu stanovujici rychlosti limity. Zjisténé vysledky jen
dokléadaji potiebu rozsifeni povédomi o této problematice, zahajit jeji Cetnéjsi vyuzivani
a apelovat na fidic¢e t€émito zplisoby v zachovani bezpecnosti na silnicich. Mezi vybrané pro-
stitedky behavioralni intervence byly zatazeny i financné pfijatelné varianty nezatézujici vy-

razn¢ rozpocet vlastnika pozemni komunikace.

Jedna z moZnosti v této otazce byla i moznost ,,Jina“, zafazena do vybéru odpovédi pro upl-
nost a logickou nadvaznost dotazniku, jelikoz jak bylo zminéno, dotaznik se primarn¢ zamé-
foval na drzitele fidi¢ského opravnéni, coz dokazovala i stanovend minimalni vékova hra-
nice 18 let, ale osoby bez moznosti legalné obsluhovat dopravni prostiedek, nebyly nikterak
z prizkumu nevylouceny. V téchto ptipadech neurcitd odpovéd’ davajici moznost i respon-
dentlim netidici motorové vozidlo na zédklad€ opravnéni byla poskytnuta na vyjadieni svého

nazoru.
Tuto moznost vyuzili 4 respondenti a jejich odpovédi byly nasledujici:
e nemam fidi¢ské opravnéni,
e uZ sinevzpomindm,
e jak kdy, dle tseku a okolnosti.
Otazce €. 8 predchazelo predstaveni ptipadové situace, které v ramci experimentu byla sku-

te¢né vytvorena a v ptipadé schvaleni navrhovaného feSeni se stane situaci béznou, je vyuziti

policejni makety, kterd je nainstalovana v blizkosti vozovky a ucel v rozsahu své funkcnosti.

~Predstavte si situaci, zZe vjizdite do obce, kde je maximdlni povolend rychlost 50 km/h

a spatrite ,,néco‘‘ napadné podobné policistovi.*
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Otazka ¢. 8: Jak se zachovate?

# «  MoZnosti odpovédi Responzi Podil
Seslapnu brzdowy pedal, pfekraduji rychlost 26 26 %
@ Zbystiim, ale rychlost neupravim, jedu dle predpist 45 45 %
@ Rychlost je v pofadku, ale je5té zpomalim 27 27 %
Zrychlim, abych v&dél co to je 0 0 %
® Jina. 2 2%

Obrazek 24 Vliv policejni makety na chovani ridicii (Vlastni zpracovani)
Vyhodnoceni posledni otazky dotazniku je v rozporu s vysledky experimentu, jelikoz dotaz-
nikové Setfeni nepotvrdilo potfebu vyuZiti nastroje behavioralni védy k zajisténi dodrZzovani
rychlosti 50 km/h pii prijezdu obci.

v

45 % dotazovanych zvolili moznost, ze jejich chovani na silnici nemusi ménit, jelikoz
vSechny platné piedpisy respektuji. Dochazime k pieludu v podobé sebereflexe vnimajici
zéakonitosti chovani jedince ve vztahu k piedpisiim tvofici spole¢nost, kde se jedinec vysky-
tuje v pozici stavebniho kamene tvotici zéklad funk¢nosti celého systému. Z pohledu silni¢-
niho poradku je dodrzovani pfedpist jednim z hlavnich faktor vytvarejici efektivni a opti-
malné fungujici odvétvi narodni ekonomiky. Dal$imi aspekty je technicka dostupnost a fi-
nan¢ni prostiedky zajist'ujici 1 ptiznivé prostiedni k napliiovani cilti odvétvi dopravy. Nut-

nost upravy stylu jizdy pti zachovani silni¢nich pravidel postrada vyznam u tidict, ktefi se
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jimi fidi a dodrzuji je, i ptes tento fakt 27 % dotazovanych respondentil ptiznali, Ze pti zpo-
zorovani policejni hlidky svou rychlost jest¢ snizi. Psychologicky efekt, ktery vysvétluje
chovani popisujici tento vysledek, je prirozeny respekt vici autorité, ktera ma nastroje, kte-

rymi si vhodné chovani muze vynutit.

Moznost volby ,,Jina“ byla vyuzita u této otazky jen ve dvou piipadech, obé odpovédi odra-

zely skutecnost, Ze respondenti nejsou vlastniky fidi¢ského opravnéni.
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ZAVER

Rozbor literarni reSerSe v teoretické casti odhalil rostouci popularitu zavadét behavioralni
metody do vSech odvétvi narodni ekonomiky, jak na irovni mikroekonomické, tak makroe-
konomické, k predikovani dalSiho vyvoje v rozhodovani jedince, ktery je hybnou silou fun-
govani celého statu. Vytvofenim konceptu literdrnich zdroji pojednavajici o behavioralni
ekonomii poskytl potfebné informace k sestaveni praktické ¢asti a urceni vhodného néstroje

se snahou o vyfeseni soucasné dopravni situace v obci Kozusany-Tézaly.

Analyza soucasného stavu cetnosti prijezdi vozidel obci a jejich naméfené rychlosti, ktera
znacéné prekracuje stanoveny limit, poukazala na vyraznou potiebu zah4jit potfebna opatfeni,
které by aktualni velice rizikovou situace feSily. Obec se vlivem dopravy stava mistem, kde
jsou mistni obyvatelé ptfimo ohrozeni kazdodennimi utoky bezohlednych tidicl, ktefi si ne-
uvédomuji své chovani za volantem a fiti se nepfimétenou rychlosti v obci, ¢imz také zne-
hodnocuji majetek obyvatel i samotné obce. Nadmérné naklady, které jsou po sledované
silnici pfevdzeny s piihlédnutim na dosahovanou rychlost vozidla, zatézuji vozovku, kterd
pod jejich ndporem praska, ostrivek, ktery je vytvoien v zizeném misté, kviili pfechodu pro
chodce, je n€kolikrat do roku opravovan, jelikoz jej pti vysoké rychlosti ndkladni vozidla ¢i
kamiony poskodi, v nékterych ptipadech je znicen uplné. V obci se také nachazeji autobu-
sové zastavky, ke kterym pfechod pro chodce nevede, kviili dopravni obsluznosti v podobé
autobusové a zelezni¢ni dopravy, jsou obyvatelé vyuzivajici autobusové spojeni nuceni ris-
kovat ptebéhnuti silnice, v zévislosti na sméru jejich cesty, a vystavovat se tak moznému

stietu s vozidly, kterd neuvazené sniZuji bezpecnost v obci.

Provedeny experiment s akcentem na vyuziti behavioralni intervence potvrdil vysledky ana-
1yzy, a to nepfimétenou rychlost vozidel proudicich pfes obecni ¢ast Tazaly. Pribéh experi-
mentu zavisel na sbéru dat, ktera slouzila jako primarni data pro srovnani souc¢asného stavu
a stavu po Gpravé chovani fidi¢t. Useky, které podléhaly méfeni, byly stanoveny na zakladé
dalezitych mist, které jsou centrem shromazd’ovani mistnich obyvatel a osob, ktefi obci na-
vstévuji, naptiklad fidi¢i vozidel vyhledavajici produkty nabizené v obchodé Hruska, spol.
s 1.0. v druhém méfeném useku ve sméru na Dub nad Moravou. Zminovany usek byl na
zaklad¢ zjisténych primérnych rychlosti napfi¢ kategoriemi vozidel podléhajici experi-
mentu, vyhodnocen jako nejrizikovéjsi a behavioralni intervence probéhla praveé v této casti
silnice €. 435. Policejni maketa mé¢la kyZeny efekt, chovani fidici se vyrazné zlepsilo, 1 kdyz

nedoslo k UpIné eliminaci problému. Vyrazné snizeni priimérné rychlosti ptineslo pozitivni
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pohled na situaci ohledn€ dopravy v obci. Z diivodu vlastnictvi silnice Olomouckym krajem
je zapotiebi podat zadost o implementaci policejni makety do provozu v blizkosti dotcené
komunikace. Dalsim moznym krokem feSici dopravi situaci je obnoveni jednani o znovu
zavedeni do provozu zpomalovaci semafory, které jsou v obci nainstalovany, k cemuz je
nutné zménit legislativni vyklad ucelu téchto semafort. Iniciativu o feSeni nepfiznivého
stavu v obci prevzali i samotni obyvatelé, ktefi sepsali petici, kterou spolu s dopisem popi-
sujici nynéjsi situaci adresovali panu Kieckovi, ombudsmanovi, vefejnému ochranci prav,
ve snaze o rozpoutani diskuze o feseni tohoto problému s vlastnikem pozemni komunikace,

ktery nevynaklada jakékoli usili nastalou a hlavné neunosnou situaci vyfesit.

J A .

Cilem prace bylo nabidnout ¢tendiim ptedstaveni ustfedniho tématu prace a poukazat na
jeho uplatnitelnost v praxi, toho bylo dosazeno v teoretické a praktické ¢asti diplomové

prace.
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SEZNAM POUZITYCH SYMBOLU A ZKRATEK
CR Ceska republika

CSU  Cesky statisticky tGfad

ES Evropské spolecenstvi

GPS Globalni polohovy systém

IDSOK Integrovany dopravni systém Olomouckého kraje
NOZ Novy obcansky zakonik

OSN Organizace spojenych narodu

SPZ Statni poznavaci znacka

TJ Télovychovna jednotka
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PRILOHA P I: DETAILNI VYSLEDKY VYHODNOCENI PROVOZU 9. — 12. PROSINCE 2019

_

9. prosince 2019

00:00-06:00 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
06:00-09:00 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
14:00-18:00 2781 1882 521 217 161 0 4 27 70 2 1605 329 i 3 0 0 0
06:00-22:00 6 736 4468 1212 606 450 Z 14 74 267 1757 3722 828 60 12 0 0 0
00:00-24:00 6923 4 628 1232 607 456 2 14 77 269 1773 3817 888 70 13 0 0 0
10. prosince 2019

00:00-06:00 235 155 36 28 16 0 0 2 11 39 96 67 11 5 4 0 0
06:00-09:00 1843 1333 275 135 100 1 2 26 99 522 984 190 15 3 0 0 1
14:00-18:00 2319 1871 560 214 131 0 g 29 114 535 1 733 334 27 0 0 0 0
06:00-22:00 8 649 550 1719 790 490 1 22 117 352 1954 4957 1107 115 19 3 0 2
00:00-24:00 9 109 5963 1 809 824 513 1 22 119 366 2014 5178 1230 145 25 7 0 2
11. prosince 2019

00:00-06:00 262 156 50 35 21 0 1 1 4 38 116 76 18 6 2 0 0
06:00-09:00 1782 1183 374 130 95 1 20 66 122 443 925 186 18 1 0 0 0
14:00-18:00 2 862 1915 582 219 146 0 6 30 85 606 1700 407 25 2 0 1 0
06:00-22:00 8 710 5471 1 960 796 483 1 32 138 361 1929 4 964 1163 108 13 0 1 0
00:00-24:00 9190 5770 2069 840 511 1 43 139 370 1987 5215 1286 135 21 Z 1 0
12, prosince 2019

00:00-06:00 245 158 41 28 18 0 0 3 5 43 111 58 18 5 2 0 0
06:00-09:00 1828 1.237 363 130 98 0 6 28 90 558 962 164 20 0 0 0 0
14:00-18:00 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
06:00-22:00 2 006 1342 406 153 105 0 6 33 92 615 1052 186 22 0 0 0 0
00:00-24:00 2 251 1 500 447 181 123 0 6 36 97 658 1163 244 40 5 2 0 0




PRILOHA P II: DETAILNI VYSLEDKY VYHODNOCENI PROVOZU 12. - 16. PROSINCE 2019

_

12. prosince 2019

00:00-06:00 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
06:00-09:00 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
14:00-18:00 2810 1663 800 217 130 0 3 37 93 496 1680 464 36 0 1 0 0
06:00-22:00 6 829 3999 1840 586 404 1 17 109 226 1340 3903 1109 112 9 2 1 0
00:00-24:00 7081 4205 1875 592 409 1 17 109 231 1377 4040 1170 124 9 2 1 0
13. prosince 2019

00:00-06:00 304 231 33 27 13 0 0 0 9 69 128 78 18 1 0 1 0
06:00-09:00 1661 1270 186 114 91 0 6 16 56 471 918 183 10 0 0 1 0
14:00-18:00 2918 1726 862 211 119 0 5 32 100 486 1693 559 40 3 0 0 0
06:00-22:00 8691 5444 2092 683 472 0 18 81 248 1745 4872 13554 151 16 5 1 0
00:00-24:00 9300 5893 2199 720 488 0 18 81 264 1839 5147 1736 186 22 5 2 0
14. prosince 2019

00:00-06:00 316 187 97 24 8 0 0 3 4 25 97 117 49 12 g 1 0
06:00-09:00 481 313 133 22 13 0 1 2 4 52 246 137 36 2 1 0 0
14:00-18:00 192 1606 277 37 0 4 7 18 231 1158 447 35 4 3 0 1
06:00-22:00 5660 4163 1295 145 57 0 5 19 67 588 3268 1483 205 16 g 0 1
00:00-24:00 6181 4493 1450 171 67 0 =) 22 73 625 3474 1662 274 28 16 1 1
15. prosince 2019

00:00-06:00 275 202 64 6 3 0 0 0 2 21 107 84 44 13 3 1 0
06:00-09:00 284 198 64 13 0 1 3 4 21 123 85 37 1 2 0
14:00-18:00 1903 1520 42 29 12 0 2 0 14 158 1144 508 67 7 2 0 1
06:00-22:00 4976 3903 939 89 45 0 7 14 50 471 2842 1333 210 36 10 2 1
00:00-24:00 5415 4228 1036 98 53 0 7 14 56 503 3028 1476 265 49 13 3 1
16. prosince 2019

00:00-06:00 230 124 58 21 27 0 0 1 4 16 87 76 36 8 1 1 0
06:00-09:00 1743 1150 371 105 11, 0 5 24 59 375 993 264 19 3 1 0 0
14:00-18:00 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
06:00-22:00 1940 1256 426 123 135 0 6 26 70 419 1101 294 20 23 1 0 0
00-00-24-00 2170 1380 484 144 162 0 6 27 74 435 1188 370 56 11 2 1 0




PRILOHA P III: DETAILNI VYSLEDKY USEKOVEHO MERENI

TvP vOzZIDLA [PELKA USEKU| MERENY CAS MERENA RYCHLOST PRUMERNA RYCHLOST | MERENY CAS MERENA RYCHLOST PRUMERNA RYCHLOST
v metrech v sekunddch metr/sekunda | kilomenr/hodina kilometr/hodina v sekunddch metr/sekunda | kilometr/hodina kilometr/hodina
USEK 1
10,86 23,02 82,87 15.16 16,49 59,37
18,06 13.84 49,83 12,48 20,03 72,12
18,89 13,23 47,64 15,55 16,08 57,88
11.46 21,82 78,53 9,95 25,13 90,45
Osobm. 16,80 14,88 53,57 63.98 11,86 21,08 75,89 75.42
automobil 14,40 17,36 62,50 14,01 17,84 64,24
13.69 18.26 65,74 9,18 27,23 98,04
13,63 18.34 66,03 14,97 16,70 60,12
12.35 20.24 72,87 14,25 17.54 63,16
250 14,96 16.71 60,16 T 31.37 112,92
15.38 16,25 58,52 15.05 16,61 59,80
Nikladni 16,70 14,97 53,89 16,58 15,08 54,28
: 14,18 17,63 63,47 61,42 13,62 18.36 66,08 57,93
automobily
13,96 17.91 64.47 16,21 1542 55,52
13.48 18,55 66,77 16.68 14.99 53,96
17,33 14,43 51,93 13,93 17,95 64,61
17,03 14.68 52,85 11,79 21.20 76,34
Kamiony 15,60 16.03 57,69 54,45 10,85 23.04 2,95 70,20
14.95 16.72 60,20 15.27 16.37 58.94
18,15 13,77 49,59 13,20 18.94 68,18




TYP VOZIDLA | PELKA USEKU| MERENY CAS MERENA RYCHLOST PRUMERNA RYCHLOST | MERENY CAS MERENA RYCHLOST PRUMERNA RYCHLOST
v metrech v sekunddch metr/sekunda | kilometr/hodina kilometr/hodina v sekunddch metr/sekunda | kilometr/hodina kilometr/hodina
USEK 2
20,09 14.93 53.76 14.39 20,85 75,05
17,92 16,74 60,27 13,35 22,47 80,90
18,01 16,66 59,97 15,58 19,26 69,32
175 17,14 61,71 20.80 14,42 51,92
Osubm- 16,10 18.63 67.08 64.25 14,13 2123 76,43 7126
automobil 17.85 16,81 60,50 18,44 16,27 58,57
13.88 21.61 77,81 15,23 19,70 70,91
14,45 20,76 74,74 17.10 17,54 63,16
16,05 18.69 67.29 16.27 18,44 66,38
300 18,2 16,48 59,34 10,81 2T 05 99,91
19,66 15,26 54.93 19.45 15,42 55.53
5 : 19.45 15,42 55.53 15,52 19,33 69,59
Niékladni
- 15.66 19,16 68.97 64,56 15.30 19,61 70,59 63,04
automobily
15.69 19.12 68.83 16.25 18,46 66,46
14,49 20,70 74,53 2037 14,73 53,02
19,76 15,18 54,66 15.69 19,12 68,83
21,92 13.69 49,27 18.16 16,52 59,47
Kamiony 18,56 16.16 58,19 57.63 17.89 16,77 60,37 62,51
20,73 14,47 52,10 17,80 16,85 60,67
14,61 20,53 73,92 17.09 17.55 63,19




TYP VOZIDLA |DELKA USEKU| MERENY CAS MERENA RYCHLOST PRUMERNA RYCHLOST | MERENY CAS MERENA RYCHLOST PRUMERNA RYCHLOST
v metrech v sekunddch metr/sekunda ‘ ktlometr/hodina kilometr/hodina v sekunddch metr/sekunda ‘ kilometr/hodina kilometr/hodina
USEK 3.
FL15 17.49 62,97 15,49 19,37 69,72
18,80 15,96 57.45 15,04 19,95 71,81
20.91 14,35 51,65 17,01 17,64 63,49
16,09 18,65 67,12 16,96 17,69 63,68
Osobni 14,76 20,33 73.17 65.52 16,61 18,06 65,02 66.53
automobil 19,85 1511 54,41 ) 22,19 13,52 48,67 )
17,19 17,45 62,83 14,22 21,10 75,95
18,26 16,43 39,15 16,31 18,39 66,22
15,19 19,75 71,10 16,5 18,18 65.45
300 11:33 26,48 95,32 14,34 20,92 13,31
19,20 15,63 56,25 22,43 13,37 48,15
Nikladni 18,67 16,07 57,85 19,75 15,19 54,68
automobil 15,04 19,95 71.81 65.86 18,14 16,54 59,54 53,51
14,02 21,40 77,03 22,70 13:22 47.58
16,27 18,44 66,38 18,75 16,00 57.60
23,07 13,00 46,81 16,27 18,44 66.38
19,74 15,20 54,71 17,02 17,63 63,45
Kamion 18,55 16,17 58,22 55.10 17,15 17,49 62,97 64,65
19.86 15,11 54,38 18,11 16,57 59,64
17,60 17,05 61,36 15,25 19,67 70,82




TYP VOZIDLA |DELKA USEKU| MERENY CAS MERENA RYCHLOST PRUMERNA RYCHLOST | MERENY CAS MERENA RYCHLOST PRUMERNA RYCHLOST
v metrech v sekunddch metr/sekunda ‘ ktlometr/hodina kilometr/hodina v sekunddch metr/sekunda ‘ kilometr/hodina kilometr/hodina
USEK 4.
24,58 14,24 51,26 2526 13,86 49,88
25,29 13,84 49,82 25,98 13,47 48,50
24.46 14,31 51,51 29,10 12,03 43,30
19,91 17,58 63,28 27,55 12,70 45,74
Osobni. 25,27 13,85 49.86 5411 26,10 13,41 48,28 50.83
automobil 24,25 14,43 51,96 2151 16,27 58,58
23.53 14,87 53,55 21,32 16,42 59,10
23,31 15,02 54,05 24,46 14,31 5151
20.24 17,29 62,25 27,57 12,69 45,70
350 23.54 14,87 53,53 21,82 16,04 S5, 95
24.24 14,44 51,98 23,58 14,84 53,44
Nilladni 22,26 15,72 56.60 24,33 14,39 5179
automobil 29,03 12,06 43.40 48.40 26,11 13,40 48.26 50,09
27.08 12,92 46,53 24,62 14,22 51,18
28,97 12,08 43.49 27,52 12,72 45,78
21,63 16,18 58,25 28,48 12,29 44,24
24,49 14,29 51.45 25,10 13,94 50,20
Kamion 2712 1291 46,46 55.30 26,90 13,01 46.84 46,68
21.43 16,33 58,80 30,06 11,64 41,92
20.48 17,09 61,52 25,09 13,95 50,22




PRILOHA PIV: DETAILNI VYSLEDKY KONTROLNIHO USEKOVEHO MERENI

= Li 2 3 4.
USEK
250 metra 300 metra 300 metra 350 metra
RN EAS MERENA PRUMERNA AR MERENA PRUMERNA B MERENA PRUMERNA AN RS MERENA PRUMERNA
TYP VOZIDLA Z RYCHLOST RYCHLOST A RYCHLOST RYCHLOST 5 RYCHLOST RYCHLOST 2 RYCHLOST RYCHLOST
v sekunddch kilomern/hodina | kilomerr/hodina v sekundéch kilomen/hodina | kilomen/hodina v sekunddch kilomerr/hodina | kilomen/hodina v sekunddch kilomerr/hodina | kilomerr/hedina
14,11 63.78 16,56 65,22 15,19 71,10 26,45 47.64
10,80 83,33 17.03 63.42 16.80 64.29 18.06 69.77
14.74 61.06 1521 71.01 18.83 5736 2475 50,91
1625 5538 16.86 64.06 15.14 71233 21.63 5825
i 1436 62,67 1432 7542 18.48 58,44 23,52 5357
Yokl L : 65.17 - - 6581 : : 6531 : - 57.40
automobil 15,44 58.29 18,71 57,72 20,66 522 17.66 7135
11,87 75.82 1547 69.81 1539 70,18 20.49 61.49
17.03 52,85 16.72 64.59 16,56 6522 22.47 56.07
12,52 71,88 18,33 58,92 15,89 67,97 2339 53,87
13,51 66,62 15,89 67,97 1441 74,95 24,67 51,07
14,28 63,03 19,12 56,49 16,70 64,67 2548 4945
14.69 6127 14,51 7443 18.18 5941 23,17 5438
Nikladni
. 1736 51,84 62,67 18,06 5980 64,37 17.63 61,26 65,63 21,52 58,55 53,56
automobil
1355 66.42 17.94 60.20 12,14 88.96 23.04 54.69
12.71 70.81 15.23 70.91 20.05 5387 24 83 50.75
17,98 50,06 18,57 58.16 20,66 25 27.96 45,06
15,84 56.82 20,40 52,94 19,78 54.60 24,67 51,07
Kamion 1527 58.94 56,58 17,78 60.74 57,24 1537 70,27 5639 2341 53,82 50,08
14,61 61,60 19,13 56.46 22,61 4777 2534 49,72
1622 5549 18,65 57,91 18,94 57,02 24,85 50,70




e 1. Z 3 4.
250 metri 300 metri 300 metri 350 metri
SR MERENA PRUMERNA T MERENA PRUMERNA NS MERENA PRUMERNA AR MERENA PRUMERNA
TYP VOZIDLA RYCHLOST RYCHLOST RYCHLOST RYCHLOST RYCHLOST RYCHLOST RYCHLOST RYCHLOST
v sekundéch kilometr/hodina | kilometr/hodina v sekunddch kilometr/hodina | kilometr/hodina v sefunddch kilometr/hodina | kilometr/hodina v sekundéch kilometr/hodina | kilometr/hodina
15,23 59,09 18,74 57,63 19,15 56,40 25,86 48,72
14,84 60,65 16.83 64,17 1841 58,66 20,30 62,07
13,63 66,03 12,09 89,33 15,65 69,01 21,13 59,63
8,71 103,33 1147 94,16 14,78 73,07 25,77 48,89
Osobni 10,68 84,27 . 828 130,43 16,99 63,57 20,66 60.99
automobil 14,19 6342 g 17,11 63,12 Ll o 15,84 68,18 e 22,87 55,09 =
13,59 66,23 17.27 62,54 14.26 75,74 24,39 51.66
11,47 7847 15.62 69,14 16,24 66,50 25,16 50,08
10,82 83,18 10,33 104,55 15,37 70,27 26,78 47,05
12,52 71,88 20,96 51,53 20,13 53,65 19,61 64,25
15.79 57.00 16.04 6733 14,73 7332 2745 45.90
12,36 72.82 13,14 82,19 2045 52,81 26,37 47,78
Nikladni =
b 15,14 5945 58,78 16.81 64.25 6959 21,49 50,26 5806 22,02 57.22 5031
16,76 53,70 13.23 81,63 18,61 58,03 25,14 50,12
17,66 50,96 20,55 52,55 19,32 55,90 24,94 50,52
14.20 6338 15.44 69.95 17.21 62.75 2845 44.29
15,81 56,93 15.87 68.05 16,84 64,13 2976 42,34
Kamion 10,13 88.85 71,35 17.05 63.34 65.70 1826 59.15 65.03 2732 46,12 46,80
13,03 69,07 20,33 53,12 15,95 67,71 25,23 49,94
11,46 78,53 14,59 74,02 15,13 71,38 24,55 51,32




PRILOHA P V: DETAILNI VYSLEDKY USEKOVEHO MERENI PO APLIKACI BEHAVIORALNI

INTERVENCE
[ smee T T — OLOMOUC-DUBmadMORAVOU [ DUBndMOR4VOU-OLOMOUC |
TYP VOzIDLA | DELKA USEKU| MERENY CAS MERENA RYCHLOST PRUMERNA RYCHLOST | MERENY CAS MERENA RYCHLOST PRUMERNA RYCHLOST
v metrech v sekunddch metr/sekunda | kilometr/hodina kilometr/hodina v sekunddch metr/sekunda | kilometr/hodina kilometr/hodina
BEHAVIORALNI INTERVENCE
21,23 14.13 50,87 17,65 17,00 61,19
19:77 15,17 54,63 15,31 19,60 70,54
21,14 14,19 51,09 18,36 16,34 58,82
2053 14,61 52.61 15,54 1931 69,50
Osubm- 21,06 14,25 51,28 55.95 16,11 18,62 67,04 61.35
automobil 1231 15.54 55.93 16.89 17.76 63,94
15,44 19.43 69,95 18,46 16,25 58,50
16,92 17.73 63,83 19,67 1525 54,91
18.63 16,10 SO 2041 14,70 52,92
300 21,03 14,27 51,36 19,25 15.58 56,10
22,60 13,27 47,79 20,37 14.73 53,02
Nékladni 19,29 15,55 55,99 18.24 16.45 5921
: 21512 14.20 51,14 52,14 19.83 15,13 54.46 54,93
automobil
19,74 15,20 54,71 21,67 13,84 49,84
21,15 14,18 51,06 18,59 16,14 58,10
22,10 13,57 48,87 18.44 16,27 58,57
20,26 14.81 5331 18.62 16,11 58.00
Kamion 20,53 14,61 52,61 51,15 21,62 13,88 49,95 58,84
22,48 1335 48,04 16,36 18,34 66,01
2041 14,70 52,92 151 17,13 61,68




PRILOHA VI: NAVRH ZADOSTI O ZMENU DOPRAVNIHO
ZNACENI

Magistrat mésta Olomouce

Odbor stavebni

Oddeélent statni spravy na useku pozemnich komunikact
Horni namésti €. p. 583

77911 OLOMOUC

Obec Kozusany-Téazaly

Petr Mazal, starosta

Tazaly ¢. p. 1

783 78 KOZUSANY-TAZALY

V Kozusanech-Tézalech dne XX.XX.2020 €. j.: OBKT/XXXXXXXX

Zadost o zménu dopravniho znaceni
Vézend pani, vaZzeny pane,

zadame Vas o povoleni zmény dopravniho znaceni, spocivajiciho v instalaci policejni ma-
kety slouZzici ke sniZeni nadlimitni rychlosti jedoucich vozidel obci a makety policejniho
vozidla k vyuziti za stejnym tcelem. Tyto makety budou umistény v blizkosti silnice II. tfidy
¢. 435 Olomouc-Tovacov pii vjezdech do zastavéné ¢asti obce a umisténé budou na obecnich
pozemcich, tj. chodnicich. Z diivodu zvySeni Gi¢innosti budou makety stfidany v zavislosti
na ¢asem sniZzené efektivnosti. Naklady spojené s ndkupem a instalaci bude hradit obec Ko-

zuSany-Tazaly ze svého rozpoctu.
V ptiloze ptikladame situaéni vykres umisténi maket.
Predem dékuji za kladné vytizeni mé Zadosti.

S pozdravem

Petr Mazal
starosta



Piiloha: katastralni mapa se zobrazenim mista instalace policejni makety

Kozusany-Tazaly
KoZusany

umisténi makety

Q

KoZusany-

Tazaly

672114
Tazaly

q B

i 1:7548




PRILOHA P VII: DOTAZNIK
BEHAVIORALNI INTERVENCE V OBLASTI DOPRAVY
Dobry den,

jsem studentkou posledniho ro¢niku magisterského stupné na Univerzité¢ Tomase Bati ve

Zlin¢ a rada bych Vés touto cestou poprosila o chvili Vaseho casu pti vypliiovani dotazniku.

Diplomova prace se zaméfuje na oblast dopravy s akcentem na vyuziti behavioralnich na-
stroji. Poskytnuté informace poslouZzi ke zjisténi povédomi o této problematice ve snaze
0 jeji rozsiteni a také jako podklad k navrhovanému feSeni pro konkrétni subjekt, ktery je

predmétem mé prace.
Mockrat Vam dékuji za VaSe odpovédi.

Pteji hezky den,

Bc. Nikola Teliskova

1. Jaké je Vase pohlavi?*

Vyberte jednu odpovéd
Zena

MuZ

2. Jaky je Vas vék?*

Vybertie jednu odpovéd
18-25 let
26-35 let
36-55 let
5B6-75 let

starsi 75ti let



3. Vlastnite Fidi¢ské opravnéni?*
Vyberte jednu odpovéd

4. Znate pojem "behaviorismus"?*
Viyberte jednu odpovéd

3. Vlastnite Fidi¢ské opravnéni?*
Vyberte jednu odpovéd

4. Znate pojem "behaviorismus"?*
Viyberte jednu odpovéd




JestliZe jsie na ofazku €. 4 odpovédéli "Ne”, zde je definice, ktera je nezbyina pro
pokradovani v dotazniku.

"Behaviorismus je pFistup v psychologii, ktery zkouma chovani Zivoéicha a jeho adaptaci
na prostfedi bez znalosti vnitinich dufevnich stavll. Na zakladé téchto znalosti Ize
predpokladat vyvoj v jeho chovani"

5. Na zakladé zminéné definice, Ize behaviorismus
uplatnit i v oblasti dopravy?*
Vyberie jednu odpovéd

Ano

Ne

S behavioralnimi intervencemi v dopravé se na Gzemi Ceské republiky setkavame Castéji,
neZ je patrné.

6. Setkali jste se napriklad s:*

Vyberte jednu odpovéd v kaZdém Fadku

ANO NE NEWINM

Retardeér,
Zpomalovaci
pricny prah
Obrazovka

zobrazujici
aktualni rychlost

Tabule
poukazujici na
nutnost Upravy

rychlosti a jeji
dodrZzovani (napf.
tabule informujici
blizici se usek,
kde je skola)

Policejni maketa



Billboardy se
statistikami
nehod, divody
vzniku dopravnich
nehod, informace
o umrti na
silnicich,
motivujici obrazky
k dodrZovani
silni€énich
pravidel, apod.
Délici Cary, ktere
vydavaji
nepfijemny hluk,
jakmile na né
najedete

Uméle vytvoiené
obrazce na
vozovce, kieré
upoutaji Vasi
pozornost (napf.
vymoly, hroty,
apod.)

7. Pokud jste v prechozi otazce zvolili odpovéd "Ano",

jaky to na Vas mélo vliv?*

Vyberie jednu odpovéd

Upravil jsme své chovani za volantem (dodrZeni pravidel silniéniho

pProvozu)

Utvrdilo mé to v zachovani spravneho chovani stanovené zakonem

Nikterak to na mé nezaplsobilo

Jina__.



Pfedstavte si situaci, Ze vjiZdite do obce, kde je maximaini povolena rychlost 50 km/h a
spatiite "néco” napadné podobné policistovi.

8. Jak se zachovate?*
Vyberte jednu odpovéd

ODESLAT

Dékuji za Vase odpoved a ¢as, preji prijemny zbytek dne!
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