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ABSTRAKT

Tato bakalaiska prace je zamétena na nepiiznivé vlivy na zivotni prostedi. Cilem prace bylo
zhodnoceni soucasného stavu feSené problematiky v Mladé Boleslavi. Dale pak na zaklad¢
ziskanych dat a provedené SWOT analyzy zformulovat doporuceni ke snizeni nepfiznivych
vlivii dopravy na Zivotni prostiedi. Vystupy dat a analyz ukazuji, Ze doprava v Mladé
Boleslavi neni ve Spatném stavu, ale zdroveii ma mnoho prostoru pro zlepSeni. Tim by se
prosttedi v Mladé Boleslavi bylo doporuc¢eno n€kolik opatieni. Pomoci Zivotnimu prostiedi
by mohlo zejména elektrifikovani zelezni¢ni trati, vystavba parkovacich ploch nebo

vystavba infrastruktury pro elektromobilitu.

Klicova slova: doprava, zivotni prostiedi, emise, elektromoblitia

ABSTRACT

This bacherol thesis is focused on the impact of transport on the environment. The aim of
the thesis was to evaluate the current state of the problem in Mlada Boleslav. Based on the
data obtained and the SWOT analysis carried out, formulate recommendations to reduce the
negative impacts of transport on the environment. Outputs of data and analyses show that
transport in Mlada Boleslav is not in a bad state, but at the same time it has a lot of room for
improvement. This could make it more efficient and environmentally friendly. Several
measures were recommended to reduce the negative impact of transport on the environment
in Mlada Boleslav. In particular, the electrification of the railway line, the construction of

parking spaces and infrastructure for electromobility could help the environment.

Keywords: transport, environment, emissions, electromobility
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UvoD

Problematika nepiiznivych vlivii dopravy je v posledni dob¢ feSena ¢im dal vice. VSechny
typy dopravy ndm usnadnuji pfemisténi osob, surovin a vyrobkii, ale malo kdo siuvédomuje,
7e doprava ma i velké mnozstvi zapornych externalit. Dopad dopravy na lidské zdravi i na
zivotni prostfedi kolem nds je zietelny. I kdyz lidské naroky na dopravu maji zvysujici se
tendenci, tak je nutné neptiznivé externality eliminovat nebo alespon co nejvice snizit.
Pozitivni dopad na zaporné externality zptsobené dopravou méla celosvétova pandemie.

Nyni ale opét nehodovost, produkce skodlivych latek 1 hluku roste.

Pokud chceme s neptiznivymi vlivy bojovat, bude zapotiebi obrovského usili a férovosti
vSech ob¢anti. Evropska unie svilj postoj k této problematice méa, proto je jen na nas, jak
usilovné budeme tyto doporuceni a natizeni plnit. Level technologického vyvoje je kazdym
rokem vyssi, stejné jako naroky na provoz veskerych dopravnich prostiedkd. | proto je
o¢ekavan pokles emisi skodlivych latek do Zivotniho prostiedi, hluku, vibraci i nehod. Jako
nejefektivnéjsi zplsob boje proti znecisténi zivotniho prostiedi, se mize zdat piechod
k elektromobilité. Nicméné je nutné vymyslet zptusob likvidace baterii Setrny k piirodé

a také to, aby elektricka energie, kterou je elektromobil pohanén, byla z ekologickych zdroju.

Tato bakalai'ska prace ma za cil poukdzat na neptiznivé vlivy dopravy na zivotni prostiedi.
Pro mésto Mlada Boleslav poté tyto vlivy analyzovat a zhodnotit. Po provedenych analyzach
a zhodnoceni i zformulovat doporuceni pro zmirnéni téchto zapornych externalit dopravy na

zivotni prostiedi Ve méste.

Teoreticka Cast se zabyva dopravou jako celkem, jejim rozdélenim, legislativou, politikou
Evropské unie, zakladnimi environmentalnimi pojmy, ale zejména vlivy dopravy na Zivotni
prostiedi. Prakticka ¢ast zkouma danou problematiku v Mladé Boleslavi. Popisuje dopravni
situaci ve mesté€. A to v silni¢ni, Zelezni¢ni, letecké a cyklistické doprave, které jsou ve mesté
vyuzivany. Zasadni je SWOT analyza dopravni situace z pohledu vlivii na Zivotni prostiedi
a také analyza dat emisi $kodlivych latek. Zkoumany v ramci praktické ¢asti byly i moznosti
snizeni emisi Skodlivych latek v dopravé (zatizeni pro Gpravu spalin a alternativni zpisoby
pohonu) a infrastruktura, zejména k ¢erpani paliv, Kk tomu potiebna. Po analyze vsech téchto
prvkli dohromady jsou vydana doporuceni pro zmirnéni neptiznivych vlivii dopravy na

zivotni prostiedi v Mladé Boleslavi.
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I. TEORETICKA CAST



UTB ve Zliné, Fakulta logistiky a krizového fizeni 11

1 DOPRAVA

Dopravu lIze definovat jako Umysiny pohyb osob, surovin, materialid nebo nejriznéjsich
produkt po dopravnich cestach, vykondvany za pomoci dopravnich prostiedkt. Dle
Zeleneho (2017) je doprava infrastrukturni odvétvi svétového hospodaistvi, od
prumyslovych a zeméd¢lskych odvétvi se odlisuje univerzalnosti vyrobnich spojeni s jinymi
vyrobnimi odvétvimi. Zbozi vyrobené v primyslu nebo v zeméd¢€lstvi je ptipraveno ke
spotiebé az tehdy, kdyz je ptepraveno na trh nebo do mista spotieby. Bez nadsazky lze

hovotit o tom, Ze kazdé¢ho z nas doprava doprovazi celym zivotem.

Dulezité je rozliSovani pojmt doprava a preprava. Pieprava je definovana jako vysledek
premisténi. Obsahuje i Ukony, které jsou k premisténi z bodu A do bodu B nezbytné. Jedna

se zejména o celni formality, pojiSténi nebo zajisténi prepravnich dokladi.

Dopravu je mozné délit podle mnoha hledisek. Je mozné se setkat i s délenim dle
pravidelnosti, tzemniho rozdéleni nebo dopravnich prostiedkd. Nejstandardnéjsi je
rozdéleni dle dopravnich cest, do kterého patii doprava: silni¢ni, Zelezni¢ni, vodni, letecka,

cyklisticka, p&si, potrubni, apod.

Pfes nesmirnou uziteCnost piedstavuje doprava velkou hrozbu pro Zivotni prostfedi
v budoucnosti. Stale se zvySujici trend poctu dopravnich prosttedkl, zejména V silni¢ni
dopravé, je velkou hrozbou. I proto se legislativa ¢im dal vice zaobira tématem udrzitelné
dopravy. Mezi nejzasadnéjsi negativni vlivy dopravy na Zivotni prostiedi patii: hluk,

znedisténi ovzdusi, znedisténi vod a nehody. (Siroky, 2020; Zeleny, 2017)

1.1 Historie dopravy

Dle Sirokého (2020) je uroven a smér vyvoje dopravy, jeji technicky, technologicky
i ekonomicky charakter i jeji poslani a vyznam v zivot¢ spole¢nosti podminén urovni rozvoje
védy a techniky v souvislosti se zménami vyrobnich sil a vyrobnich vztahti v jednotlivych

spolecenskych formacich.

Nejzasadnéjsi byl pro dopravu vynalez kola. To vynalezli Sumerové kolem roku 4000 pied
naSim letopoc¢tem, a tim si zjednodusili pfemistovani tézkych naklada. Ve zhruba stejném
obdobi byla vynalezena i prvni lod’ vybavena plachtami.

Az do druhé poloviny 18. stoleti se museli lidé, pii pfemistovani pomoci dopravnich

prostiedku, spolehnout na silu jich samotnych, zvitat, vétru, vodniho proudu nebo gravitace.

Vynalez prvniho parniho stroje, ktery byl zkonstruovan Jamesem Wattem a patentovan
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v roce 1769, ukézal cestu, kam by vyvoj dopravy v budoucnosti mohl smétovat. Ve stejném
roce postavil Nicolas Joseph Cugnot parni silni¢ni vozidlo. Stroj sice nebyl tak
propracovany, ale i tak byl pln¢ funkéni.

Rozsahlé vyuzivani parnich stroji ptineslo obdobi 19. stoleti. Parni lokomotiva sestrojena
Richardem Trevithickem byla dokoncena a uspé$né uvedena do provozu roku 1804. Od
tohoto roku se pohon parou stal nejpouzivanéj$im v zelezni¢ni dopravé na vice jak 100 let.

Na nékolik desitek let 1 v dopravé silni¢ni.

Jiz v roce 1879 vynalezl Werner von Siemens prvni pln¢ funkéni elektromotor. Ten byl
o n¢kolik let pozdé&ji vyuZzit pro pohon lokomotivy na priimyslové vystavé v Berling. V roce
1893 némecky vynalezce Rudolf Diesel predstavil vetejnosti funkéni prototyp spalovaciho
motoru. Tento vynalez ve velké mitfe ovlivituje i dnes$ni dopravu. Samoziejmosti v téchto
letech je velky rozvoj dopravni infrastruktury. Zejména silni¢ni a Zelezni¢ni sité, které casto

kopirovaly dilezité obchodni cesty z minulosti.

V soucasnosti se klade velky diraz na ekologické formy pohonu stroji. Vyuzivani
elektromobiltu se pied deseti lety mohlo zdat nereélng, ale v dnesni dobé elektromobily jiz

pomalu nahrazuji vozidla se spalovacimi motory. (Siroky, 2020)

1.2 Silni¢ni doprava

Silnicni dopravu Ize definovat jako dopravu, pii které se pro premistovani osob a véci
vyuziva silni¢nich dopravnich prostiedka. Silni¢ni doprava je charakteristicka vyuzitim pro
individualni dopravu. Ta je uskute¢tiovana vlastnim dopravnim prostiedkem za tGcéelem
vlastnich nebo obcasnych cizich potieb. Pocet prostiedki silnicni dopravy stale roste.
Trendem posledni doby je ale snizovani energetickych narok, a to nejen v silniéni doprave.
Silni¢ni doprava vzhledem ke své rozsifenosti zneciStuje Zivotni prostiedi nejvice ze vSech
druhti dopravy. Proto je pro spole¢nost zasadni piesun od spalovacich motoru zavislych na

ropé, K motorum, jez jsou pohanény Setrnéj$im zpiisobem K zivotnimu prostredi.

Prednosti silni¢ni dopravy:

e Velmi rozsahla sit’ silni¢ni infrastruktury,
e nejnizsi as piepravy (na kratké vzdalenosti),
e vysoka prizptsobivost (vozidlo Ize vyslat kdykoli a témét kamkoli),

e nizké vypravni poc¢atecni naklady,
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bohaty vybér riznych typt dopravnich prostiedki,
relativné malé administrativni povinnosti v pteprave,

bezpec¢nost zasilek (jsou témét stale hlidany fidi¢em).

(Siroky, 2020; Zeleny, 2017)

Nevyhody silni¢ni dopravy:

zavaznost na pocasi,

velmi omezena kapacita dopravnich prostiedk,
vysoké nehodovost,

Casté zacpy,

vysoké emise.

(Siroky, 2020; Zeleny, 2017)

1.3 Zelezni¢ni doprava

Zelezniéni dopravu je mozné definovat jako dopravu, kterd je provadéna Zelezniénimi

dopravnimi prostiedky po zelezni¢nich tratich. Mezi zelezni¢ni prostiedky fadime naptiklad:

osobni a nakladni vozy, hnaci vozidla, pomocna a specialni vozidla. Pohyb Zelezni¢nich

vozidel je uskuteGiiovan po dané draze. Zelezni¢ni drahy se déli na: celostétni, regionalni,

mistni, vlecky, zkusSebni a specialni. Drahou se nerozumi jen koleje, ale 1 pevna zatizeni,

ktera jsou ndpomocna k zabezpeceni plynulosti a bezpe¢nosti dopravy.

Prednosti Zelezni¢ni dopravy:

az 10x niz8i odpor valivého tieni, nez u silniéni dopravy (nizkd energeticka

naro¢nost),

témer nezavisla na povéetrnostnich vlivech,

vyhodna na vzdalenosti kolem 500 km,

relativn€ snadnd preprava tézkych a hromadnych zasilek,

vyssi bezpeénost dopravniho systému (nez u silni¢ni dopravy).

(Siroky, 2020; Zeleny, 2017)
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Nevyhody Zelezni¢ni dopravy:

e nemozné doruceni zasilky ptimo domt,

e nutnost se fidit jizdnimi fady,

e velmi nizka flexibilita,

e vysoké fixni naklady na vypraveni zelezni¢niho dopravniho prostiedku.

(Siroky, 2020; Zeleny, 2017)

1.4 Letecka doprava

Leteckou dopravou se rozumi doprava, kterd pro piremistovani osob a nakladi vyuziva
vzdus$nou dopravni cestu. Leteckou cestou se kromé vymezené ¢asti vzduSného prostoru
rozumi i letisté nebo letecké sluzby. Prvni let byl uskuteénén az na pocatku 20. stoleti. Nyni
je vsak letecka doprava standardem dne$niho svéta. K rustu letecké dopravy piispiva
vyznam globalizace pro spole¢nost. Nezbytnost rychlého piesunu zbozi a cestujicich za
hranice stata se neustale zvySuje. Mezi silni¢ni, Zelezni¢ni, vodni a cyklistickou dopravou je

letecka doprava povazovana za nejmladsi.

Piednosti letecké dopravy:
e nejrychlejsi na dlouhé vzdalenosti,

A4

0sob),
e (Cetnost spoju je vzhledem k vzdalenostem pomérné vysoka.
(Siroky, 2020; Zeleny, 2017)

Nevyhody letecké dopravy:

e piinehodach zpravidla velké materialni skody a obrovské ztraty na zZivotech,
e velmi hluény druh dopravy,

e omezend kapacita nakladnich prostor,

e vysoké néklady,

e fixace na ekonomickou silu obyvatelstva,

e ovlivnéni politickou situaci (vale¢né konflikty),

e riziko $ifeni epidemii,
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e hrozba teroristickych utokd.

(Siroky, 2020; Zeleny, 2017)

1.5 Vodni doprava

Vodni doprava je doprava, kterd premistuje osoby a naklady po vodnich cestdch pomoci
plavidel. Dle typu vodnich cest se dale déli na dopravu ndmoini a dopravu vnitrozemskou.
Chovani plavidel na namotnich cestach mize byt velmi odlisné oproti chovani plavidel na
vnitrozemskych vodnich cestach. Vodni doprava méla velky vyznam v historii, jedna se totiz
0 jeden z nejstarSich druhti dopravy. Vyznamnou zlstava i nadale, zejména pii piepravé

velkého mnozstvi nakladu.

Piednosti vodni dopravy:

e nizka spotieba energii v zavislosti na velikosti nakladu,

e velké tlozné prostory,

e nizky neptiznivy vliv provozu na zivotni prostfedi (vnitrozemska vodni doprava).
(Siroky, 2020; Zeleny, 2017)

Nevyhody vodni dopravy

e velmi nizkéa rychlost,

e zavislost na prirodnich podminkach,

e vysoké néklady,

e nizka hustota vodnich cest ve vnitrozemi,
e havérie zptsobuji velmi zavazné nasledky.

(Siroky, 2020; Zeleny, 2017)

1.6 Cyklisticka doprava

Cyklistickd doprava je druh dopravy, ktery uskutectiuje pfemisténi osob a vyjimecné
nakladu pomoci kola. V soucasnosti je rozsifeno hojné pouzivani motokol, zejména téch
s elektrickym pohonem. Cyklistickd doprava je neodmyslitelnou soucasti dopravniho

systému drtivé vétSiny mést.



UTB ve Zliné, Fakulta logistiky a krizového fizeni

16

Prednosti cyklistické dopravy:

. ekologi¢nost,

. ekonomicky nenarocna,

. snadné uskladnéni kola,

. flexibilita (idealni jsou kratké vzdalenosti),

. moznost vyuziti sluzby vyptjceni sdilenych kol.

(Olbron invent s.r.o., 2015)

Nevyhody cyklistické dopravy

. enormni zavislost na klimatickych podminkach,
. nizka bezpecnost,
. fyzicka naroc¢nost.

(Olbron invent s.r.0., 2015)
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2 VLIV DOPRAVY NA ZIVOTNI PROSTREDI

vvvvv

nehovotilo o externalitach negativnich. Tedy téch, které ptisobi na okoli subjektu nepiiznivé.

Neptiznivych vlivli na zivotni prostfedi produkuje doprava mnoho, zejména: hluk, znecisténi

ovzdusi, zne€isténi vod a nehody. (Eisler, Kunst a Orava, 2008)

Rada mést i spole¢nosti usiluje o snizeni viech nepfiznivych vlivii dopravy na Zivotni
prostiedi. Samotna aplikace opatfeni byva zpravidla velmi nakladna. Z toho divodu existuje
fada velmi presnych softwari, které dokdzou vérohodné nasimulovat, zda je opatfeni

efektivni ¢i nikoli. (Behrisch a Weber, 2018)

2.1 Hiluk

Hluk je zvuk, ktery vyvolava nezadouci nebo rusivy vjem. Na ¢lovéka mize delsi vystaveni
hluku ptsobit velmi negativné. Hluk samoziejmé neskodi pouze lidem, ale 1 ostatnim
zivoc¢ichtim. Kazdy zivocich ma jinak vyvinuty sluch, proto n¢které zvuky, které lidsky sluch
nezachyti, mohou mit negativni dopad na ostatni. Clovéku mtze dlouhodobé vystaveni
hluku zpusobit psychicke probléemy. (Farrera, Sacone a Siri, 2018) Fyzikaln¢ lze pospat hluk,
jako mechanické kmitani ¢astic. Hlukem se mlize stat za urCitych okolnosti jakykoli rusivy

zvuk, ktery ¢lovéka obtézuje.

Nejcastéjsi zptusob kvantifikace hluku fyzikdlnimi veli¢inami je akusticky tlak, akusticka

rychlost nebo frekvence a intenzita. (Eisler, Kunst a Orava, 2008)

Tabulka 1 - paisobeni hluku na ¢lovéka (Eisler, Kunst a Orava, 2008)

Hladina hluku (dB) Utinek

45-65 dB za urcitych okolnosti Skodlivé, kazdy

jedinec vstifebava plsobeni jinak

65-90 dB Zmény krevniho tlaku, srde¢ni frekvence,

velikosti zornice,

90-120 dB sluchové poskozeni, ohluchnuti, velmi

bolestivé
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Rizné druhy poruch spanku miize vyvolat vystaveni ¢lovéka hluku, ktery ptevysuje hodnotu
30 dB u jeho ucha. To odpovida hladiné hluku 4045 dB venku, za ptedpokladu, Ze je okno
v mistnosti spiciho ¢lovéka ¢aste¢né oteviené. Srozumitelnost v mistnosti je naruSena pii
hladin¢ hluku ptesahujici 35 dB. Pfijatelné konverzovani ve venkovnich prostorech je

umoznéno pii maximalni hladiné hluku 50 dB. (Eisler, Kunst a Orava, 2008)

Hluk zptisobeny dopravou je zasadni ekologicky problém. Pouzivani dopravnich prostredkii
ma ve veétSin€ zemi stoupajici tendenci. Proto tento problém bude pietrvavat. Technicky
pokrok ale umoZnuje vyuzivat dopravni prostiedky, které pro svilj pohyb nevyuZivaji
spalovaci motory. Tyto prostiedky maji tedy nejen niz$i emisni hodnoty, ale jsou také

0 mnoho tissi. (Eisler, Kunst a Orava, 2008)

Hluk zpiisobeny silni¢ni dopravou
Hluk, ktery zplsobuje silnicni doprava lze rozdélit na tii skupiny. Hluk zpisobeny
samotnym vozidlem, aerodynamicky hluk a hluk vznikajici od kontaktu vozovky

s pneumatikou.

Hluk, ktery je zpisoben vozidlem samotnym je vyvolan chodem hnaciho agregatu. Vyska
jeho hladiny zvuku zavisi na technickém provedeni vozidla. Hluk dale zptsobuje i vyfuk,

sani, prevodové ustroji, chlazeni nebo dokonce pohyb jednotlivych ¢asti karoserie viici sobé.

Pii pohybu vozidla musime pocitat s turbulenci vzduchu kolem né&j. Vznika tak

aerodynamicky hluk. Vyse jeho hladiny se da ovlivnit zejména tvarem karoserie vozidla.

Hluk zptsobeny stykem pneumatiky a vozovky ovliviiuje mnoho faktort. Jedna se zejména
0 povrch vozovky a desén plasté pneumatiky. Dale muzZe byt hladina hluku ovlivnéna tlakem

vzduchu v pneumatice a jeji Sitkou nebo i hmotnosti nakladu. (Eisler, Kunst a Orava, 2008)

Hluk zptsobeny Zelezni¢ni dopravou

z velké miry ovlivnéna technickym stavem vozidla nebo Zelezni¢niho svr§ku. Dale pak
druhem trakce, vedenim trasy a intenzitou provozu. Hlu¢nost Zelezni¢ni dopravy je
ovlivnéna i klimatickymi podminkami a okolnim terénem. Na rozdil od silni¢ni dopravy lze
rozdélit hluk, zpisobeny Zelezniéni dopravou, na ¢tyii skupiny. To na aerodynamicky hluk,

valivy hluk, hluk sbérace a hluk hnaciho stroje.

Aerodynamicky hluk je zpusoben obtékanim vzduchu kolem vozii a jeho dalsich ¢asti. Hluk
pii zvySeni rychlosti imérné roste. Pii velmi vysoké rychlosti pak tento hluk ptfevySuje

ostatni druhy, tedy hluk valivy, sbérace a hnaciho stroje.
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Valivy hluk vznika kontaktem mezi kolem a kolejnici. Vznika také na mistech, kde se

nachazi tfeni mezi dvojkolim a komponenty podvozku.

Hluk sbérace souvisi pouze s provozem elektrickych Zelezni¢nich vozidel a vznika zhruba

ve vysce 5 metrt.

Vyska hladiny hluku hnaciho stroje je ovlivnéna druhem pohonu Zelezni¢niho vozidla.
Elektricka trakce je méné hlu¢na nez trakce motorova. U elektrické trakce je hluk vyvolan
pfevody a chladicimi ventilatory, hluk u motorovych Zelezni¢nich vozidel je zplisoben

hnacimi motory, zejména dieselovymi. (Eisler, Kunst a Orava, 2008)

Hluk zpiisobeny leteckou dopravou

Hladina hluku, jenz zptsobuje letecka doprava, je velmi vysokd. Hluk je velmi intenzivni
v okoli letist’ a v okoli leteckych cest pii pieletu letadel. Dle Eislera se jedna o kratkodobé,
opakované hlukove udalosti s akustickymi charakteristikami proménnymi v Sirokém
rozmezi. Letecké spole¢nosti jsou nuceny z diivodu hlukovych poplatkti a sankci hluk snizit,
proto usiluji o vyuzivani nejmodernéjsich letadel, ktera jsou tissi. (Eisler, Kunst a Orava,
2008)

Hluk zpisobeny cyklistickou dopravou
Hluk zptsobeny cyklistickou dopravou je oproti ostatnim druhiim dopravy minimalni.
Stejn¢ jako v silnicni dopravé vznikd hluk aerodynamicky, hluk zpasobeny stykem

pneumatiky se zemi a hluk vznikajici pohybem komponentti kola.

Hluk zpiisobeny vodni dopravou

Neptiznivy vliv na Zivotni prostiedi nezptisobuji pouze jiz zminéné druhy hluku. V lodni
dopraveé se nyni intenzivné probird problém nizkofrekven¢niho hluku, ten zptisobuji sonary.
Lidsky organismus hluk nepostiehne, ale pro motské zivocichy, zejména pro kytovce, je

Skodlivy. Populace velryb a delfinti se v okoli lodnich cest vyrazné snizuje. (Smita, 2021)

2.2 Znelisténi ovzdusi

Jednim z mnoha zdroji zne¢isténi ovzdusi je i doprava. Nejsou to pouze spalovaci motory,
co ovzdusi zne€istuji. Emise mohou vzniknout i pfi otéru brzdovych desticek o dvojkoli,
dale pak pfi tankovani nebo opravé vozidla. Zivotni prostfedi tedy mize byt zneéisténo
tuhou kapalnou i plynnou latkou, které se v dopravé vyuzivaji nebo je dopravni prostiedky

produkuji.
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Pfi chodu tepelnych zdroji vznika, pti¢inou nedokonalého spalovani fosilnich paliv, velké
mnozstvi Skodlivych latek. Do okoli se uvoliuji latky ptispivajici k dlouhodobému
oteplovani atmosféry. Jsou to napiiklad oxid uhelnaty, oxid uhli¢ity, oxid sifi¢ity, dale pak

olovo, 0zdn nebo jemné prachové ¢astice. (Eisler, Kunst a Orava, 2008)

Kyselé desté
Doprava v dnesni dobé ovliviiuje vyskyt kyselych destli jen minimalné. Vznikaji totiz

nepouziva. (Cempirek, Siroky a Nachtigall, 2008)

Sklenikovy efekt

Diisledkem produkce oxidu uhli¢itého, vodni pary, metanu a oxidu dusného vznika tzv.
sklenikovy efekt. Princip spociva v tom, Ze se Cast slune¢niho zafeni vraci zpét do kosmu.
Nicméné vracejici se zafeni je zachyceno zminénymi sklenikovymi plyny a tim zptisobuje
ohfivani vzduchu a tim 1 celé planety. Doprava je vyznamnym producentem téchto plyna.

(Metelka a Tolasz, 2009)

2.2.1 Latky znecist’ujici ovzdusi

e Oxid uhelnaty (CO) - malé mnozstvi kysliku pfi nedokonalém spalovani paliva
zpusobi produkci tohoto oxidu. Vyznamné mnozstvi emisi oxidu uhelnatého
v dopravé produkuje doprava silni¢ni. Nicméné nejnové&jsi inovace maji pomoci
produkci oxidu uhelnatého a dalSich skodlivych latek rapidné snizit. Elektromobily
nebo tzv. hybridni automobily ukazuji jasny trend, kam se v budoucich let bude

doprava ubirat. (Eisler, Kunst a Orava, 2008)

e Oxid uhli¢ity (COz) — pétina veSkerych emisi oxidu uhli¢itého, které jsou na svété
vyprodukovény, je zptsobena dopravou. Témét 75 procent ze vSech emisi, jenz
doprava vyprodukuje, je zptisobeno silni¢ni dopravou. NejSetrnéjsi je v tomto ohledu
zelezni¢ni doprava, disledkem jejihoZ provozu vznikd zhruba procento vSech emisi

oxidu uhli¢itého vyprodukovaného dopravou. (Ritchie, 2020)

e Oxidy dusiku (NO, NO2) — produkce oxidu dusiku je ovlivnéna teplotou spalovani,
obsahem dusiku v pouzivaném palivu a také mnozstvim piebyte¢ného spalovaciho
vzduchu. Relativné velké mnozstvi oxidi dusiku produkuji dieselové motory. Jedna
se z pravidla o 10 az 55 procent veskeré produkce emisi skodlivych latek. Tato
produkce oxidi dusiki ma rovnéz klesajici tendenci z divodu vyuzivani

moderngjsich strojii. (CHMU, 2021)
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2.2.2

Nespalené uhlovodiky a tékavé organické latky — jednd se zejména o latky
zastoupené v palivu. Nejvyznamnéjsi z téchto latek je benzen, ktery je soucasti
benzinu. Uvoliiovat se mize pfi neopatrném zachazeni s palivem, ale i pfi jeho
nedokonalém spalovani. K uvolnéni dochazi zejména u distribuce a skladovani paliv.
Latky zastoupené v této skupiné jsou pro organismus zivo¢ichii nebezpeéné, nékteré
z nich jsou totiz karcinogenni, nékteré také mnohou také zpusobit ospalost, drazdéni

o€, ¢i respiracni problémy. (Eisler, Kunst a Orava, 2008)

Oxid siti¢ity (SO2) — produkce oxidu siti¢itého je spiSe problémem minulosti. Diky
odstranéni siry z paliv se produkce oxidu sifi¢itého snizila na minimum. (European

Enviropment Agency, 2014)

Polycyklické aromatické uhlovodiky (PAU) — vznikaji pfi nedokonalém spalovani
paliva u dieselovych motorti. Kormé podrazdéni oc¢i a dychacich cest miize zptsobit

1 astma. Ma 1 nebezpecné karcinogenni G¢inky.

Oz6bn — tato latka vznika pfi velmi komplikovanych fotochemickych reakcich, pii
kterych na oxidy dusiku a tékavé organické latky ptsobi slune¢ni zareni. Ozon je
jednou z latek zastoupenych ve fotochemickém smogu, ktery nepfiznivé ovliviiuje
ovzdusi. Tento smog je typicky spiSe pro primyslové aglomerace ve dne. Piizemni
0z6n negativné ovlivituje funkci sliznice dychacich cest, mize ale také zptsobit
poskozeni DNA. Dokonce je i karcinogenni. (CHMU, 2021; Eisler, Kunst a Orava,
2008)

Emise vytvorené otérem pneumatik a brzd

Ovzdusi neni znec¢istovano pouze vyfukovymi plyny, ale i prachem vznikajicim pii otéru

pneumatik o0 vozovku. Emise vznikaji i pfi otéru brzdového kotouce béhem brzdéni. Do

ovzdusi je tedy z téchto pfi¢in uvolfiovano relativné velké mnozstvi malych prachovych

¢astic.

Tabulka 2 Celkova produkce emisi dopravou v CR (Rocenka dopravy, 2020)

Latka (v tis. tun) 2015 2016 2017 2018 2019 2020
CO2 19 057,0| 19869,4| 20501,3| 20838,7| 21 116,7| 19 416,0
CO 104,0 102,3 95,7 87,7 76,0 71,0
NOx 67,0 65,3 66,5 63,6 59,9 53,6
N20 0,6 0,7 0,7 0,7 0,7 0,6
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Latka (v tis. tun) 2015 2016 2017 2018 2019 2020
tékavé organické latky 17,0 16,1 15,7 15,6 14,2 12,0
CH4 1,1 1,1 1,0 1,0 0,9 0,9
SO, 0,2 0,2 0,2 0,2 0,2 0,1
Castice 4,5 4,5 4,6 4,6 4.4 4,1
Pb 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0

2.3 Zneclisténi vod

| doprava miize za znec€iSténi vod, a to jak povrchovych, tak podzemnich. Do povrchovych
vod se Skodlivé latky dostavaji splachy z komunikaci a provozem vodni dopravy. Nejvétsi
hrozbou jsou ale nehody vsech druhti dopravnich prostfedkti. Do podzemnich vod se
Skodlivé latky dostavaji prisakem. Kvalitu vod ovliviiuje samotny provoz prostiedki
silni¢ni dopravy, pii kterém se uvoliuji latky obsazené ve vyfukovych plynech, dale latky
vyprodukované tfenim pneumatik a povrchu komunikace. V Zelezni¢ni doprave piedstavuje
riziko Gnik maziv a technické zavady. (Eisler, Kunst a Orava, 2008; Cempirek, Siroky
a Nachtigall, 2008)

2.4 Nehody

Dopravni nehody jsou vyznamnym faktorem zhorSujici bezpe€nost dopravy. Kvuli
moznému Uniku nejriznéjSich chemickych latek znamenaji znacné nebezpeci pro zivotni
prostiedi. Doprava se neustale rozrista, proto je na nehodovost pohlizeno jako na zavazny

problém. | z toho divodu je aktualni téma prevence proti vzniku dopravnich nehod.

Nehody maji zpravidla tfi pti¢iny. Jsou jimi chovani fidi¢e, selhani dopravniho prosttedku,
nebo stav prostiedi. Chovanim fidi¢e, které muze zpusobit nehodu, je vniman zejména
nebezpecny zpusob jizdy, vysoka rychlost, nevhodné piedjizdéni, indispozice fidice nebo
vliv jiného subjektu, nejc¢astéji chodce. Pii selhani dopravniho prostfedku je fizeni ve fatalni
mife ovlivnéno jeho stavem a konstrukci. P¥ichazi nepfedpovidané reakce vozu. Ridi¢ miize
ztratit kontrolu nad vozidlem &asteéné nebo celkové. Ridi¢ také neovlivni stav prostiedi, ve
kterém se nachazi, a to mize zasadné ovlivnit jeho vykon. Jednou ze tii pfi¢in dopravnich
nehod jsou i pfirodni podminky. Ty jsou riizné v zavislosti na roénim obdobi. Ridi¢e
samoziejmé muze nepiiznivé ovlivnit i stav komunikace a momentélni dopravni situace.

Touto situaci se rozumi vzajemné chovani vozidel, respektive jejich tidi¢t, na komunikaci.
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Dopravni nehody lze klasifikovat z hlediska nésledki. A to na osobni a vécné. U nehod
osobnich dochézi k riznému stupni zranéni nebo dokonce ke ztratam na Zzivotech. Pti

nehodach vécnych je ujma zpisobena pouze hmotou $kodou. (Zeleny, 2018)

Nejzasadnéjsi riziko, co se ty¢e pravdépodobnosti a dopadu, je vznik dopravni havarie
s unikem pohonnych hmot ropného charakteru. Dusledkem nehody mtze dojit k prorazeni
nadrze samotného dopravniho prostiedku nebo proraZenim nadrze uréené pro transport
téchto, pro zivotni prostiedni, nebezpecnych latek. V ohrozeni ropnymi latkami jsou
zejména vody, a to jak povrchové, tak podzemni. Je nutné rychlého zésahu, jinak unik
ropnych latek miize zpasobit znaéné skody. (Safatik, Princ a Micka, 2017)

Obrazek 1 Nehoda s unikem ropnych latek (PCR, 2020)

Zejména u silni¢ni, Zelezni¢ni a lodni dopravy miZe dojit k tiniku nejriznéjsich chemickych
latek do okoli. Pro rychlou identifikaci uniklych latek jsou proto vyuzivany Kemler a UN
kod. Tyto kdédy jsou zobrazeny na oranzové tabulce pfipevnéné na dopravnim prostiedku.
Vozidla musi byt totozné z diivodu identifikace oznacena i bezpe¢nostni znackou, kterd je
kromé tiidy doplnéna o piktogram. Ob¢ varianty oznaceni podléhaji Evropské dohodé
o mezinarodni silni¢ni piepravé nebezpecnych véci (ADR — Accord Dangereuses Route).
UN kod neboli identifika¢ni ¢islo latky, je Ctyfciferné &islo, jenz bylo zhruba 3000
chemickym latkam ptidéleno. Kemler koéd je dvou az Ctyimistny. Kazdy znak predstavuje

urcity druh nebezpeci, pouZivaji se kombinace téchto 10 znaki:

e 2 - plynné latka
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e 3 —hoftlava kapalina

e 4 —hoftlava pevna latka

e 5 — latka podporujici hoteni

e 6 — jedovaté latka

e 7 —radioaktivni latka

e 8- zirava latka

e 9 -samovolna reakce

e 0-—bez vyznamu

e X —nebezpeéna reakce s vodou

Zdvojenim nebo ztrojenim stejnych znakt se udava mira nebezpeénosti.

Kemler kod

UN kod

Obréazek 2 Identifika¢ni tabulka — benzin (Kemler a UN — oznacovadni nebezpecnych latek

pri silnicni preprave, 2012)
Bezpecnostni znacky se déli dle tfidy nebezpecnosti takto:

e 1-—Vybusdné latky a predméty

2 — Plyny
e 3 — Hoflavé kapaliny

e 4.1 —Hoflavé tuhé latky, samovolné se rozkladajici latky a znecitlivéné tuhé vybusné

latky

e 4.2 —Samozéapalné latky
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4.3 — Latky, které ve styku s vodou vyvijeji hotlavé plyny
5.1 — Latky podporujici hoteni

5.2 — Organickeé peroxidy

6.1 — Toxické latky

6.2 — Infekéni latky

7 — Radioaktivni latky

8 — Ziravé latky

9 — Jiné nebezpecné latky a predméty

(Véznikova, 2019)

Obrézek 3 Bezpecénostni znacka — hotlava latka (Kemler a UN — ozracovani nebezpecnych
latek pri silnicni prepravé, 2012)
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3 LEGISLATIVA

Ve vztahu s uvedenymi druhy dopravy a jejich vlivem na Zivotni prostiedi se poji také

legislativa v Ceské republice. Jedna se o zakony, natizeni a vyhlasky, jejichz prostudovani

usnadni porozuméni dané problematice. Jsou jimi:

Zakon ¢. 111/1994 Sh. Zakon o silni¢ni doprave,
Zakon ¢. 266/1994 Sh. Zakon o dréhach,

Zakon ¢. 49/1997 Sh. Z&kon o civilnim letectvi,
Zakon ¢. 61/2000 Sh. Zakon o namoini plavbg,

W

Zakon ¢. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich a o zménach
nékterych zakoni, ve znéni pozdéjSich predpist,
Zakon €. 17/1992 Sb. Zéakon o zivotnim prostiedi,

Zakon €. 100/2001 Sb. Zékon o posuzovani vlivii na zivotni prostfedi a o zméné

nekterych souvisejicich zdkonti (zakon o posuzovani vlivli na Zivotni prostiedi),
Zakon €. 123/1998 Sb. Zakon o pravu na informace o zivotnim prostiedi,
Zakon ¢. 258/2000 Sb. — Zakon o ochrané vetejného zdravi,

Natizeni vlady ¢. 272/2011 Sb. Natizeni vlady o ochrané zdravi pted neptiznivymi

ucinky hluku a vibraci,

Vyhlaska ¢. 32/2001 Sb. Vyhlaska Ministerstva dopravy a spoji o evidenci

dopravnich nehod,

Vyhlaska ¢. 176/1960 Sb. Vyhlaska ministra zahrani¢nich véci o Dohodé€ o piijeti
jednotnych technickych pravidel pro kolova vozidla, zafizeni a ¢asti, které se mohou
montovat a/nebo uzivat na kolovych vozidlech, a o podminkach pro vzajemné

uznavani homologaci, udélenych na zékladé téchto pravidel.
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4 ZAKLADNI ENVIRONMENTALNI POJMY

Pro porozuméni problematice vlivii dopravy na Zivotni prostfedi je nutné znat i piesné

definice nékterych zésadnich environmentalnich pojma, jsou jimi:

e Antropogenni — mohou byt u¢inky, procesy, objekty a materialy, které vznikly
lidskou ¢innosti. Tento termin je ¢asto pouzivan v souvislosti s environmentalnimi
externalitami v podobé chemickych nebo biologickych odpadl, které jsou
produkovany jako vedlejsi produkty jinak Gi¢elné lidské ¢innosti. (Ottova vseobecnd

encyklopedie ve dvou svazcich, 2010)

e Atmosféra — zjednodusené se da definovat jako plynny obal daného vesmirného
télesa. Nachazi se na urcitém télese ve vesmiru diky ptsobeni gravitaéni sily.
Atmosféra je sloZzena ze smési plynti, ovSem ve formé atmosférického aerosolu mtize
obsahovat i latky plynné a kapalné. (Ottova vseobecnd encyklopedie ve dvou
svazcich, 2010)

ey

e Biosféra — je obal Zemé, ktery piedstavuje organismy zde Zijici, ale i prosttedi, ve
kterém se nachazi. Do biosféry tedy je zahrnut prostor od litosféry az po troposféru.

(Ottova vseobecna encyklopedie ve dvou svazcich, 2010)

e Ekologie — véda, jenz studuje vzajemné pusobeni mezi organismy. Studuje ale také
i ptisobeni organismu na prostiedi, kde se vyskytuji. (Ottova vseobecnd encyklopedie

ve dvou svazcich, 2010)

e Ekosystéem — urcity celek, ktery se sklada ze vzajemné ovliviiujicich se slozek. Je do
urcité miry schopen kompenzovat zésahy okoli, a to diky vlastnim mechanismim.
Dle zakona ¢. 17/1992 Sh. je ekosystém funkéni soustavu zivych a nezivych slozek
zivotniho prostfedi, jez jsou navzajem spojeny vymeénou latek, tokem energie
a ptredavanim informaci a které se vzajemné ovliviuji a vyvijeji v urcitém prostoru

a ¢ase. (Remtova, 2009; Cesk4 a Slovenska federativni republika, 1992)

e Environmentalistika — je védni obor, ktery pouziva jiz zname znalosti z dalSich veéd.
Témi jsou zejména ekologie, geografie, chemie, fyzika nebo ekonomie. Primarnim
cile environmentalistiky je vyzkum vzajemného piisobeni ¢lovéka a ekosystémil.
Déle se tento obor zabyva prevenci znecistovani zivotniho prostiedi, nakladanim
s energiemi i péci o zdravi lidské spolecnosti. (Ottova vseobecna encyklopedie ve

dvou svazcich, 2010)
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e Hydrosféra — lze popsat, jako vodni obal Zemé. Pojima veskerou vodu na Zemi
v jakémkoli skupenstvi a formé. Nezalezi, zda jde o vodu podpovrchovou nebo

povrchovou. (llustrované encyklopedie, 1995)

e Pedosféra — je pidnim obalem Zemé, ktery se formoval do dne$ni podoby velmi
dlouhou dobu. Vznikla plsobenim zvétravanim, pudotvornymi procesy

a organickych latek. (Ottova vseobecna encyklopedie ve dvou svazcich, 2010)

e Podnebi — (klima) Ize definovat jako dlouhodobi stav pocasi na Zemi nebo jeji ¢asti.
Dnes je podnebi do zna¢né miry ovlivnéno ¢innosti ¢loveéka. (Ottova vseobecnd

encyklopedie ve dvou svazcich, 2010)

e Udrzitelnost — lze chépat jako integraci environmentalniho zdravi, socialni
spravedlnosti a ekonomické vitality s cilem vytvofit prosperujici, zdravé, rozmanité
a odoIné komunity pro tuto generaci a budouci generace. Udrzitelné postupy
podporuji ekologické, lidske a ekonomické zdravi i vitalitu. Udrzitelnost
predpoklada, Ze zdroje jsou omezené. M¢ly by tedy byt vyuzivany konzervativné
a moudfe s ohledem na dlouhodob¢ priority a disledky zpiisob vyuzivani zdroju.

(UCLA, 2021)

e Zivotni prostfedi — Ize popsat, jako prostor, ve kterém organismus Zije. V tomto
definovaném prostoru jsou zahrnuty zivé a nezivé slozky, a to vcetné jejich
vzajemnych vazeb. Z divodu negativniho pusobeni ¢lovéka jsou stale Cetnéjsi
zmény piirozené rovnovahy. (Ottova vseobecnd encyklopedie ve dvou svazcich,

2010)
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5 POLITIKA EVROPSKE UNIE

Jednim z cilt Evropské unie je omezeni negativnich vlivli dopravy na zivotni prostiedi.
Jedna se o celkovy piechod K ¢isté ekonomice bez emisi sklenikovych plynt do roku 2050.
Jeji vizi je posun dopravy k energeticky G¢innym a méné znecistujicim druhtim dopravy.
Samoziejmosti je vyuzivani paliv a technologii, které nemaji neptiznivy vliv na okoli.
Evropska unie takeé chce, aby se ve finanénim ohodnoceni dopravy promitala jeji

neptiznivost k zivotnimu prostiedi.

Evropska unie stanovi pro dopravni prostfedky maximalni pripustné hodnoty vypousténych

sklenikovych plynu. Dale chce také snizit hluk, ktery doprava produkuje.

Proti vSem zminénym externalitim Evropska unie v posledni dobé bojovala. Napiiklad

zavedenim norem EURO pro emise vozidel nebo zavedenim norem pro jakost paliva.

Znecisténi, které doprava produkuje je ale stale velmi vysoké a je tedy potfebné proti nému

bojovat dale. (Evropska agentura pro zivotni prostredi, 2020)

Obrézek 4 Elektromobil a nabijeci stanice (Stavaréik, 2021)



UTB ve Zliné, Fakulta logistiky a krizového fizeni 30

6 METODY UZITE V PRACI

Pro splnéni cile prace byly pouzity rizné metody zkoumani vlivii dopravy na Zivotni
prostiedi. Pouzity byly: metody literarni reserSe, analyzy, a zkoumani. V rdmci analyzy byla
nasledné zvolena metoda SWOT.

SWOT analyza

Tato analyza je pouzivana zejména Kk vytvofeni strategického profilu. Vychazi z vyzkumu
vnéjsiho a vnitiniho prostiedi feSeného subjektu. Vnéjsi prostfedi neni mozné kontrolovat.
Vnitini prostfedi je mozné svou Cinnosti ovlivnit. Zkratka SWOT je vytvofena ze Ctyt

anglickych slov a to:
e Strenghts (silné stranky) — piednosti, vyhody
e Weaknesses (slabé stranky) — nedostatky, slabiny
e Opportunities (ptilezitosti) — moznosti
e Threats (hrozby) — nezadouci ohrozeni

Silné a slabé stranky jsou soucasti prostiedi vnitiniho, piilezitosti a hrozby pak vnéjsiho
prostiedi. Aspekty vnitintho i wvnéjSiho prostiedi jsou vyhodnoceny porovnanim
s konkurenci, za pomoci nejruznéjsich dostupnych dat. Pii analyzovani je nutné zachovat
objektivitu. (Remtova, 2009)

SWOT ANALYZA
VNITRNI PROSTREDI SILNE STRANKY SLABE STRANKY
VNEJSi PROSTREDI PRILEZITOSTI HROZBY
POZITIVNI NEGATIVNI

Obrazek 5 SWOT analyza (vlastni)
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II. PRAKTICKA CAST
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7 STATUTARNI MESTO MLADA BOLESLAV

Statutarni mésto Mlada Boleslav se nachazi zhruba 50 km severné od Hlavniho mésta Prahy
v Mladoboleslavské kotlin¢ na soutoku feky Jizery s malou fickou Klenici. Mésto je soucasti
Stredoceského kraje a okresu, ve kterém Mlada Boleslav hraje velmi dominantni roli. Okres
tedy nese ndzev Mlada Boleslav.

Ve mésté ma nahlaeno trvaly pobyt celkem 35 823 obyvatel (k 1.1. 2022), ktefi ziji
v celkem 13 méstskych Gastech (Bezdd¢in, Cejetice, Cejeticky, Deb¥, Chrést, Jemniky,
Michalovice, Mladéa Boleslav I-1V, Podchlumi, Podlazky). Rozloha mésta je zhruba 30 km?.
Na Zivot ve mésté ma enormni dopad piisobeni akciové spole¢nosti Skoda Auto, ktera
zaméstnava témer 39 000 osob. Spole¢nost byla zalozena v roce 1895 a dnes jiz ma na
svétovém trhu velmi slu$né postaveni. Skoda Auto a.s. je jednou z nejvyznamngj$ich
spolegnosti pisobicich na izemi Ceské republiky.

V Mlade Boleslavi mohou déti navstévovat celkem 12 zakladnich Skol, dale je pro studenty
ziizeno 9 stiednich $kol a vysokoskolské studium je mozné absolvovat na Skoda Auto
Vysoka Skola. Ve mésté se nachazi oblastni nemocnice, 2 nakupni centra, kulturni dim,
divadlo, muzea ruznych zaméfeni, knihovny, historické pamatky a mnoho dalsiho. V Mladé
Boleslavi piisobi 1 nékolik profesionalnich sportovnich klubti, nejznaméjsi je ten fotbalovy
(FK Mladéa Boleslav) a hokejovy (BK Mlada Boleslav).

Mésto Mlada Boleslav bylo zalozeno kniZzetem Boleslavem II. v 2. poloviné 10. stoleti.
Soucasnym primatorem statutarniho mésta Mlada Boleslav je MUDr. Raduan Nwelati a jeho
1. naméstkem je Ing. Jiti Bouska. Mésto ma velmi vysokou zivotni troven, a to zejména
z diivodu vysokych platt ve Skoda Auto a.s. Mésto i akciova spole¢nost Skoda Auto
investuji nemalé prostiedky pro uzitek obyvatel, pro které chtéji vytvofit, ve srovnani

S ostatnimi mésty, nadstandardni podminky k zivotu. (Mlada Boleslav, 2022)

Obrézek 6 Znak Mladé Boleslavi (Statutarni mésto Mlada Boleslav, 2021)
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8 DOPRAVA V MLADE BOLESLAVI

V Mladé Boleslavi je mozné vyuzit silni¢ni, Zelezni¢ni letecké a cyklistické dopravy.

Vyuziti lodni dopravy neni vzhledem k nizké hladiné feky Jizery mozné.

8.1 Silni¢ni doprava

V Mladé Boleslavi je z diivodu ptisobeni Skoda Auto a.s. zvySeny poéet nakladnich aut, jenz
do spole¢nosti dopravuji potfebné soucastky nebo transportuji hotové vozy a nejrizngjsi
vyrobky pry¢. Ale doprava ve mésté je pravé diky spolenosti s ruéenym omezenym na
velmi vysoké drovni. Diky zvyhodnénym podminkam pro nakup vozidla zaméstnancem, zde
jezdi mnoho modernich a novych vozidel. Nova vozidla spliuji stale ptisn€j$i emisni normy,
coZ ma pozitivni vliv na zivot ve mésté. Krome novych vozidel je zde béZné spatfit nékolik
desitek elektromobilii denné, coz v menSich méstech nebyva zvykem. Samoziejmosti je

dostacujici poCet Cerpacich a nabijecich stanic.
Vyznamné silnice v Mladé Boleslavi:

e D10 Praha — Mlada Boleslav — Turnov

e /16 Slany — M¢lnik — Mlada Boleslav — Ji¢in

e /38 Kolin — Nymburk — Mlada Boleslav — Doksy — Jesttebi

e 11/259 — Mlada Boleslav — Mseno — Duba

e 11/610 — Praha — Mlada Boleslav — Bakov nad Jizerou — Mnichovo Hradisté — Turnov
Meéstska hromadna doprava

Dopravni podnik Mlada Boleslav, s.r.0. provozuje celkem 21 linek. Po téchto 21 trasdch
jezdi velmi moderni autobusy, které jsou vétsinou pohanéné CNG (stlaceny zemni plyn).
Linky nejezdi pouze po Mladé Boleslavi, ale i do sousednich Kosmonos. Autobusy na
frekventovanych linkach jezdi zhruba po 15-20 minutach, coz je pro potfeby mésta
dostacujici. Cestujici mohou vyuzit i tzv. zrychlenych linek, které zastavuji pouze na
vytypovanych zastavkach. PIné jizdné vyjde na 16 K¢ a zvyhodnéné na 9 K¢&. Jizdenka lze

koupit pfimo v autobuse, a to jak platebni kartou, tak hotovosti.
Linkova vefejna autobusova doprava

Do Mladé Boleslavi a také z ni je ziizeno velké mnozstvi meziméstskych autobusovych

linek. Miize za to zejména Skoda Auto a.s., kde pracuje mnoho lidi z blizkého i vzdaleného
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okoli. Mlada Boleslav je soucasti Prazské integrované dopravy (PID). Coz otvira velké
moznosti cestujicim. VétSina meziméstskych linek zac¢ina pravé v Praze a pies Mladou
Boleslav je mozné pokracovat napiiklad do Liberce, Turnova nebo Semil. Autobusové
stanovisté, jak je nadrazi v Mladé Boleslavi pojmenovano, disponuje celkem 29 nastupisti
a odbavi celkem 33 autobusovych linek. Jeho vyhodou je blizkd vzdalenost k hlavnimu

zavodu Skoda Auto a.s. a provazanost s Zelezni¢ni stanici Mlada Boleslav mésto.

8.2 Zelezni¢ni doprava

Na hlavnim nadrazi v Mladé Boleslavi se nachazi ptestupovy uzel celkem 4 trati. Nejveétsi
nevyhodou zelezni¢ni dopravy v Mladé Boleslavi je nevyhovujici stav hlavniho nadrazi
a jeho umisténi daleko od centra. Zadna ztéchto trati i pfes jejich vytizeni neni
elektrifikovana. Tudiz je v Mladé Boleslavi mozné vyuzit pouze dieselové lokomotivy, které
jsou ¢asto velmi zastaralé. Vliv na Zzelezniéni dopravu ma i Skoda Auto a.s., velké mnozstvi

aut je prevazeno z Mladé Boleslavi pravé pomoci Zelezni¢ni dopravy.

e 064 Mesno — Mlada Boleslav — Stara Paka, tato trat’ je vyuzivana zejména pro osobni
dopravu. Béhem pracovniho dne projede dohromady 31 osobnich vlaki. A to

16 smérem z Mladé Boleslavi a 15 do Mladé Boleslavi.

e 070 Praha — Mlada Boleslav — Turnov, hlavni Zelezni¢ni tah z Prahy na Turnov méa
dvé zasadni zastavky, t€émi jsou Neratovice a Mlada Boleslav. Po trati se nepohybuji
pouze osobni vlaky, ale i vlaky spé$né a rychliky. Dohromady po této trati projede
Mladou Boleslavi 37 vlaki. Z toto 15 rychlikii a stejny pocet osobnich vlak.

Spésnych vlaki dohromady v obou smérech napocitame v pracovni den 7.

e 071 Nymburk — Mlada Boleslav, nejfrekventovangjsi trat’ vedouci Mladou Boleslavi.
Dohromady se v pracovni den po této trati v obou smérech pohybuje 42 vlakovych
souprav. Do toho je trat’ vyuZivana i pro nakladni dopravu. Cestujici mohou vyuzit
dohromady 26 osobnich vlakd, 14 rychlikd a 2 spéSné vlaky. Na trati pisobi dopravce

Ceské drahy a.s., ale i spole¢nost s ruenym omezenym Arriva vlaky.

e 076 M¢lnik — Mlada Boleslav, regionalni trat’ s velmi malym vyuzitim. Dohromady

jsou z Mladé Boleslavi v pracovni den vypraveny 4 osobni vlaky a stejny pocet i na

mladoboleslavské nadrazi prijede.
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8.3 Letecka doprava

V Mladé Boleslavi se nachazi letisté, nicméné je vyuzivano vyhradné pro soukromé ucely.
Dréha je travnatg, tim pAdem umoznuje vzlet a pfistani pouze mensich letadel. Vozovy park
je slozen zejména z kluzakti a malych motorovych letound. Jednou ro¢né probihd na letisti
letecky den, kdy rapidné vzroste vytizenost letiSté, ta ve standardni pracovni den neni velmi

vysoka.

8.4 Cyklisticka doprava

Doprava pomoci jizdnich kol je v Mladé Boleslavi velmi preferovany druh dopravy. Je to
zejména diky rozsahlé siti cyklostezek po celém mésté, a i diky kratS§im dojezdovym
vzdalenostem v ramci celého mésta. Roli hraje urcité i to, Ze se Mlada Boleslav rozpina
témef na roving, jizda na kole tudiz neni az tak fyzicky naro¢na. Velkou vyhodou je
i pasobeni spole¢nosti s ru¢enym omezenym Nextbike Czech Republic, ktera provozuje
ptjéovani sdilenych kol napti¢ celym méstem. Ta ve spolupraci s Nadaénim fondem Skoda
Auto poskytuje prvnich 15 minut pujceni kola zdarma. Za tento ¢as je mozné se po Mladé
Boleslavi dostat témét kamkoli. Tato sluzba je velmi hojné vyuzivana zejména mladSimi

obyvateli mésta.
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9 SWOT ANALYZA Z POHLEDU VLIVU DOPRAVY NA ZIVOTNI
PROSTREDI
Pro detailni analyzu a zhodnoceni z pohledu vlivii dopravy na Zivotni prostiedi byla vyuzita

SWOT analyza. V analyze mésta Mlada Boleslav byly shledany 4 silné stranky, 7 slabych

stranek, 4 prilezitosti a 3 hrozby, které ovliviuji jak dopravu, tak zivotni prostiedi ve mést¢.

SWOT ANALYZA
SILNE STRANKY VahaHodnoceni SLABE STRANKY Véha|Hodnoceni
Silniéni sit 04 3 Parkovaci plochy 02 -4
Maodemni silniéni vozovy park 0,1 5 Hluk a vibrace 0,1 -3
Cykolstezky 03 4 Emise 8kodlivych latek dopravnimi prostfedky | 0,2 -3
Vefejnd doprava 0.2 4 Prichod hlavnich silniénich tah( méstem 0,1 -4
1 37 Zelezniéni doprava 0.1 -4
Umisténi a nevyhovujici stav hlavniho nédraZi | 0,1 -5
Plynulost dopravy 0,2 -3
1 -3,6
PRILEZITOSTI Vaha|Hodnoceni HROZBY Véha|Hodnoceni
Modernizace Zeleznitnich trati a nadraZi | 0,4 5 Pokles zajmu o vefjenou dopravu 0,1 -3
Bonifikace za vyuZiti cyklisticke dopravy | 0,3 4 Nehody, zneisténi ovzdusi a vod, zranéni osab | 0,4 -4
Regulace dopravy 0.2 4 Vysoka provazanost s Skoda Auto a.s. 05 -5
Budovani infrastruktury pro elektromobility 0,1 4 1 4.4
1 44

Obrazek 7 SWOT Analyza dopravni situace v Mladé Boleslavi
Matice pro SWOT analyzu

* Pro hodnoceni jednotlivych polozek je vyuZzita stupnice 1-5. Hodnota 5 znamena nejvyssi
* Soucet vah vzdy musi byt 1. Tudiz ¢im vyS$$i hodnota se u jednotlivé polozky nachazi, tim

vyssi predstavuje dilezitost.
Vyhodnoceni SWOT analyzy

Po souctu interni (silné a slabé stranky) a externi (pfileZitosti a hrozby) ¢asti vychazi sice
kladna hodnota, ale pouze 0,1. Coz znamen4, Ze doprava neni ve Spatném stavu, nicméné

zde existuje velky prostor pro zlepSeni.
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Silné stranky

Silniéni sit’

Silni¢ni sit’ je v Mladé Boleslavi je velmi rozvinuta, mnozi obyvatelé na ni z tohoto
duvodu spoléhaji a hojné ji vyuzivaji. Statutarni mésto si je védomo duleZitosti
silniéni dopravy pro obyvatele a pro vSechny spole¢nosti. Do vylepSeni dopravni
infrastruktury proto proudi zna¢né mnozstvi financi. Vyhodou je, Ze mize slouZit

1 cyklistické dopravé.
Moderni vozovy silniéni park

Diky ptisobeni Skoda Auto a.s. na izemi mésta je vozovy park silni¢nich vozidel
v Mladé Boleslavi velmi moderni. Diky zvyhodnénym podminkam nakupu nebo
operativniho leasingu pro zaméstnance spolecnosti jsou nejnovéjsi auta na tizemi
Mladé Boleslavi velmi rozsitena. | Dopravni podnik Mlada Boleslav, s.r.o. disponuje

velmi modernim vozovym parkem.

Cyklostezky

Témét celé mesto je propojeno siti cyklostezek. Vyhodu urcité hraje rovinaty povrch,
ale zasadni je ¢innost mésta, které cyklistickou dopravu zna¢né podporuje a investuje

do vystavby cyklostezek nemalé finanéni prostredky.
Vetejna doprava

Ve mésté funguje hromadna doprava i taxisluzba, neni tedy problém v jakoukoli
hodinu vyuzit jeden z téchto druhti dopravy. Jak jiz bylo zminéno ve mésté funguje

celkem 21 autobusovych linek.

Slabé stranky

Parkovaci plochy

Problém, které ma asi kazdé vétsi mésto. Populace ve mésté stéle roste, ale parkovaci
plochy nikoli. Kazdodenni hledani volného parkovaciho mista zazivaji zejména
obyvatel¢ sidlist, kde pocet parkovacich mist vzhledem k po¢tu byt neni

dostacujici.
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Hluk a vibrace

Jedena z velmi slabych stranek dopravy. Na nékterych mistech se proti hluku bojuje
pomoci hlukovych stén, nicméné neni mozné tyto stény postavit kdekoli, znemoznilo

by to totiz pohodlny pohyb po mésté.
Emise skodlivych latek dopravnimi prostiedky

Dalsi z nepfiznivych vlivii dopravy, ktery musi byt feSen. V Mladé Boleslavi je
silni¢ni doprava zna¢né rozsifena. I kdyz ve mésté miizeme pozorovat velmi vysoké
mnozstvi elektromobild, tak vozidel se spalovacimi motory je stale vétsina. Skodlivé
latky produkuji kormé silni¢ni dopravy i dieselové lokomotivy a z malé casti

i letadla.
Prichod hlavnich silni¢nich tahti méstem

Méstem prochazi nékolik hlavnich tahti, doprava je zde velmi husta. Neptiznivé
vlivy, jako je hluk, vibrace nebo emise vyfukovych plynt jsou v jejich okoli na

dennim potadku.
Zeleznicni doprava

Zasadni slabou strankou je zastaraly vozovy park a fakt, ze trat’ neni elektrifikovana.
I kdyz probihé Castecnd modernizace vlaku, které na tratich jezdi, tak stale to jsou

vlaky dieselové, které do ovzdusi vypousti znacné mnozstvi Skodlivych latek.
Umisténi a nevyhovujici stav hlavniho nadrazi

Hlavni nadrazi na okraji mésta je ve vétSich méstech rarita. V Mladé Boleslavi je
nepfiznivé vnimani hlavniho nddrazi umocnéno jeho stavem. Nastupisté vysypané
Stérkem jiz neni ve 21. stoleti to, co by cestujici o¢ekaval. Bezbariérovy piistup do
vlakové soupravy neni mozny. V zimnim obdobi je navic nastupisté ¢asto namrzlé

a hrozi nebezpeci trazu.
Plynulost dopravy

Pii plynulosti dopravy hraje opét zasadni roli akciova spole¢nost Skoda Auto. Konec
standardni smény je vétSinou ve 14:30. V tento Cas se kolem hlavnich zavodu
spole¢nosti nedoporucuje jezdit. Cestu to mize i nékolikanasobné prodlouzit.
Z pozemku spole¢nosti samoziejmé nevede pouze jedna cesta. Strategicky

rozmisténé brany umoziiuji co nejlépe tento dopravni napor zvladnout.
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PrileZitosti

Modernizace Zelezni¢nich trati a nadrazi
Modernizace je nevyhnutelnd. Nabizi se elektrifikace trati a oprava nadrazi. Diky
elektrifikaci vzroste pohodli cestujicich a zejména rychlost. Obc¢ané by tedy mohli
vice uvazovat o vyuziti zelezni¢ni dopravy, napfiklad misto individualni dopravy
automobilem. Produkce hluku, vibraci a skodlivych latek by se v okoli Zelezni¢ni

trati rapidné sniZzila.

Bonifikace za vyuziti cyklistické dopravy

vvvvvv

motivovat obyvatele a pracovniky firem. Tim by se ulevilo mistni dopravé, ale
1 samotni cyklisté by tézili ze zdravéjSiho Zzivotného stylu. Navic je jisté, ze
v dopravni $pi¢ce nebudou muset ztracet ¢as v zacpach. Sit’ cyklostezek je v Mladé

Boleslavi velmi rozvinuta, proto je tato moznost proveditelna.
Regulace dopravy

Regulaci dopravy na uréitych mistech zejména na namésti nebo v uz§im okoli centra
mésta lze dosahnout snizeni hluku, vibraci i emisi Skodlivych latek z dopravnich
prostiedki. Zistava otdzkou, zda dopravu omezit, samoziejmé mimo zasobovani ¢i

omezit vjezd vozidel pohanénych neekologickym pohonem.

Budovani infrastruktury pro elektromobilitu

Timto smérem se budou muset ubirat vSechna mésta. Vlastnimi nabijecimi stanicemi
disponuje Skoda Auto a.s., ale je tieba poéitat s nabijenim aut i pro ostatni obyvatele.
Néro¢né bude feSeni zejména na sidlistich, kde Zije mnoho lidi a prostoru na

zabudovani nabijecich stanic neni zrovna mnoho.

Hrozby

Pokles z4djmu o vefejnou dopravu
Za hlavniho vinika poklesu zajmu o vefejnou dopravu lze oznacit celosvétovou
pandemii. Nekteti obyvatelé si jiz zvykli na individudlni zptisob dopravy, které je

vzhledem K rostoucim platim stale vice dostupna.
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e Nehody, znecisténi ovzdusi a vod, zranéni osob

V dopravé jsou tyto negativni situace nevyhnutelné. nevyjimaje dopravu v Mladée
Boleslavi. Pro efektivni zvladnuti dopravni nehody a ptipadnych komplikaci jsou

ptipraveny vsechny slozky IZS.
e Vysoka provazanost s Skoda Auto a.s.

Situace v Skoda Auto a.s. je naprosto zasadni pro Zivot ve mésté. P¥ipadné problémy

Vv této akciové spole€nosti by ihned byly znat 1 v dopraveé ve méste.

Provedend SWOT analyza definuje zasadni silné i slabé stranky, hrozby a ptilezitosti. Jak
jiz bylo zminéno, doprava neni v katastrofalnim stavu, ale idedlni by bylo pokusit se
o eliminaci hrozeb a slabych stranek. Déle pak vyuzit zminénych ptileZitosti pro zlepSeni

dopravni situace vzhledem k dopadim na zivotni prostiedi ve mést¢.
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10 MERENI EMISI PLYNU V MLADE BOLESLAVI

Kvalitu ovzdusi v Mladé Boleslavi monitoruje Cesky hydrometeorologicky tstav, ktery
1 samotnou mefici stanici vlastni. Stanice je umisténa v obytné ¢asti mésta na ulici
Havlickova. V jeji blizkosti se nachazi frekventovana kiizovatka, kde se ulice Havlickova

protind s ulici Jana Palacha.

Obrézek 8 Stanice na méfeni kvality ovzdusi (vlastni)
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Z&Kladni informace o méFici stanici

Kad lokality: SMBO

Nazev: Mlada Boleslav

Stat: Ceska republika

Vlastnik: Cesky hydrometeorologicky tistav
Kraj: Stredocesky

Okres: Mlada Boleslav

Typ stanice: pozad'ova

Typ zony: méstska

Charakteristika zony: obytna

Adresa: Havlickova, 293 01, Mlada Boleslav
Zemépisné souradnice: 50° 25" 43.126" s§ 14° 54" 49.894" vd
Nadmoftska vyska: 224 m

Terén: rovina

Meéfici programy: Automatizovany méfici program, Méteni ultrafine particles

10.1 Ziskana data

Voln¢ k dispozici jsou data od roku 1998 do roku 2020. Po ucely bakalaiské prace jsem
zvolil porovnani dat z poslednich let (2019, 2020). Duvodem vybéru téchto dvou datovych
fad je rok 2019, ktery nebyl ovlivnén pandemii COVID-19, a rok 2020, ktery byl zminénou
pandemii zasadné ovlivnén. A to nejriizngj$imi opatfenimi na uzemi celé Ceské republiky.
Vzijemné jsou porovnavany prumérné mésicni hodnoty oxidu dusi¢itého, oxidi dusiku

a 0zonu v danych letech. Jednotkou byl zvolen ug/m”3.
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Primérné mési¢ni hodnoty emisi oxidu dusi¢itého v roce 2019

2019 NO2 (ug/m*3)

leden 19,93 NO:2 (2019)

Unor 26,94 a5

bfezen 15,64

duben 1638

kvéten 12,73 3

terven 11,42 20 " - .
tervenec 11,03 15 s} :__':- ;.

srpen 15,87 10 % = =

zafi 17,95 = = =

fijen 22,91 s = E = B E
listopad 23,76 0 = =5 = = = =
prosinec 19,48 leden  dnor duben kvEten £&erven Servenec srpen zdfi fiien listopad prosinec

Obrazek 9 Primérné mésiéni hodnoty emisi oxidu dusi¢itého v roce 2019 (CHMU, 2020)

Priamérné mési¢ni hodnoty emisi oxidu dusi¢itého v roce 2020

2020 NO2 (ug/m*3)

leden 23,17 NO:2 (2020)
Unor 13,27 a5
bfezen 14,46
duben 13,42 0
kvéten 10,43 25 3
terven 8,75 20 E a
Cervenec 8,53 15 . -
srpen 11,25 s
24i 15,71 10 —
fijen 17,01 5 = =
listopad 18,44 0 = = =
prosinec 16,25 bfezen duben kvéten &erven fervenec srpen zafi fijen listopad prosinec

Obrazek 10 Primérné mési¢ni hodnoty emisi oxidu dusicitého v roce 2020 (CHMU, 2021)

Srovnani primérnych mési¢nich hodnot oxidu dusicitého v letech 2019 a 2020

NO2 srovnani 2019-2020
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10

leden unor bfezen duben kvéten JZerven c£ervenec srpen zari fijen listopad prosinec

e 1019 e 2020

Obrézek 11 Srovnani prumérnych mési¢nich hodnot oxidu dusi¢itého v letech 2019 a 2020
(vlastni)
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Priamérné mési¢ni hodnoty emisi oxida dusiku v roce 2019

2019 MNOx (ug/m”"3)

leden 33,11 NOx (2019)
nor 57,12 80
bfezen 2477 20
duben 23,46 o
kvéten 17,01
v 50 8
cerven 14,02 =
Ly
tervenec 15,43 40 . @
srpen 21,39 50 2 ] 2 =)
zafi 26,7 20 é 3 = =
Fijen 44,73 0 g E E E E =
listopad 36,06 0 = = = = = = = = =
prosinec 34,96 leden unor  bfezen duben kvéten &erven gervenec srpen listopad presinec

Obrazek 12 Praimérné mésiéni hodnoty emisi oxidd dusiku v roce 2019 (CHMU, 2020)

Priamérné mési¢ni hodnoty emisi oxida dusiku v roce 2020

2020 NOx {ug/m*3)

leden 40,76 NOx (2020)
unor 19,57 80
brezen 24,35 -
duben 19,53 .
kvéten 13,64 ©
terven 10,45 -
Cervenec 10,9 :E f. g Eﬂ
srpen 14,5 o 3 " uw &
ZZFi 262 0 = = g g = =
fijen 2524 10 E e =
listopad 28,27 0 BB =5 s s s s 5 = =
prosinec 26,48 dnor  bfezen duben kvéten d&erven Cervenec srpen zafi filen listopad prosinec

Obrazek 13 Primémé mési¢ni hodnoty emisi oxidd dusiku v roce 2020 (CHMU, 2021)

Srovnani primérnych mési¢nich hodnot emisi oxidii dusiku v letech 2019 a 2020

NOx srovnani 2019-2020
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Obrézek 14 Srovnani praimérnych mési¢nich hodnot emisi oxidt dusiku v letech 2019 a
2020 (vlastni)
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Priamérné mési¢ni hodnoty emisi 0zonu v roce 2019

2019 0zon (ug/mh3)

leden 41,25 OZON (2019)
unor 33,6 100 2 .
bfezen 56,97 an = =
5 — r
duben 73,54 80 a = ™~
kvéten 69,17 70
cerven 89,01 60
Cervenec 77,12 50
srpen 66,06 :E o«
zaf 48,74 30 =
fijen 27,83 0 = E E E E E E B =
listopad 24,7 0 = = = = = = = = =
prosinec 30,89 leden Gnor bfezen duben kvéten &erven fervenec srpen zari fijen listopad prosinec
Obrézek 15 Primérné mési¢ni hodnoty emisi 0zonu v roce 2019 (CHMU, 2020)
Primérné mési¢ni hodnoty emisi 0z6nu v roce 2020
2020 0z6n (ug/mh3) .~
leden 24,43 OZON (2020)
unor 48,73 100
bfezen 54,84 a0
duben 68,94 80 o ]
kvéten 67,11 70 & B
Eerven 64,25 60 % =
tervenec 63,82 50 - o
srpen 65,34 40 = - )
30 ~ o &
24 52,9 x = - =
fijen 31,88 = = = = = = =
listopad 19,47 = =E B B B BE = =E =
prosinec 24,94 leden unor brezen duben kvEten derven fervenec srpen zari fijen listopad prosinec
Obrézek 16 Pramérné mési¢ni hodnoty emisi ozonu v roce 2020 (CHMU, 2021)
Srovnani primérnych mési¢nich hodnot emisi 0zénu v letech 2019 a 2020
Oz6n srovnani 2019-2020
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Obrézek 17 Srovnani praumérnych mési¢nich hodnot emisi 0zéonu v letech 2019 a 2020

(vlastni)
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Analyza ziskanych dat

Po analyze ziskanych dat je patrné, jak pandemie onemocnéni COVID-19 a s ni spojené
opatfeni ovlivnili produkci skodlivych latek. Je samoziejmé, ze znacné mnozstvi emisi
skodlivych latek produkuji tovarny. V Mladé Boleslavi to jsou to pak tovarny patiici Skoda
Auto a.s., které vypusti velké mnozstvi Skodlivych latek do ovzdusi. V dobé& pandemie ale
byla do velké miry snizena i dopravni vytizenost. Lidé mé&li moznost pracovat z domova
nebo pobirali nejriznéj$i mozné piispévky. Z toho diivodu nebylo nutné do préce cestovat.
V Mladé Boleslavi byla omezena i méstskd hromadna doprava. Pokles emisi byl tedy
vysledkem jak pozastaveni vyroby tovaren, tak snizenim potiebnosti v§ech typt dopravy.
Patrny pokles emisi Skodlivych latek v roce 2020 je dobrou zpravou. Nicméné je nutné, aby
tyto poklesy nezptisobovaly mimofadné situace, ale aby zlepSeni emisi Skodlivych latek bylo
vysledkem modernizace vozovych parki, piechodem na ekologicka paliva nebo vyuziti

ekologického typu dopravy.

U oxidu dusic¢itého i oxidu dusiki je ziejmy markantni pokles hodnot emisi od Unoru roku
2020. Vsechny dalsi mési¢ni hodnoty v tomto roce byly nizsi nez ve stejnych mésicich
piedchoziho roku. Po analyze dostupnych dat Ize poukézat na sniZeni emisi 0zonu, jehoz

produkce byla nizsi v deviti mésicich ve srovnani se stejnymi mésici roku piedchoziho.

Vyznamné ovlivnéni produkce emisi Skodlivych latek dopravou potvrzuji i data Ministerstva
dopravy Ceské republiky. Produkce viech zkoumanych $kodlivych latek na uzemi Ceské
republiky v roce 2020 byla dle jejich vyzkumu niz§i neZz v roce piedchozim. (Rocenka
dopravy, 2020)
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11 MOZNOSTI SNIZENI EMISI SKODLIVYCH LATEK
V DOPRAVE

Pro snizeni sklenikového efektu a dalSich neptiznivych vlivt, které doprava produkuje, je
nutné stale vymyslet nové zpisoby pro jejich postupnou eliminaci. Naprostou povinnosti je
vyuziti zafizeni pro Upravu spalin ze spalovacich motord, tedy katalyzatoru. Pozitivni
nadstavbou je vyuziti dopravnich prostiedki Setrnych k zivotnimu prostfedi. Dal§i moznosti
pro snizeni emisi §kodlivych latek produkovanych dopravou je pohon pomoci alternativnich
zpusobt a paliv V dne$ni dobé je jiz na dennim pofadku spattit elektromobil nebo vozidlo
na CNG. Tento trend i vzhledem k vyhlaskam Evropské unie bude pokracovat.

Druhy dopravy Setrné k Zivotnimu prostiedi

Zamérem u nakladni dopravy by mél byt pfechod na Zelezni¢ni a lodni dopravu. Tedy na
druhy dopravy, které jsou schopné piepravit velké mnozstvi ptepravnich jednotek najednou.

Jedinou nevyhodou je Cas, ktery je zpravidla vyssi.

U osobni dopravy je ptechod na sdilenou nebo hromadnou dopravu také velmi dtlezity.
Trend totiz ukazuje nartst individudlni osobni dopravy, coZ pro zivotni prosttedi rozhodné
neni pozitivni. ldealni variantou, co se nepfiznivych vlivii na Zivotni prostfedi tyce, je
kombinace Zelezni¢ni dopravy s cyklistickou. Po ptipadé také individualni doprava
elektromobilem. Celkova transformace vozového parku na elektricky je nutna, ale pouze pii

vybudovani potiebné infrastruktury.
Zafizeni pro upravu spalin

Zasadnim zatizenim pro upravu spalin je katalyzator, jenz je soucasti vyfukového systému.
Chemické reakce, které uvnitf néj vznikaji, upravuji nebezpecné latky na vodu, oxid uhli€ity
a dusik. Dulezité je umisténi katalyzatoru. A t0 co nejblize motoru vozidla. Pro svou
funkénost totiz musi byt zahfaty minimalné¢ na 300 °C. Hlavni ¢asti katalyzatoru jsou

keramicky monolit sloZeny ze vzacnych kovu.

Z&sadni roli hraje i lambda sonda, ktera informuje fidici jednotu o skladbé spalin. V fidici
jednotce jsou poté tyto informace vyhodnoceny. Po tomto procesu je upraveno slozeni smési
paliva a vzduchu tak, aby se piedeslo poskozeni katalyzatoru. Dal$im diivodem je i zvySeni

efektivity spalovani paliva. (Katalyzator - jak funguje a kdy ho ménit, 2021)
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11.1 Alternativni paliva

LPG

LPG oznacuje zkratku pro zkapalnény ropny plyn (z angli¢tiny Liquified Petroleum Gas).
Tento plyn je Cisté ptirodnim produktem. Ziskavame ho jako vedlejsi produkt pfi rafinaci

ropy a tézb&é zemniho plynu. LPG je tedy bud’ vyuzit, nebo ztracen.

Vyuziti zkapalnélého ropného plynu je oproti vyuziti standardnich paliv, tedy benzinu
a nafté, mnohem setrnéjsi k Zivotnimu prostiedi. Pfi protrZzeni nadrze s LPG nejsou ohrozeny
pudy kontaminaci. Netoxicky plyn se totiz rychle odpafi. Zna¢nou vyhodou je i kompletni
spaleni paliva. Tim je omezena produkce Skodlivych latek. Emise prachovych ¢astic je oproti

vwr

oproti benzinovému motoru zhruba o 20 %.

Velkou vyhodou vyuziti LPG je jeho cena a dostupnost. Motoristé, ktefi své auto mayji
upravene na uziti zkapalné€lého ropného plynu jako svého paliva, usetii zhruba 40 % financi
oproti fidicim se standardnim palivem (benzin, nafta). Pod¢itat tedy musi S poc¢ate¢nimi
néaklady na Gpravu, ale ty se po ujeti zhruba 30 000 km fidi¢i vrati. Stanice pro natankovani
LPG jsou jiz samoziejmosti a jsou velmi rozsiteny. V Ceské republice je nyni pies 950 stanic

poskytujicich natankovani LPG.

I kdyZ to zni velmi zvlastné, tak na uzemi Mladé Boleslavi se nachazi pouze jedna Cerpaci
stanice, ktera nabizi LPG. Dalsi se ale nachazi ve velmi blizkém okoli mésta. (3 zakladni

rozdily mezi LPG a CNG, 2020, Jaké zvolit alternativni palivo do auta, 2020)
CNG

CNG neboli stlaceny zemni plyn (z anglického origindlu Compressed Natural Gas) je jednim
z nejSetrnéjsich paliv, kterd jsou v dne$ni dobé standardné pouzivana. Emise NOyx jsou
zhruba 0 90 % nizsi nez u motoru benzinového. CNG je tvofen zejména metanem, proto jsou
i emise COz jsou niz$i. Uvadi se, Ze zhruba o 30 %, tuto hodnotu ale do zna¢né miry ovliviiuje
spotieba dopravniho prostfedku.

Ptestavba auta je priblizné dvakrat drazsi nez u piestavby vozy na LPG. Stla¢eny zemni plyn

je ale vzhledem k cené za ujety kilometr levnéjsi jak zkapalnély ropny plyn. Nevyhodou je

ale mensi sit’ Cerpacich stanic. Ta se ale postupné za¢ina rozsirovat.
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Sitt CNG stanic také neni v Mladé Boleslavi nijak rozvinuta. Je mozné si vybrat ze dvou
stanic, nicméné obé& provozuje stejna spole¢nost. (Zak, 2015; 3 zakladni rozdily mezi LPG
a CNG, 2020)

LNG

LNG ptedstavuje zkratku pro zkapalnély zemni plyn (z anglického Liquefied Natural Gas).
Zemni plyn je pomoci vystaveni velmi nizké teploté (-162 °C) zkapalnén. LNG je vyuZivan
zejména pro pohon nakladnich automobild, ale 1ze vyuzit i v Zelezni¢ni nebo lodni dopraveé.
Vozidla na LNG se vyznacuji niz§imi emisemi CO; a také jsou oproti naftovym tissi.
Evropska unie klasifikuje tento druh paliva jako Setrny k Zivotnimu prostiedi. Do roku 2023
jsou vSechna nédkladni vozidla vyuzivajici pohon pomoci LNG osvobozena od mytného.

Nevyhodou je mala sit’ Cerpacich stanic.

LNG je mozné v Mladé Boleslavi naCerpat na jedné stanici. To je ale vzhledem k poctu

vozidel pohanénych timto typem paliva naprosto dostacujici. (0Energetice.cz, 2021)
Bionafta

Bionafta je vyrabéna z vypéstovanych olejnatych plodin. Jeji vyrobou vznikaji i dalsi
vedlejsi produkty, ale vSechny se dale vyuzivaji, proto lze vyrobu bionaftu znacit jako
bezodpadovou technologii. Toto palivo se vyrdbi zejména ze sdjového oleje, palmového
oleje, oleje z fepky a slune¢nic. Bionafta je netoxickad a ani neobsahuje dalsi nebezpecné
latky jako je sira. Oproti standardni naft¢ ma i mensi koufivost. Dle nafizeni Evropské unie
je nutné do standardni nafty vyrobené z ropy piimichat minimalné 7 % bionafty. Jeji velkou

vyhodou je mazaci schopnost. Zvysuje tedy zivotnost motoru. (Hromadko, 2012)
Ethanol E85

Ethanol E85, také znam jako biolih, je smés ethanolu a benzinu (natural 95) z pravidla
v poméru 85:15. Ethanol Ize velmi snadno vyrobit, a to z plodin obsahujicich sacharidy. Jeho
vyroba také neni nakladna. Pii spalovani ethanol E85 neprodukuje Zadné karcinogenni latky

a oproti benzinovému motoru produkuje az o 80 % méné oxidu uhli¢itého.

Ethanol E85 lze natankovat na dvou stanicich pfimo v Mladé Boleslavi. Pocet Cerpacich

stanic uspokojuje potfeby zdkaznikii, neni tudiZ zatim nutné tuto sit’ stanic rozSifovat.

(Kanovska a Kanovsky, 2013)
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Vodikové palivové ¢lanky

Vodikové palivové c¢lanky jsou spolecné s elektrickou energii nazyvany palivem
budoucnosti. Po svéte jiz jezdi na tento typ pohonu vlaky, autobusy, automobily, ale i lodé.
Vyhodou vodiku jsou velmi nizké emise Skodlivych latek. Zasadnim problémem je ale jeho
vyroba, vodik se totiz v pfirodé béZné nevyskytuje. Musi byt tedy vyroben, a to pomoci
elektrolyzy, nebo z fosilnich paliv. (Dolejs, 2017)

11.2 Elektromobilita

Vyraz elektromobilita byl jesté pted par lety vniman jako sci-fi, nyni je ale pohon vozidel
pomoci elektrické energie vniman jako kazdodenni soucast zivota. Smérem do budoucnosti
je piechod na elektricky pohon nevyhnutelny, a to zejména kvili cili Evropské unie, ktery

pojednava o uhlikové neutralité do roku 2050.

Zasadni vyhodou elektromobild jsou jejich nizké naroky na tdrzbu, na vyménu oleje nebo
svicek mlze majitel zapomenout. Samotné provozni néklady jsou oproti vozidlim se
spalovacim motorem az o c¢tvrtinu niz$i. Pokud nebudeme brat na zretel, jak vznikla
elektrickd energie, ktera pohani vozidlo, tak miizeme fict, Ze jsou elektromobily témet
bezemisnimi. Jediné emise, které produkuje jsou zplUsobeny otérem brzd a pneumatik.
Celkové mnozstvi Skodlivych latek je ale v porovnani s vozidly vybavenymi spalovacimi
motory zanedbatelny. Za zna¢nou nevyhodu je bréna nizka dojezdova vzdalenost, ktera je
u levnéjsich elektromobilii kolem 300 km na jedno pIné dobiti. U drazsich modelt pak mutize
byt dojezdova vzdalenost 1 600 km, coz ale napiiklad oproti vozidlim na naftu je stale velmi

malo.

Infrastruktura pro nabijeni elektromobild neni ve vétsiné mést k dispozici. V posledni dobé
se nabijeci stanice objevuji na parkovistich u ndkupnich domi a center. Na nabijeci stanice
je mozné narazit i u standardnich Cerpacich stanic. Velké mnoZstvi nabijecich stanic je ale

nevefejnych, jsou vyuzivany spole¢nostmi, které je vystavély.

V Mladé Boleslavi se nachazi celkem 13 mist, kde je mozné nabit elektromobil. U nakupnich
stiedisek je moZné své vozidlo nabit zdarma. Na ostatnich mistech je elektrickd energie
zpoplatnéna. Oproti ostatnim 1 vét§im méstiim je zde sit’ dobijecich stanic rozvinuta, ale stale
jsou zde velké rezervy. Velké mnoZstvi nabijecich stanic vlastni Skoda Auto a.s., ale ty

mohou vyuzit pouze jejich zaméstnanci. (Jaké zvolit alternativni palivo do auta, 2020)
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12 DOPORUCENI PRO SNIZENI NEPRIZNIVYCH VLIVU
DOPRAVY NA ZIVOTNI PROSTREDI

SWOT analyza, ktera byla provedena v rdmci praktické ¢asti bakalarské prace, poukazala
na slabé stanky a hrozby, které by bylo potteba eliminovat. Ale také na prilezitosti, jejichz
proveditelnost je redlna. Zkoumana data emisi skodlivych latek podtrhuji neptiznivy vliv

dopravy na zivotni prostedi. A to nejen v Mladé Boleslavi.

Za zasadni zménu, ktera by pomohla Zivotnimu prostiedi je elektrifikace Zelezni¢nich trati,
které se v Mladé Boleslavi nachazi. Dieselové soupravy a lokomotivy produkuji vétsi
mnozstvi Skodlivych latek, hluku i vibraci oproti vlakiim s elektrickym pohonem. Zlepsil by
se 1 komfort pro cestujici, protoze zeleznicni soupravy, které nejsou elektrifikované
nedosahuji dostatecného komfortu pro cestujici. Upravit by se pro tyto tcely muselo i1 hlavni
nadrazi, které jiz 1éta, ve srovnani s ostatnimi hlavnimi nadrazi ve vétSich méstech, nespliuje
potiebné standardy. Cestujicim by se tedy zpiijemnilo ¢ekéni na vlak a premysleli by
o vyuziti zelezni¢ni dopravy oproti individudlni automobilové doprav€é mnohem
intenzivnéji. Pfinosem by pro né byly 1 nizsi naklady.

Ptinosem pro plynulost dopravy a tim padem nizsi produkci Skodlivych latek by mohla byt
bonifikace neboli zvyhodnéni osob, které vyuziji jizdni kolo misto jiného neekologického
dopravniho prosttedku. V Mladé¢ Boleslavi jiz obfané¢ mohou vyuzivat sdilena kola
spole¢nosti nextbike Czech Republic s.r.o, nicméné by uréité bylo pro potencialni uzivatele
zajimavéjsi jizdni kolo vyuzit za drobnou odménu. Napiiklad by mohli byt odménéni slevou
na méstska sportovisté nebo na kulturni zazitky. Mésto by tedy muselo vynalozit nemalé

prostiedky, ale vyhodu v plynulosti dopravy, niz§im vibracim a hluku by obc¢ané ocenili.

Proti problematice nedostaceného mnozstvi parkovacich ploch jiz mésto intenzivné bojuje.
Vystavba nékolikapatrovych parkovacich domt na mistech, kde byla pouze mensi
parkovisté je spravnym krokem. Jistota parkovaciho mista snizi produkci emisi Skodlivych

latek, které by mohly vzniknout pii dlouhém hledani volného mista k zaparkovani.

Cil o uhlikové neutralité v celé Evropské unii do roku 2050, vyzaduje potiebnou
infrastrukturu, které ve vétSin€ mést zatim neexistuje. V Mladé Boleslavi je jiz nekolik
velkych parkovacich ploch, které jsou i vybaveny nabijecimi stanicemi pro elektromobily.
Nicméné jsou viechny v soukromém vlastnictvi akciové spoleénosti Skoda Auto. Proto je
nutné postavit potfebnou infrastrukturu i pro ob&any, ktefi v Skoda Auto a.s. nepracuji. A to

piimo u jejich bydlist.
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Regulace dopravy by po vzoru jinych mést mohla prospét zejména v centru mésta a jeho
nejblizsim okoli. Céstetna regulace dopravy by umoziovala vjezd pouze automobilim na
ekologicky pohon. Naproti uplna regulace dopravy by znepfiistupnila vjezd vSem dopravnim
prostiedktim. Ob¢ varianty jsou pro zivotni prostiedi pfinosem, omezeni dopravy by zajisté

ocenili i ob¢ané, ktetfi by mohli vyuzit plochy centra v celé mite.

Priichod hlavnich tahti méstem je potfebny zejména pro efektivni fungovani Skoda Auto a.s.,
hlavni tahy vedou zejména po okrajich mésta Mlad4 Boleslav, coZ je pro Zivot ve mésté
prijatelné. Akciova spole¢nost Skoda Auto ale jsi ale i tak uvédomuje dopravni dopady, které
ve mésté zpusobuje, proto buduje vlastni most pfes dalnici D10, tim usnadni kamionoveé

dopravé vjezd a odjezd ze zavodu. Ti tedy nebudou muset projizdét méstem.

Problémem by mohl byt i pokles zajmu o vefejnou dopravu. Vedeni mésta si je védomo
tohoto problému, proto ve spolupraci s dopravnim podnikem zvyhodiniuje ob¢any vlastnici
¢ipovou kartu, kterd jim pfinasi slevu na jizdné 2 Ké/cesta. Jizdné je zdarma pro déti do

15 let, dichodce, rodiCe na matefské a dalsi.

Infrastruktura na Cerpani alternativnich paliv je v Mladé Boleslavi dostacujici, nicméné je
slozité néjak zvyhodnit ty, ktefi ur€ity druh paliva pouzivaji. Vyhodou pro né¢ muze byt
pristup 1 do mist, kde je doprava regulovana. Coz v Mladé¢ Boleslavi zatim neni na zddném
z mist, ale po vzoru jinych vétSich mést muze byt v blizké dobé vse jinak. Dilezité je
pravideln€¢ modernizovat vozovy park, aby byli cestujici spokojeni s komfortem. Moderné;si

vozy jsou také Setrnéjsi k zivotnimu prostiedi.
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ZAVER

Nejen dle zde provedenych analyz je ziejmé, Ze doprava nepfiznivé ovliviluje Zivotni
prostiedi. Na zaklad¢ analyz a zhodnoceni soucasného stavu v Mladé Boleslavi byla
zformulovana doporuceni, kterd tyto nepiiznivé vlivy ve mésté mohou zmirnit, coz byl
primarni cil prace. K dosazeni cilti byla aplikovana SWOT analyza, vyhodnocena dostupna

vvvvv

pohonu vozidel.

Doprava v Mladé Boleslavi by mohla byt pro Zivotni prostfedi mnohem méné $kodliva. Staci
pouze, aby obc¢ané vystoupili ze své komfortni zény. Misto individudlni dopravy
automobilem zvolit napiiklad sdilenou dopravu nebo dopravu cyklistickou by méstu urcité
prospélo. Ale je zapotiebi dostate¢ného pohodli ve sdilenych dopravnich prostiedcich a také
jejich rychlosti, ktera musi byt srovnatelna s dopravou individualni. Idealnimi dopravnimi

prostiedky pro cestu do prace by tedy mohly byt vlak na elektricky pohon a jizdni kolo.

Zajimavy bude piechod k uhlikové neutralité¢ z hlediska dopravy. Zména na alternativni
zpusob pohonu bude pro nékoho velmi naro¢na, ale ¢asem si na ni kazdy bude muset
zvyknout. Jiz dnes existuje spousta zpusobd, jak uSetfit pohonem na alternativni palivo nejen
finan¢ni prosttedky, ale 1 zivotni prostiedi. Prostiedky na alternativni zptisob pohodu maji
zpravidla vyssi pofizovaci cenu, ale po piekonani urc¢ité vzdalenosti jsou ekonomicky velmi
vyhodné. Ve vétsiné mést, véetné Mladé Boleslavi a jejiho okoli, je infrastruktura pottebna

k Cerpani alternativnich paliv, po piipad¢ nabijeni elektrickou energii, na velmi dobré trovni.

Na to, Ze je Mlada Boleslav mensi mésto, tak jeji dopravni infrastruktura je na velmi vysoké
arovni. Nicméné S nardstajicim pocétem obyvatel pfichazi ¢im dal vice problém
S parkovanim automobill. DalSim prvkem dopravni infrastruktury, ktery vyzaduje zlepSeni
je zelezni¢ni trat’ s hlavnim nadrazim. Trat’ neni elektrifikovana a nadrazi je jiz velmi
zastaralé a nesplituje standardy, které by hlavni nadrazi mélo spliovat, a to zejména

Z hlediska komfortu pro cestujici. Ti tedy ¢asto z tohoto diivodu voli jiny zplisob dopravy.

Je dulezité si uvédomit, Ze Zivot, ktery zijeme dnes, miize v budoucnu vypadat diametralne
odlisné. Ale je jiz na nas, zda umoznime nasim budoucim generacim jeho pohodIné proziti

v odpovidajicim zivotnim prostiedi.
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SEZNAM POUZITYCH SYMBOLU A ZKRATEK

SWOT Strenghts, Weaknesses, Opportunities, Threats
1ZS integrovany zachranny systém

LPG Liquified Petroleum Gas

CNG Compressed Natural Gas

LNG Liquefied Natural Gas
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