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ABSTRAKT

Diplomova prace se zabyva problematikou feSeni dopravnich nehod na dalnici D1, popsanou
v teoretické Casti, ze syntézy informaci literarnich zdroja. V praktické ¢asti je vytvoren novy
poplachovy plan z metodickych i nové vypocitanych primérnych rychlosti zdsahovych
vozidel. Ve spolupraci s hasi¢i byl vytvofen novy navrhar optimalni techniky pro zasah. Oba
dokumenty byly navrzeny pro maximalni efektivitu nasazeni techniky k provedeni zasahu
u dopravni nehody na dalnici i silnicich. Cinnosti hasi¢t a dojezdy techniky k zasahu byly
podrobeny ¢asové analyze u redlnych zasaht. Zjisténé skutecnosti poukdzaly na potencidlni
pfinos rychlého zasahového automobilu u zasahli, coz potvrdilo i dotaznikové Setfeni.
Analyzovéna byla rizika zdsahu u dopravni nehody na dalnici a uvedeny navrhy pro zlepseni
a zefektivnéni stavajiciho stavu. Vyuzito bylo Ishikawa digramu pfi¢in a nasledk,
identifika¢ni metody What-if, Paretova diagramu nejcastéjsich pficin problémii a bodové
metody PNH. V praktické casti byly nalezeny odpovédi na vyzkumné otdzky stanovené

pro tuto praci.

Klic¢ova slova: dalnice, dopravni nehoda, hasi¢sky zachranny sbor, poplachovy plén, rychly

zasahovy automobil.
ABSTRACT

The master’s thesis deals with the issue of solving traffic accidents on the D1 highway,
described in the theoretical part, by combining information from literary sources. In the
practical part, a new alarm plan is created from methodological and newly calculated average
speeds of emergency vehicles. In cooperation with the firefighters, a new system of the
optimal technique for intervention was created. Both documents were created for maximum
efficiency in deploying technology to intervene in traffic accidents on the highway
and roads. The arrival of the firemen and their equipment to the accident were subjected
to a time analysis in real interventions. The discovered facts pointed to the potential benefit
of a fast emergency car to the site of the accident, which was also confirmed by
a questionnaire survey. The risks of intervention in a traffic accident on the highway were
analyzed and suggestions for improving and streamlining the current system were presented.
The Ishikawa cause and effect diagram, the What-if identification method, the Pareto
diagram of the most common causes of problems and the PNH point method were used.

In the practical part, answers to the research questions set for this work were found.

Keywords: highway, traffic accident, fire rescue unit, alert plan, rapid intervention vehicle.
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UvVOD

Ceska republika se stala vyznamnou evropskou tranzitni zemi, proto se musi vypoiadat
s nartistem hustoty dopravy a jejimi negativnimi vlivy, mezi které patii také dopravni
nehody. Reseni nasledkti dopravnich nehod a bezpeénost zasahujicich slozek je nedilnou

soucasti systému dopravy.

S dopravnimi nehodami se setkdvame piimo jako ucastnici silni¢niho provozu, ale také nas
o nich pravidelné informuji média. VSichni vime, Ze lidsky Zivot ma cenu nejvyssi, proto
pro jeho ochranu musime udélat maximum. Snahou automobilek je vyrabét bezpecné vozy
poskytujici zaroven potfebné pohodli cestujicim a bezpecnost provozu je zohlednéna jiz
pfi projektovani a vystavbé silnic. Pfesto neni dne, kdy by nds média neinformovala
o nehodach na silnicich s tragickymi nasledky, u kterych zasahovaly slozky integrovaného

zachranného systému.

Pozemni komunikace se d€li na dalnice, silnice, mistni a ucelové komunikace. Tyto
komunikace se li§i zejména svymi technickymi parametry, zpiisobem jizdy a maximalni
povolenou rychlosti jizdy vozidel. V ptipad¢ vzniku dopravni nehody jsou proto i rozdilné
taktiky jednotlivych slozek pti vedeni zadsahu v ndvaznosti na druh komunikace, a to jiz
od samotné cesty k této mimofddné udalosti. Pateini komunikaci v nasi republice
je dalnice D1. Lze ji bezesporu oznacit jako nejstarSi, nejdelsi, nejvytiZzené;si, ale také

nejznamé;jsi. Je zde i nejvyse polozeny bod dalnic v Ceské republice.

Diplomovéa prace je zamétfena na zasahy Hasi¢ského zachranného sboru Kraje Vysocina
na dalnici D1, ptedev§im u dopravnich nehod. Hodnoti se zde vyznam piredurcenosti
jednotek na dopravni nehody, jsou zde popsany specifika zasahu jednotek na dalnici oproti
zasahim na bé&znych komunikacich. Je vypracovan novy navrhaf optimdlni techniky
pro zasah a vypracovan poplachovy plan na dopravni nehody pro stanici Humpolec. Dale
zde jsou navrzena doporuceni pro bezpecné a efektivni provedeni zdsahu a zjisténé

nedostatky jsou shrnuty do ndvrht s cilem zlepsit stavajici stav.

Motivaci pro zpracovani této prace se stala snaha =zapojit ,,vyjezdové®“ hasice
do vypracovavani dokumentu, ktery rozhoduje o vysilani vyjezdovych vozidel,
se kterymi pravé oni zasahuji. Tito hasi€i, znajici situaci z praxe, mohou zaroven 1 poukazat

na moznosti zefektivnéni pribéhu zasahu u dopravnich nehod na dalnicich.
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CIL PRACE A POUZITE METODY

Cilem pro tuto diplomovou praci bylo nalézt odpovedi na tii stanovené vyzkumné otazky.
Vyzkumné otazky

1. Je poplachovy plan na dopravni nehody a névrhaf techniky pro stanici Humpolec

navrzen optimalné?

2. Je rychly zasahovy automobil pfinosem pro provedeni zadsahu u dopravni nehody

na dalnici?

3. Lze zefektivnit provedeni zdsahu na dalnicich a zajistit vyssi bezpecnost hasi¢lim

pfi provadéni zasahu?
Metodika vyzkumu

K provedeni vlastniho vyzkumu, jenZ méa za cil pfinést odpovédi na vySe stanovené
vyzkumné otazky, bylo nejprve vyuzito syntézy vypracované reSerSe literatury a platnych
pravnich, technickych a internich piedpisti souvisejicich s danou problematikou. Cinnost
jednotek Hasi¢ského zachranného sboru (dile jen ,HZS“) Ceské republiky
pfi zésahu u dopravnich nehod se fidi zejména zdkonem ¢. 320/2015 Sb., o HZS,
zakonem ¢. 239/2000 Sb., o integrovaném zachranném systému (dale jen ,,1ZS*) a 0 zméné
nékterych zdkon a metodickymi piedpisy pro ¢innost jednotek pozarni ochrany (dale

jen , JPO*).

Pied zahajenim tvorby nového poplachového planu byl konzultovan stavajici poplachovy
plan na Krajském feditelstvi HZS Kraje VysocCina s mjr. Ing. Vladimirem Peckou,
ktery poskytl cenné informace o vyznamu, tvorb¢ a aktualizacich stavajiciho dokumentu.
Jedna se o dokument, ktery se zabyva jak vysilanim jednotek na pozemnich komunikaci
dalni¢niho typu, tak i silni¢niho typu (silniéni typ vlozen do ptilohy P VI). Stavajici
poplachovy plan byl komparovan s nové vypracovanym planem, néasledné bylo poukazano

na zmény pro zlepSeni stavajiciho stavu.

Potiebné informace o zpusobu vysilani jednotek k zasahu byly ziskany absolvovanim staze
na Krajském opera¢nim a informa¢nim stifedisku (déle jen ,,KOPIS*) Kraje Vysocina,
kterou vedl plk. Ing. David Krej¢i. Nasledné byl vypracovan novy navrhai optimalni
techniky pro stanici Humpolec, ktery byl sestaven na zaklad€ osobnich pohovort s kazdym

pfislusnikem této stanice.
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K zjisténi rizik, vznikajicich u dopravnich nehod na délnici D1, byla oslovena skupina sedmi
hasicl, z nichz kazdy zastava jinou funkci ve vykonu sluzby na stanici, a jedna externi osoba,
ktera nema s vykonem povolani hasi¢e nic spole¢né¢ho. Formou brainstormingu byly vedeny
rozhovory k sestaveni analyz rizik. Pouzita byla analyza pfi¢in a dusledki rizik (Ishikawa
diagram), metoda identifikace rizik What-if, analyza hlavnich rizikovych cinnosti

Paretovym diagramem a analyza jednotlivych rizik pomoci polokvantitativni metody PNH.

Poznatky z provedenych analyz rizik byly pouzity k sestaveni otdzek do dotaznikového
Setfeni. Elektronicky odkaz na dotaznik byl rozeslan piislusnikiim stanic, které zasahuji
na dalnici D1 v posuzovaném tseku (64. km az 178. km v obou smérech). Tento dotaznik
byl uréen pouze pro specifickou skupinu respondentti, tedy pro ptislusniky profesionalnich
hasic¢t zasahujicich na daném Useku dalnice D1. Jednalo se o pfisluSniky ze Sesti stanic.
AC¢ se jednalo o velmi omezené mnozstvi respondentil, podafilo se od nich ziskat dostatek
dat k jejich vyhodnoceni. Otazky byly zaméfeny na ziskani informaci o zajisténi bezpe¢nosti

hasic¢l pii zasahu a na moznosti provedeni jesté efektivnéjSiho zasahu.

Ptiklady realnych dopravnich nehod na délnici byly vybrany ve spolupraci s veliteli cet
a druzstev ze stanic, které zasahuji na dalnici. Hlavnim parametrem vybéru bylo, aby rychly
zasahovy automobil (dale jen ,,RZA*) mél vyuziti u zdsahu nad ramec bézného zasahu.
Z navrzenych udalosti od jednotlivych velitelti byly nasledné vybrany tfi dopravni nehody.
Tyto nehody byly popsany, u jedné z téchto nehod byla provedena ¢asové analyza ¢innosti

jednotky pomoci Ganttova diagramu.

Po vyhodnoceni vSech poznatkii byly navrZzeny mozné zmény a opatfeni ke zlepSeni situace
v oblasti feseni dopravnich nehod na délnici jednotkami HZS CR. Byly také nalezeny

odpovédi na stanovené vyzkumné otazky a splnény zasady pro vypracovani této prace.
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I. TEORETICKA CAST
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1 PRAVNI RAMEC A ODBORNA LITERATURA ZAMERENA
NA ZASAHY HASICU PRI RESENI DOPRAVNICH NEHOD

Pted zahajenim psani diplomové prace na téma ,,Dopravni nehody na dalnici D1 feSené
jednotkami Hasi¢ského zachranného sboru Kraje Vysocina® byla vypracovana literarni
reserse. Prace vyuziva predevsim aktualni literarni zdroje souvisejici se zvolenym tématem.
Pouzito bylo také starsich, ale stale platnych zdroji, vychazejicich predevsim ze zakonem

danych norem.
Pravni dokumenty z oblasti ¢innosti jednotek pozarni ochrany u zasahu:

Zakon CNR ¢&. 133/1985 Sb., o poZarni ochrané vytvaii podminky pro ochranu Zivotd
a zdravi obyvatelstva a jejich majetku pred vzniklymi pozary a také pro poskytovani pomoci
pii zivelnich pohromach a dalSich MU. Dale zatazuje jednotky do jednotlivych druhii
a kategorii, kterym jsou stanoveny doby vyjezdu a dojezdu jednotky k zasahu. V ptiloze
zdkona je popsana zdkladni tabulka ploSného pokryti se stanovenim miniméalnich sil
a prostiedki k provedeni zdsahu v dané obci a davd povinnost vypracovat pozarni

poplachovy plan. (Cesko, 1985)

Ziakon ¢. 239/2000 Sb., o Integrovaném zachranném systému je zékon, ktery definuje
integrovany zachranny systém, urcuje jeho slozky a plsobnost téchto slozek. Urcuje
pravomoci organd statni spravy a samospravy, prava a povinnosti pravnickych a fyzickych
osob pfi ptipraveé provadéni zachrannych a likvida¢nich pracich u MU. Déle stanovuje tikoly
ochrany obyvatelstva pfi vyhlaSeni krizového stavu a povinnost vypracovat poplachovy plan

1ZS na krajské a centralni Girovni. (Cesko, 2000b)

Ziakon ¢. 320/2015 Sb., o Hasi¢ském zachranném sboru je zakon, ktery definuje HZS
Ceské republiky. Definuje hlavni funkci sboru, kterou je zajistit ochranu Zivotii, zdravi
a majetku obyvatel pfed pozary a poskytovat u¢innou pomoc pii MU. Dale popisuje
organizaéni strukturu HZS Ceské republiky a zakladni prava a povinnosti

prislusniki. (Cesko, 2015)

Pokyn generalniho Feditele Hasi¢ského zachranného sboru Ceské republiky & 16
ze dne 17. 3. 2017, kterym se stanovi opémé body HZS CR a typy piedurdenosti JPO
pro zachranné prace. Pro prici je pfinosem predevSim tim, Ze jsou zde zafazeny
jednotky do jednotlivych  typi predurCenosti pro zasah na dopravni nehody.
Z tohoto zatazeni nasledn¢  vyplyvéa, ktery druh techniky pro feSeni zasahu

bude vyslan. (Sbirka internich akti, 2017)
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Pravni dokumenty z oblasti pozemnich komunikaci:

W

Zakon ¢. 13/1997 Sb., o pozemnich komunikacich mimo jiné rozd€luje komunikace
do Ctyt kategorii a nasledné tyto kategorie do jednotlivych tfid. Jsou zde feSeny spravni
a vlastnické pomeéry, bezpecnost, zpoplatnéni komunikace a mytné, uzivani a ochrana
pozemnich  komunikaci. = Podminky  pro  vystavbu  novych  komunikaci
a prohlidky stavajicich. Koci tento zdkon dopliiuje komentéfi, judikaturou souda

a provadéci vyhlaskou ¢. 104/1997 Sb. (Cesko, 1997) (Ko&i, 2021)

Zakon ¢. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich se zabyva pravy
a povinnostmi uéastnikii silni¢niho provozu na pozemnich komunikacich. Resi pravidla
provozu na pozemnich komunikacich a jejich upravu. Dale urcuje pravidla vydavani
fidi¢skych opravnéni a bodovy systém. Jsou zde vymezeny pravomoci organti statni spravy
a Policie Ceské republiky v oboru dopravy na pozemnich komunikacich. Ze zikona
vyplyvaji rozdilnd pravidla v uzivani komunikaci silniéniho a dalni¢niho

typu. (Cesko, 2000a)
Ostatni literarni zdroje a ¢lanky z oblasti provadéni zasahu na pozemni komunikaci:

Hloubkova analyza dopravnich nehod je studie zaméfend na soubor ¢innosti slouzicich
k celkovému, vécnému, striktnimu a nezavislému pochopeni dopravnich nehod a vsech
jejich pficin a nasledki. Provadéni analyz u redlnych dopravnich nehod je jiz béZné v mnoha

evropskych zemich, tedy i v Ceské republice. (Andres, 2015)

Dopravni nehody: Taktika zasahu pri dopravnich nehodach — Ministerstvo
vnitra — generalni feditelstvi Hasi¢ského zachranného sboru CR vydava konspekty odborné
ptipravy JPO, jehoz soucasti jsou konspekty na dopravni nehody. Je zde feSena metodika
prubéhu zasahu od pfijeti tisnové zpravy a vyhlaSeni poplachu, provadéni cinnosti
uzéasahuaz po navrat jednotky na zdkladnu vcetné bezpecnosti  prace

a pfedpokladanych rizik. (Bojovy fad jednotek pozarni ochrany, 2017)

Vyprostovani u silniénich dopravnich nehod - literatura zaméfena na metody
a bezpecnost vyprosténi osob z havarovanych vozidel. Pfedpokladem ¢innosti je bezpecné
arychlé vyprosténi zaklinéné osoby za pouziti dostupnych vécnych prostfedkt. K tomu
hasi¢i vyuzivaji vécné prostiedky uvedené v této literatufe, které jsou umisténé
na zasahovych vozidlech. Je pro né¢ dulezit¢ znat technické parametry téchto
veécnych prosttedkit a rizika plynouci z této cCinnosti. (Vyprostovani u silni¢nich

dopravnich nehod, 2021)
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Katalog typovych ¢innosti integrovaného zachranného systému — popisuje Cinnosti
a postupy jednotlivych slozek IZS pti provadéni zdchrannych a likvida¢nich praci s ohledem
na druh a charakter vzniklé MU. Pro tuto tématiku je vhodné dcerpat z typové
¢innosti STC 08/I1ZS Dopravni nehoda, STC 10/IZS Pfi nebezpetné poruse plynulosti
provozu na dalnici. (Katalogovy soubor typové ¢innosti STC - 08/1ZS, 2020)

Encyclopedia of Trauma Care — jedna se o encyklopedii zaméfenou na téma feSeni
traumatickych urazl. Pfinosem pro tuto praci je, Ze formou piehledné popsanych postupt
a ¢innosti jsou popsany mozné urazy, se kterymi se u dopravni nehody mohou hasici setkat.
Odborn¢ popsané poznatky o poskytnuti prvni pomoci jsou piinosné i mimo profesi

hasice. (Papadakos a Gestring, 2015)

Ovladani rizika: analyza a management — Tato kniha se zabyva rizikologii v obecném
slova smyslu. Jsou zde informace o technickych a ekonomickych védach. Publikace se déli
na Ctyfi Casti, kterymi jsou: definice zakladnich pojmu; zaklady teorie (napf. vztah mezi
jevem a udalosti, spolehlivostni inzenyrstvi); hodnoceni rizika (napf. uréovani nebezpeci)
aovladani rizika (napf. rizikové inZenyrstvi, management rizika, rozhodovani

o riziku). (Tichy, 2006)

Vyhledani a vyhodnoceni rizik v praxi — v publikaci jsou popsané metody urcovani
a hodnoceni rizika pfi praci, véetné urceni Ucinnych opatteni k odstranéni nebo alespon
sniZeni rizika. V publikaci je moZno ziskat informace o pravnich pozadavcich na urovani
a hodnocenti rizik pfi praci, zafazeni do kategorizace praci, ale i s poZadavky technickych
norem a navodii Evropské unie. Soucasti téchto informaci je popis postupli pro zavedeni

opatieni na sniZeni rizika. (Neugebauer, 2018)

Clanky na oficialnich internetovych strankach Reditelstvi silnic a dalnic CR, jakozto
vykonavatele vlastnickych prav statu k vécem nemovitym poskytuji veskeré informace
o komunikacich délni¢niho typu a o silnicich I. tfidy. Nachéazeji se zde souhrnné informace
o historickém vyvoji staveb naSich délnic, o jejich aktualnim stavu, ale také o planech

do budoucna. Jsou zde také statistiky z dané problematiky.

Clanky z oblasti pozarni ochrany, véetné statistik o poétech vyjezdi na jednotlivé udalosti,
jsou uvedeny na oficialnich internetovych strankach Hasi¢ského zachranného sboru Ceské
republiky. Ddle se zde nachéazeji informace o organizacni struktuie, poctu jednotek
a techniky, kontakty na vedouci pracovniky, se kterymi bude mozno v této praci navazat

spolupréci.



UTB ve Zliné, Fakulta logistiky a krizového Fizeni 16

2 POZEMNI KOMUNIKACE

Dle zékona o pozemnich komunikacich je pozemni komunikace definovana jako ,, dopravni
cesta urcena k uziti silnicnimi a jinymi vozidly a chodci, vcetné pevnych zarizeni nutnych

pro zajisténi tohoto uziti a jeho bezpecnosti*. (Cesko, 1997, § 2)

Zéakon o pozemnich komunikacich déli komunikace v Ceské republice do étyt kategorii:

Dalnice — na tuto kategorii komunikaci bude pfedev§im zamétena tato prace,
e silnice,
e mistni komunikace,

e ucelové komunikace. (Cesko, 1997)

2.1 Dalni¢ni sit’

Dalnici nazyvame pozemni komunikaci zafazenou do kategorie dle zdkona o pozemnich
komunikacich, dopravniho vyznamu a stavebné¢ technického vybaveni. Ze zdkona vyplyva,
ze je tato komunikace urcena silnicnim motorovym vozidlim, a to pro rychlou dalkovou
amezistatni dopravu. Daélnici je mozné pouzit také pro vnitrostatni dopravu,
resp. pro dopravu na kratké vzdalenosti, coz neméni jeji vyznam dalkové a mezistatni
komunikace. Dalnice se od jinych komunikaci zna¢né 1i8i, a to hlavné pfisnymi pozadavky
na stavebné technické vybaveni. Buduji se bez uroviiového kiizeni, napojeni

komunikace je pouze na najezdech a sjezdech (EXIT) a mé& smérové oddélené

jizdni pasy (viz Obrazek 1). (Cesko, 1997)

-+ L] - *

3,75m 375m  270m

délici pés se svodidlem
predjizdéci pruh

jizdni pruh

odstavny pruh

Obrazek 1 Schéma délnice (Délnice, 2022)
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Vlastnikem dalnic je Ceska republika, tedy stat. Vlastnickd prava statu vykonava
Ministerstvo dopravy, které pro tuto ¢innost ziidilo Reditelstvi silnic a dalnic CR (déle jen
,RSD*) se sidlem v Praze. RSD také zajistuje jejich spravu, opravy, udrzbu, zabezpeluje

jejich modernizaci i novou vystavbu. (Koc¢i, 2021)

RSD mé rozmistény své spravy ve viech krajskych méstech v republice. Spravu a udrzbu
dalnic zajistuji Stfediska spravy a udrzby silnic a dalnic, kterd maji sva dislokovana

pracovisté podél déalnice ve vzdalenostech piiblizné€ 50 km. (Juhasz, 2023)

Vystavby, opravy a udrzby délnic jsou financovany ze Statniho fondu dopravni
infrastruktury. Mimo dotaci ze statniho rozpoctu, ptispévkid Evropské unie, a vynosi
ze silni¢ni dang, jsou piijmem fondu také vynosy z mytného a ¢asového poplatku za vyuziti
dalnice a dalsi taxativni polozky. (KoSinarova, 2021)

Dalnice je oznacena dopravni znackou /Z /a Délnice (Obrazek 2). Na této komunikaci mimo

obecnych pravidel provozu na pozemni komunikaci plati zaroven i zvlastni pravidla

pro provoz na dalnici. Uzivani dalnice je zpoplatnéno mytnym nebo ¢asovym poplatkem.

Vyjimkou jsou useky oznacené ptislusnou dodatkovou tabulkou. (Deml, 2019)

I
y

/o 3\
]}
R T \8

.

A

\o = . N,

Obrazek 2 Dopravni znaceni dalnice (Korynt, 2019)

Zvlastnimi pravidly pro provoz na délnici, oproti pravidliim na komunikaci silni¢niho typu

vychézejicich ze zékona €. 361/2000 Sb., jsou napf-.:

v v

e Provoz po dalnici je povolen vozidlim, jejichZ nejniZ§i povolend rychlost je 80 km/h.
Pokud vozidlo této rychlosti nedosdhne napt. vlivem technické zavady na vozidle, musi

dalnici opustit na nejblizs§im sjezdu.

e Vstup chodcti, nebo chlize po dalnici, je zakdzana. To neplati pro obsluzna mista dalnice,

ktera jsou k tomuto ucelu ptizptisobeny.
e Vjizdét na délnici a sjizdét z ni je dovoleno pouze na mistech k tomu uréenych.
e Zakédzano je otaCeni, couvani a vjizdéni ¢i ptejizdéni stfedniho déliciho pasu,

a to 1 na mistech, kde je pas prerusen.
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e Vléct vozidlo je mozné jen v nutném piipadé, a to pouze na nejblizsi sjezd. (Cesko,

2000a)

Maximalni povolend rychlost na ¢eskych délnicich je 130 km/h a na ddlnicich, které vedou
méstem, 80 km/h. (Cesko, 2000a) V Ceské republice mame nyni 19 délnic o celkové
délce 1363,2 km k datu 1. 1. 2023. (Celkové délka dalni¢ni sité CR, 2023)

2.2 Dalnice D1

Dne 8. 9. 1967 se zaCalo se stavbou dalnice D1 a to v podob¢, kterou zname dnes.
Jiz 12. 7. 1971 se podaftilo dostavét a oteviit prvni tisek dalnice mezi Prahou a MiroSovicemi.
Cely souvisly usek mezi Prahou a Brnem byl zprovoznén 8. 11. 1980, pficemz poslednim

dokoncovanym usekem byl tisek u Humpolce. (Lidl et al., 2009)

Plany stavby a sméru délnice D1 se neustdle ménily. Dle piivodniho planu méla dalnice
D1 sméfovat pifes Slovensko aZz kukrajinskym hranicim, ale po rozpadu
Ceskoslovenské republiky byla trasa dalnice ukonena na hraniénim pfechodu
Stary Hrozenkov. (Lidl et al., 2009) Po vSech zménéach a upravach propojuje dalnice
D1 tfi nejvétsi mésta Ceské republiky — Prahu, Brno a Ostravu. V roce 2012 se piipojila
na polskou délnici Al. Zbyvajici 10 kilometrovy usek dalnice D1 se stavi v okoli Pferova.

Po dokonceni tohoto tseku bude dalnice D1 métit 376 km. (Prasil, 2017)

Délnice D1 v iseku mezi Prahou a Brnem je nejvytizendjsi dalnici v Ceské republice.
Z tohoto diivodu doSlo v obdobi 1996 az 1999 k rozsiteni dalnice na prvnich 21 km mezi
Prahou a MiroSovicemi ze Ctyf jizdnich pruhli na Sest. Stejné rozsifeni dalnice se plivodné
planovalo az na 210. km sjezd Holubice, ale ztohoto zdméru bylo z ekonomickych
a administrativnich divodii upusténo. Misto rozsifeni dalnice se jednalo o jeji celkové

modernizaci. (Prasil, 2017)

Kompletni rekonstrukce dalnice D1 zacala v kvétnu 2013 na tseku Sternov — Psafe
a Loket — Hotice. Ukoncena byla 2. 10. 2021 na useku Velky Beranov — Méfin.
Rekonstrukce se tykala useku od 20,854. km MiroSovice po 181,990. km Kyvalka. Stavba
byla rozdélena na 21 stavebnich tsekii. Nyni je dalnice kompletné zrekonstruovana mimo

tisek 23,350. km az 24,350. km pies most Smejkalka. (Juhasz, 2021)

Modernizaci byla dalnice roz§ifena o 0,75 metra na jeji kazdé strané. Timto rozsifenim byla
vyrazn¢ zvySena bezpecnost pii nouzovém odstaveni vozidla, zarovenl umoziuje

pii uzavieni jednoho jizdniho péasu svedeni provozu do reZimu 2+2 v druhém pasu délnice.
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Pti kompletni rekonstrukci bylo modernizovano 161,136 kilometrii dalnice v obou smérech,
vcetné 92 dalnicnich mostli, 35 nadjezdld, mimouroviové ktizovatky, stfednich délicich
pasti, kanalizace a odpocivky. Bylo doplnéno telematické zatizeni a polozeny optické kabely
v celé délce rekonstruované dalnice. DalSim bezpeCnostnim prvkem byla montaz
vysokozadrznych svodidel, modernizace SOS tisfiového systému a vystavba oploceni podél
celé dalnice. Migraci zvéie umoznily 4 nové vybudované ekodukty. K zamezeni Sifeni hluku
do okoli byly doplnény protihlukové stény. Parametry dalnice, kterymi jsou napt. rozhledové
poméry, pii¢ny sklon vozovky, délky pfipojovacich a odboCovacich pruhti, byly provedeny
v souladu s platnymi technickymi ptfedpisy. Tato rozsahla rekonstrukce trvala téméf devét
let, coz bylo o tii roky déle oproti pivodnim piedpokladim. Stavba stala 21,8 miliardy
korun (bez DPH), tato cena byla o dvé miliardy niz8i, nez se planovalo v roce 2012.

Zivotnost dalnice je planovana na 30 let. (Juhasz, 2021)

Nejvytizengj$im usekem na dalnici D1 dle celostatniho s¢itani provozu z roku 2020 je usek
Modletice — Ri¢any, kudy projelo 103 361 vozidel za 24 hodin. V Kraji Vysoéina
je nejvytizenéjSim tUsekem Velkd Bite§ — Devét Kiizt, zde projelo 41 789 vozidel
za 24 hodin. Intenzita dopravy na dalnicich v Ceské republice je graficky zndzornéna

na Obrazku 3. (Intenzity dopravy, 2020)

L s aoiuncen INTENZITY DOPRAVY
] S, NA DALNICICH A SILNICICH I. TRIDY
o o Vv RV ROCE 2020

ROCNI PRUMER DENNICH INTENZIT [voz/24]

2 tisice vozidel = 0,25 m

srsenice

1:1200 000
] 2 0 60 & km

Obrazek 3 Intenzita dopravy (Intenzity dopravy, 2020)

NejvySe polozenym bodem na dalnici D1 je tUsek na 104. km s nadmoiskou

v v

vyskou 655 m.n.m. Tento bod je zaroven nejvyssim bodem mezi v§emi Ceskymi dalnicemi.
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Naopak nejnize polozenym mistem je na 370. km s nadmotskou vyskou 198 m.n.m. (Dalnice

D1, © 2002 —2023)

Diléi zavér

V této kapitole je popsano déleni pozemnich komunikaci do jednotlivych kategorii. Toto
déleni je vyuzito pfi posouzeni dojezdovych ¢ast jednotek HZS k dopravnim nehoddm
v praktické ¢asti této prace. Z jednotlivych kategorii byly podrobnéji popsany komunikace
dalni¢niho typu, predevsim D1. Pravé na provedeni efektivniho zasahu u dopravni nehody

na této dalnici je prace zaméfena.

Do budoucna Ize o¢ekavat navyseni hustoty provozu na nasich komunikacich. Ke zlepseni
dopravni situace a s tim souvisejici bezpe¢nost provozu, je potieba urychlit vystavbu novych
a dostavbu stavajicich dalnic, které by hustotu dopravy rozlozily a ulevily i komunikacim

ostatnich kategorii.

Nasledujici kapitola bude definovat dopravni nehody, které se na téchto komunikacich udaly

a jejich statistické vyjadreni.
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3 DOPRAVNI NEHODA

Silni¢ni nehody jsou z hlediska poctu dopravnich nehod zastoupeny nejcastéji. Jsou
charakterizovany jako silni¢ni dopravni nehody nezamyslené, s neptedvidanou udalosti
v silni¢nim provozu na vetejnych komunikacich, které zptisobily dopravni prostiedky a mély

nasledky na lidskych zivotech, zdravi nebo jejich majetku. (Kone¢ny, 2013)

Na otazku, co je dopravni nehoda a kdo je ucCastnikem silnicniho provozu, nalezneme
odpovéd’ v zadkoné ¢. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich o zménach
nékterych  zdkond. V  tomto zakoné je TfeCeno, ze Uclastnikem provozu
na pozemnich komunikacich mtze byt kazdy, kdo se ucastni provozu na pozemnich
komunikacich. (Cesko, 2000a) Timto wdastnikem je Fidi¢ motorového i nemotorového
vozidla, tramvaje, ale i chodec, cyklista, ¢i spolujezdec. Utastnikem provozu je také osoba,
ktera svou ¢innosti zajist'uje bezpe¢nost na komunikacich. (Busta, 2016) Zakon také definuje
povinnosti vSech t¢astnikl silni¢niho provozu. Jak jiz bylo feceno, zakon ¢. 361/2000 Sb.,
0 provozu na pozemnich komunikacich o zménéch nékterych zdkont v § 47 v odst. 1,
definuje dopravni nehodu jako ,, uddlost v provozu na pozemnich komunikacich, napviklad
havarie nebo srazka, ktera se stala nebo byla zapocata na pozemni komunikaci a pri niz
dojde k usmrceni nebo zranéni osoby nebo ke Skodé na majetku v primé souvislosti

s provozem vozidla v pohybu. “ (Cesko, 2000a, § 47)

Jestlize se dopravni nehoda stane, je tfeba nejdiive posoudit, zda se o dopravni nehodu
opravdu jedna. Nékdy se miize jednat pouze o $kodni udalost. ,, Skodni uddlost se rozumi
vznik hmotné Skody na majetku osob, obchodnich spolecnostech apod., ke které doslo
nezavinénym jednanim ucastnikii silnicniho provozu. Jde predevsim o poSkozeni celnich,
bocnich a zadnich skel, prednich a zadnich svetlometui, zpétnych zrcatek a lakii automobilii,
ke kterému dochazi zejména odlétnutym predmétem od pneumatik projizdeéjicich vozidel,
atjiz ve stejném sméru jizdy C¢i v protisméru, pricemz neni rozhodujici,
zda poskozené vozidlo bylo v pohybu ¢i stilo odstavené*. (Cinnost pii Setfeni silni¢nich

dopravnich nehod, 2021, s. 8)

Sousedni staty definuji pojem dopravni nehody velmi podobné. Naptiklad némecké trestni
pravo uvadi, ze nehoda ve smyslu § 142 trestniho zakoniku je ,, nahld udalost v silnicnim
provozu, kterd je primo spojena s jeho typickymi nebezpecimi a jejimz nasledkem je zraneni
osob nebo Skoda na majetku, ktera neni zcela zanedbatelna. (Was ist ein Unfal, 2022)

Dle prof. Wagnera z Lipské univerzity ,, nehoda je casové a mistné urcitelna ndahla uddlost
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s vnejsim vlivem, pri které fyzicka osoba neumysiné utrpi ujmu na zdravi (véetne smrti,

ublizeni na zdravi) nebo je neumysiné poskozena vec (majetkova skoda). ** (Unfall, 2018)

3.1 Statistika dopravnich nehod

OddéIni Dopravni policie CR zpracovava statistické udaje o dopravnich nehodéch, na jejichz
zaklad¢ vydava rofenku v mésicnich intervalech. Tyto statistické tidaje napomahaji
analyzovat rizikova mista i rizikové Casy pro vznik dopravni nehody. Jsou také zdrojem
informaci pro vyhodnoceni u¢innosti provadénych preventivnich dopravnich akci a dohledu
nad provozem s cilem zvysit bezpecnost a snizit nehodovost v provozu na pozemnich

komunikacich. (Reditelstvi sluzby dopravni policie, © 2022)

V roce 2021 se stalo 99 332 dopravnich nehod fesenych Policii CR. Pii té&chto nehodach
ptislo o Zivot 470 osob, 1 624 osob bylo zranéno téZzce a 20 581 osob bylo zranéno lehce.
Odhadnuta skoda, kterd vznikla nasledkem dopravnich nehod, byla 6 718,3 milionti K¢.
Obrazek 4 ukazuje vyvoj poc¢tu dopravnich nehod, pocty zemielych a zranénych
od roku 1961. (Informace o nehodovosti na pozemnich komunikacich v Ceské republice

v roce 2021, 2022)

- Vyjvoj poétu nehod a jejich nasledki za rok v CR; od roku 1961
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Obrazek 4 Vyvoj nehodovosti od r. 1961 (Informace o nehodovosti na pozemnich

komunikacich v Ceské republice v roce 2021, 2022)

v

hodnota od pocatku vedeni policejnich statistik. Historického minima bylo dosazeno

v ptedchozim roce (460 zemielych osob). Naopak historické maximum bylo
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v roce 1969 (1758 zemfielych osob). Tento rok byl historickym maximem i pro tézka
zranéni (9 258 tézce zranénych osob). (Informace o nehodovosti na pozemnich

komunikacich v Ceské republice v roce 2021, 2022)

Podle statistik feSila policie v priméru 272,14 nehod dennég, u kterych bylo 1,29 osoby
usmrceno a 60,84 osob zranéno. Tyto Udaje Ize interpretovat i tak, ze kazdych 5,29 minut
se stala dopravni nehoda, kazdych 18,64 hodin doslo k usmrceni osoby na silnici
a kazdych 23,67 minut byl zranén jeden ucastnik v silnicnim provozu. (Informace

o nehodovosti na pozemnich komunikacich v Ceské republice v roce 2021, 2022)

Dalsim dualezitym statistickym ukazatelem je porovnani nehodovosti v jednotlivych
mésicich. Nejvice dopravnich nehod v roce 2021 se stalo v mésici fijnu (9 693 dopravnich
nehod), ale nejtragictéjSim mésicem byl srpen (55 usmrcenych pii dopravni nehod¢€). Srpen
byl nejtragictéjsim meésicem 1 v roce 2020. Z pohledu jednotlivych dni se nejvice nehod
stalo v patek a nejméné v nedéli. (Informace o nehodovosti na pozemnich komunikacich

v Ceské republice v roce 2021, 2022)

Obréazek 5 znédzorfiuje pocty dopravnich nehod v jednotlivych krajich. Témto statistikdm
dominuje Hlavni mésto Praha se Stfedoceskym krajem. Kraj Vysocina je z hlediska
nehodovosti primérnym krajem. (Informace o nehodovosti na pozemnich komunikacich

v Ceské republice v roce 2021, 2022)
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Obrazek 5 Nehodovost v krajich (Informace o nehodovosti na pozemnich komunikacich

v Ceské republice v roce 2021, 2022)

Na uzemi Kraje Vysoc€ina se v roce 2021 stalo 4773 dopravnich nehod. Trend poslednich
dvanacti let je spise rostouci (viz Graf 1). (Kriminalita, nehody, 2022)
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Dopravninehody v Kraji Vysocina
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Graf 1 Nehodovost v Kraji Vyso¢ina (Kriminalita, nehody, 2022)
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Béhem roku 2021 na silnicich v Kraji Vyso€ina zemielo 24 osob, 74 osob bylo zranéno

tézce (viz Graf 2) a Skoda na majetku byla 378,3 mil. K¢. (Kriminalita, nehody, 2022)
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Graf 2 Nasledky dopravnich nehod v Kraji Vysoc¢ina (Kriminalita, nehody, 2022)

Ve sledovanych statistikdch se vyrazné promitla zména pravidel pro hlaseni dopravnich
nehod, ktera nastala od roku 2009. Dal$im vyznamnym datem byl 1. ¢ervenec 2006, kdy byl
zaveden v Ceské republice bodovy systém. (Kriminalita, nehody, 2022)

3.2 Priciny dopravnich nehod

K tomu, aby se stala dopravni nehoda, sta¢i chvilka nepozornosti, zdravotni stav fidice, vliv
1€kti, dlouha monotdnni jizda po zndmé trase, nedodrzeni bezpecného odstupu, nebo tieba

vytizovani hovori ¢i zprdv na mobilnim telefonu. (Andres, 2015) V oficidlnich statistikach
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Policie CR se poukazuje na ¢étyfi nejéastéjsi divody dopravnich nehod, které fidi¢i zavinili
provozem motorovych vozidel. Jsou jimi nedani ptednosti v jizdé, vysokad rychlost,

nespravny zpusob jizdy a chybné piedjizdéni (viz Obrazek 6). (Kriminalita, nehody, 2022)

) podil na rozdil
Hlavni pfi€ina nehody (jen fidi¢i mot. , podil na usmrceno celkovém usmrcenych
. pocet nehod celkovém . .
vozidel) o&tu nehod osob poctu oproti roku
P usmrcenych 2020
nepfiméfena rychlost 12 958 16,4 174 40,3 -5
nespravné predjizdéni 1271 1,6 18 42 -5
nedani prednosti 11 665 14,8 75 17,4 12
nespravny zplsob jizdy ] 53105 ] 67,2 ) 165 ] 38,2 ) 13

Obrazek 6 Pri¢iny dopravnich nehod (Informace o nehodovosti na pozemnich

komunikacich v Ceské republice v roce 2021, 2022)

Nejvyraznéjsi z téchto pficin je nespravny zpusob jizdy, ten je totiz hlavni pfi¢inou
nejvétsiho poctu dopravnich nehod na silnicich s velkym poctem obéti. Na poctu obéti
dopravnich nehod se ale nejvice podili nepifimétena rychlost, ktera je vSak hlavni pfi¢inou
pouze 16,4 % dopravnich nehod v roce 2021. Mizeme tedy fict, Ze nepiimétena rychlost
je nejtragictéj$i pfi¢inou dopravnich nehod s ohledem na pocet obéti vroce 2021,

ale 1 z dlouhodobého hlediska. (Kriminalita, nehody, 2022)
Diléi zavér
Zakon o provozu na pozemnich komunikacich nam definuje pojem dopravni nehody. Tato

definice je formulovana podobné jako v okolnich zemich. V této kapitole jsou také popsany

statistické idaje o dopravnich nehodéach od po&atku vedeni statistik Policii CR.

Kraj Vysocina je v poc¢tu vzniklych dopravnich nehod primérnym krajem v porovnani
s ostatnimi kraji, ale vyvojovy trend ma spiSe stoupajici tendenci. Muzeme tedy
predpokladat, ze stejny trend bude mit i vyvoj poctld zasahti zdchrannych slozek u téchto

udalosti.

V nasledujici kapitole budou popsany zékladni ilohy Hasi¢ského zachranného sboru Ceské
republiky, bude charakterizovan Hasi¢sky zachranny sbor Kraje Vysocina a popsany stanice,
jejichz jednotky jsou vysilany k zasahu na délnici D1. Bude zde také zminéna technika,

kterou vyuZzivaji tyto jednotky k provedeni zasah u dopravni nehody.
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4 HASICSKY ZACHRANNY SBOR CESKE REPUBLIKY

,Hasicsky zachranny sbor Ceské republiky je jednotny bezpecnostni sbor, jehoz zdkladnim
ukolem je chranit zZivoty a zdravi obyvatel, Zivotni prostredi, zvirata a majetek pred pozary

a jinymi mimorddnymi uddlostmi a krizovymi situacemi.” (Cesko, 2015, §1)

Hasiésky zachranny sbor Ceské republiky (déle jen ,,HZS CR*) plni ikony na iseku pozarni
ochrany, IZS, krizového fizeni, ochrany obyvatelstva, civilniho nouzového planovani a dalsi

ukony, které jsou stanoveny pravnimi predpisy. (Postaveni a tkoly, © 2023)

HZS CR je zékladni, zarovei i pateini slozkou 1ZS. Ukolem sboru je zabezpegit piipravu
na feseni vzniklych MU a provadét zachranné a likvidacni prace. Pii zabezpeceni téchto
ukolt spolupracuje s ostatnimi slozkami IZS, organy statni spravy 1 samospravy,

neziskovymi organizacemi, pravnickymi a fyzickymi osobami. (Cesko, 2015)

Sluzba, kterou vykonavaji piislugnici HZS CR, musi byt vzdy ve shodé s pravnimi predpisy,
predevsim dle zékona ¢. 361/2003 Sb., o sluzebnim poméru ptislusniki bezpe¢nostnich
sbort, ve znéni pozdé&jSich predpisti s dopliiujicimi ustanovenimi zdkona ¢. 320/2015 Sb.,
o HZS CR. (R4d vykonu sluzby v jednotkach hasiéskych zachrannych sborti podniki, sbort

dobrovolnych hasi¢ti obci a sborti dobrovolnych hasi¢t podnikt, 2021)

4.1 Hasicsky zachranny sbor Kraje Vyso€ina

Kraj Vysocina se rozklada na Ceskomoravské vrchoving, a to na pomezi historickych zemi
Cech a Moravy. Stiedem kraje prochazi pivodni zemska &esko-moravska hranice.
V minulosti nalezelo izemi kraje k nékolika ¢eskym i1 moravskym krajim. HZS Kraje
Vyso€ina je slozen z Hasi¢skych zachrannych sbori péti okresti ze tii riznych krajh.
Nejvetsi Cast (tfi okresy) pochazi z kraje Jihomoravského a jsou to okresy Jihlava, Tiebic
a Zd’ar nad Sazavou. Z kraje Vychodoéeského piesel okres Havlicktiv Brod a z Jihoéeského

kraje okres Pelhfimov. (Statisticka rocenka Kraje Vysocina, 2022)

HZS Kraje Vyso€ina se vnitin€ ¢leni na feditelstvi HZS Kraje Vyso€ina, jehoZ soucasti
je KOPIS, dale izemni odbory HZS Kraje Vysocina a jednotky HZS Kraje Vysocina. (Ro¢ni

zprava o stavu pozarni ochrany Kraje Vysocina, 2021)

Na Vysociné je dislokovano 21 pozarnich stanic HZS Kraje Vysocina. Tyto stanice jsou
soucasti pé€ti zemnich odbori, které jsou shodné se spravnimi obvody okresti Jihlava,
Havli¢kiiv Brod, Pelhiimov, Tiebi¢ a Zd'ar nad Sazavou. V &ele jednotlivych tizemnich

odborit stoji feditel¢ uzemnich odbort. Pod jejich plsobnost spadaji oddéleni
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prevence, ochrany obyvatelstva, IZS a vykonu sluzeb, pracovisté provozni a jednotlivé

stanice. (Ryba, 2010)
. Uzemni odbor Havli¢kiv Brod
centralni stanice: Havlickiv Brod — Cl1,

pobocna stanice: Chotebot — P1, Svétlad nad Sazavou — P1, Lede¢ nad Sédzavou — P1. (Roc¢ni

zprava o stavu pozarni ochrany Kraje Vysocina, 2021)
. Uzemni odbor Pelh¥imov
Centralni stanice: Pelhiimov — C1,

Pobo¢na stanice: Humpolec — P1, Kamenice nad Lipou — P2, Pacov — P1. (Ro¢ni zprava

o stavu pozarni ochrany Kraje Vysoc¢ina, 2021)
. Uzemni odbor Tiebi¢
Centralni stanice: Tiebi¢ — C1,

Poboc¢na stanice: Namést' nad Oslavou — P1, Jemnice — P1, Moravské Budé&jovice — P1,

Hrotovice — P1. (Ro¢ni zprava o stavu pozarni ochrany Kraje Vysoc€ina, 2021)
J Uzemni odbor Zd’ar nad Sazavou
Centralni stanice: Zd’ar nad Sazavou — C1,

Poboc¢na stanice: Velké Mezific¢i — P1, Velka BiteS — P1, Pernstejn — P1. (Ro¢ni zprava

o stavu pozarni ochrany Kraje Vysoc¢ina, 2021)

. Uzemni odbor Jihlava

Centralni stanice: Jihlava — C2,

Poboc¢na stanice: Tel¢ — P1, Tfest' — P1, Polna — P1. (Ro¢ni zprava o stavu poZarni ochrany
Kraje Vysocina, 2021)

4.2 Stanice zasahujici na dalnici

V Kraji Vysoc€ina jsou Ctyii stanice, které jsou dle poplachového planu prioritné vysilany
k zdsahu na dalnici D1. Jednd se o stanice Humpolec, Jihlava, Velké Mezifici

a Velka Bites. (Jednotky poZarni ochrany, © 2023)
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4.2.1 Stanice Humpolec

Stanice Humpolec (Obrazek 7) zajistuje ukoly spojené s pozarni ochranou a ochranou
obyvatelstva na rozloze 232 km? pro 17 523 obyvatel v hasebnim obvodu. Stanice
je poboénou stanici UO Pelhiimov typu P1. (Katalog stanic Hasi¢ského zachranného sboru

Ceské republiky, 2019)

Obrazek 7 Stanice Humpolec (Ro¢ni zprava o stavu poZarni ochrany Kraje Vysoc€ina,

2021)

Stanice je preduréena na dopravni nehody typu A, na havarie na NL — Z. Opérnym bodem
pro dalsi specialni zachranné prace neni. Stanice méa oznaceni P1-A-Z. (Jednotky poZarni

ochrany, © 2023) Aktuélni seznam techniky je uveden v Tabulce 1.

Tabulka 1 Seznam techniky na stanici Humpolec (Ro¢ni zprava o stavu pozarni ochrany

Kraje Vysocina, 2021)

Technika Podvozek I,Mk
vyroby

CAS 20/4000/240-S2T Tatra 815-231 2013
CAS 30/9000/540-S3VH Tatra 815-731 6x6 2015
RZA-12 Land Rover Discovery 4 2016
AZ 30-M1Z Iveco Magirus ML160E30 1996
OA-L1 Renault Kangoo 2006
OA-L1 Skoda Octavia II 2008
Privés pro prepravu lodi Vezeko 31 2019
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Stanice v Humpolci vyjizdéla vroce 2021 k441 udalostem. Z téchto udalosti bylo
51 pozért, 101 dopravnich nehod, 252 ostatnich zésaht a 37 planych poplacht. Meziro¢né
se jednalo o narist vyjezdi o 67 zasahii. (Ro¢ni zprava o stavu pozarni ochrany Kraje
Vysocina, 2021)

V planu je nové vystavba hasi¢ské stanice v Humpolci. Diivodem je ptredevSim ndjemni
vztah k stadvajici budové, ale také kapacitni prostory pro vyjezdovou techniku a ptislusniky

stanice.

4.2.2 Stanice Jihlava

Stanice Jihlava (Obrazek 8) zajistuje ukoly spojené s pozarni ochranou a ochranou

obyvatelstva na rozloze 443 km?. Nyni na centralni stanici typu C1 v Jihlavé slouzi 51 hasi¢t

ve tfech sménach. (Katalog stanic Hasiéského zachranného sboru Ceské republiky, 2019)

~ A

Obrazek 8 Stanice Jihlava (Ro¢ni zprava o stavu pozarni ochrany Kraje Vysocina, 2021)

Stanice ma predurcenost na dopravni nehody B, E a na havarie NL — O. Dale je opérnym
bodem pro dekontaminaci osob, olejové havérie a praci ve vyskach a nad volnou hloubkou
pomoci lanové techniky. Oznaceni stanice je tedy CI1-B, E-O. (Jednotky pozéarni

ochrany, © 2023) Seznam zasahov¢ techniky je v Tabulce 2.
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Tabulka 2 Seznam techniky na stanici Jihlava (Ro¢ni zprava o stavu pozarni ochrany Kraje

Vysocina, 2021)

Technika Podvozek Rok vyroby
CAS 30/9000/540-S3VH Tatra 815-731 6x6 2017
CAS 20/4000/240-S2T Tatra 815-231, Cobra 2015
CAS 20/4000/240-S2T Tatra 815-231 2017
RZA-L2 Land Rover Discovery 4 2016
AZ 40 -S1Z Iveco Eurocargo ML 180 E 32 2017
VYA-S3 Tatra 815 6x6 1984
AKN-S2 Tatra 815 6x6 Terrno 2005
AKN-S2 Man 18.224 M 2000
PLHA-L1Z Iveco Daily 2015
KEC Kontejnerova elektrocentrala 2012
KNP 2005
KCH 2005
KRO (MERO) 2000
KPPL 2008
KNA 2007
KVA 2010
Privés kontejnerovy O4 Panav PVC 20M 2017

Stanice v Jihlavé v roce 2021 vyjizdéla k 956 udalostem. Z téchto udalosti bylo 114 pozaru,

191 dopravnich nehod, 519 ostatnich zdsahti a 132 planych poplachii. Meziro¢né se jednalo

o pokles vyjezdl o 76 zasahti. (Rocni zprava o stavu pozarni ochrany Kraje Vysoc€ina, 2021)

Do budoucna se predpoklada vystavba nové stanice v ulici Kosovska u Zachranného tutvaru

HZS CR v Jihlavé a piipojeni k planovanému vychodnimu obchvatu mésta.

Stanice Velké Mezifi¢i (Obrazek 9) zajistuje tikoly spojené s pozarni ochranou a ochranou

obyvatelstva na rozloze 345 km? pro 27 181 obyvatel v hasebnim obvodu. (Katalog stanic

Hasi¢ského zachranného sboru Ceské republiky, 2019)
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Obrazek 9 Stanice Velké Mezifi¢i (Ro¢ni zprava o stavu pozarni ochrany Kraje Vysoc€ina,

2021)

Stanice je pobo¢nou stanici tzemniho odboru Zd’ar nad Sazavou typu P1. Tato stanice

ma predurcenost pro dopravni nehody typu A, na havérie na NL — Z. Opérnym bodem pro

dalsi specidlni zachranné prace neni. (Jednotky poZarni ochrany, © 2023) Stanice

ma oznaceni stejné jako stanice Humpolec, tedy P1-A-Z. Aktudlni seznam techniky

je uveden v Tabulce 3.

Tabulka 3 Seznam techniky na stanici Velké Meziti¢i (Ro€ni zprava o stavu pozarni

ochrany Kraje Vysocina, 2021)

Ptivés pro pozarni ¢lun Vezeko

Technika Podvozek Rok vyroby
CAS 20/4000/240-S2T T 815 4x4 Terrmo 2013
RZA-L2R Land Rover Discovery 2016
CAS 30/9000/540-S3VH T 815-731R32 6x6.1
AZ 30-M1Z Mercedes-Benz Atego 2013
OA-L1 Renault Kangoo 2007
2019

Stanice Velké Mezifi¢i vyjela v roce 2021 k 452 udélostem. Z téchto udalosti bylo 52 pozart,

115 dopravnich nehod, 256 ostatnich zasahti a 29 planych poplachti. Meziro¢né¢ se jednalo

o pokles vyjezdii o 23 zasahil. (Rocni zpréva o stavu pozarni ochrany Kraje Vysoc€ina, 2021)

z kapacitnich divodi.
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4.2.4 Stanice Velka Bites

Stanice Velka Bite§ (Obrazek 10) zajistuje ukoly spojené s pozarni ochranou a ochranou
obyvatelstva na rozloze 117 km? pro 8 396 obyvatel v hasebnim obvodu. Stanice
je poboénou stanici tzemniho odboru Zd’ar nad Séazavou typu P2. (Katalog stanic

Hasiéského zachranného sboru Ceské republiky, 2019)

Obrazek 10 Stanice Velka Bites (Ro¢ni zprava o stavu pozarni ochrany Kraje Vysoc€ina,

2021)

Stanice ma pfedurcenost pro dopravni nehody typu C a na havérie na NL — Z. Opérnym
bodem pro dalsi specialni zachranné prace neni. Stanice ma tedy oznaceni P2-C-Z. (Jednotky

pozérni ochrany, © 2023) Aktualni seznam techniky je uveden v Tabulce 4.

Tabulka 4 Seznam techniky na stanici Velka Bites (Ro¢ni zprava o stavu pozarni ochrany

Kraje Vysoc€ina, 2021)

Technika Podvozek I,Mk
vyroby
CAS 20/4000/240-S2T Tatra 815-231 2018
CAS 30/9000/540-S3VH T 815-731R32 6x6.1 2015
AZ 30-M1Z Mercedes-Benz Atego 2004
OA-L1 Renault Kangoo 2008
OA-L1 Renault Trafic 2006
Privés pro pozarni ¢lun Vezeko 2019
Nékladni privés valnikovy 2011
Tankovaci pfivés na benzin (850 1) 2006
TRA Zetor 6245 1987
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Stanice Velka Bites zasahovala v roce 2021 u 201 udalosti. Z téchto udalosti bylo 30 pozaru,
66 dopravnich nehod, 90 ostatnich zasahti a 15 planych poplachi. Meziro¢né se jednalo

o narust vyjezdl o 1 zasah. (Ro¢ni zprava o stavu pozarni ochrany Kraje Vysocina, 2021)

4.3 Technika vyuZivana u dopravnich nehod na dalnici

V této kapitole bude popsana technika a uvedeny zdkladni vécné prostredky, které

se vyuzivaji pfi zasahu u dopravni nehody na dalnici D1 v useku 64. az 178. km dalnice.

4.3.1 Vozidlo RZA

Vozidla RZA vyuzivaji k zasahu stanice s predurcenosti typu A, piipadné typu B. V Kraji

vvvvv

ochrany, © 2023)

V ramci mezikrajské vypomoci na Gseku navazujici na StfedoCesky kraj zasahuje jednotka
ze stanice Zru¢ nad Sazavou a z useku navazujici na Jihomoravsky kraj jednotka ze stanice
Rosice. Obé tyto stanice taktéz vyuzivaji ke svému zasahu vozidla RZA. (Jednotky pozarni

ochrany, © 2023)

Vozidla RZA jsou specidlnimi zdsahovymi pozarnimi automobily lehké hmotnostni
kategorie (do 3,5 tuny). Posadka je ve slozeni 1+1, tedy fidi¢ a velitel vozidla. Vybaveni
vozidla tvofi vécné prostfedky k zachrané osob a haseni pozarh, pfedevsim dopravnich

prosttedkt. (Technické podminky pro rychly zdsahovy automobil, © 2023)

Prioritné je vozidlo RZA urceno na zasahy u dopravnich nehod s moznym vyprosténim
zranénych osob z havarovanych vozidel, ¢emuz musi odpovidat 1 jejich vybaveni. Své
vyuziti ale také naSlo pifi zésazich u pozarG dopravnich prostfedkd ¢i pii spolupraci
se Zdravotnickou zachrannou sluZzbou u poskytovani pfedlékaiské pomoci v naléhavych
ptipadech (zasahy s AED). Diivodem je pfedevS§im vyssi rychlost jizdy oproti cisternam,
které¢ vazi nckolik tun, dale maji vétsi manévrovaci schopnosti a rychlejsi prijezdnost
kfizovatkami a kolonami na délnici. (Technické podminky pro rychly zéasahovy

automobil, © 2023)

Vysilani zasahovych vozidel k zasahim se fidi dle vypracovaného navrhéafe optimalni

techniky pro kazdou stanici.
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HZS Kraje Vysocina pouzivd jako RZA vozidla Land Rover Discovery 4 kombi
3,0 TD V6 (Obrazek 11). Vozidlo ma pohanéna vSechna Cctyfi kola, automatickou

pfevodovku a vykon 155 kW. Barva vozidla je fluorescenéni ¢ervend (RAL 3024).

Obrazek 11 Vozidlo RZA

Vozidlo ma také 100 litrovou nadrZ na vodu pro prvotni zdsah u pozaru a v predni ¢asti

vozidla je umistén elektricky navijak s lanem o délce 20 m a taZnou silou 43 kN.

4.3.2 Vozidlo CAS

Vozidla CAS vyuzivaji ke svému zasahu vSechny stanice v Kraji Vysocina, tedy i stanice

------

vypomoci.

CAS neslouzi jen k prepravé hasicli a technického vybaveni. Slouzi také jako zdroj
omezené¢ho mnozstvi vody, pénidla a dalSich hasebnich prostiedkii. Objem nadrze s vodou
byva v rozmezi 2500 — 9000 1 a 200 — 800 1 pénidla dle provedeni a ucelu vozidla. Celkova
hmotnost téchto vozidel se pohybuje mezi 7 — 25 tunami. (Technické podminky pro

cisternové automobilové stiikacky CAS20-1, 2016)

Vyhodou téchto vozidel je jejich univerzalnost. Diky velkému mnozstvi prostiedki

pro provedeni zasahu jsou tyto vozidla vysilana prakticky ke vSem udélostem vcetné
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dopravnich nehod. (Technické podminky pro cisternové automobilové stiikacky CAS20-1,

2016)

Jednotky HZS Kraje VysocCina pouzivaji jako prvovyjezdova vozidla CAS na podvozku
CAS 20 T-815 4x4.2 TERRA sautomatickou pfevodovku a vykonem
motoru 325 kW (Obrazek 12). (Cisternova automobilova stiikacka 20/4000/240 - S 2 Z
Tatra T815-2 4x4.2,, © 2023)

R, AR

Obrazek 12 Vozidlo CAS (8 kust novych CAS 20 ,,TERRA“ pro HZS CR, © 2019)

Vozidla maji 400 1 vody a 240 1 pénidla. Vozidlo je v pfedni ¢asti vybaveno elektrickym
navijdkem s lanem o délce 20 m a taznou silou 54 kN. Délka vozidla véetné lanového
navijaku je 8 360 mm, Sitka 2 550 mm, vySka 2 975 mm. Barva vozidla je ohnivé ¢ervena
(RAL 3000). (Cisternova automobilova stiikacka 20/4000/240 - S 2 Z Tatra T815-2 4x4.2,,
© 2023)

Diléi zavér
Kapitola popisuje HZS CR, jakozto jednu ze zékladnich slozek IZS, ktera zasahuje svou
technikou u dopravnich nehod. Jsou zde vymezeny ukoly, organiza¢ni struktura a zékladni

zakony, dle kterych hasi¢i vykonavaji svou sluzbu. Charakterizovan je HZS Kraje Vysocina

a vypsany typy stanic v tomto kraji.

Tato préce je pfedev§im zamé&fena na Ctyfi stanice, které zasahuji na dalnici D1 u dopravnich
nehod a na techniku, kterou u téchto zasahii jednotky vyuzivaji. PfisluSnici téchto stanic

poskytli informace potifebné k naplnéni cili v praktické ¢asti této prace.

Vedenim HZS CR je zvazovana moznost zruseni vozidel RZA, coz mne vedlo k posouzeni
vyuzitelnosti a ptinost téchto vozidel u zsaht.

V nésledujici kapitole budou uvedeny pouzivané poplachové plany a popsany

pfedurcenosti JPO.
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5 JEDNOTKY POZARNI OCHRANY

Jednotku pozarni ochrany tvoti odborn¢ vyskoleni hasi¢i pro svou ¢innost, technika a vécné
prostiedky, které pouzivaji k feSeni MU. Jednd se o organizovany systém dale Clenény

na druhy a kategorie. (Cesko, 1985)
JPO vykonavaji svou ¢innost v organizaénim nebo v operacnim fizeni.

Organiza¢nim fizenim je nazyvéana cinnost k dosazeni stalé organizacni, technické
a odborné zpiisobilosti  sil a prostiedki PO, nutné k plnéni kol téchto
jednotek. (Jednotky PO, © 2022) Muzeme tedy fict, Ze organizacni fizeni je veSkera ¢innost
hasi¢li provadéna na stanici (mimo zéasah). Témito ¢innostmi jsou napi. fyzickd ptiprava,

riznd Skoleni a vycvik, ale také tidrzba pozarni techniky a hospodaiské prace.

Operacni fizeni je ¢innost jednotky od vyhlaSeni poplachu aZ po navrat vSech sil a prostiedkil
zpét od mimoradné udalosti (dale jen ,,MU“) na svou stanici, kde ma jednotka
své stalé pusobisté. Je to veSkera ¢innost vykonavand na mist¢ MU, ale i cesta tam

1 zpét. (Jednotky PO, © 2022)

Je nezbytné pfipomenout, Ze ukolem JPO neni likvidace MU, ale pouze zmirnéni rizika
vzniklého u zasahu (likvidaci ma JPO povinnost provést pouze u pozaru). Z tohoto divodu
jednotky mohou provadét pouze opatfeni, kterd jsou nutna k odstranéni bezprostiedniho

ohroZeni Zivotii, majetku ¢&i Zivotniho prostiedi. (Cesko, 2000b)

5.1 Poplachovy plan

Poplachovy plan je dokument zpracovany pro Uzemni celek. Upravuje vysilani slozek
k provadéni zachrannych a likvida¢nich praci. Zakonna povinnost je zpracovat pozarni
poplachovy plan a poplachové plany IZS na krajské a ustfedni urovni. (Cesko, 1985)
(Cesko, 2000b)

Zpracovavaji se poplachové plany:

e Ustiedni poplachovy plan IZS — zpracovan dle zakona 239/2000 Sb., o 1ZS. Uroveii
pusobnosti tohoto dokumentu je celorepublikova a zpracovavd ho Ministerstvo
vnitra — generalni feditelstvi HZS CR. Usttedni poplachovy plan je urden
ke koordinaci zachrannych a likvida¢nich praci. Koordinaci provadénych ¢innosti
fidi generalni feditelstvi HZS CR. Usttedni poplachovy plan IZS vydava generélni

teditelstvi HZS CR jako sviij vnitfni dokument, ktery schvaluje ministr vnitra. Tento



UTB ve Zliné, Fakulta logistiky a krizového Fizeni 37

plan se vyuzije i v situaci, kdy krajska koordinace je jiz nedostate¢na a pozada

o ni hejtman, starosta ORP nebo velitel zasahu. (Cesko, 2000b) (Cesko, 2001)

Poplachovy plan IZS kraje — zpracovan dle § 10 zakona 239/2000 Sb., o IZS. Zakon
stanovuje povinnostmi kraje pii ptipravé na MU, provadéni ochrany obyvatelstva
a zachrannych a likvidacnich praci. Povinnosti kraje uloZzené zdkonem plni HZS
kraje. Dle poplachového planu IZS kraje se vysilaji slozky IZS kraje k plnéni ukoli
u MU, nebo vyzadand pomoc do zahrani¢i na krajské urovni. Poplachovy plan
je schvélen krajskym ufadem a vydéavan natfizenim rady kraje. Tento plan je soucasti
havarijniho planu kraje jako ptiloha. Obsahem planu je spojeni na zakladni i ostatni
slozky a zplisoby jejich povolani a vyrozumeéni. Obsahuje také soupis sil a prostredk

téchto slozek vyuzitelnych k feseni MU. (Cesko, 2000b) (Cesko, 2001)

Pozarni poplachovy plan kraje — zpracovan dle zdkona CNR 133/1985 Sb., o pozarni
ochran€. Zpracovatelem tohoto dokumentu je HZS kraje. Po piedlozeni krajskému
ufadu a jeho projednani je pozéarni poplachovy plan vydan nafizenim rady kraje.
PoZarni poplachovy plan stanovuje zafazeni JPO a jejich vysilani v opera¢nim fizeni
k likvidaci pozarti a provadéni dalSich zachrannych praci. Zakladem tohoto planu
je zpracované plosné pokryti JPO a zatazeni jednotek dle predurcenosti k provadéni

specifickych &innosti. (Cesko, 1985) (Cesko, 2001)

5.2 Predurcenost jednotek poZarni ochrany

., Predurcenosti JPO se rozumi urcent jednotky HZS CR nebo jednotky sboru dobrovolnych

hasicii vybrané obce k provadeni zachrannych praci pri silnicnich dopravnich nehodach

a pri zasazich na nebezpecné latky (dale jen ,,NL*), v zavislosti na predem stanoveném

rozsahu jejich vybaveni, pocetnich stavech a predpokliadané dobé dojezdu.”“ (Sbirka

internich aktd, 2017, s. 1).

Dle pfedurcenosti pro dopravni nehody na silnici se rozliSuji nasledujici typy JPO:

Typ A —jednotka HZS kraje je pfedurcena pro feSeni dopravnich nehod na délnicich,
silnicich I. tfidy a rychlostnich komunikacich. Jednotky ke svému z4sahu vyuzivaji
vozidlo RZA nebo technicky automobil ¢&i cisternovou automobilovou
sttikackou (dale jen ,,CAS*) ve specidlnim provedeni. Pocetni stav na sméné

je navysen o dva ptislusniky.
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e Typ B — jednotka HZS kraje, nebo i jednotka sboru dobrovolnych hasict (dale jen
»JSDH®) v kategorii JPO II ptfedurcena pro zasah na dalnicich a silnicich uréenych
generalnim Feditelstvim HZS CR. Pro zasah také miize vyuzivat vozidlo RZA nebo

technicky automobil, jako u typu A.

e Typ C — jednotka HZS kraje pfedurcena pro zésah na dalnicich a silnicich (nebo
1 JSDH kategorie JPO II a JPO III). Jedna se o vybrané useky dalnic, rychlostnich
silnic, silnice 1. tfidy uréené tuzemné piislusSnym HZS kraje. Stanice jsou vybaveny

vozidly CAS pro zasah u dopravni nehody.

e Typ D — JSDH obce kategorie JPO II nebo JPO III ptfeduréené pro zasah
na silnicich I, III. tfid a mistnich komunikacich. Stanice jsou vybaveny vozidly
CAS nebo dopravnimi automobily. Nutnou podminkou ve vybavé téchto vozidel

jsou nastroje potfebné k vyprosténi zaklinénych osob.

e Typ E — jednotka HZS kraje, jejiz stanice je vybavend automobilovym jefabem
s nosnosti do 20 tun. Tento automobilovy jefdb musi mit i lanovy navijak s taznou
silou do 40 tun.

e TypF—jednotka HZS kraje, jejiZ stanice je uréend jako opérny bod pro vyprostovani
velmi tézkych vozidel. Vybavu tvoii vyprostovaci automobil nebo automobilovy
jefab s nosnosti nad 20 tun. (Sbirka internich aktd, 2017)

Dle piedurcenosti na havarie NL se rozliSuji nasledujici typy JPO:
e 7 —zékladni — je kazda jednotka nezafazena do skupiny S nebo O.

e S —stredni — 40 minut dojezd, zpravidla maly chemicky kontejner.

e O — opérné — 120 minut dojezd, zpravidla velky chemicky kontejner. (Sbirka
internich aktd, 2017)

Typ ptedurcenosti se pouziva k oznacovani stanic HZS kraji. Oznaceni typu stanice se pise
prvni v pofadi, zachranné prace u dopravnich nehod se piSou druhé v potfadi za prvni
pomlckou. Piedurcenost jednotky k zasahu na NL se uvadi na tieti pozici za druhou

pomlckou. (napt. P2-B-C nebo C1-A, F-O). (Sbirka internich aktt, 2017)
Diléi zavér
V kapitole popisujici pozarni ochranu je poukézano na rozdily v organizaénim a operacnim

fizeni. 1 kdyz jednotky nejsou u zasahu, stdle se na zasah pfipravuji formou Skoleni
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¢i provadénim nacvikd. Dale zde jsou uvedeny poplachové plany a jejich stru¢na
charakteristika. Podle téchto plani jsou jednotky vysilany k zasahu. Kapitola se také zabyva

predurcenostmi JPO, pfedevsim piedurcenosti na dopravni nehody.

Na zéklad¢ poznatkii ziskanych v praxi byly zjiStény nesrovnalosti v systému vysilani
jednotek k dopravnim nehodam. Vytvoieni nového poplachového planu na dopravni nehody

pro vybranou stanici je jednim z ukoll této prace. DalSim tkolem této prace bylo ovéfit,

------

Nasledujici kapitola bude zaméfena na taktické postupy a ¢innosti, které hasici nejcastéji

u zasahu provadéji a kterym se pravidelné vénuji i v organiza¢nim fizeni.
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6 TAKTICKE POSTUPY JEDNOTEK POZARNI OCHRANY
U DOPRAVNI NEHODY

K provedeni zasahu u dopravni nehody je potfeba mit praktické dovednosti i teoretické
znalosti z této problematiky. JPO predurcené na zasahy u dopravnich nehod se ucastni
pravidelnych Skoleni i riiznych instruktdzné-metodickych zaméstnani, ¢imz neustale zvysu;ji
efektivnost provedeni zasahu. Skoleni probihaji i piimo v arealech automobilek, kde jsou
hasi¢i seznamovani s technickymi vlastnostmi automobilii a moZznostmi vyprosténi jejich

posadek.
6.1 Prijeti tisnové zpravy
Mimoi4adné udalosti se ohlaguji na linky tisnového volani. V Ceské republice pouzivame
narodni tisiiova Cisla stanovena v ¢islovacim planu takto:
e 150 HZS CR,
e 155 Zdravotnicka zachranna sluzba,
e 158 Policie CR.
e 156 Obecni (méstska) policie.
A jednotného evropského ¢islo tisnového volani:
e 112 jednotné evropskeé ¢islo tisnového volani.

Po prevzeti tisnové zpravy KOPIS stanovi stupen pozéarniho poplachu a vysila, dle pozarniho
poplachového planu, jednotky k MU. Soucasné pieddva zpravu o vzniku MU dalSim
slozkam IZS, které wvysilaji své sily a prostfedky. (Bojovy tad jednotek pozarni

ochrany, 2017a)

Operator telefonniho centra tisnového volani musi vytéZit od volajiciho potfebné informace
o MU. Dulezité je zjistit presné misto vzniku MU, pocet zranénych a zaklinénych osob
ve vozidle. Déle je potieba vytézit druh a pocet dopravnich prosttedkd, véetné jejich polohy
po nehod¢. KOPIS tyto dalezité¢ informace predava neprodlené VZ a jednotkam vyslanym

k MU. (Operacni stiediska v integrovaném zachranném systému, 2019)
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6.2 Vyjezd k nehodé a ustaveni zasahové techniky

Trasu k zasahu voli KOPIS nebo VZ. Je volena zpravidla nejrychlejsi trasa. Cestou k zasahu
dal$imi prostfedky potfebnymi pro provedeni zdsahu (svitilna, detek¢ni prostredky, dychaci
pfistroje). Po piijezdu na misto udélosti se na zdsahovém vozidle musi okamzité¢ zapnout
vSechny vystrazné zafizeni a umistit reflexni kuzely (na dalnici min. 100 metra
zavozidlem). Vozidla se na mist¢ zasahu stavi do tzv. ,naraznikového

postaveni“. (Vyprostovani u silni¢nich dopravnich nehod, 2021)

Vozidlo RZA se zpravidla ustavuje co nejblize k havarovanym vozidlim. Divodem
je ptedevsim planovana ¢innost s vyprosténim osob a dalsi zachranné prace. Vozidlo CAS
se odstavuje n€kolik desitek metrii pted nehodou a slouzi jako kryci vozidlo pro vSechny
zasahujici slozky. Pti pohybu po dalnici, rychlostnich komunikacich, frekventované silnici
a pfi fizeni provozu na komunikacich, se pouziva vystrazna vesta. (Katalogovy soubor

typové &innosti STC - 08/1ZS, 2020)

6.3 Prizkum u dopravni nehody

Prizkum pro jednotku zacind jiz samotnym vyjezdem ze stanice a je jednou
moznosti piijezdu k MU. (Bojovy fad jednotek poZarni ochrany, 2017b) Po pfijezdu na misto
udalosti se zjiStuje celkova situace, druh a postaveni vozidel, charakter jejich poskozeni,
pocet osob na misté nehody, stav terénu, doprovodné jevy. (Katalogovy soubor typové

ginnosti STC - 08/IZS, 2020)

Literatura rozliSuje prizkum u MU na vnitini a vnéj$i. Vnitinim priizkumem je navazani
kontaktu zachranaft se zachranovanymi osobami. Zjistuje se zejména zdravotni stavu osob
v havarovaném vozidle, ale také stav vozidla, mozné iniky provoznich kapalin, ptistupové
cesty a druh pohonu (elektropohon, LPG). Prioritou je zvoleni nendsilné varianty vypros§téni.
Vnéj$§im prizkumem se vyhleddvaji osoby, které pii nehodé mohly vylétnout
z havarovaného vozidla. Také se jedna o osoby, které¢ v Sokovém stavu mohly utéct z mista
nehody, a jejich zdravotni stav se poté mize zhorsit. K vyhledavani osob mohou jednotky
vyuzit termokamery. Po celou dobu zasahu se sleduji pfipadné dalsi zdroje ohroZeni, kterymi
MU a postup praci dle jednotlivych metodickych postupt. (Katalogovy soubor typové
ginnosti STC - 08/1ZS, 2020)
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6.4 Vyprostovani u nehody

Vyprostovani zaklinénych osob z havarovanych vozidel u dopravnich nehod je soubor
specifickych Cinnosti, jejichz cilem je udélat prostor k poskytnuti pomoci a provést jejich
bezpecné vyprosténi. O provedeni této Cinnosti rozhoduje velitel zasahu. (Vyprostovani

u silni¢nich dopravnich nehod, 2021)

V Ceské republice neni zadny zakon, ktery piimo uklad4 povinnost poskytnout prvni pomoc.
Tato povinnost ale vyplyva ze =zakoni nepfimo, protoze trestné je jeji

neposkytnuti. (Pokorny, c2010)

Nejprve je zahajeno prvotni vysetfeni, kde se zhodnocuje predevsim stav védomi zranéné
osoby. V nékterych ptipadech je nutné provést kardiopulmoralni resuscitaci (dale jen
»KPR*), cozZ je soubor ¢innosti, které maji za cil zajistit cirkulaci krve v krevnim fecisti a jeji
okysli¢ovani. (Papadakos a Gestring, 2015). Vyraznou roli hraje rychlost dojezdu slozek 1ZS
k mimotéadné udélosti, nebot’ pti v€asném zahajeni KPR se zvysuje Sance na pieziti postizené

osoby 2—4krat. (Perkins et al., 2021).

Jednotky HZS CR maji k dispozici piistroj AED, jehoz ovladani je velmi jednoduché,
ale jeho piinos pro zachranu zivota zranéné osoby je obrovsky. Tento piistroj umoziuje dat
defibrilacni vyboj jiz pted ptijezdem zdravotnické zachranné sluzby. (American Red Cross
First Aid/CPR/AED, 2014). Na zéklad¢ vyhodnoceni srde¢niho rytmu je zachrance vyzvan
k provedeni vyvolani defibrilaéniho vyboje. Pokud vyboj neni doporucen, je nutné

pokracovat v KPR. (Perkins et al., 2021)

Po zjisténi zdravotniho stavu a poskytnuti prvni pomoci dochazi k vyprosténi zaklinéné
osoby. Aby hasi¢ mohl provadét vyprosSténi osob z havarovanych vozidel, musi nejdiive

ziskat potiebny prehled v téchto oblastech:

e Musi znat prvky konstrukce vozidel, umisténi vyztuZzi, akumulatort, bezpecnostnich
prvki, kterymi jsou napft. airbagy a predpinace pasi. Konstrukéni prvky automobilu
jsou zobrazeny na Obrazku 13.

e Specifika znaceni vozidel s alternativnimi pohony.

e Predpokladana poranéni, které vznikaji u dopravnich nehod a jejich oSetfeni.

e Funkce aktivnich a pasivnich bezpec¢nostnich prvki.

e Znat pouZiti vécnych prostiedkl k provedeni stabilizace vozidla a k vyproSténi osob.
Znat jejich technické parametry a moznosti pouZiti.

e Postupy vyprosténi osob a zpiisoby manipulace se zranénymi.
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e Zajisténi ochrany zasahujicich. (Vyprostovani u silni¢nich dopravnich nehod, 2021)

mm plechy
mm profily
mm odlitky

Obrazek 13 Konstrukéni prvky karoserie automobilu (VyproStovani u silni¢nich

dopravnich nehod, 2021)

Kazdy konstrukéni prvek na automobilu plni svou bezpecnostni funkci a musi spliiovat
stanovené podminky. Cilem je dosahnout co nejmensich nasledkti dopravni nehody. (Bojovy

tad jednotek pozéarni ochrany, 2017b)

K provedeni této Cinnosti vyuZzivaji hasici vécné prostiedky, které délime do ¢tyt hlavnich
skupin. Témito skupinami jsou hydraulickd vyprostovaci zatfizeni (HVZ), zvedaci vaky,
variabilni ru¢ni vyproStovaci nastroje (VRVN) a ostatni prostiedky. (Vyprostovani
u silni¢nich dopravnich nehod, 2021)

Diléi zavér

Cinnost hasi¢ti u zasahu je velmi pestra. Proto k popisu &innosti v této kapitole byly vybrany
jen ty nejcastéj$i. Spravné piebrani udalosti a vytéZzeni potifebnych informaci
o MU da jednotce prvotni, ale velmi dalezit¢ informace. Tyto informace se dopliuji

prizkumem, ktery se provadi po celou dobu zasahu. Bezpecnost hasicli zajistuje dobie

postavena technika u zasahu.

Rychlé vyprosténi zaklinéné osoby a nasledna spravné poskytnutd prvni pomoc zvySuji
pravdépodobnost peziti zranénych ucastniki dopravni nehody. V poskytovéani prvni pomoci
jsou vyjezdovi hasi¢i Skoleni Casto, jsou vysilani na odborné kurzy a v dennim fadu
je dostatek prostoru k dalSimu rozsifovani vzdélani a praktickych zkuSenosti v této velmi

dulezité oblasti jejich Cinnosti pii vyjezdech nejen k dopravnim nehodam.

Zasady prvni pomoci by méli znat nejen zachranafi, ale vSichni Gcastnici silni¢éniho provozu.

V praktické ¢asti budou tyto ¢innosti podrobeny ¢asové analyze u redlné¢ho zasahu.
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II. PRAKTICKA CAST



UTB ve Zliné, Fakulta logistiky a krizového Fizeni 45

7 POPLACHOVY PLAN PRO DOPRAVNI NEHODY

Hasic¢ské zachranné sbory kraji maji povinnost zpracovat pozarni poplachovy plan kraje
pro uzemi své pusobnosti. HZS Kraje Vysofina ma tento dokument vypracovany
pro vyhlaseni L. a II. stupn€ pozarniho poplachu, tieti stupeii je dle plk. Ing. Jitiho Hornera,
teditele UO Pelhiimov HZS Kraje Vyso¢ina, zpracovan pro udalosti v okresnich méstech.
Jednotky dle tohoto dokumentu jsou vysilany k feSeni MU na zaklad¢ vyhlaseného stupné
poplachu KOPIS nebo velitelem zasahu. Tento dokument tudiz usnadiiuje a urychluje

vyslani potiebnych sil a prostiedkl k feseni MU.

Postupnym rozsifenim spektra feSenych udalosti JPO se zjistilo, Ze vypracované pozarni
poplachové plany pro feSeni vSech udalosti nejsou dostate¢né efektivni. Z tohoto diivodu
se zacaly vypracovavat i dalsi poplachové plany pro specifické a nejcastéji feSené udalosti.
Tyto plany vSak nemaji kraje povinnost zpracovavat. Ukazalo se, Ze tyto plany vyznamné¢
pomahaji pfi rozhodovani o vyslani pfedurcenych jednotek, proto je nyni KOPIS bézné

zpracovava, aktualizuje a pfedev§im vyuziva ke své ¢innosti.

Kraj Vysocina mé zpracované poplachové plany nad ramec pozarniho poplachového planu

pro feseni téchto udalosti:

e Poplachovy plén na likvidaci obtizného hmyzu.

e Poplachovy plan na otevirani uzavienych prostor.

e Poplachovy plan na poskytnuti predlékaiské pomoci (AED).

e Poplachovy plan na odstranovani spadlych stroml z komunikaci.

e Poplachovy plan na dopravni nehody.

Jednim zcili této prace je analyzovat stavajici Poplachovy plan na dopravni nehody
a na zéklad¢ téchto informaci navrhnout zmény a vypracovat novy plan, ve kterém jiz budou
tyto zmény zakomponovany. K analyze byl vybran poplachovy plan na dopravni
nehody stanice Humpolec. Posuzovany budou zésahové obvody na dalnici
D1 v tseku 65. —178. km. Poplachovy plan na dopravni nehody pro ostatni komunikace

bude vlozen do elektronické Ptilohy P VI.

7.1 Vypocet priumérné rychlosti zasahovych vozidel

Zasadni rozdil mezi vozidly typu RZA a CAS spociva pifedevsim v jejich primérné rychlosti,
které dosédhnou pfi jizd€ k zasahu. Rychlost jizdy ma vliv na rozpéti zdsahového perimetru

téchto vozidel, tudiZ i1 ke stanoveni dojezdové vzdalenosti jednotek v poplachovém planu.
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Dle Dr. Hanusky v knize Metodicky navod k vypracovani dokumentace zdolavani pozart
je stanovena pramérnd rychlost vozidla CAS na 45 km/h. Tato metodickd pomiicka byla
vydand v roce 1996, ale stéle je platna a probiha podle ni vyuka v pozarni ochrané. SIAR GR
HZS CR ¢ 36/2005, kterym se stanovi podrobnosti k zabezpeceni plosného pokryti vizemi
Ceské republiky jednotkami poZdrni ochrany v podminkdch kraje, po&itd s pramérnou
rychlosti jizdy 45 az 60 km/h v zavislosti na mistnich podminkéch. Priimérna rychlost RZA

je 60 km/h, coZ je maximalni hodnota uvedena v tomto SIAR.

Jako jeden z dil¢ich ukold, ktery vyplynul z pochybnosti pfi zpracovavani praktické casti
této prace, je ovefit aktualnost hodnot primérnych rychlosti pro vyjezdovou techniku.
Pti zpracovavani poplachovych planti se pocitalo s primérnou rychlosti 45 km/h pro CAS
a 60 km/h pro RZA. Jelikoz tato hodnota vychazi z 90. let 20. stoleti, kdy zasahovou
techniku tvorila vozidla CAS 25 Liaz, CAS 32 T148, DA Avia A 30 nebo CAS 32 T 815,
rozhodl jsem se tuto primérnou rychlost porovnat s redlnymi hodnotami aktualné pouzivané

pozérni techniky.

K vypoctu rychlosti byla pouzita statistickd data z portalu Krajského statistické¢ho sledovani
udalosti (dale jen ,,SSU*), ve kterém se shromazd’uji informace o zasazich. Pro ucely
provéteni dosahovanych rychlosti zdsahovych automobilti byly pouzity informace o ¢asech
vyjezdl a Casech piijezdil na mista udalosti. Tyto hodnoty zadava velitel vozidla odeslanim
prislusného statusu a tento Cas se automaticky zapise do databaze SSU. DalSim pottebnym
udajem pro vypocet je vzdalenost ze stanice k mistu MU. Tuto informaci zad4dva do databéaze
velitel zdsahu na zéklad€¢ informaci od strojnika (fidi¢e vozidla) po provedeni zasahu.
Priimérna rychlost byla pocitana zvlast’ pro jizdu v méstském provozu, dalni¢nim provozu
a silnicnim provozu, pfi¢emz v silniénim provozu nebylo jiz rozliSovano, o jakou tfidu
silnice se jedna. Divodem tohoto rozhodnuti byl fakt, Ze pfi jizd€ k zdsahu jednotka pouZziva

trasy, které vedou po silnicich riznych tiid.

Pro vypocet primérné rychlosti ve mésté bylo ndhodné vybrano 100 udalosti pro CAS
a 75 udalosti, u nichz zasahovala RZA. Po vlozeni tdaji do tabulky bylo vzdy odecteno
prvnich 1 poslednich deset hodnot. Diivodem byla snaha co nejvice eliminovat odchylky,
které vznikly chybnym, ¢i pozdnim zapisem zkoumanych hodnot. Tabulka 5 Néhled vyjezd
pro vypocet dojezdovych casii zobrazuje c¢ast tabulky, ktera byla pouzita k vypoctu
pro techniku CAS 20 jizdou méstem. Do statistiky pramérnych rychlosti ve mésté byly
zahrnuty 1 jednotky ze stanice Havlickiiv Brod a Pelhiimov. A¢ tyto stanice nemaji vozidla

RZA, pouzivaji stejné vozidlo CAS jako ostatni posuzované stanice.
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Tabulka 5 Néhled vyjezdl pro vypocet dojezdovych ¢ast (SSU, 2023). Vlastni uprava

Nazev JPO

Cil cesty

Vyjezd

Pfijezd na misto

Vzdal.[km]

stanice Havli¢kdv Brod

Havli¢kdv Brod, 3552

26.01.2022 15:58

26.01.2022 16:03

stanice Havli¢k(v Brod

Havli¢kdv Brod, Prazska, 3289

14.06.2022 7:06

14.06.2022 7:11

stanice Havli¢k(v Brod

Havli¢kav Brod, Zizkova

20.07.2022 17:21

20.07.2022 17:27

stanice Havli¢k(v Brod

Havli¢kdv Brod, Masarykova

21.03.2022 13:44

21.03.2022 13:47

stanice Havli¢k(v Brod

Havli¢kdv Brod, Masarykova

21.06.2022 16:18

21.06.2022 16:23

stanice Havlick(v Brod

Havli¢kav Brod, U Cihlare, 3559

06.05.2022 23:34

06.05.2022 23:39

stanice Havli¢kdv Brod

Havli¢kdv Brod, Rozkosska, 2321

10.02.2022 10:30

10.02.2022 10:35

stanice Havli¢kdv Brod

Havli¢kGv Brod, U Trapl(, 3532

11.07.2022 15:04

11.07.2022 15:10

stanice Havli¢kdv Brod

Havli¢kdv Brod, Havitska

23.06.2022 17:55

23.06.2022 18:02

stanice Havli¢kdv Brod

Havli¢kdv Brod, Prazska

11.05.2022 9:42

11.05.2022 9:48

stanice Havli¢kdv Brod

Havlickav Brod, Humpolecka, 244

01.07.2022 4:15

01.07.2022 4:18

stanice Havli¢kdv Brod

Havlickdv Brod, Masarykova

13.06.2022 8:18

13.06.2022 8:23

stanice Havli¢kdv Brod

Havli¢kdv Brod, U Cihlare

23.06.2022 6:36

23.06.2022 6:41

stanice Havli¢kdv Brod

Havli¢kdv Brod, Ledeéska

10.06.2022 16:10

10.06.2022 16:15

stanice Havli¢kdv Brod

Havli¢kdv Brod, Havlickova

08.02.2022 12:30

08.02.2022 12:35

stanice Humpolec

Humpolec, Prazska

14.06.2022 17:40

14.06.2022 17:43

stanice Humpolec

Humpolec, Okruzni

23.04.2022 11:21

23.04.2022 11:24

stanice Humpolec

Humpolec, Cejovska

13.02.2022 10:39

13.02.2022 10:42

stanice Humpolec

Humpolec, Okruzni

25.02.2022 13:17

25.02.2022 13:19

stanice Humpolec

Humpolec, Na Dalnici

23.06.2022 7:23

23.06.2022 7:26

stanice Humpolec

Humpolec

11.07.2022 18:04

11.07.2022 18:06

stanice Humpolec

Humpolec

20.07.2022 20:34

20.07.2022 20:36

stanice Humpolec

Humpolec, Okruzni

02.03.2022 10:34

02.03.2022 10:37

stanice Humpolec

Vystrkov, 99

07.04.2022 15:38

07.04.2022 15:42
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Pro kazdy vyjezd byla vypoctena dil¢i primérnd rychlost jizdy ve mésté k zasahu a nasledné
i celkova primérna rychlost. Pro vozidlo CAS byla zjisténa primérna rychlost k zasahu

ve mésté 39,6 km/h, pro vozidlo RZA byla zjisténa priimérna rychlost 52 km/h.

Pro jizdu po silnicich byla priimérna rychlost pocitana stejnym postupem. Pro vypocet bylo
vybrano 90 vyjezdi s CAS a 110 vyjezdii s RZA. Nasledné se vzdy odecetlo deset
nejvyssich a nejnizsich hodnot a byl vypocitan dil¢i a nasledné i celkovy primér. Vysledkem
bylo, ze vozidla CAS jezdi na silnicich priimérnou rychlosti 65,3 km/h a vozidla RZA jezdi

primérnou rychlosti 81,8 km/h.

Primérné rychlost na dalnicich byla opét pocitana stejnym postupem jako u ptedchozich
komunikaci. Do sledovanych hodnot bylo zahrnuto 60 nahodnych vyjezdi vozidla CAS
a 60 ndhodnych vyjezdl vozidla RZA. Posuzovana byla technika ze stanice Humpolec,
Velké Mezitici a Velkd BiteS. Stanice Jihlava byl z prizkumu vyfazena, protoze
ve zkoumaném obdobi probihala rekonstrukce dalni¢niho pfivadéce o délce 5 km,
coz by mohlo ovlivnit vysledny primér. Vysledkem bylo zjisténi, ze vozidla CAS jezdi po

dalnici primeérnou rychlosti 76,3 km/h a vozidla RZA 101 km/h.



UTB ve Zliné, Fakulta logistiky a krizového Fizeni 48

Vsechny vysledné hodnoty jsou prehledné vepsany do Tabulky 6, ve které je patrny rozdil
vypocitanych rychlosti oproti rychlostem uvedenym v metodickych pomtckach pro vypocet

poplachovych plant.

Tabulka 6 Primérné rychlosti zasahovych vozidel

@ rychlost v km/h
Mésto Silnice Délnice
RZA 52 81,8 101
CAS 39,6 65,3 76,3
Metodika 45 45 45
SIAR 45-60 45-60 45-60

Nutno ale dodat, ze redlnost casti mize byt ovlivnéna pfesnosti odesilani statusti o vyjezdu,
nebo piijezdu na misto zdsahu. Pfedev§im ale tuto hodnotu ovliviiuje peclivost velitelil
pii zadavani délky trasy, obzvlasté¢ ve meéstech, kdy se tato hodnota pii kratkych

vzdalenostech zaokrouhluje na celd ¢isla jiz pii odecitani z tachometru vozidla.

7.2 Zhodnoceni zasahovych obvodu na dalnici D1

Stejné jako vysilani jednotek k dopravnim nehodam na silnicich, maji i udalosti na dalnicich
sva pravidla. Pokyn generdlniho reditele Hasicského zachranného sboru CR cislo 16 ze dne
5. 3. 2013, kterym se stanovi opérné body Hasicského zachranného sboru Ceské republiky
a typy predurcenosti jednotek pozarni ochrany pro zdchranné prdace, uruje mimo jiné
1 pfedurcené stanice pro zasah na dopravni nehody na dalnici. Pokyn stanovuje 1 déleni
dalnice na jednotlivé useky a urcuje jednotky, které v téchto secich provedou zasah. Déle
urcuje i KOPIS, které jednotky na daném useku délnice vedou zdsah na operacni tirovni. Jak
jiz bylo fec¢eno, Kraj Vysocina mé na dalnici D1 pfedurc¢eny jednotky ze stanice Humpolec
a Velké Mezifici. Stanici Jihlava byla predurCenost na zasahy u dopravnich nehod
typu A odebrana predevsim z ditvodu personélni dostatecnosti, ale techniku pouziva stejnou
jako jednotky ptedurcené. Stanice Velka Bite§ také predurCenost typu A nema a ani
nevyuziva k zasahu vozidlo RZA, ale na zasahy ve svém useku délnice je vysilana spole¢né

se stanici, ktera vysila své vozidlo RZA.
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Stavajici stav

HZS Kraje Vysocina zasahuje na tseku déalnice D1 od 64. km po 178. km v obou smérech.
Jedna se o 14 usek, z nich nejdelsi je tisek Velky Beranov — Méfin, ktery ma délku 15 km,
nejkratsi je usek Bernartice — Loket, ktery je dlouhy 2 km. Jednotlivé seky a jejich délky
jsou vlozeny do Tabulky 7.

Tabulka 7 Stavajici stav vysilani jednotek na tiseky D1 (Sbirka internich aktt, 2017).
Vlastni Giprava

Vymezeny o,bvod ’Vymez’eny usek Ridici K(?]TIS pror Predurc’ena ]edn?tkz'u PO Délka diseku Operacni délka jednotky
pozemni zasahového obvodu |vymezeny izemni| pro zdsah v uréeném (km) (km)
komunikace (km) | (zadatek // konec) obvod obvodu
SSUD Bernartice // Zru¢ nad Sazavou
64 — 66 KOPIS Kladno |Humpolec (KOPIS 2
Loket .
Jihlava)
Loket // Zru¢ nad Sazavou
66 —75 KOPIS Kl
Hofice OPIS Kladno Humpolec (KOPIS 9
Jihlava)
Hotice // Zru¢ nad Sazavou 40
—81 KOPIS Jihl 6
75-8 Koberovice OPIS Jihlava Humpolec (KOPIS
Jihlava)
g1-91  [Roberovice /] KOPIS Jihlava [Humpolec 10
Humpolec
91104  [Humpolec /] KOPIS Jihlava  [Humpolec 13
Vétrny Jenikov
104- 112 (v Jenkov // KOPIS Jihlava (Jihlava 8
Jihlava
12119 pillaval/ KOPIS Jihlava |Jihlava 7 30
Velky Beranov
119134  [Velky Beranov / KOPIS Jihlava |Jihlava 15
Meéfin
7
5 34
7
153162 |Mhotka// KOPIS Jihlava | CIké Mezifii 9
Velka Bite§ Velka Bite$
. Velké MeziFi¢i, Velka
162168 | Yelkd BiteS// KOPIS Brno |Bite§ 6 2
Deveét kiizi Rosice (KOPIS Jihlava
10

Grafické znazornéni zasahovych obvodul jednotek pozarni ochrany na dalnici D1 pro usek

Kraje Vysoc€ina uvedenych v tabulce vyse je zobrazeno na Obrazku 14.
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Zrué€ nad Sazavou
. eosssssss Humpolec
Jihléva
o Velké MeziFigi -

1 CESKD 5. Velka Bite$
= esmmmmm Rosice

Obrazek 14 Stavajici stav vysilani jednotek na tiseky D1 — graficky

Jednotlivé Useky zacinaji a kon¢i na dalnicnim néjezdu ¢i sjezdu. Zde se jednotky otoci
do opacného sméru jizdy a dle potieby pokracuji k mistu zasahu v opacném smeéru.
Problematickym mistem pro otaceni zdsahovych vozidel je EXIT, ktery je konstruovan
pouze jako najezd (napt. EXIT 75). Zde jednotka miize s rizikem pouzit dalni¢ni najezd jako
provizorni sjezd a v protisméru opustit délnici a poté na dalnici nejet opét sjezdem
v protisméru. Jelikoz je tento tkon velmi nebezpe¢ny, Castéji se pouZije dalSiho sjezdu
pro moznost otoc¢eni vozidel do protismérného pruhu. Dale maji jednotky moznost vyuZit
tzv. ,,Cernych sjezdi®, coZ jsou provizorné, ¢i za Ucelem udrzby vytvorené sjezdy a najezdy
na dalnici. Modernizaci dalnice se ale tyto sjezdy pfevazné zruSily, nékteré jsou nyni

zabezpecené proti neopravnénému uzivani napf. zdvorami.

7.3 Posouzeni dojezdovych ¢asii na dalnici

Posuzovani dojezdovych casii na jednotlivych tsecich bude zkouméno pro jednotku
¢1 jednotky, které jsou na tomto useku pro zasah ptredurceny. Tyto dojezdové Casy budou
porovnany s dojezdovym c¢asem jednotky, ktera zasahuje na useku sousedicim. Divodem

je ovétit, ze dojezdovy Cas predurcené jednotky je opravdu nejkratsi.

Pro kazdy usek bude vybran kilometr dalnice, pro ktery maji jednotky nejdelsi dojezd.
Analyza bude provedena dle obou variant primérnych rychlosti z Tabulky 6. Pro primérné
rychlosti zjiSténé vypoctem v této praci bude zohlednéna jizda dle pfisluSné kategorie
komunikace, kterou jednotka pouzije pro jizdu na ur¢ené misto. Grafické znazornéni a popis

posuzovanych usekt je vlozeno do Ptilohy P II.
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Ke kazdému z dalni¢nich bodt z ptedchozi kapitoly byly v Tabulce 8 a Tabulce 9 do sloupce
wJednotka A*“ vlozeny jednotky, které na tseku zasahuji nyni. Sloupec ,,JJednotka B*
oznacuje jednotky, které se s ,,Jednotkou A porovnavaji. Stejnym zplisobem je porovnana

1 jednotka ze stanice Rosice ve sloupci ,,Jednotka C*.

Vzdalenosti z posuzované stanice k dalnicnimu bodu byly zjistény z webového portalu
Mapy.cz a na zaklad¢ znalosti mistnich podminek. Pro vypocet dojezdovych casti byly
pouzity opét ob¢ varianty primérnych rychlosti pozarni techniky dle Tabulky 6.

Pro variantu s primérnymi rychlostmi, které byly zjistény vypoctem v této praci, byla

vytvotena Tabulka 8.

Tabulka 8 Porovnani dojezdovych €asii pro D1 — metodika

celkévi ] ) celkévi ] ) celkévi ] )
dalnicni bod jednotka vzdé|lenos 'Tji“:’ éa;‘;‘:efd“ é“z‘i’:fd“ jednotka vzdé|lenos 'Tj]“:’ ba;‘;‘:efd“ é“f;:;efd“ jednotka vzda‘lenos ':’;i“:’ ba;i‘:efd“ é“f;::fd“

64,5. km smér Praha | Humpolec 28 26,4 17:10 22:41 Zrué nad Sazavou 18,6 12,1 1930

66,5. km smér Praha_|Humpolec 2 244 |DISSONN| 2106 Zru nad Sizavou | 346 28,1 3205

74,5 km smér Bmo | Humpolec 355 339 2138 2835 Zrué nad Sazavou | 25 18,5 2432

65,5 km smér Brmo | Humpolee 297 28,1 18:11 2401 Zrut nad Sizavou | 16,1 96 1732

81,5 km smér Bmo | Humpolec 12,6 a1 25551 34:10 Zrut nad Sizavou | 32 255 3002

75,5 km smér Praha |Humpolec 17 154 1402 Zrut nad Sizavou | 57,5 51 3847 5005

82 km smer Praha | Humpolec 102 86 08:41 Ledet nad Sizavou | 33,5 18,5 neni 2021

90,5, km smér Bmo | Humpolec 19,5 179 1600 Ledet nad Sizavou | 23,8 58 neni 2143

91,5. km smér Praha_|Humpolec 286 27 23:00 Jihlava 279 | 2685 |G| 2232

103,5. km smér Brmo |Humpolec 147 13,1 1213 Jihlava 414 | 4035 25:03 33:00

104,5. km smér Praha |Jihlava 14,7 13,65 12:09 Humpolec 33,1 31,5 20:12 26:41

110,5. km smér Bmo |Jiblava 26 | 2155 1821 Humpolee 29 213 14:09 18:40

119,5. km smér Praha |Jihlava 419 40,85 3332 Velké Meziici 26,5 2.1 - 2320

133,5. km smér Bmo |Jiblava 26,7 25,65 2135 Velké Mezifici 2 376 26:55 3531

134, km smér Praha | Velké Mezitici | 11,9 75 1151 Jihlava 447 43,65 2701 35:44

140,5. km smér Bro | Velké Mezitici | 19,2 148 1735 Jihlava 33,5 32,45 2022 26:56

147,5. km smér Praha | Velké Mez 15,7 134 1401 Velki Bites 173 15,7 neni 1425

153,5. km smér Brno | Velké Mez 8.8 6.5 0836 Velka Bite 253 23,7 neni 20:42

154, km smér Praha | Velké Mezitici | 27 247 22:54 Velka Bites 109 93 neni 0923

162, km smér Bmo | Velké Mezitici | 17,5 152 1526 Velkd Bites 197 18,1 neni 16:18

163. km smér Praha | Velka Bites 13 114 neni 11:02 Velké Mezifici 29 26,7 1831 2429 Rosice | 218 159 1946
168. km smér Brno | Velka Bites 72 5.6 neni 0628 Velké Mezi 232 209 19:55 Rosice | 27.9 2 2434
168,5. km smér Praha |Velka Bites 28,9 273 neni 2332 Velké Mezifici 449 42,6 27:58 36:59 Rosice | 16,7 10,8 1546
178 km smér Brmo | Velki Bite§ 176 16 neni 1439 Velké Mezifici 336 313 | 2nas | 2806 Rosice | 27,6 217 2420

Pro variantu s primérnymi rychlostmi stanovené v metodice byla vytvofena Tabulka 9.

Tabulka 9 Porovnani dojezdovych ¢ast pro D1 — vypocet

o ) cekévd | apo  [cas dojezdu] gas dojezdu ) celkévd | capo  |¢as dojezdu |as dojezdu| |, cekévd | apo  [cas dojezdu] gas dojezdu
dlniéni bod jednoa | vadnes| "G | e s v ey [ ST st Ve vt
64,5. km smér Praha|Humpolec 28 264 2815 2832 7Zruc nad Sizavou | 18.6 12,1 2346
66,5. km smér Praha | Humpolec 2 2.4 - 2632 Zrut nad Sézavou | 34,6 28.1 39:46
74,5, km smér Bmo | Humpolee 355 33,9 3545 3602 Zruc nad Sizavou | 25 18,5 30:10
65.5. km smér Bmo | Humpolec 297 281 2057 3014 Zrac nad Sizavou | 16,1 96 2116
81,5. km smér Brno Humpolec 42,6 41 42:51 43:08 Zru¢ nad Sazavou 32 25,5 37:10
75.5. km smér Praha|Humpolec 17 154 1732 Zruc nad Sizavou | 57.5 51 10104 | 10240
82, km smér Praha_|Humpolec 102 86 1044 Ledet nad Sizavou | 33.5 18,5 neni 3830
90,5. km smér Brmo_|Humpolee 19,5 17,9 2002 Ledet nad Sazavou | 23.8 58 neni 2848
91,5. km smér Praha _|Humpolec 286 27 29:08 Jihlava 279 26,85 - 2815
103,5. km smér Brmo|Humpolec 147 13,1 1504 | |inlava 414 | 4035 4139 | 4145
104.5. km smer Praha |Jihlava 147 13,65 1503 Humpolec 331 315 321 3338
110,5. km smér Brmo |Jihlava 26 | 215 2257 Humpolec 29 213 2309 | 2326
119.5. km smer Praha |Jihlava 419 | 4085 4215 Velké Mezifici 265 o0 |27k | 278
133.,5. km smér Brno | Jihlava 267 | 2565 27.03 Velké Mezifici 2 376 G304 | 4328
134, km smér Praha_|Velké Me, 11,9 75 1322 Jihlava 447 | #4365 w51 | 4503
140.5. km smér Bmo_|Velké Mez, 192 148 2040 | |Jihlava 35 | 3245 3345 3351
147,5. km smér Praha 157 134 1628 Velka Bites 173 157 neni 17:50
153.5. km smér Bmo 58 65 0934 | |Velka Bites 253 237 neni 2550
154, km smér Praha 27 247 2746 Velki Bites 109 93 neni 1126
162, km smér Bmo | Velke Mezitici | 17,5 152 1816 Velka Bites 19,7 18,1 neni 2014
163 km smer Praha | Velka Bites 13 114 neni 1332 Velké Mezifici 2 267 2046 | 2946 Rosice | 218 159 2346
168, km smer Brmo | Velka Bites 72 56 neni 0744 Velké Mezi 232 20,9 23:58 Rosice | 27.9 2 29:52
168.5. km smer Praha |Velka Bites | 28.9 273 neni 2926 Velké Mezifici 449 26 4540 | 4540 Rosice | 167 108 1840
178. ki smér Bmo | Velka Bites 17.6 16 neni 1808 Velké Mezitici 336 513 | 3422 | 3326 Rosice | 276 207 2934
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7.4 Vysledky posouzeni zasahovych obvodii na dalnici D1

Nejrozsahlejsi oddil praktické ¢asti této prace byl vénovan zhodnoceni poplachového planu
na dopravni nehody ptedur¢ené stanice Humpolec. Tento plan je vypracovan jako souhrn
pokynii pro vysilani jednotek k dopravnim nehoddm na dalnici i silnice mimo

dalnici (soucast poplachového planu je i Priloha P VI).

Jiz pti studiu metodiky pro vypracovani poplachovych plant (rok vydani 1996) byla zjisténa
ziejma nesrovnalost v prumérnych rychlostech zéasahové techniky. Tyto rychlosti
se pohybovaly v rozmezi 45 — 60 km/h, coz vedlo k pochybnostem a pfepocitani téchto
rychlosti vztazenych na aktudlni techniku. Vypocet byl proveden pro jizdu zésahovych
vozidel RZA a CAS ve mésté, po bézné silnici a po dalnici. Vysledky tohoto vypoctu byly

porovnany se stavajicimi primérnymi rychlostmi a vloZzeny do Tabulky 6.

Vysledky ukazuji, Ze oba zplsoby proveéfovani dojezdovych ¢ast z posuzovanych stanic
do stanovenych dalni¢nich bodt vykazuji shodu. Vyrazné¢ se lisi pouze v ¢ase dojezdu.
Nékteré dojezdové Casy prekracuji i hodinové hodnoty, coZz poukazuje na neaktudlnost
primérnych rychlosti v metodikach (dojezd stanice Zru¢ nad Sazavou na 75,5. km smér
Praha). Vysledky jsou zapracovany do Tabulky 10 v nové vytvofeném zasahovém

obvodu JPO na dalnici D1 pro usek Kraje Vysocina.

Tento navrh nové rozliSuje provedeni zdsahu na délnici ve sméru na Prahu a provedeni
zasahu ve sméru na Brno. Do téchto smért jsou vZdy vysilany jednotky tak, Ze na misté

udalosti bude zasahovat vozidlo RZA 1 CAS.
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Tabulka 10 Novy zdsahovy obvod (Sbirka internich aktti, 2017). Vlastni uprava

Vymezeny obvod Vymezeny usek Ridici KOPIS pro | Pfeduréens jednotka PO | Pfeduréens jednotka PO

pozemni zasahového obvodu |vymezeny izemni| pro zasah v ur€eném pro zasah v ur¢eném
komunikace (km) | (zacatek // konec) obvod obvodu smér Brno obvoduv smér Praha
SSUD Bernartice //
64 — 66 Loket KOPIS Kladno |Zru¢ nad Sézavou Zru¢ nad Sazavou
Loket //
66 — 75 Hofice KOPIS Kladno |Zru¢ nad Sazavou Humpolec
Hotice //
75 - 81 . KOPIS Jihlava |Zru¢ nad Sazavou Humpolec
Koberovice
8191 EZE::;‘;‘;” J KOPIS Jihlava |Humpolec Humpolec
Humpolec // . .
1-104 KOPIS Jihl: Hi 1 ihl.
9 Vetrny Jenikov OPIS Jihlava umpolec Jihlava
104112 (eumy Jenikov // KOPIS Jihlava |Jihlava Jihlava
Jihlava
I R L il KOPIS Jihlava |Jihlava Jihlava
Velky Beranov
119- 134  [velky Beranov // KOPIS Jihlava |Jihlava Velké Mezifiti

Meiin

153162 |cretad KOPIS Jihlava

Velka Bite§

Velka Bite§ (CAS)

Velka Bites // Velké Mezifici (RZA),

162 — 168 KOPIS Brno
Devét ki'izit

Rosice

Velka Bite3 (CAS)

Zakomponované zmény do nové vypracovaného zdsahového obvodu JPO na délnici D1
pro usek Kraje Vysocina jsou takové, ze jednotky z Humpolce by jiZ nemély zasahovat
v useku 64 — 66. Dale vuseku 66 — 81 by zasahovala jednotka ze Zruce nad Sazavou
ve sméru na Brno a ve sméru na Prahu jednotka ze stanice Humpolec. V useku 91 — 104
ve sméru na Prahu by nové zasahovala jednotka z Jihlavy misto jednotky ze stanice
Humpolec. V useku 119 — 134 by ve sméru na Prahu nové zasahovala jednotka ze stanice
Velké Meziti¢i, misto jednotky ze stanice Jihlava. V tiseku 153 — 162 ve sméru na Brno bude
zasahovat pouze jednotka z Velkého Mezifi¢i. Z useku 162 — 168 ve sméru na Brno byla
odebrana stanice Rosice, oproti tomu by v opacném sméru zasahovala pouze jednotka
ze stanice Rosice. Podobn¢ by tomu bylo i v tseku 168 — 178, kde by ve sméru na Prahu
zasahovala pouze jednotka Rosice a ve sméru na Brno jednotka Rosice s technikou

RZA ajednotka Velka Bite§S s technikou CAS. Graficky jsou tyto zmény zndzornény
na Obrazku 15.
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Obrazek 15 Novy zasahovy obvod v grafické podob¢

Tyto zmény lze aplikovat za ptredpokladu, Ze bude piednéjsi posouzeni dojezdovych casl
jednotky k mistu zasahu pfed uzemni pulsobnosti, tudiz hranice kraje nerozhoduji

o pusobnosti jednotky. Pii vzniku MU by mélo byt prioritou zajistit na mist¢ véasnou pomoc

bez ohledu na to, odkud je jednotka vyslana.
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8 NAVRHAR OPTIMALNI TECHNIKY PRO STANICI HUMPOLEC

Navrhat optimalni techniky slouzi opera¢nimu dustojnikovi k vybéru pozarni techniky,
jakou vysle k MU. Na zakladé typu ¢i podtypu udalosti je predvolena technika,
kterou operac¢ni dustojnik pouze zkontroluje a potvrdi tuto volbu, ptfipadné upravi

dle potieby.

8.1 Zpracovani nového navrhare optimalni techniky

Pro vypracovani nového navrhare optimalni techniky byla vybrana stanice Humpolec. Byl
stanoven seznam typi a podtypu udalosti (viz Tabulka 11) a kazdy piislusnik z této stanice
ptifadil k udalostem techniku, ktera by dle jeho piesvédceni byla k feSeni dané udalosti
nejvhodnéjsi. Kazdy prislusnik sestavoval nadvrhar samostatn¢, aby nebyl ovlivnén ndzorem
jiného pfislusnika.

Tabulka 11 Typy a podtypy udalosti

Typ udalosti Podtyp udalosti
DOPRAVNI NEHODA délnice - do 4 OA
ddlnice - hromadna
se zranénim
s vyprosténim
bez zranéni

bez vyprosténi

s Unikem provoznich kapalin
zeleznicni

letecka

POZAR intravildn

extravilan

patro 3+ (prvni vyjezd)
patro 3+ (druhy vyjezd)
pole, trava, les

popelnice, kontejner

UNIK NEBEZPECNYCH LATEK |do ovzdusi

do pudy

do vody

TECHNICKA POMOC otevreni bytu

prsten

motorova pila (prvni vyjezd)
motorova pila (druhy vyjezd)
Cerpani vody (prvni vyjezd)
cerpani vody (druhy vyjezd)
obtizny hmyz

ZACHRANA 0OSOB AED

vodni hladina

PoZadavky na novy névrhat Stanice Humpolec:
e Zohlednéni pocetnich stavili na stanici.

e Vybér techniky s vhodnym vybavenim pro dany typ udalosti.
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na zasahy u dopravnich nehod.

Pozadavek k neustadlému obsazeni techniky RZA z divodu predurCenosti stanice

V Tabulce 12 je znazornén nové vytvoreny navrhai optimélni techniky dle pozadavkl

ptislusniki, jejichz technika je vysilana podle tohoto navrhu k zésahu.

Tabulka 12 Novy navrhat optimalni techniky

HUMP

OLEC

DOPRAVNI NEHODA

DOPRAVNI NEHODA

DOPRAVN/ NEHODA

DOPRAVNI NEHODA

DOPRAVNI NEHODA

DOPRAVNI NEHODA

délnice - do 4 OA

ddlnice - hromadnd

se zranénim

s vyprosténim

bez zranéni

bez vyprosténi

PPE 126, PPE 121

PPE 126, PPE 121

PPE 126, PPE 121

PPE 126, PPE 121

PPE 126, PPE 121

PPE 126, PPE 121

DOPRAVNI NEHODA

DOPRAVNI NEHODA

DOPRAVNI NEHODA

s Unikem
provoznich kapalin

Zelezniéni

letecka

PPE 126, PPE 121

PPE 126, PPE 121

PPE 126, PPE 121

PPE 126, PPE 121

PPE 126, PPE 121

ine./ext. + PPE 123

POZAR POZAR POZAR POZAR POZAR POZAR
tro 3+ i tro 3+ (druhy Inice,

intravilan extravilan pa ro“ (i pa ro“ feln pole, trava, les pope r.uce
vyjezd) vyjezd) kontejner

ine./ext. + PPE 103 PPE 122 PPE 121

UNIK UNIK UNIK
NEBEZPECNYCH NEBEZPECNYCH NEBEZPECNYCH
LATEK LATEK LATEK
do ovzdusi do pudy do vody

PPE 121 PPE 121 PPE 121

TECHNICKA POMOC

TECHNICKA POMOC

TECHNICKA POMOC

TECHNICKA POMOC

TECHNICKA POMOC

otevreni bytu

prsten

motorova pila
(prvni vyjezd)

motorova pila
(druhy vyjezd)

Cerpani vody (prvni
vyjezd)

PPE 121

PPE 126

PPE 121

PPE 122

PPE 121

TECHNICKA POMOC

TECHNICKA POMOC

Cerpani vody (druhy

obtizny hmyz

vyjezd)

PPE 122 PPE 121
ZACHRANA OSOB  [ZACHRANA 0SOB
AED vodni hladina
PPE 121 PPE 126 + ¢lun, PPE 121

Pod kazdym typem udalosti je uvedena technika dle jejiho specifického volaciho znaku.

Seznam techniky dle ptidélenych volacich znacek je uveden v Tabulce 13.

Tabulka 13 Technika dle volacich znaku

Vol. znak Technika

PPE 103 [AZ 37 - M1Z lveco Magirus

PPE 121 |CAS 20/4000/240 - S2T Tatra
PPE 122 |CAS 30/9000/540 - S3VH Tatra
PPE 123 |AZ 30 M1Z Iveco Magirus

PPE 126 |RZA - L2Z LandRover Discovery
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8.2 Vysledky posouzeni navrhare optimalni techniky

Jednim z cili této prace bylo vypracovat novy navrhatf optimalni techniky pro stanici
Humpolec. Na zéklad¢ ziskanych informaci od pfislusniki této stanice byl vytvoren navrhar

novy, ktery optimalizuje potfeby vécnych prostrfedkll hasict u zasahu.
Zmény pozadavkl byly zaznamendny u dvou podtypt udélosti, kterymi jsou:

e POZAR 3+ patro (druhy vyjezd) — jedna se o pozar vyskové budovy, kterd ma vice
nez 3 patra. K této udalosti nebyl doposud pfifazen druhy vyjezd (byl bez techniky).
Nyni je zde piifazen automobilovy zebiik ze stanice Pelhfimov. Divodem je,
ze na stanici v Humpolci v minimalnim poctu smény je 5 ptislusnikli (max. pocet
je 7 prislusnikit). Jestlize vyjede kpozaru vyskové budovy vozidlo
RZA (2 pfislusnici) + vozidlo CAS 20 (3 pfislusnici), coz jsou minimalni pocetni
stavy na téchto vozidlech, nemél by jiz kdo vyjet z této stanice automobilovym
zebtikem (PPE 123). Pokud by tato situace nastala, byl by k tomu pozaru okamzité¢
vyslan automobilovy Zebiik ze stanice Pelhfimov (PPE 103) a jednotka by méla

zjisténou potiebnou techniku u zasahu.

e TECHNICKA POMOC prsten — jedna se o udalosti, kdy prsten nejde z riznych
pfi¢in sundat z prstu a je tfeba ho neprodlené odstranit. Hasi¢i k tomuto tkonu
vyuZivaji specialni vé€cné prostfedky. Dle starého navrhare optimalni techniky k této
udalosti vyjizdélo vozidlo CAS 20 (PPE 121) s posadkou 3 piislusnikti. Tato
technika byla nahrazenou technikou RZA (PPE 126) s posadkou 2 pfisluSniki.
Dtvodem této zmény byly predevS§im jizdni vlastnosti vozidla RZA a fakt,
ze provedeni zasahu v pocetnim stavu dvou pfislusnikl je zcela dostacujici a cesta

k zasahu timto vozidlem je diky jeho vlastnostem rychlejsi nez vozidlo CAS 20.
Ackoli stavajici stav vysilani techniky k zdsahu je funkéni a dlouhodobé vyuzivany, presto
byly provedeny zmény k jeho optimalizaci. Nové vytvoreny néavrhaf techniky je dle
ptislusnikii ze stanice Humpolec zcela optimalni.

Pivodni navrhar techniky byl optimalné nastaven pro zdsahy u dopravnich nehod. Spole¢ny

vyjezd vozidel RZA a CAS 20 ptislusnikiim vyhovuje a shleddvaji ho efektivnim.
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9 NEHODOVOST NA DALNICI D1

Vyjezdy k dopravnim nehoddm (dale jen ,,DN*) jsou jednou z nejcastéjSich udalosti,
které¢ musi jednotky HZS Kraje Vysocina fesit. I kdyz je to ¢astd udalost, nikdy neprobiha
naprosto stejn¢ a na feSeni vzniklych situaci se neda predem zcela presné pfipravit. Pfi feSeni
téchto udalosti je potieba vyuzit nejen obecnych metodickych postupt, ale predevSim

znalosti a zkuSenosti zasahujicich hasici.

9.1 Analyza soucasného stavu

V Kraji Vysocina jsou zasahy u dopravnich nehod velmi vyznamnou ¢innosti, jelikoz hned
pocti zasahti dopravnich nehod a pozart, které byly feSeny jednotkami HZS Kraje Vysocina

v letech 2016 az 2022, je zndzornéno v Grafu 3.

pocty pozarld a nehod 2016 - 2022
1600
1400
1200 w\
1000
800
600

400
200

2022 2021 2020 2019 2018 2017 2016

= nehody poZary

Graf 3 Pocty pozarti a DN v obdobi 2016 — 2022 (SSU, 2023). Vlastni uprava

Z grafu je patrné, Ze zasahy u dopravnich nehod vyrazné ptevysuji pozary. Pocty pozar
maji stoupajici tendenci, predevsim z divodi probihajici kiirovcové kalamity v Kraji
Vyso€ina. PocCty dopravnich nehod ovlivnily restrikce v obdobi pandemie covid-19

a probihajici modernizace dalnice D1 v obdobi let 2013 —2021.

Na délnici D1 zasahuji jednotky HZS Kraje Vyso€ina v tseku 64. - 178,5. km ve sméru
na Prahu 1 Brno. V Grafu 4 jsou uvedeny jednotlivé useky délnice. Ktivka grafu oznacuje

nehodovost v jednotlivych tsecich. Je patrné, Ze nejvice nehod se stava v useku
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Humpolec — Vétrny Jenikov (91. km - 103,5. km) a useku Velky Beranov — Métin (119. km
- 134. km).

Nehodovost Usek’ 2015 - 2022

300

250

—2022 —2021 2020 2019 —=——2018 ——2017 —=—2016 —2015

Graf 4 Nehodovost na tisecich v obdobi 2015 — 2022 (SSU, 2023). Vlastni uprava

Zasahy na dalnicich jsou oproti zadsahiim na silnicich s obousmérnym provozem v mnohych
ohledech specifické. Jedna se vétSinou o omezeni, kterd komplikuji provedeni zasahu a nuti
zasahujici jednotky podstupovat vyssi riziko nez na ostatnich komunikacich. Témito

odliSnostmi mohou byt napt.:

e Vjizdét na dalnici je moZzné pouze na najezdech. Jednotky dle mistnich moZnosti
vyuzivaji 1 tzv. ,,Cerné sjezdy®, coz jsou neoficidlni ndjezdy a sjezdy vyuZivané
pro zajisténi provozu délnice.

e Couvani po dalnici za provozu neni mozné.

e Rychlost projizdg&jicich vozidel jedoucich po dalnici je vys$i neZ na ostatnich
komunikacich.

e Rychle se tvorici dlouhé kolony pti omezeni prijezdnosti dalnice.

e Jizda v protisméru dalnice je moZna jen ve vyjimecnych ptipadech po potvrzeni
o uzavieni dalnice.

e Zasah z protisméru (pies svodidla) urychli provedeni zasahu, ale vystavi jednotku

riziku nehody.

K provedeni rychlého a efektivniho zasahu vyuZzivaji jednotky HZS Kraje Vysocina vozidla
RZA vybavena piedevSim vécnymi prostitedky pro vyprostovani osob z havarovanych

vozidel a prvotni hasici prostiedky pro likvidaci pozaru. Nespornou vyhodou téchto
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automobill je jejich rychlost a mensi rozmeéry oproti cisternam. Mohou tak 1épe reagovat
na situace vzniklé na komunikaci pii jizdé k zdsahu a urychlit prijezd kolonami,
které¢ vznikaji pfed dopravni nehodou. Prijezd prvniho vozidla kolonou pfinuti fidice
v kolon¢ vytvoftit zachranarskou ulicku a tim umozni rychlejsi prijezd i ostatnim vozidlim

slozek 1ZS.

9.2 Realné zasahy u dopravni nehody

Parametrem ovliviiujicim vybér dopravnich nehod pro podrobny rozbor ¢innosti jednotek
bylo pfedev§im vyuziti mobilni pozarni techniky, kterou pro tyto zésahy vyuzivaji
predurcené jednotky. Jednotky preduréené k zdchrannym pracim pii silni¢nich dopravnich
nehodach typu ,,A* maji moznost vyuZivat vozidlo RZA. Jednim z dil¢ich tkoli této prace
je rozhodnout o pfinosu a vyuzitelnosti vozidel RZA pro jednotky zasahujici na délnici.

Vybér dopravnich nehod byl proveden ve spolupraci s veliteli druzstev a veliteli Cet ze stanic
V prvni fazi tito velitelé provedli vybér dopravnich nehod dle zadaného kritéria. Timto
kritériem bylo ,,nenahraditelné vyuziti vozidla RZA k provedeni zdsahu®. Velitelé z kazdé
stanice vybrali pét udalosti, ze kterych nésledné byly vybrany tfi dopravni nehody liSici
se zpusobem pouziti této specialni techniky. Tyto nehody zaroven odrazi piinos této techniky

pro zasahujici jednotku. Vybrany byly udalosti:

e Dopravni nehoda na dalnici D1 — 67,6. km smér Praha.
e Dopravni nehoda na dalnici D1 — 120,5. km smér Praha.

e Pozar dilny rodinného domu Klete¢na s piejezdem k DN na délnici D1.

V druhé fazi byli osloveni jen konkrétni velitelé, a to ti, ktefi u téchto udalosti byli veliteli
zasahu. S témito veliteli byl veden fizeny rozhovor ke zjiSténi informaci o priibéhu zasahu.

Fotografie z jednotlivych zasaht jsou vlozeny do Ptilohy P I.

Rozbor ¢innosti jednotek HZS pfti zasahu u dopravni nehody je proveden ¢asovou analyzou
pomoci Ganntova diagramu. Ganntiv diagram je grafické znazornéni napldnované
posloupnosti ¢innosti v Case, které je mozné vyuzit pfi fizeni daného projektu. Ve sloupcich
zobrazuje &asové obdobi planované aktivity. Radky zobrazuji diléi aktivity, tedy kroky,
¢innosti nebo podprojekty v takovém potadi, které odpovidaji jejich logickému sledu

v planovaném projektu. Délka trvani dané aktivity je pak vztaZzena k casovému obdobi.
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Zobrazuje predevsim zavislosti a vazby mezi raznymi ukoly v projektu (Ganttiiv diagram,

2015).
Dopravni nehoda D1 — 67,6. km smér Praha

V zéti roku 2022 se stal tragicky sled udalosti na useku dalnice D1 Hofice — Loket. Jednalo
se o dopravni nehody, které si vyzadaly nasazeni veskerych sil a prosttedktt HZS urcenych

k zasahu na délnici v tomto tiseku dle poplachového planu na dopravni nehody.

Dle Pokynu generdlniho reditele Hasicského zdachranného sboru CR cislo 16
zedne 5. 3. 2013, kterym se stanovi opérné body Hasicského zdachranného sboru Ceské
republiky a typy predurcenosti jednotek pozarni ochrany pro zdachranné prace na tento usek
dalnice D1 vyjizdi jednotka HZS Stiedoceského kraje ze Zruce nad Sazavou spolu
s jednotkou HZS Kraje Vyso€ina z Humpolce. V dalSim sledu miiZze opera¢ni distojnik
vyslat napt. jednotkou sboru dobrovolnych hasicti (dale jen ,,JSDH*) ptedurcenou
k zachrannym pracim pii silni¢nich dopravnich nehodach. V tomto tseku je ptedurcenou

jednotkou JSDH z Cechtic.

V case 23:26 hod. byla KOPIS StfedoCeské¢ho kraje v Kladné pfijata tishova zprava
o dopravni nehod¢, ktera se stala na dalnici D1 — 66,8. km smér Praha. Ridi¢ osobniho
automobilu (dale jen ,,OA*) narazil do zadni ¢asti ndvésu nakladniho automobilu a zistal
stat s vozidlem mezi levym a pravym pruhem dalnice. Nakladni automobil zifejmé nehodu
nezaznamenal a pokraGoval v jizdé bez zastaveni. Ridi¢ OA tuto informaci sdé&lil na tisiovou
linku, jejiZ volny ptepis je: ,,Oznamovatel hlasil, Ze jede z Budapesté do Prahy, je na dalnici
a mél velkou nehodu. Bylo pro néj obtizné védét kde je, ale videél cislo 66,90. Jel se Skodou
Fabia, mél problémy s brzdami a narazil zezadu do kamionu. Pry je opravdu v poradku
a nepotrebuje ZZS. Kamion odjel a on ziistal uprostred silnice, otoceny bokem a tak nejsou
poradné videt vystrazna svétla. Operator mu poradil, at' da vystrazny trojuhelnik a jde
stranou. Oznamovatel rekl, Ze to je nebezpecné, OA neni poradné videt a Ze uz je stranou.
Operator potvrdil, Ze pomoc je na ceste. KOPIS StredoCeského kraje vysild k nehodé
jednotku HZS Zrué nad Sazavou a JSDH Cechtice.

vvvvv

odstavené¢ho havarovaného automobilu a strhl své vozidlo za krajnici vozovky, kde stal
fidi¢ OA. Ridi¢ OA byl srazen a smrtelné zranén. Dali hovory na tisiovou linku
oznamovaly nehodu dodéavky se srazenou osobou. Tudiz se jednalo o dopravni nehodou

nakladniho, dodavkového a osobniho automobilu. Zranénému fidi¢i poskytli prvni pomoc
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ucastnici 1 svédci nehody, zachranné slozky byly na cesté jiz od predchoziho oznameni
o nehodé¢, ale méli informaci, ze se jednd o dopravni nehodu bez zranéni. Za touto nehodou

se okamzit¢ zacala tvofit kolona, jelikoz dalnice byla v tomto useku neprijezdna.

Ve vzniklé kolon¢ doslo k dal§i dopravni nehod¢é. Osobni automobil zastavil bezpecné
pted kolonou, ale za nim dojizdé&jici dodavkovy automobil jiz nestihl dobrzdit a narazil
do ptfed nim stojiciho OA. Tento OA byl nasledné jest¢ odmrstén do zadni Casti naveésu
nakladniho automobilu. Jednalo se tedy taktéz o dopravni nehodu nakladniho, dodavkového
a osobniho automobilu. Tato nehoda se stala na 67,6. km ve sméru na Prahu, tedy 800 metra
pfed nehodou, kterd vznikla jako prvni. Svédci dopravni nehody volajici na tisnovou linku
s oznamenim o vzniku dopravni nehody byly informovani, ze slozky jiz o dopravni nehodé¢
védi a zachranné slozky jsou jiz na cesté. V tuto chvili KOPIS Stfedoc¢eského kraje jesté
netusilo, Ze se jedné o dvé na sobé nezavislé dopravni nehody. VSichni oznamovatelé volajici
na tisnovou linku shodné sdélovali informace o vzniku dopravni nehody u 67. km ve sméru
na Prahu, kde doslo ke stfetu nakladniho, dodavkového a osobniho automobilu. O dvou
nehodach informovala KOPIS az prvni projizd&jici jednotka z Cechtic, ktera projizdéla
kolem téchto nehod v opacném sméru, aby se mohla otocit a nasledné vratit po nejbliz§im

sjezdu na smér Praha a pokrac¢ovat k dopravni nehodé.

Tato jednotka nejprve piijela k dopravni nehod¢ na 67,6. km ve sméru na Prahu. Zde bylo
pruzkumem potvrzeno, Ze se opravdu jedna o stiet nakladniho, doddvkového a osobniho
automobilu. Byly zde zjistény Ctyfi velmi vazné zranéné osoby, z nich u dvou dochézelo
k resuscitaci a jednu osobu bylo potieba z vozidla i vyprostit. Z vozidel unikaly provozni

kapaliny. Dalnice byla nepriijjezdna a tvofila se kolona.

Jednotka ze Zruce nad Séazavou po svém piijezdu zahajila Cinnost vyprostovanim
zaklinénych osob z havarovanych vozidel a poskytovala predlékarskou péci vSem zranénym
osobam. JSDH Cechtice byla pieposlana k dopravni nehodé na 66,8. km v tomto sméru.
KOPIS Stredoceského kraje piedalo zpravu o dopravni nehodé¢ KOPIS Kraje Vysocina,
které¢ na misto okamzité vyslalo jednotku ze stanice Humpolec. Zprava byla také KOPIS
pfedana poskytovateli zdravotnické zachranné sluzby (dale jen ,,ZZS*), ktera vyslala svou
posadku. Po pfijezdu jednotky ze stanice z Humpolec probihala resuscitace a spoluprace
s oSetfovanim zranénych osob ve spolupraci s ZZS. Mezi obéma nehodami pftistal vrtulnik
letecké zachranné sluzby a ocekaval se béhem kratké chvile pfilet druhého vrtulniku.
Jelikoz bylo potieba poslat posilovou jednotku k nehod€ na 66,8. km, kterd byla na trase

za vrtulnikem, bylo potieba vyiesit zpisob piejezdu. Bylo zjisténo, Ze jsou tfi moznosti,
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[RA4

mozné provést. Témito moznostmi bylo:

1) Zastavit provoz na dalnici v useku ve sméru na Brno a odstranit ¢ast svodidel
pro piejezd jednotky. Toto feSeni by bylo ¢asoveé naro¢né a také by na tuto ¢innost
byla potieba vyclenit hasice, kteti byli pln¢ vytizeni s odstranovanim nasledkl
dopravni nehody.

2) Vyslani dalSich posilovych jednotek ze vzdalenéjSich stanic. Nejblizsi dalsi
jednotkou by byla stanice Benesov s dojezdovou vzdalenosti 45 km.

3) Podjezd pod nosnym listem rotoru vrtulniku.

Po dohodé s pilotem vrtulniku, a¢ je to nestandartni ikon, byl povolen podjezd vozidla RZA
pod listem nosného rotoru vrtulniku za neustalé kontroly pilota. RZA mél vysku vozidla,

ktera tento ukon umoznila.

Jednotka ze stanice Humpolce se rozdélila. U nehody na 67,6. km ziistala posadka
s vozidlem CAS, kde pokracovala v ¢innosti u zasahu. Vozidlo RZA pfiejelo k dopravni

nehodé na 66,8. km, kde zahéjila spolupraci pii feseni nehody ve s JSDH Cechtice.

Pro grafické znazornéni posloupnosti ¢innosti Ganttovym diagramem byla vybrana ¢innost
u zasahu z dopravni nehody na 67,6. km ve sméru na Prahu. Tyto ¢innosti v¢etné redlnych

¢asl zahajeni a ukonceni jsou vloZeny do Tabulky 14.

Tabulka 14 Casy ¢innosti u DN 67,6. km (SSU, 2023). Vlastni uprava

Cinnost u zasahu zacatek | konec | trvani

(hod.) | (hod.) | (hod.)
vznik dopravni nehody 23:19 |23:20| 0:01
tisnovy telefonat 23:21 |23:25] 0:04
vyhlaSeni poplachu Stredocesky kraj 23:25 |23:27| 0:02
jizda RZA HZS Zru€ n./Sédzavou 23:27 |23:50| 0:23
jizda CAS 20 Zru€ n./Sdzavou 23:27 |23:58 | 0:31
jizda CAS 20 JSDH Cechtice 23:31 |23:46 | 0:15
zajiSténi mista nehody 23:47 |23:53 | 0:06
spoluprace s oSetienim 23:50 | 1:18 | 1:28
zajiSténi mista nehody 23:51 | 0:15 | 0:24
vyprosténi osoby 23:53 | 0:18 | 0:25
vyhlaSeni poplachu Kraj Vysocina 23:55 |23:57| 0:02
jizda RZA HZS Humpolec 23:57 | 0:10 | 0:13
jizda CAS 20 HZS Humpolec 23:57 | 0:21 | 0:24
prejezd CAS 20 JSDH Cechtice 0:01 | 0:05 | 0:04
osvétleni zasahu 0:05 | 4:00 | 3:55
zajiSténi mista pro piistani LZS 0:06 | 0:10 | 0:04
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piejezd RZA HZS Humpolec 0:12 | 0:15 | 0:03
resuscitace 0:18 | 0:29 | 0:11
protipozarni opatieni 0:25 | 0:35 | 0:10
likvidace provoznich kapalin 1:10 | 1:50 | 0:40
piejezd CAS 20 HZS Humpolec 1:50 1:53 | 0:03
spoluprace pii1 odtahu vozidel 3:15 | 4:10 | 0:55
odstranéni nasledki DN 3:40 | 4:10 | 0:30
predani mista zasahu 4:10 | 4:14 | 0:04
odjezd CAS 20 Zru¢ n./Sdzavou 4:12 | 4:29 | 0:17
odjezd RZA HZS Zru¢ n./Sézavou 4:14 | 4:28 | 0:14
celkova doba zasahu 23:25 | 4:29 | 5:04

Na zaklad¢ zjisténych Casi a vypocitané délky jednotlivych ¢innosti byl vytvoren Ganttiv

diagram (viz. Graf 5) znazoriujici posloupnost provadénych ¢innosti.

Cinnosti u DN
12.9.22 23:19 13.9.220:31 13.9.22 1:43 13.9.22 2:55 13.9.22 4:07

vznik dopravni nehody |
tishovy telefonat I
wyhladeni poplachu stf. kr. I
jizda RZA HZS Zrué n./S. -
jizda CAS 20 Zrué n./S. -
jizda CAS 20 JSDH Cechtice -
zajisténi mista nehody l
spoluprace s osetfenim _
zajisténi mista nehody -
vyproSténi osoby -
wyhladeni poplachu Kr. Vy. I
jizda RZA HZS Humpolec -
jizda CAS 20 HZS Humpolec -
i

piejezd CAS 20 JSDH Cechtice

zaji&ténl mista pro pfistni LZS I
piejezd RZA HZS Humpolec I

resuscitace .

protipoZarni opatieni .

likvidace provoznich kapalin _

prejezd CAS 20 HZS Humpolec I

spoluprace pfi odtahu vozidel _
odstranéni nasledkd DN -

pfedani mista zdsahu I

odjezd CAS 20 Zrué n./S. -

odjezd RZA HZS Zrué n./S. -

e Sl 7 77 /7747777

Graf 5 Ganttiv diagram pro DN 67,6. km
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Z Grafu 5 je patrné, Ze mezi nejdéle trvajici ¢innosti u zasahu pattily: osvétleni mista zadsahu,
spoluprace se ZZS s osetfovanim zranénych osob, spoluprace pii odtahu vozidel
a odstranovani uniklych provoznich kapalin z havarovanych vozidel. V grafu neni uveden

vvvvvv

v teoretické Casti této prace kapitole 6.3), je provaddéna po celou dobu zasahu,
tudiz prazkum = celkova doba zésahu. Po celou dobu zésahu také méii jednotka ionizujici
zareni.

Osvétleni mista zasahu trvalo 3 hodiny a 55 minut. Diivodem této doby byla potieba nasvitit
prostor zasahu pro provadéné dalsi Cinnosti. K osvétleni se vyuziva vysuvného stativu
napajen¢ho elektrocentralou, umisténou na vozidlech CAS. Dalsi moZnosti, jak provést
osvétlené zasahu, je pouziti pfenosnych AKU stativil taktéz umisténych na vozidlech CAS.
Pro osobni potieby osvétleni pti své Cinnosti hasic¢i vyuzivaji kapesnich svitilen nebo svitilen

umisténych na zasahové pfilbée.

Spoluprace se slozkou ZZS pfi oSetfovani zranénych osob a poskytovani piedlékarské
pomoci jsou ¢innosti, které se u dopravnich nehod provadi ¢asto. Hasici k této problematice
ziskavaji znalosti pravidelnym Skolenim, specidlnimi kurzy zaméfenymi vyhradné
na poskytovani prvni pomoci. K oSetfeni osob se vyuzivaji zdravotnické batohy,
které obsahuji prosttedky napf. pro provedeni kyslikové terapie, umélé dychani,
popaleninové balicky, dlahy a obvazovy materidl, ale také AED. Zdravotnicky batoh
je umistén na vozidle RZA a CAS.

Spoluprace pii odtahu vozidel je Cinnost, kterou se havarovana vozidla premist'uji z jizdnich
pruhti do pruhu odstavného. Diivodem je co nejrychlejsi zprijezdnéni délnice. Tato ¢innost
muze byt provadéna jen v piipadé, pokud k tomu maji jednotky potiebné sily a prostiedky.

Tuto ¢innost také provadeji specializované firmy ve spolupraci se spradvcem komunikace.

Odstranovani uniklych provoznich kapalin z havarovanych vozidel se provadi pomoci
sorbentl. Pfi uniku provoznich kapalin na vozovku se k jejich sorpci vyuZziva hydrofilnich
nebo textilnich sorbentl. Pfi uniku téchto kapalin na vodni plochu se pouZzivaji hydrofobni
a textilni sorbenty. VSechny tyto prostiedky jsou umistény na vozidlech CAS, omezené
1na RZA. Jsou i dalsi specidlni prosttedky pro sorpci, piecerpavani a pro zabranéni Sifeni
téchto latek. Tyto prostfedky ale nejsou umistény v prvovyjezdovych vozidlech uréenych
pro zasah u dopravnich nehod, ale v ropnych a chemickych kontejnerech na pteduréenych

stanicich.
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Ostatni ¢innosti provadéné u zasahu nejsou méné dulezité nez ty nejdelsi. Ani bez téchto
¢innosti by nebylo mozné provést uspésné zachranné a likvidacni prace. Z téchto ¢innosti
bych rad zminil vyprosténi osob z havarovanych vozidel. Prostfedky pro tuto Cinnost,
uvedené v kapitole 6.4, jsou ulozeny ve vozidlech RZA i1 CAS. Mezi nejCastéji pouzivané
prosttedky k vyprostovani osob zhavarovanych vozidel jsou rozpinaci, stfihaci,

kombinované nastroje a rozpinaci valce.

Pti porovnavani doby jednotlivych Cinnosti u zasahu byl v Ganttové diagramu zjistén rozpor
v dobach vyhlaseni poplachii u jednotlivych stanic s porovnanim doby jizdy k zasahu
a platnym poplachovym planem na dopravni nehody na délnici D1. Jak jiz bylo feceno,
na usek dalnice Loket — Hofice (66. — 75. km) m4ji byt soucasné vysilany jednotky ze stanice
Humpolec a Zru¢ nad Sdzavou, fidicim KOPIS pro toto tzemi je KOPIS
Kladno (StfedoCesky kraj). Z Tabulky 14 byla vybrand technika, kterd byla vyslana

k zasahu. Udaje o technice a &asech jizdy jsou vlozeny do Tabulky 15.

Tabulka 15 Zasahova technika u DN 67,6. km (SSU, 2023). Vlastni Giprava

\ , . zacatek jizdy [konec jizdy|trvani jizdy
Zasahova technika (hod.) (hod.) (hod.)
RZA HZS Zru¢ n./S. 23:27 23:50 0:23
CAS 20 Zru¢ n./S. 23:27 23:58 0:31
CAS 20 JSDH Cechtice 23:31 23:46 0:15
RZA HZS Humpolec 23:57 0:10 0:13
CAS 20 HZS Humpolec 23:57 0:21 0:24

Ze zjisténych hodnot byl vytvofen Graf 6, ktery zndzorfiuje casovy sled vysilani techniky.
Pocatecni hodnotou grafu je ¢as vyjezdu vozidla k zasahu a délka osy zndzorniuje dobu jizdy
k zasahu. Oranzov¢ zbarvené osy znazoriiuji techniku vyslanou KOPIS Stredoceského kraje

a modie zbarvené pole techniku KOPIS Kraje Vysocina.
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VYSLANI ZASAHOVE TECHNIKY

RZAHZS HUMPOLEC

Graf 6 Cas vyslani zasahové techniky k DN 67,6. km

Z Grafu 6 a Grafu 7 je patrné, ze KOPIS Stfedoceského kraje vyslal spravné jednotku
ze stanice Zru¢ nad Sazavou, ale misto, aby piedal informaci o dopravni nehod¢ na KOPIS
Kraje Vyso¢ina, vyslal JSDH Cechtice. Jednotka z Cechtic navic neni preduréenou
jednotkou pro zésah v 1. stupni poplachového planu na dalnici, proto by k této udalosti

nem¢éla byt vyslana.

O skute¢nosti chybného vyslani jednotek poukazuji i dojezdové Casy jednotlivé techniky

porovnané v Grafu 7.

DOBA JizDY

23:27 23:34 23:41 23:48 23:55 0:03 0:10 0:17

RZA HZS Zrué n./S.
CAS 20 Zrué n./s.
CAS 20 JSDH Cechtice

RZA HZS Humpolec

CAS 20 HZS Humpolec

Graf 7 Doba jizdy zasahovych vozidel k DN na 67,6. km
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Bylo zjisténo, ze jednotka ze stanice Humpolec by u této nehody zaséhla o 10 minut diive
nez jednotka ze stanice Zru¢ nad Sazavou, tudiz pro tuto udalost nebyly efektivné vyuzity

sily a prosttedky.

Jsou zde ale patrné vyhody vozidel RZA v dojezdovych ¢asech oproti vozidlim CAS, navic
vozidlo RZA vytvarti v koloné stojicich vozidel zachranafskou ulicku pro dalsi jednotky.
Dalsi nespornou vyhodou piedur¢enych jednotek v Kraji Vysocina je moznost rozdélit

jednotku a tim rozsitit spektrum provadénych ¢innosti v kratkém cCase.

Dale tato udalost poukéazala na ¢asto opomijeny fakt, ze priizkum je nutné provadét po celou
dobu zésahu, tedy od vyjezdu jednotky, az po jeji ndvrat na zdkladnu (ne pouze v miste
feSeni MU). Tato udalost poukézala, jak mnohdy prvotni informace nemusi byt ptesné

popsana, nebo se béhem okamziku miize zménit.
Dopravni nehoda D1 — 120,5. km smér Praha

Tato nehoda byla vybrdna predevSim z divodu popsani dalsi vyuzitelnosti vozidla
RZA u zésahu, proto zde nebudou posuzovany jednotlivé Cinnosti, nybrz zkoumany

dojezdové casy.

V fijnu 2021 doslo na dalnici D1 k dopravni nehod€ ndkladniho a osobniho automobilu.
Jednalo se o 120,5. km smér Praha. Tato udéalost byla feSena KOPIS Kraje Vysocina
po piijeti tisnoveé zpravy v Case 7:28 hod. Na misto zasahu byla neprodlen¢ vysldna technika
ze stanice Jihlava. Po pfijezdu na misto nehody bylo prizkumem zjisténo, Ze osobni
automobil ndrazem poskodil nédkladnimu automobilu palivovou nadrz. Obé vozidla byla
v dobé piijezdu jednotky v pravém jizdnim pruhu déalnice. Osobni vozidlo bylo odstavené

asi 600 metra od nakladniho ve sméru na Prahu.

Jednotka ze stanice Jihlava na misté nehody zasahovala s vozidly RZA a CAS a nejprve
pfijela k havarovanému nédkladnimu automobilu. JelikoZ havarovana vozidla od sebe byla
vzdalena 600 metrl, bylo nutné provést priizkum také u osobniho automobilu. Timto
pruzkumem bylo nutné zjistit pfipadnd zranéni posadky osobniho automobilu, ale také
celkovou situaci na misté zdsahu. Tato informace by napomohla 1 posadce

778 v rozhodovacim procesu.
K feSeni dané situace mé velitel zasahu dvé moznosti feSeni:

A. Rozdélit jednotku a tim ziskat informaci o situaci na mist¢ nehody okamZité.

Ptejezdem zasahového vozidla k osobnimu automobilu by ale bylo znemoznéno



UTB ve Zliné, Fakulta logistiky a krizového Fizeni 69

dal$i vyuziti této techniky v misté nehody u nékladniho automobilu. Divodem
je velké riziko kolize pii zpétné jizd¢ po délnici za provozu.
B. Ponechat jednotku pohromadé¢ a k provedeni prizkumu povolat posilovou jednotku,

ktera by byla vyslana ze stanice Velké Mezifici.

Velitel zasahu rozhodl o moznosti dle varianty ,,A*, tedy rozdéleni jednotky a provedeni
okamzitého prizkumu. Povolani posilové jednotky bylo zvazovano pro ptipad nedostatku
sil a prostfedki, na zadosti jednotlivych veliteld Gseku v priibéhu zasahu. Casovou analyzou

budou provéieny ob¢ varianty a vybrana ta efektivné;si.

Nejprve byla vytvotena Tabulka 16, ve které jsou uvedeny realné dojezdové Casy techniky

vvvvv

vvvvv

Ze tato stanice neni na usek déalnice Velky Beranov — Mé&fin standardné vysilana. Tyto ¢asy

byly ¢erpany z portalu SSU.

Tabulka 16 Dojezdové ¢asy k DN 120,5. km (SSU, 2023). Vlastni Giprava

zacatek | konec trvani

Zasahova technika [hod.] [hod.] [hod.]

RZA Jihlava 13:31 13:40 0:09
CAS Jihlava 13:31 13:45 0:14
RZA Velké Mezifici 13:31 13:47 0:16
CAS Velké Mezifici 13:31 13:52 0:21

K sestaveni casové osy pro zjisténi celkového casu potiebného k provedeni prizkumu dle
varianty ,,A“ byla vypoctena doba piejezdu 600 metrového useku mezi vozidly.
Predpokladem byla primérnd rychlost 45 km/h vozidla RZA, které bylo k provedeni
prazkumu vyslano. Vypocteny ¢as tohoto piejezdu byl 48 sekund. Doba prvotniho prizkumu
na misté¢ nehody ndkladniho automobilu po pfijezdu vozidla CAS byla stanovena
na 1 minutu. Tato doba je potfebna k rozhodovacimu procesu velitele zdsahu. Casova osa

varianty ,,A* je zobrazena v Grafu 8.
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CASOVA OSA STANICE JIHLAVA

Provedeni prizkumu

Prvotni prizkum Piejezd RZA

Pijezd RZA || Pfijezd CAS

Vyiezd RZA Jia CAS Ji

t=0 t=9 t=15:48

Graf 8 Casova osa stanice Jihlava

Celkovy cas, ktery jednotka ze stanice Jihlava potfebovala k provedeni prizkumu dle

varianty ,,A* u osobniho automobilu, byl zji$tén na 15 minut a 48 sekund.

Pro variantu ,,B* byla vytvotena ¢asova osa dojezdovych vzdalenosti a provedeni prizkumu

v Grafu 9. Casové hodnoty byly pouzity z Tabulky 16.

CASOVA OSA STANICE JIHLAVA + V. MEZIRICI

Provedeni prizkumu

Prvotni prizkum Piijezd RZA V. M.

Piijezd RZA Piijezd CAS

Vyjezd RZA Ji
aCAS Ji

t=15 t=31:48

Provedeni prizkumu u varianty ,,B*“ u osobniho automobilu by trvalo 31 minut a 48 sekund.
Muzeme tedy konstatovat, Ze rozhodnuti velitele zasahu bylo spravné, jelikoz rozdéleni
jednotky napomohlo k provedeni komplexniho priizkumu o 16 minut diive nez pfi varianté

s povolanim posilové jednotky. Jelikoz provedenym prizkumem bylo zjiSténo lehké zranéni
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u obou fidicd, jak ndkladniho, tak osobniho automobilu, jednotka tomuto tidi¢i mohla
poskytnout ptedlékaiskou pomoc o 16 minut diive nez pii varianté ,,B“. Informace o dvou
zranénych byla predana ZZS, ktera k osobnimu vozidlu vyslala druhou posadku (tedy také
o 16 minut dfive, nez pii varianté ,,B“). U ndkladniho automobilu byla navic provadéna

likvidace uniklych provoznich kapalin z proraZzené palivové nadrze.

I u tohoto zasahu se projevil vyznamny ¢asovy rozdil dojezdovych ¢asti vozidel RZA oproti
vozidlim CAS. MozZnost rozd¢lit jednotku napomohla k rychlejsimu a efektivnéjsimu

provedeni zasahu a rozhodnuti velitele zasahu bylo spravné.
Pozar dilny rodinného domu v obci Klete¢na s prejezdem k DN

Tato udalost byla vybrana jako dal$i moznost vyuzitelnosti vozidel RZA u ptreduréenych
jednotek na délnici. A€ se jednalo o pozér dilny u rodinného domu, ktery zdénlivé nesouvisi

se zasahem u dopravni nehody, sled udélosti ukéazal opak.

Klete¢na je mala obec, ktera se nachdzi 9 km jihovychodné¢ od Humpolce. V prosinci
roku 2022 byla na tistiovou linku Kraje Vysoc¢ina oznamena udalost o vybuchu hoflavin
v diln€ u rodinného domu v centru této obce. K MU byla vyslana profesionalni jednotka
ze stanice Humpolec s technikou RZA a CAS. Techniku, kterd bude vyslana k danému typu
udalosti, stanovuje zpracovany navrhai optimalni techniky. Spolu s touto jednotkou byly

k pozéru vyslany i dobrovolné jednotky dle pozarniho poplachového planu.

Po pfijezdu jednotek na misto zasahu byla poskytnuta predlé¢kaiskd péce zranéné osobé
a provedena likvidace poZaru dilny, kterd byla poZarem kompletné¢ zasaZena. V pribéhu
feSeni této udalosti dostal velitel zdsahu informaci od operacniho dustojnika o vzniku
nové MU. Jednalo se o dopravni nehodu Ctyt osobnich automobill na dalnici D1 — 88. km
smér Brno. Velitel zasahu se rozhodl o vyslani vozidla RZA k dopravni nehod¢ a vozidlo

CAS ponechal na misté poZaru.
Velitel zasahu mél dvé varianty pro zpusob feseni této situace:

A. Vyslat k dopravni nehod¢ vozidlo RZA s posilovou jednotkou z jiné stanice.
B. Ponechat si posadku i s technikou na misté pozaru a feSeni nehody nechat na jiné

jednotce.

Ob¢ varianty feSeni budou podrobeny ¢asovému zhodnoceni. Nejefektivnéjsi varianta bude
porovnana s rozhodnutim, které provedl velitel zdsahu. Dojezdové Casy pro hodnoceni

varianty ,,A*“ jsou uvedeny v Tabulce 17. K dopravni nehod¢ byla vyslana technika
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RZA ze stanice Humpolec, kterd vyjizdéla od pozéaru v obci Kletecnd a jako posilova

jednotka ze stanice Jihlava s technikou CAS.

Tabulka 17 Dojezdové casy pro DN 88. km — varianta A (SSU, 2023). Vlastni uprava

. vyjezd | piijezd |doba jizdy
technika (hod) | (hod) | (min)
RZA Humpolec 14:03 14:18 0:15
CAS Jihlava 14:06 | 14:41 0:35

Pro variantu ,,A* byly ziskany realné casové informace ze systému SSU a nasledné graficky
zobrazeny. Jednotka ze stanice Humpolec méla ptejezd k dopravni nehod¢ 23 km a vyjela
s technikou RZA. Jako posilova jednotka je vyslana jednotka ze stanice Jihlava
s technikou CAS, kterd méla dojezdovou vzdalenost 44 km. Casovy pribsh dojezdd

techniky k dopravni nehodé¢ je zobrazen v Grafu 10.

Dojezed k DN - Varianta A

14:03 14:10 14:17 14:24 14:31 14:39

e mpOIEC _

Graf 10 Dojezd k DN 88. km — varianta A

Bylo zjisténo, Ze jednotka pfi zdsahu u dopravni nehody dle varianty ,,A* mohla zasahnout
za 15 minut od ohlaseni udalosti jednotce a za 35 minut na misté¢ nehody byly vSechny

potiebné sily a prosttedky.

Pro zjisténi doby dojezdu jednotky, jestlize by velitel zasahu rozhodl o vyslani k feSeni
dopravni nehody jednotku z jiné stanice dle varianty ,,B“, bylo nutné vypocitat dojezdoveé
Casy vozidla RZA ze stanice Jihlava. Tyto hodnoty byly vypocitané z jiz vypocitané

prumérné rychlosti v Tabulce 6. Zjisténé hodnoty jsou vlozeny do Tabulky 18.
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Tabulka 18 Dojezdové casy pro DN 88. km — varianta B

. vyjezd | piijezd |doba jizdy
technika (hod) | (hod) | (min)
RZA Jihlava 14:06 | 1432 | 0:26
CAS Jihlava 14:06 14:41 0:35

Hodnoty z tabulky vyse byly pro ptehlednéjsi zndzornéni vlozeny do Grafu 11.

Dojezed k DN - Varianta B

14:06 14:13 14:20 14:27 14:34

RZA Jihlava

Graf 11 Dojezd k DN 88. km — varianta B

Pro variantu ,,B“ byl zjistén dojezdovy ¢as 26 minut. Tento dojezdovy ¢as je o 11 minut delsi
nez dojezdovy ¢as u varianty ,,A“. VSechny pottebné sily a prostfedky by na misté nehody
byly za 35 minut. Timto zjisténim bylo ovéfeno, ze velitel zésahu provedl efektivni
rozhodnuti pro provedeni zasahu u dopravni nehody. Hlavnim ptedpokladem tohoto
rozhodnuti byl fakt, Ze v dob& vzniku této dopravni nehody mé¢l velitel zasahu dostatek sil

a prostfedkl u pozaru v Kletecné a mohl vyslat techniku s posddkou na dalsi udalosti.

I tato dopravni nehoda poukazuje na vyhody moZnosti rozdélit jednotku a potvrzuje Casovy

rozdil u dojezdovych ¢asti mezi vozidly RZA a CAS.

9.3 Komunikace u zasahu

Ptirozhovorech s veliteli a pti provadéni vyberu dopravnich nehod k provedeni analyzy bylo
zjiSténo, Ze UcCastniky dopravnich nehod jsou casto cizinci. Tito cizinci byvaji nejcastéji
z Polska, Mad’arska, Bulharska, Rumunska a dalSich zemi pievazné z vychodni cCasti
Evropy. S témito fidi¢i se velmi Spatné¢ komunikuje, pfedevsim tehdy, jestlize nedokézi
hovofit anglicky. Problém vznika jiz pfi pfebirani informace na TCTV o vzniklé MU,
kdy vysledkem tohoto hovoru mohou byt neptesné informace o rozsahu, ¢i misté vzniku

nehody.
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Toto zjisténi mné vedlo k provedeni analyzy ucastniki dopravnich nehod na dalnici D1

v posuzovaném useku Kraje Vysocina v obdobi let 2018 — 2022. Informace o zasazich byly

ziskany v programu SSU. Ukolem bylo zjistit, jaké je procentualni zastoupeni cizincti

u dopravnich nehod na tomto Giseku dalnice. Jedinym parametrem bylo, Ze ob&ané slovenské

narodnosti se nepovazovali za cizince, jelikoz vétSina Cechll je tomuto jazyku schopna

porozumét. Ze zjisténych udaji byla vytvorena Tabulka 19.

Tabulka 19 Pocet DN se cizimi statnimi piisluSniky na délnici (SSU, 2023). Vlastni uprava

s 2022 2021 2020 2019 2018
tanice
s cizincem |bez cizince [s cizincem |bez cizince |s cizincem |bez cizince |s cizincem |bez cizince |s cizincem |bez cizince

Velké Mezifici 12 9 20 12 14 9 27 25 19 27
Jihlava 6 7 13 9 10 13 15 9 13 16
Humpolec 12 9 17 22 26 18 22 27 14 26
Velka Bites 7 6 8 12 4 7 3 7 7 7
soucet za rok 37 31 58 55 54 47 67 68 53 76

=% 54% 46% 51% 49% 53% 47% 50% 50% 41% 59%
Celkem DN na D1: 546 | | DN s cizincem: 269 | | DN bez cizince: 277 |
V tabulce vysSe jsou uvedeny pocty dopravnich nehod s ucasti cizinci i bez nich.

Pro nazornéjsi zobrazeni celkového vysledku byl vytvoren Graf 12.

DN na dalnici D1 s Géasti cizinct

DN bez cizince:
51%

DN s cizincem:

49%

Graf 12 Podil cizinct u DN na dalnici

Z grafu vyse je patrné, Ze obCané cizi narodnosti jsou ucastniky dopravnich nehod na délnici

D1 v posuzovaném tseku z 49 %.
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9.4 Vysledky posouzeni nehodovosti na dalnici D1

Ve spolupraci s veliteli ¢et a druzstev tii stanic, zasahujicich na dalnici s technikou RZA,
byly vybrany tii udalosti, kde bylo vozidlo RZA nepostradatelné pro vedeni zasahu. Tyto
udélosti byly popsany a uvedeny piednosti vozidel RZA k provedeni zasahu. U jednoho
Na zéklad¢ provedené analyzy bylo zjisténo pochybeni pii vysilani jednotek k zasahu
na Loket — Hofice. Toto pochybeni bylo pfedano k fefeni fediteli Uzemniho odboru

Pelhifimov.

Vozidla RZA maji pro jednotky zasahujici na dalnici u DN pfinos pfedev§im v dobé dojezdu
k zasahu, usnadiiuji prijezd kolonami ostatnim jednotkdm a umoznuji rozdéleni jednotky

k provedeni zasahu na vice mistech.

Ugastniky dopravni nehody jsou ze 49 % ob&ané cizich narodnosti. Toto zjisténi bylo
provedeno na zékladé porovnani informaci z databaze evidence udalosti SSU. Jelikoz
se jednd o témet kazdou druhou dopravni nehodu, mize zde vznikat jazykova bariéra,
coz ztéZuje vedeni zasahu a jeho provedeni. V minulosti byla snaha HZS Kraje Vysoc¢ina
provadét vyuku anglického jazyka lektorem, ktery byl pfislusnikem HZS CR a mél
odpovidajici znalost tohoto jazyka. Vzhledem k obtizné organizaci vyuky a rozdilné Girovni
jazykové znalosti jednotlivych hasi¢i byla tato ¢innost ukonéena. Nyni jiz neni pro hasice,
kteti zasahuji u dopravnich nehod, ze strany zaméstnavatele zadna podpora rozvijeni

jazykovych znalosti.
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10 ROZBOR FAKTORU OVLIVNUJICICH PRUBEH ZASAHU
NA DALNICI

K rozboru faktort, které mohou ovlivnit feSeni zdsahti u dopravnich nehod na dalnici,

byly pouzity vybrané metody analyzy rizik.

10.1 Ishikawa diagram rizik a nasledki

Ishikawa diagram je diagram pficin a nasledku, ktery ma za cil nalézt nejpravdépodobnéjsi
priCiny ndmi feSeného problému. Tento diagram vyvinul a zavedl Kaoru Ishikawa
v 60. letech 20. stoleti pro udel méfeni procesti kvality v lodnim primyslu. Casto byva
nazyvan také jako diagram rybi kosti (Fishbone), divodem je pfedevsim jeho vzhled. Tento
diagram vychazi ze zakladniho principu, kterym je, ze kazdy problém ma svou pficinu

¢1 kombinaci pficin. (Hayes, 2021)

Na Obrazku 16 je zndzornén Ishikawiiv diagram pro analyzu rizik ovliviiyjicich provedeni
efektivniho zasahu a zajisténi maximalni bezpec¢nosti hasicti u dopravni nehody. Z vysledkl
tohoto diagramu je mozné navrhnout néasledna opatteni, kterym lze predchazet situacim
ohrozujici hasice.

Pti¢iny rizik v Ishikawa diagramu byly ziskany ve spolupraci skupiny oslovenych osob
formou brainstormingu. Danou skupinu osob tvotilo sedm ptislusnikit HZS Kraje Vysoc¢ina,
znichz kazdy pfislusnik zastava v jednotce jinou funkci a zaroven vyjizdi k zasahtim
na dalnici. Jednalo se o velitele druzstva, techniky sluzeb (strojni, chemicka, technicka
a spojova), strojnika a hasice. Dale k této skupin€ byla pfizvana osoba, kterd s ¢innosti
hasi¢i nema nic spoleén¢ho, dalnici pouze vyuzivda pii plnéni pracovnich

povinnosti (obchodni zastupce).
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Vyhodnoceni Ishikawa diagramu

V diagramu vySe bylo feSeno provedeni efektivniho zasahu a zajiSténi maximalni
bezpecnosti hasicli u dopravni nehody a nasledné se hledaly pficiny, které by mohly tuto
¢innost ohrozit. Pfi¢iny byly rozdé€leny do Sesti odvétvi, kterymi jsou:

o Lidé:

fyzické vyCerpani hasice, psychicka zatéz zasahujicich, nepozornost ucastnik silni¢niho

provozu, agresivita ucastnikil silni¢niho provozu, nedostatek sil

a prostfedki, nedostatecnd kvalifikace hasi¢li, nepozornost ucastnikiit DN, nedostatecné

Skoleni a vycvik, momentalni zdravotni stav hasice.
e Stroje:

nefunk¢ni radiostanice, Spatny mobilni signél, nefunkcni detekéni piistroje, nefunkéni
osvétlovaci agregat, nefunkéni navigacni systém, poskozené vyprostovaci nastroje,

porucha na zdsahovém vozidle, airbagy, vzplanuti vozidla po nehodé.
e Materidly:

chybéjici prepravni dokumenty, chybé&jici ochranné prostfedky, nedostatek prostiedki
pro stabilizaci vozidla, pfepravovany materidl, poSkozené technické prostiedky,

pohonné hmoty vozidel, dokumenty pro VZ, nevybavena lékarna.
e Prostredi:

prehfati organismu, meteorologické podminky, kontakt s télesnymi tekutinami,
nebezpe¢i vzniku pozaru, sjizdnost komunikace, Unik provoznich kapalin, svételné

podminky, vznik dalSi DN.
e Management:

nepievzeti zasahu, neuplny prizkum, $patna spoluprace slozek IZS, chybéjici slozky IZS
na misté nehody, Spatna organizace zasahu, nezajisténi mista nehody, Spatna spoluprace

s fidicim distojnikem, nedostatecna podpora KOPIS, nepfedani informaci pro KOPIS.
e Proces:

Spatné nahlasend DN, nevhodnd technika vypro$téni, tidrzba techniky, udrzba vécnych
prostiedktl, udrzba ochrannych prostfedkli, neprovedena detekce prostredi, stabilizace

vozidel, udrzba ochrannych prostiedkti, nedodrzeni metodickych postupti.
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10.2 Analyza rizik podle metody What-if

Metoda What-if, nazyvana také jako metoda ,,Co se stane, kdyz ..., je identifikacni
metodou, kterd se skladd ze tfi Casti — piipravy, realizace analyzy a dokumentace
vyhodnoceni. Tato metoda je zalozena na kvalifikaci a zkuSenostech brainstormingového
tymu, ktery dobfe zna, nebo je seznamen se zkoumanym procesem. Formou dotazli
a odpovédi tym provéiuje neocekavané udalosti, které mohou v procesu nastat. Kladené

otazky zacinaji ,,Co se stane, kdyz ...

nésledky. (Tichy, 2006)

a hledaji se mozné pfiCiny selhéni s jejich

Kterykoliv ¢len tymu mtize kdykoliv polozit otazku ,,Co se stane, kdyz ...*, ktera ho v dany
moment napadne a pracovni skupina na tyto otdzky hledd odpovédi. Soucasti nalezené
odpovédi na posuzovanou otdzku je odhad nasledkii feSené¢ho stavu a navrhy

s opatfenim. (Neugebauer, 2018)

Pro metodu What-if, zaméfenou na feseni rizik u dopravnich nehod na dalnici D1 jednotkami
HZS CR, byl vyuzit brainstormingovy tym ve shodném sloZeni, jako v kapitole 10.1.

Vysledky ziskané touto metodou jsou uvedeny v Tabulce 20.

Tabulka 20 Identifikace rizika metodou What-if

Co kdyz? Co se stane Ochranné opatieni

Neoptimaln¢ vypracovany
poplachovy plan.

Delsi dojezdovy cas jednotky k
DN

Aktualizace poplachovych plant
Ix za 5 let.

Nespravné vyslany druh
techniky.

Nedostatek sil a prostfedkti na
misté DN. Spravna technika
musi byt povolana az po
provedeni prizkumu.

Dodrzovani vysilani dle
navrhafe optimalni techniky,
presnéji vytézovat informace pii
pievzeti tisnové zpravy.

K DN vyslana $patna jednotka.

Delsi dojezdovy cas jednotky k
DN.

Dodrzovani vypracovanych
poplachovych planu KOPIS.

Nepiesné vytézeny informace o
charakteru DN od
oznamovatele.

Vyslani nevhodné techniky k
zasahu, specialni technika bude
povoléana aZ po pruzkumu.
Jednotka pfi jizd€ k zasahu se
nevhodné vystroji.

Dusledné vytézovat informace o
dopravni nehod¢; provadét
zpétné hovory.

Nespravné vytéZeni mista DN.

Delsi dojezdovy cas jednotky k
DN, nebo nenalezeni mista DN
vibec.

Porovnani ozndmené polohy s
GPS polohou hovoru, provadét
zpétné hovory.

Zpozdény vyjezd jednotky.

Delsi dojezdovy cas jednotky k
MU.

Nacviky; organiza¢ni opatieni.

Zasahové vozidlo k zasahu
nevyjelo.

Jednotka vyjede k zasahu jinym
vozidlem nebo bude vyslana
technika z jiné stanice. Vzdy
delsi dojezdovy Cas.

Provadeét udrzbu techniky,
servisni jizdy.

Vznik dopravni nehody
zasahového vozidla pfi jizdé k
zasahu.

Nutnost vyslani dalSich dvou
jednotek. Jedné k ptivodni DN a
druhou k novée vzniklé DN.

Dodrzovat zasady bezpecné
jizdy k zasahu, predpokladat
vyvoj dopravni situace.
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o L tk (zk . . Lo
Ptijezd k jiné udalosti, nez Jedno “a provede priz UM 3P0 provest prizkum a oznamit na
9. 1. . dohodé s KOPIS pokracuje k
jednotka byla vyslana. o . KOPIS.
ptvodni DN.
L ;o ‘. - Provadét opakovany pruzkum,
Neuplné provedeni priizkumu na | Nedostate¢né prvotni informace N paxovany pruzkum
100 7% . . s spolupracovat pfi této ¢innosti
misté nehody. o situaci na misté DN. . o
se v§emi zasahujicimi.
Zamezit vstupu nepovolanym w s
v s , s e w7, Uzavieni mista nehody, pouziti
11. [ Nezajisténi mista nehody. osobam k DN; tnik ddvérnych 2y ! ¥> pouz
. . zasteny.
informaci.
. o, , | Zabrénéni vzniku nasledného S I
Nebylo provedeno protipozarni s A . . «. | Odpojeni vSech akumulatort;
12. Yo pozaru a tim i dal§imu zranéni ¢i i .
opatfeni. . trojnasobna ochrana.
smrtl.
13 Na mist¢ nehody je mnoho Nedostatek sil a prostfedkt k Povolat dalsi jednotky; nafidit
" | zranénych. oSetfeni vSech zranénych osob. | osobni pomoc.
Znemoznéni bezpeéného
14. | Ucastnici nehody jsou agresivni. | provedeni zasahu a fyzické ¢i Spoluprace s Policii CR.
verbalni napadani.
15, | Dgastnk DN m nfekéni nemoe |1 0% 0t S e e
"| (covID, TBC, HIV, Zloutenka) P )
nehody. dekontaminace.
. A Delsi dob §téni, ohrozeni o
Zvolena nespravna metoda oS! CONa VYPTOSICTL, OMDZEM | provadet praktické nacviky
16. wex 1 I zaklinéné osoby, vyCerpani v s
vyprosténi zaklinéné osoby. o vyprostovani.
hasict.
. . o . Pouziti zachytavace airbagu;
Aktivace airbagu pii Ohrozeni zasahujicich hasicti a ouzltl zac ytavarce atrbagl
17. vypro$tovacich pracich vypro$tovanych osob odpojeni akumulitoru
P P ' P Y ' havarovaného vozidla.
o, Vdechnuti mikroskopickych o C e, -
Nutnost odstranéni pfedniho Y cecunut] IKros <oplekye . | Pouziti respiratort u zachranait
18. oy v s ¢astic predniho skla a poskozeni | . 8 ,
skla pti vyprostovani. plic i zachrafiovanych.
19 Neohleduplny fidi¢i projizdé&jici | Vznik dal$i DN, ohrozeni Spoluprace s Policii CR;
" | kolem DN. zasahujicich hasict omezeni nebo uzavieni provozu.
Nevytvorfena zachranafska Delsi doba dojezdu k DN, , g
20 ulicka. moznost vzniku dal§i DN Spolupréce s Policii CR.
- o y Ly , "y Zabranéni Sifeni; aplik:
Unik nebezpecnych latek do Poskozeni zivotniho prostiedsi, avraneni strent, aprixace
21 .. . ner e . sorbentu; spoluprace s organy
zivotniho prostiedi. roz$ifeni kontaminace. - . Yy
ochrany zivotniho prostfedi.
. . zastaveni ¢innosti hasice . .
22. | Fyzické vyc€erpani hasice. wiia 1w a0 ., . | Pravidelna fyzicka pfiprava
Yz Vyeerp vystidani hasiCe, 1¢kaiska péce. v yz priprav
. C ey Ly Y Spoluprace s ptisluSnikem tym
Nadmeérna psychicka zatéz omezeni ¢innosti hasice, poup S prisiu ymu
23. . e r 1 s . . | posttraumatické, psychosocialni
zasahujicich. vysttidani hasice, odborna péce. |* .,
péce nebo psychologem.
24 Nedostatek sil a prostredkt k Delsi doba provadénych Povolat na misto DN dalsi sily a
" | provedeni zasahu. ¢innosti; vetsi zatizeni hasicu. prostiedky.
25 Nedostatecné skoleni a vycvik | Ohrozeni zasahujicich hasicia | Provadét pravidelnou odbornou
" | zasahujicich. vyprostovanych osob. pfipravu a samostudium.
Zdravotni obtize neprodlené
2% Momentalni zdravotni stav Zastaveni ¢innosti hasice, hlasit svému veliteli; provést
" | hasice. vysttidani hasice, 1¢kai'ska péce. | stfidani hasice; spoluprace se
Z778.
OhroZeni ucastniki od Omezeni nebo uzavieni mista
27. | Nepozornost ticastnikti DN. projizdgjicich vozidel a od nehod
provadénych ¢innosti hasici. Y
28, | Nefunkéni radiostanice. Spatnl komunikace na misté Ur¢it nghradm zdroj
zasahu. komunikace.
29. | Spatny mobilni signal. Spatné spojeni s KOPIS. Zridit pomocnika pro spojeni.
Y o Riziko ohrozeni od Povolat jednotku s detekéni
30. | Nefunkéni detekéni piistroje. z rozent vorat) u
nebezpecnych latek. technikou.
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31. | Nefunkéni osvétlovaci agregat. gle\?rehlednost v okoli mista Pouzit ru¢ni a pfenosné svitilny.
D . . s , Spoluprace pii navadéni
32. | Nefunk¢ni navigacni systém. Nejrychlejsi trasa k mistu DN. jednotky s KOPIS.
. . s , Ohrozeni zasahujicich hasi¢i a v v 1rr sy
Poskozené vyprostovaci . ; vex Kontrola pfi pfebirani smény;
330 nemoznost provést vyprosténi
nastroje. . oprava.
zaklinéné osoby.
Nedostatecné informace i Provedeni prizkumu, spoluprace
34. | Chybéjici prepravni dokumenty. mvnozstV1 a cl,larak’teru s Policii CR a KOPIS.
prepravovanych latek.
35, Ned9§tat§k prqstredku pro Ohrozvefn zas?hujmch hasicti a Povolat dalsi sily a prostiedky.
stabilizaci vozidla. vypro§tovanych osob.
" . , Ohrozeni zasahujicich hasict a .- iy
Poskozeny piepravovany o , » .. | Stabilizace; zamezeni §ifeni;
36. . vypro§tovanych osob predevsim covn
material. T zajisténi mista nehody.
pfi jejich uniku.
37. | Nedostatecns vybavena Iékérna. Neposlfytmvm cinné prvni Kontr?lert pti pfebirani smény;
pomoci a osetieni. doplnéni.
Neprobéhne protokolarni . wir
T vzt s o Spolupréace s fidicim
38. | VZ nema piedavaci protokol. pfedani zasahu a natizenych o
"y distojnikem.
opatrent.
v . . N Prodlouzeni doby zasahu, nizkd | Oznamit na KOPIS; povolat
39. | Spatnd spolupréce slozek IZS. | ¢\ tivita zasahu, fidiciho distojnika.
Chybéjici slozky IZS na misté Prodl(?uzervn doby Zasahu,, Povolani prostiednictvim
40. ostatni slozky u DN musi tyto
nehody. < . . KOPIS.
¢innosti nahradit.
Neptesné nebo zadné informace
41. | Nedostateena podpora KOPTS. o DN, nevpr’esnellntjormacve o SE)olu.prlace s fidicim
nebezpecnych latkach a Spatnd | dlstojnikem.
spoluprace zasahujicich slozek.
47 | Prehati oreanismi hasic zastaveni ¢innosti hasice, Dodrzeni pitného rezimu;
’ g ’ vysttidani hasice, 1¢kai'ska péce. | odpocinek; spoluprace se ZZS.
Hrozba vzniku dopravni nehody POerOV?t zasadél bezpec;ne
w12 . jizdy k zasahu, predpokladat
x . ., . pii jizdé k zasahu. Naraz ;. g
43. | Spatna sjizdnost komunikace. S 1xer . vyvoj dopravni situace;
projizdéjiciho vozidla do . .
S spoluprace se spravcem
zasahujicich jednotek. .
komunikace.
Nedostate¢né svételné Spatna koordinace na misté DN;
44. | podminky pro bezpecné nepiesné a pomalé provadéni Provést nasviceni mista DN.
provadéni ¢innosti u DN. ¢innosti.
.. y . Moznost vzniku DN; urychleni Oznaf: it vozidla st
45. | Provedeni zasahu pies svodidla. . prosttedky; spoluprace se
provedena zasahu. . .
spravecem komunikace.

V tabulce vyse jsou vypsany otazky vytvotrené pracovni skupinou. Dale jsou zde pro kazdou

rizikovou situaci popsany dasledky a navrzena opatieni.

10.3 Analyza rizik Paretovym diagramem

Analyza Paretovym diagramem je metoda, kterd poméha stanovit priority odstranovani

hlavnich problému c¢innosti. Tvlrce této analyzy Vilfredo Pareto definoval, ze 80 %

nasledki je zplsobeno pouhymi 20 % pfi¢inami. Chceme-li odstranit 80 % ztrat,

soustfedime své aktivity na pfedem definované problémy v rozsahu 20 %. (Pareto

Chart, 2005)
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Pro analyzu Paretovym diagramem byly vybrané ¢innosti spojené s feSenim dopravnich
nehod na délnici D1, u kterych se podafila zjistit jejich ¢etnost vyskytu v roce 2022. Tyto
informace byly zjiStény z internich zdroji HZS Kraje Vysocina (databaze SSU, hlaseni
nehodovosti a urazi atd.) a zapsany do Tabulky 21.

Dale bylo potieba vypocitat relativni a kumulativni Cetnost. Relativni Cetnost je soucet

ptedchozi relativni Cetnosti a poctu vyskytu dané ¢innosti. Kumulativni ¢etnost, vyjadiena

v procentech, je rovna podilu hodnoty relativni ¢etnosti a celkovému souctu poctii vSech

¢innosti.
Tabulka 21 Cetnost ¢innosti pro Paretovu analyzu
Relativni | Kumulativni
cetnost Cetnost (%)

Oznaceni rizikového stavu Pocet

Neohleduplny fidici projizdéjici kolem DN. 94 94 17%
Unik nebezpeénych latek do Zivotniho prostiedi. 79 173 30%
Nevytvorena zachranarska ulicka. 54 227 40%
Poskozeny prepravovany materidl. 46 273 48%
Nedostatecné svételné podminky pro bezpecné provadéni ¢innosti u DN. 38 311 55%
Spatna sjizdnost komunikace. 32 343 60%
Chybéjici slozky IZS na misté nehody. 31 374 66%
Nespravné vytéZzeni mista DN. 24 398 70%
Nedostatek sil a prostfedk( k provedeni zasahu. 22 420 74%
Nefunkéni navigacni systém. 18 438 77%
Neoptimalné vypracovany poplachovy plan. 17 455 80%
Nezajisténi mista nehody. 16 471 83%
Nebylo provedeno protipoZarni opatreni. 14 485 85%
Provedeni zasahu pres svodidla. 12 497 87%
Nepresné vytézeny informace o charakteru DN od oznamovatele. 11 508 89%
Ucastnik DN ma infekéni nemoc (COVID, TBC, HIV, Zloutenka, atd.) 11 519 91%
Vznik dopravni nehody pfi jizdé k zasahu. 9 528 93%
Nespravné vyslany druh techniky. 8 536 94%
K DN vyslana Spatna jednotka. 8 544 96%
Ucastnici nehody jsou agresivni. 8 552 97%
Zpozdény vyjezd jednotky. 4 556 98%
Nutnost odstranéni predniho skla pfi vyprostovani. 4 560 98%
Na misté nehody je mnoho zranénych. 3 563 99%
Nadmérna psychicka zatéz zasahuijicich. 3 566 99%
Ptijezd k jiné udalosti, neZ jednotka byla vyslana. 2 568 100%
Zasahové vozidlo k zasahu nevyjelo. 1 569 100%

Z tabulky vyse byl sestaven Paretv diagram s Cinnostmi, které jsou zdrojem rizika

pro hasice u zasahu na dopravnich nehodach na dalnici D1 (viz Graf 13).



UTB ve Zliné, Fakulta logistiky a krizového Fizeni 83

Rizikové stavy u dopravni nehody
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Graf 13 Paretova analyza

Podle Paretova principu, ktery je zndzornén na grafu vyse s vyznacenim pravidla 80/20,
je patrné, ze nejcastéj$imi riziky, kterym je tieba vénovat pozornost, jsou neohleduplni fidici
projizd&jici kolem DN a uniky nebezpecnych latek do Zivotniho prostiedi. Rizika pod mezni

hodnotou se na prib¢hu feSeni dopravni nehody podili velmi omezené.

10.4 Analyza rizik podle metody PNH

Hodnocenti rizik pfi feSeni dopravnich nehod na dalnici bylo provedeno také dle bodoveé
polokvantitativni metody PNH. Konkrétni rizika se vyhodnocuji ve tfech souborech, které

berou ohled na:

e pravdépodobnost vzniku — jedna se o odhad vzniku nebezpeci stanoveny stupnici

nebezpedi v rozmezi 1 az 5. Oznacena je pismenem ,,P*.

e pravdépodobnost nasledkd — jedna se o odhad pravdépodobnosti nasledkt a jejich

zavaznosti. Je stanovena stupnici 1 az 5 a oznacena pismenem ,,N.

e nazor hodnotiteld — jedna se o dalsi vlivy majici vliv na miru rizika. Témito vlivy
jsou napt. pocet ohrozenych osob, stafi a technicky stav techniky, stav udrzby,
hromadéni rizik, moznost poskytnuti prvni pomoci, pracovniho prostiedi,

psychosocialni faktory. Oznacuje se pismenem ,,H*. (Rizika a jejich analyza, 2006)

Tabulky téchto rizik jsou vlozeny do Ptilohy P III.
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Po ohodnoceni jednotlivych zdroju rizik se provede jejich zapis do sloupci P — N — H
a hodnoti se celkové riziko znacené pismenem ,,R* (Tabulka 22). Celkové¢ riziko je rovno

soucinu ohodnocenych zdroju rizik dle vzorce nize: (Rizika a jejich analyza, 2006)
R=PxNxH (D)

Bodové rozpéti uvedené v tabulce vySe popisuje zdvaznost rizika a nutnost zavést opatieni
a jejich prioritu k jejich sniZzeni. Tato opatfeni jsou obsazena v planu ke zvySeni trovné

bezpecnosti. (Rizika a jejich analyza, 2006)

Tabulka 22 Rizikové stupné (Rizika a jejich analyza, 2006)

Rizikovy stupen R Mira rizika
L. > 100
IL 51+100 Nezadouct riziko
1. 11-+50 Mirné riziko
IV. 3+10 Akceptovatelné riziko

Kategorie zavaznosti vyhodnocovanych rizik ¢lenime do péti rizikovych stupit (I. az V.).

Tyto rizikové stupné maji pfifazenou celkovou miru rizika nasledovné:

I. Riziko je nepfijatelné a disledky katastrofické. VyZzaduje se okamzité zastaveni
¢innosti do doby provedeni nezbytnych opatfeni a provedeni nového vyhodnoceni
rizik.

II. Riziko je nezddouci. Vyzaduje urychlené provedeni bezpecCnostnich opatteni

vedoucich ke sniZeni rizika na pfipustnou uroven.

III. Riziko je mirné. Bezpec¢nostni opatfeni se zavadéji podle zpracovaného planu

a ve stanoveném ¢asovém obdobi.

IV. Riziko je akceptovatelné. Riziko pfijatelné vedenim za zvazeni piipadnych ndkladt
na feSeni technickych bezpecnostnich opatieni. Jedna se predev§im o organiza¢ni

opatfeni, Skoleni, béZny dohled nad ¢innosti atd.

V. Riziko je bezvyznamné a nevyzaduje zvlastni opatieni. JelikoZ ale neni nulové, musi

se na n&j upozornit (napf. vychovna opatieni). (Rizika a jejich analyza, 2006)
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Stanoveni rizik ¢innosti jednotek u dopravnich nehod na dalnici a jejich ohodnoceni bylo
provedeno ve spolupraci se sestavenym brainstormingovym tymem uvedenym

v kapitole 10.1. Druhy ¢innosti byly rozdéleny do dvou ¢asti, kterymi jsou:
e C(Cesta k zasahu,
e pribeh zasahu.

K posouzeni rizik byla pouzita bodova polokvantitativni metoda PNH popsana vyse.

Vypravovana tabulka s vyhodnocenim rizik metodou PNH je vlozena do Prilohy IV.
Vyhodnoceni metody PNH

Vysledkem posouzeni celkového rizika pro ¢innosti jednotek u dopravni nehody na délnici
je, ze stanovené Cinnosti se nachdzeji ve III. a IV. rizikovém stupni. Nejvyssi riziko
pro hasic¢e predstavuje neohleduplnost fidici projizdéjicich kolem DN (R 48) a nejniz$im
rizikem je zpozdény vyjezd jednotky — nedodrzeni casového limitu pro vyjezd

jednotky 2 min. (dohnani ¢asové ztraty) (R 6).

10.5 Dotaznikova metoda

Prizkum m¢l za kol zjistit, jak vnimaji hasi¢i bezpecnostni situaci na dalnici a které prvky
by mohly zjednodusit a zefektivnit jejich zdsah na této komunikaci. Snahou bylo polozit
jednoduché, srozumitelné a vécné otazky, zdrovenl se dotazovat na realné situace.
Do dotazniku s ndzvem ,,Faktory ovliviiujici bezpecnost a efektivitu zasahu na dalnici bylo
vytvofeno 15 jednoduchych otazek uvedenych v Tabulce 23. Otazky byly tvofeny

S S I4

na zaklad¢ poznatkl o pfi¢inach ohrozeni ziskanych z provedenych analyz.

Tabulka 23 Otazky pro dotaznik

otazka moznost odpovédi
1. Citite se pti zdsahu na dalnici bezpecné? Stupnice 1az 10
Je vozidlo RZA podle Vas pro pouZiti u zdsahu pfinosem? Ano; Ne; Jiné

RAL 3000 - ohnivé ¢ervend; RAL 3024 -

3. Kterd barva by podle Vas zvyraznila zasahové vozidlo nejvice? Y L,
fluorescencni signalni barva, Jiné

4. Jaké signalizacnich zafizeni umisténé na vozidle podle Vas oznaci zasahové vozidlo nejlépe? Svételnd Sipka a kriz; Svételnd alej; Jiné

5. Maji podle Vas reflexni vesty pro hasi¢e dostatek reflexnich prvki? Ano; Ne; Jiné

6. Uvitali by jste zménu barevného provedeni zasahovych odév, které by nahradilo pouzivéani reflexnich vest? |Ano; Ne; Jiné

7. Odlisil by jste barevné zdsahvé odévy jednotek HZS a SDH? Ano; Ne; Jiné

8. Vyuzivate neoficialni "Cerné sjezdy" na dalnici? Ano; Vvalmeane;(Ne; Rdi bychom, ale
byly zruseny; Jiné

9. Uvitali by jste vice neoficidlnich "¢ernych sjezdd" na dalnici? Ano; Ne; Jiné

10. Umi podle Vas fidi¢i na daInici vytvofit ulicku pro zachranare? Stupnice 1 az 10

11. Redila policie za Vasi pfitomnosti neukaznéné fidice, ktefi komplikovali slozkdm IZS provedeni zasahu? Ano; Ne; Jiné

12. Vyhovuje Vam aktudlni Navrhar techniky pro vysilani techniky k zasahu? Ano; Ne; Jiné

Ano-bézné; Zcela vyjimecéné; Nikdy;
Mame to zakdzané; Jiné

Ano - dostate¢né; Méla by si to vice
uvédomovat vefejnost (napf. formou
14. Je podle Vas dostate¢né poukazovano na nebezpeci, kterému jsou na délnici hasici vystaveni? médii, spotd, videi); Vénovat této
ptoblematice vice ¢asu pfi skoleni
hasi¢d; Jiné

13. Provadite zasah "pres svodidla"?

15. Napiste co by jste uvitali pro zvySeni bezpecnosti a efektivity pfi zdsahu na délnici? Text
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Dotaznikové Setfeni bylo zaméfeno pouze na hasi¢e HZS CR, ktefi zasahuji na vyse
posuzovanych usecich dalnice D1. Byl vytvoten elektronicky dotaznik, ktery byl mailovou

adresou odeslan prislusnikiim z ptislusnych stanic (stanice Zru¢ nad Sazavou, Humpolec,

Odpovédi z dotaznikového Setieni se prubézné automaticky vkladaly do vysledkového
formulafe a nasledn¢ z téchto vysledk byly vytvoteny piehledné grafy. Vyhodnoceni
vychézi z charakteru dat, v tomto ptipad¢ se jedna o kvantitativni analyzu, procentualné
vyjadifenou pomoci sloupcovych grafii a slovniho ohodnoceni. Pouze posledni otazka byla

polozena volné, kde kazdy respondent mohl vlozit své navrhy pro zlepseni stavajiciho stavu.
Vyhodnoceni dotaznikové metody

Odkaz na vyplnéni uvedeného dotazniku byl odeslan 158 respondentim. Prizkumu
se aktivné zucastnilo celkem 119 respondentl. Grafické vysledky jsou interpretovany

prostiednictvim graft v Ptiloze P V.

Hlavnim zjisténim v dotaznikovém Setfeni je, ze hasiCi zasahujici na dalnici by uvitali
zmény barevného oznaceni zasahovych vozidel i zménu zadsahovych oblekl ve vyraznéj$im
reflexnim provedeni. Bezpe¢nému provozu na dalnicich by mélo byt vice pozornosti
vénovano v médiich, ale i ze strany policie pfi feSeni prestupkt v provozu na komunikaci.
K zefektivnéni provedeni zasahu u dopravni nehody by ptispélo vybudovani neoficidlnich
sjezdl predevsim u dlouhych usekt dalnice. Bylo zde také prokazano, ze vozidla RZA jsou
z pohledu zasahujicich jednotek na dalnici pfinosné a hasi¢i nechtéji, aby doslo k ruSeni

vozidel tohoto typu u jednotek HZS CR.

10.6 Vyhodnoceni faktori ovliviiujicich pribéh zasahu na dalnici

Ke zjisténi pficin, ovlivilujicich provedeni efektivniho zdsahu a zajiSténi maximalni
bezpecnosti hasict u dopravni nehody, byl vytvoren Ishikawiiv diagram. Na sestaveni tohoto
diagramu byl pfizvan tym sedmi ptislusniki HZS Kraje Vysoc€ina, ktefi plni u jednotky
rozdilné funkce. Tento tym byl doplnén o jednu osobu, kterd nema s profesi hasice nic
spole¢ného, ale délnici vyuziva pro vykon svého povolani. Vysledkem rozhovort vedeného
formou brainstormingu bylo vytvofeni diagramu popisujici pfi¢iny ovlivilujici zésah
u dopravni nehody. Tento tym se podilel i na vypracovani analyzy rizik dle metody What-if

a metody PNH.
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Metodou What-if bylo pracovni skupinou zjisténo 45 rizikovych Cinnosti ovliviiujicich
efektivni provedeni zasahu u dopravni nehody. Byly zjistény disledky téchto cinnosti

a navrzena opatieni.

Déle byla provedena analyza rizik Paretovym diagramem. Z této analyzy je patrné,

ze s jedenacti rizikovymi faktory je nutné se nadale zabyvat. Jedna se o:
e Neohleduplni fidi¢i projizdéjici kolem DN.
e Unik nebezpeénych latek do Zivotniho prostfedi.
e Nevytvofena zachranaiska ulicka.
e Poskozeny piepravovany material.
e Nedostatecné svételné podminky pro bezpeéné provadéni ¢innosti u DN.
e Spatn4 sjizdnost komunikace.
e Chybéjici slozky IZS na misté nehody.
e Nespravné vytéZeni mista DN.
e Nedostatek sil a prosttedktl k provedeni zasahu.
e Nefunk¢ni navigacni systém.
e Neoptimalné vypracovany poplachovy plan.

Metodou PNH byly rizika rozdélena na rizika vznikajici pfi jizd€ k zasahu a na vznikla

v pribéhu zasahu. ZjiSténa rizika se nachazeji ve III. a IV rizikovém stupni.
e [II rizikovy stupent — mirné riziko
- Vznik dopravni nehody s i¢asti jednotky vyslané k zasahu. (R 32)

- Zasah pfes svodidla — ustaveni zasahové techniky v rychlém jizdnim pruhu

dalnice pfi plném provozu. (R 32)
- Fyzicka a psychicka zatéZ zasahujicich hasici. (R 16)
- Zajisténi mista nehody k zamezeni ptistupu neopravnénych osob. (R 12)
- Neohleduplnost tidi¢t projizdéjicich kolem DN. (R 48)
- Agresivita ucastnikd dopravni nehody (emoce, alkohol, drogy atd.). (R 24)

- Vyprostovani zaklinénych osob z havarovanych vozidel. (R 32)
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- Svételné podminky na misté zasahu. (R 27)
IV. rizikovy stupen — akceptovatelné riziko

- Zpozdény vyjezd jednotky. Nedodrzeni ¢asového limitu pro vyjezd jednotky

2 min. (dohnéni ¢asové ztraty). (R 6)

- Spatna sjizdnost komunikace (snih, led, voda atd.). (R 9)

Na zéklad¢ informaci ziskanych z provedené analyzy rizik byl vytvoien otaznik zaméfeny

na faktory ovliviiujici bezpecnost a efektivitu zdsahu na dalnici. Tento dotaznik byl urcen

pouze hasicim HZS kraji, ktefi zasahuji na posuzovanych usecich dalnice DI.

Dotaznikového Setieni se aktivné zacastnilo 119 respondentt a bylo zjisténo, ze:

Hasici se na dalnici citi bezpecné 49 bodi ze 100. Jedna se téméf o sttedovou hodnotu
mezi bezpe¢im a nebezpecim.

Z pohledu hasict je vozidlo RZA pro zasahujici jednotky u dopravnich nehod
piinosem.

Barva, ktera by vice zviditelnila vozidla u zasahu, byla s vyraznou ptevahou vybrana
RAL 3024 — fluorescenéni signélni barva.

Vozidlo by v zadni ¢asti mélo byt vybaveno svételnym kiizem pro viditelnéjsi
oznaceni stojiciho vozidla.

Vesty pro hasi¢e maji dostatek reflexnich prvkd, ale i pfesto by hasici uvitali zménu
zasahového odévu, ktera by noSeni vest nahradila.

Zaroven by profesiondlni hasi¢i uvitali odliSeni zasahovych odévii od jednotek
dobrovolnych.

Otazky zamétené na neoficidlni ,,Cerné najezdy* na dalnici daly odpovéd’, Ze je hasici
spiSe nepouzivaji, nebo pouzivaji zcela jen vyjimecné. Divodem miize byt to,
ze byly z velké ¢asti zruSeny a jednotky je v nékterych tusecich jiz ani k dispozici
nemaji. Dalsi otdzkou bylo zjisténo, ze by vice neoficidlnich ndjezda hasi¢i uvitali
a pomohly by jim k rychlejSim dojezdovym ¢astim.

Ridi¢i dle respondentli umi vytvofit zachranaiskou uli¢ku na 50 bodi ze 100. Je to
zcela primérnd hodnota, ale naznacuje, ze ke kazdému druhému zasahu
je komplikovany priajezd kolonou. Dalsi otdzka zodpovédé€la, Ze policie tyto

pfestupky nijak netesi.



UTB ve Zliné, Fakulta logistiky a krizového Fizeni 89

Navrhar optimalni techniky respondentiim spise vyhovuje, ale mensi ¢ast by uvitala
1 upravy. Tato skuteCnost se projevila 1 u vytvareni nového navrhéie techniky
pro stanici Humpolec, kde byly navrzeny navrhy k optimalizaci.

Zasah pres svodidla hasi¢i provadi spiSe vyjimecné, predevSim z obavy o svou
bezpecnost.

Na rizika, které zachranafi podstupuji pii zdsahu na dalnicich, by méla vice
poukazovat i média a socialni sité, napt. formou spotti.

Ve volné polozené otazce mohli respondenti popsat, co by uvitali pro zvySeni
bezpeCnosti a efektivity ptfi zasahu na dalnici. Zde bylo nejcastéjsi odpoveédi
ponechat jednotkdm vozidla RZA. Obava o ruseni téchto zdsahovych vozidel vznikla
avizovanou zménou koncepce systému vysilani vozidel k zasahu a s tim spojené
ruseni vozidel RZA. Z Cetnosti odpovédi tohoto typu ve volné otdzce soudim,
ze tento problém je velmi vyznamny. Dale respondenti povazuji za dilezité byt
vidéni. Tudiz vice zviditelnit vozidlo i zdsahové odévy. Casto také bylo zminéna
neohleduplnost projizdgjicich ftidich, ktefi si zasah nataci, a to 1 pfi jizde
v protisméru. Toto chovani miize vést i ke vzniku dalsi kolize a policie tyto prestupky
netresta. Efektivitu zdsahu by také mohlo zvysit zavedeni spoleéné databaze
o zasahu viech slozek IZS. Cinnosti, které déla jedna slozka, by nemusela délat
1 ta dal$i (napt. fotodokumentace, lustrace atd.). Ke zvySeni bezpecnosti by také
pomohlo vybudovat vice informacnich tabuli a efektivité zasahu na dlouhych usecich

technicke sjezdy a najezdy.
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11 ODPOVEDI NA VYZKUMNE OTAZKY A NAVRHY
NA ZLEPSENI

Na zéklad¢ zjisténych vysledkl v této praci byly ziskany odpovédi na vyzkumné otdzky
a podany navrhy pro zlepseni stavajiciho stavu v oblasti feSeni dopravnich nehod jednotkami

HZS na délnici D1.
Odpovédi na vyzkumné otazky

1. Je poplachovy plin na dopravni nehody a navrhai techniky pro stanici

Humpolec navrzen optimalné?

Poplachovy plan na dopravni nehody navrzen optimaln¢ neni. Byly zjiStény vyrazné
¢asové rozdily v dojezdovych Casech jak na silnicich, tak na dalnicich. Vypracovan byl
novy optimalizovany poplachovy plan, ktery bude piedlozen na Krajské teditelstvi HZS

Kraje Vysocina — Useku IZS a sluzeb, jako navrh pro zlepseni aktualniho stavu.

Névrhat optimalni techniky také neni nastaven zcela optimalné. Optimalné je nastaven
pro vysilani techniky k dopravnim nehodam, ale u dvou typt udalosti byly provedeny
zmény vysilané techniky. I zde byl vypracovan novy navrhai techniky, ktery bude

predloZzen KOPIS Kraje Vysoc€ina jako navrhy pro optimalizaci stavajiciho stavu.

2. Je rychly zasahovy automobil prinosem pro provedeni zasahu u dopravni

nehody na dalnici?

Ano, vozidlo RZA je ptinosné pro jednotky zasahujici u dopravnich nehod na dalnici.
O této skutecnosti vypovida predevsSim otazka ¢. 2 v dotaznikovém Setfeni, ale také

provedené asové analyzy realnych zasaht.

14

3. Lze zefektivnit provedeni zidsahu na dalnicich a zajistit vysSi bezpecnost
hasi¢im p¥i provadéni zasahu?

Ano, lze. Provedené prizkumy poukézaly na tadu prvkil, které by mohly napomoci

provést zasah na dalnicich efektivnéji pfi zajisténi vyssi bezpecnosti hasici. Tyto prvky

jsou uvedeny nize v této kapitole.
Navrhy na zlepSeni v oblasti vysilani jednotek

Jednotky wvysilané k dopravnim nehoddm jsou vysilany podle poplachového planu
na dopravni nehody a konkrétni typ techniky dle navrhare optimalni techniky. Pro stanici

Humpolec byly vypracovany tyto dokumenty nové, optimalizované dle dojezdovych cast
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a potfeb pfislusnikli stanice, které tyto dokumenty vyuzivaji. Navrhem pro zlepSeni
je predevsim tyto dokumenty zapracovat do systému vysilani jednotek na KOPIS Kraje
Vysocina. Dale je nutné provadét jejich pravidelnou aktualizaci a to po péti letech,

nebo nastanou-li opodstatnéné diivody k aktualizaci téchto dokumentt.
Navrhy na zlepSeni v oblasti provedeni zasahu

Pozadavek na ponechéni vozidel RZA byl nej¢astéjsi odpoveédi ve volné otdzce dotazniku,
zaroven bylo jednoznacné toto vozidlo oznaceno jako ptinosné vozidlo pro provedeni zasahu
u dopravni nehody. Doporucenim je ponechat vozidla RZA ptfedurenym jednotkam

k provadéni zasahu u dopravnich nehod a pokracovat v obnovovani této techniky.

Vyznamnym faktorem, ktery by pomohl zefektivnit zasah, je vybudovani vice neoficialnich
najezdll a sjezdll z dalnice. Pfedev§sim na dlouhych tsecich ddlnice mezi jednotlivymi
EXITY by to znamenalo vyrazné zkraceni dojezdovych ¢ast. Rekonstrukci dalnice byly tyto
sjezdy zruseny, i kdyz toto byl pravé vhodny okamzik pro budovéani novych. Proto
je navrhem vypracovat studii o vhodnych mistech pro vybudovani novych néjezdua a oslovit

spravce, ¢i majitele komunikace s timto navrhem.

DalSim doporucenim je propojit databaze evidence udélosti slozek 1ZS. Poté by jiZ nebylo
potieba, aby dv¢ slozky d¢€laly totoznou ¢innost (fotodokumentace, lustrace atd.) u zasahu.
Toto doporu€eni by mohlo urychlit feSeni zasahu a snizit zatéz zasahujicich slozek, zaroven

celkova zprava o zasahu by byla komplexné;si.

Na ohleduplnost fidi¢ii projizdé€jicich kolem dopravnich nehod, a také na zpiisob vytvaieni
ulicky pro zachranatfe, by méla vice dohlizet policie. Naptiklad by policii nemélo byt
prehlizeno natd€eni déni na misté nehody, coz fidi¢i projizd¢jicich vozidel velmi Casto délaji.
Tyto prestupky by mohly byt feSeny i nasledné napt. z kamerovych zaznamii ze zasahovych
vozidel.

Pro ptehlednéjsi a rychlejsi pfedani informace o vzniklé nehodé¢ na délnici fidicim
by pomohlo vybudovat hustsi sit’ informacnich tabuli kolem dalnic. S timto navrhem je tieba
oslovit spravce ¢i majitele komunikace. Zaroveni ve spolupraci s médii a socialnimi sitémi
pfedavat informace vefejnosti o rizicich, které zachranafim na délnici hrozi
od neohleduplnych fidica.

Jednotka provadéjici pruzkum u dopravni nehody s pfitomnosti cizich statnich ptislusniki
by mohla mit problém vytéZzit potiebné informace. Z toho divodu by byla vhodna vétsi

podpora ze strany zaméstnavatelll pro ¢leny jednotky v roz$ifovani jazykovych znalosti.
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Navrhy na zlepSeni v oblasti bezpecnosti zasahujicich hasic¢u

Pojem bezpecnost u zasahu hasi¢i vnimaji jako vyznamny faktor, ktery ovliviiuje jejich
¢innost pii cesté na misto udalosti i pfi samotném zasahu. Jak hasi¢i velmi ¢asto zmifovali,

M 6C

je pro né velmi dulezité ,,byt vidén“. Z tohoto diivodu je doporuceno pofizovat novou
zasahovou techniku jiz v barvé RAL 3024 fluorescencni signalni barva. Tato barva je 0 59 %
draz$i nez barva RAL 3000 ohnivé Cervena, kterd se nyni pouzivd. Cenové navySeni
v porovnani s celkovou cenou nového vozu je ale zanedbatelné. Navic tato barva nabizi vétsi

viditelnost vozidla, tudiz nizsi riziko kolize a tim uSetiené nadklady s moznymi opravami.

Dalsim doporucenim je dovybavit vozidla CAS 20 u stanic Jihlava a Velka Bite$ svételnou
Sipkou (pofizovaci cena je cca 40 tis. K¢). Je to dalsi prvek, ktery mize oznacit vyrazngji

stojici vozidlo a zabranit mozné kolizi.

K tomu byt vidén napoméha u zasahu reflexni vesta. Tuto vestu si hasi¢i musi nasadit,
ale pii praci jim volné konce mohou komplikovat jejich Cinnost a tim je omezovat
a ohrozovat. Bylo zjisténo, ze by hasi¢i radéji uvitali zménu zasahovych odévi s doplnénym
barevnym a reflexnim znacenim, které by nahradilo pouZivani reflexnich vest. Obchodni
zastupce vyrobni firmy zésahovych odévl potvrdil, Ze zménu je mozné provést dle zadani
pozadavkt HZS CR. Pii této piilezitosti by hasi¢i chtéli viditelng odlisit zdsahové odévy

dobrovolnych a profesionélnich jednotek.

Dulezité pro bezpecnost u zasahu je také mit dobfe pfipravenou techniku a osobni vécné
prostfedky. Proto pravidelnd kontrola, zkouska a udrzba by meéla byt nedilnou soucasti
pfipravy na zasah. Velitelé jednotek by tyto utkony neméli podceniovat a disledné

kontrolovat jejich provadéni.
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ZAVER

Zcela predchazet dopravnim nehoddm bohuzel neni redlné, proto je nutné vénovat
maximalni usili snizeni jejich nasledki. Z tohoto diivodu je nezbytné, aby se vSechny slozky
IZS na teSeni této udalosti dobfe ptipravily a dokazaly spolu spolupracovat. Patefni slozkou
1ZS je HZS CR, ktery pfi feseni téchto udalosti vykonava velké mnoZstvi naroénych &innosti.
Ptiprava na feSeni dopravni nehody souvisi 1 se spravnym vyslanim jednotek a techniky

k zasahu.

Z vySe uvedenych diivodd byla vypracovana tato diplomova prace na téma ,,Dopravni
nehody na dalnici DI feSené jednotkami HZS Kraje Vysoc¢ina®“. K posouzeni byl vybran
usek dalnice D1 od 64. do 178. km v obou smérech. A€ je vyzkum zamétfen na omezeny
usek konkrétni komunikace, navrzena opatieni lze aplikovat na vSech dalnicich

nasi republiky.

V teoretické Casti prace byla provedena syntéza informaci ziskanych z reSerSe dostupné
literatury v oblastech pozemnich komunikaci, HZS CR a internich piedpisi HZS Kraje
Vysocina, statistickych udajich o dopravnich nehodach a metodickych postupl pfi feSeni
dopravni nehody. Tyto informace byly aplikovany do praktické ¢asti této prace. Byl zde
vypracovan novy poplachovy plan a navrhar techniky pro stanici Humpolec. Dale byla
analyzovéna cinnost jednotky u realného zésahu a provedena Casova analyza dojezdl
techniky k zasahu u tfech udalosti. Analyza rizik byla provedena vybranymi metodami
rizikového inZzenyrstvi.

Pti vyhodnocenim dosazenych vysledkil byly zjiStény odpovédi na tii stanovené vyzkumné
otazky. Soucasny poplachovy plan a navrhai techniky nejsou nastaveny zcela optimalng;
vozidlo RZA je pfinosem pro zasahujici jednotky u dopravni nehody a provedeni zasahu

1ze zefektivnit a hasi¢liim zajistit vétsi bezpecnost.

Z vysledkt zjisténych v praktické ¢asti je v relativné kratkém casovém horizontu mozno
aplikovat tpravu poplachovych planli a zménit navrhate optimalni techniky. K zajisténi vétsi
bezpecnosti zasahujicich hasi¢l by vyrazné ptispélo novéd zasahova vozidla jiz pofizovat
ve fluorescencnim barevném provedeni, stejné tak doplnit zasahové obleky o dalsi reflexni
prvky a dovybavit vyjezdovad auta svételnou Sipkou. Nekteré vysledky vyzaduji
dlouhodobé;jsi ptipravy a jednani s ostatnimi slozkami IZS a majiteli komunikace s cilem
zlepSeni stavajiciho stavu (vybudovani novych ndjezdi, spole¢na databaze evidence zésaht

slozek IZS, montaz informacnich tabuli atd.).
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Zjisténé navrhy na zlepSeni budou piredany kompetentnim zastupcim HZS Kraje Vysocina
jako navrhy na zlepSeni stavajiciho stavu. Mnohdy i malé zmény mohou vyrazné zvysit

bezpecnost hasicu u zasahu.

Do budoucna by bylo vhodné optimalizovat poplachové plany vSech stanic na uzemi Kraje
Vysocina. Dal$im namétem ke zkoumani je umisténi vhodnych mist pro vystavbu
neoficialnich najezdi a sjezdd na dalnici D1 a zhodnoceni stavajicich EXITU pro potieby

jednotek IZS, coz by mohlo byt tématem jiné bakalatské ¢i diplomové prace.



UTB ve Zliné, Fakulta logistiky a krizového Fizeni 95

SEZNAM POUZITE LITERATURY

8 kusti novych CAS 20 ,,TERRA® pro HZS CR, © 2019. Tht [online]. [cit. 2023-02-15].

Dostupné z: https://www.tht.cz/cs/8-kusu-novych-cas-20-terra-pro-hzs-cr.

American Red Cross First Aid/CPR/AED, © 2014. Monocounty [online]. StayWell Health
& Safety Solutions, [cit. 2022-11-20]. Dostupné zZ:
https://monocounty.ca.gov/sites/default/files/fileattachments/social services/page/9247/fa

cpr_aed participant.pdf.

ANDRES, Josef, 2015. Hloubkova analyza dopravnich nehod: (In-depth analysis of road
accidents). Brno: Centrum dopravniho vyzkumu. ISBN 978-80-88074-26-7.

Bojovy iad jednotek pozarni ochrany - taktické postupy zasahu: Priizkum BR - ML ¢&. 6/0,
2017b. Metodika.cahd [online]. Ministerstvo vnitra — generalni feditelstvi Hasi¢ského
zachranného  sboru  Ceské  republiky  [cit.  2023-02-27].  Dostupné  z:
https://metodika.cahd.cz/bojovy rad/O_ 06 Pruzkum.pdf.

Bojovy fad jednotek pozarni ochrany - taktické postupy zasahu: P¥ijeti zpravy o udalosti BR
- ML ¢. 1/0, 2017a. Metodika.cahd [online]. Ministerstvo vnitra — generalni feditelstvi
Hasi¢ského zachranného sboru Ceské republiky [cit. 2023-02-27]. Dostupné z:
https://metodika.cahd.cz/bojovy rad/O_01 Prijeti_zpravy.pdf.

BUSTA, Pavel, 2016. Zdakon o silnicnim provozu (ve znéni 42 novel) s komentiiem. Praha:

JUDr. Pavel Busta. ISBN 978-80-906024-1-0.

Celkovad délka dalnicni sité CR [online], 2023. Reditelstvi silnic a dalnic CR [cit. 2023-02-
27]. Dostupné z: https://www.rsd.cz/.

Cisternova automobilova stfikacka 20/4000/240 - S 2 Z Tatra T815-2 4x4.2, ©
2023. Hzscr [online]. Generélni feditelstvi Hasi¢ského zachranného sboru CR [cit. 2023-02-
26]. Dostupné z: https://www.hzscr.cz/clanek/cisternova-automobilova-strikacka-20-4000-

240-s-2-z-tatra-t815-2-4x4-2.aspx.

CESKO, 1985. Zakon &. 133/1985 Sb. Zakon Ceské narodni rady o pozarni ochrang. In:
Sbirka zakonii ceske republiky. Dostupné také z: https://www.zakonyprolidi.cz/cs/1985-133.

CESKO, 1997. Zakon &. 13/1997 Sb. Zakon o pozemnich komunikacich. In: Shirka zdkonii
Ceské republiky. Dostupné také z: https://www.zakonyprolidi.cz/cs/1997-13.


https://www.tht.cz/cs/8-kusu-novych-cas-20-terra-pro-hzs-cr
https://monocounty.ca.gov/sites/default/files/fileattachments/social_services/page/9247/fa_cpr_aed_participant.pdf
https://monocounty.ca.gov/sites/default/files/fileattachments/social_services/page/9247/fa_cpr_aed_participant.pdf
https://metodika.cahd.cz/bojovy_rad/O_06_Pruzkum.pdf
https://metodika.cahd.cz/bojovy_rad/O_01_Prijeti_zpravy.pdf
https://www.hzscr.cz/clanek/cisternova-automobilova-strikacka-20-4000-240-s-2-z-tatra-t815-2-4x4-2.aspx
https://www.hzscr.cz/clanek/cisternova-automobilova-strikacka-20-4000-240-s-2-z-tatra-t815-2-4x4-2.aspx

UTB ve Zliné, Fakulta logistiky a krizového Fizeni 96

CESKO, 2000a. Zakon &. 361/2000 Sb. Zakon o provozu na pozemnich komunikacich a o
zménach nékterych zakont. In: Shirka zdkonu Ceské republiky. Dostupné také z:

https://www.zakonyprolidi.cz/cs/2000-361.

CESKO, 2000b. Zakon &. 239/2000 Sb. Zakon o integrovaném zachranném systému a o
zméné nékterych zakont. In: Shirka zdkonii Ceské republiky. Dostupné také z:

https://www.zakonyprolidi.cz/cs/2000-239?text=rizika.

CESKO, 2001. Vyhlagka &. 328/2001 Sb. Vyhlaska Ministerstva vnitra o nékterych
podrobnostech zabezpedeni integrovaného zachranného systému. In: Shirka zdkonii Ceské

republiky. Dostupné také z: https://www.zakonyprolidi.cz/cs/2001-328.

CESKO, 2015. Zékon & 320/2015 Sb. Zakon o Hasi¢ském zachranném sboru Ceské
republiky a 0 zméné€ nékterych zakonil (zdkon o hasi¢ském zachranném sboru). In: Shirka

zakonii Ceské republiky. Dostupné také z: https://www.zakonyprolidi.cz/cs/2015-320.

Cinnost pii $etfeni silni¢nich dopravnich nehod: Pokyn feditele feditelstvi sluzby dopravni
policie Policejniho prezidia Ceské republiky ze dne 1.1.2021., 2021. In: Reditelstvi sluzby
dopravni policie Policejniho prezidia Ceské republiky.

Délnice D1, © 2002-2023. Ceskedalnice [online]. [cit. 2023-02-25]. Dostupné z:

https://www.ceskedalnice.cz/dalnice/d1/.

Dalnice, 2022. Ceskedalnice [online]. RSS Novinky, 4. 10. 2022 [cit. 2022-11-19]. Dostupné

z: http://www.ceskedalnice.cz/dalnice/.

DEML, Jakub, 2019. Jak se znaci Ceské silnice a co musi spliiovat?. Garaz [online]. 12. 7.
2019 [cit. 2023-02-25]. Dostupné z: https://www.garaz.cz/clanek/jak-se-znaci-ceske-

silnice-a-co-musi-splnovat-21002132.

Ganttv diagram, 2015. Managementmania [online]. 30.07.2015 [cit. 2022-12-29].

Dostupné z: https://managementmania.com/cs/ganttuv-diagram.

HAYES, Adam, 2023. Ishikawa Diagram. Investopedia [online]. 1.1.2023 [cit. 2023-02-13].

Dostupné z: https://www.investopedia.com/terms/i/ishikawa-diagram.asp.

Informace o nehodovosti na pozemnich komunikacich v Ceské republice v roce 2021,
2022. Policie [online].  Praha: Policie CR [cit. 2023-02-27]. Dostupné z:
https://www.policie.cz/clanek/statistika-nehodovosti-

900835.aspx?q=Y 2hudW09Mg%3d%3d.


https://www.zakonyprolidi.cz/cs/2000-361
https://www.zakonyprolidi.cz/cs/2001-328
http://www.ceskedalnice.cz/dalnice/
https://managementmania.com/cs/ganttuv-diagram
https://www.investopedia.com/terms/i/ishikawa-diagram.asp
https://www.policie.cz/clanek/statistika-nehodovosti-900835.aspx?q=Y2hudW09Mg%3d%3d
https://www.policie.cz/clanek/statistika-nehodovosti-900835.aspx?q=Y2hudW09Mg%3d%3d

UTB ve Zliné, Fakulta logistiky a krizového Fizeni 97

Intenzity dopravy, 2020. RSD [online]. Reditelstvi silnic a dalnic CR, [cit. 2022-11-20].
Dostupné z:
https://www.rsd.cz/documents/38144/55309/pentlogram A3 2020.pdf/426b6dcd-ee9d-
9853-7508-5b77b24103257t=1643205047317.

Jednotky PO, © 2022. Hzscr [online]. Generalni feditelstvi Hasi¢ského zachranného sboru

CR, [cit. 2022-11-20]. Dostupné z: https://www.hzscr.cz/clanek/jednotky-po-961839.aspx.

Jednotky pozarni ochrany: Zasahové obvody JPO na pozemnich komunikacich a Dislokace
a predurcenost JPO, © 2023. Hzscr [online]. [cit. 2023-02-26]. Dostupné z:
https://www.hzscr.cz/clanek/jednotky-po-961839.aspx?q=Y2hudW09INA%3d%3d.

JUHASZ, Lukéas, 2021. Reditelstvi silnic a dalnic dokongilo modernizaci dalnice
D1. Printfriendly [online]. Reditelstvi silnic a dalnic CR [cit. 2023-02-27]. Dostupné z:
https://www.printfriendly.com/p/g/pJiJp3.

JUHASZ, Lukas, 2023. Rozmisténi a ptisobnost SSUD. Rsd [online]. [cit. 2023-02-24].
Dostupné Z:
https://www.rsd.cz/web/guest/search? com_liferay portal search web search bar portlet
_SearchBarPortlet INSTANCE templateSearch formDate=1677272058372&start=0& ¢
om_liferay portal search web search bar portlet SearchBarPortlet INSTANCE templa
teSearch _emptySearchEnabled=true&q=p%C5%AFsobnostt+ssud& com liferay portal s
earch_web search bar portlet SearchBarPortlet INSTANCE templateSearch scope=.

Katalog stanic Hasicského zachranného sboru Ceské republiky, 2019. [Praha]: Ministerstvo
vnitra. ISBN 978-80-7616-024-8.

Katalogovy soubor typové cinnosti STC - 08/IZS: Typova cinnost slozek IZS pri spolecném
zdsahu u dopravni nehody, 2020. Praha: MV-generalni feditelstvi HZS CR.

KOCI, Roman, 2021. Zikon o pozemnich komunikacich: s komentirem, provadéci
vyhlaskou a vzory spravnich rozhodnuti a jinych pravnich aktii: podle pravniho stavu

k 1.9.2021. Praha: Linde. Komentator. ISBN 978-80-7502-534-0.

KONECNY, Jaroslav, 2013. Dopravni nehodovost a rizikové chovéni Fidicii motorovych
vozidel: sbornik prispévki z mezinarodni konference. Praha: Vys8i policejni Skola

Ministerstva vnitra v Praze. ISBN 978-80-260-5466-5.

KORYNT, Jifi, 2019. Nové dopravni znacky. Preuporadna [online]. 1.1.2016 [cit. 2022-

11-19]. Dostupné z: https://pneuporadna.cz/magazin/nove-dopravni-znacky.


https://www.rsd.cz/documents/38144/55309/pentlogram_A3_2020.pdf/426b6dcd-ee9d-9853-7508-5b77b24f0325?t=1643205047317
https://www.rsd.cz/documents/38144/55309/pentlogram_A3_2020.pdf/426b6dcd-ee9d-9853-7508-5b77b24f0325?t=1643205047317
https://www.hzscr.cz/clanek/jednotky-po-961839.aspx?q=Y2hudW09NA%3d%3d
https://www.rsd.cz/web/guest/search?_com_liferay_portal_search_web_search_bar_portlet_SearchBarPortlet_INSTANCE_templateSearch_formDate=1677272058372&start=0&_com_liferay_portal_search_web_search_bar_portlet_SearchBarPortlet_INSTANCE_templateSearch_emptySearchEnabled=true&q=p%C5%AFsobnost+ssud&_com_liferay_portal_search_web_search_bar_portlet_SearchBarPortlet_INSTANCE_templateSearch_scope
https://www.rsd.cz/web/guest/search?_com_liferay_portal_search_web_search_bar_portlet_SearchBarPortlet_INSTANCE_templateSearch_formDate=1677272058372&start=0&_com_liferay_portal_search_web_search_bar_portlet_SearchBarPortlet_INSTANCE_templateSearch_emptySearchEnabled=true&q=p%C5%AFsobnost+ssud&_com_liferay_portal_search_web_search_bar_portlet_SearchBarPortlet_INSTANCE_templateSearch_scope
https://www.rsd.cz/web/guest/search?_com_liferay_portal_search_web_search_bar_portlet_SearchBarPortlet_INSTANCE_templateSearch_formDate=1677272058372&start=0&_com_liferay_portal_search_web_search_bar_portlet_SearchBarPortlet_INSTANCE_templateSearch_emptySearchEnabled=true&q=p%C5%AFsobnost+ssud&_com_liferay_portal_search_web_search_bar_portlet_SearchBarPortlet_INSTANCE_templateSearch_scope
https://www.rsd.cz/web/guest/search?_com_liferay_portal_search_web_search_bar_portlet_SearchBarPortlet_INSTANCE_templateSearch_formDate=1677272058372&start=0&_com_liferay_portal_search_web_search_bar_portlet_SearchBarPortlet_INSTANCE_templateSearch_emptySearchEnabled=true&q=p%C5%AFsobnost+ssud&_com_liferay_portal_search_web_search_bar_portlet_SearchBarPortlet_INSTANCE_templateSearch_scope
https://www.rsd.cz/web/guest/search?_com_liferay_portal_search_web_search_bar_portlet_SearchBarPortlet_INSTANCE_templateSearch_formDate=1677272058372&start=0&_com_liferay_portal_search_web_search_bar_portlet_SearchBarPortlet_INSTANCE_templateSearch_emptySearchEnabled=true&q=p%C5%AFsobnost+ssud&_com_liferay_portal_search_web_search_bar_portlet_SearchBarPortlet_INSTANCE_templateSearch_scope

UTB ve Zliné, Fakulta logistiky a krizového Fizeni 98

KOSINAROVA, Barbora, 2021. Zdkon o pozemnich komunikacich: komentdr. V Praze:
C.H. Beck. Beckovy komentare. ISBN 978-807-4008-481.

Kriminalita, nehody, 2022. Cesky statisticky wiFad [online]. 01.11.2022 [cit. 2022-11-10].

Dostupné z: https://www.czso.cz/csu/xj/kriminalita-xj.

LIDL, Vaclav, Petr POSPISIL, Luka$ SVOBODA, et al., 2009. Silnice a ddlnice v Ceské
republice - vyvoj stezek, cest, silnic a dalnic na nasem vzemi od nepaméti az po soucasnost.

Rudna: Agentura Lucie. 376 s. ISBN 978-80-87138-14-4.

NEUGEBAUER, Tomas, 2018. Vyhledani a vyhodnoceni rizik v praxi: ucebni texty.
3., aktualiz. a rozs$. vyd. Praha: Wolters Kluwer. ISBN 978-80-7552-073-9.

Operacni strediska v integrovaném zachranném systemu, 2019. V Ostravé: Sdruzeni
pozéarniho a bezpe¢nostniho inzenyrstvi. Spektrum (Sdruzeni poZarniho a bezpecnostniho

inZenyrstvi). ISBN 978-80-7385-225-2.

PAPADAKOS, Peter a Mark GESTRING, 2015. Encyclopedia of Trauma Care. 1. Berlin:
Springer Berlin, Heidelberg. ISBN 978-3-642-29611-6.

Pareto  Chart, 2005. Web.archive [online].  [cit.  2023-03-10].  Dostupné  z:
https://web.archive.org/web/20181012223012/http://asq.org/learn-about-quality/cause-

analysis-tools/overview/pareto.html.

PERKINS, Gavin D. et al., 2021. European Resuscitation Council Guidelines 2021 Resum
executiu. Cprguidelines [online]. [cit. 2022-11-20]. Dostupné Z:

https://cprguidelines.eu/guidelines-translations.

POKORNY, Jan, c2010. Lékarska prvni pomoc. 2., dopl. a pteprac. vyd. Praha: Galén. ISBN
978-80-7262-322-8.

Postaveni a tkoly, © 2023. Hzscr [online]. Generalni feditelstvi Hasi¢ského zachranného
sboru CR, [cit. 2023-02-23]. Dostupné z: https://www.hzscr.cz/clanek/postaveni-a-ukoly-

postaveni-a-ukoly.aspx.

PRASIL, Michal, 2017. Padesat let 1967-2017. Rsd [online]. Reditelstvi silnic a dalnic CR,
[cit. 2023-02-25]. Dostupné z: https://www.rsd.cz/documents/38144/80623/rsd-publikace-
50+let web.pdf/7e696406-1bd0-2f00-6526-e4da655638b1?t=1663670196651.


https://www.czso.cz/csu/xj/kriminalita-xj
https://web.archive.org/web/20181012223012/http:/asq.org/learn-about-quality/cause-analysis-tools/overview/pareto.html
https://web.archive.org/web/20181012223012/http:/asq.org/learn-about-quality/cause-analysis-tools/overview/pareto.html
https://www.hzscr.cz/clanek/postaveni-a-ukoly-postaveni-a-ukoly.aspx
https://www.hzscr.cz/clanek/postaveni-a-ukoly-postaveni-a-ukoly.aspx
https://www.rsd.cz/documents/38144/80623/rsd-publikace-50+let_web.pdf/7e696406-1bd0-2f00-6526-e4da655638b1?t=1663670196651
https://www.rsd.cz/documents/38144/80623/rsd-publikace-50+let_web.pdf/7e696406-1bd0-2f00-6526-e4da655638b1?t=1663670196651

UTB ve Zliné, Fakulta logistiky a krizového Fizeni 99

Rizika a jejich analyza, 2006. Vsb [online]. Ostrava: VSB — TU Ostrava Fakulta
elektrotechniky a informatiky Katedra obecné elektrotechniky [cit. 2023-03-10]. Dostupné
z: http://feil.vsb.cz/kat420/vyuka/Magisterske%20nav/prednasky/web/RIZIKA.pdf.

Roc¢ni zprava o stavu pozarni ochrany Kraje Vysocina, 2021. Hzscr [online]. [cit. 2023-02-
26]. Dostupné z: https://www.hzscr.cz/clanek/rocni-zprava-o-stavu-pozarni-ochrany-za-

rok-2021.aspx.

RYBA, Drahoslav, 2010. Hasicsky zachranny sbor kraje Vysocina. profesionalni hasici na
Vysociné do roku 2010. Zdar nad Sazavou: Hasigsky zachranny sbor kraje Vyso¢ina. ISBN
978-80-254-7990-2.

Rad vykonu sluzby v jednotkdch hasi¢skych zachrannych sborti podniki, sbort
dobrovolnych hasici obci a sborti dobrovolnych hasict podnikil, 2021. Metodika.cahd
[online]. Praha: MINISTERSTVO VNITRA generalni feditelstvi Hasi¢ského zachranného
sboru CR. 22. prosince 2021 [cit. 2023-02-23]. Dostupné zZ:
https://metodika.cahd.cz/metodika_JSDH/2021 12 22 Rad vykonu_sluzby JSDH.pdf.

Reditelstvi sluzby dopravni policie, © 2022. Policie CR [online]. [cit. 2022-11-10].
Dostupné  z:  https://www.policie.cz/clanek/reditelstvi-sluzby-dopravni-policie-o-nas-

reditelstvi-sluzby-dopravni-policie.aspx.

Shirka internich aktii Fizeni generdlniho reditele Hasicského zdachranné sboru Ceské
republiky: ¢. 16 Pokyn generdlniho reditele Hasicského zachranného sboru CR ze dne 17.
biezna 2017, kterym se stanovi opérné body Hasicského zachranného sboru Ceské republiky

a typy predurcenosti jednotek pozarni ochrany pro zachranné prdace, 2017. Praha.

Shirka internich aktii Fizeni generdlniho reditele Hasicského zdachranné sboru Ceské
republiky: ¢ 36 Pokyn generdlniho reditele Hasic¢ského zachranného sboru CR a naméstka
ministra vnitra ze dne 19.10.2005, kterym se stanovi podrobnosti k zabezpeceni plosného

pokryti izemi Ceské republiky jednotkami pozdrni ochrany v podminkdch kraje, 2005. Praha.

SSU.: Statistické sledovani udalosti 6.2.6 [software]. 2023. [cit. 2023-04-11]. Dostupné z:
Intranet HZS CR.

Statisticka roCenka Kraje Vysocina: Charakteristika kraje, 2022. Czso [online]. [cit. 2023-
02-26]. Dostupné zZ:
https://www.czso.cz/documents/10180/164924935/33009522chcz.pdf/d561aced-1243-
418£-b244-7d77e46¢c3d7c?version=1.3.


http://fei1.vsb.cz/kat420/vyuka/Magisterske%20nav/prednasky/web/RIZIKA.pdf
https://www.hzscr.cz/clanek/rocni-zprava-o-stavu-pozarni-ochrany-za-rok-2021.aspx
https://www.hzscr.cz/clanek/rocni-zprava-o-stavu-pozarni-ochrany-za-rok-2021.aspx
https://metodika.cahd.cz/metodika_JSDH/2021_12_22_Rad_vykonu_sluzby_JSDH.pdf
https://www.czso.cz/documents/10180/164924935/33009522chcz.pdf/d561aced-1243-418f-b244-7d77e46c3d7c?version=1.3
https://www.czso.cz/documents/10180/164924935/33009522chcz.pdf/d561aced-1243-418f-b244-7d77e46c3d7c?version=1.3

UTB ve Zliné, Fakulta logistiky a krizového Fizeni 100

Technické  podminky pro  cisternové  automobilové  stiikacky  CAS20-1,
2016. Zakazky.mvcr [online]. [cit. 2023-02-26]. Dostupné Z:
https://www.zakazky.mvcr.cz/document 89652/8ca83e4dac4f8a7680aba43cd7006d59-
455-04-pla-tp cas 20 2016-pdf.

Technické podminky pro rychly zdsahovy automobil, © 2023. Docplayer [online]. [cit.
2023-02-26]. Dostupné z: https://docplayer.cz/18796684-Technicke-podminky-pro-rychly-

zasahovy-automobil.html.

TICHY, Milik, 2006. Oviddani rizika: analyza a management. V Praze: C.H. Beck. Beckova
edice ekonomie. ISBN 80-717-9415-5.

Unfall, 2018. JuraForum [online]. 19.02.2018 [cit. 2022-11-10]. Dostupné z:
https://wirtschaftslexikon.gabler.de/definition/unfall-52507.

Vyprostovani u silnicnich dopravmnich nehod: ucebni texty, 2021. Praha: Ministerstvo

vnitra - generalni feditelstvi Hasi¢ského zachranného sboru CR. ISBN 978-80-7616-109-2.

Was ist ein Unfall, 2022. Definition und Erklarung des Begriftfs im Zivilrecht und Strafrecht.
JuraForum [online]. 28.07.2022 [cit. 2022-11-10]. Dostupné Z:

https://www .juraforum.de/lexikon/unfall.


https://www.zakazky.mvcr.cz/document_89652/8ca83e4dac4f8a7680aba43cd7006d59-455-04-p1a-tp_cas_20_2016-pdf
https://www.zakazky.mvcr.cz/document_89652/8ca83e4dac4f8a7680aba43cd7006d59-455-04-p1a-tp_cas_20_2016-pdf
https://docplayer.cz/18796684-Technicke-podminky-pro-rychly-zasahovy-automobil.html
https://docplayer.cz/18796684-Technicke-podminky-pro-rychly-zasahovy-automobil.html
https://www.juraforum.de/lexikon/unfall

UTB ve Zliné, Fakulta logistiky a krizového Fizeni 101

SEZNAM POUZITYCH SYMBOLU A ZKRATEK

AED Automaticky externi defibrilator
CAS Cisternové automobilova stiikacka
DN Dopravni nehoda

HZS Hasi¢sky zachranny sbor

1ZS Integrovany zachranny systém

JPO Jednotka pozarni ochrany

JSDH Jednotka sboru dobrovolnych hasict
KOPIS Krajské operacni a informacni stredisko
MU Mimotadna udalost

NL Nebezpecna latka

RZA Rychly zasahovy automobil

SIAR Sbirka internich aktl fizeni

SSU Statistické sledovani udalosti

SUSD Sprava a tidrZba silnic a dalnic

Uo Uzemni odbor



UTB ve Zliné, Fakulta logistiky a krizového Fizeni 102

SEZNAM OBRAZKU

Obrazek 1 Schéma dAINICE.......cc.eiuiiiiiiiieiiee e 16
Obrazek 2 Dopravni znaceni dAINICE ..........ceeveeeiiiieeiiieeiieeee et e 17
Obrazek 3 INteNZIta dOPTAVY ...cveeeiieiieiiieiieeie ettt ettt e ete et e e eseaeebeesseessseensnesnseens 19
Obrazek 4 Vyvoj nehodovosti od 1. 1961 .........cccuvvieiiiieiiieeeeeeee e 22
Obréazek 5 Nehodovost v KrajiCh ........cooiiiiiiiiiieiiiicece e 23
Obrazek 6 PriCiny dopravnich nehod...........cccvieiiiieiiiieiee e 25
Obréazek 7 Stanice HUMPOIEC .....cc.eieiiiiiiiiiiciieieceee et 28
Obréazek 8 Stanice JIIava..........coouiiiiiiiii e 29
Obrazek 9 Stanice VEIKE MEeZiFICT ......couveriiriiriieiieieieieeeee e 31
Obréazek 10 Stanice Velka BIteS .......c.cooiiiiiiiiiieieeeee e 32
Obrazek 11 VOozidlo RZA ....cc.ooiiieeeee et 34
Obrazek 12 VOzidlo CAS ...ttt ettt et eee e 35
Obrazek 13 Konstrukéni prvky karoserie automobilu..............cccvevvieiiieniiiiienieeieeeie e 43
Obrazek 14 Stavajici stav vysilani jednotek na Giseky D1 — graficky........ccceeeeiinienennnene. 50
Obrazek 15 Novy zasahovy obvod v grafické podobe ...........ccccveviiiviieniieiiiiieieeie e 54

Obrazek 16 Ishikawa diagram zasahuna DN ..........cccoiiiiiniiiiiicceece 77



UTB ve Zliné, Fakulta logistiky a krizového Fizeni 103

SEZNAM TABULEK

Tabulka 1 Seznam techniky na stanici HUMPOIEC ..........cccveeviiiiiiiniiieiiiieciieceeee e 28
Tabulka 2 Seznam techniky na stanici Jihlava ............ccccooeeiiiiniiiicieee e, 30
Tabulka 3 Seznam techniky na stanici Velké MezifiCi........cccceveriirieniiniieniiniiiieiceieene 31
Tabulka 4 Seznam techniky na stanici Velka BIteS...........cccccevveiiiniiiiciiiecee e, 32
Tabulka 5 Nahled vyjezdl pro vypocet dojezdovych €astl........cceevrevvierieeiiieniieiienieeiens 47
Tabulka 6 Primérné rychlosti zasahovych vozidel ............ccoevviiieiiiiciiee e, 48
Tabulka 7 Stavajici stav vysilani jednotek na iseky D1 .......cccccoivviiiiiiiniieiiinieeieecieee 49
Tabulka 8 Porovnani dojezdovych ¢asti pro D1 — metodika ..........ccceeevvieeniieeniieeieeeeen. 51
Tabulka 9 Porovnani dojezdovych ¢asti pro D1 — VYPOCEt .....cccvvevvvieiieiiieiieiieeieeeve e 51
Tabulka 10 Novy z4Sahovy ODVOd.......cccuiiiiiiiiiiiiiiieee e 53
Tabulka 11 Typy a podtypy UAALOSHT .......eecvieeiieiiiiieeiiecie e e 55
Tabulka 12 Novy navrhat optimalni techniky ...........coccoeiiiiiiiiiii e 56
Tabulka 13 Technika dle volacich Znakil ...........ccooouevieiiiiiiniiieeee e 56
Tabulka 14 Casy Gnnosti U DN 67,6. KM .........oovviviviieeeeeieeeeeeeeeeeeeeeeee e 63
Tabulka 15 Zasahova technika u DN 67,6, KIM.......ooooiiiiiiiiiiiiiieeeeeeeeeeee e 66
Tabulka 16 Dojezdové asy k DN 120,5. KM ...cocuoiiiiiiiiiiiiiieieeeeeee e 69
Tabulka 17 Dojezdové casy pro DN 88. km — varianta A.........cccccceeevvierieeiiienieeieesieeieens 72
Tabulka 18 Dojezdové casy pro DN 88. km — varianta B ...........ccccooiiiiiiiiiiniiieeeee 73
Tabulka 19 Pocet DN se cizimi statnimi piisluSniky na dalnici.........ccecvevvvievniieenieennnnen. 74
Tabulka 20 Identifikace rizika metodou What-if............ccccooiiiiiiiiiiiiiee 79
Tabulka 21 Cetnost &innosti pro Paretovu analyzu .............cooeeeveveeeeeeeeeeeeeeeeeeeeesseneeens 82
Tabulka 22 RiZIKOVE STUPIIEC ....c.eiiiriiiiiiiiiieniieeeteeie ettt 84

Tabulka 23 Otazky pro dotaznik............ccceeeriiiiiiiieiiieeeeeeeee e 85



UTB ve Zliné, Fakulta logistiky a krizového Fizeni 104

SEZNAM GRAFU

Graf 1 Nehodovost v Kraji VYSOCING ......eecvieeiieriieiiieiieeii ettt saee v e seneennee s 24
Graf 2 Nasledky dopravnich nehod v Kraji Vyso€ina..........ccceeeeuvveeciieenciieeniie e 24
Graf 3 PoCty pozarti a DN v obdobi 2016 — 2022 ......cc.eeeeiiiiieiiieiieeieeriie e 58
Graf 4 Nehodovost na tsecich v obdobi 2015 —2022........cooiiiiiiiiiiiieieeeeeeeeeee e 59
Graf 5 Ganttiv diagram pro DN 67,6, KM ......c.oooiiiiiiiiiiiiiiiicciececeee e 64
Graf 6 Cas vyslani zasahové techniky k DN 67,6. KM ........c.oviueureeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeens 67
Graf 7 Doba jizdy zésahovych vozidel k DN na 67,6. Km ..........ccccoeevievieeiieniieiienieeens 67
Graf 8 Casova 08a Stanice JINIAVA.............c.coevevieieeeieeeeeeeee e 70
Graf 9 Casova osa stanice Jihlava a V. MezZiFitl .........ooviveeverveeereeeeeeeeeeeeeeeeeees e 70
Graf 10 Dojezd k DN 88. ki — varianta A ........c.ccoceoieveriinienieniereeieseenieeeeeesie e 72
Graf 11 Dojezd k DN 88. km — varianta B ..........cccoccieviiiiiiiiiiciiceccce e 73
Graf 12 Podil cizinc u DN na dalniCi.......ccoooviiiiiiiiieiiiieie e 74

Graf 13 Paretova analyZa.........ceeevieiiieiiieiiiecieeiee ettt eve et essaeebeesaeeesbeessaeensaens 83



UTB ve Zliné, Fakulta logistiky a krizového Fizeni 105

SEZNAM PRILOH

Ptiloha P I: Fotografie dopravnich nehod na dalnici
Ptiloha P II: Posuzované dalnic¢ni useky

Ptiloha P III: Rizika metody PNH

Ptiloha P IV: Identifikace rizik metodou PNH

Ptiloha P V: Grafické vyhodnoceni dotaznikového Setfeni
Ptiloha P VI: Novy poplachovy plan pro silnice



PRILOHA P I: FOTOGRAFIE DOPRAVNiICH NEHOD NA DALNICI

Dopravni nehoda na dalnici D1 — 67,6. km smér Praha:

Dopravni nehoda na délnici D1 — 120,5 km smér Praha:




Pozar dilny rodinného domu Kletecna s pfejezdem k DN na délnici D1:




PRILOHA P II: POSUZOVANE DALNICNI USEKY

Usek SSUD Bernartice — Loket:

Jedna se o tsek dlouhy 2 km na izemi StfedoCeského kraje. Jsou na n¢j vysilany jednotky
ze stanice Zru¢ nad Sazavou a stanice Humpolec. EXIT 64 i EXIT 66 umoziuji najezd
isjezd v obou smérech jizdy. Pro porovnani dojezdu téchto stanic byly urceny dalni¢ni body

64,5. km smér Praha a 65,5. km smér Brno.

64,5. km smér Praha

!

EXIT 64 T :
EXIT 66

65,5. km smér Brno

Usek Loket — Hofice:

Jedna se o Usek dlouhy 9 km a nachazi se na uzemi dvou kraji a to Kraje Vysocina
a Stfedoceského kraje. Hranice téchto krajli je na 73,75. km. Na tento tsek jsou vysilany
jednotky ze stanice Zru¢ nad Sazavou a stanice Humpolec. EXIT 66 umoziuje, jak jiz bylo
feCeno najezd 1 sjezd v obou smérech jizdy. EXIT 75 umoziiuje ndjezd ve sméru na Prahu
a sjezd ze sméru na Brno. Pfedpokladem zkoumani bude, Ze se zde jednotka ze stanice
Humpolec nebude otacet do protisméru jizdy na ndjezdech, ale pouZzije bezpecné otoceni
vozidla na dal§im sjezdu, tedy EXIT 66. Pro porovnani dojezdu téchto stanic byly ureny

dalni¢ni body 66,5. km smér Praha a 74,5. km smér Brno.

66,5. km smér Praha

EXIT 66 EXIT 75

)
Fl 74,5. km smér Brno

Usek Hotice — Koberovice:

Jedna se o dalni¢ni usek dlouhy 6 km a nachazi se na izemi Kraje Vysocina. Na tento Usek

dalnice jsou vysilany jednotky ze stanice Humpolec a stanice Zru¢ nad Sdzavou. Exit 75



je omezen pouzitim najezdl,, coz bylo popsano v piredchozim useku a EXIT 81 sjezd
ve sméru Prahu a ndjezd ve sméru na Brno. Po prob¢hlé rekonstrukci dalnice byl na EXIT
81 dobudovan technicky sjezd ve sméru na Brno a najezd ve sméru na Prahu. Tyto technické
sjezdy jsou opatieny zavorou, od kterych maji ovladaci prvky i zasahujici jednotky a mohou
je tedy vyuzivat. Pro porovnani dojezdu téchto stanic byly uréeny dalni¢ni body 75,5. km

smér Praha a 81,5. km smér Brno.

75,5. km smér Praha 81,5. km'smér Brno
(] : 4
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EXIT 75 EXIT'81

Usek Koberovice — Humpolec:

Jedna se o dalni¢ni usek dlouhy 10 km a nachazi se na izemi Kraje Vysoc€ina. Na tento tisek
dalnice je vysilana jednotka ze stanice Humpolec. Exit 81 je ¢aste¢né omezen pouzitim
najezdl, coz bylo popsano v predchozim useku a EXIT 91 sjezd se standartnimi najezdy
a vyjezdy v obou smérech. Dojezdové Casy jednotky ze stanice Humpolec budou porovnany
se stanici z Led¢e nad Sdzavou. Tato stanice neni predurcend k zdsahu na dopravni nehody
na dalnicich, ale m4 nejkrat$i dojezdovou vzdalenost z okolnich stanic. Pro porovnéni

dojezdi téchto stanic byly urceny dalni¢ni body 82. km smér Praha a 90,5. km smér Brno.

82. km smér Praha - >
: ]

y ' . EXIT 91
EXIT 81

=

90,5. km smér Brno

Usek Humpolec — Vé&trny Jenikov:

Jedna se o dalni¢ni Gsek dlouhy 13 km a nachézi se na izemi Kraje Vysoc€ina. Na tento usek

dalnice je vysildna jednotka ze stanice Humpolec. EXIT 91 a EXIT 104 jsou standartni



obousmérné ndjezdy. Na usecich kolem 104. km se predev§im v zimnim obdobi stavaji ¢asté
dopravni nehody a to i hromadné. Vliv na tento jev maji hlavné meteorologické podminky,
protoze tento usek dalnice ma nejvyssi nadmoiskou vysku. Dojezdové casy jednotky
ze stanice Humpolec budou porovnany se stanici Jihlava. Pro porovnani dojezdi téchto

stanic byly ur¢eny dalni¢ni body 91,5. km smér Praha a 103,5. km smér Brno.

91,5. km smér Praha 103,5. km smér Brno
+ v
EXIT 104
EXIT 91

Usek Vétrny Jenikov — Jihlava:

Jedna se o dalni¢ni Gsek dlouhy 8 km a nachazi se na tizemi Kraje Vysoc€ina. Na tento Gisek
dalnice je vysilana jednotka ze stanice Jihlava. EXIT 104 a EXIT 112 jsou standartni
obousmérné ngjezdy. V tomto useku na 111. km jsou na kazdé stran€ dalnice Cerpaci stanice,
které jsou propojené jednosmérnym mostem. Tento mostek umoziluje jednotce ze stanice
Jihlava pfejezd ze sméru na Prahu do sméru na Brno. Dojezdové €asy jednotky ze stanice
Jihlava budou porovnany se stanici Humpolec. Pro porovnani dojezdt téchto stanic byly

urceny dalni¢ni body 104,5. km smér Praha a 110,5. km smér Brno.

104,5. km smér Praha [} r

v

' " ]
' ¥ '

110,5. km smér Brno
’
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EXIT 104 i ) EXIT 112

Usek Jihlava — Velky Beranov:

Jedna se o dalni¢ni usek dlouhy 7 km a nachazi se na izemi Kraje Vysocina. Na tento Usek
dalnice je vysilana jednotka ze stanice Jihlava. EXIT 112 a EXIT 119 jsou standartni
obousmérné najezdy. V tomto useku nebude dojezd ze stanice Jihlava porovndvan s jinou
stanici. Usek vedouci kolem mésta Jihlava se nachdzi mezi dvéma najezdy, na které ma
stanice Jihlava podobny dojezdovy Cas a jind okolni stanice t¢émto dojezdim nemuze

konkurovat.



L} ] L]

p (] L]
EXtr 112 EXIT119

Usek Velky Beranov — Mé&fin:

Jedna se o nejdelsi dalni¢ni tsek v Kraji Vysocina dlouhy 15 km. Na tento usek dalnice
je vysilana jednotka ze stanice Jihlava. EXIT 119 a EXIT 134 jsou standartni obousmérné
najezdy. Dojezdové casy jednotky ze stanice Jihlava budou porovnéany se stanici Velké

vvvvv

Praha a 133,5. km smér Brno.

119,5, km smér Praha 133,5. km smér Brno

}

EXIT 134

EXIT-119

Jedna se o dalni¢ni usek dlouhy 7 km a nachazi se na izemi Kraje Vysocina. Na tento Usek
dalnice je vysilana jednotka ze stanice Velké Meziti¢i. EXIT 134 a EXIT 141 jsou standartni
obousmérné najezdy. Dojezdové Casy jednotky ze stanice Velké Mezifici budou porovnany
se stanici Jihlava. Pro porovnani dojezdu téchto stanic byly ur¢eny déalni¢ni body 134. km

smeér Praha a 140,5. km smér Brno.

134. km smér Praha
b

EXIT 134 . ' 140,5. km smér Brno

i

EXIT 141



Jedna se o déalni¢ni Gsek dlouhy 5 km a nachazi se na izemi Kraje Vysoc€ina. Na tento tisek
dalnice je vysilana jednotka ze stanice Velké Mezifici. EXIT 141 ma ve sméru na Prahu
sjezd a ve sméru na Brno najezd. EXIT 146 je standartnim obousmérnym najezdem. V tomto
tiseku nebude dojezd ze stanice Velké Meziti&i porovnavan s jinou stanici. Usek vedouci

kolem mésta Velké Mezifi¢i se nachazi mezi dvéma najezdy, na které ma stanice Velké

vvvvv
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EXIT 14§
EXIT 141 '
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obousmérné najezdy. Dojezdové Casy jednotky ze stanice Velké Mezifi¢i budou porovnany
se stanici Velkd BiteS. Pro porovnani dojezdii téchto stanic byly urCeny dalni¢ni body

147,5. km smér Praha a 153,5. km smér Brno.

147.5. km smér Praha 153,5. km smér Brno 2

.
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EXIT 146 . .

EXIT 153

Usek Lhotka — Velké Bites:

Jedna se o dalni¢ni Gsek dlouhy 9 km a nachazi se na izemi Kraje Vysoc€ina. Na tento usek
dalnice je vysilana jednotka ze stanice Velké Mezifi¢i s technikou RZA a Stanice Velka
Bites s technikou CAS. EXIT 153 a EXIT 162 jsou standartni obousmérné najezdy. Zde
budou porovnany dojezdové Casy jednotky ze stanice Velké Mezifi¢i pro techniku RZA

se stanici Rosice se stejnou technikou. Dojezdovy ¢as vozidla CAS ze stanice Velkd Bites



nema v daném tseku dalnice konkurenci s jinou stanici. Pro porovnani dojezdu téchto stanic

byly urceny dalni¢ni body 154. km smér Praha a 162. km smér Brno.

154. km smér Praha
& 162, km smér Brno

7 oy |

EXM\\S EXIT 162

Usek Velka Bite§ — Devét kiizi:

Jednd se o délnicni usek dlouhy 6 km a nachdzi se na tzemi Kraje Vysocina

s technikou RZA, stanice Velka Bites s technikou CAS a stanice Rosice z Jihomoravského
kraje. EXIT 162 a EXIT 168 jsou standartni obousmérné najezdy. Hranice mezi Krajem
Vysoc€ina a Jihomoravskym krajem je na 167,25. km. Zde budou porovnany dojezdové Casy
Pro porovnani dojezdl téchto stanic byly uréeny dalni¢ni body 163. km smér Praha

a 168. km smér Brno.

178. km smér Brno
168. km smér Praha

el ) B e

] ' M . H

EXIT 162 EXIT 168



Usek Devét kiiza — Ostrovacdice:

Jedna se o dalni¢ni usek dlouhy 10 km a nachazi se na tzemi Jihomoravského kraje.
Na tento usek dalnice je vysilana jednotka ze stanice Velka Bites s technikou RZA a stanice
Rosice z Jihomoravského kraje. EXIT 168 a EXIT 178 jsou standartni obousmérné najezdy.
Zde budou porovnany dojezdové Casy jednotky ze stanice Velkd Bite§ se stanici Rosice.
Pro porovnéani dojezda téchto stanic byly uréeny dalni¢ni body 168,5. km smér Praha

a 178. km smér Brno.

168, 5. km smér Praha 178. km smér Brmo

|

EXIT 178

EXIT 168
'



PRILOHA P III: RYZIKA METODY PNH

Pravdépodobnost vzniku nebezpeci: (Rizika a jejich analyza, 2006)

Pravdépodobnost Stupnice
Nahodila — jedenkrat za dva roky. 1
Nepravdépodobna — jedenkrat za piil roku. 2
Pravdépodobna — jedenkrat za mésic. 3
Velmi pravdépodobna. 4
Trvald — riziko vzniku stéle trva. 5

Nasledky ohroZeni: (Rizika a jejich analyza, 2006)

Nasledky Stupnice

Poskozeni zdravi bez pracovni neschopnosti — drobné odérky, lehkeé 1
narazeniny.
Absencni Uraz (s pracovni neschopnosti) — 3 tydny pracovni neschopnosti. 2
Vaznéjsi Graz vyzadujici hospitalizaci — 4 mésice pracovni neschopnosti. 3
Tézky uraz a iraz s trvalymi nasledky — 1 rok pracovni neschopnosti. 4
Smrtelny uraz — nevratné tragické nasledky. 5
Nazor hodnotitel: (Rizika a jejich analyza, 2006)

Vliv nebezpeci Stupnice
Zanedbatelny vliv na miru nebezpeci a ohroZeni. 1
Maly vliv na miru nebezpeci a ohroZeni. 2
V¢Etsi nezanedbatelny vliv na miru ohroZeni a nebezpeci. 3
Velky a vyznamny vliv na miru ohrozeni a nebezpeci. 4
Vice vyznamnych a nepiiznivych vlivli na zavaznost a nasledky ohrozeni a 5

nebezpeci.




PRILOHA P IV: IDENTIFIKACE RIZIK METODOU PNH

Vznik dopravni
nehody s ucasti
jednotky vyslané k
zasahu.

Ohrozeni zZivota
a zdravi ¢lent
posadky.

Identifikace Vyhodnoceni
Cinnosti Zdroj rizika nebezped zavaznosti rizika Bezpecnostni opatieni
P | N|  H| R
Zp ozdclenylzf yjezd MozZnost vzniku
J° notvy. , dopravni DN a Nécviky jednotky na ¢innost po vyhlaseni poplachu.
Nedodrzeni .
. ‘ho limitu ohrozeni posadky o - ) . o
casoveho na zdravi a 3 11216 Organizani  opatfeni (napf. vhodn&jSi umisténi
pro vyjezd zivotech. Delsi - R
jednotky 2 min. N vyjezdovych Saten).
o . | dobadojezdu k
(dohnani casové
, DN.
ztraty).
Cesta k S ; TS y PN
zésahu Teoretické Skoleni strojniki pro jizdu s vystraznym

zafizenim.

Praktické zkuSenosti strojnikii s jizdou vozidlem CAS —
polygony, kondi¢ni jizdy.

Provadéni kontrol technického stavu vozidla.
Ulevy z ustrojenosti strojnika pfi jizdé.

Usmériiovani prabéhu jizdy velitelem vozidla.




Spatna sjizdnost

Ohrozeni zZivota
a zdravi pfi
pozdnim dojezdu

Spoluprace se spravcem komunikace.

komunikace (snih, jednotky k DN 9 Predvidat a predchézet vzniku kolize opatrnou jizdou.
led, voda atd.) nebo nedojeti ’ Usmeérnovani pritbehu jizdy velitelem vozidla.
jednotky viibec.
Zasah pres Ohrozeni Fivot
svodidla — (rioze,nlll ztvota Povolat spravce komunikace k provedeni omezeni
ustaveni zdsahove | & ZCTaVI hasicttl provozu.
techniky v ostatnich 32 _ _ S )
helc’ ”Yd ) G&astniki v Vozidla postavit do naraznikového postaveni.
rychlem jizdnim : . . . y
pruhu dalnice pfi lf;r(;l\{l(:lzilli;? Oznacit vozidla v§emi dostupnymi prostiedky.
plném provozu. '
Provadéni a kontrola fyzické ptipravenosti hasict.
Fyzickd a OhrozZeni zdravi DodrZovat pitny reZim u zasahu dle internich pfedpist.
. hasict
sychicka zat&z L 3 y ické idlni
p Z}; ek 24 Prodlouzeni doby 16 S(I))I(ﬁggirace s tymy posttraumatické a psychosocialni
has ijéﬁ provadénych p ’
¢innosti. Spoluprace s psychologem v operacnim i organiza¢nim
fizeni.
Priabéh zésahu Unik citlivich
Zajisténi mista informaci o Uzavieni prostoru pomoci vytyCovaci pasky.
hody k pribéhu zasahu. o i
nehody Mozné Zajistit dohled nad vstupem nepovolanych osob ve
Zi?ﬁﬁfﬁé fg;s;lclgu sekundarni $kody 1271 spolupréci s Policii CR.
o0sob. po vstupu Pouzivani zastény k zakryti nasledka DN.
nepovolanych

osob.




Uzavieni provozu po dobu provadénych ¢innosti.

Neohlg ‘?“Pln"“ OhroZeni slozek Omezit provoz a snizit rychlost jizdy projizd&jicich
ridic¢a fesicich DN. idel
YA DL PN v , 48 vozidel.
projizd€jicich | Prodlouzeni doby o . . '
kolem DN. zasahu. Apelovat na Policii CR, aby feSila dopravni situaci na
misté DN.
Agresivita OhroZeni vSech Povolat k feseni situace Policii CR.

ucastnikit dopravni

slozek feSicich

DN. Vznik Provadét pouze nutné Ccinnosti, které neohrozuji
neﬁlﬁgizl(eél:s;;’ dalgich 24 zasahujici hasice.
atd’.). materialnich Zajistit maximalni bezpeci pro ostatni ucastniky DN.
Skod.
Dodrzovat metodické postupy pro vyprostovani osob
MozZné ohrozeni z havarovanych vozidel.
Vypro§tovani zai?lcrgrrii)iz?ll'lch Provadét pravidelnou odbornou piipravu dle planu
zaklinénych osob z osob od y 32 odborn¢ pfipravy.
havaro‘\ziariych vyproifovacich Cinnost provadét dle pokynii velitele zasahu.
vozidel. PP
nastroju 1 casti Zakryvat ostré hrany karosérie.
karosérie. L L _
Informovat zaklinéné o provadéné ¢innosti.
5 Provést osvétleni zasahu pomoci osvétlovacich agregati.
Nepiehlednost o _
Svételné déni na misteé Pouzivat osobni (ru¢ni) svitilny.
podmin,ky na mist¢ | zasahu. 1}/[(,)Zné 27 Pii pohybu po komunikaci dbat zvySené opatrnosti —
zasahu. Zranent vystrazna svétla zasahovych vozidle odvadi pozornost
zachranari.

fidich.




PRILOHA P V: GRAFICKE VYHODNOCENI DOTAZNIKOVEHO
SETRENI

1. Citite se pfi zadsahu na dalnici bezpecné?

27,5%
15,4%
132%  132%
9,9% 9,9%
6,6%
3,3%
11%
0%
5/10 8/10 4110 3/10 7/10 110 6/10 2/10 9/10 10410

2. Je vozidlo RZA podle Vas pro pouziti u zasahu
pfinosem?

89%

Ano Ne Jind...




3. Ktera barva by podle Vas zvyraznila zasahové
vozidlo nejvice?

100% 93,4%
B0’
30%
20
0% 55%
0% 11%
RAL 3024 - fluorescenénl signdini RAL 3000 - ohnivé Eervend Jind...
barva

4. Jaké signalizacnich zafizeni umisténé na vozidle
podle Vas oznadi zasahové vozidlo nejlépe?

78%
80%

16,5%

B . .
0%

Svételnd Sipka a kiiz Svételnd alej Jina...

5. Maji podle Vas vesty pro hasi¢e dostatek
reflexnich prvka?

65,9%

29,7%

Ano Ne Jina...




6. Uvitali by jste barevnou zménu zasahovych
oblekl za barevné vyraznéjsi - zvy$eni viditelnosti
i bez pouziti reflexnich vest?

76,9%

22%

11%
0%

Ano Ne Jina...

7. Odlisil by jste barevné zasahové odévy jednotek
HZS a jednotek SDH?

72,5%

26,4%

Ano Ne Jind...

8. Vyuzivate neoficialni "Cerné sjezdy" na dalnici?

40% 37,4%
30% 27,5%
20,9%
20%
1%
10%
3,3%
0%
Ne Vyjimeéné Ré&di bychom, ale Ano Jind...

byly zruseny




9. Uvitali by jste vice neoficidlnich "¢ernych
najezdl" na dalnici?

61,5%
80%
50%
0% 341%
30%
20%
0% 4,4%
0%
Ano Ne Jin...

10. Umi podle Vas fidi¢i na dalnici vytvofit ulicku
pro zachranare?

20,9%
19,8%
20%
13,2%
121%
1%
10% 8,8%
5,5% 5,5%
2,2%
11%
0%
5/10 710 6/10 3/10 4/10 8/10 2/10 1/10 10/10 9/10

11. Resila policie za Vasi pfitomnosti neukazné&né
fidi¢e, ktefi komplikovali slozkam IZS provedeni
zasahu?

81,3%

Ne Ano Jind...




12. Vyhovuje Vam aktualni Navrhar techniky pro

vysilani techniky k zasahu?

62,6%

31,9%

Ano Ne

Jina...

13. Provadite zasah "pres svodidla"?

80% 74.7%

22%

10% 3,3%

0%

Zcela vyjimeéné Nikdy Méame to zakdzané Ano, béZné

0%

Jina...

14. Je podle Vas dostatec¢né poukazovano na

nebezpedi, kterému jsou na dalnici hasici

vystaveni?

13%
6% 10%

Méla by si to vice Vénovat této ptoblematice Ano - dostatecng
uvédomovat vefejnost vice ¢asu pfi skoleni hasicl
(napf. formou médii, spotd,
videf)

1%

Jind...




15. Napiste co by jste uvitali pro zvyseni

bezpedénosti a efektivity pfi zdsahu na dalnici?

|zachovat RZA “ 2 |2.2%
Zrychleni $etfeni DN policii CR. S tim se poji i moZnost rychleji odstranit
vozidla z dalnice a vystavovat se tak pohybu na dalnici krat§i cas. Napf. 1 L1%
navazat s PCR blizsi spolupraci v pfipadé pofizovani foto, znaceni pozic aut e
pomoci spreje atd.
|Oh1eduplnost ostatnich i¢astnikt silniéniho provozu, pfedevs§im fidica “ 1 H 1.1% |
|neru§it RZA, vice viditelnych prvkl na zdsahovém obleku ¢i veste || 1 ||1.1% |
[Nerusit RZA |1 % |
|M1't vozidla RZA a zéaroven vozidlo CAS jako naraznikové postaveni. || 1 ||l.1% |
Lepsi viditelnost vozidel, barevné oznaceni odévt. Lepsi stiedova svodidla. 1 L1%
Informacni kampan pro vetejnost. e
|Lep§i spoluprace s PCR || 1 ||1.1% |
|Lep§i oznaceni vozidel, upozornéni, Ze na té dalnici stojime. “ 1 ||1.1% |
|Oh1eduplnost fidi¢t, pokutovat neukaznéné fidice || 1 H 1.1% |
|Lep§i dostupnost SUD || 1 ||1 1% |
|Hlavné nerusit RZA . Vic moznosti najezdia a vyjezdu z dalnice. || 1 H 1.1% |
|Fungujici signélni vybaveni, rychlé dojezdy dalni¢ni asistent s Sipkou. || 1 ||1.1% |
|efektivnéj §i ptistup Policie “ 1 H 1.1% |
Duirazngjsi postih pro neti¢astniky mimotadné udalosti, ktefi pouze projizdi a
brzdi provoz jen proto, aby se podivali, v hor§im piipadé si i foti a nataci
videa. Dé&je se to ze strany protisméru, kde neni Zadny divod ke zpomaleni. 1 1.1%
Ptipad, kdy takto v protisméru doslo k dalsi nehodé, uz jsme také pfi zasahu
meli.
Byt videt 1 % |
|Aut0matick}'/ vyjezd SUSD se Sipkou. || 1 ||1.1% |
Automaticky na DN posilat silnic¢are se Sipkou pro usmérnéni dopravy. Jezdi 1 L1%
az na zadost VZ a ¢asto hodné dlouho trva, nez piijedou. e
Asi uvédomélost 1idicd, je otazka Casu kdy pfi nataceni s telefonem béhem

iy 1y s . . . et 1 1.1%
projizdéni kolem mista zasahu dojde k nestésti.
Lépe oznacena auta - barva fluorescencni, led osvétleni vozu (modra,
cervend) vyrazné zbarveni zadni Casti zdsahovych vozidel se svételnou 1 1.1%
rampou. A hlavné vic tolerantnich fidica.
|Ohleduplnost ucastnikl provozu || 1 ||1.1% |
[ponechat RZA 1 % |
|znalost fidi¢l v provadéni zachranarské ulicky pro 1ZS || 1 ||1.1% |
[Zachovat RZA 1 % |
Zachovani RZA, tuplovani jednotek HZS - kazda z jednoho sméru v ptipadé
veétsi udalosti, barevnost aut jako MSK ...jedno jak to vypada ale at’ je to 1 1.1%
vidét. Svételné Sipky na voze jako PCR na VW Transporterech.
|V1'ce rozumnych fidi¢t projizdéjicich kolem mista zasahu. || 1 || 1.1% |
|Vice informacnich tabuli na délnici, ohleduplnost ostatnich Fidic 1 % |
Vétsi pruznost spravce komunikace, systému odtahovych a vyprostovacich

g T 1 1.1%
sluzeb a obcas i PCR
|Vétsi a RYCHLEJSI zapojeni SSUD pfi zasahu. 1 % |
uvedeno vyse, jina barva zasahovych oblekd, lepsi dosazitelnost a spoluprace 1 L1%
se spravci komunikace - pfijizdéji pozdé s nedostatecnym vybavenim e




Policejni, obecni hlidky, které budou pokutovat fidice, kteti nedodrzuji 1 1.1%
rychlost pti priujezdu nebo foti. S
|Svételné znacky, na kterych se da dalkové upravovat rychlost. || 1 ||1.1% |
|spolupréce s 1ZS, zejména s PCR “ 1 ||1.1% |
|Rychlej§i spolupréci s vozidly udrzby a umisténi Sipky uzavirajici jizdni pmh” 1 ||1 1% |
|Rych1ej§i ozna&eni mista SUSD. || 1 ||1.1% |
rychlejsi efektivngjsi prace PCR s feSenim DN + nafizeny odtah do uréité 1 L1%
doby jako v ostatnich statech e
IRozum a ohleduplnost fidici by stagil. |1 1% |
Provazani systému info o dopravé, pripadnych komplikacich v doprave, 0

o . . S 1o - 1 1.1%
sjizdnosti a omezenich na spadové dalnici na piislusnou stanici HZS.
|P0uiivat vozidlo RZA a vozidlo CAS pouzivat k naraznikovému postaveni. || 1 ||1.1% |
|P0nechat RZA. Zlepsit reflexni prvky na zasahovych oblekach (vestach). “ 1 H 1.1% |
|Svételnd Sipka a kiiz 1 % |




PRILOHA P VI: NOVY POPLACHOVY PLAN PRO SILNICE

Ptiloha s nové vypracovanym poplachovym planem pro vysilani jednotek na silnice byla

vlozena do datového nosic¢e CD v rozsahu 26 stran.



