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ABSTRAKT

Bakalarskd prace je zaméfena na dopravni nehodovost ve vybraném okrese Uherské
Hradisté. Rozd€lena je na cast teoretickou a praktickou. Teoretickd cast se zabyva
charakteristikou zakladni terminologie, vyvojem nehodovosti v evropském a regionalnim
méfitku, jejich primarnimi pfi¢inami, nejCastéjsimi useky téchto nehod, a také podklady pro
formulaci doporuceni pro jejich snizovani. Tato ¢ast prace je zpracovana prostiednictvim
literarni reserSe, analyzy a komparace. Klicova prakticka ¢ast zahrnuje rozbor a nasledné
navrhy opatfeni pro snizovani poc¢tu dopravnich nehod v useku Buchlovskych hor
predmétného okresu, ktery je z pohledu nehodovosti a lokaci smrtelnych nehod, kriticky.

Zpracovani této Casti je provedeno pomoci rozboru, komparace a analyzy SWOT.

Kli¢ova slova: Buchlovské hory, dopravni nehoda, prevence vzniku dopravnich nehod,

statistiky dopravni nehodovosti, SWOT analyza

ABSTRACT

The bachelor thesis focuses on traffic accidents in the selected district of Uherské Hradiste.
It is divided into theoretical and practical parts. The theoretical part deals with the
characteristics of the basic terminology, the development of accidents in both the European
and regional scale, their primary causes, the most frequent places where said accidents
occurred, but also the basis for the formulation of recommendations for their reduction. This
part of the thesis is elaborated through literature search, analysis, and comparison. The key
practical part includes the analysis and then proposals for measures to reduce the number of
traffic accidents in the Buchlovské hory section of the subject district, which is critical in
terms of accident rates and locations of fatal accidents. The elaboration of this part is carried

out by means of analysis, comparison, and SWOT analysis.

Keywords: Buchlovské hory, traffic accident, traffic accident prevention, traffic accident

statistics, SWOT analysis
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UvVOD

,wDoprava je stiredem svéta! Je to lepidlo naseho kazdodenniho Zivota. Kdyz to jde dobre, tak
to nevidime. Kdyz se to pokazi, negativné to zabarvi nas den, citime se nastvani a bezmocni,

omezuje to nase moznosti.*
Robin Chase

Doprava, je jiz automaticky vnimana jako vysada moderni spolecnosti, bez které by se
zastavil plynuly kolob&h trzniho, vefejného a soukromého Zivota. Dopravni proces
predstavuje soubor dil¢ich operaci, které zabezpecuji pfemistovani osob a véci dopravnimi
prostiedky po pozemnich komunikacich, dopravnich plochach a volném terénu. Doprava
se fadi k nejvyznamnégj$im a kli¢ovym prumyslovym sektorim nezbytnych pro fungujici
spolec¢nost. S dynamikou vyvoje moderni spolecnosti v ptimé Gmeéfe rostou 1 naroky na
frekvenci dopravy a dostupnost dopravnich siti. Otevienost tuzemského, evropského
i svétového trhu, nardst poptavky, hospodaisky rist, nariist populace a korespondujicich
potieb, celkova vyssi dostupnost dopravy, integrace krajin atd. jsou divodem plynulého

narlstu poctu vozidel a vyuzivani dopravy.

Plynulost nartistu podtu registrovanych vozidel Ize sledovat i v Ceské republice (dale také
jen ,,CR*), kde v roce 2015 bylo registrovano celkem 5 115 316 osobnich vozidel, v roce
2021 jiz 6 088 730 (nartist 0 973 414, 0 19 %). Nakladnich vozidel bylo v roce 2015 celkem
646 792 a v roce 2021 celkem 732 066 (narist o 85 274, o 13,2 %) (Ministerstvo dopravy,
2022, s. 58-59).

Soucasna globalizace propojuje svét, diky cemuz se mobilita a transport staly vyznamnymi
aspekty existence dnesni spolecnosti. OvSem v§e ma své klady a své zapory. Stéle rostouci
intenzita vyuziti a celkova vy$si dostupnost dopravy, z hlediska posuzovani bezpecnosti
provozu na pozemnich komunikacich, zptisobuje velké mnozstvi konfliktnich situaci, coz
vede k dopravnim nehodam. Vyss$i hustota provozu a vykonnéjsi vozidla vyzaduji od fidich
vysokou koncentraci, zlepSovani fidi¢skych dovednosti a dodrZzovani pravidel silni¢niho
provozu. CR shodné jako vétsina evropskych zemi, vlivem vyse uvedenych aspektd, usiluje

o systematické snizovani poc¢tu dopravnich nehod.

Ke snizeni poctu dopravnich nehod je tieba analyzovat mista s jejich nejcastéjSim vyskytem
a pokusit se tyto oblasti vice zabezpecit proti budoucim nebezpecnym situacim (napf.
nepiehlednost tseku na dané komunikaci). At uz se jedna o fyzicky stav pozemnich

komunikaci nebo o bezpe¢nostni prvky na silnicich.
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Predmétem této bakalarské prace je konkrétn¢ dopravni nehodovost v okrese Uherské
Hradi$té a moznosti jejiho snizovani. Motivem pro vybér uvedené problematiky je nejen jeji
trvala aktualnost a intenzivni medialni diskurz, ale také vlastnéni fidicského opravnéni
anepiima ucast u nékolika dopravnich nehod, vcetné piimé asistence. Diky témto
zkuSenostem je tak snahou prace nejen zmapovat vyvoj a pfi¢iny dopravni nehodovosti ve
vybraném okrese bydlisté autora prace (Uherské Hradiste), ale zejména zformulovat redlna
doporuceni pro mozné snizovani poctu dopravnich nehod. Dopravni sit’ zahrnuje méné
a vice kritickd mista, kdy ve zvoleném okrese se jednd o lokalitu Buchlovskych hor, na

kterou je cilen rozbor a nasledna doporuceni.

Cilem bakaléiské prace je na zéklad¢ rozboru dopravni nehodovosti okrese Uherské Hradisté
a jeho nejkritictéjsi lokality, Buchlovskych hor, navrhnout opatieni vedouci ke snizeni

dopravni rizikovosti a vzniku dopravnich nehod v dané lokalit¢.

Celad prace je rozdélena na teoretickou a praktickou cast. Teoretickd cCast, zejména
prostiednictvim literarni reserSe, provadi charakteristiku aktualniho znéni ptfednich pojmt
a procesu korespondujicich s dopravni nehodovosti, které prostupuji celou tuto bakalaiskou
préaci. Snahou je zde eliminovat jejich vagni vyklad a unifikovat rozdilné definice napfic
odbornymi zdroji. Prostfednictvim standardnich védecko-vyzkumnych metod je konkrétné
obsahem uvedené ¢asti prace 6 tematickych celkd. Pomoci literarni reSerSe je v 1. kapitole
predstavena zakladni terminologie dopravni nehodovosti, G€astnici provozu na pozemnich
komunikacich, historicky ramec nehodovosti, jeji legislativni ukotveni v tuzemském
pravnim rdmci, néasleduje clenéni nehod a zpiisoby jejich evidence. Ve druhé kapitole jsou
prostfednictvim reSerSe, analyzy a komparace feSeny nejcastéjsi mozné pfic¢iny vzniku
dopravnich nehod, v&etné statistickych vystupti v CR za rok 2021. Na uvedené stanoveni
pti¢in navazuje kap. 3, ve které jsou zejména pomoci reserSe predstavena opatieni a strategie
CR (véetné pievzatych z EU) ohledné snahy snizovani nehod. Nasledujici kapitola
teoretické ¢asti pomoci reSerSe predstavuje mozné klasifikace nehod a nasledné i1 navrh
mozné typologie. Pfedposledni ¢ast se vénuje opodstatnéni vyznamu vychovy a vzdelani
z hlediska dodrZovani bezpecnostnich opatfeni na pozemnich komunikacich, s definovanim
krokt a postupti pii pomoci ucastnikiim dopravnich nehod, se zdvérem piedstaveni hlavniho
oddéleni Ministerstva dopravy CR, BESIP, které je primarnim koordinatorem usilujicim
0 vyss§i bezpe¢nost na komunikacich, véetné analyz a navrhli na uvedené vzdélani. Kapitola
je opét zpracovana pomoci literarni reSerSe. Posledni teoreticka ¢ast pomoci reSerSe, analyzy

a komparace uvadi genezi predmétné nehodovosti v EU za rok 2021 v komparaci s vyvojem
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zroku 2020. Teoretickd cast je zakonCena postupem pii dopravni nehodé¢ mimo EU,

konkrétné v Anglii.

Navazujici prakticka ¢ast analyzuje a vyhodnocuje vyvoj nehodovosti ve zvolené oblasti
uvedeného kraje. V celé této ¢asti jsou vyuzity metody: literarni reSerSe, analyza, komparace
a SWOT analyza. Uvod je vénovan obecné charakteristice zvoleného tzemniho celku
(Uherské Hradiste€). Charakteristika zahrnuje resersi zpracovany popis kraje z pohledu jeho
vzniku, geografické polohy, klimatu atd., ale také rozvinutosti silnicni sité. Nasleduje
zobrazeni vyvoje nehodovosti v kraji za referencni obdobi let 2017-2021, s navazuji
identifikaci jejich nejcastéjsich pficin za shodné obdobi. 8. kapitola prace se jiz detailnéji
vénuje zvolené lokalité¢ predchoziho charakterizovaného kraje, a to Buchlovskym horam.
Popis této lokality zpracovany pomoci reSerSe zahrnuje vybrané aspekty, jako je geograficka
poloha, moznd rizikovost vyplyvajici z polohy, pfevazujici klima, stav silni¢ni sité
a stanoveni rychlostnich limiti. Nasleduje rozbor nehodovosti v tomto kraji, ktery je
analyzovan na zéklad¢ vyvoje za vyse uvedené referencéni obdobi, a rozvor pficin jejich
vzniku. V samostatné 9. kapitole je pomoci SWOT analyzy vyhodnocena nehodovost okresu

Uherské Hradi$té na zakladé dopravni nehody v Buchlovskych horach z roku 2016.

Implementovana metoda nazvand SWOT analyza vznikla v roce 1964 vyzkumnym tymem
ze Stanfordovy univerzity. Jejim cilem je provést strategické vyhodnoceni spole¢nosti ¢i
projektu pro snazsi rozhodovani pro dosazeni cilti. Princip tkvi v identifikaci silnych stranek
(Strenghts), slabych stranek (Weaknesses), pfilezitosti (Opportunities) a hrozeb (Threats)
(Campbell, Edgar a Stonehouse, 2011, s. 186; Bohm, 2008, s. I). Dle Dolezala et al. (2012,
s. 61) se polozky 4 vlivli zapisuji do schématu, které je podporou pro komplexni zhodnoceni
daného aspektu. Silné a slabé stranky jsou vlivy vnitiniho ptivodu, ptilezitosti a hrozby
naopak vnéjsi.

Dale jsou na zaklad¢ provedené SWOT analyzy konkrétni dopravni nehody navrzena mozna
opatfeni pro sniZzeni poctu dopravnich nehod v Buchlovskych horach jako jedné
z nejrizikovéjsich oblasti CR. Zavér celé prace shrnuje kli¢ova teoreticka a prakticka

vychodiska.
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I. TEORETICKA CAST
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1 ZAKLADNI ASPEKTY DOPRAVNI NEHODY

V teoretické Casti jsou predstavena aktudlni znéni hlavnich pojmii dopravni nehodovosti

ajeji vyvoj v ramci celé CR.
1.1 Definice zakladnich pojmi dopravni nehody

Pti objasiiovani dopravni nehody se vyuzivaji terminologické pojmy, které oznacuji nejen
zakladni aspekty uvedené nehody, ale prostupuji také obsah této prace. Pro eliminaci jejich

mozného vagniho vykladu je nezbytné jejich konkrétni definovani.

Prvotné je nutné uvést, co je minéno pod pojmem dopravni nehoda. V tuzemské legislativé
je jeji definovani ukotveno v odst. (1) § 47 zakona €. 361/2000 Sb. o provozu na pozemnich
komunikacich a o zmén¢ nekterych zakont (dale také jen ,,zakon o silni¢nim provozu‘), kdy
se dopravni nehodou rozumi ,,uddalost v provozu na pozemnich komunikacich, napriklad
havarie nebo srazka, kterd se stala nebo byla zapocata na pozemni komunikaci a p7i niz
dojde k usmrceni nebo zranéni osoby nebo ke Skodeé na majetku v primé souvislosti
s provozem vozidla v pohybu® (Cesko, 2000, s. 4585). Jedna se o nejéast&ji citovanou
a obecné pfijimanou charakteristiku. Sevéik et al. (2013, s. 192) stanovuji, Ze je nutné dodat,
ze zpiisobeni dopravni nehody je v rozporu a porusenim zakona o silniénim provozu, z ¢ehoz

nasledné plynou 1 pfisluSné disledky pro vinika.

V uvedené identifikaci je opakované zminéna pozemni komunikace, kterou je dle zdkona
¢. 13/1997 Sb., zdkon o pozemnich komunikacich § 2 chapana dopravni cesta, ktera je
vyhrazena pro silni¢ni a jina vozidla a chodce. D¢li se na dalnice, silnice, mistni a ucelove

komunikace (Cesko, 1997, s. 47).

Z hlediska dopravnich nehod je dalSim dualezitym pojmem misto nehody ¢i nehodové
misto, kdy se jedna o misto, ve kterém &asto dochazi ke vzniku dopravni nehody. Sir§im
geografickym prvkem je tzv. nehodova lokalita, coz je ¢ast tiseku s vice nehodovymi misty
neZ u obdobnych lokalit zapfic¢inénymi lokélnimi rizikovymi faktory. Pfi identifikaci
nehodovych lokalit a analyze tamni nehodovosti se jako dal$i termin pouziva
tzv. nehodovy usek, coz je usek, ve kterém na vzdalenosti vétsi nez 250 m dochazi
ke kumulaci nehodovych mist. Terminem s obdobnym vykladem je usek ¢astych
dopravnich nehod, kdy se jedné o oblast, ve které na vzdalenost vét§i nez 250 m vznika

kumulace mist s ¢astou dopravni nehodovosti. Z hlediska mensiho geografického celku je
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misto ¢astych dopravnich nehod mistem s velkym poctem dopravnich nehod (Andres

akol., 2001, s. 3; Pokorny a Striegler, 2011, s. 9).

V zékladnich pojmech nelze také dle Andrese a kol. (2001, s. 3) vynechat tcastnika
dopravni nehody, coz jsou vSechny osoby, které se pfimo t€astni na dopravni nehodé. S tim
souvisi i usmrcena osoba, kterd zemtela pti dopravni nehod¢. Muize se také jednat o osobu,
u které pii dopravni nehod¢ doslo k Gjmé na zdravi nebo na nasledky dopravni nehody zemfie

nejpozdéji do 30 dnt.

1.2 Ucastnici silni¢niho dopravniho provozu

Zaradit se mezi ucastniky silni¢niho provozu ptedstavuje jisty zavazek v dodrzovani
stanovenych pravidel provozu na pozemnich komunikacich. Dle zdkona o pozemnich
komunikacich § 7 se jednd o zdvazek jednat ukaznéné a ohleduplné, neohroZovat Zivot,
zdravi a majetek, vlastni i cizi, nepoSkozovat zivotni prostiedi, dodrzovat pravidla silni¢niho
provozu, pfizpisobit své chovéani stavu pozemni komunikace a fidit se pokyny policisti
(Cesko, 1997, s. 44). Ucastnikem je pak kazdy subjekt, ktery se pfimo i¢astni pfedmétného
provozu. MlZe se jednat nejen o fidice, ale také o spolujezdce, cyklistu, motocyklistu,
chodce, jezdce na zviteti, privodce vedenych ¢i hnanych zvitat, osobu asistujici k zajisténi
bezpecnosti provozu atd. (Busta, Knézinek a Seidl, 2013, s. 9). Dle Leitnera, Lukaska
a Kopeckého (2001, s. 19) se musi jednat o fyzickou osobu, nelze tak za ucastnika chapat
napf. motorové vozidlo, zvife atd. Ugast lze délit na aktivni nebo pasivni. Aktivni je
realizovana pfimym/aktivnim zplisobem, napt. chodec, fidi¢. Pasivni je ve smyslu

spolujezdce.
Zéakon o silniénim provozu v § 2 identifikuje nasledujici u¢astniky (Cesko, 2000, s. 4570):

e Utastnik provozu na pozemnich komunikacich je kazdy, kdo se piimym

zpisobem ucastni provozu na pozemnich komunikacich.

e Provozovatel vozidla je vlastnik vozidla nebo jind fyzickd ¢i pravnickd osoba

zmocnéna vlastnikem vozidla.

e Chodec je osoba, kterd tdhne nebo tlaci détsky kocarek, vozik pro invalidy nebo
ruéni vozik o celkové Sifce neptfevysujici 600 mm, pohybuje se na koleckovych

bruslich, vede kolo, motocykl aj.

e Vozka je fidic, ktery fidi potahové vozidlo.
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¢ Ridi¢ predstavuje osobu, kterd je ucastnikem provozu na pozemnich komunikacich,

tidi motorové nebo nemotorové vozidlo ¢i tramvaj, fidicem je 1 jezdec na zvifeti.
e Vozidlo je motorové, nemotorové vozidlo nebo tramvaj.

e Pozemni komunikaci nejcastéji vyuzivaji motorova vozidla, coz jsou nekolejova

vozidla pohénéna vlastni pohonnou soustavou, a trolejbusy jako specificka skupina.

e Nemotorové vozidlo je vozidlo pohybujici se pomoci lidské nebo zviteci sily, napf.

ruéni vozik, jizdni kolo nebo potahové vozidlo.
e Vozidlo hromadné dopravy je tramvaj, autobus nebo trolejbus.

e Jizdni souprava je souprava slozend z jednoho nebo vice motorovych vozidel,

a jednoho nebo vice ptipojnych vozidel.

Jak je patrné z predchoziho vyctu, ucastnikll je pomérné Siroka skala a neziidka se i setkavaji
pfimo v provozu, kdy napt. nasledujici obrazek 1 demonstruje variabilitu dopravnich

prosttedku a jejich uzivatell na pozemnich komunikacich.

Obrazek 1 Ruznorodost dopravnich prostfedkt a jejich uzivatell v silni¢nim provozu

(Skoda, 2019).
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Chodci, cyklisti, fidi¢i a dal§i Gi¢astnici maji pravo na prostor na pozemnich komunikacich,
kdy dochézi k interakci a konfliktim pfertstajici v méné ¢i vice fatalni nehody. Vizudlni
podoba obrazku 1 této prace zdlraznuje klicovost vzajemné tolerance a respekt vSech

ucastnikli dopravy, aby byly eliminovany faktory vzniku nehody.

Pokud ovsem jiz k nehod¢ z jakéhokoli divodu dojde (napft. snizend viditelnost, ti¢astnik
v mrtvém uhlu, nepfizpiisobeni rychlosti, nedodrzeni vzdalenosti atd.) zdkon o silni¢nim
provozu v § 47 stanovuje urcité povinnosti fidice a tc€astniki dopravni nehody, bez ohledu
na jeho zavinéni & poskozeni béhem nehody. Jedna se o nasledujici povinnosti (Cesko,

2000, s. 4585; Policie CR, 2021):
e zastavit vozidlo,
e zdrzet se poziti alkoholickych a jinych navykovych latek,
e provést opatfeni pro zajiSténi bezpecnosti provozu v mist¢ nehody, vcetné
piipadného zastaveni dalSich vozidel,
e oznacit misto nehody,
e umozZnit obnoveni provozu na pozemnich komunikacich,

e v pifipadé poskozeni pozemni komunikace nehodou, obecné prospé$ného zatizeni

nebo zivotniho prostiedi, tento aspekt neprodlené ohlésit policii,
e prokazat si na pozadani totoZnost a sdélit idaje o vozidle nehody,

e nahlasit nehodu na policii a vyckat do jejich piijezdu; v ptipadech, kdy nevznikne
povinnost oznamit nehodu policii, sepsat spolecny zaznam o dopravni nehod¢, ktery

podepisi a neprodlené piedaji pojistiteli.

1.3 Historie dopravnich nehod

Prvni automobil na svété s dvoudobym motorem zkonstruoval v roce 1895 Karl Benz
z automobilky Mercedes-Benz (Fiala a Strossa, 2020, s. 80). Dusil (2018) upfesiuje,
ze ovSem prvnim piedchidcem dneSnich automobilii bylo tfikolové samostatné vozidlo
pohanéné parou z roku 1769 s konecnou podobou z roku 1770 od francouzského diistojnika
Nicolase J. Cugnota. Ramsey (2009) za prvni obét’ dopravni nehody uvadi 42letou Mary
Wardovou v roce 1869, kdy ji v Irsku piejelo auto na paru, ve kterém pravé jela. Auto
projizdélo zatackou, pasazérka vypadla a kola vozu ji zlomila vaz. V tomto obdobi nebyla

na silnici témér zadna vozidla.
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Rostouci pocet dopravnich nehod Ize evidovat na ptelomu 20. a 30. let minulého stoleti, coz
pfimou timérou korespondovalo s rostoucim dopravnim provozem. Dopravni nehody byly
zejména v podobé vzajemnych stetd, ale i zranénych nebo usmrcenych chodctl. Reseni

téchto prestupk bylo shodné jako dnes v dikci policie a piipadné soudu (CSPSD, 2017).

Brazda (2009) potvrzuje uvedeny nartust nehodovosti ve zminéném obdobi, kdy vnima
nariist dopravy jako primarni aspekt zvysSujici se nehodovosti. Dale doplnuje,
7e v reflektovani na narist dopravnich nehod Ustfedni ¢etnické patraci oddéleni v Praze
v ¢ervnu 1929 vydalo smérnici €. 6720/29 oznacenou jako ,,VySetiovani nehod zptsobenych
motorovymi vozidly“. Smérnice uvadéla, ze rostouci pocet silostroji je pfi¢inou nartstu
nehod, které¢ vyzaduji odborné vySeteni z hlediska zjisténi viny nebo neviny tcastniku.
Nehody jsou ve smérnici vétSinou povazovany za trestné Ciny z nedbalosti. VySetfovani
dopravnich nehod obvykle provadély ,,Patraci stanice Cetnictva®, jejiz piisluSnici byli

odborn¢ vyskoleni v oboru dopravy.

Cilem vysetfovani nehodovosti v uvedeném obdobi bylo zejména stanovit pficiny a miru
viny jednotlivych Uc¢astnikil. Za nejcastéjsi ptiCiny lze oznacit napft. prekracovani rychlosti,
nedani vystraznych znameni nebo ignorace znameni. Ve méstech se naopak nedodrzovala
pravidla o jizd¢ v levé ¢asti vozovky, pravidla pfedepsaného odbocovani velkym a malym
obloukem a pravidla o vzajemném ptedjizdéni automobild. Velky pocet nehod byl také
zpisoben chodci vyuzivajici jizdni drahu jako Citarnu nebo hiisté pro déti (CSPSD, 2017).
Na konci 30. let minulého stoleti byly nejcastéjsi pfi€iny nehod stanoveny v nasledujicim

sledu (CSPSD, 2017):
e nasledkem smyku,
e pii pfedjizdéni nebo potkavani,
e v zataCkach,
e na kfiZzovatkach,
e rychlou jizdou,
e srazkou s jinym vozidlem,

e vinou chodcii ¢i hrajicich si déti.
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Pocatkem 20. stoleti se zacaly shromazd’ovat systematické statistiky dopravnich nehod, kdy
z tohoto obdobi pochazeji prvni pokusy o vysvétleni pfic¢in dopravnich nehod. Prvni
stanovené piiCiny pochazeji zroku 1927 od némeckého analytika Acha. Vyzkumnik
za hlavni pii¢inu nehod stanovil fidi¢e a chodce. Ridi¢i napt. vlivem piekrodeni rychlosti,
predjizdéni na kfizovatkdch nebo v zatdCkach, ignorovani piednosti v jizd€, nezakonné
odbocovani atd. Chodci pak ignoraci provozu. Konkrétné bylo stanoveno, ze az u 90 %
nehod je jejich pricinou ¢lovek, coz platilo 1 na konci daného stoleti — dle databaze GIDAS
(German in Depth Accident Study/hloubkovd analyza nehod v Némecku) je
od roku 1973 az 93,5 % vsech nehod zptisobeno chybou nebo nespravnym chovanim fidice.

4,6 % nehod je prisuzovano technickym zéavadam (Griindl, 2005, s. 10, 15).

1.4 Legislativni ramec

Ustiednim organem dopravni situace v CR je Ministerstvo dopravy, které odpovida
za tvorbu statni politiky u dopravy a v rdmci svétené pisobnosti i za jeji realizaci. Do dil¢ich
aktivit tak spadaji navrhy a novelizace platného legislativniho ramce u dopravy. Zahrnuje to
vydavani a Gpravu zdkonil a vyhlaSek. V ramci téchto aktivit kooperuje i s dal§imi organy
statni spravy napf. s Ministerstvem zdravotnictvi CR (Povinné ruéeni, 2021). Cesky pravni
rdmec je charakteristicky nejen svou spletitosti, ale zejména rozsahlosti, coz spada 1 na
pravni aspekty u dopravy zahrnujici mnoho zdkonii, norem a vyhlaSek. Z aktudlnich
a klicovych lze uvést nasledujici (Vetesnik et al., 2016, s. 12-15):

e vyhlaska ¢. 31/2001, o tidi¢skych prikazech a registru fidica,

e vyhlaska ¢. 32/2001, o evidenci dopravnich nehod,

e vyhlaska ¢. 341/2002, o schvalovani technické zptlsobilosti a technickych

podminkach provozu vozidel na pozemnich komunikacich,
e zakon €. 111/1994 Sb., o silni¢ni dopraveé,

v

e zdkon ¢. 12/1997 Sb., o bezpecnosti a plynulosti provozu na pozemnich

komunikacich,
e zékon €. 13/1997 Sb., o pozemnich komunikacich,

e zakon €. 247/2000 Sb., o ziskdvani a zdokonalovani odborné zpisobilosti k fizeni

motorovych vozidel,

e zakon €. 56/2001 Sb., o podminkéch provozu vozidel na pozemnich komunikacich.
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wKazdy z ucastnikii silnicniho provozu (dopravy), je povinen zndt své povinnosti a véedome
neporusovat pravidla silnicniho provozu. Tim se predchazi dopravnim nehodam a dalsim
komplikacim dopravy. Neznalost zakona neomlouva zadného ucastnika silnicniho provozu‘

(Policie CR, 2022).

1.5 Klasifikace dopravnich nehod

Typologie dopravnich nehod neni jednotna, kdy divodem je zakladni faktor jejich
rozdelovani. Dle divodu vzniku dopravnich nehod je 1ze ¢lenit na nésledujici tfi zakladni

druhy (Kopecky, 1998, s. 9):

e havarie = U tohoto druhu nehody nedojde ke stfetu ucastniki silnicniho provozu ani
ke stfetu vozidla s ur¢itou piekazkou, ale i tak dojde ke vzniku Skody. Typickym
ptikladem je dopravni nehoda/havérie v podobé¢ pfevraceni motorového vozidla na

pozemni komunikaci,

e stfet = Zde jiz dojde k pfimému stietu ucastniki silnicniho provozu. MiiZe se jednat
o stfet motorovych vozidel, motorovych s nemotorovymi, s tramvaji, chodcem,

cyklistou, se zvéfi, prekazkou atd,

e jiné nehody = Jedna se o udalosti, které nespadaji do ptedchozich dvou skupin nehod.

Miize se jednat napt. o vypadnuti spolujezdce z motorového vozidla.

Shodnou zékladni klasifikaci v obdobné podobé uvadi i dal§i odborny zdroj, kdy ovSem
za zakladni druhy stanovuje pouze stfet pohyblivych objekti (stfet dvou a vice vozidel, nebo
sttet vozidla s chodcem). Druhym zékladnim typem je havdarie, coZ je sjeti vozidla

z komunikace, piipadné naraz do pevné piekazky nebo prevraceni (Sachl, 2010, s. 10).

Dal8im kritériem, dle kterého I1ze dopravni nehody ¢lenit, je nutnost volat k nehod¢ policii
¢i nikoli, kdy délicim parametrem je vySe Skody, vznik zranéni nebo umrti ucastnika,
ptipadné vznik Skody tfeti osobé. Dle zpiisobu, jakym dany organ nehodu tesi, se nasledné
dopravni nehody déli na malou a velkou dopravni nehodu. Mala dopravni nehoda
se vyznacuje tim, ze Skodlivy dopad na spoleCenskou nebezpecnost je zde nepatrny. Tuto
nehodu Ize vytesit organem na misté jako piestupek v blokovém fizeni. Jedna se tedy o méné
zavazné poruseni pravidel silni¢niho provozu. Neni zde zavazné zranéni osoby ani zde
nerozhoduje vyse vzniklé Skody. Vinik musi se svou vinou souhlasit a uhradit pokutu.

Sepisuje se pouze zdznam o malé dopravni nehod¢ s fotodokumentaci (Cirtkova, Vitousova
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a kol., 2007, s. 92-93). U velké dopravni nehody je dle aktudlniho znéni § 47 zékona
o silni¢nim provozu povinnosti volat Policii CR. Velké nehody se vyznaduji tim, Ze dojde
k usmrceni nebo zranéni ucastnika nehody. Dale, pokud hmotna Skoda na poskozeném
vozidle presahuje vysi 100 000 K¢. Velkou nehodou je také nehoda se Skodou u tieti osoby,
s ohrozenim zivotniho prostfedi nebo poskozenim pozemni komunikace. V neposledni fadé
je velkou nehodou, pokud ucastnici nemohou zajistit obnovu provozu na pozemnich

komunikacich (Cesko, 2000, s. 4585).

1.6 Evidence dopravnich nehod

Jak jiz bylo uvedeno v kap. 1.1, dopravni nehodu definuje zdkon €. 361/2000 Sb., kdy
stanovuje 1 dal§i aspekty, které byly dale v praci zminény (napf. ucastnici). Obsahem
legislativniho ukotveni problematiky dopravni nehodovosti je déale evidence nehod, jejich

podstatnych nélezitosti z hlediska evidence dat a jejich naslednych zpracovani.

Dle § 123 zakona ¢.361/2000 Sb., evidence dopravnich nehod zahrnuje nésledujici
ustanoveni a fundamenty (Cesko, 2000, s. 4610):

e evidence dopravnich nehod je vedena Policii CR,

e evidence dopravnich nehod obsahuje udaje o Gcastnicich dopravni nehody, udaje
o vozidlech majici i€ast na dopravni nehod¢, iidaje o mistu a dobé dopravni nehody,

udaje o pri¢inach dopravni nehody,
e pro vydej udajli z evidence dopravnich nehod plati ustanoveni § 121,

e provadéci pravni pfedpis stanovi zpusob vedeni zdznaml v evidenci dopravnich

nehod a podrobnosti o idajich vedenych v evidenci dopravnich nehod.
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2 PRICINY DOPRAVNICH NEHOD

Pro hledéani efektivnich opatteni ke snizeni nehodovosti, ale také korespondujicich nakladi
je klicova identifikace individualnich nebo i spole¢nych faktort ¢i pficin dopravnich nehod.
Dopravni nehoda je v podstaté sekvencni fetézec udéalosti nebo okolnosti, z nichz kazda je
zavisla na predchozi. Eliminaci jedné zuddlosti lze piedejit navazujicim okolnostem
a mozno i nehodé (Thomas et al., 2013, s. 14). Jak jiz bylo v praci uvedeno, hlavni ptfi¢inou
dopravnich nehod je Clovek a jeho chybovost. Nicméné otazka pticin je komplikované;jsi,

zahrnuje vice faktorl a podstat, které jsou obsahem navazujicich kapitol.

2.1 Obecné o p¥itinach dopravnich nehod v CR

V silniénim dopravnim systému pusobi dvé protichidné tendence. Jedna je cilena na
bezpecnost a druha na mobilitu. Pokud mobilita dominuje nad bezpecnosti, pocet nehod
a smrtelnych urazG narGsta. Naopak, v piipadé poklesu mobility a prosazovani
bezpec¢nostnich opatfeni (napf. uZzivani bezpecnostnich pdasi, niz$i rychlost) dochazi

k poklesu nehodovosti a smrtelnych Graza (Gillernova et al., 2011, s. 88).

V obecném méfitku 1ze pfi¢iny dopravnich nehod a korespondujicich trestnych c¢ini
klasifikovat na pticiny objektivni nebo subjektivni. Mezi objektivni se fadi zejména povaha
a stav pozemnich komunikaci, nepfedvidatelné zmény ve sjizdnosti pozemni komunikace,
vlastnosti vozidla a nakladu, povétrnostni podminky, vlastni schopnosti a nepfedvidatelné
udalosti v provozu. Jedna se o pfi€iny, které nejsou zavislé na fidi¢i. Naopak subjektivni
jsou zejména v podobé selhani Clovéka a jsou Castecné ovliviiovany fidiCem. Jedna
se zejména o psychické a fyzické indispozice fidi¢e zahrnujici Spatny stav vozidla, dlouha
jizda v kolon€, nepozornost, inava z dlouh¢ jizdy, Spatné odvétravani vzduchu ve vozidle,

zkuSenosti fidiCe s fizenim vozidla atd. (MatouSkova, 2013, s. 169-170).

Jochmannova, Kimplova a kol. (2021, s. 75) nebo také Faus (2013, s. 37) jednotné potvrzuji,
ze primarni pfi¢inou u 90 % veSkerych dopravnich nehod je zplsobeno nebo
»spoluzpiisobeno* selhanim lidského faktoru, tedy dle vyse uvedené klasifikace subjektivni
pfiinou. Zranéni jsou pii dopravnich nehodach z celosvétového pohledu 8. nejCastejsi
pfi¢inou smrti. Sucha et al. (2013, s. 143) dodavaji, Ze mezi Elovékem, dopravnim
prostiedkem a dopravnim prostfedim probihd nepfetrzita vymeéna informaci, kdy ¢lovék ma
primarni fidici roli. Lidsky Ccinitel jako hlavni divod nehodovosti zahrnuje osobnostni
vlastnosti, znalosti, zkusenosti a dovednosti, t€lesné, duSevni a smyslové predpoklady, které

vznik nehody ovliviiuji. Autoii nasledné ptic¢iny naopak ¢leni na vykonnostni a osobnostni.
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Vykonnostni jsou v zastoupeni chybného dopravniho chovani, a tedy nedostatkem ve
schopnostech/dovednostech pottebnych k fizeni vozidel. Osobnostni jsou rysy fidice, jeho
postoje a motivace. PfiCinou nehody pak miize byt vyhradné zastupce dané kategorie nebo i

jejich kombinace.

V CR je obecné zavinéni dopravni nehody rozdéleno dle nasledujicich piic¢in (Dopravni

nehody v CR, 2023):
e fidi¢em motorového vozidla,
e fidi¢em nemotorového vozidla,
e chodcem,
e jinym ucastnikem provozu,
e zavadnou komunikaci,
e technickou zavadou vozidla,
e lesni nebo domaci zvéii,

e jiné zavinéni.

V piilozeném obrazku 2 lze vidét jaké faktory mohou byt pfi¢inami nehod v CR dle
statistickych vystupii za poslednich 10 let (2011-2021). Z uvedenych obrazcii Ize stanovit,
Ze za stanovené obdobi bylo nejvice dopravnich nehod na silnicich II. a nasledné 1 III tfidy.
Nejméné pak na komunikaci tcelové ve vysi 0,28 % (napf. polni a lesni cesta). Z hlediska
smérovych poméri u pozemnich komunikaci, u kterych byla evidovana nehoda je nejcasté;jsi
lokaci nehod piimy usek a nejméné castou pak ktizovatka péti a viceramenna (0,33 %). Dalsi
obrazec zachycuje vyvoj nasledki nehod dle kategorie poskozené osoby, kdy nejcastéji
poskozenou osobou je fidi¢ osobniho vozidla a nejméné Castou je spolujezdec na motocyklu
(1,02 %). Dle dalSich obrazcti je ziejmé, ze nejcastéji jsou nehody z hlediska jejich
lokalizace v obci a ve dne. Posledni obrazec je zaméfen na piitomnost alkoholu u vinika
nehody, kdy u 81,3 % vsech evidovanych nehod alkohol u vinika zji§tén nebyl. Z dil¢ich
hodnot pak vyplyva, pokud je alkohol zjiStén tak jiz v pomérné vysoké mife, a to nad 1,5 %eo.

cvwr

evidovanych nehod.
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Nasledky nehod dle druhu komunikace

B8 283 (2,9%) Druh komunikace

60 360 (20,9%) ® dalnice
67 321 (23,3%) @ silnice 1. tfidy
®silnice 11, tiidy
® silnice |11, tiidy
22 201 (7.7%) ®ursl
9532 (3.3%) komunikace sledovana
komunikace mistni
68 264 (23,6%) ® komunikace Gfelova - polni ..
49 975 (17,3%)

® komunikace ucelovs - parko..

Nasledky nehod dle smérowvych poméra

29 336 (10,1%)

Smérové pomeéry
@ piimy dsek
42 100 (14,6%) ®zaticka
120 292 (41,6%)
®kiizovatka stykowa - tfiram...
® kiiZovatka priseéna - &tyfr...
® piimy Usek po projetl zatad...
42 211 (14,6%) kruhowvy objezd
® kiiZovatka péti a vicerame...

50 780 (17,6%)

Nasledky nehod dle kategorie poskozené osoby

35 685 (12,3%) 26 834 (9,3%)

3 005 (1,0%) Kategorie podkozené osoby
®fidi¢ motocyklu (véetné mopedu)
®spolujezdec na motocyklu (véetné mopedu)
38 926 (13,5%) ®fidi¢ osobniho automobilu
®spolujezdec v osobnim automobilu
®iidi¢ nakladniho automobilu
spolujezdec v ndkladnim automobilu
6900 (2,4%) 102 970 (35,6%) fidi¢ autobusu
2 856 (1,0%) ® cestujici v autobusu
8 825 (3,1%) ® ostatni
ostatni
@ cyklista
® chodec

59 020 (20,4%)

Nasledlky nehod dle lokalizace Nésledky nehod dle denni doby
125 856 58876 (20,4%)
(43,5%)
Lokalizace Den/noc
&y obci ®ye dne
®mimo obec @ noci
230179
163 199 (79,6%)

(56,5%)

Nasledky nehod dle pfitomnosti alkohalu u vinika

Alkohol u vinika

28 855 (9,98%) ®ne
15 024 (5,2%) do 0,24 %o
4133 (1,43%) ©0,24-05 %
1735 (0,6%) 05-08 %
\ ®02-1%:
®1-15%
®nad 1,5 %o

®alkohol a dregy
®3alkohol nebo drogy
234 856 (81,25%) ®odmitnuto

®nezjisténa

Obrazek 2 Nasledky dopravnich nehod dle riznych faktori rozdélenych do dil€ich grafi,
dle daného aspektu za roky 2011-2021 (Dopravni nehody v CR, 2023).
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2.2 P¥iciny dopravnich nehod pro CR za rok 2021

V piedchozi kapitole byly kategorizovany pii¢iny dopravnich nehod v CR do 8 kategorii.

Nasledujici tabulkové zobrazeni zachycuje pocet nehod zptsobenych uvedenou pfi¢inou

v roce 2021, kdy pro zvySeni vypovédni hodnoty byla zvolena komparace vyvoje nehod

oproti roku 2017 (pétileté rozmezi).

Tabulka 1 Vyvoj poctu nehod za roky 2017 a 2021 dle hlavnich pfi¢in, dalsi vybrané

ukazatele (absolutni a relativni hodnoty)

(Policie CR, 2021, s. 15-16, 24-25; Policie CR, 2017, s. 7, 9, 21, 28, 89).

Poéet nehod v CR
Pri¢ina nehody 017 2021 Meziro¢ni vyvoj
Ridi¢ motorového vozidla 86 187 79 000 1 7187 (-8,3 %)
Ridi¢ nemotorového vozidla 2559 2 965 1406 (+15,9 %)
Chodec 1 140 765 1375 (-32,9 %)
Lesni/domaci zver 12 494 15349 12 855 (+22,9 %)
Jiny ucastnik 142 147 15 (+3,5 %)
Zavada komunikace 347 279 1 68 (-19,6 %)
Technicka zavada na vozidle 428 349 1 79 (-18,5 %)
Jiné zavinéni 524 478 1 46 (-8,8 %)
Celkem nehod 103 821 99 332 1 4489 (-4,3 %)
Celkem usmrceno osob 502 470 132 (-6.,4 %)
Celkem tézce zranéno osob 2339 1 624 1 715 (-30,6 %)
Celkem lehce zranéno osob 24 740 20 581 14159 (-16,8 %)
Celkem hmotna skoda v mil K¢ 63163 67183 1402 (+6,4 %)
Pocet nehod dle mista:
V obci 71 457 65 053 | 6404 (-9 %)
Mimo obec 32 364 34279 11915 (-5,9 %)
Hlavni pfi¢iny fidi¢t motorovych vozidel:
Nepiimetena rychlost 13910 12 958 1 952 (-6,8 %)
Nespravné piedjizdéni 1 564 1271 1293 (-18,7 %)
Nedéni pfednosti v jizdé 14 369 11 655 12714 (-18,9 %)
Nespravny zpisob jizdy 56 343 53105 1 3238 (-5,7 %)
Vinik pod vlivem alkoholu nad 1,5%o 2459 2 694 1235 (49,6 %)
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Z predstaveného vyvoje vybranych ukazatelti dopravnich nehod v CR za roky 2017 a 2021
je zfejmé, Ze vetSina indikatord za sledované roky klesla. Meziro¢ni komparace znazornila,
ze dil¢i parametry se pfilis neménni. Nejcastéji zptisobi nehodu tidi¢i motorovych vozidel
v obci vlivem nespravného zptsobu jizdy. Oproti roku 2017 ovSem nastala mirnd zména
v poradi ¢i Cetnosti pticin, kdy v roce 2021 byly nejcastéjsi pti¢iny v nasledujicim sledu:
nespravny zpusob jizdy, nepfiméfend rychlost, nedani prednosti v jizdé€, poziti alkoholu
a nespravné predjizdeéni. V roce 2017 pak: nespravny zpusob jizdy, nedani piednosti v jizde,
nepiimétend rychlost, pfitomnost alkoholu a nespravné ptredjizdéni. V roce 2021 tedy fidici
spiSe méné chybuji béhem jizdy, ale jezdi rychleji, coz je nasledné stale CastéjSim vinikem
dopravnich nehod. Dle tab. 1 dale ovSem vzrostla zpisobend hmotnd Skoda, ktera
se v procentualnim vyjadfeni zvysila o 6,4 %, coz samoziejmé souvisi s obnovou vozového
parku CR, ale také s naristem nékladii na opravy havarovanych vozidel. Dale lze zhodnotit,
ze dle relativnich hodnot z hlediska vyvoje poc¢tu nehod a usmrceni osob béhem nehod doslo
spise k mirnému poklesu umrti. Konkrétné na 1 nehodu v roce 2021 ptipada 0,0047 umrti
a vroce 2017 pak 0,0048 umrti. Celkové lze fici, Ze zvolené parametry se vyznamné
pozitivné neménni, ale spiSe pievlada kladny trend. Nicméné, posun je spiSe mirny a lze jen
souhlasit s nutnou vyssi bezpe¢nosti na komunikacich a se zavedenim vice bezpecnostnich

opattent.

2.3 Zakladni piehled dopravnich nehod pro CR za rok 2021

V roce 2021 bylo nahlaSeno a Setieno celkem 99 332 dopravnich nehod, coz je oproti roku
2020 pokles o 4,8 %. Celkem bylo usmrceno 470 osob, kdy se jedna o meziro¢ni narast
0 2,2 %. Tézce zranéno bylo 1 624 osob (pokles o 10,1 % oproti roku 2020) a lehce zranéno
bylo 20 581 osob (pokles o 1,4 % oproti roku 2020) (Ministerstvo dopravy, 2022, s. 20).
U pocti zranénych osob, tézce 1 lehce, byl v roce 2021 evidovan meziro¢ni pokles a jejich
nehod nadale zustavaji neprizpusobeni rychlosti dopravné technickému stavu vozovky,
nevénovani se rizeni, prejeti do protismeéru a neprizpusobeni rychlosti stavu vozovky. Tyto
priciny se na celkovém poctu usmrcenych podileji vice nez 50 % (Policie CR, 2022, s. 5).
Priimérna skoda pfi jedné dopravni nehod¢ byla ve vysi 68 000 K¢. Na jeden den pak pripada
272 nehod s primérnym usmrcenim 1,29 osoby. Hlavni vinici jsou, tak jako v roce 2020,
fidi¢i motorovych vozidel, kteti zavinili 79,5 % nehod, pfi kterych zemielo 91,9 %
z celkového poctu usmrcenych osob. Oproti roku 2020 je usmrcenych osob u uvedenych

oy

nehod o 15 vice. K usmrceni 21 osob dosSlo u nehod zapfiCinénych fidi¢i nemotorovych



UTB ve Zliné, Fakulta logistiky a krizového Fizeni 26

vozidel a 12 usmrcenych osob u nehod zavinénych chodci. Nejvyssi ¢etnost dopravnich
nehod byla shodné jako v roce 2020 na uzemi Prahy. Nejvice smrtelnych nehod je uvadéno
ve Stfedoceském kraji. Naopak nejméné¢ nehod je evidovano v Karlovarském kraji.
Z hlediska ¢asového obdobi bylo registrovano nejvice nehod v fijnu 2021. Nejvice nehod
s umrtim nastalo v srpnu 2021, kdy bylo celkem 55 umrti nasledkem nehody. Nejméné
pak ned¢le. Struktura amrti za rok 2021 je 161 fidi¢t osobnich vozidel, 90 chodcii, 78 fidict
motocykll a 43 cyklistii. V roce 2021 bylo zaznamenano celkem 17 683 nehod zavinénych
fidi¢i motorovych vozidel, kdy vinik z mista nehody ujel. U téchto nehod bylo usmrceno 8
osob (narGst o 3 osoby oproti roku 2020) (Ministerstvo dopravy, 2022,
s. 20). Nasledujici obrazek 3 zachycuje vyvoj nahldSenych dopravnich nehod za rok 2021
dle kraji CR, véetné meziroéniho srovnani v procentualnim vyjadfeni. Obrazec konkrétng
zachycuje 2 tady bodl. Prvotné prostfednictvim sloupct celkové pocty nahlaSenych
dopravnich nehod dle dil¢ich krajti v CR a druhotné pak u tohoto po&tu také meziro&ni riist

nebo pokles v % prostiednictvim Cervené vyznacenych bodl v obrazku.

Hlasené dopravni nehody v roce 2021

celkem + Meziro&ni rdst/pokles v % 12.0
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Obrazek 3 Poéty hlagenych dopravnich nehod jednotlivych okresti v CR za rok 2021
(Funkova, 2022).

Dle uvedeného vyvoje z obrazku 3 doslo z meziro¢niho pohledu k nariistu po¢tu nehod
ve vétsing kraji CR. Pouze u Jihomoravského kraje se meziro¢n& pocdet nehod snizil
09,6 %. Nejvyssinariist o 10,7 % byl zaznamenéan v Karlovarském kraji. Nejmensi ptirastky

nehod jsou v kraji Jiho¢eském (0,8 %). Dale je ovSem ziejmy pievazujici meziro¢ni narast

Meziro€ni zména v %
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nehod u 12 kraji, u zbylych dvou (Praha a Jihomoravsky kraj) doslo k meziro¢nimu
procentudlnimu poklesu (Funkova, 2022). Dopravni nehody samoziejmé stoji nemalé
mnozstvi finan¢nich prostfedki, jak ze strany vetfejnych zdrojt, tak ze strany pojiStoven
1 fidich. Finan¢ni dopady nejsou jen aktualni, ale také nasledné naklady na Ié¢eni zranénych
nebo ekologické likvidace, nebo dalsi materidlni Skody zpisobuji dodatecné budouci
naklady. Celkové ekonomické ztraty byly vyc¢isleny na ¢astku 76,26 mld K¢. Zde byl ovsem
zaznamenan nartst oproti roku 2020 o 3,44 mld K& (Dopravni nehody v CR, 2023).

2.4 Pomoc integrovaného zachranného systému pri dopravnich

nehodach

Pomoc slozek integrovaného zachranného systému (dale také jen ,,1ZS*) se nevztahuje na
dopravni nehody, které mohou na misté vyfesit sami ucastnici nehody a neni pomoc IZS
potfebnd. Tento aspekt vyplyva z novely zédkona o silnicnim provozu €. 274/2008. Napf.

k nehodé je vzdy potieba volat policii, pokud doglo k nasledujicimu (Policie CR, 2009):
e doslo ke zranéni nebo usmrceni osoby,
e doslo ke Skodé¢ prevysujici 100 000 K¢,
e doslo ke Skod€ na majetku teti osoby,
e doslo k poSkozeni pozemni komunikace a jejich soucasti (napt. dopravni znaceni),

e doslo k poSkozeni obecné prospésného zatizeni (napt. prejezdového zatizeni) nebo

zivotniho prostiedi,
e pokud nemohou Ucastnici sami obnovit plynuly provoz.

V téchto ptipadech tedy zasahuji jednotky IZS, kdy jsou jiz neodmyslitelnou soucasti

kazdodenni silni¢ni dopravy.

Slozkami IZS jsou (HZSCR, 2017):
e Policie Ceské republiky,
e Hasi¢sky zachranny sbor Ceské republiky,
e Zdravotni zachranna sluzba,

e jednotky pozarni ochrany zatazené do ploSné¢ho pokryti kraje jednotkami pozarni

ochrany.
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Kazda ze slozek IZS ma svlj dany znak a kontaktni telefonni ¢islo. VSechny slozky IZS
spolu na misté zasahu u dopravni nehody spolupracuji a komunikuji. Vyuzivaji své znalosti

a dovednosti v riiznych odvétvich své specializace (HZSCR, 2017).
P¥i pomoci IZS se postupuje pri jednotném zasahu u nehod (VCNP, 2020, s. 7):

e u kterych je nutné provést zachranné a likvidacni prace, véetné vyuziti specifickych

aktivit (napf. fizeni dopravy, odstranéni piekazek atd.),

e u kterych je podezieni na spachani trestného ¢inu v ndvaznosti na provoz vozidel na

komunikaci a vySetfovani probiha se zdchrannymi a likvida¢nimi aktivitami,
e u kterych je realizovano 3etfeni pii¢in Policii CR nebo jinym organem.
Cilem pomoci a soucinnosti slozek IZS u dopravnich nehod je (VCNP, 2020, s. 8):

e 7ajisténi mista a okoli dopravni nehody,

protipozarni opatient,

poskytnuti prvni pomoci,

vyprosténi zranénych a ohroZenych osob,

e zamezeni Uniku nebezpecnych latek a latek ohroZujicich okoli,

poskytnuti pfednemocni¢ni zdravotni péce,
e poskytnuti humanitarni pomoci zasazenym osobam.
Zasah slozek IZS u dopravni nehody ma dana pravidla (VCNP, 2020, s. 8-10):
e koordinace vSech slozek a urceni velitele zdsahu (vétSinou velitel hasicl),
e ustaleni situace do stavu, aby mohly byt ispésné provadény zéchranné prace,

e koordinace zachrannych praci (za prednost se povazuje prace smétujici k zdchrané

zivotl, majetku a ochran€ zivotniho prosttedi),
e fizeni sméfujici k Gsp&sné likvidaci nasledkii dopravni nehody,

e sepsani potiebné dokumentace k udalosti.
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3 SNIZOVANI SILNICNi DOPRAVNI NEHODOVOSTI CR

Pro tvorbu bezpecného systému je signifikantnim faktorem tzv. bezpené chovani. Zaklady
bezpecného chovani se uci jiz déti predskolniho véku od rodicl 1 v matetfskych skolach.
Vzdélavani pokracuje po cely Skolni vék az do doby ziskani fidi¢ského opravnéni. Moznosti
vzdélavani Siroké vetejnosti jsou urcitym zptisobem ohranicené a vétSinou se omezuji na
informacni a osvétové kampané. Vlivem téchto aspekti je tedy dilezitd systematicka
a vicestupiiova dopravni vychova (vcetné¢ vycviku zaki na détskych dopravnich htistich),
kvalitni pfiprava v autoskole a navazujici vzdélavani béhem fidi¢ské praxe. Chovani
ucastnika silni¢niho provozu neovliviiuji jen jeho ziskané fidi¢ské dovednosti, ale zdsadné
také jeho postoje, hodnoty, informovanost, zdravotni kondice, unava ¢i emociondlni

nastaveni (Ministerstvo dopravy, 2021, s. 15).

3.1 Strategie vys§i bezpeénosti dopravy CR

Primarné lze uvést, Ze vys$si bezpecnost dopravy v CR zavisi na chovani ucastniki silni¢niho
provozu, déale na osvété a vychové vefejnosti, na dopravni infrastruktute, na kvalité

statistickych vystupll a na dopravni strategii bezpecnosti silni¢éniho provozu.

Jak jiz bylo naznaceno vyse, zakladem vy$si bezpecnosti jsou zejména sami ucastnici a jejich
chovani. Chovani koresponduje s kvalitou legislativy, ale také s efektivni kontrolou a mirou
dodrzovani pravidel, vzajemna tolerance a ohleduplnost vici ostatnim subjektim na
vozovce. Dodrzovani pozadovaného chovani musi provadét dostateCna vetejna kontrola
prostifednictvim policejnich slozek s navazujicimi dostateCnymi restrikcemi v podobé pokut
a trestnych bodil. Policie CR je ¢asto kritizovéana, Ze pachané piestupky nestaéi kontrolovat
a sankcionovat (P&éSky méstem, 2018).

Z hlediska jednotlivych pokut je CR jednou z nejpiisnéjsich evropskych zemi z hlediska
rychlosti, coz dle tab. 1 v kap. 2.2 je v roce 2021 druhou nej¢astéjsi pti¢inou dopravnich
nehod v zemi. CR je z pohledu zbylych zemi Evropy vice tolerantni u jizdy na &ervenou,
u Spatného parkovéni, u jizdy bez past a pouzivani mobilniho telefonu béhem jizdy

(Hajkova, 2017).

V CR jiz od roku 1963 s riiznym ozna¢enim funguje hlavni koordinaéni subjekt bezpe&nosti

silni¢niho provozu v CR, kdy se jedna o samostatné oddéleni Ministerstva dopravy CR
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a aktualné se oznacuje jako tzv. BESIP (neboli akronym pro BeSiP/Bezpec¢nost silni¢niho
provozu). Jedna se o expertni organ u pisobeni na lidského ¢initele. Je garantem provadeéni
a naplnéni Narodni strategie bezpecnostniho silni¢niho provozu na roky 2021-2030
stanovujici cil v podobé snizeni poctu umrti a tézce zranénych osob na pozemnich
komunikacich o polovinu v roce 2030 vici roku vychozimu, coz je pramér let 2017-2019
(Besip, 2022). Strategie pro vys$si bezpecnost dopravy dle BESIP zahrnuje ustanoveni:
»wZe strategického pohledu je dilezZité se zamérit na zménu postojii verejnosti tak, aby
se posililo ohleduplné chovani, vzdjemny respekt ucastnikii silnicniho provozu a ochrana
téch nejzranitelnéjsich — chodcii a cyklistii. Je treba si uvédomit, Ze mezi né patri také deti,
seniori, zeny a rodice s kocarky, pecujici osoby ¢i osoby s omezenou schopnosti pohybu,
orientace a komunikace. Z hlediska posilovani rovnosti Zen a muzii, je diilezité odbouravat
stereotypy, které mj. stigmatizuji Zeny jako Spatné ridicky a posiluji, resp. ospravedInuji
agresivni styl jizdy muzii. Akcent na tuto skupinu ucastnikii silnicniho provozu je nutné klast
také z divodu predpokladaného rozvoje mikro mobility (pozn. skladnéjsi a bezemisni vozidla
napr. jizdni kola, kolobézky, v¢. jejich elektrickych variant atp.)* (Ministerstvo dopravy,
2021, s. 15-16).

3.2 VIZE NULA

V ramci zvySovani bezpecnosti na ¢eskych komunikacich je nezbytné zminit také Svédsky
projekt z roku 1995 oznacovany jako ,,VIZE NULA* (dale také jen ,,VIZE®). Tato VIZE je
zakladem pro Narodni strategii bezpeénosti silni¢niho provozu a do CR ji ,,pfinesla“
organizace Centrum dopravniho vyzkumu (CDV). Hlavni mySlenkou VIZE je dosdhnout
nulového poctu Umrti a téZce zranénych na silnicich. Je to v podstaté novy pohled na
bezpecnost silni¢niho provozu, kdy tento provoz je chdpan jako systém, ve kterém se
nezavislé prvky (vozidla, c€astnici, silnice atd.) reguluji a integruji s potfebnou bezpecnosti.
Ambice snizovat nasledky dopravnich nehod jsou cilem celé¢ Evropské unie (dale také jen
,EU“), kdy CR jako jeji ¢len musela tuto snahu pii vstupu (1. 5. 2004) ptijmout. VIZE
pfedstavuje jeden z hlavnich instrumenti, jak nasledky nehod snizovat. VIZE vlivem své
netolerance umrti a té¢zkych zranéni béhem nehod predstavuje zménu chapani odpoveédnosti
tvlrci parametrit dopravniho systému (napi. vyrobce vozidel, projektanty dopravniho
systému, policii atd.). Naopak tradi¢ni pfistup klade hlavni odpovédnost na ucastnika
silni¢niho provozu. VIZE ovSem doplituje, Ze i pies nulovou toleranci umrti, nelze vyloucit
vznik dopravni nehody. Akceptace a piijeti VIZE je potvrzeno také v nejnovéjsi verzi

dokumentu Strategie BESIP 2021-2030, kterd navazuje na Narodni strategii bezpecnosti
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silni¢niho provozu 2011-2020 a realizovana je prostfednictvim akénich plant (Elvik et al.,
2009, s. 1021; CDV, 2021). Pro naplnéni VIZE je nezbytné budovat bezpe¢ny systém, jehoz
nedilnou soucasti jsou ucastnici provozu, vozidla a dopravni infrastruktura. Bezpecné
chovani ucastnikli, bezpecna vozidla a infrastruktura jsou primarnimi pilifi uvedené
Strategie BESIP na roky 2021-2030. Zékladnim dlouhodobym cilem VIZE je, aby
nejpozdéji do roku 2050 nebyla na komunikacich usmrcena nebo téZce zranéna zadné osoba.
Samotna charakteristika VIZE stanovuje, Ze s ohledem na tvorbu bezpecnostniho systému
dle VIZE, je nezbytné klast diraz na to, aby si vefejnost byla védoma, jak zranitelna
v silni¢nim provozu je. V pribéhu let 2021-2030 je zadouci cilit edukacni a osvétové akce
na modifikaci postoji populace pravé na aspekty jejich zranitelnosti a ohleduplnosti
k ostatnim tcastnikim provozu. Pfijmout vlastni odpovédnost je tak hlavni cestou, jak
zvySovat bezpecnost v dopraveé. Pifi budovani bezpeéného chovani ucastnikii jsou dale
nezbytné i preventivni aktivity. Zcela nezbytnd je ovSem soucinnost prevence s u¢innou,
srozumitelnou a vymahatelnou legislativou, vcetné efektivni a viditelné kontroly

(Ministerstvo dopravy, 2021, s. 5-6, 16).

3.3 Konkrétni opatieni

Opatieni vedouci ke snizeni dopravni nehodovosti ve vztahu k dopravnim prostiedkiim jsou
chapana jako piijimani uréitych opateni v ramci CR i celé EU. Mezi opatieni se fadi nejen
strategie, legislativa, ale také zvySovani kvalitni konstrukce vozidel (prvky aktivni a pasivni
bezpecnosti). Dale také Castéjsi a diislednéjsi kontroly technického stavu béhem policejnich

kontrol (Kone¢ny, 2012, s. 98).

V ramci naplnéni snahy o snizovani nasledkt nehod Strategie BESIP stanovuje 4 strategické
pilite pomahajici vybudovat bezpeény dopravni systém v CR. Jedna se o Gi¢astniky provozu,
infrastrukturu, vozidla a technologie, a poslednim pilifem jsou systémova opatieni.
K piliftim nasledn¢ uvadi zakladni aspekty, podstaty, ale i1 jednotliva opatfeni pro eliminaci
napf. jejich rizikového chovani, nizsich bezpecnostnich prvkl atd. (Ministerstvo dopravy,
2021, s. 15-28). U ucastnikii provozu jsou konkrétni akce ve smyslu zavedeni systematické
a vicestupiiové dopravni vychovy, zkvalitnéni ptipravy v autoskole a navazujici vzdélavani.
Diky této vychové je zamérem dosdhnout vyssi ohleduplnosti a bezpecnosti. Primarni
problém a souvisejici opatieni jsou nasledné stanoveny u rychlosti, konkrétné neptimérené
rychlosti. Opatieni jsou zejména v podobé efektivniho dohledu nad dodrzovanim

rychlostnich limitl. Dale rozSifovani automatizovaného dohledu, zvySovani motivace
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dodrzovat rychlostni limity prostfednictvim zvyhodnéni u pojisténi. Realizovat edukativni
aosvétové aktivity. Dale aplikovat automatické systémy fizeni rychlosti
a odstranovat lokality s bodovym snizenim rychlostniho limitu (Ministerstvo dopravy, 2021,
s. 15-17). Navazujicim cilem je snizovani agresivity a riskantnosti jizdy u mladych tidi¢a.
K dosazeni tohoto cile byla stanovena opatieni v podobé reformy vycviku a zkousky
odborné zpusobilosti u fidi¢ského opravnéni v uzsi vazbé na bezpecné chovani. Dale
vzdélavat mladé fidice ohledn¢ znalosti ADAS (Advanced driver-assistance
system/Pokrocily asistencni systém fidi¢e) slouzici ke zvySeni bezpe€nosti vozidla
aprovozu. Opatfenim je také snizeni poctu pokusii u opakované zadosti o fidi¢ské opravnéni.
Posilovat informovanost a zodpovédnost budoucich fidici na stfednich skolach.
V neposledni fad¢ také edukacni a osvétové aktivity ohledné agresivni jizdy (Ministerstvo
dopravy, 2021, s. 17-18). U dalSich oblasti pilife ,,a¢astnikd* jsou opatifeni cilena na edukaci
vSech ucastnikli v dopravé ohledné rozsifovani bezpecnostnich prvka do zakladni vybavy
vozidel. Déle osvétové kampané na zvyseni povédomi o automatizovanych vozidlech
(Ministerstvo  dopravy, 2021, s. 18-19). Zhlediska druhého wuvedeného pilife
»infrastruktury je stanovena pomérné Sirokéa Skala opatfeni, kdy lze zminit napf. snahu
o rozvoj infrastruktury pro dopravu dle zasad udrzitelného rozvoje. Opatieni dale zahrnuji
1 zajiSténi vySS$i bezpeCnosti zranitelnych ucastnikli, napt. vystavby cyklistické
infrastruktury, $irSi chodniky, vice péSich zon, dohled nad dodrZzovanim rychlostnich limiti
atd. Snahou je ovSem eliminace nehodovych lokalit, a to aplikaci Smérnic EU, realizace
opatfeni v nehodovych lokalitach, uskutecnéni planu financovéni, eliminace uvedenych
lokalit a realizace opatteni v kritickych ktizovatkach (Ministerstvo dopravy, 2021, s. 20, 22).
U pilife ,,vozidla a technologie je opét stanovena Siroka Skala opatieni zahrnujici snahu
o omlazovani vozového parku CR napf. piisn&j§imi emisnimi a technickymi kontrolami.
Déle apelovat na vyrobce ohledné vyssi bezpecnosti pasi, aplikovat vyspélejsi systémy
nouzového brzdéni atd. Opatieni jsou tedy spiSe ve smyslu restriktivnéjSich
zminény pilif ,,systémova opatfeni* zahrnuje opatfeni ve smyslu aktualizace souvisejicich
vyhlasek a legislativy, v€etné podpory vEtsi vymahatelnosti prava. Opatieni jsou ve smyslu
zvySovani viditelného policejniho dohledu s cilenim na rychlost, pfitomnost alkoholu
a navykovych latek, nebezpecné predjizdéni atd. ZvySovani vymahatelnosti nedoplatka
z pokut za prestupky. ZvySovani poctu automatizovanych technickych prostfedkl bez
obsluhy. Poslednim opatfenim je zavadéni elektronickych ptikaznich blokii (Ministerstvo

dopravy, 2021, s. 26-27).
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4 TYPOLOGIE DOPRAVNICH NEHOD

Aktualné aplikovany systém pficin dopravnich nehod zobrazuje zejména pravni aspekty,
tedy stanovuje jen vinika nehody. Pro objektivni vyhodnoceni a feSeni lokaci s Castou
nehodovosti je ovSem nezbytné zohlednit vice aspektd, kdy kazdy aspekt ma svou
vypovidaci schopnost. Otazkou zistava, jak velkou vahu dil¢im aspektim pftisoudit.
Z legislativniho hlediska jsou fidiCi ¢asto upozoriiovani na nebezpecna nehodova mista, ale
naslednym rozborem téchto mist je mnohdy dochdzeno k zavéru, ze zvySena nehodovost je
zpusobena negativnim stavem komunikace. Znamend to napf., Ze u nehody, kde dle
policejniho (tedy pravniho) hlediska dochazi k castému nedani ptednosti v jizdé, je nutno
zjistit, zda se zde nejednd o Spatné stavebné-technické uspotradani kifizovatky, které svadi
fidice k castému chybovéani. K tomu, aby snaha o identifikaci redlnych pfi¢in vzniku
dopravnich nehod byla maximalné efektni slouzi typologie dopravnich nehod. Tato
typologie je tak efektivnim nastrojem pro identifikaci mist s castou nehodovosti
a jejich analyzu. Dale vyznamné urychluje a zjednodusuje hledani efektivnich opatteni.
Typologie je systémem tfidéni nehod dle jedinecnych rysh, které se vzajemné odliSuji.
Ze zjisténych prevladajicich typti nehod a konflikt se nasledn€ odvozuji nedostatky

komunikace (Andres a kol., 2001, s. 5).

4.1 Vyznam nehodové typologie pri eliminaci krizovych mist dopravy

Eliminace mist Castych dopravnich nehod musi probihat v nasledujicich fazich (Andres

a kol., 2001, s. 7):
e analyza obecnych zékonitosti vzniku dopravnich nehod,
e stanoveni vhodnych dopravné bezpecnostnich opatieni eliminujicich krizova mista,

e analyza typl dopravnich nehod.

Typologie nehod pouze dle mista vzniku neni z hlediska systematické klasifikace dostate¢né
objektivni. Zatimco toto tfidéni méa vyznam pro konkrétni feSeni rozliSovani nehod dle stfetu
vozidel je vyznamné piedev§im pro rozbor pfiin dopravnich nehod a jejich omezeni,
protoze zéasadné urychluje a zjednoduSuje rozhodovéani. K tomu, aby probéhlo spravné
posouzeni veskerych okolnosti vzniku dopravnich nehod, je nutné analyzovat vétsi mnozstvi
informaci. Typologie dopravnich nehod je tedy efektivnim prostfedkem pro tfidéni

dopravnich nehod dle jejich urcitych spolecnych prvkii (Andres a kol., 2001, s. 7).
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Bez typologie neni mozné UspéSné zajistit Zadnou slozku dopravné-bezpecnostni prace.
Kazda typologie je urcena pro ucely dopravniho vyzkumu, kdy musi popisovat pocatecni
fazi nehody, tedy zptisob jizdy a dopravni manévr pied vznikem nehody. Fundamentem je
klasifikace nehod dle druhu kolizniho pohybu a situace, které nehodé bezprostiedné
predchéazely. V CR se vyuziva typologie forem vyskytu nehod dle jejich policejné-pravniho
vyhodnoceni. Nicmén¢, CDV navrhla typologii do 10 primarnich skupin zahrnujici 107 typt
nehod (CZRSO, 2007), coz je obsahem navazujici kapitoly.

4.2 Navrh typologie dopravnich nehod

Bez typologie dopravnich nehod nelze efektivné realizovat zadnou slozku dopravné-
bezpecnostni prace. Typologie je ucelenym a komplexnim systémem tfidéni dopravnich
nehod dle jejich vybranych charakteristik a vlastnosti. Je tak ¢innym nastrojem lokalnich
vyzkumti nehodovosti, pfedevSim u identifikace nehodové lokality a jeji nasledné analyzy.
Dale zrychluje azjednoduSuje hledani uUCinnych sanacnich opatfeni, a to tak, Zze
se zprevladajicich typti nehod a obdobnych dopravnich konflikti odvozuji piipadna
pochybeni feSené lokality. Kazda typologie urcena pro uGcely dopravniho vyzkumu musi
popisovat predevsim pocatecni faze nehody, tzn. zplsob jizdy a dopravni manévr, z n¢hoz
se nehoda vyvinula. Podstatou je tedy klasifikace nehod podle druhu kolizniho pohybu
a situace, kterd nehodé bezprostfedné predchazela. V CR aplikovany a dominantni systém
rozdéleni forem vyskytu dopravnich nehod dle jejich policejné-pravniho vyhodnoceni. Je
taktéz jednou z forem dopravni typologie. Nicméné, takto pojatd typologie neni v oboru
lokélnich vyzkumii dopravni nehodovosti pfili§ efektivné pouzitelna. Jak jiz bylo uvedeno
v predchozi kapitole, CDV navrhlo moznou typologii dopravnich nehod pro CR. V této
typologii dopravnich nehod je pouzivan aspekt okolnosti vzniku dopravnich nehod.
Existence typologie dopravnich nehod je prvni a zakladni podminkou pro idealni feSeni
nehodové lokality, dale spole¢né napf. s identifikaci nehodovych lokalit, analyzou lokalit,

monitoringem lokality po sanaci atd. (CDV, 2007).

V nésledujici tabulce 2, vlivem rozsdhlosti dil¢ich typt nehod, jsou uvedeny néavrhy
zakladnich typologickych skupin dopravnich nehod. Tyto skupiny jsou oznaceny jako

skupina 0-9. Déle je soucasti uvedeného tabulkového zobrazeni kratké charakteristika dané

vvvvvvvv
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Tabulka 2 Zéakladni typologické skupiny dopravnich nehod, v¢etné jejich charakteristiky
a pticin jejich vzniku

(CDV, 2016, s. 15; Andres a kol., 2001, s. 35-38).

Skupina Charakter skupiny Pri¢ina vzniku nehody
Skupina 0 Nehody individudlni. Neptimétené vysoka rychlost.
_ Nehody mezi vozidly stejného '
Skupina 1 _ _ Nepiiméiené vysoka rychlost.
sméru mimo oblast kiizovatky.
. Nehody mezi vozidly opacného Neptiméiené vysoka rychlost,
Skupina 2 . . .
sméru mimo oblast kiizovatky. chybné ptedjizdéeni.
Nehody na kiizovatkéch pii Napt. nepiimétené vysoké rychlosti
‘ odbocovani, couvani, otaCeni a pti vjezdu do kiizovatek,
Skupina 3 ' .
najeti zezadu (smér ze stejného nedostate¢ny bo¢ni odstup, mrtvy
ramene). uhel.
Nehody na kiizovatkéch pii Napt. nedani prednosti v jizde,
Skupina 4 odboceni a otaceni (ve sméru z psychicky tlak na fidice, Spatny
protilehlych ramen). odhad rychlosti a vzdalenosti.
Nehody na kfiZovatkach pii Napt. nepfimétena rychlost pfi
) odbocovani vozidel vjizdgjicich ze | vjezdu do kiiZovatek, nedostateny
Skupina 5 . ‘ . ‘
sousednich ramen ktiZzovatky a pfi | rozhled, ovlivnéni psychologickou
vyjizdéni od kraje vozovky. pfednosti.
Napt. jizda/chtize na ¢ervenou,
Skupina 6 Nehody s chodci. nedostate¢ny opticky kontakt,
nerespektovani prednosti chodcti.
' Nehody se stojicimi nebo Nepozornost fidict, nevhodné
Skupina 7 ‘ ‘ . ‘ ‘ .
parkujicimi vozidly. situovani a vyjezdy z parkovist’.
) Nerespektovani vystraznych
' Nehody se zvéii a zelezni¢ni o _
Skupina 8 znameni avizujici prijezd draznich
dopravou. ‘
vozidel
Skupina 9 Jiné nehody. -
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5 VYCHOVA A VZDELANI

Dopravni vychova je soucasti Ramcového vzdelavaciho programu pro zakladni Skoly jiz od
roku 2013 dle rozhodnuti vlady €. 599 zroku 2011. Vzdé€lani v dopravé je tak soucasti
1. stupné zakladni $koly v tematickém okruhu ,,Misto, kde Zijeme“. Zaci se seznamuiji nap.
s dopravni siti v CR, bezpeé¢nosti dopravy z hlediska jejich ucasti v podobé chodce nebo
cyklisty. Dopravni vychova se prolind s dalSim okruhem ,,Vychova ke zdravi“. Cilem je
u zaki docilit odpovédného chovani v rizikovych situacich v doprave, piedchézeni rizikiim,
vcetné poskytnuti prvni pomoci. Oddeleni BESIP (blize se k tomuto odd€leni ¢astecné
vénovala kap. 3.1, detailnéji kap. 5.2 této prace) vyhotovilo pro vyuku dopravni vychody
ucebni pomiicky v podob¢ uebnic, pracovnich sesitt atd. (CDV, 2017).

Vzdélavani pokracuje po cely Skolni rok, do ziskani fidicského opravnéni. MozZnosti
vzdélavani vefejnosti jsou limitované a jedna se zpravidla o informacni a osvétové kampané
(Ministerstvo dopravy, 2021, s. 15). Hamernikova et al. (2017, s. 63-64, 66-68) doplnuji, ze
celozivotni vychova a vzdélavani jsou klicové z hlediska dopravni bezpecnosti. Aktualné
fidi¢i Cerpaji informace zejména z hromadnych sdélovacich prostfedkil (televize, internet,
tisk atd.), coZ je nedostatecné. Aplikovany jsou 1 kampané zpracované oddélenim BESIP,
ale také  pojiStovnami. Ne  vSechny jsou ovSem  efektivni.  Uceni
o dopravé, jak jiz bylo uvedeno vyse, probiha jiz ve Skole, pozdéji napt. u profesiondlnich
idi¢h a fidich referentskych vozidel pomoci kurzi bezpecné a defenzivni jizdy. Aktudlni
moznosti vyuky tedy zahrnuji vyuku v autoskolach, prosttednictvim kurzd celozivotniho

vzdelavani, kurzt pii rehabilitaci idic¢h pti opakovaném porusovani dopravnich pravidel.

Vychova a vzdélavani populace z hlediska dopravy je klicova pro bezpecnost, to jiz bylo
uvedeno. Vyssi bezpecnost je zaddouci zejména z hlediska moznych fatalnich dopadt nehod,
kdy jsou pfi¢inou znaéného mnozstvi negativnich nésledkti a pozdéjsich komplikaci. Mezi
tyto problémy a nasledky se fadi nejen Skoda na majetku a zdravi, ale také dalsi Skody.

Jmenovité 1ze mezi tfi primarni dopady dopravnich nehod uvést nasledujici (CDV, 2020):

e dopady na zivot a zdravi zucastnénych osob (kazdoro¢né stovky obéti dopravnich

nehod a tisice zranénych),

e dopady z finan¢niho hlediska (za posledni tfi roky dopravni nehody zptisobily Skodu
ptresahujici 245 mld. K<),

e dopady na okolni oblast dopravni nehodou (dopad na pfirodu v okoli, logistické

komplikace, skody na dopravnich komunikacich).
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5.1 Nasledna pomoc ucastnikiim dopravnich nehod

wJsou rizné zpusoby pomoci obétem nebo poziistalym po obétech dopravnich nehod. Mezi

tyto pomoci se radi jak pomoc hmotna, tak i pomoc nehmotného zpusobu* (CDV, 2020).
Hlavni typy téchto pomoci jsou (CDV, 2020):

e pravni poradenstvi,

e zajiSténi psychologického poradenstvi ptipadné psychiatrické hospitalizace,

e pomoc pojistoven s pfipadnou hospitalizaci a ndhradou vzniklé skody.

V CR existuji pfimo organizace specializujici se na obéti dopravnich nehod. Kromé téchto
organizaci pusobi také cela fada menSich, at’ nezavislych, anebo organizovanych

a financovanych subjektt (CDV, 2020).

5.2 BESIP

Spolegnosti ¢ oddélenim Ministerstva dopravy CR je BESIP, ktery se fadi mezi nejvétsi
Skolitele ohledné€ dopravni nehody a komplexniho povédomi vefejnosti o silni€nim provozu
a dopravy. Pivod vzniku aktualné titulovaného BESIPU sahd do roku 1963, kdy byla
v korespondenci s rostoucim poctem prodeji osobnich vozidel soukromym subjektim
a rostoucim poctem tragickych dopadii nehod vytvofena tzv. Meziministerska koordina¢ni
komise pro bezpecnost silni¢niho provozu. 1. kvétna 1967 pak vznikl 1 jeji vykonny organ
oznacovany jako ,,BESIP*. V ndvaznosti na zakon ¢. 361/2000 Sb. o provozu na pozemnich
komunikacich, a také vlivem pfevodu nékterych spravnich cinnosti z pisobnosti
Ministerstva vnitra na Ministerstvo dopravy se stal BESIP Gtvarem Ministerstva dopravy

(Besip, 2022).

Regiony (Besip, 2022):
e 14 krajskych koordinatortt BESIP (v kazdém kraji jeden),
e aktivity pro vefejnost, pro fidiCe na silnicich, seminafe a besedy,

e ROAD SHOW BESIP TEAM - interaktivni vystavni systém.

Kampané (Besip, 2022):

e komunikace klicovych témat BESIP,
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e informacn¢ preventivni kampané v celé CR,
e fizena a moderni komunikace,

e moderni a bezpe¢ny automobil.

Dopravni vychova (Besip, 2022):
e tvorba hodnotového systému,
e vyuka dopravni vychovy na zakladnich Skoléach,
e vice nez 150 dopravnich hiit v CR,
e metodicka a didaktick4 podpora vyuky dopravni vychovy,

e systém dopravni soutéze mladych cyklisti.

Webovy portal (Besip, 2022):
¢ informace pro laickou i odbornou vefejnost,

e otazka bezpecnosti silni¢niho provozu na jednom miste.

BESIP je primarnim subjektem z hlediska realizace vychovy a vzdélavani ¢eské populace,
kdy je ovSem spiSe kritizovdn ve smyslu, ze aktivity nejsou dostatené a nckdy
1 mén¢ efektivni. Kriticky I1ze nahlizet i na hlavni dokument subjektu (Strategie BESIP 2021 -
2030), kdy vzdélavani a vychova je zminovana spiSe okrajoveé, bez konkrétnich opatieni

a cilt nenapliiujici napt. podstaty spravné stanovenych ciléi dle metody SMART!.

5.2.1 Poslani Ceského sdruZeni obéti dopravnich nehod

Ceské sdruzeni obéti dopravnich nehod (CSODN) je obéanskym sdruzenim vzniklym v roce
2004 pozustalymi, ktefi tragicky pfisli o své blizké pti silni€nich dopravnich nehodéch.
CSODN kooperuje s fadou organizaci na statni, neziskové i firemni urovni véetnd médii, coz
umoznuje sdileni informaci mezi dil¢imi subjekty a vefejnosti, ale také unifikaci

korespondujicich a navazujicich odbornych i ob&anskych sluzeb. CSODN také vypracovala

! Metoda SMART = dle této metody maji byt cile specifické, méfitelné, akceptovatelné, redlné a terminové
ohranic¢ené. Prikladem takové cilli mlize byt napi. zvysit prodej osobnich automobilit Audi A3 na ¢eském trhu
0 10 % do roku 2025.
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nasledujici desatero pro pozustalé lidi po obétech dopravnich nehod, které maji pomoci

preklenout toto t&7ké obdobi (CSODN, 2019):

zapojeni se do piipravy pohibu (piijeti situace),
pozornost tomu, co pozistali ji a piji,

zachovat normalni denni rezim,

posouzeni zdravotniho stavu (pfipadné i 1ékafem),
hovorit o zemielém Clovéku,

truchlit,

udélat si ¢as na truchleni,

dovolit si zlostné pocity,

dovolit druhym, aby poziistalym pomahali,

ptipadné vyhledat pomoc.

CSODN ma své postupy a uréité poslani pii pomoci obétem dopravnich nehod (CSODN,

2019):

poskytnuti moralni podpory a podpora z4jmul a prav poskozenych osob (ucastnici,

obéti dopravnich nehod) a moznych pozistalych,
sniZzovani poctu obéti dopravnich nehod,

snizovani po¢tu dopravnich nehod a vzniklych Skod (Skoleni, letdky, reklama).

Aktivity CSODN tedy zahrnuji pomoc viem obétem dopravni nehody a piipadnym

pozustalym, kteti se diky tomu dostali do obtizné zivotni situace. Zabezpecuji emocionalni,

psychickou, praktickou, ale i pravni podporu obétem silni¢nich dopravnich nehod. Sdruzeni

potada schiizky postihnutych obCanii a schlize vyboru, ale také napt. kazdoro¢ni setkani

obéti dopravnich nehod na ,,nultém* kilometru délnice D1. CSODN zah4jilo od roku 2004

kazdoroéni organizaci bohosluzeb a ob&anskych pietnich aktéi na n&kolika mistech v CR

v ramci ,,svétového dne obéti dopravnich nehod* piipadajici na 21. listopadu (CDV, 2022;

Firmy, 2023).
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6 DOPRAVNI NEHODOVOST V EVROPE

Kazdy rok ptijdou na evropskych silnicich o zivot tisice lidi a dalsi jsou pii nehodach vazné
zranéni. Mezi lety 2010 az 2020 se po&et imrti na silnicich v CR i v celoevropském priméru
snizil 0 36 %. Ve srovnani s rokem 2019, kdy doslo k 22 800 smrtelnym uraziim, ptislo
v roce 2020 o zivot na silnicich EU o 4 000 lidi méné. Bezpecnost na pozemnich
komunikacich je problémem ve vSech zemich Evropy a dopravni nehody se nevyhybaji
zadné zemi. Jde jen o to, jak zem¢ zvladaji dopravni nehody snizovat, a tak i zachranovat

lidské zivoty (Evropsky parlament, 2021).

6.1 Dopravni nehodovost v Evropské unii

Na silnicich 27 zemi EU v roce 2021 zahynulo celkem 19 800 osob, coz je o 1 000 osob
(5 %) vice nez v predchozim roce 2020. K meziro¢nimu nartistu po¢tu obéti konkrétné doslo
v CR a dalsich 12 zemich EU, ve 12 byla imrtnost naopak nizsi. Ve zbylé Belgii a Finsku
se pocty meziro¢né shodovaly. Devét zemi v roce 2021 zaznamenalo nejnizsi pocty obéti
nehod v historii (Déansko, Némecko, Irsko, Kypr, Litva, Malta, Polsko, Portugalsko
a Svédsko). V CR byl historicky nejniZzsi pocet obéti nehod v roce 2020 (nejvic pak v roce
1994, a to 1 637 osob). V EU byly nejcastéjsi nehody v roce 2021 mimo obec (52 %).
Nejbezpe¢néjii silnice byly na Malté (17 mrtvych na 1 mil. obyvatel), nasledovalo Svédsko
(18 mrtvych na 1 mil. obyvatel). Nejhors$i udaje v tomto ohledu pochazeji z Rumunska (93
mrtvych na 1 mil. obyvatel), nasleduji Bulharsko (81 mrtvych na 1 mil. obyvatel) a LotySsko
(78 mrtvych na 1 mil. obyvatel). Je zfejmé, Ze mezi jednotlivymi zemémi EU jsou propastné
diference. Pocet imrti na 1 mil. obyvatel je v poslednim Rumunsku 5,5x vy$si nez na Malté.
V CR (50 osob na 1 mil. obyvatel) je podet obéti na Zivotech vlivem nehody pak 3x vétsi
nez na Maltg, ale zase 0 46 % nizsi nez v Rumunsku. V ramci unijniho priméru CR vykazuje
podet ob&ti o 14 % vyssi, tedy o 1/7. CR v ramci unijniho priméru z roku 2020 obsadila
18. pozici, a v roce 2021 se déli o 17. az 18. pozici s Portugalskem. Pocet obéti dopravnich
nehod v CR meziroéné vzrostl o 3 %, v ramci celé EU to bylo primé&mé o 5 % (Kroupa,
2022). Nasledujici tabulka 3 predstavuje jednotlivé pozice zemi EU dle po¢tu mrtvych pii
nehodéach na 1 mil. obyvatel za rok 2021 v komparaci s rokem 2020 a meziro¢ni procentudlni
zménu. Tedy tabulka zahrnuje potadi vSech 27 zemi EU dle po¢tu mrtvych osob na 1 mil.
obyvatel pfi dopravnich nehodach od nejnizsi amrtnosti po nejvyssi, kdy jsou tyto pocty
uvadény za dva sledované roky, a to za rok 2021 a 2020. Posledni sloupec tabulky zobrazuje

vyvoj mezironi zmény. Soucasti vyvoje je i dosahovany pramér v EU za sledované roky.
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Tabulka 3 Potfadi zemi EU dle poctu tmrti pti nehodach na 1 mil. obyvatel za roky 2021 a
2020, véetné mezirocni zmeény (absolutni a relativni hodnoty) (Kroupa, 2022).

Zména
Poradi Zemé Rok 2021 Rok 2020
2021/2020 v %

1. Malta 17 21 -18
2. Svédsko 18 20 -6
3. Déansko 23 28 -17
4. Irsko 27 29 -6
5. Nizozemsko 28 30 -4
6. Némecko 31 33 -6
7. Spanélsko 32 29 10
8. Lucembursko 38 42 -8
9.-10. Finsko 40 40 0
9.-10. Rakousko 40 39 4
11. Estonsko 41 44 -7
12. Belgie 43 43 0
13. Francie 45 39 16
14. Slovensko 47 45 5
15. Italie 48 40 19
16. Kypr 49 54 -8
17.-18. CR 50 48 3
17.-18. Portugalsko 50 52 -3
19. Litva 52 63 -17
20. Slovinsko 54 38 43
21. Mad’arsko 56 47 18
22. Recko 57 54 5
23. Polsko 59 66 -10
24. Chorvatsko 72 58 23
25. Lotyssko 78 73 6
26. Bulharsko 81 67 21
217. Rumunsko 93 85 8
EU 27. 44 42 5
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6.2 Pomoc ¢eskym Fidicum v Anglii (mimo Evropskou unii) pri
dopravni nehodé

Cesti fidi¢i bouraji po celém svété, at’ se jedna o dopravni nehody v ramci dovolené nebo
naptiklad na pracovni cesté. Kazdy tidic, ktery takto vycestuje, bud’ se svym, nebo firemnim
vozidlem musi mit pojisténi 1 do zahrani¢i. Pomoci mohou, kromé pojistovny, i soukromé
subjekty. Pokud se ¢eskému tidi¢i stane dopravni nehoda naptiklad ve Velké Britanii, ktera
jiz casteCné opustila Evropskou Unii, i tam ma narok na pomoc. Na tuto pomoc
se specializuji 1 soukromé firmy. Naptiklad v Anglii je to firma InjuryLawyer2u.uk, ktera
ma piimo specializaci na Ceské a slovenské fidice. Pfimo na stankach firmy je uvedeno:
»Nase pravni firma nabizi své sluzby také v ceském a slovenském jazyce, s Vasim pripadem

bude jednat rodily mluvci® (Injurylawyer2u, 2019).

Pomérné podrobny ndvod a pomoc prezentuje i napi. Ceska spolecnost ,,Advokat v Evropé
s.r.0.“, kterd obétem dopravnich nehod v Anglii, Irsku a Skotsku vzdavajici se kvili
jazykovym bariéram nebo slozitym postupim svych prav, poskytuje pravni poradenstvi pii
odskodnéni zcela zdarma. Tato spolecnost uvadi, ze pokud dojde pii dopravni nehodé
ve Velké Britanii ke zranéni jakéhokoli G€astnika provozu (spolujezdec, chodec, cyklista,
fidi¢ atd.), ktery nehodu nezavinil, ma pravo na odSkodné. Vzdy ovSem musi byt k nehodé
zavolana policie. Zadost o odskodné ma obsahovat podrobnosti o nehodé a piestupku, idaje
o vozidla vinika nehody, vyplnény zdznam o nehod¢ a pifipadné i1 fotograficky zaznam.
V Anglii lze nasledné¢ narokovat napt. odSkodnéni za fyzickou nebo duSevni Ujmu,
odSkodnéni za trvalé nasledky a kompenzaci nakladi na 1écbu, odSkodnéni za usly pifjem

vlivem nehody (Advokéat v Evropé, 2021).

S pomoci ohledné zavinéni nebo jen Ucasti na dopravni nehodé ve Velké Britanii se 1ze dale
obratit napf. na Velvyslanectvi Ceské republiky v Anglii, které i na webu Ministerstva
zahrani¢nich véci CR uvadi postupy a pomoc pfi uvedené udalosti. I zde je odkazovano na
nutnost zavolat policii na lince 101 nebo na tisiiovou linku 999. Po shodnych krocich jako
pfedchozi spolecnost (tedy ziskani informaci od ti€astnikti nehody) je nutné dale kontaktovat
svou pojistovnu v CR. T kdyZ se jedna o nehodu mimo CR a mimo EU, kazda pojistovna
musi poradit konkrétni kroky, které je ndsledné nutné pii nehod¢ ucinit, kdy bude prvotné
vyzadovat klicové tdaje (napt. SPZ vozidel, jméno fidice, jeho adresu, telefon, misto nehody
atd.). Velvyslanectvi opét apeluje na diilezitost a piinos fotodokumentace nehody (MZV,

2014).
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II. PRAKTICKA CAST
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7 DOPRAVNI NEHODOVOST V UHERSKEM HRADISTI

Stézejni Casti této kapitoly je statistika dopravni nehodovosti v okrese Uherské Hradisté
s naslednou ndvaznosti na zvolenou lokalitu (Buchlovské hory). Nez ovSem bude provedena
komparace vyvoje nehodovosti v uvedeném okrese za referen¢ni obdobi let 2017-2021, je
nutné tuto lokaci predstavit dle zakladnich charakteristik (napt. geograficka poloha), coz je

obsahem nasledujicich dvou ivodnich kapitol praktické ¢asti prace.

7.1 Lokace Uherskohradist’ska ve Zlinském kraji

Okres Uherské Hradi$té je soucasti Zlinského kraje, ktery vznikl 1. 1. 2000 jako jeden ze 14
kraji CR dle Ustavniho zakona & 347/1997 Sb., o vytvofeni vys§ich tizemnich
samospravnych celkd. Predstavovany okres je v jihozapadni ¢asti Zlinského kraje, kdy
sousedi se dvéma dalSimi okresy. Na severozapade s krométizskym a na severovychod¢
se zlinskym. Na jihozapadé sousedi s Hodoninem, ktery patii do kraje Jihomoravského.
Uherskohradist’sko se rozklada az na hranice statu se Slovenskou republikou. M4 rozlohu
991 km?, kdy je druhym nejmensim okresem Zlinského kraje. Pokryva 25 % jeho tizemi
ana 1 km? spadd 141 obyvatel. Dany okres je charakteristicky klimatickou rtiznorodosti,
ktera je dana Clenitosti terénu. Zahrnuje teplejSi nizinnou oblast a chladnéjsi oblast Bilych
Karpat. Okres ¢ita celkem 78 obci. Na konci roku 2021 bylo v okrese evidovano 139 829
obyvatel. Uherskohradist'sko se také Casto nazyva jako kraj slunce a vina. Je znamé svou
pohostinnosti, dochovanymi lidovymi tradicemi a vyznamnymi kulturné-historickymi
pamatkami. Je soucasti tzv. Slovacka, coz je oblast bohata na historii a prosluld dodrzovanim
lidovych tradic (CSU, 2023). Nasledujici obrazek 4 v horni &asti zachycuje geografickou
polohu okresu Uherské Hradiste¢ ve Zlinském kraji spolu s dalS§imi okresy do této lokace.
Obrazek 4 v dolni ¢asti dale znazorniuje geografickou polohu Zlinského kraje s barevné
zvyraznénym okresem Uherské Hradi§té v ramci jejich polohy v celé CR. Zde Ize potvrdit

nejvychodnéjsi polohu sousedici se Slovenskou republikou. Déle je vizudln€ patrné, ze

vvvvv
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Vsetinsko

Lokace okresu Uherské
Hradiste ve Zlinskem
kraji

M Ziinsko
%m%

Lokace okresu Uherské Hradisté
ve Zlinském kraji (Cervené
zbarveni) v ramci vSech krajit CR

%

Obrazek 4 Barevné rozliSena lokace okresu Uherské Hradisté ve Zlinském kraji a v rdmci
celé Ceske republiky vyznaceny Cervené (KFBZ, 2019; Wikipedia, 2011).

7.2 Silnice okresu Uherské HradiSté

V okrese Uherské Hradisté je 111,4 km silnic 1. tfidy, 123,1 km silnic II. tfidy a 283,6 silnic
III. tfidy. Celkem okres disponuje 518 km silnic I-III. tfidy, coz je druhy nejnizsi pocet km
téchto silnic ve Zlinském kraji (nejvice je ve Zlin¢ 562,5 km, a nejméné ve Vseting
498,7 km). Silnice jsou udrzovany stejné jako vsechny silnice v CR Reditelstvim silnic
a dalnic (dale také jen ,,RSD*). Oviem stav komunikaci neni nikdy zcela vyhovujici a je
stale tfeba jej zlepSovat. Konkrétné dle analyzy z roku 2022 (RSZK, 2022a) je stav povrchu
vozovek hodnocen primérnou znamkou 3,45 (1 je nejlepsi stav a 5 nejhorsi). Ze sledovanych
407 km silnic v daném okrese jsou jednotlivé stavy graficky zobrazeny v obrazku 5, ktery
zachycuje pocet km dle daného hodnoceni zahrnujici pocet km v dané hodnocené kategorii

a dale procentualni vysi z celkového hodnoceného poctu km (oranzovo-bilé body), kdy
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n=407 km. Je zde patrné, ze 50 km (12,3 %) je na vyborné trovni, 73 km (17,9 %) na dobré
urovni, 71 km silnic (17,5 %) na vyhovujici trovni, 70 km (17,2 %) na nevyhovujici tirovni
a zbylych 143 km vozovek (35,1 %) je v havarijnim stavu. Okres v analyze obsadil 2.
nejhorsi pozici pred Vsetinem (hodnoceni 3,61) (RSZK, 2022;: RSZK, 2022a).

140
35%
120
% 30%
100 ) 25%
80 7! 70 20%
60 2! ) A 3 15%
40 A 10%
20 5%
0 0%
Vyborny Dobry Vyhovujici Nevyhovujici Havarijni

mmm Vyhodnoceni stavu vozovek ~ =—O=Procentudlni vyse

Obrazek 5 Vysledky vyhodnoceni stavu povrchu vozovek v r. 2022 okresu Uherské
Hradisté v po¢tu km v dané kategorii a procentuélni vysi (absolutni a relativni hodnoty)
(Vlastni zpracovani, 2023; RSZK, 2022a).

Silnice I. tfidy v okrese citaji celkem 111,4 km, coz je 21,5 % ze vSech tamnich vozovek.
Nasledujici tabulkové zobrazeni piedstavuje tyto silnice, jejich oznaeni, popis a celkovou
délku v km. Popis obsahuje pritbéh trasy okresem.

Tabulka 4 Hlavni pozemni komunikace okresu Uherské Hradisté (jejich ¢islovani, popis a

délka v kilometrech), je zde zndzornéna i kriticka lokalita Buchlovskych hor na pozemni
komunikaci I/50 (Wikipedia, 2011).

Cislo silnice Popis Délka v km
Buchlovice-Uherské Hradisté-Uhersky Brod-Bénov-

130 Stary Hrozenkov 0

/54 Veseli n. M.-BorSice u Bl.-Slavkov-Strani 19

I/55 Babice-Uherské Hradisté-Kunovice-Uhersky Ostroh 24,9

/71 Uhersky Ostroh-Blatnice p. sv. Ant. 4,5
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7.3 Statistika dopravnich nehod na Uherskohradist’sku za roky 2017-
2021

Faktory, které ovliviiuji dopravni nehodovost na Uherskohradist'sku jsou vétSinou spjaty
s lidskym faktorem nebo povétrnostnimi podminkami. I tyto vlivy jsou potom zahrnovany
do statistik a analyz. Jedna se vétSinou o alkohol za volantem, nepifiméienou rychlost,
nespravné (nebezpecné) piedjizdéni, nedani prednosti, drogy za volantem nebo nespravny
zptisob jizdy (Sabatova, 2022). Vedouci uherskohradist'skych dopravnich policistd, npor.
Mgr. R. Rampacek k nehodovosti v analyzovaném okrese uvedl nasledujici: ,,Dopravni
infrastruktura v okrese Uherské Hradisté je na velmi dobré urovni a za vznik dopravnich
nehod ve vétsiné miize lidsky faktor a v nemalé miie lesni zvér* (Sabatova, 2022). Nicméné,
jak bylo zjisténo v ptedchozi kapitole 7.2, infrastruktura v daném okrese neni na zaklade

poslednich analyz na velmi dobré urovni, ale spiSe na mirn¢€ podpriimérné (viz obrazek 5).

Naésledujici tabulka 5 zobrazuje vyvoj parametri dopravni nehodovosti ve vybraném okrese
za referencni obdobi let 2017 az 2021 v absolutnich hodnotach. Volba parametri vychazi
z prezentovanych informaci roCenek, ¢lankli a zprav. Zahrnuty jsou vSechny indikatory
pfedmétného vyvoje vyjma vyvoje poctu nehod chodct a cyklistd, kdy tato data jsou
ve zpravach prezentovdna pouze za roky 2019 a 2020, ve zbylych letech data nejsou

uvadeéna, a to ani za posledni sledovany rok 2021.

V roce 2020 se jednalo o 28 nehod chodcti a 58 nehod cyklistli a za rok 2019 se jednalo
0 45 nehod chodcti a 63 dopravnich nehod cyklistt (Kysnerova, 2020; KysSnerova, 2020a).
Mezirocni komparace je u poctu nehod chodcti v poklesu o 37,8 % a u cyklistd taktéz
v poklesu o 8 %. Policie CR na svych strankach zobrazuje i ¢asovou fadu dopravnich nehod
a jejich pocet dle zranéni ¢i vzniku Skody dle okresti, ale opét zde nelze vygenerovat, zda
se jednd o nehodu schodcem ¢i nikoli. Konkrétné celd prezentace statistik dopravni
nehodovosti v predmétném kraji je na nedostatecné trovni. Jedna se spise o kusé ¢lanky, ale
ne o celoro¢ni analytické vystupy, coz by zajisté podpoftilo nejen informovanost u vetejnosti,

ale také efektivnéjsi analyzy, predikce vyvoje dopravnich nehod a néasledné opatieni.
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Tabulka 5 Vybrané parametry vyvoje dopravni nehodovosti Uherskohradist'ska za roky
2017-2021 (absolutni hodnoty)

(Vlastni zpracovani, 2023; Sabatova, 2022: Kysnerova, 2020; Kysnerova, 2020a; Bohun,
2019; Dobry den s kuryrem, 2019; Horsék, 2018, s. 10; CSU, 2019; Policie CR, 2017,
s. 65, 67, 69, 71; Policie CR, 2018, s. 71).

Parametr 2017 2018 2019 2020 2021
Pocet nehod 1 066 1 049 1171 1 060 1101
Pocet umrti 5 5 3 3 7
Te€zZce zranéni 41 24 20 18 22
Lehce zranéni 321 420 422 333 334
Nehody vlivem

63 57 63 60 69
alkoholu
Nehody fidica

776 778 785 714 714

motor. vozidel

Pocet nehod:

v obci/mimo 645/421 614/435 646/525 550/510 557/544
Pocet nehod:
ve dne/v noci -k -k 781/390 658/402 660/441
Pocet nehod:
srazka se zveéii - 211 307 273 312
Nejvice nehod Ctvrtek, Ctvrtek,
¥ Patek Pondéli

dle dne patek patek
Nejméné nehod

Nedéle Nedéle Nedéle Nedéle Nedéle
dle dne
Hmotna skoda 67 mil. K¢ 69 mil. K¢ 85 mil. K¢ ¥ 76 mil. K¢

*Udaj neni dohledatelny.

Z vysledkil tabulkového zobrazeni lze nyni shrnout, Ze statisticky mé pocet dopravnich
nehod na Uherskohradist'sku spiSe volatilni trend (jeden rok klesd, nasledné pocet roste).
Z komplexniho pohledu pocet nehod ovSem spiSe roste. Za sledované obdobi dochézi
v priméru ke 1089 nehoddm za rok. DalSi Casto sledovany udaj je v umrtnosti pii
dopravnich nehodach. Z hodnot je ziejmé, Ze v roce 2017 zemtel 1 UcCastnik nehody pfi
kazdé 213. nehodé€. V roce 2018 to bylo u kazdé 210. nehody, v roce 2019 u kazdé 390.

nehody, v roce 2020 u kazdé 353. nehody a v roce 2021 doslo k nartistu a nejhorsi imrtnosti,
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kdy u kazdé 157. nehody doslo k timrti ti¢astnika nehody. Primérné tak u kazdé 265. nehody
zemie piimy UcCastnik nehody. Pozitivnéjsi trend 1ze spatfovat u té¢Zce zranénych osob béhem
dopravni nehody, kdy je trend klesajici a za sledované roky doslo k poklesu o témeét
polovinu. U lehce zranénych Ucastnika se vyvoj v roce 2021 ustalil na hodnotach z roku
2017. Tato zjisténi tedy zobrazuji, ze 1 pfes narust poctu nehod oproti roku 2017 dochazi
k niz§im nésledkim na zdravi u ucastnikii dopravnich nehod, coz bude nejspise dano
¢etn¢jSimi a kvalitn€jSimi bezpecnostnimi prvky vozidel v roce 2021. Dalsi zobrazeny udaj
znazoriiuje pocet nehod s piitomnosti alkoholu, kdy za sledované obdobi dochézelo
k poklesu, ale v roce 2021 k nejvyssimu poctu za sledované obdobi. Konkrétné v roce 2017
kazda 17. nehoda byla s pfitomnosti alkoholu a v roce 2021 kazda 16. Alkohol je tak
cetnéjSim zjiSténym prvkem nehod. V piedchozich Castech prace, ale také u Cerpanych
zdrojl v tab. 7, jsou za hlavni viniky nehod uvadéni fidi¢i motorovych vozidel, kdy jejich
pritomnost u nehod za sledované obdobi spise klesa. V roce 2017 bylo 72,7 % vsech nehod
zpisobenych fidi¢i motorovych vozidel, v roce 2021 pak 64,9 % vSech nehod. Viniky nehod
jsou tak castéji 1 fidi¢i nemotorovych vozidel. 1 pfes uvedeny pokles jsou ovSem fidici
motorovych vozidel stale hlavnimi viniky. V roce 2017 byla kazda 1,4 nehoda zplsobena
uvedenym fidi¢em, v roce 2021 se jednalo o kazdou 1,5 nehodu. Dale 1ze ze sledovaného
vyvoje uvést, ze trvale je vétsi nehodovost v obci a ve dne, 1 kdyz u nehod v obcich a mimo
obec dochazi spise k vyrovnani jejich poctu. V roce 2017 bylo 60,5 % nehod v obci, v roce
2021 pak 50,5 % vSech nehod. Z hlediska denni doby je ovSem stale vyssi pocet nehod pies
den, coZ je pomérné logickym vystupem, kdy ptes den je vétsi intenzita dopravy. Vyvoj
nehodovosti ov§em dale zobrazuje jednozna¢né rostouci pocet nehod se zveti, kdy trend je
trvale rostouci. Cetnost dopravnich nehod na Uherskohradist'sku je dle konkrétniho dne
v tydnu v pfevaze v patek, kdy ovSem v poslednim roce bylo nejvice nehod v pondéli.
Nejméné nehod je pak stabilné v nedéli. Posledni zobrazeny idaj pfedstavuje vysi hmotné
Skody vzniklé pifi dopravnich nehodéach za dany rok, kdy pouze za rok 2020 neni nikde
zvetejnény. Z vyvoje je zfejmy o¢ekavany narlst, ktery ovSem v poslednim roce oproti roku

2019 mirné klesl.

Nasledujici navazujici tabulkové zobrazeni 6 vyplyva z tabulky 5 a zobrazuje procentudlni
vyvoj mezirocnich zmén a zmén roku 2017 vs. 2021 numericky zachytitelnych parametrti

vyvoje dopravni nehodovosti Uherského Hradisté za obdobi let 2017-2021.
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Tabulka 6 Vybrané numericky vyjadiené parametry vyvoje dopravni nehodovosti
Uherskohradist’ska za roky 2017-2021 a 2017 vs. 2021 v % (relativni hodnoty) (Vlastni
zpracovani, 2023).

Parametr 2018 2019 2020 2021 2021/2017
Pocet nehod -1,6 +11,6 -9,5 +3,9 +3,3
Pocet umrti 0 -40 0 +133,3 +40
Té&Zce zranéni -41,5 -16,7 -10 +22.2 -46,3
Lehce zranéni +30,8 +0,5 21,1 +0,3 +4
Nehody vlivem alkoholu -9,5 +10,5 -4,8 +15 +9,5
Nehody fidict motor. vozidel +0,3 +0,9 -9 0 -8
-4,8/ +5,2/ -14,9/ +1,3/ -13,6/
Pocet nehod: v obci/mimo
+3,3 +20,7 -2,9 +6,7 +29,2
-15,7/ +0,3/
Pocet nehod: ve dne/v noci - - -
+3,1 +9,7
Pocet nehod: srazka se zvéri - +45,5 -11,1 +14,3 -
Hmotna skoda +3 +23.2 - - +13.,4

Pro lepsi vypovidaci schopnost uvedenych parametrii v tabulce 6, jsou vystupy vyvoje
dopravni nehodovosti Uherskohradist’ska za roky 2017-2021 a 2017 vs. 2021 v procentech

zobrazeny 1 pomoci nasledujiciho grafického zobrazeni v obrazku 6.
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Obrazek 6 Vybrané numericky vyjadfené parametry vyvoje dopravni nehodovosti
UherskohradiSt'ska za roky 2017-2021 a 2017 vs. 2021 v % (relativni hodnoty) (Vlastni
zpracovani, 2023).

Z ptedstaveného procentudlniho vyvoje vtabulce 6 a obrdzku 6 mezirocnich zmén,
procentudlnich zmén prvniho a posledniho sledovaného roku lze potvrdit volatilitu poctu
nehod ve sledovaném okrese, kdy ovSem za sledované obdobi doslo k nértstu o 3,3 %.
U poctu timrti je evidentni nartist o 40 % za prvni a posledni sledovany rok. Naopak pokles
nastal u téZce zranénych osob béhem dopravnich nehod, a to 0 46,3 % za rok 2021 oproti
roku 2017. U lehce zranénych osob byl zjistén mirny nardst jejich poctu, o 4 %. Narist je
ovSem patrny také u nahldSenych dopravnich nehod se zjiSténou ptitomnosti alkoholu

u vinika nehody, kdy nartst ¢ini 9,5 %. Dale lze potvrdit jiz vyse uvedeny pokles hodnot
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viniki dopravnich nehod u fidi¢i motorovych vozidel, kdy se jedna o pokles ve vysi 8 %.
Pokles je ziejmy i u nehod v obci, kdy doslo ke snizeni o 13,6 %, ale naopak k naristu
u nehod mimo obec o0 29,2 %. Dalsi parametr nebylo mozné vyhodnotit z hlediska vyvoje
za sledované obdobi vlivem absence potfebnych dat, kdy ovSem v poslednim roce 2021
doslo k néartstu nehod ve dne, ale zejména v no¢nich hodinach. Meziro¢né je evidovany dalsi
nartist hodnot u poc¢tu nehod srazky se zvéii, kdy celkoveé doslo k nértstu za roky 2019-2021
o prumérné€ 16,2 % a v roce 2021 o 14,3 % vici hodnotdm z roku 2020. Posledni uvadény
udaj zndzoriiuje jednoznacny narist vyse vzniklé hmotné skody, kdy za roky 2017 a 2021

se jedna o 13,4% progresi.

7.4 Priciny dopravnich nehod na Uherskohradist’sku za roky 2017-2021

Z ptedchoziho vyvoje dopravnich nehod na Uherskohradist'sku je patrné, ze pocet nehod
se za sledované obdobi pohybuje za kalendaini rok v rozmezi 1049 (nejnizsi nehodovost
v roce 2018) az po 1 171 (nejvyssi nehodovost v roce 2019). Z dalSich ukazatelli vyvoje
v tabulce 5 vyplyva, Ze nejcastejSimi viniky jsou fidi¢i motorovych vozidel, kteti primérné
za roky 2017-2021 zapfticini 69,3 % vSech nehod, vyhradné v roce 2021 se jednalo o vysi
64,9 % a v roce 2017 o vysi 72,8 %.

Vystupy zobrazenych v nasledujici tabulce 7 lze rozd€lit na pfiCiny primarné zavinéné
fidi€em a nezavinéné fidicem. Nicménég, oproti tdajim u tabulky 5 této prace, v tabulce 7
jsou odli$né pticiny pfisuzovany fidici jako ndslednému vinikovi, kdy je zde nejspise odlisna
metodika v podobé kritérii pro zvolenou pfi€inu a jeji klasifikaci jako zavinénou fidi¢em
nebo nezavinénou fidicem. Napf. v Cerpaném zdroji (CDV, 2023) neni srdzka se zvéri
specifikovana, do jaké uvedené kategorie pfic¢in spadd. TudiZ jsou tyto nehody nejspiSe
pfisuzovany fidici a procentudlni vyse jejich viny na celkové dopravni nehodovosti je vyssi
nez u udavané tabulky 5. Nicméné, 1 tak 1ze potvrdit, Ze nejvyznamnéj$imi pti¢inami vzniku
dopravnich nehod na Uherskohradist'sku za sledované obdobi jsou fidi¢i (74,7 % ze vSech
dopravnich nehod za roky 2017-2021). Za nejc¢astéjsi diivody vzniku dopravnich nehod 1ze
uvést nevénovani se fizeni, neptizplisobeni rychlosti a nedani piednosti v jizdé. Nejméné
¢etnou pficinou je bezohledna jizda, jizda na ¢ervenou a jiné nedani piednosti v jizd€. Tab.
7 shrnuje pfi¢iny nehod na Uherskohradist'sku za roky 2017-2021, kdy je uvedena pficina,

jeji potvrzeni u poc¢tu nehod a celkovy pocet za celé sledované obdobi let 2017-2021.
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Tabulka 7 Seznam a Cetnost jednotlivych pticin dopravnich nehod na Uherskohradist’sku
za roky 2017-2021, v¢etné procentudlniho vyjadieni pfi¢in zptisobenych fidici a celkova
cetnost dané pfiCiny za celé sledované obdobi (absolutni a relativni hodnoty) (Vlastni
zpracovani, 2023; CDV, 2023).

Parametr 2017 | 2018 | 2019 | 2020 | 2021 | Celkem
Bezohledna jizda 0 4 0 4 2 10
Chodci na vyznaceném piechodu 10 19 11 14 4 58
Chyby pfi udani sméru jizdy 8 8 5 3 3 27
Jiné nedani ptednosti 7 4 1 9 1 22
Jiny druh nespravné jizdy 48 51 50 43 46 238
Jizda na Cervenou 7 3 1 3 4 18
Jizda po nespravné strané 16 15 19 22 26 98
Nedodrzeni bezpecné vzdalenosti 27 42 31 36 39 175
Neptizpisobeni rychlosti 146 115 113 104 120 598
Nespravné otaceni a couvani 34 27 28 21 28 138
Nezvladnuté tizeni 14 18 17 28 25 102
Nedani ptednosti 52 65 64 44 43 268
Pii predjizdéni 4 12 6 6 2 30

Pti odbocCovani, vjizdéni na silnici,
_ 53 54 57 40 55 259
prehlédnuti soub&ézného vozidla

Ridi¢ se nevénoval Fizeni 383 380 416 379 356 1914

Ostatni (vadné brzdy, pii vyhybani,
vjeti na nezpevnénou komunikaci,

defekt pneu, nehoda pfi 7 57 20 14 18 116
pronasledovani pachatele, nehoda

pfi pouziti zastavovacich pasi atd)

Celkem pfi¢ina vinou fidice 816 874 839 770 772 4071

Celkem pfi¢ina vinou fidi¢e v % 76,5 83,3 71,7 72,6 70,1 74,7

Samovolné rozjeti vozidla 6 9 10 8 5 38

Nezavinéna fidicem 244 166 322 282 324 1338

Celkem pfi¢ina bez zavinéni fidice 250 175 332 290 329 -

Celkovy pocet nehod 1066 | 1049 | 1171 | 1060 | 1101 | 5447
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8 BUCHLOVSKE HORY A DOPRAVNi NEHODOVOST

Ptredchozi 7. kapitola byla vénovana teoretické charakteristice dopravni nehodovosti,
zejména dopravni nehodovosti okresu Uherské Hradisté. Nasledujici 8. kapitola popisuje
vybranou rizikovou lokalitu tohoto okresu, a to Buchlovské hory (déle také jen ,,BH®),

vcetné analyzy dopravni nehodovosti v této lokalité.

8.1 Buchlovské hory

V kapitole 8.1 je z pohledu vybranych faktorii vzniku dopravni nehody ptedstavena zvolena
lokace, BH. Ptedstaveni zahrnuje geografickou polohu lokace, ale také napf. primérné

klima, stav pozemnich komunikaci atd.

8.1.1 Lokace Buchlovskych hor

Chfiby, ¢i lidové Buchlovské hory, jsou jednim z nejkritictéjSich mist v republice, a okresu
Uherské Hradisté, které je tifeba z hlediska bezpecnosti na pozemnich komunikacich stale
zdokonalovat (Vystr€il, 2021). Nasledujici obrazek 7 zobrazuje geografickou polohu BH
u Uherského Hradisté, kdy je patrné pievazujici zalesnénost predstavované lokality. Soucasti

je také uvedeni polohy v ramci CR.
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Obrazek 7 Barevné rozliSena lokace Buchlovskych hor v okresu Uherské Hradisté, véetné
prevazujiciho zalesnéni, poloha Buchlovskych hor v ramci polohy Ceské republiky
(oranzovy bod) (Moravec, 2015).
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Nepozorni nebo nezodpovedni fidi¢i zde Casto prekracuji rychlost, dopravni pruhy a dalsi
pravidla silni¢niho provozu. Jedna se o pfirodni park vyhlaSeny v dubnu 1991 zahrnujici
nevelké zalesnéné pohofti ve sttedu Moravy tahnouci se mezi Kyjovem a Otrokovicemi. Jeho
rozloha ¢ini 225 km?. Nejvyssim vrcholem je Brdo s 587 m n. m. Oddéluje od sebe Hanou
a Slovéacko. Je tvofen rozlehlymi bukovymi lesy, starymi hrady a jejich zficeninami,
piskovcovymi skdlami, mnoho chranénych izemi, mystickymi hradiSti a pamatkami z dob
Velkomoravské ftiSe. V podhiii se péstuje vinnaréva s dobovymi vétrnymi mlyny
arozhlednami s krasnym vyhledem na chiibské kopce. Tato oblast je nejznamé;jsi diky silnici

/50, coz je hlavni tepna téchto hor (Moravec, 2015).

Vystrcil (2021) k BH dopliiuje, ze samotné oznaceni ,,Chiiby* pravdépodobné pochazi
ze staroslovénského chiib/chrib znacici kopec nebo z praevropského grib/hrib znamenajici
skala ¢i pahorek. Dale dle Priivodce po Buchlové z roku 1905 od J. Obrétila nazev BH
pochazi od mista ,,bohu lovu zasvéceného*. Markomanska kralovna Fridegilda pry na kopci
nalezla sochu boha lovu, kterou nechala nésledné zni¢it, cemuz i nasvédCuje nazev

ptilehlého kopce Modly.

8.1.2 Rizikovost

Z ptedchoziho ptedstaveni v kap. 8.1.1 vyplyvé, ze oblast BH je ptfiznacna lesy, kopci
a vrcholy, coZ nasledné miize znamenat vyssi pozadavky na opatrnost fidict, ale také jejich
jizdni dovednosti vlivem nebezpecnych zatacek, zazenych vozovek atd. Urcitd rizikovost
pfedmétné oblasti BH je potvrzovana na zékladé fady méné ¢i vazné tragickych dopravnich
nehod, k nimz je napt. nasledujici vyjadteni. ,,Cdst hlavni silnicni spojnice Brna s Trencinem
se dostala mezi deset nejrizikovejsich usekii z celé republiky, misto v Buchlovskych horach
u uherskohradistské obce Staré Huté je nebezpecné prudkymi zatackami, v nichZz bouraji

motorkari i ridici aut™ (Prochazkova, 2015).

Dle Setfeni policie, ve velké vétSin€ v BH vznikaji dopravni nehody vlivem neopatrnosti
fidica, respektive nepfizpisobeni rychlosti v zatackdch. Oblast je svymi spletitymi
zatdCkami ,Jladkava“ pro motorkare. Prijezd BH, zejména od obce Stiilky na vrchol,
se v korespondenci s dopravnimi nehodami zmitiuje velmi asto. RSD zde vozovky rozsitilo
a udélalo stoupaci pruhy s vidinou lepsiho pfehledu. Dale dava na vozovky drsnéjsi povrch,
barevné odliSeni s upozornénim na zatacky, kaci dfeviny pro lepsi vyhled, ale i pies tato

opatteni je zde rizikovost i nehodovost vysoka (Prochazkova, 2015).
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Dopravni komunikace je zde vedena jako silnice I. tfidy a je velmi frekventovand, jak
Ceskymi, tak 1 zahrani¢nimi motoristy. Vyraznou ¢ast ucastnikii na této dopravni komunikaci
tvofi motocyklisté. Silnice v BH se svymi Spatnymi statistikami a hrozivymi dopravnimi

nehodami dostala dokonce mezi nejhorsi useky v CR (Prochazkova, 2016).

Konkrétné silnice 1/50 ve Zlinském kraji, v katastru obce Staré Huté pobliz Uherského
Hradisté¢ se vletech 2015-2017 opakované¢ umistovala, jako tfeti a nésledné¢ i1 druhé
nejrizikovéjsi misto v CR, kde se v letech 2015-2017 stalo celkem 13 dopravnich nehod, pii

niz jeden ¢lovék zemfel, 4 Gcastnici se t&Zce zranili a 2 lehce (CT24, 2018). I po tomto

obdobi je uvedena silnice stale vedena jako jedna z nejrizikovéjsich v CR.

T¥i rizikova mista v CR (CT24, 2018):
e kfizovatka na silnici I/27 v obci Tiemosna severné od Plzné€ (ulice Americka),
e zatacka u Starych Huti na silnici I/50 u Uherského Hradisté,

o zatatka u Cervené Vody na silnici I/11 v Usti nad Orlici.

V obréazku 8§ je podoba kritické zataCky u Starych Huti na silnici I/50 u Uherského Hradisté.

Obrazek 8 Zatacka u Starych Huti na silnici I/50 u Uherského Hradisté z leteckého pohledu
(Franek, 2018).
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v

ausekem castych dopravnich nehod, kdy se dle poslednich analyz jedna zejména o dva tiseky

zobrazené pomoci obrazku 9, kde je vyznacena lokace a pocet nehod za uvedené roky.
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Obrazek 9 Dvé kritické lokace silnice 1/50 u Starych Huti (zluté body) s uvedenim poctu
nehod za roky 2021 a 2022 (Portal nehod, 2023).

Prvni uvedeny bod piedstavuje vySe zminénou zatiCku u Starych Huti na silnici 1/50
u Uherského Hradisté (obrazek 8). V tomto tiseku bylo za posledni 2 roky celkem evidovéano
15 dopravnich nehod s odhadnutou Skodou pojistoven ve vysi 3 930,5 tis. K¢, kdy
nejcastéj$i pficinou nehod bylo nepfizpisobeni rychlosti technickému stavu vozovky.
Celkem doslo ke 2. timrtim a 7. lehkym zranénim. Druhy Zluty zaneseny bod v obrazku 9
soznaCenim 11 piredstavuje druhy nebezpecny usek BH, kdy zde bylo evidovano
u predchoziho useku. K timrti pti téchto nehodach nedoslo a celkem bylo lehce zranéno

shodné¢ 7 osob (Portal nehod, 2023).

Za nejCastéjsi rizika Buchlovskych hor 1ze uvést nasledujici:
e ostré zatacky (viz Chyba! Nenalezen zdroj odkazi.10),

e Spatny stav silnic,

e rychla jizda tidici,
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e nevénovani pozornosti fizeni,
e zvySeny vyskyt lesni zvéfe,

e padani listi, vétvi a stroml na pozemni komunikaci (viz Chyba! Nenalezen zdroj

odkazi.10),
e nebezpecné predjizdéni,
e vysoky vyskyt motorkait (viz Chyba! Nenalezen zdroj odkazi.10),
e precenovani schopnosti fidice,

e nedodrzeni bezpecnosti provozu na pozemnich komunikacich.

Nasledujici obrazek 10 zachycuje vice vySe uvedenych nejcastéjSich rizik BH, kdy
obrazkové schéma konkrétn€ zobrazuje pad stromu, pad stromu na osobni vozidlo, ostré

A4

zatacky a vyssi vyskyt motorkart.

Obrazek 10 Vybrana rizika na pozemni komunikaci v Buchlovskych horach (pad stromu,
pad stromu na projizdéjici viiz, ostré zatacky a vysoky vyskyt motorkait) (iDNES, 2016;
Street Triple675; AZ pneu, 2020).
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8.1.3 Pocasi

Velky vliv na dopravni nehodovost v okresu Uherské Hradisté ma dale tamni pocasi. Jelikoz
se jedna o hornaty terén jsou zde velké vykyvy teplost a dalSich povétrnostnich podminek.
Vétrné pocasi je zde na dennim potadku a nevyhybaji se tomuto tizemi ani vichfice, a silné
vétry. Diky vyssi nadmoiské vySce se na silnicich v BH také po dlouhou dobu v roce
vyskytuje snih a naledi. Sjizdnost silnic také komplikuji snéhové jazyky, které znepiijemiiuji
provoz, v jiz tak slozitém terénu. Diilezitou roli ve vlivu pocasi ma v této lokalité také slunce.
Casté tiseky s vysokou vegetaci nebo pfevysenim maji za vysledek oslnéni fidi¢i, a zvysuje

se tak riziko dopravni nehody.

V oblasti se také casto objevuji nebezpecné jevy zpohledu bezpe€nosti provozu na
pozemnich komunikacich, kdy se jednd o silné mrazy, snéZeni a v kopcich i ledovky
anamrazy, coz op¢t zvysuje rizikovost lokace a pozadavky na opatrnost fidi¢ti (Racko et al.,

2022, s. 3).

Dle primérnych hodnot teplot, srazek atd. za poslednich 30. let 1ze oblast BH vyhodnotit
z pohledu pievazujicitho klimatu, jako oblast s méné srdZkami, se spiSe primérnymi
teplotami pro CR, slabym trvalym vétrem a méné sluneénymi dny (pievladajici zatazeno).

V oblasti je primérné vitr o sile v rozmezi 12-18 km/h, coz je slaby vitr (Meteoblue, 2023).

Naésledujici obrazkové schéma 11 zachycuje primérny vyvoj za poslednich 30. let v BH
a potvrzuje predchozi primérné shrnuti predstavovaného pocasi. Obrazek obsahuje
primé&rné teploty a Uhrn srazek, mnozstvi srazek, slunecné a oblacné dny, a ptrevazujici
primé&rnou rychlost vétru. Data jsou vZdy uvedena v priméru za dany kalendaini mésic.
Ve vyvoji se uvadi, Ze maximalni teplota v oblasti je dosahovéana v Cervenci, a to ve vysi
31 °C s primérem 23 °C. Naopak nejchladnéjSim mésicem je v priméru leden s primérem
ptes den 0 °C a vnoci -13 °C. Nejvice sluneénych dni je v srpnu (pramér 11,1 dni)
anejméné leden s 1,9 slunecného dne. Nejméné srazek je v fijnu (prameér 22,4 suchych dni)
a nejvice srazek je v Cervenci s prumérem 16,8 suchych dni. Nejsilnéjsi vitr je evidovan
v lednu (0,7 dne s rychlosti vétru nad 61 km/h) a nejméné pak v Cervenci, kdy je 0,4 dne

rychlost vétru do 1 km/h.
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Obrazek 11: Vyvoj primérnych teplot a srazek, vyvoj mnozstvi srazek, slunecné a oblacné
dni, a vyvoj rychlosti vétru Buchlovskych hor za jednotlivé kalendaini mésice v roce
s prumeéry za roky 1992-2022 (Meteoblue, 2023).
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8.1.4 Stav vozovek

V oblasti Buchlovskych hor jsou ¢asté problémy se stavem pozemnich komunikaci, a to také
uzce souvisi s poctem dopravnich nehod. Silnice je na mnoha mistech popraskana a rtizné
latand a tim vznikaji velké pocCty nerovnosti a zradnych mist, kterda mohou zpisobit
i zkuSenym fidicim problémy pfi jizdé vozidly. Nejhor$i dopad maji tyto problémy
se stavem silnice vliv na motorkafe. Jelikoz se jednd o jednostopa vozidla jsou na tyto

problémy a nastrahy vice nachylni nez fidi¢i automobili.

Nutné ovSem dodat, Ze stavy silnic se postupné lepsi, kdy dochdzi k opravam. Napt. jiz
nékolikrat zminény usek silnice 1/50 prosel vyraznou renovaci napt. v roce 2018 a nyni
1 vroce 2022. Kvalita tamnich silnic byla mnohdy pfedmétem kritiky zejména v prvnim
desetileti 21. stoleti. Nyni se i na popud tragickych dopravnich nehod a ¢asté nehodovosti
stav zlepsuje a opravy RSD jsou &etngjsi, ale jak jiz bylo v praci uvedeno, stile je co
zlepsovat (Zlin, 2018; RSD CR, 2022). Aktualng v roce 2023 nejsou oviem v BH provadéné
ani planované zadné opravy silnic. Jedind probihajici oprava je u obce Kunovice
u Uherského Hradisté (RSD CR, 2023). Lze tedy vyhodnotit, Ze i pfes uréité aktivity

ve sprave silnic v BH, nyni tyto aktivity spiSe stagnuji.

8.1.5 Rychlost

Jednou znejéastdjsich pii¢in dopravnich nehod v BH je rychlost. Ridigi si &asto
neuvédomuyji, jak zradna tato silnice je (ostré zatacky, Spatny stav povrchu silnice atd.).
Pokud se k t¢émto aspektiim pfidd i vysoka rychlost je riziko dopravni nehody rapidné
zvySeno. Zatacky v této oblasti Casto ,,vynaseji“, coz vede Casto az ke kontaktu se svodidly,
a nasledné¢ az k vazné dopravni nehod€. Rychlost je zde hlavnim problémem praveé
u motorkatt, ktefi si Casto z mistnich silnic délaji zavodni drahu. Casté piekradovéni

rychlosti spojené s dal§imi pfestupky proti silnicnim pravidliim ¢asto kon¢i i tragicky.

~Posledni roky se ukazuje, Ze vina je téemer vzdy na strané motorkari. Jedou moc rychle.
Prejedou do protismeru a srazi se s jinym autem, nebo vrazi do svodidel a nestésti je

hotovo,* ptibliZil krajsky koordinator BESIP Zden¢k Patik (Ministerstvo dopravy, 2021).

Prijezd Buchlovskymi horami je usekem ve Zlinském kraji, kde fidici Casto spiSe zavodi,
nez jezdi, pfestoze tam ¢asto méii policie. O tom, Ze je cesta pfes BH je oznacovana silnici
smrti, se vi dlouho. Rada motorkait i fidi¢i aut tady pfiSla o zZivot, vétSinou praveé kvuli

nepfimétené rychlosti, kterou ptekracuji i o desitky km/h (Libiger, 2016).
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8.2 Analyza dopravni nehodovosti v Buchlovskych horach

Protoze BH predstavuji mensi geografickou lokalitu okresu Uherské Hradisté, statistiky
dopravni nehodovosti nejsou provadény. Vycet nehod Ize tak dohled pouze ze zprav nebo
na piislusnych serverech archivujici vyvoj nehodovosti v CR za dany rok. Analyza zahrnuje
dostupna data za roky 2017-2021, shodn¢ jako ptedchozi statistika nehodovosti Uherského
Hradiste.

Nésledujici tabulka shrnuje dostupné informace ohledné¢ dopravni nehodovosti v BH
za obdobi let 2017-2021 vygenerovanych za dany sledovany rok (vzdy od 1. ledna
do 31. prosince) prostiednictvim aplikace Dopravni nehody v CR, kterou provozuje CDV
na webu https://nehody.cdv.cz/, v¢etné zpracované komparace vyvoje parametri prvniho

a posledniho sledovaného roku.

Tabulka 8 Vybrané parametry vyvoje dopravni nehodovosti Buchlovskych hor za roky
2017-2021, a srovnani vyvoje parametrt za rok 2017 a 2021 v % (absolutni a relativni
hodnoty) (Vlastni zpracovani, 2023; CDV, 2023a).

Parametr 2017 2018 2019 2020 2021 | 2017/2021 v %
Pocet nehod 11 19 8 9 9 -18,2
Pocet umrti 0 2 1 0 0 0

TéZce zranéni 1 0 0 0 0 -

Lehce zranéni 6 11 3 2 6 0

Dle vyvoje lze nyni stanovit, ze vyvoj dopravnich nehod v BH spiSe klesa, kdy za obdobi let
2017-2021 doslo k celkovému poklesu o 18,2 %. Ostatni uvedené aspekty jsou témér
neménné. SniZeni nehodovosti 1ze nejspiSe pfisoudit CetnéjSim policejnim kontroldm
z hlediska dodrzovani rychlosti, ale také zlepSeni stavu pozemni komunikace, vyseku dievin

pro lepsi vyhled, zdrsnéni povrchu silnice atd.

Dalsi obrazek 12 prostfednictvim grafického zobrazeni shrnuje Cetnost uvadénych pficin
dopravnich nehod vBH za roky 2017-2021. V grafu jsou uvedeny pfi€iny vzniku

dopravnich nehod a jejich Cetnost za dany rok.
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Jiny druh nepfiméfené rychlosti

Obrazek 12 Cetnost dané pfi¢iny vzniku dopravnich nehod Buchlovskych hor za roky
2017-2021 (absolutni hodnoty) (Vlastni zpracovani, 2023; CDV, 2023a).

Z predstavené¢ho vyvoje Cetnosti pfi€in vzniku dopravnich nehod v oblasti BH je
jednozna¢nym divodem nepfizptisobeni rychlosti dopravné technickému stavu vozovky

(zatacka, klesani, stoupani, Sitka vozovky apod.)

Buchlovské hory patii mezi rizikova mista, co se nehod tyce, a jsou oblibenou trasou pro
motorkare ze Sirokého okoli. Dopravni inspektorat navrhl pfislusnému spravei komunikace
snizeni rychlosti v celé oblasti hor na 70 km/h. Snizeni rychlosti dopravni inspektorat sleduje
a predpoklada z pohledu psychologie fidict, dojde z jejich strany ke zpomaleni (z jizdy
90 km/h na 70 km/h.). Postupné¢ byl zkvalitnén povrch vozovky napti. zhotoveni
zpomalovacich pasu. Dale jsou zhotovena dvojita svodidla, kterd zachraiiuji lidské Zivoty
hlavné¢ motorkaiim. Police v nepravidelnych intervalech provadi dopravné bezpecnostni
akce a kontroly. Nékteré jsou cilené (napt. méfeni rychlosti, kontrola technického stavu
vozidel, kontrola pneumatik, vazeni vozidel ve spolupraci s celni spravou, kontrola tidic¢t
nakladnich vozidel v souvislosti z dodrZzovani ptestavek a odpocinku aj.) a né€které jsou
preventivniho charakteru ve spolupraci s jinymi institucemi (BESIP). Bohuzel nebezpeci zde

opravdu na kazdém kilometru silnice 1/50.
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9 ANALYZY DOPRAVNI NEHODOVOSTI OKRESU UHERSKE
HRADISTE

Nasledujici kapitola ukazuje n€kolik typt analyz, které se aplikuji v redlném zivoté. Kazda
kapitola popisuje a zobrazuje jednu z nich. Kazda analyza prospiva ke zlepseni dopravni
situace na Ceskych silnicich a vraci se diky nim vice lidi z cest v poradku. Pomoci SWOT
analyzy byly identifikovany silné a slabé stranky, ptilezitosti a hrozby pfi zasahu jednotek
IZS u smrtelné dopravni nehody, ktera se stala 5. prosince 2016 v BH (viz tabulka 9).
Kratce po devaté hodiné dopoledne zablokovala vazna dopravni nehoda hlavni silnicni tah
v buchlovskych kopcich. Osmatricetilety 7idic¢ vozu znacky VW Lupo jel smerem na Uherské
Hradisté. Za odbockou na Stupavu, kde se silnice mirné staci, zacal 7idic¢ predjizdet. Jenze
na namrzlé vozovce dostal smyk a prejel do protismeru, kde se bocné stietl s prdave
projizdejicim vozidlem. Zranéni osmatricetiletého Fidice si vyzadalo letecky transport do
brnenske nemocnice. Tam bohuzel i pres poskytnutou lékarskou péci svym zranénim

podlehl (Sabatova, 2016).

9.1 SWOT analyza nehodovosti okresu Uherské Hradisté

V nize uvedeném tabulkovém zobrazeni 9 je provedena analyza SWOT, kdy jsou stanoveny

parametry silnych a slabych stranek, ptileZitosti a hrozeb pfedchozi uvedené nehody.

Tabulka 9 SWOT analyza vazné dopravni nehody z roku 2016 v Buchlovskych horach
(Vlastni zpracovani, 2023).

Silné stranky Slabé stranky
Rychld komunikace a rychlost zasahu IZS Obtizny terén pro zasah vrtulniku
Kvalita komunikace KOPIS Zlin Problém s néaslednym odklonem dopravy
ZlepSovani kvality vozovek Silny provoz (kyvadlova doprava)
Vetejné upozoriiovani na nebezpecnou Chyba fidi¢e za zimniho obdobi
lokaci
Prilezitosti Hrozby
Kamerovy systém Neohleduplnost fidica
Snizeni rychlostniho limitu Unik pohonnych hmot a kapalin
Zridit blizké centrum 1ZS Delsi doba dojezdu jednotek 1ZS
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V uvedené analyze SWOT jsou uvedeny ndsledujici parametry vnitintho a vnéjs$iho

prostiedi, které je vhodné blize specifikovat:

Silné stranky:

Rychla komunikace a rychlost zasahu 1ZS = IZS ptedstavuje hlavni subjekt po vzniku
nehody a minimalizaci jejich dopadd, kdy klicova je rychld vzdjemna komunikace
a celkova dynamika celého zasahu, kdy IZS Zlin napi. prodélava pravidelné takticka
cviceni na tyto zasahy (napft. posledni v srpnu 2022) (Javotikova, 2022). Vybornou praci
profesionalnich i dobrovolnych ¢lenti 1ZS Zlin ocenil vroce 2021 i hejtman CR

(Javotikova, 2021), cozZ jen potvrzuje moznou silnou stranku dopravni nehodovosti BH.

Kvalita komunikace KOPIS Zlin = KOPIS ¢i Krajské operacni a informacni stredisko
Zlin na lince 112 nebo 150 provadi pfijem a vyhodnoceni daného tisfiového volani, kdy
nasledné koordinuje vSechny ptidélené slozky na misto nehody a zejména zachrannym
slozkdm podava prvotni informace o zdravotnim stavu ucastnikti. Jedna se tedy o dalsi
klicovy proces zvladnuti nehody, ktery vyznamné ovliviiuje moznou Sanci na preziti,
miru trvalych nasledki pfi zranéni, ale také stabilitu provozu pfi a po nehodé (HZSCR,
2017a). I toto oddéleni ziskalo jiz za své vykony ocenéni, kdy se jednd o dalsi silnou

stranku koordinace nehod BH.

ZlepSovani kvality vozovek = Jak jiz bylo uvedeno v kap. 9.1.4, v BH doslo k vice
bezpecnostnim opatfenim na nejrizikovejsi vozovee, napt. zlepSeni vyhledu (odstranéni
dfevin okolo komunikace) nebo zdrsnéni povrchu vozovky, pfidana vystraznd znaceni

na nebezpecném useku, ale také oprava silnic.

Vefejné upozornovani na nebezpecnou lokaci = RSD, ale i napf. pojistovny upozoriiuji
na nebezpecny usek BH, a to nejen napf. uvedenym oznacenim, ale také v online
prostoru, coZ zvySuje piipadnou pozornost a opatrnost fidi¢ii v daném useku. Sdileni

klicovych informaci u kazdého aspektu snizuje nasledné vznikajici rizika.
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Tabulka 10 ptfedstavuje vyhodnoceni a vahu uvedenych silnych stranek zvolené dopravni

nehody.

Silné stranky Hodnoceni Vaha Celkem
Rychld komunikace a

5 0,3 1,5
rychlost zasahu 1ZS
Zlepseni kvality vozovek 5 0,3 1,5
Vetejné upozoriovani na

. 4 0,2 0,8

nebezpecnou lokaci
Kvalita komunikace

3 0,2 0,6
KOPIS Zlin
Soucet: 1 4,4

Tabulka 10 SWOT analyza silnych stanek a okolnosti u konkrétni vazné dopravni nehody

z roku 2016 (Vlastni zpracovani, 2023).

Slabé stranky:

Chyba fidi¢e za zimniho obdobi = Chybovost fidici ptedstavuje hlavni pficinu
dopravnich nehod v CR, i v BH (viz tabulka 7, ale zejména obrazek 12). Pfi snizovani
nehod je nutné s timto faktem operovat a pfijimat opatfeni varujici fidice na napf.
nepiiznivé zimni podminky v lokalit€, coz z hlediska uvedenych provedenych opatieni

nelze stanovit za silnou stranku.

Silny provoz = V dané lokalité je pomérné intenzivni silniéni doprava (jiz opakované
zmin&ni motorkéfi atd.), kdy se tedy jednd o jedno z nejrizikovéjsich lokalit v CR. Tvrda
data vyzaduji tvrda opatieni, kdy 1 pfes mirny pokles dopravnich nehod v BH a piijeti
urcitych bezpecnostnich opatfeni je nezbytné nehodovost snizovat a reflektovat tamni
intenzivni provoz. Napf. lze doporucit a zminit absenci instalace zpomalovacich

retardéra.

Obtizny terén pro zasah vrtulniku = BH nejsou vyraznou horskou oblasti, ale pies
prevazujici zalesnéni, kopcovité snahy atd. je zde obtizny terén pii piipadném zasahu

vrtulniku, coz nasledné ztézuje vyslednou praci a rychlost zasahu.

Problém s odklonem dopravy = Vlivem vyse uvedeného terénu a malé hustoty silnicni
sité¢ v oblasti BH je nasledné problém s pfipadnym odklonem a tvorbou kolon, coz opét
muze zvySovat rizikovost oblasti, klicova je pak ptredchozi uvedend rychlost zasahu pfi

dopravni nehod¢.
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Dalsi tabulkové zobrazeni 11 opét zachycuje vyhodnoceni a vahu uvedenych slabych stranek

zvolené dopravni nehody.

Slabé stranky Hodnoceni Viaha Celkem
Chyba fidice za

-4 0,3 -1,2
zimniho obdobi
Silny provoz -2 0,2 -0,4
Obtizny terén pro

P 2 0.2 04

zasah vrtulniku
Problém s

-4 0,3 -1,2
odklonem dopravy
Soucet: 1 -3,2

Tabulka 11 SWOT analyza slabych stranek a okolnosti u konkrétni vazné dopravni nehody

Prilezitosti:

z roku 2016 (Vlastni zpracovani, 2022).

Kamerovy systém = Moderni kamerovy systém napt. mize odhalit opilé fidice, miiZe
pomoci rychleji fesit dopravni nehody, dale odrazuje fidice od ujeti z mista nehody.
MuiZe napomoci evidovat napi. nledi, padli strom na vozovce atd. Jedna se o moderni
nastroj, jak nejen zvySovat bezpecCnost, ale také ohleduplnost tidici a dodrzovani

pravidel silni¢niho provozu.

Snizeni rychlostniho limitu = Jak jiZz bylo uvedeno, problémem nehodovosti BH je
nepfizpisobeni rychlosti tamnim podminkam silni¢niho provozu. Jiz probihaji diskuse
ohledné sniZeni max. povolené rychlosti z 90 km/h na 70 km/h, nicméné& jedna se stale
pouze o diskusi bez konkrétnich feSeni. SniZeni rychlosti opét snizi nehodovost, ale

i celkovou rizikovost silni¢nich tras BH.

Zxidit centrum 1ZS = IZS je pouze ve Zling. Uherské Hradisté je ovSem lokalitou, ve
které se za poslednich 5 let udalo téméi 5 500 dopravnich nehod (5 447, viz tabulka 5
nebo 7), coz ptipadaji témét 3 dopravni nehody za 1 den. Vlastni centrum by zrychlilo

cely proces feseni nehody a snizila se tak rizikovost tohoto procesu.

Tabulka 12 vyhodnocuje a pfidéluje dil¢i hodnoty vah pftileZitostem v provedené¢ SWOT

analyze.
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Prilezitosti Hodnoceni Vaha Celkem
Kamerovy systém 4 0,4 1,6
Snizeni rychlostniho

.. 3 0,3 0,9
limitu
Zridit centrum IZS 4 0,3 1,2
Soucet: 1 3,7

Tabulka 12 SWOT analyza moznych piilezitosti, jak zlepsit situaci zaznamenanych z
konkrétni vazné dopravni nehody z roku 2016 (Vlastni zpracovani, 2022).

Hrozby:

e Neohleduplnost fidi¢h = Posilovani vzajemné ohleduplnosti nejen k fidi¢im
motorovych, ale i nemotorovych vozidel (napf. cyklisté atd.) predstavuje nastroj
ke snizovani nehodovosti. Neohleduplnost znamend nebezpecné piedjizdeni,
nedodrzovani bezpecné vzdalenosti, ignorovani varovnych signall atd., kdy 1 na zdkladé

tabulky 7 1ze tento parametr k BH uvést.

e Unik pohonnych hmot a kapalin = P#i nehod& s Ginikem pohonnych hmot a kapalin
dochazi k prodluzovani nutné ¢asové jednotky na obnoveni provozu v lokalité nehody,
coz opét muze zpusobit vznik dal§ich dopravnich nehod. V oblasti s malou hustotu
silni¢ni sité¢ jako jsou BH, a tedy i omezenych moznosti odklonu dopravy se jedna
o pomeérné zavazné ohroZeni, které by ¢aste€né eliminovala i vlastni IZS v Uherském

Hradisti (viz ptedchozi ptileZitosti).

e Delsi doba dojezdu jednotek IZS = Tento parametr je nasledné pticinou vzniku kolon
a moznych dalSich 1 hromadnych a tragickych dopravnich nehod. Cilem pfi feSeni
nehody, zejména v nepiehlednych tsecich jako je oblast BH, je zejména zajistit

plynulost provozu. Dlouha doba hlavnich koordinatort pak tento ,,cil* komplikuje.

I ptedstavené ,,hrozby* analyzy SWOT jsou nize vyhodnoceny, véetn€ udéleni dil¢ich vah

prostiednictvim tabulkového zobrazeni.

Tabulka 13 SWOT analyza hrozeb zaznamenanych z konkrétni vdzné dopravni nehody z
roku 2016 (Vlastni zpracovani, 2022).

Hrozby Hodnoceni Vaha Celkem
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Neohleduplnost
o -5 0,4 -2

fidic¢t

Unik pohonnych

P Y -1 0,3 -0,3

hmot a kapalin

Delsi doba dojezdu

. -2 0,3 -0,6
jednotek 1ZS

Soucet: 1 -2,9

V tabulce 14 jsou shrnuty vysledné soucty vnitinich a vnéjSich parametrti provedené analyzy

na zéklad¢€ zvolené dopravni nehody v BH.

Tabulka 14 Vyhodnoceni SWOT (vSech danych silnych, slabych stranek a moznych

prilezitosti ke zlepSeni a hrozeb, kterych je tfeba se vyvarovat) analyzy konkrétni vazné

dopravni nehody z roku 2016 (Vlastni zpracovani, 2023).

Vnitini prostredi

Silné stanky: 4.4
Slabé stranky: -3,2
Vnitini prostiedi celkem: 1,2
Vnéjsi prostredi

Piilezitosti: 3,7
Hrozby: -2,9
Vné;jsi prostiedi celkem: 0,8
Celkem: 2

Posledni obrazek 13 této kapitoly ndsledné predstavuje grafickou podobu vysledku celé

analyzy SWOT.
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PrileZitosti

Slabé stranky o Silné stranky

20 A0 0
Hrozby

Obrazek 13 Vysledek SWOT analyzy v grafickém zndzornéni (Vlastni zpracovani, 2023).

Z vysledkt SWOT analyzy vyplyva, Ze silné stranky ptevazuji nad slabymi a ptilezitosti nad
hrozbami. Déle je z provedené analyzy patrné, Ze jednotky IZS byly dobie zkoordinovany,
zasah byl prikladny, ovSem nedostatky byly na strané fidice (nepfizptsobil jizdu stavu
vozovky) a bohuZel se v této lokalité Spatné pfistava vrtulniku, coz nejvice ovlivnilo tento
zasah. Z toho plyne, Ze by bylo jako vhodné opatfeni vybudovat lepsi pfistavaci mista pro

helikoptéru, ktera zasahuje u nehody.
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10 NAVRHY NA OPATRENI V OBLASTI BUCHLOVSKYCH HOR

Na pozemnich komunikacich v oblasti Buchlovskych hor je ur¢it¢ mnozstvi prostredkii,
které by bylo mozné vyuzit pro snizeni poctu dopravnich nehod v dané oblasti. Jedna se jak
o radikalni kroky, tak i o0 mén¢ nékladné a drastické kroky, které by mohly zachranovat

lidské zivoty. Nasledujici navrhy opatfeni by mohly situaci zlepsit.

Zpomalovaci retardéry: Zpomalovaci pruhy a ptipadné retardéry by se dali umistit na delsi
roviny dané lokality, kde fidi¢i Casto vysoce piekracuji povolenou rychlost. Nakladovost
tohoto opatieni neni zas tak velkd a napf. v Rakousku je velmi vyuZzivanou a efektivni
moznosti. Zpomalovaci retardéry, kdy 1 prvek retardéru se cenové pohybuje od 700 K¢, Ize
umistit na dv€ uvedené kritické lokality u zatd€ky u Starych Huti silnice I/50 v BH

zobrazenych v obrazku 9 této prace.

Dopravni znaceni: Dopravni znaeni musi byt jasné a srozumitelné, dobte viditelné a musi
poskytovat ¢as na rozhodovani pii jizde€ i za zhorSenych povétrnostnich podminek. Dopravni
znaceni by meélo spliiovat platnou legislativu a mélo by vzdy byt postardno o Uplnost
a srozumitelnost dopravniho znaceni. Piipadné poskozené znaceni ihned vymeénit za nové
a kompletni.

e Svislé dopravni znaceni — kromé& omezovani a zakazovani ma vyznam hlavné orientacni

a vystrazny.

e Vodorovné znaceni — zlepSuje vedeni vozidla ve ztizenych podminkach viditelnosti,

beztvarych plochach a v prostoru kiiZzovatek.

e Akustické krajnice a stiedové pasy — akustické krajnice mohou pomoci zamezit sjeti

ze silnice varovanim fidice, pokud najede na tuto krajnici.

Doporucit 1ze zvysit cetnost aplikovanych varovnych dopravnich oznaceni na nebezpecnost
useku BH, a zejména u jiZ uvedené kiizovatky u Starych Huti (napf. misto kritickych
dopravnich nehod). Dale 1ze doporucit instalovat vice upozornéni na ptipadnou tvorbu naledi

v zimnim obdobi.

Kamerovy systém: Posileni kamerového systému by piispélo k identifikaci ptipadného
mista dopravni nehody a diky nému by se také mohla kontrolovat hustota provozu a ptipadné
prestupky. Kamerovy systém po své instalaci neslouzi pouze jako prevence v dopravé, ale
muze byt také vyuzivan v pfipad¢ feSeni trestné ¢innosti. Pokud se jedna tedy o kamerové

systémy, muize se jejich nakladnost vratit i diky SirSimu spektru uziti. Dal§im divodem pro
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instalaci kamerového systému je také ptipadné brzké odhaleni nebezpeci na vozovcee (pad
stromu), ale i zmapovani napt. Castych tras ptechodu zvéfe pies silnici a nasledné

nainstalovani retardérii nebo dopravniho znaceni upozoriujici na zvitata.

Pevné radary a prujezdové radary: Pevné radary a prijezdové radary by vyrazné
napomohly ke zpomaleni silni¢niho provozu, a tak k jeho vétsi bezpeénosti. Castym
problémem je rychlost, pfevazné u motorkafi, a kvalitni radarovy systém umistény do
kritickych mist (zejména silnice 1/50), ktery by znacné€ eliminoval pfestupky proti rychlosti.
V mnoha vesnicich a méstech pomohly prijezdové radary snizit rychlost neukdznénych
fidica. Diky radarovému systému jde do obecnich nebo méstskych kas také vice pencz

a mohou se pak realizovat dal$i opatfeni v silni¢nim provozu.

Ploty a zatarasy: Po stranich silnice instalovat ploty a dalsi zatarasy proti ¢astému vniku
lesni zvéfe na pozemni komunikace, a tim snizeni moznosti stietu zvéfe a motorovych
vozidel 1ze uvést jako dalsi mozné doporuceni pro snizovani dopravni nehodovosti BH.
Oblast BH je prfirodnim parkem s vyskytem vétSiho poctu zvéie, kterd zptisobuje nasledné
dopravni nehody, které zejména u motorkdith mohou mit fatalni dopady. Na zakladé
predchoziho doporuceni, zavedeni kamerovych systémi, lze témito systémy docilit zjisténi
hlavnich ,,pfechodovych* lokalit zvéte a ndsledné zde nainstalovat ploty a zajistit tak v tomto
ohledu bezproblémovy priijezd. Ploty a rizné typy zatarastit mohou také napomahat, aby na
pozemni komunikace v podzimnim obdobi nebylo nafoukano vétsi mnozstvi listi a dalSich

necistot, které by mohli komplikovat provoz, a byt moznou pfi¢inou dopravni nehody.

Cast&jsi policejni kontroly a vyssi pokuty: Castéjsi policejni kontroly a akce by mohli
napomoci ke snizeni dopravnich pfestupku v daném okrese. Byla by to i1 preventivni ¢ast

opatteni (Casté hlidky — ukdznéné;si fidi¢i). NavySeni cen pokut by mohlo také pomoci ke

sniZeni poctu prestupkl. Zde by se jednalo o velmi nepopularni a celorepublikové opatieni.

Investice do stavu vozovky: Samoziejmé nejlepSim opatfenim by bylo adekvatné zlepsit
stav vozovky, aby se piedeslo mnohym nehoddm. Stav pozemni komunikace je jednim
z hlavnich faktorti dopravnich nehod a Casto praveé stav vozovky je jejich pficinou. OvSem
zde se jedna opét o celorepublikovy problém. V soucasné dobé neni na zlepSeni stavu
vozovek dostate¢ny financni kapital ve statnim rozpoctu, a tak se stav ¢eskych silnic pfilis

nelepsi. Spise naopak.
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ZAVER

Tato bakalarska prace je zamétfena na rozbor dopravni nehodovosti v okrese Uherskeé
Hradisté¢ a jeho nejkrititéjsi lokality, Buchlovskych hor. Prace se primarné zabyvala
analyzou soucasného stavu v lokalit¢ Buchlovskych hor, déale identifikaci rizik, kterd se

vyskytuji v oblasti, a nasledn¢ byla navrzena opatfeni snizujici rizika vedouci ke vzniku

dopravni nehody.

Pii vypracovani této prace byly autorem vyuZity znalosti z vyuky a studia na Univerzité
Tomase Bati, na Fakulté¢ logistiky a krizového fizeni v Uherském Hradisti. Dale bylo
autorem Cerpano z dostupné literatury, legislativy, internetovych zdroju, statistickych udaji

o nehodovosti a ostatnich informacich nezbytnych k tomuto zpracovani.

V teoretické Casti prace je popsana souvisejici legislativa a objasnéna zakladni terminologie
k dopravni nehodovosti, v€etné¢ terminti ze silni¢ni dopravy. Déle byly vyuzity zékladni
tidaje o nehodach na tizemi Ceské republiky pro rok 2020 az 2021, ale také meziroéni vyvoj
nehod v EU. Lze fici, ze CR i EU usiluje o komplexni eliminaci nehod se smrtelnymi
nasledky ucastniki, coZ je pomérné ambicidzni cil, kdy zcela eliminovat nehodovost neni
redlné. Vystupy meziro¢niho vyvoje umrtnosti pii nehodach v EU uvadéji, ze za roky
2020/2021 doslo k primémému nartstu uvedenych umrti o 5 %. Vyvoj nehodovosti v CR
za shodné roky primarné zobrazily, Ze doslo k poklesu o 8,3 %. Nejnizsi pokles byl dosazen
u nehod s chodci (0 32,9 %) a doslo i1 k poklesu tézce zranénych osob béhem nehod (o 30,6
%). Naopak nevyssi progrese byla stanovena u nehod zplsobenych srazkou se zveéfi
(meziro€ni narlst o 22,9 %) a u zavinéni nehod fidici nemotorovych vozidel (narist o 15,9
%). Trvale ovSem jako hlavni vinici zlstavaji fidi¢i motorovych vozidel, ktefi nevénuji
fizeni dostatek pozornosti nebo nepiizplisobi rychlost podminkdm na komunikaci. Celkové
vyvoj vCR oviem spiSe stagnuje a je potieba vénovat bezpe¢nostnim, kontrolnim
a strategickym opatfenim vetsi pozornost, protoze stagnace je patrna za delsi casové obdobi,

coz je také pfedmétem kritiky ze strany EU smérem k CR.

Prakticka ¢ast je zamétena na kritickou lokalitu v okrese Uherské Hradisté. Touto lokalitou
jsou Buchlovské hory na silnici I/50. V této lokalité byl analyzovéan sou€asny stav z pohledu
vyvoje vybranych parametrti nehodovosti v uvedené lokalité za roky 2017-2021, kdy se
parametry tykaly hlavnich indikatorti dopravnich nehod (pocet nehod, téZce a lehce zranéni,
pocet umrti pii nehodach) a déle nejcastéjSich pfi¢in vzniku nehod. Zde bylo analyzou

a komparaci zjisténo, Ze za toto referencni obdobi doslo ke snizeni poc¢tu nahlaSenych nehod
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o 18,2 % a hlavni pficinou jejich vzniku bylo nepfizpisobeni rychlosti. Déle byla
vyhotovena SWOT analyza nehodovosti v Uherském Hradisti, ve které byly na ptikladu
dopravni nehody zroku 2016 v Buchlovskych identifikovany silné a slabé stranky,
prilezitosti a hrozby. Analyza poskytla podklad pro néslednd doporuceni pro snizeni
nehodovosti ve zvolené lokalit¢. Doporucena byla instalace zpomalovacich retardérti pred
nejrizikovéjsi kiizovatkou silnice 1/50. Dale instalace vétSiho poctu dopravnich znaceni
upozoriiujici na nebezpecnost lokace, instalace kamerového systému umoznujici mapovat
napt. nepiiznivé klima v lokaci (néledi) ¢i ¢asty ptfechod zvéte pies komunikaci (instalace
dalsich dopravnich znaceni na Casty vyskyt zvéie). Soucasti konkrétnich doporuceni bylo
dale na silnici 1/50 vedouci pres Buchlovské hory instalovat pevné radary a prijezdové
radary s jejich viditelnym oznafenim, aby fidi¢i z obavy o evidovani poruSeni pravidel
silni¢niho pravidel (napf. pfekracovdnim maximalni povolené rychlosti jako hlavni zjisténé
pri¢iny nehodovosti v BH) vice dodrzovali bezpecnost na pozemnich komunikacich
v lokalité. Soucasti doporuceni bylo déle instalovat na uvedené komunikaci vice ploti
a zataras pro zabranéni tvorby sn¢hovych jazyki, ale také ptfechodu zvéie pres komunikaci
zjiSténych napf. zuvedenych kamerovych systémill. Dale bylo doporuceno zavedeni
¢etn¢jSich policejnich kontrol (vlivem Castého vyuziti silnice I/50 motorkafi, ale zejména
zvysSenou nutnosti dodrzovat povolenou rychlost v lokaci), pfipadné 1 vysSich pokut jako

»odrazovaci‘“ néstroj a zlepSeni stavu vozovek.

Zavérem lze fici, ze 1 kdyZ na danych pozemnich komunikacich v této lokalit¢ budou
provedena riizna opatfeni a omezeni, stale nelze ovlivnit hlavni faktor, a tim je chovani fidi¢t
motorovych vozidel. Dokud se fidi¢i nebudou chovat ukéznénéji, nebudou respektovat

pravidla silni¢niho provozu a nebudou se respektovat navzajem, situace se nezlepsi.
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