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ABSTRAKT

Predmetom tejto bakalarskej prace su natery a navigacné systémy Zeleznicnych kolajovych
vozidiel. Teoreticka Cast’ rozobera argumenty, preco je dobry a kvalitny dizajn na Zeleznici
dolezity, ako ho dosiahnut’ a ako ho dosiahli inde. Preberd taktiez historiu Zelezni¢nych
naterov na uzemi Slovenska od roku 1945. Tieto poznatky st neskor vyuzité v praktickej
Gasti vo forme redizajnu naterov a navigaéného systému Zelezni¢nej spolo&nosti

Slovensko.

Kli¢ova slova: design zeleznic, zeleznice, orientacni systém, piktogramy, 3D grafika

ABSTRACT

The subject of this bachelor thesis is coatings and navigation systems of railway rolling
stock. The theoretical part discusses the arguments for why good and quality design on
railways is important, how to achieve it and how it has been achieved elsewhere. It also
discusses the history of railway coatings in Slovakia since 1945. This knowledge is later
used in the practical part in the form of a redesign of the coatings and navigation system of

the Slovak Railways.

Keywords: railway design, railways, orientation system, pictograms, 3D graphics
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UvVOoD

Prostrednictvom tejto prace skimam dizajn korporatnych naterov zelezni¢nych kol'ajovych
vozidiel, aké su pravidla a zasady ich aplikacie. V prvej a druhej kapitole sa venujem
historii Zelezni¢nych naterov v povojnovom obdobi v Ceskoslovensku az do sti¢asnosti.
Vyhladdvam normy a nepublikované dokumenty, vd’aka ktorym popisujem presné
dovody, rozhodnutia a stratégie, ako sa nad zeleznicnym dizajnom kolajovych vozidiel
rozmyslalo. V dalSich kapitolach skiimam, ako navrhuju Zelezni¢ny dizajn v zahranici,

ked’ vychéadza zo stratégie zelezni¢nych spolocnosti.

Pre tuto tému som sa rozhodol oslovit' Daniela Blonskeho, povodného autora naterov
Zelezni¢nej spoloénosti Slovensko, ked’ze mal vela poznatkov z danej zakazky. Touto
pracou by som sa rad dozvedel viac o tvorbe Strukturalnych zadkaziek pre velkych trhovych
hracov a tiez si splnil dlhoro¢ny detsky sen navrhom farebnych prevedeni Zelezni¢nych
vozidiel. Rad by som si taktiez osvojil zladenie produktového a grafického dizajnu.
S tvorbou casti podobnych tejto bakalarskej préci, konkrétne s navigacnymi systémami, uz
mam skusenosti z tvorby pre festival Zlin Design Week alebo pre Menzu Univerzity

Tomase Bati.

V praktickej &asti tieto skiisenosti vyuZivam a redizajnujem natery Zelezni¢nej spoloénosti

Slovensko, a.s. (d’alej len ,,ZSSK*) do jednotného tvaru spolu s navigacnym systémom.
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1 DIZAJN ZELEZNIC V POVOJNOVOM OBDOBI AZ PO
SUCASNOST (CSSR, CR, SR)

1.1 CSSR - Ceskoslovenské statni drahy

Kazdy ma na Zeleznicu jemne odliSny pohl'ad, najma na jej miesto v doprave. V krajinach
po druhej svetovej vojne sa na fiu nahliadalo predovsetkym ako na vojensky objekt.
Standardizovana siet’ spojnic vsetkych krajskych a takmer vsetkych okresnych miest
v Ceskoslovensku bola vyznamnym projektom. Pdvodne &ervené, modré a zelené vozne
(hlavne typu s podvozkom Rybak) sa premal'ovavali do uz vtedy Standardnej zelenej farby.

Premal’ovanie trvalo kvoli velkosti vozového parku niekol’ko rokov.

Na farby a natery elektrickych a dieselovych lokomotiv v 60. rokoch neexistovali predpisy,
takze najvaési vyrobcovia vo vtedajsom Ceskoslovensku (hlavne CKD Praha a Skoda
Plzen) mali v tejto oblasti ,,voI'nt ruku®. Vyznamné boli hlavne série E499 + E699 a S489

+ 5499.

Lokomotivy radu E499 a E699 tzv. ,,Bobiny* (podl'a typu oznacenia podvozku Bo’- Bo"),
ktoré sa v Plzni vyrabali od roku 1956 na zéklade licencie zo Svajéiarska, zdiel'ali vizualny
jazyk. Horné cCast’ skrine lokomotivy mala bud’ svetlozelent farbu alebo farbu slonovej
kosti. Spodna cast’ bola tmavozelend a medzi nimi bol chromovy predel, niekedy na ¢elach
ukonceny jemnym spadom v tvare pismena ,,V* doplnené¢ho €ervenou hviezdou, ¢o bola
stcast’ vtedajSieho korporatneho néteru a vozidlo bez Cervenej hviezdy dokonca nemohlo
byt vystavené prisluSnym depom na trat’. Tieto lokomotivy nemali vel'mi €lenitt skrifiu,
neobsahovali vyduchy, mriezky ani iné¢ prvky, s ktorymi by sa dalo pracovat, a tzv.
»polomacany* nater vel'mi pekne rozbijal vel'ka plochu na mensie ¢asti. Podobny princip

je pouzity v sudasnosti pri nitere v OBB na jednotke Cityjet.
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Obr. 1. Lokomotiva rady 140 (Skoda 12E Lokomotiva 140 (E 499.0), 2011)

Lokomotivy radu S489 + S499, tzv. ,Laminatky*, ako ich Zelezniciari familiarne nazyvali
podl'a materidlu, z ktorého bola vyrobena ich skrifia, si v tomto ohlade o nieco
zaujimavejsie. Ich pdvod siaha do roku 1963, kedy inzinieri v Plzni experimentovali
s prototypmi lokomotiv na striedavy prud. Vznikal tak vel'mi moderny a na ti dobu
unikatny stroj. Vyznamnou zmenou bolo aj to, Ze sa na vzhl'ade stroja po prvykrat podielal
vytvarnik-dizajnér. Navrh prof. Otakara Diblika z VSUP Praha bol na nase pomery
neobvykly (Stupka, 2000). Navrh bol vel'mi ¢lenity, preto sa nepouZila plechova karoséria,
ale novy material, sklolaminat. Stcastou navrhu bol aj vyrazny a putavy nater.
Kombinacia ¢ervenej, bielej a Cierneho pasu uprostred musela v dobe temnych zelenych
voziov a rusiov posobit’” vel'mi vyrazne. V roku 1967 sa spustila sériovd produkcia
s jemne upravenymi farbami. Cierny pas bol zmeneny na &erveny s bielym stredom.
Piivodni cerveno-bily nater s cernym podélnym pruhem byl v Koliné ziejmé v souvislosti
s pFipravou na vystaveni na veletrhu zménén na schéma, podle kterého byly natirany
pozdeji vyrabéné ctyrndapravové laminatky, tedy kombinaci cerveno-zZluto-sedou (Stupka,

2000).
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Obr. 2. Prototypova Laminatka v Narodnom Technickom Muzeu Chomutov (Techmania
predstavuje: lokomotiva 32 E, 2010)

Oproti excentrickym Laminatkam bola vidcSina vozilov tmavozelend. PresnejSie,
tmavozelena skrina, Seda strecha, ¢ierny podvozok a Casti skrine podvozku do 1200 mm od
hlavy kolaje (+-20 cm). VSetky napisy a piktogramy mali svietiva zIta farbu (Federalni
Ministerstvo Dopravy, 1971). Tieto vozne nie su tzv. ,pripojné“, teda vsetky osobné
vozne, ktoré nepatrili k motorovej alebo elektrickej jednotke. Medzi pripojné vozne
spadaju vozne k motorovym jednotkam od M 131 (Hurvinek), M 152.0, M 286.0 az po
EMU 89.0 (star¢ tatranské elektricky) alebo elektrické primestské jednotky radu EM 475.1
(tzv. ,Zabotlamy“). O nich pojedndva uz zmienena norma ON 28 0070, ktora
Standardizovala jednotlivé farebné odtiene. Neskor prisla oficidlna Standardizacia podla
typu trakcie. Tradice, kdy u vozidel urcité trakce previddla jednotna barva, vznikala uz od
té doby, kdy se objevily motorové vozy a lokomotivy jiné nez parni, ty jsou prirozené
vétsinou cerné. 1. lednem 1977 pak byl tento systém na CSD , uzdkonén*, aby se usetrilo

pri udrzbé (Simek, 2020).

Od roku 1977 su natery vozidiel Standardizované nasledovne: motorové lokomotivy —
tmavocervena, motorové a ich pripojné vozy — horna polovica krémova, dolna
tmavocervenda, elektrické lokomotivy jednosmerné — tmavozelend (vdcSinou vSak
u existujucich voznov ostala kombindcia krémova/tmavozelend), elektrické jednotky
jednosmerné — krémové/tmavozelena, elektrické lokomotivy striedavé — krémova/Cervena,

elektrické jednotky striedavé — krémova/Cervena, elektrické lokomotivy dvojsystémové —
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modra. Motorové jednotky a ich pripojné vozne boli v kombinacii bézova (dnes sa farbe

prezyva slonovinova kost’) a ¢ervena.
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Obr. 3. Provadéci disposice, detailny bokorys zo zvyraznenim naterov (Federalni
Ministerstvo Dopravy, 1981)
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Obr. 4. Provadéci disposice, detailny bokorys zo zvyraznenim néaterov motorového vozidla
rady 810 (Federalni Ministerstvo Dopravy, 1981)
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Motorové lokomotivy mali celt skrifiu a Casto aj strechu tmavocervenu (napriek tomu, zZe
norma prikazuje Sedu strechu). VSetky informacie boli napisané svietivo zltou farbou
a podvozok bol Sedy. Jednofarebné rieSenia su do istej miery elegantné. Jednofarebné
lokomotivy s tmavymi podvozkami vyzerali vizudlne pritazlivo v kombindcii

s tmavozelenymi vozilami a taktiez tmavymi podvozkami.

Elektrické lokomotivy sa delili na jednosmerné, striedavé a dvojsystémové, pretoze
v Ceskoslovensku boli od zadiatku elektrifikicie pritomné dva systémy. V roce 1945
zacalo projektovani elektrizace na Slovensku a o rok pozdeji rozhodlo ministerstvo
dopravy o elektrizaci celé trati z Prahy do Cierne nad Tisou. Projektanti vyuzili zkusenosti
a projektu jak predvalecnych, tak navrhu elektrizace Zeleznic Slovenského statu z let 1941—
1943. Volba padla na systéem 3 kV stejnosmerného proudu. Objedndny byly i nové
elektricke lokomotivy. Od roku 1963 se pak zacalo s elektrizaci také ve stridavé soustave
25 kV 50 Hz. Stalo se tak kvuli sporiim o to, ktery ze systéemii je vyhodnéjsi (Elektrizace
trati v CSR: stejnosmérné i stfidavé, 2018). Vietky elektrické lokomotivy boli rovnako ako

motorové jednotky dvojfarebné.

Premal'ovéavanie rusiov a elektrickych jednotiek trvalo niekolko rokov a dialo sa pri
vacsich opravach, kazdé vozidlo malo prakticky dva natery. NavySe tieto odtiene farieb
sposobovali, ze stroje neboli spredu viditeI'né, predovSetkym za zhorSeného pocasia. Preto
boli tieto natery 25. janudra 1982 doplnené o bezpecnostny oranzovy alebo zIty 30 cm
Siroky pas pod kabinami. ViditeInost’ lokomotiv sa tym zlepSila, no esteticky dojem sa

zhorsil. Na zelenom podklade bol oranzovy pas vel'mi vyrazny(Simek, 2020).

Pés ako bezpecnostny prvok nie je estetickym doplnkom. Ako bolo a je aj dnes zvykom,
nétery sa rodia viac v dieliiach ako v ateliéroch, preto uz v roku 1980 vysla zo Skodovky
v Plzni lokomotiva typu E 479.1061 (prezyvana ,,.Dvojicky*) a predstavovala novy
Standard farebnych schém pre CSD. Sedy podvozok aj strecha a zelena karoséria,
s vynimkou Sirokého pasu vo farbe slonovinovej kosti po vSetkych stranach. Vozidlo sa tak
stalo viditeInejSim a po rozhodnuti v roku 1982 sa pas premal'oval do zltej. Vznikol tak

zeleno-ZIty stroj a spolu s nim o¢akéavania novej farebnej normy.
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Obr. 5. E 479.1001 (Chomijak, 2020)

,Dvojicky* priniesli aj novy typ karosérie. Dovtedy oblé ,,Plechace” a ,,Laminatky* boli
dizajnom minulosti. Trend hranatych karosérii zacal uz par rokov spat’ s lokomotivami ES
499.0 (prezyvanymi ,,Gorily*), tie ale reSpektovali povodnu dvojfarebnu schému a neskor
sa im dopliial 30 cm §iroky pas na koncoch karosérie. Dvojicky mali hranaty tvar a po
vzore ich tvaru a nateru sa lokomotivy v Skoda Plzeii vyrabali d’al$ich 20 rokov (Simek,

2020).

Stale sa na zeleznici objavuju dva konkuren¢né systémy naterov lokomotiv, ak by nebolo
tmavozelenych voziov, Zeleznica by nepdsobila jednotne. RieSenie priniesla aktualizovana
norma ON 28 0070: BAREVNE ODSTINY vrchnich vnéj§ich naterti Zelezni¢nich
kolejovych vozidel rozchodu 1435 mm, ktora je po novom ovel’a viac deskriptivna. Zatial’
¢o jej skorsia verzia len udavala, aké farby maju byt na vozidlach pouzité. Jediny presny
idaj je pre osobné vozne mimo pripojnych voziiov — pre vietky tmavozelené vozne. Cernd
— Vnejsi casti vozidla do vysky 1200 = 20 mm od temene kolejnice. Zabradli, stresni,
zebriky, prechodové miuistky, madla prechodii a ocelové soucasti prechodového méchu,
prip. téz pruh s5irky 30 = 5 mm na rozhrani strechy a bocnice vozii (Federalni Ministerstvo
Dopravy, 1988)). Jej aktualizacia si berie priklad z ,,Dvojiciek™ a presne Specifikuje 600
mm pruh okolo celej karosérie, tentokrat pre vSetky vozidlad okrem tmavozelenych voziov
pre osobnu dopravu. Vsetky vozidla s vichnou stranu karosérie vo farbe slonovinovej kosti,
budu po novom prefarbené do farby spodnej strany karosérie (podla typu trakcie modra,
zelena alebo cervend) a dostanu ZIlty vystrazny pruh (Federalni Ministerstvo Dopravy,

1988).
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Obr. 6. Vizualizécia zltého bezpecnostného péasu na lokomotive (Federalni Ministerstvo
Dopravy, 1988b)

Navigacny systém vozidiel bol od roku 1971 regulovany dvomi normami: ON 28 0080
Vnéjsi oznaceni osobnich, motorovych a elektrickych vozii a jednotek a ON 28 0091 pre
vnutorné znacCenie. Tieto dokumenty udavaju technické Specifikacie vozidiel a stanovuju
stibor piktogramov pre cestujicich. Orientatné piktogramy su stanovené ako cierne,

zékazové su v ¢ervenom kruhu a vystrazné piktogramy maju rozne farebné prevedenia.

barva Zernd odatin 1999
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Obr. 7. Piktogramu ,,nebezpecenstvo padu z normy ON 28 0091 (Federalni Ministerstvo
Dopravy, 1972)

Obr. 8. Rovnaky piktogram v modernizovanom vozni rady Bdgtmee, archiv autora
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1.2 ZSR - divoké devit'desiate roky v dizajne na Zeleznici

Nezné revolucia zelezni¢né natery vel'mi nezmenila. Na rozdiel od vsetkych udalosti
dejicich sa mimo zeleznicu, natery a dizajn sa zmenili len v detailoch. Dovtedy kazda
lokomotiva mala vpredu a vzadu na cele plasticku Cervenu hviezdu, ktoré sa postupne
odstranovali a ironicky po sebe vo vela pripadoch zanechali farebnu hviezdu (Fender,

2021), ked’ze pod nimi zatial’ nevybledla farba.

Z Ceskoslovenskych §tatnych drah sa stali Cesko-slovenské $tatne drahy, logo ostalo,
farby tiez a vozidla sa postupne premalovavali do novych farebnych schém podla
aktualizovanej normy ON 28 0070, ktoré atraktivite hlavne starSich vozidiel velmi
nepomohli. ,,Plecha¢e a Laminatky* boli prestrickané do menej pritazlivych kombindcii
farieb. Jednosmerné lokomotivy, ktoré boli po novom tmavozelené s kriklavym 60 cm
Sirokym Zzltym pasom, poOsobili nevdbne. Zmena nateru ale prebiehala pomaly (Zakon

o zéniku $tatnej organizacie Cesko-slovenské $tatne drahy, 1992) (Fender, 2021).

Obr. 9. Vlavo: vizualizicia naterov podl'a normy ON 28 0070 z roku 1971, vpravo:
vizualizécia naterov podl'a normy ON 28 0070 z roku 1988, archiv autora

Vidsie zmeny nastali aZ po rozdeleni federacie, kedy si kazdy Zelezniény podnik (CD
a ZSR) isiel uz svojou cestou, aj v oblasti niterov vozidiel. Po¢as takmer 10 rokov
existencie ZSR ako dopravcu a spravcu infrastruktiry zaroveti, boli priority inde, ako pri
nateroch a dizajne, najmi v prvych rokoch od vzniku ZSR, teda k 1.1.1993. Vzniklo nové
logo, ale natery sa spociatku nemenili. Z dovodu nedostatku financii na prestrickanie
vozidiel stanovil Odbor mobilnych prostriedkov ZSR nétery podl'a typu vozidla tak, aby ¢o
najviac koreSpondovali s vtedaj§im stavom (MatuSek, 1995b). Vznikali problémy

s Citate'nost'ou. Napriklad biele logo a informécie o vozidle na zZltom podklade.
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Obr. 10. ZSR rada 701, biele informaéné prvky na Zltom podklade (Kuruc, Bézay, 2001)

Bola citit’ atmosféra po zmene naterov voziiov z tmavozelenej a v kontexte novej doby
amoznosti, ktoré sa ponukali, odchod od uniformity avznik naterov podla novej
metodiky, nie podl'a trakcii, ako to bolo po desatrocia. Preto sa v novembri 1995 zavadza
novéa farebnd schéma osobnych vozinov podla druhu a kategoérii vlakov, ktoré sa po
premalovani nazyvaju priznacéne ,,adidasy”, podla ich charakteristického trojpasu na
bocnici skrine vozila. Vozne sa delia na zelené vozne pre osobné vlaky, Cervené pre
rychliky, modré pre nocnu dopravu a ¢ervené so Sirokym bielym pasom vyhradne pre IC
vlaky, vtom c¢ase novy produkt pre cestujucich na Zeleznici na oboch brehoch rieky
Morava. Prvotnd myslienka bola kvalitna, najmé v kontexte nerozpojiteI'nych elektrickych
jednotiek. AvSak pre mladu firmu v mladej krajine, kde sa Casto prehadzovali vozne
z rychlikov na osobné vlaky a opacne podla prevadzkovej situdcie, ale aj z dovodu ich
nedostatku pre znizeny prispevok Statu na ich udrzbu, mohli ¢asto nastat’ problémy a dizajn
a jednotnost’ suprav bolo to posledné, ¢o prevaddzka v tom Case rieSila. Takze sucast'ou
jednej stpravy mohli byt vozne v dvoch alebo viacerych farebnych schémach. Napriek
vSetkej kritike bol tento novy nater prelomovy. Prvykrat po viac ako 50 rokoch nater slizil
cestujucemu (Matasek, 1996). Na rozdiel od nateru daného odborovymi normami ON, kde
boli farby dané pohonom alebo typom vozidla, obsahoval nater aj pekny vizudlny vtip, ked’

bolo logo integrované do nateru. Autorom nateru a loga ZSR je architekt Pavol Ondreicka.
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Obr. 11. Lezadlovy vozeii ZSR v natere ,,Adidas* (Akihiro, 2001)

Systém vSak nevydrzal dlho pred eréziou. V rokoch 1995-1998 vzniklo 5 voziiov typu
Apee a 1 typu Apeer, rekonstruované starSie vozne prvej triedy, s bielo-modrym naterom
a svetlomodrym pasom na podvozku. (Rekons$trukcia zahfnala koberec na stenach
a sedadla z vyradenych lietadiel CSA). Nakup 10 voziiov WLABmee, o si dodnes
najmodernej$ie 16zkové vozne Zelezninej spolo¢nosti Slovensko, dostali z vyroby
cerveno-modry nater. Vozne vSak boli povodne urené pre iného zdkaznika, ktory ich
neodobral — Ruské 3tatne Zeleznice RZD). Niektoré vozne nedostali avizovany ,,trojpas®

vobec. Vysledok ,,flotily* bol nekonzistentny.

Obr. 12. Lokomotiva 363 na rychliku s farebne nekonzistentnou supravou (Singer, 2003)
Obr. 13. Interiér vozina ZSSK Apee (Jakl, 2007)
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Stopitdesiate vyrocie zeleznice na Slovensku v roku 1997 znaci milnik v zelezni¢nych
nateroch. Nétery dané technickymi normami Zeleznic TNZ (aktualizovanymi normami
CSN ON), ale aj postupné lakovanie lokomotiv podla miestnych potrieb v lokalnych
depach bolo povazované za Standard, aj ked’ zmeny muselo schvalit’ Generalne riaditel'stvo
7SR (Luzék, 1997a). Pocas oslav vyrodia sa schvalil rad malych aj vel’kych zmien naterov,
ako napriklad novy nater pre rusne rady 726 (Luzak, 1997b) alebo motorové jednotky rady
850.
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Obr. 14. Farebné riesenie rady 850 a 851, autor nie je znamy (Zeleznice Slovenskej
Republiky, 1997¢)
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Obr. 15. Rada 850 a 851 po prelakovani (Petho, [2021])
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Obr. 16. Jeden s novych naterov ZSR (Lajos, 2014)

Historia ZSR ako dopravcu kon&i v roku 2002, kedy sa podl'a §tandardu EU deli na
dopraveu (Zelezni¢na spoloénost), a.s., dnes Zelezni¢na spoloénost’ Slovensko, a.s.) a ZSR

ako spravcu infrastruktury (Zakon ¢. 259/2001 Z. z., 2001).

1.3 Zelezni¢na spolo¢nost’ Slovensko, Daniel Blonski a sti¢asnost’

Rozdelenim unitarnych ZSR sa od roku 2002 prevadzkovanie osobnej a nakladnej
prepravy, vratane mobilnych prostriedkov, presunulo na novovzniknuti Zelezni¢ni
spolocnost,, a.s., (ZS, a.s), pricom 7SR ostala nad’alej ako spravca infraStruktiry (obdoba
Spravy Zeleznic v CR). ZS, a.s. sa po troch rokoch od roku 2005 znova rozdelila na
Zelezni¢ni spolo¢nost Slovensko, a.s. (ZSSK) ako dopravcu v osobnej preprave
a Zelezni¢nu spolo¢nost’ Cargo Slovakia, a.s. (ZSSK CARGO) ako dopravcu v nakladne;
preprave, obe akciové spolocnosti so 100% ucastou Statu. ESte pred prvym rozdelenim
vroku 2001 vSak unitirne ZSR vyhlasili verejnii sitaz na nové logo pre Zelezninu
spolo¢nost, a.s., ktorti vyhralo Stadio Kolovratok so stiéasnym oranzovym okridlenym
kolesom, ktort si prenieslo, logicky, do novej firmy ZSSK. Logo vSak vobec nepocitalo
s Cervenou farbou napriek tomu, Ze uz vtedy bola takmer polovica voziiov Zelezniénej
spolo¢nosti, este predtym ZSR, v ervenej farbe (dizajn manual loga nebol nikdy v tomto

ohl'ade aktualizovany) (Kolovratok, ©2005) (H4jovsky, 2024).

V roku 2005, po vzniku samostatnej spolo¢nosti pre osobnu dopravu ZSSK, dostal Daniel

Blonski od nového manazmentu spoloCnosti moznost vytvorit Manual kolajovych
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vozidiel (Blonski, 2008) a teda zjednotenie naterov rusnov, voziov a jednotiek ZSSK,
ktoré sa od dob ZSR nijak nezmenili. Kvoli dobe a $etreniu zdrojov bol poziadany, aby
vyuzil uz existujuce farby a farebné kombindcie pritomné na Zeleznici, predovsetkym nater
na IC vlakoch, ktoré¢ mali v tom Case pomerne drahé PUR natery (Manual kolajovych
vozidiel neobsahuje Zziadne farebné definicie RAL, ale len zauzivané mend farieb
v normach CSN a TZN). Novy koncept &erpal zo stavajicich IC voziov, kde je pouzita
Cervend farba medzi oknami, pod nimi je Siroky biely pas a pdvodny Cerveny pas nad
podvozkom sa zmenil na Sedy. Navrh je plny domyselnych detailov; aby dvere opticky
vystupili z nateru, ich Cervend linia je potiahnuta nizsie, takZe nie je potrebné pouzit’ inu
farbu. Vyriesil tiez problém nekonzistentnej hranice medzi ¢ervenym a bielym pasom na
voziioch rdznej vyroby. Hranica bola definovanéd absolitnou vyskou od hlavy kol'ajnice,

¢im sa zamedzilo skakaniu.

Obr. 17. Jednotna linia na voziioch rdzneho typu s naterom od D. Blonskeho, Bieclav
2021, archiv autora

Nater bol postupne aplikovany na vSetky rady a typy vozidiel s vynimkami historickych
a dosluhujtcich vozidiel. Zakazka vSak nepocitala s rozSirovanim vozového parku po roku
2008 a vynechala o par rokov oc¢akavané motorové jednotky 861 (prezyvané Dunihlav)
a poschodové elektrické jednotky 671 (Janosik). Natery tychto a d’alSich novych vozidiel
st navrhnuté dodavatelom (v tomto pripade ZOS Vritky a Skoda Transportation) a musia

byt schvalené na Sekcii pripravy prevadzky, ktord nezamestndva ani externe
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nekomunikuje s dizajnérmi. Zelezni¢na spoloénost’ Slovensko nemé &loveka, ktory by
zastaval, spracovaval a odsuhlasoval zmeny tykajuce sa naterov alebo korporatnej identity

(Hajovsky, 2024).

Néter bol postupne aplikovany na vSetky rady a typy vozidiel s vynimkou historickych
a dosluhujucich vozidiel. Zakazka vSak nepocitala s rozsirovanim vozového parku po roku
2008 a vynechala o par rokov o¢akdvané motorové jednotky 861 ,,Dunihlav* a poschodové
elektrické jednotky 671 ,JanoSik*. Natery tychto a d’alSich novych vozidiel su navrhnuté
dodavatelom (v tomto pripade ZOS Vratky a Skoda Transportation), ale musia byt
schvalené na Sekcii pripravy prevadzky. ZSSK nezamestnava ¢loveka zodpovedného za

tykajuce sa naterov alebo korporatnej identity (Hajovsky, 2024).

Obr. 18. KolaZ nespravne aplikovaného loga ZSSK, archiv autora

Nater sa postupne vyvijal a adaptoval na nové vozidla. Niekedy sa vSak nepodarilo presne
dodrzat’ povodnu Cervenu farbu RAL 3002, ¢o spdsobuje riziko, ze ak v buducnosti pride
na Slovensko sukromny dopravca v Cervenych farbach a zacne sutazit' o linky na
jednotlivych tratiach, cestujiici nebudu vediet' rozliSit' vozidla roéznych dopravcov

(Hajovsky, 2024).

Najnovsia verzia nateru bola predstavena v internom &asopise Zelezniénej spolo&nosti
Slovensko — Ozveny v lete 2022 v ¢lanku ,,Novy dizajn — Zéklad zostava“, priCom linie su
modernejSie ako ukazuje a vysvetluje novy nater. Zmena vsak zamerne nie je dramaticka.
,Ako sa vravi, co je dobré a funguje, zasadne menit netreba. Klucovym kritériom pri
rozhodovani bolo zachovanie konzistentnosti s existujucim brandingom kolajovych
vozidiel, ako aj napojenie na sucasny vzhlad voznov, s ktorymi rusen tvori nerozlucny
celok. V sutazi na novy vzhlad ZSSK oslovila tri subjekty a rozhodla sa pre Aufeer design.

Za vitazny dizajn a jeho rozpracovanie ZSSK zaplatila 4 800 eur (Cikovsky, 2022).
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Obr. 19. Elektricka jednotka nalavo (novy nater, rok vyroby 2023), ta ista jednotka
napravo (rok vyroby 2022) (Korcsmaros, 2023.10.20.)

Obr. 20. Novy nater na lokomotive rady 362, archiv autora
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Obr. 21. Nater aplikovany na poschodovych voziioch, archiv autora

Nater vyvolal jemna vzburu na socidlnych sietach pre jeho vyzor. Na druhej strane, za
4800 € nie je mozné navrhnut ¢isty navrh pre desiatky lokomotiv, voznov a elektrickych
jednotiek. Sttaz bola neverejnd, ¢lenovia komisie, kritérid pre vyber a ostatné navrhy nie

su dostupné.

Nie vSetky moderné natery Zelezniénej spolocnosti Slovensko st viak nevkusné.
Tatranské elektrické zeleznice si od jej vzniku drzia uroven naterov velmi vysoko.
NajmodernejSie prirastky do Zelezni¢nej rodiny, zubacky rady 495.951, maju nater
vybrany verejnou sut'azou a upraveny odbornou porotou. Ich jediny problém je podoba na

jednotky v natere Cityjet.
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Obr. 22. Hybridné zubacka v novom natere (Nova hybridnd zubacka sa podrobuje
schvalovacim skuskam, 2021)

1.4 Liberalizacia zeleznic — buducnost’

Od roku 2007 sa Eurdpska unia snazi postupne otvarat’ Stitne monopoly Zelezni¢nych
dopravcov oddelenim od spravy infrastruktury. V Ceskej republike spravuje trate Sprava
Zeleznic, v Raktsku OBB Infra, v Nemecku DB Netz. Do roku 2030 sa v ramci EU musia
vSetky dopravné spoje na Zeleznici vysutazit. Na Slovensku sa v roku 2024 pohybuju
okrem Zelezni¢nej spolo¢nosti Slovensko aj sukromni dopravcovia ako RegioJet a Leo
Express. Otvorenie trhu sa javi ako najlepsi krok k zvyseniu kvality Zelezni¢nej dopravy,

ktory donuti ZSSK zamysl'at’ sa nad dizajnom a marketingom komplexne.
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2 DIZAJN VLAKOVYCH SUPRAV V ZAHRANICI

2.1 Natery OBB — Railjet, Cityjet a Nightjet

Osterreichische Bundesbahn je rakusky §tatny dopravca, ktory sa orientuje na vietky &asti
zelezni¢ného trhu. Ich vlajkové produkty patria do rodiny ,,-jet”, a teda Railjet, Nightjet )
a Cityjet. Ideovym tvorcom danych konceptov je Daniel Huber. V roku 2008, ako produkt
manazér v Spirit Design, dostal zdkazku od Siemens Mobility na cely dizajn exteriéru
a interiéru a v mene OBB aj navrhnut’ rozsiahly svet znacky, t. j. dizajn znacky (Moodley
strategy & design group gmbh, © 2023). Vizualne spracovanie typografickej znacky

a pisma Railjet mal na starosti Guillaume Korompay. Nater Railjet sa odvija od tvarov

supravy Vaggio Comfort a lokomotivy Taurus, ktoré tvoria jednotny set.

Obr. 23. Railjet v stanici Kolin, archiv autora

Vyraznym prvkom sa na natere stdva jeho originidlna farebnd schéma. Railjet-Rot
tmavocervend a Dunkelrot Cervena. Pre zapamadtatel'nej$i dizajn a rozbitie jednofarebnych
ploch na vozidle je sucCastou palety aj tmavosiva, ktora sa nachadza nad ¢iernou. Nater
vyuziva krivky vozidiel a na oboch koncoch supravy sa Cerveny pas konci velkym
obltiikom, ktorym sa in$pirovali aj Ceské drahy ako jediny nasledny prevadzkovatel suprav
Railjet mimo OBB. Tato kombinacia tvori nezabudnutelny symbol nateru Railjet. OBB
predtym mali iny vzhlad, a vidy sme si hovorili: , Vyzera to ako rusky statny podnik,

staromodne viaky zo 60. rokov a tak dalej. Musia prejst transformaciou. Navrhneme viaky
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ako miesta, kde sa ludia radi zdrziavajii. A tak vznikol Railjet. Co je Railjet? Je to nova

dimenzia vlaku, ktord je zaroven trademark” (Huber, Itze, 2024).

Nightjet je vlajkova lod’ ponuky OBB — v dne$nej dobe prevadzkuji hlavne kombinéciu
Becmz a Bmz voznov. Ich popularita narastala po roku 2000, kedy sa vdaka
nizkondkladovym aerolinidm zmensSoval dopyt po no¢nych vlakoch. Velki europski
zelezni¢ni dopravcovia, mimo OBB, noéné vlaky znizovali aZ ich ponuku odstranili. Od
roku 2010 ale popularita noénych vlakov znova rastie a OBB sa stali eurépskym lidrom
zahraniénych nocnych liniek. Tento posun odrazaju aj investiciami do novych suprav
Vaggio Next Level od firmy Siemens, d’alSej generacie suprav Vaggio Comfort Railjet,
ktoré zdielaju vizudlny jazyk Railjet, maju ale iné farebné prevedenie: tmavomodra,
Cervena, Seda, Cierna.

Nightjet je vlajkova lod’ ponuky OBB — v dnesnej dobe prevadzkujii hlavne kombinaciu
Becmz a Bmz voziov. Ich popularita narastala po roku 2000, kedy sa vdaka
nizkondkladovym aerolinidm zmensoval dopyt po no¢nych vlakoch. Velki europski
zelezniéni dopravcovia mimo OBB zniZovali a7 odstranili ich ponuku. Od roku 2010 ale
popularita noénych vlakov znova rastic a OBB sa stali eurépskym lidrom zahrani¢nych
no¢nych liniek. Tento posun odrazaju aj investiciami do novych stprav Vaggio Next Level
od firmy Siemens, dalSej generacie suprav Vaggio Comfort Railjet, ktoré zdielaju
vizualny jazyk Railjet, maju ale iné farebné prevedenie: tmavomodrd, cervena, Sedd, Cierna

(OBB Holding AG, ©2018).

Obr. 24. Nightjet new generation (Eisenberger, 2023)
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Dizajn naterov sa vyznacCuje Cerveno-bielou farebnou paletou, ktord je Standardom na
rakuskych Zelezniciach desatroia: biela, tmavocervend, cervend, svetlocervena,
tmavocervena, ¢ierny podvozok. Jediné prvky, ktoré sa vymedzuju tymto farbam, su ¢ierne
dvere s bielym pasom na vnutornej strane. Dvere teda tvoria biely dvojpas s Ciernym

pozadim a su jednoznacne viditel'né.

Obr. 25. Nater Cityjet (Moodley strategy & design group gmbh, © 2023)

Dizajn nateru Cityjet taktiez obsahuje Cierne pasy medzi oknami, prvok, ktory na
Slovensku padol do nespravnych rik. Jeho psychologicka hodnota tkvie v rychlosti.
Vozidlo, ktoré ich obsahuje, vizudlne vyzera luxusnejSie a rychlejSie ako bez nich. D4 sa s
nim vizudlne oddelit’ dialkovi dopravu (ktord je vicSinou viac vynosnd) a pomalu
primestskt dopravu. To, Ze je pouzity tu, znaéi istotu zo strany OBB v ich infrastruktaru,
lebo podobné prvky vedia vel'mi rychlo stratit’ ich psychologicku hodnotu. Rovrnako sa
rozhodli, Ze prevedieme rebranding celého vozového parku regionalnych vlakov
a pomenovali sme ich Cityjet. Zaroven sme vymysleli aj nazov znacky. A tu vidite dieselovy
viak. Je to stale to ist¢ Desiro (motorova jednotka), ale v novej grafickej uprave
a s dizajnom interiéru. A musim povedat, Ze interiér je skvely. Ano, a pravdou je, Ze Desiro
je stary viak. Ale paci sa mi tvar prednej casti vliaku. A vdaka novej grafickej uprave

vyzerajii ako moderné viaky (OBB Holding AG, ©2018).
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2.2 Westbahn

Westbahn je sikromna rakuska firma, ktora prevadzkuje nizkonakladové spojenia v oblasti
Rakuska, Nemecka a Svajéiarska. Prevadzkuju len dvojposchodové vozidla a ich identitu
a brand stratégiu, ktorej sti€ast'ou st aj natery vozidiel, navrhol tiez tim Daniela Hubera.
A ked sme zacali navrhovat Westbahn, bol tam byvaly manazér OBB, ktory Westbahn
zalozil. Bol to otec Railjetu — ja som Railjet navrhoval s nim. Potom sa vsak rozhodol pre
zmenu, pretoze OBB bola §tatna firma so vietkymi tymi politickymi aspektmi a podobne.
Tak odisiel a zalozil Westbahn. Potom som od neho dva-tri roky ni¢ nepocul, napokon mi
zavolal a ja som ho nespoznal. Povedal: ,,OK, Daniel? Chces znovu navrhovat viak? *“ A ja
som povedal: ,, Co? Samozrejme. “ Neskor sme sa stretli a dal som mu instrukcie: ,, Poviem
ti, ¢o bude Westbahn.” On sa na chvilu odmlical a odpovedal: , Nie, ja ti poviem, co
Westbahn nebude. Nechceme byt OBB.“ To bolo skvelé... Nieco uplne iné (OBB Holding
AG, ©2018). Sukromna firma s jednym typom vozidla si moze dovolit’ odvaznejsi navrh,
o vyplyva z jej trhového postavenia. Statne firmy tymto smerom véiésinou nemdzu ist,

pretoze by sa verejnosti mohli zdat’ menej doveryhodné.

Obr. 26. Nater Westbahn (Alfoldi, 2019)

2.3 Bwegt

Bwegt je verejne vlastnena spolocnost’ a odnoz Deutsche Bahn, ktora prevadzkuje osobné

vlaky a rychliky v spolkovej krajine Baden-Wiirttemberg. Ich znacka hl'ada balans medzi
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mladou sukromnou firmou a Staitnym podnikom, o naznacuje aj ich lokalna bielo-Cierno-
zItd farebnd paleta. Zaujimavé pre tato pracu su natery ich najnovsich elektrickych
jednotiek Siemens Mireo, kde sa rozhodli odstranit’ trend ¢ierneho pasu medzi oknami
a pridali zvislé prvky. Tento dizajn musel byt ale az druhy v poradi, ked’Ze na InnoTrans

2022 v Berline bola predstavena elektrickd jednotka v s ¢iernymi pasmi.

|

SIEMENS |

A

- '

Obr. 27. Bwegt Mireo v stanici Sinsheim, archiv autora

Obr. 28. Bwegt Mireo v pdvodnom natere na InnoTrans 2022 (Silva, 2022)

2.4 Ceské Drahy

V roku 2009 odovzdalo Stadio Najbrt pracu pre Ceské drahy vo forme novej vizuélnej
identity. Okrem zékladného tvaru loga presla zmenou celd vizudlna identita, pricom sa
v kontexte tejto prace zameriame hlavne na natery a piktogramy. Zakladny navrh
jednotného nateru pracuje s tromi farbami: bielou, svetlomodrou a tmavomodrou, ktoré sa
postupne prelinaju, rozbijaji vicsie plochy na mensie celky a opticky ich vyrovnavaju.
Zakladna trikolora (zhora nadol) je svetlomodra, tmavomodry pasik, biela. Vytféajuca
spodnd cast podvozku je modrej farby a po dodatoénom navrhu (ktory sa medzi
Zelezni¢iarmi nazyva ,,Najbrt 2°) aj tmavomodra strecha s tizkym bielym pasom. Na
reStauraénych, lezadlovych a 16zkovych vozioch su farby prehodené, no stpravy napriek

tomu pdsobia jednotne (Studio Najbrt, © 2024).
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Stretnutie dvoch rychlikov v stanici Otrokovice, archiv autora

Obr. 30. EC Metropolitan v Prahe, reStaura¢ny vozen v prehodenych farbach, archiv autora
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3 PRINCIPY ZELEZNICNEHO DIZAJNU

3.1 Dizajn dveri — nastup a vystup

Vo svojej ucebnici Systematické tvarovanie priemyslovych vyrobkov prezentoval dansky
inzinier Eskid Tjalve koncept aktivnych ploch. Tie definoval ako povrchy, ktoré su pri
pouzivani mechanickych vyrobkov vzdy aktivne a bez ktorych vyrobok nemoéze fungovat.
Ako jeden z mnohych ilustracii tohto pojmu uvadza otvarak na pivné flase. Aby otvarak
fungoval, musi mat’ dve hrany vo vzdialenosti zhruba 1-2 cm od seba, plus s nimi spojeny
uchyt, umoznujuci vyvinut’ pacivu silu (Tjalve, 1979). Tu sa da nakreslit’ paralela medzi
aktivnymi plochami otvaraku na pivo a vstupnymi dverami do vlaku. Vlak je iba d’alsi

produkt dizajnu, ktory obsahuje aktivne a pasivne plochy.

Aktivne plochy tvoria vstupné dvere a pasivne su vsetko okolo. Pre personal su aktivne
plochy aj tmava cast’ podvozku, kde st napisané technické Specifikacie vozidla. Aktivne
plochy st z pohl'adu grafického dizajnu vsetko, s ¢im musi (v naSom pripade) cestujuci
aktivne interagovat alebo nutne Citat’. Ocakéva sa od neho, aby vedel, kde dvere su a kde
je tlacidlo, ktoré ich otvori. Dizajn dveri musi byt na vozidle jasne navrhnuty, idealne

rovnako na vSetkych vozidlach, ktorych nater zdiel'a vizudlny jazyk.

Obr. 31. RieSenie informa¢ného znacenia voziov (Blonski, 2008)
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Obr. 32. Navrh farebného rieSenia motorovych, riadiacich a privesnych voziiov rady 460
(Blonski, 2008)

Obr. 33. ZSSK Bdghmeer (Bi¢an)

Daniel Blonski vyrieSil dany problém jednoduchym pravidlom. VsSetky dvere pre
cestujucich (pri rade 460 a jej vlozenych voziioch v strede a na bokoch) maji Cervent
hranu stiahnuta az nizSie ako zakladny nater. Tym su viditelné zo vSetkych uhlov bez
pridavania d’alSej farby. Dvere urené pre personal splyvaji s naterom. Problém dveri pre
personal straca na relevantnosti, v dnesnej dobe vlastni Zelezni¢na spoloénost’ Slovensko
okrem rady jednotiek 460 iba par vozidiel obsahujucich dvere pre persondl. Su to
elektrické jednotky 671 a z rdd osobnych voziiov iba vozne s otvorenym batozinovym

priestorom Bdghmeer.
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Ceské drahy (dalej iba CD) a $tudio Najbrt, ktoré pre CD navrhlo korporatny vizualny $tyl,
problém dveri a nastupnych ploch vyriesilo jednoduchsie. Vo svojom néavrhu (Studio
Najbrt, © 2024) je na vozidle dominantna svetlomodra a biela farba — dvere su na vsetkych
vozidlach tmavomodré a jednotné. Su preto lahSie rozpoznatené. Problém dveri pre
persondl je rieSeny podobne, s vynimkou nékladnych dveri do vozilov s otvorenym
batozinovym priestorom Bbdgmee236, ktoré su urcené primarne pre vozickarov a su tym

padom zvyraznené tmavomodrou farbou.

BDs**

BDg4%

Bdbmsee*’ ey = e — gy :
Bbdgmee?** gy W ————— g

Obr. 34.-37. Vozne Ceskych Drah s batozinovym priestorom (Osobni vozy CD UIC-Y,
[2011])

Dalsie rieSenie vizualneho oddelenia dveri od zvysku plochy pouZivaju nové jednotky
Vaggio Next Level vo verzii Nightjet a Railjet, kde dvere splyvaju s okolitym naterom, ale

st okolo obtiahnuté hrubym bielym pasom.

3.2 Dizajn v Statnej sprave

Nie je to len o estetike; zalezi na dojmoch a dobry dizajn vypoveda o verejnej doprave.
Samozrejme, ako som hovoril v nedavnom videu, staré veci netreba vyradit len preto, Ze sii
staré; je v poriadku si staré veci vazit za to, Ze su staré, ale myslim si, Ze nové vozidla by
mali tiez vyzerat novo, a to nemyslim trendovo, ale nadcasovo (Martin, 2023). Pre Statne
firmy je oproti sukromnym, kde figuruju akcionari, dolezity nazor verejnosti. Verejnost’ si
praje v pripade Zelezni¢nej spolo¢nosti Slovensko najmodernejsie a najpohodinejsie

vozidla. Vozovy park sa obmiena, ale subjektivnu krasu vie vel'mi signifikantne ovplyvnit
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nater. Je v zdujme Statnej spravy radsej investovat’ radovo menej prostriedkov do nového

korporatneho nateru ako do novych vozidiel.

Obr. 38. OBB Dostro pred novym naterom Cityjet (NOLB Mh, 2012)
Obr. 39. OBB Dostro po aplikovani nového nateru Cityjet (Karlm, 2020)

Obr. 40. ZSSK rady 671 v povodnom natere (Chovanec, 2010)
Obr. 41. ZSSK rady 951 v novom farebnom prevedeni (Belovic, 2022)

RAL 9018 RAL7OA2 Loga 255K logo ZEEK dalo

Imsuoz RAL 9010 Imm lmmo # oblastl ckolo oklen & RAL TO40
RAL D21

Obr. 42. Novy navrh farebného rieSenia pre supravu rady 951 predstaveny v Zelezni¢nom
obcasniku Ozveny (Cikovsky, 2022)



UTB ve Zliné, Fakulta multimedialnich komunikaci 38

4 ROZSAH PROJEKTU

Povodné zadanie, ktoré som chcel do bodky splnit’, bolo najst’ jednotny systém naterov na
vozidlach ZSSK. Tento plan som neskor rozsiril na vSetky prvky grafického dizajnu,
s ktorymi sa bezny ¢lovek pri cestovani vlakom stretne. VSetko okrem vizudlnej identity

Zelezniénej spoloénosti Slovensko.

Po konzultacii s Danielom Blonskim sa finalny rozsah upresnil na jednotny systém
naterov, vSetky piktogramy uréené pre pasazierov, navigacny. V dalSich podkapitolach

podrobne pisSem dovody a moje pravidla, ktoré budua formovat’ novy systém naterov.

4.1 Nater vozidiel

Ked Daniel Blonski v roku 2008 odovzdaval svoje navrhy pre korporatny nater ZSSK,
rozsah vozového parku bol oproti dnesku uzky, vacSina suprav kopirovala model
»lokomotiva + vozne“. Okrem motorovych jednotiek rady 810 nemohol stanovit
precedens, ani zakladné pravidla, ako by sa mal nater replikovat’ na iné typy vozidiel.
Tento rozpor bol vidiet hned o 2 roky neskdr, kedy ZSSK obdizala prvi poschodovu

stipravu radu 671 od Skoda Transportation.

B

Obr. 43. Navrh manualu kol'ajovych vozidiel ZSSK — Vyhl'adové (buduce) farebné
rieSenie: poschodovy osobny vozen (Blonski, 2008)

Obr. 44. ZSSK rady 671 v pévodnom natere (Chovanec, 2010)
Obr. 45. vlozeny poschodovy vozen z rady 951 v stprave R 749 Bojnice

Vyhladové farebné rieSenie sa neujalo a nové ,,.Skodovky* zanechali precedens ,.tam kde
su oknd, bude Cerveny pas®“. Nedodrzali ani presny odtieii Sedej. Na druht stranu je navrh
od Skody celkom pekny, ale ma jednu nevyhodu — ak je potrebné tieto poschodové vozne
zapriahnut’ inde, ako v ucelenej jednotke, vznikaju problémy, kde natery ani tvary dvoch
spriahnutych voznov k sebe vobec nepasuju. Blonskeho vyhl'adovy nater poschodovych

vozidiel uz nie je aktualny, lebo si verejnost’” pod Cerveno-bielym pasom predstavuje
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rigidne presne tu variantu nateru, ktorti vidia na voziloch UIC alebo na sucasnych

poschodovych vozidlach

A to, ¢o sme chceli dosiahnut, je to, aby kazdy cestujuci mal rovnaky pocit v kazdom viaku,
v kazdom meste, nezdlezi na tom, od ktorého vyrobcu alebo akého typu viaku je. Ano, ak
ich spytate, aky vlak ste pouzili, ked’ ste sem prisli — povie Cityjet, a to je presne nds ciel
(Huber, Itze, 2024). Daniel Huber, dizajnér za znackami Railjet a Cityjet myslel hlavne
nov¢ elektrické a motorové jednotky, preto je Cityjet brand tak odvazny; nepracuje so
starymi vozidlami, no myslim si, Ze sa tento postoj da aplikovat’ aj na vozidla Zelezniénej
spolo¢nosti Slovensko. Z toho vyplyvaju dve tvrdenia, ktorych sa pocas tvorby nateru
drzim: 1. Nater by mal mat’ chrbtovll kost. M4 svoje Specifikd, svoju logiku a nesmie byt
diktovany striktne tvarom vozidla. Vozidlu ma len pomoct’, nie sa mu podriadit’. 2. Vozidla
by sa mali na seba podobat’, moderna elektricka jednotka by mala vyzerat’ podobne, ako

star§i vozen UIC zapriahnuty za lokomotivou.

4.2 Jadro naterov

Povodny navrh Daniela Blonskeho je kvalitny, ale na to aby bol aplikovatel'ny na vsetky
dnesné vozidld podla hore uvedenych tvrdeni, potrebuje pomoct. Na novych vozidlach
Panter je v sticasnej dobe aplikovany originalne, no jeho tvar nezodpoveda SirSej logike

nateru; ak ho podl'a nej aplikujeme, vozidlo vyzera vel'mi neoriginalne.

Obr. 46. Experiment, poloZenie ¢ervenej plochy na neStandardné vozidlo, archiv autora

Druhy problém nastava pri poschodovych jednotkdch a voziioch, ktorych karoséria je
jednoducho prili§ vel'ka. Tento jednoliaty priestor by potreboval rozbit’ naterom — a tu je
presne potrebné Cerveno-bielo-Sedej schéme pomoct’ nie¢im novym. Idedlne by to mohlo

byt jednou novou farbou, mozno dvomi.
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Obr. 47. Vyber farebnych rieSeni, nadstavba pévodného dizajnu, archiv autora

pe

Zacal som hl'adanim spdsobov, ako doplnit’ zakladny UIC vozen o novy prvok, ktory by
mi pomohol nater neskor aplikovat na ostatné typy vozidiel. Tu sa otvoril ale d’alsi
problém, nejednotné pouzitie Sedej farby. Daniel Blonski sice definoval Sedd farbu,
napriek tomu su pouzivané 2 odtiene. Vedel by som preto zabit’ dve muchy jednou ranou,

pridat’ novy farebny odtieni a Standardizovat’ Sedu farbu.

Obr. 48. Vyvoj navrhu farebnych pésov na Standardny UIC vozen, archiv autora

Posledné rieSenie je pridat svetloSedo-oranzovy dvojpds na rozhranie strechy a boku
voziia, sa javilo ako najlepsie. Neodchadza d’aleko od povodného navrhu a rozbija velké
plochy na opticky menSie celky. Nater je aj viac rozpoznatelny, vd’aka ¢omu sa moZze

lepsie prisposobit’ tvaru vozidla.
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Obr. 49. Stadler KISS po pridani farebnych pasov, archiv autora

4.3 Dizajn dveri

Pri tvorbe nateru som experimentoval s farbami dveri. Ako som pisal v kapitole XY, dvere
su aktivna plocha, ktord musi byt viditelnd a jasne rozpoznatelnd od zvysku vozidla.
Hradal som spdsob, ako by mohli byt’ dvere integrované do nateru spolu s bezpe¢nostnymi

prvkami. Pracoval som s kontrastom ¢ervena-biela a Cierna-oranzova.

Dvere st zasadené do priestoru s ¢ierno-Sedym lakom. TmavoSedy lak sa na dverach
objavuje v urovni svetloSedého podvozku a spodnd cast' je doplnend o oranzovy

bezpec¢nostny prvok. Dvere sa stdvaju jednotiacim prvkom na vSetkych typoch vozidiel.

4.4 Esencia nateru Railjet

Nater je potrebné ozivit' eSte jednym vyraznym prvkom, ktory by dizajn zakotvil. Dlho
som sa zaoberal esenciou Zelezni¢nych naterov — €o ich robi ikonickymi a preco si ich
I'udia pamétaju. Napriklad Railjet je 'ahko rozpoznatel'ny svojim ikonickym Svihom na
koncoch stipravy — Railjety Ceskych Dréh maju iné farby, iné proporcie §vihu, ale stale je

I'ahké rozpoznat’, Ze ide o Railjet.

Zelezni¢na spoloénost’ Slovensko zatial' svoju esenciu nenasla. Jeden z prvkov, s ktorym
som pracoval, boli Cierne tvary okolo okien na lokomotivach. Davaju lokomotive
aerodynamicky vyraz a v Eurdpe neexistuju Ziadne zname priklady naterov, ktoré by tento
prvok brali vazne. Znova sa pripomina Railjet, kde je predné okno len jemne doplnené

¢iernym oblym tvarom.
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Obr. 50. Findlna kresba tvaru ,,Bumerang®, archiv autora

»Bumerang® zapada pekne do dizajnu s pruhmi a dd sa umiestnit’ na vSetky vozidla (niekde
len ¢iastocne) bez rozdielu ¢i malé alebo vel'ké. Svojim tvarom pripomina kridlo lietadla
a vzduch ktory okolo neho obtekd. Tvori sa okolo neho dvojity zlom oranzového pésu,

ktory sa da pridat’ na kazdé vozidlo.

Obr. 51. Stadler KISS po pridani tvaru ,,Bumerang®, archiv autora

4.5 Delenie sluzieb vlaku

Dobry népad Petra Stépana a modrych naterov pre Ceské Dréahy je aj elegantné rozdelenie
vozinov, v pripade 16zkovych, lezadlovych a reStauraénych je modro-modry pas otoCeny
a vozen je vyraznejSie tmavsi. Tento systém je ale zjednodusenie povodného napadu, ktory

vozne delil ovel'a presnejsie.
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Obr. 52. 3 mozné variacie nateru, archiv autora

Nakoniec som vozne rozdelil na 3 kategorie. 1. Sluzobné vozne (nepliest’ si so sluzobnym
oddielom), patria sem reStaura¢né vozne a vozne s pojazdnou uschoviou batozin. (ARpeer,
WRReer, WRRmeer, Bdghmeer, BDsheer). Tieto maji ¢erveny a oranZovy pas vymeneny.
2. Lezadlové a 16zkové vozne (WLAB, WLABee, WLABmee). 3. Ostatné¢ vozne. Tento

krok je mozny len vd’aka tomu, Ze sa z jedného nateru vytvoril naterovy systém.

Obr. 53. 3D modely kombinacie UIC voziov, archiv autora

4.6 Dizajn naterov v 3D prostredi

Navrhovat’ natery na 2D bokorysoch nie je ideédlne, pretoze nie je vidiet' celé vozidlo
ajeho Sikmé plochy su skreslené. Rozhodol som sa preto vymodelovat’ vSetky typy
vozidiel v Blendri, aby som mohol overit kazdy novy navrh vytvoreny v Adobe
[lustratore. VéacSina modelov je =zostavend kombinaciou vlastného modelovania
a zostavovanim modelov volnych licencii. Lokomotivy rady 380, 754 a vozne Aeer s

postavené na modeloch voI'ne dostupnych na webe.

4.7 Dizajn lokomotiv v 3D prostredi

Pri dizajne nateru lokomotiv som sa odrazil od navrhov D. Blonskeho. Cerveny a biely

pruh tvorili zdklad kompozicie, ale boli doplnené o nové prvky. Kazda lokomotiva, ktora
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mala dostatok miesta, dostala prvok ,,Bumerang* prispdsobeny na mieru. Délezité faktory
pri rozhodovani boli tvar vozidla a aerodynamika karosérie. Tvar je subjektivny;
lokomotiva radu 754 (Okuliarnik) mé vel'mi definovanu karosériu, a preto by bumerang
mohol s tvarom bojovat, takze som musel byt’ konzervativny. Na rozdiel od toho, radu 350
sa vdaka sklopenému celu hodi aj vd¢si zdsah. Vynimku tvoria lokomotivy radu 383
Vectron, ktoré st veI'mi homogénne a delenie na dva vodorovné pasy sa pre nich nehodi.

Lokomotivy rady 210, pouzivané primarne na posun v staniciach, by mali byt odliSené

a biely pés by mal byt’ odstraneny.

Obr. 54. 3D modely vymodelovanych lokomotiv s pouZitym novym naterom, archiv autora

4.8 Nater poschodovych vozidiel

Standardné UIC vozne nie st jediné, na ktoré bude néter aplikovany. Je potrebné vyriesit
problém viactroviiovych vozidiel. Nater sa pri poschodovych vozioch sprava inak, neZ by
napovedal tvar vozidla. Napriek dvom trovniam je podobny ako na UIC voznoch, aby
mohli byt’ UIC vozne a poschodové vozne spriahnuté dohromady, ale aj kvoli jednotnému
nateru. Pri poschodovych vozidlach nater nekopiruje tvar vozidla, musi sa preto opriet’
o iné prvky. V pripade jednotky 671 je to optickd rovnovaha a hranice farebnych pasov,
ktoré sa vlievajii do okien, vzdy posunuté o rovnaki odchylku (Cerveny pas je vSade

zniZeny o zhruba rovnaka hodnotu).
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Obr. 55. Stuprava 671 Janosik, ukazka odchylky nateru, archiv autora

Zelezni¢na spoloénost v su¢asnosti prevadzkuje este jedno poschodové vozidlo, Stadler

KISS nasadzovany na rychliky a regionalne expresy.

4.9 Nater nizkopodlaznych vozidiel

Elektrické jednotky rady 661 alebo motorové jednotky rady 861 maju aj nizko-podlazné
urovne s velkymi oknami ktoré sa vyhybaju klasickej jednoliatej linii vozidla. Treba preto
rozhodnut’” ako sa budi spravat’ biele a Cervené pasy. Rozhodol som sa preto vytvorit
variant nateru ¢isto pre tieto tipy vozidiel, ktory je odlisny od UIC voziiov mé iné poradie

niektorych farieb.

Obr. 56. Motorové¢ jednotky rady 840, archiv autora
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5 VIZUALNA PODOBA NAVIGACNEHO SYSTEMU

5.1 Stavba piktogramov

Piktogramy som zostavoval z hranatych tvarov, ¢iasto¢ne ako vyzvu a Ciastocne preto, Ze
su viac vyrazné. Nie vSetky objekty vSak mohli byt hranaté, preto je v sete par oblych
Casti, ako napriklad Wi-Fi, kolesa bicykla alebo ru¢na brzda. Diagondlne Ciary su tiez
zjednotené pod uhlami s rozdielom kazdych 22,5°. Piktogramy pouzivaji dva dukty Ciar

a tam, kde je to potrebné, je mriezka pre lepSiu Citatelnost’ narusena.

Piktogramy su rozdelené do Styroch kategorii viditelnych vo vozidle: orientacné,
zakazové, bezpecnostné a vystrazné. Kazda z kategdrii ma vlastné detaily a jemne sa od
ostatnych lisi. Motivy piktogramov boli navrhnuté podl'a standardov ako je norma ISO
3864-1, ON 28 0080, ON 28 0091 a piktogramov vo vozidlach Zelezni¢nej spolo¢nosti
Slovensko a z nich vychadzajucich. Standardnym prikladom st ruky na toalete, kde su
vSetky prvky nové, ale zdkladny layout ostal rovnaky. Piktogramy otvarania dveri

a zékazové piktogramy s oknom boli inSpirované setom od Stidia Najbrt a inovované.

Hlavny objekt piktogramu je v Ciernych piktogramoch vzdy oddeleny od obrysu pre
Citatel'nost’. Pri ostatnych farbach a vedl'ajSich objektoch (napriklad: mydlo, tu rozbit’ sklo)

toto pravidlo neplati.

Definitivne velkosti piktogramov nie st urcené, preto su vSetky rozmery relativne.
Orientacné piktogramy maju zjednoteny hranaty obrys s hrubkou 3 body. Hlavny bod
piktogramu je vystavany v mriezke 8§x8 bodov a negativny priestor je na vynimky uberany
v hrabke 3 body. Organické objekty ako ruka alebo pes su hranaté, ale nenasleduju striktne

mriezku.
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Obr. 57. Set piktogramov, archiv autora
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Zakazové piktogramy si vo dvoch variantoch: hlavny v kruhu a alternativny, v pripade, ze
je piktogram potrebné vlozit’ do primdrnej plochy navigaéného systému. Zakladny obrys
a preskrtnutie su v hribke 8 bodov a objekty nie st oddelené od cerveného obrysu bielou
plochou. Alternativne zakazové piktogramy maji rovnaké proporcie ako orientacné

piktogramy, navySe maju hrubé preskrtnutie v hrubke 8 bodov.

Bezpecnostné piktogramy su na bud’ ¢ervenom alebo zelenom podklade podl'a normy ISO
3864-1. Lekarnicka a nidzovy vychod st na zelenom podklade, ostatné na ¢ervenom. Ak
je na piktograme viac objektov, st podla kontextu rozdelené na Cierne

a biele (International Organization for Standardization, 2011).

Vystrazné piktogramy sa vo vozidle nenachddzaji Casto, preto je v poriadku ich farebne

oddelit’. Su v tvare odseknutého trojuholnika s hrubym ¢iernym obrysom.

5.2 Farebnost’ piktogramov

Kazda kategoria piktogramov ma vlastné farebné prevedenie, pricom farby vychadzaju
kvoli bezpecnosti z normy ISO 3864-1. Z farieb naterov som zdmerne nevychadzal,
pretoze Cervena je prili§ tmava pre piktogramy. Pouzit Cervenl farbu pre orientacné
piktogramy je tiez zIy napad, lebo mdze implikovat’ nieo iné ako vyznam piktogramu.
Orientacné piktogramy su preto Cierne s vynimkami, zdkazové su cierno-Cervené,
bezpec¢nostné su ¢ierno-bielo-Cerveno-zelené a vystrazné su podla ON 28 0091 cierno-

oranzove.
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5.3 Vyber pisma

Pre potreby pisma ku piktogramom som vybral pismo Setup Utility od Ondreja Joba. Jeho
industrialne detaily sa vel'mi hodia ku hranatému $tylu mojich piktogramov. Ondrej JOb mi
pravidelne posielal spdtna védzbu k Castiam bakaldrskej prace a pri vybere pisma pontkol
viacero svojich pisiem a tiez odporucil iné ,pismolijny”. Bolo pre mna dolezit¢ vybrat
lokalne pismo ako Standard pri vac¢Sich lokalnych zdkazkach. Pismo je pouzivané hlavne
v reze Medium s alternativnymi znakmi zo Stylistického setu SS02, kde sa nachadza

pismeno ,,a“ a ,,y* bez chvostu. Cislice su pouzité v tabul’kovom tvare.

Setup Utility

ABCDEFGHIJKLMNOPQRSTUVWXYZ
abcdefghijkimnopqgrstuvwxyz
0123456789

Obr. 58. Pismo Setup Utility od SetupType, archiv autora

5.4 KonStrukcia zakladnych ceduliek

Kazda cedul’ka sa skladd z dvoch casti, piktogramu a textu, medzi ktorymi je medzera
velka 1,5x. Sirka boxu s textom je variabilna podl'a potreby. Piktogramy je mozné vyberat’
iba zo sady piktogramov vzdy v zékladnej verzii (viac v kapitole XY). Alternativne verzie

su zakazané.
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Toto je vdeobecné
upozornenie pritomné
v interiéri viaku.

Miesto vyhradené

\:E:l pre osoby so zdravotnym

postihnutim

Zastavka na znamenie
Haltenwunsch
Request stop

Obr. 59. Priklady ceduliek v interiéri vlaku, archiv autora



UTB ve Zliné, Fakulta multimedialnich komunikaci 50

6 ZNACENIE ODDIELOV

Znacenie oddielov vlaku sa nachadza hlavne v okoli vstupnych dveri, na dverach medzi
oddielmi alebo medzi oddielom a nastupnou zénou. Typov dveri je prilis vela, preto sa na

zobrazenie informacii pouzije systém primarnych, sekundarnych a terciarnych ploch.

6.1 Typy oddielov

Ku pdvodnej prvej a druhej triede sa vo vyhladovom navrhu priddva aj rodinny a tichy
oddiel. Nie je nutné, aby kazda suprava mala vSetky oddiely, ale je dobré pripravit’ systém,
ktory d’alSie oddiely znesie. Prva trieda je Standardny oddiel, ktory sa nachddza vicSinou
vo vlakoch EC, IC, Ex, Rex a R. Je symbolizovana velkym ¢islom ,,1* a vyzaduje si
separatny listok. Druha trieda je Standardny oddiel, ktory sa nachadza ako zakladna trieda
vo vsetkych typoch vlakov a je oznacovana Cislovkou ,,2. Rodinny a tichy oddiel su len
nadstavby druhej triedy. Tichy oddiel je nadstavba druhej triedy, uréeny pre tichy oddych.
Niekedy je jeho stcast'ou vacsi stdl urceny na pracu. V okoli tichého oddielu je symbol

druhej triedy vymeneny za symbol tichého oddielu. Rodinny oddiel je nadstavba druhej

triedy, ureny pre rodiny s detmi. V okoli rodinného oddielu je symbol druhej triedy

@

vymeneny za symbol rodinného oddielu.

Tichy oddiel

Quiet zone

Prva trieda
First class

Druha trieda
Second class

Rodinny oddiel

Family zone

Obr. 60. Typy tried a oddielov vo vlaku, archiv autora
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7 KONSTRUKCIA NAVIGACNEHO SYSTEMU

7.1 Zaklady naviga¢ného systému

Navigaény systém vo vlaku plni zdkladnu funkciu orientdcie po stuprave. Tato sekcia sa
bude venovat’ vsetkym aspektom konstrukcie navigacného systému, od Strukturalnych

rozhodnuti az po malé detaily.

7.2 Primarne plochy

Plochy urcené na najdolezitejSiu informdaciu. V tomto pripade je na primarnej ploche
symbol alebo cislo oddielu/triedy spolu so zékladnymi informéciami o oddieli (Wi-Fi

klimatizacia).

7.3 Sekundarne plochy

Plochy urcené na vedlajSie informécie o oddieli, ktoré by mali byt stdle viditelné.
Sekundarne plochy sa vzdy nachddzaju blizko pri mieste kde cestujuci interaguje s dverami
alebo inym objektom, pri tlac¢idlach alebo v blizkosti vysky oc¢i. V tomto pripade ide iba

o zdkazy.

7.4 Terciarne plochy

Plochy pre dodatkové informécie, ktoré sa pouzivaju zriedkavo, ale je potrebné ich
definovat. Prikladom modZe byt plocha pre menu reStauracného vozia pred dverami
oddielu alebo rady dobrého spravania v tichej zone. Terciarna plocha by sa mala nachadzat’
v blizkosti priméarnej a sekundarnej plochy a nemala by blokovat’ prechod cestujucich.
Terciarne plochy v exteriéri vozidla ukazuju logéd partnerov alebo logd integrovaného

dopravného systému. V interiéri mézu byt pouZité pre jedalny listok v reStauraénom voze.

7.5 Delenie informacii podl’a typu

Castou chybou pri tvorbe informaéne hustych ploch je miesanie viacerych typov
informécii bez zjavného delenia, co mdze byt problém pri vstupe do vlaku alebo
interiérovych predelovych dverach. Zakazy by mali byt’, ak je to mozné, vzdy oddelené od
informacii o vozidle. Napriklad kombinovanie informaénych a zakazovych piktogramov na

jednom mieste a ich dodato¢né zladenie tak, aby nevyzerali odlisne, vedie k ploche, ktora
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nie je rychlo Citatelna. Preto je preferované delit’ typy informdcii na Casti, ¢im vznika

delenie primarnych a sekundarnych ploch.
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8 EXTERIER VOZIDLA A JEHO NAVIGACNY SYSTEM

Orientacia v exteriéri a okolo vozidla sa skladd z ceduliek pri vstupoch do vozidla,
rozdelenych podla typov informacii uvedenych v Casti XY. Dodato¢né prvky zahfiiaji
vel'ky symbol bicykla alebo invalidného vozika pri vstupe do vozidla uréeného pre bicykle

alebo zdravotne postihnuté osoby, zIty pas oznacujuci prvu triedu a variacie nateru voziov.

8.1 Vstup do vozidla

Vstup sa skladd z primarnych a sekundarnych ploch. Priméarne plochy poskytuju
informécie o vozni, oznamuju ¢islo triedy, pripadne typ oddielu a informécie o vozidle
(napr. Wi-Fi, klimatizacia). Sekundarne plochy oznamuju zdkazy vo vozidle a nachidzaju

sa blizko tlac¢idiel vstupnych dveri.

1 @

\. 01-45 \. 01-45 h 2l 1
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Obr. 61. Navrh primarnych ploch pri vstupe do vozidla a jeho variacie, archiv autora
8.2 Terciarne plochy — okrajové pripady

V exteriéri vozidla sa nachadza niekol'ko okrajovych situdcii, kde pouzivame piktogramy
na terciarnych plochéach. Napriklad na vozioch s ischoviiou batoZzin a bicyklov je velky
piktogram bicykla, alebo na reStauracnom vozni je velky piktogram priboru. Tieto plochy

su napriek ich dolezitosti spravidla oznacené ako terciarne.
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9 INTERIER VOZIDLA A JEHO NAVIGACNY SYSTEM

Orientacia v interiéri vozidla spoc¢iva hlavne zo syst¢tmu na predelovych dverach
a ceduliach po vozidle podl'a potreby. Tento systém nezahffia informacné tabule ani

pripadny user dashboard.

9.1 Predelové dvere

Dvere medzi oddielmi nasleduji delenie informacii podl'a typu na plochy podl'a obrazku
XY. Niekedy nie je potrebné vyplnit vsetky informacie ako na obrazku ak boli

deklarované niekde pred, napriklad pri vstupe do vozidla.

9.2 Vypustanie informacii

Vicsinou nie je potrebné opakovat’ rovnaké informacie za sebou, priestor sa inak moze
dostat’ do informa¢ného smogu. Kazdad informacia by sa mala ukazat' len pri zmene.
Napriklad ozndmenie o kamerovom systéme staci pridat’ do primérnej plochy vonkajSieho

pri vstupnych dverach do vozidla.

9.3 Hierarchia oddielov

Pri zmene oddielu nie je potrebné davat’ informaciu na obe strany dveri. Oznamuje sa len,
ked’ cestujuci prechadza z oddielu nizSej hierarchie do vysSej. Napriklad z druhej do prve;j

triedy alebo z druhej triedy do tichého oddielu.
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2 Druhé trieda e, Tichy oddiel

Obr. 62. Delenie informacii podl'a typu na plochy, archiv autora
9.4 Pravidla pre piktogramy a znacky vol’ne v priestore

Piktogramy sa mo6Zzu nachadzat’ aj mimo dveri alebo prechodovych priestorov, preto je
dobré dodrziavat’ niekol’ko zésad. 1. Piktogramy so Sipkou st vzdy poloZené tak, aby Sipka
ukazovala smerom od piktogramu. Ak Sipka ukazuje smerom nahor (vpred), vzdy sa
nachadza vlavo od piktogramu, na ktory sa viaze. 2. V pripade viacerych typov
piktogramov pokope je potrebné medzi skupinami vytvorit’ vacS§iu medzeru, najmé ak sa k
niektorému piktogramu alebo skupine piktogramov viaze §ipka. 3. Informécie rozdel'ujeme
po vrstvach. Piktogramy pre skryté objekty (napr. zasuvka pod sedadlom) pravdepodobne
potrebuju eSte jeden piktogram na viditelnom mieste. 4. Orientaciu Sipiek v 3D priestore je
potrebné robit’ s citom. Vyhybame sa Sipkam v tvare ,,L*, pretoZze mozu pdsobit’ chaoticky.

Sipka smerom hore mdze znamenat’ ,,horné poschodie* alebo ,,vpred®. V tomto pripade sa
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odportca pouzit' kolmu stenu (90° ku smeru schodov), kde sa d4 namiesto Sipky nahor

pouzit’ bud’ diagondalna Sipka dol'ava-nahor, alebo pre signal vpred Sipka dol'ava.

*lilel A

|
I / - | I
|

Obr. 63. Pravidla pre piktogramy v priestore, archiv autora
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10 VYSTUPY

10.1 Tladeny vystup — Kniha ,,Redizajn Zelezni¢nej spolo¢nosti

Slovensko*

Chcel som tuto rozsiahlu tému zabalit' do ¢o najkompaktnejSej podoby, preto som sa
rozhodol pre knihu, kde predlozim vsetky svoje navrhy a poskladam myslienky. Pre ¢o
najlep$ie rieSenie som vytvoril sériu s ,,grafickou” podobou bakalarskej prace, kniha je
v rovnakom forméate s podobnym obalom. Sekcie z praktickej €asti st v knihe pouZzité do
odsekov a vysvetliviek, takze sa niekde text zhoduje v oboch knihé4ch, nie je ale vela
takych pripadov. Kniha bude rozdelena po kapitolach: 1. Dizajn vozidiel a ich natery, 2.
Konstrukcia naviga¢ného systému. Format bude trochu §irsi a niz$i ako A4, podla knihy

Diakriticky manuadl, ktora sa dobre drzi v ruke.

Obr. 64. Mockup tlaceného vystupu, archiv autora
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10.2 Digitalny vystup — Webstranka: Vyskladaj si svoj vlak

Nevedel som ako odkomunikovat’ verejnosti moju pracu tak aby si ju hocikto vedel pozriet’
a vyskusat’. Natery a piktogramy ak nie st niekde pouzité, su celkom abstraktné a d4 sa ich
prezentovat’ len na fotografiach. Ked’ze som uz pracoval na 3D modeloch celého vozového
parku Zelezni¢nej Spolo¢nosti Slovensko, rozhodol som sa pre webstranku, kde si kazdy
bude moct vyskladat’ vlastni sapravu, vsetky lokomotivy, vozne aaj motorové

a elektrické jednotky.

Webstranku som nakoniec postavil od zadkladu s pouzitim three.js a vyvojového serveru
Vite s dodato¢nym javascript kodom. Pouzivatel je vlozeny do bieleho 3D priestoru
s dvoma kol'ajami. Na jednej si vie pomocou dolného menu vyskladat’ svoju siipravu a na
druhej jazdia naproti ndhodne vybrané supravy. Generovanie vlakov prebieha tak, Ze kod
sleduje, kol’ko a akych vozidiel je navolenych v dolnom menu, podla ktorého sa vzdy
vysklada vlak. Tymto spoésobom moéze pouzivatel pridavat a odoberat’ vozidla
z 'ubovol’nej Casti vlaku. Néaprotivné vlaky sa generuju podobne, z preddefinovaného pola
»const trainconfigurations si vzdy vyberie ndhodny riadok, z ktorého si precita

preddefinovanu stpravu.

V pripade, ze si pouzivatel nechce vyskladat' vlak manudlne, vie stlacit’ tlacidlo
s obrazkom hracej kocky a stprava sa vyskladd automaticky, alternativne, ked stlaci

tla¢idlo prezentacie, posklada sa nova stprava kazdych 10 sekund.

[]=][=]=

Obr. 65. Webstranka v desktop mdde, archiv autora
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ZAVER

Tato praca pre mna predstavovala mnozstvo prilezitosti na ziskanie novych poznatkov, od
tvorby v 3D priestore az po vedenie dlhych rozhovorov s archivnymi technikmi o radeni
dokumentov. Tento projekt mi umoznil objavit' limity mojich schopnosti a rozvinut

zru¢nosti pri programovani webovych stranok.

Velkym prinosom boli rozhovory s Danielom Huberom a Petrom Hajovskym, ktoré mi
umoznili nahliadnut do zakulisia Zeleznicného dizajnu a jeho praktického uplatnenia.
Vymena niekol’kych hodin redigovania rozhovorov a odpovedania na e-maily mi priniesla

vel'mi uzitocné materialy pre tuto izko zamerant pracu.

Teoreticka Cast’ prace mi tiez pomohla rozsirit’ obzory v oblasti Zelezni¢nej historie, o mi

ukazalo, Ze sa mam este vel'a o ucit’.
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PRILOHA P I: PRILOHA P I: DANIEL HUBER INTERVIEW:
BRAND DESIGN FOR RAIJLET AND CITYJET

Huber:

---- cool. Yes? Okay, great. Thank you. So hello. You're a student, right?

Itze:

Yes, I'm a student. I study design in Zlin, in Czech Republic. It's a small town... You
master design or brand design? Graphic and brand design mostly. Okay, yeah. And... I
shouldn't be stressed. I'm sorry. And... I didn't study design in my high school. So, I'm
from gymnasium. Then COVID hit. Me and my friend during the first three years of
COVID, we basically started a design group in our college... not college, gymnasium.
Yeah, I know. And then I was just like, yeah, why shouldn't I just try and study it in the

university? And I got lucky. And you are from here, from Vienna, or from Graz?

Huber:

I'm originally from Salzburg. Then I changed to Vienna. Then I studied here at the
University of Applied Arts, Industrial Design. Really long, long time ago, I founded my
first company. It was called Spirit Design. And in 2018, I founded Moodley Industrial
Design. This is a division of Moodley Design Group. And you know that we did the
Railjets, the Railjets Incorporated Design, and one of the best ones is the private-operated
Ray, and also the CD-EPA train, and some other international trains. But why are you so

interested in trains?

Itze:

So it's my hobby. You know, my dad was a railway worker, but he was like working with
buildings and stuff. And we in Slovakia don't have a great tradition with train design. It's, I
don't know if you've seen some of this. It was a long time ago. So in my first year of
university, | started my pet project of, no, the design there sucks, I will do it myself. And it
didn't really go anywhere. I forgot about it, but I got passionate about it. But my friend told

me, he's a little older than me, he was like, make this as your bachelor's thesis. I was like,



oh, that's a great idea. And so I started, I didn't really do my practical part yet, but I did like
theoretical part. And no one really made a history of railway design in Czechoslovakia in
the last 100 years. So I had to go into archives, into Prague and Bratislava. It was immense.

And I submitted my theoretical part yesterday.

Huber:

But your thesis is to write about how could the Slovakian railway be improved by, or

modernized by proper design?

Itze:

Yes, because I really, I love your Railjet concept, but the thing that really...

Huber:

But it's old, it's old, meanwhile.

Is it? It really holds up well. But the thing that got really me into Austrian railways was the
double-decker diesels and how the city shuttle and then how the Cityjet livery and design
basically made the whole set from the locomotive. It made it look modern. I can tell you

some things about that, if you want.

Huber:

I wrote to you, we can hand out many ways and so on, because we can't do that. But it's
okay, you can give me also a call if you have questions or we talk now, and I can give you
some support for your work. But I will show you a little bit about what is Moodley doing
and then how we did this in a rough summary with the Railjet, with the city jet, because
this was a little bit different, because this is a fleet design, it's more or less a corporate
design project of livery. But design goes deeper than only making a livery. It's about what
is the target, what is the strategic target, and out of that we work the design. But I'll show
you a little bit about that. So Moodle is a design group, and we have three divisions. It's

about brain design, interactive or digital design and industrial design. And my part here is



focused on industrial design. In industrial design we go into two directions, product and
mobility design. And so we are able, with these three specialized units, and what is
combining them is strategy with the strategy department. And so we offer end-to-end
solutions. We're about 75 people. I think we have some guys also from Slovakia, but I
think in Graz. And then we have three offices now in Vienna, Munich, in Graz. And this is
what I told you, we focus here in the industrial design on mobility and product. And
therefore for projects like this we develop strategies, innovation strategy, and out of that
industrial design and the branding. And we see that in a very integrated way. Mobility is
very diverse. On one side you see here racing cars. For the DTM this is like Formula One
but with silhouette cars. Firefighting vehicles, ships and trains. Also bikes and so on. And a
very interesting field of activities, future mobility. And this is also what we focus because
we say, we do such a lot of work in trains or planes or ships. What is the future of
mobility? And also then in product, this is machine building industry and ICT electronics.
So we have a very broad approach. And these future concepts for innovation I will show to
you also because I see there are a lot of potential. So we say, okay, we try to enable
transformation through design. And here we show you a short film. Without sound. For
example, this is a multimodal mobility system not only on rail, not only on the road, but it's

in the air and I'll show it to you afterwards a little bit.

Huber:

This is an electric racing car built also with biological materials. This is a message
designed to improve life. Yes. That's a great claim. And then we also say the future needs
visions. And this is what I'm interested in your work because you want to improve slow-
wave control in the industry. It's with the thesis or enforce them with a good design that
people are excited. And visions need also strategic design to enable these transformations.
And I see that the role of designers has changed dramatically in the past years from stylists
to enable transformation. And this is, you know, design. If you have a picture in your mind
and this picture is a good picture and it excites people, okay, they're willing more for
transformation. And this is what I want to tell you that you have to excite the people with
design. And this is a project which I want to show you. This is why multimodal mobility
doesn't work because, you know, railway industry innovates its products, car industry also.
They don't see each other more or less. We see 40 years of innovation in car industry is

more of the same. But there was also a disruptive idea at the beginning that, you know, to



transform horses into horsepower and put them from in front of the vehicle into the
vehicle. And this was disruptive. And also the future of mobility needs transformation.
And here we invented this little pot for fitting for different mobility systems in a
dimension, enormous dimensions, fitting to each other. And here we also have made a

short film which shows you how it works. Did you see it on our website?

Itze:

I have. It's really cool. If you want to show me, I'd love to see it again. We have also a

great website. Like a lot of love had to go into that. Okay.

Huber:

Okay. Okay.

Huber:

This is where we called it a system one for all because one system fits to different ways of

mobility.

Itze:

That's why you call it like multimodal. Yes, because we call it super-modal because there

is an intermobility, multimodality.

Huber:

And to think that to an end, we think that it should have also a new name and this is super-

modal mobility. Yeah. So it looks inside and some impressions.

Huber:

Yeah.



Huber:

Here you see a lot of railway approach. We focus also on advanced technology in this
place. Why? Because we see there are a lot of potential to change. And this is what we
want to do, design to improve life, to also improve business, always into transformation.
I'll go through this a little bit quicker. And in the train design project, for example, the
Viennese trams. And I wanted to show you the OBB. Lokalbahn is a traditional, you know,
from the time of monarchy. And we redesigned these new trains. Interior system. And then
we come to the OBB. It's in the European community the best railway company. We never

say that the Swiss Railways is much better. They are not in the community.

Itze:
Itze:

They don't have the Railjet.

Huber:

If you see that the Swiss Railways is the best, I think worldwide. Probably. No, but they
have more frequency, they have more on time and so on. But the OBB looked before like
this. And we always said, OK, it looks like a Russian state-owned company. And then we
said, OK, old fashioned trains from the 60s and so on. They have to make a transformation.
We said, OK, we design trains as places that people like to be in. And so the Railjet came
out and we said, OK, what is the Railjet? It's a new dimension of train that is also a
trademark. It's not only a train. It's a word where people spend their time when they are
traveling or when they are business traveling or when they are going to vacation or

something like that.

Itze:

So just a quick question. So you have done the interior design.

Huber:



We've done the 3D interior design. The seats. So all the walls, the light system, the toilets,
the restaurant car and so everything that you can see and touch. Wow. OK. And then this
work we did, our client was Siemens at this time. And then we said, OK, we need a brand.
And then we created this Ray Jet brand and made the design out of it. And there was a
market research. What do they need to change and to come into transformation? Brands
transformation. And they did a lot of things that started a lot of things at this time. For
example, they call it the rail offensive because they restored the railway stations. If you
look at the Viennese station, I think it's great. It is. And also the Westbahnhof here. It's an
old from the fifties or sixties, but they made a refreshing. They made a refreshing, the
whole rolling stock and the image of the I think they did it in a very good way. Absolutely.
Yeah. And so we had the job to design the trains as attractive as possible. It's not so easy
because, you know, everyone looks at the costumes and so on. But I think it's a great
success. That also the increase in the passengers from two hundred thirty to three hundred
twenty million passengers. And then and here you see, for example, also the manuals that
we did for the brand design, for the train design and so on. And then we also made the
digital aspect, for example, how you can buy your ticket. And this is what we call
integrated project, you know, digital, analog, product design, brand design. And after the
rage, it was a great success for the for the. They decided also that we can make the
rebranding of the whole fleet of the regional trains and called city checks. Also finding a
brand name. And here you see the diesel. It's the diesel, but it's in a new livery and then the
design of the interior. And the interior is great. Yeah. And the thing is that the diesel is an
old train. But I like the form of the of the head of the train. And with it, only with a new
livery design, they look like a modern train. And in the inside also. But the 3D forms are
the same, like the diesel and the seats are the same, like in the diesel and so on. And then

there were completely new trains. Like, for example, this.

Huber:

Those are Desiro trains. This is Desiro. This is the old Desiro.

Huber:

And this is the length from all day. But they were never realized because they had a big

problem from a technical point of view.



Huber:

And I will show afterwards a little bit the manual. This is what I think is interesting for
you. Yeah. Thank you. And yeah, they look in the interior also very unique. And the new
thing is this is the interior of the zero that we have chosen. Very comfortable seats. And
these seats are better than the economy seats in the Railjet. I wanted to ask you about that.
From the ergonomics side. And then there was an interesting discussion within the
management of the UVB. Because there was a head of intercity Railjet and high speed and
the chief of the regional. And they had hard discussions. Why are the seats in the regional

trains better? So just a quick question with the seats.

Itze:

I actually had a paragraph in my thesis about your interior. And the thing was I never really
realized. I could ask you this question. So how do you because the regional trains seats are
so nice, and they look so premium. How do you think you would like to differentiate?
Doesn't it put the regional trains brand like really high up so it can't compete with the

Railjet brand? I think that the Railjets need a refreshing in these years.

Huber:

It was planned. I don't know why they don't do that. They come new night jets. But also
like the new Railjet. You have to imagine that the design of the Railjet started I think 20
years ago. And they were realized in 2007, 2009. And the city jets came in 2016 or
something. And we started in 2014 to bring them out. So I think it's also a question of time.
It's a question of the mentality and it's a question of boldness. And they had the target. We
want the best regional trains in the world. And you have delivered. Yes. And this is what
we call fleet design. And also locomotives in the arm and interior of the headquarter of
UVB. And out of that we made for the Tyrolean regional trains. This is a new term of the
city jets. We made the Tyrol city jets. And the trademark of Tyrol because it's so touristic.
They have the trademark. This is the logo with the Tyrol logo. And they have these
mountain silhouettes. It's great. It's really great. And it looks still like a city jet but it's a

Tyrol city jet. And interior a little bit different. It looks more alpine and with the grey



colour, with the wood like in an alpine cottage. You have answered my question even
before I asked it. Okay. And then we also did the CDM train. It's also a diesel from the
exterior. But it doesn't look like a diesel. And Westbahn. These are these trains from
Switzerland. A completely different concept. Because they said we are a hybrid of
economy and first class. A new concept for catering because every car has a little

restaurant.

Itze:

I've seen these photos.

But if you have time now after our meeting, go to the Westbahnhof.

Huber:

But if you have time now after our meeting, go to the Westbahnhof. And just look inside
the train and you see. And there are city jets standing nearby the Westbahn. And you see
the difference. And you will inhale the atmosphere. And I think it's important. Yeah. Okay.
And then some other projects like make the upward train and so on. You see, every train
looks different to the other. And this is important because this is identity. And they have to
make advertising with their own identity. Yeah. I will switch. And I will show them this.
The manual. You know the word? It's original. Yeah, it's original trains. And to make a
documentation of that, we made this manual. But not for producing, but for identifying.
And there was a... The promise should be the best regional trains. This is from the
marketing and from the management of the OBB. And this was Christian Kern. This was
the head of Austrian Railway Company. And after this he became chancellor. And I had a
very good relationship to him. And he had a vision. He said, okay, going by train has to be
some kind of sexy. You know, we're bringing people out of the cars. People should feel
well in the trains and so on. And he was so excited about what we did before he was the
chief of the railway company. What we did in the Railjets. And then he said, okay, these
guys should make other Railjets. And this goes through. You know, it's about the logotype.
It's about the typography and so on. And then we go into the trains, into the positioning.

We have also made some attributes like timeless, like functional, like dynamic and so on.



So that the people understand the message, the employers of the federal railways. And so
that they identify themselves with the brand of Cityjet. And the target is always, okay,
people who work for a company have to be proud for that. You know, that's very
important. Then a very systematic colour material and finishing documentation.
Pictograms. And here you see also in the Cityjet we made it, you know, this is the toilet for
the impaired people. And it's always like a stigma. And we said, let's create it a little bit
more, you know, fancy with a, okay, like a design element. Yeah. Then also the
designation of where to find and where is the entrance. One moment. Then seats. Here we
see different neck head holders. We realized it's different then. Then every positioning of
what is where, what is the floor, what is the wall, what is the ceiling. Where to position
logotypes and so on. So this is very detailed then. And then we go also into the passenger
information systems. And then we go through the different types of trains. This is, for
example, the Siemens Desiro with a very exact and accurate plan. These were the, this is
interesting, these were the original parts of, the seat company is a Czech company. It's

called Borkat. Okay. It's an excellent company.

Itze:

Well, I think I know that they did the same for Czech Railways. Yeah, maybe, yeah. It's

somewhat similar. Wow, that's great.

Huber:

Then the Desiro diesel. Yeah, and also until, you know, toilets and so on. It's very
important to make, I say, first class toilets. It's like when you go to a restaurant and the
toilet is not clean, you don't like the restaurant. Yeah, you don't go there anymore. Right,
right. Yeah, here, for example, you know, for you important, for example, the logo type is
normal. We have this on the white ground. Here it did not work. We have to make the logo
type here on the glass. It's dark. Also the things like that work. Yeah, and the interesting
thing is also these seat types here, a little bit different. Schematic sketches for, because we
did not have 3D data at this time, but it also works with kind of shim of the design. And
then we have the double deck, this is the bezel. With their seats, they are also different.
But, you know, this is, it was a very pragmatic way to design it, because we had old trains,

like the diesel, like the diesel and so on, and we have new trains and trains which are not



already produced. And what we wanted to reach is that in every train, in every city jet,
don't mind which type of manufacturer or type of train, every passenger has to have the

same feeling. Yeah, if you ask them, like, what train have you used when you come here,

Itze:

he will say Cityjet, and that's your goal. Right, right, right, exactly.

Huber:

Perfect. And here you see, also with shims like that, it works. And then, last but not least,
the tail end from Bombardier. And also here, here some, the same seat types like in, I
think, the diesel or diesel or something like that. And also the same here, the city jet

feeling. Yeah, this is it was.

Itze:

Oh, wow. So, how much time do you have?

Huber:

Only five minutes. Five minutes, okay. So I'll just give you... I think we have an hour,

yeah, not because I have the next meeting in ten minutes.

Itze:

Okay, so I'll get out. But we can make the following.

Huber:

You have a short overview now? Yes. Oh, okay, how you can do that. And if you want,
feel free to contact me with... I can have a look over your work if it's needed. You can ask

me and so on.



Itze:

That's very incredible. Okay. May I text you, send you an email to your Daniel Huber?
Yeah, moobly.com. Oh, okay, okay, okay. Perfect. So, I don't know what to say. I really
don't. Thank you so much for everything. Yeah, you're welcome. I appreciate if you're

interested in, you know, railways.

Huber:

And the reason is because I think that the rail... You know, railways is the most
ecologically mass transport system by technologies, you know. And I appreciate that
because we have so many problems out of mobility at the moment, at these years, or at this
epoch, because cars are getting too much, too many. Yeah, absolutely. And so, a lot of

people should go by train.

Itze:

I just wanted to give you like a short recap of like the design situation in Slovakia, because
I think it's absurdly bad, but it's a great story. So, in the 90s, the Czechoslovakia have split,
and basically it was called CSD or Czechoslovak State Railways. But for some reason, in
Slovakia, they just didn't just like modify the name, but they made a whole new brand. And
next 10 years, the railways and the operators had to split up because of the regulation. But
the name that was chosen in the 90s was taken by the railway, like OBB, basically. And the
railway company made a new name, which is ZSK, which is absurd. And it's 20 years after
that, and most of the population doesn't know how the railways are called. The logo is
orange because they chose it from, like it was like a weird study or something. But the
trains are also white and red, because like designer Daniel Blonsky, he designed the trains
in like 2003 or something. And so every promotional material is orange, but the trains are
red. So, and what really happens a lot of time is in Bratislava, where there comes basically
a Slovak Railways train and a OBB train, basically like a Desiro (Siemens Desiro) or
something. And you have a problem because if you are not someone who is like, who
knows that the Slovak Railways are red, you're like, OK, in which train should I enter?

Because | am used to the orange logo. Differentiation, right? It's absurdly bad, really.



Huber:

I think, you know, this is what I wanted to recommend you when you go to the
Westbahnhof. It's close here, you know, Mariefelstrale and so on. And have a look in the
city chair and have a look in the Westbahnhof. Completely different, but both are
extraordinary. You know what I mean? And when we started to design the Westbahn, there
was a former manager of OBB, and he founded Westbahn. And he was the father of the
Railjet, you know, and I did the Railjet with him. And then he changed because it was a
state-owned company, always with political aspects and so on. And he changed and
founded the Westbahn. And then I heard two or three years nothing from him. And then he
gave me a call and I did not recognize him. And he said, OK, Stefan Wenger, then you do
want to design a train again? And I said, what? Yes, for sure. And then we met. And then
he gave me a briefing and he said, I will tell you know what Westbahn will be. And then
he was a little bit quiet and said, no, I will tell you what we do not want to be. We don't
want to be OBB. That's a great... Completely different. And for me, in this moment, it was
clear that in the Westbahn you don't find any element of red. And even the emergency
brake is not red, it's orange. That's a great touch. And this is, you know, it's a different
experience in the Westbahn to the Railjets, but also to the Cityjets. And also, it's a different
experience in the Cityjets to the Railjets. And what we did, for example, because he said,
OK, you like the Railjet design, we tried to make it timeless. And the only colour you
recognize is red, because the other colours are not colours, because grey, silver, white is
not colour. It's a kind of condition. And also in the Cityjets, red is what you recognize. And
this is the... Yeah, OK. So anytime if you have questions, you can ask me. Thank you. |
have to see how I can support you. I will get into doing all the design work. And keep me
informed about send some things to me and have a look at it, if you want. I will, very
much. I also teach at the university in Graz during summer. Sometimes I'm a guest

professor there. Just a really last question.

Itze:

I will apply in different design schools for my master's degree. What schools should I

apply to for design in Austria, in your opinion?

Huber:



Yeah, I have to talk with my brand colleagues, because what you're doing is brand in
graphic design. So I'm a product designer. I can ask some of the colleagues. They know it
better than me. But send this question also to me and I will forward it. Yeah? Yes, thank

you. OK, great. Nice to meet you.



