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ABSTRAKT

Tato prace je seznamenim s historii a grafickym designem vybranych informacnich systé-
mi podzemnich drah a ndvrhem optimalniho feSeni takového systému pro prazské met-

ro. Teoreticka Cast se vénuje rozvoje infografiky v podzemi Londyna, Patize, Moskvy,
Washingtonu a Prahy. V ¢asti praktické jsou popsany zaklady vlastniho grafického koncep-

tu naviga¢ni mapy, systému piktogramt a orienta¢nich tabuli.

Kli¢ova slova: metro, podzemni draha, informacni systém, infografika, navigace, schéma

ABSTRACT

This work represents an itroduction to the history and graphic designs of the information
systems employed by selected subways, together with a draft design of an optimal layout
for the Prague metro. The part dealing with theoretical issues focuses on the developement
of subway info graphics in London, Moscow, Washington and Prague. The practical part
describes the basics of an original graphic concept of the orientation map and the system of

pictographs and direction signs intended for the Prague metro.

Keywords: metro, underground, signage system, information graphics, navigation, diagram



Védét kde se nachazim a znat svou polohu je pfedpokladem pro to, abych véd¢l, kam mam
jit, at’ uz jsem kdekoli.

Otto Aicher — graficky designér
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UVOD

Cesta metrem je dnes ve vétSich méstech samoziejmosti a ¢asto 1 nutnosti. Na zékladnim
principu funkce podzemnich drah se sto let nic nezménilo: oproti pohybu v Grovni ulice se
jedna o systém nezavisly na pocasi, zacpach, vypadku semaforii a k¥izeni s jinymi druhy
dopravy. Neni ptili§ podstatné, zda ptivodné stala za rozhodnutim mést budovat metro
politicka prestiz, ptreplnénost ulic konskymi povozy nebo mnozstvim aut. Vysledny efekt
byl vzdy pozitivni — vedl ke zklidnéni situace na povrchu a umoznil milionim cestujicich
v¢jsi dopravni prostfedky na svété. Ojedin€lé nehody a nestésti vzdy vedly k dikladnému
proSetieni udalosti a ndsledné k urychlenému zavadéni bezpecnostnich prvku, zaloznich
energetickych siti a pouziti nehoflavych materidli. Poslednim trendem jsou pln¢ automatic-
ké systémy, které¢ kromé& perfektni spolehlivosti a ispory ndkladi nedovoli ani pad ¢loveéka

do kolejiste.

K dosaZeni spravné efektivity je nezbytna kvalitné zpracovana infografika. Neznamena to,
ze v pripad¢ jeji absence by vlaky prestaly jezdit a lidé cestovat. Podobn¢ jako v restauraci
bez jidelnich listkd se miZete nakonec n&jak najist, i v metru se miZete na cestu zeptat

a n¢kam se zkusit dostat. V obou ptikladech se vSak jednd o znacné nekomfortni zptsob,

jak se dobrat uspokojivého vysledku.

Graficky design ve vice ¢i méné kvalitni podobé je dnes soucasti kazdé podzemni drahy.
Pokud jsou jednotlivé orientacni prvky provedeny spravné, nezajimame se o n¢, bereme je
jako ptirozenou soucast prosttedi. Smérové Sipky, jasné barvy a dobie ¢itelné informace
jsou jen chvilkovy vjem, ktery nas bez hlubsiho zkoumani vede k cili. AvSak jejich celkova
koncepce, provedeni a vyvoj mohou byt natolik zajimavé, Ze si zaslouzi urcitou pozornost.
Tato analyza je zaroven solidnim zakladem a inspiraci pro vlastni tvorbu, konkrétn¢ navrh

optimalniho feSeni pro Prahu.
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I. TEORETICKA CAST
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1 HISTORIE VZNIKU A GRAFICKY DESIGN INFORMACNICH
SYSTEMU METRA

Informacni systém podzemni drahy je rozsahly soubor grafickych prvki, které jsou zava-
dény do stavajicich interiért a exteriéru stanic, ptipadné vznikaji v izké koordinaci s archi-
tekty — autory designu stanic a dalSich staveb metra. Na jejich Citelnosti a umisténi zélezi,
zda se v cizim mésté dostaneme snadno z bodu A do bodu B, najdeme centrum, piestupni
body nebo zaparkujeme auto u zachytnych stanic na okraji mésta. Graficky kvalitn¢ zpra-
covany informacni systém je diilezitou devizou pro snadnou orientaci cestujicich a v n¢k-
terych piipadech dokonce postavi zdklad vizudlni identity celého mésta (viz dale Londyn).
Naopak i takové ,,malic¢kosti, jako je nevhodné zvolené pismo, barva, tthel nebo proporce

jednotlivych linek vedou snadno k necitelnosti a zmateni.

Informacni systém metra lze v zasad¢ rozd¢lit na tti zdkladni skupiny grafickych prvki:
1) mapy (stylizované orientacni plany rezignujici na topografickou skutecnost)
2) piktogramy a loga (grafické prvky nezavislé na jazykové vybavenosti cestujicich)

3) typografie (vybrané fady optimalizovanych pisem s vysokou mirou ¢itelnosti)

Ptiklady zdafilych feseni, tzn. jak implementaci corporate designu do ptivodnich prostor,
tak vznik grafiky spolecn¢ se stavbou systému podzemni drahy, si ukazeme na nasle-
dujicich stranach. Historie jejich vzniku byva navic podobné zajimava jako samotny

vyvoj doprovodné grafiky. Snazil jsem se vybrat pét mést, kterd v tomto sméru sehrala
vyznamnou roli a zaroven své systémy oteviela v ur¢itém casovém odstupu (1863 Londyn,
1900 Patiz, 1935 Moskva a 1976 Washigton). Zvlastni misto v tomto vy¢tu zaujima Praha

(1974), jejihoz infosystému se tyka i miyj redesign.
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1.1 Londyn

Jiz v roce 1850 bylo v centru Londyna zakonéeno 7 vyznamnych Zelezniénich trati. Zadné
navazné spojeni vSak neexistovalo, a tak se cestujici museli velmi slozité prepravovat od
jednoho nadrazi k druhému drozkou nebo jit se zavazadly p&sky. Uzké londynské ulice,
lym zhustovanim dopravy. Projektanti navrhovali rizné odvazna feseni — napiiklad vést
trat’ ve spodnim patie nékolik mil dlouhého ndkupniho stiediska, ¢i skryt Zeleznici v nad-
zemnim zelezném tubusu s ornamentalné zdobenymi okny. V roce 1854 byl parlamentem
schvalen projekt spolecnosti North Metropolitan Railway ke stavbé podzemni Zeleznice
spojujici nadrazi Paddington, King’s Cross a Farringdon v délce ¢tyfi a pill mile. Rozsahlé
dilo zapocalo s velkymi obtizemi, které jej doprovazely po celou dobu vystavby. Délnici
hloubili trasu v otevienych jamach mezi domy v mizernych bezpecnostnich podminkéch
a bez predchazejicich zkusenosti se stavbou podobného charakteru. Mnoho domti muselo
byt podepteno nebo strzeno, ulice piestaly plnit svou funkci a trp€ly nanosy Spiny. V roce
1862 se protrhla podzemni feka Fleet a zboftila velkou ¢ast opérnych zdi Zeleznice, coz
stavbu vyrazné prodrazilo a pfiblizn€ o rok zdrzelo. Prvni tisek podzemni drahy na svéteé

byl slavnostné otevien 10. ledna roku 1863 a dnes je souc¢asti linky Hammersmith & City.

Obr. 1. Krizovatka podzemnich trati v Londyne — Clerkenwell Tunnel roku 1868

Ptes vSechny problémy psaly noviny o vyjimecném dile, které pozvedne Groven cestovani
ve méste. Vetejnost byla ubezpecena, ze bude piepravovana v pohodlnych a vyborn¢ osvét-
lenych vagonech tunely bez zapachu.! Realita se vSak ukazala ve zcela opacném svétle,
alesponl zpocatku. I kdyZ byly parni lokomotivy specidlné konstruovany a mély zachytavat

kouft, byly podzemni prostory plné Stiplavého zapachu. Vlaky byly $pinavé a tmavé, rozdé-
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lené do tii tfid. Napor cestujicich byl tak velky, ze béhem $picky byl problém se do vagonu
viibec dostat. Teprve s vystavbou dalSich trati a s pfechodem na elektrickou trakci v roce
1900 se poméry vyraznéji zlepsily. Interiéry vagoni byly zprvu osvétleny plynovymi
lampami, které mély na sttechach vozi dopliiovaci zasobniky. V roce 1890 byly do vozt
instalovany elektrické lampicky na ¢teni, které po vhozeni jedné penny svitily pal hodiny.
Nové vzniklé projekty dalSich linek mély za cil zabranit devastaci mésta hlubokymi vyko-
py. Centralni linka se stala prvni podzemni trasou, kde jezdily elektrické vlaky v uzkych,
hluboko razenych tunelech, a také prvni trasou na svété, kde se objevily elektrické eska-
latory. Systém hlubinné podzemni drahy se stal stavebnim principem pro ostatni linky

a oznaceni ,,Tube‘ se ve Spojeném kralovstvi vZilo jako pfirozené oznaceni pro metro.

V roce 1908, kdy vznikla spole¢nost Underground Group, ptevzal Frank Pick zodpoved-
nost za propagaci systému na vetejnosti a jeho modernizaci. Ve spolupraci s vyznacnymi
architekty a umélci své doby se zaslouzil o proménu podzemi v ptivétivejsi prostor.'® Pod
Pickovym vedenim se rozb&hly nejzndmé;jsi projekty na podporu cestovani hromadnou
dopravou, k ¢emuz byly bohat¢ vyuzity reklamni plochy ve stanicich a chodbach. Béhem
naletll za Druhé svétové valky slouzily tunely metra jako dulezity ukryt pro obyvatele
mésta. V zaslepené stanici Aldwych byly pted zni¢enim chranény cenné umélecké sbirky
Britského muzea. V povale¢nych letech doslo k velkému nartistu obyvatel na predmés-
tich a sit’ metra dosdhla daleko za ptivodni hranice mésta. Trasa Jubilee Line, dobudovana
s obrovskymi naklady v roce 1999, dala ptileZitost k uplatnéni odvazné high-tek architek-
tury a velkolepému designu stanic (napf. jednu z monumentélnich stanic — Canary Whart

— projektoval svétoznamy Norman Foster).?

Obr. 2. Stanice Canary Wharf od architekta Normana Fostera
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1.1.1 Klicové prvky vizualni identity

Jiz v prub¢hu stavby londynské podzemni zeleznice — v roce 1860 — vznikla prvni mapa
,metra“ na svét&. Cernobily planek zobrazoval uli¢ni sit’ centralniho Londyna, koncova
nadrazi a silnym Cernym tahem vyznacenou trasu koleji. Jednotlivé stanice byly vyznaceny
obdélniky a planované pokracovani stavby vychodnim smérem piferusovanou linkou. Tato

zeleznice se rychle stala pietizenou a dalsi stavby trati proto rychle nasledovaly.
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Obr. 3. Mapka Metropolitni Zeleznice v dobé jeji stavby — rok 1860

Vice tras znamenalo vice map, které vydavaly dopravni spole¢nosti, aniZ by pfitom uvade-
ly existenci ¢i vazby na linky svych konkurentti. Na pocatku 20. stoleti provozovalo pod-
zemni drahy v Londyné az Sest soukromych spolec¢nosti, které se sice v prepravnim smyslu
dopliovaly, nicméné tuto skutec¢nost nijak vizualn€ neinzerovaly, ani stavebné neusnadno-
valy. Cestujici tak casto neméli moznost pohodIného prestupu mezi jednotlivymi linkami,
natoz aby vidéli néjakou piehlednou mapu.? Tento nepiijemny fakt vedl nakonec v roce
1908 ke vzajemné dohodé spolecnosti zaregistrovat své podzemni drahy pod spole¢nym
nazvem ,,Underground* a vydat takto ozna¢enou mapku, ktera zahrnula vSechna aktualni
spojeni. Zrodila se nova graficka sit, jez si mimo jiné vynutila do té doby nepottebnou véc:

barevné odliseni jednotlivych trati.
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Ptestoze linky na tehdejSich mapkéch stale kopirovaly redlnou uli¢ni sit, dochazelo k prv-
nim deformacim métitka tak, aby zistaly viditelné ptestupni body a jejich popis. Postupné
informace ztracet. V té¢ dobé se zacla projevovat skutecnost, ze Frank Pick zacal v propa-
gaci angazZovat typografy a designéry. V roce 1920 Donald Gill mapu pfepracoval, ,,vyc€is-
til“ (zmizela dokonce i feka Temze) a jednotlivé stanice opatfil kurzivnim kaligrafickym
popisem. Ani tento graficky zasah vSak zdsadné nepomohl lepsi orientaci v centralni ¢asti
sité. Teprve Fred Stingermore byl prvnim grafikem, ktery rezignoval na topografické
sledovani terénu a v roce 1925 navrhl novou mapu se zasadné zkracenou casti okrajovych
linek. Doslo tak k celkovému zvétSeni méritka v centralni ¢asti mésta, kde hustota linek
neumoziovala piehledny popis stanic. Ani zde se vSak Stingermore nevyhnul velkym
kompromisiim: jeho ru¢né kresleny grotesk je plny deformaci a ¢asto neni jasné, ke které-

mu bodu se popis vlastné vaze.

Obr. 4. Prvni mapa trati spolecnosti London Obr. 5. Kapesni mapka Freda Stingermora
Underground — rok 1908 z roku 1925

Skute¢nou revoluci v grafickém pojeti mapy londynské podzemni drahy zptisobil az

Harry Beck, projektant a ,,obcasny* zaméstnanec dopravniho podniku, jehoz mapa vyda-
na roku 1933 se stala prvnim geometrickym schématem dopravniho systému na svété

a vzorem pro podobné mapy vétSiny vyznamnych metropoli (Pafiz, Berlin, mésta ve Spoje-
nych statech americkych...). Zacatky ptitom viibec nebyly jednoduché — Beck celil kritice
konzervativnich ufednikti a musel svijj projekt slozité obhajovat. Jeho prvni navrh z roku

1931 byl zamitnut jako ,,ptili§ revolu¢ni*

, avSak Beck se nevzdal a usilovné pracoval na
dalsich verzich. Stovky pokreslenych papirt a skic dokumentuji dodnes Beckovu mravenci

praci pti hledani optimalniho feSeni prestupnich uzla a celkového zpiehlednéni trati.
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»Snazil jsem se predstavit si mapu, jako by se odrazela ve vypouklém zrcadle, coz mi
umoznilo zvetsit centralni oblast. Takovy pohled by totiz ptinesl tolik potiebnou prehled-
nost a Citelnost.! Zakladem uspéchu bylo nékolik grafickych principti, na kterych dnes
stavi drtiva vétSina schémat podzemnich drah:

1) rezignace na topografii

2) zasadni zvétSeni centralni Casti sité, zkraceni okrajovych ¢asti

3) pevné horizontaly, vertikaly a 45° linie

4) kvalitni typografie, uziti grotesku, jenz snese extrémni zmenSeni

5) pevné dana vzdalenost mezi stanicemi, nezavisla na skutecnosti

6) jasna a neménna barevna kodifikace linek na bilém pozadi

m|mr = e

(= it
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Obr. 6. Prvni oficialni podoba slavného Beckova schématu — rok 1933

Klicovymi grafickymi prvky Beckovy mapy jsou geometricky vedené tahy linek s drob-
nym vyznacenim bodu stanic ve stejné sile. Pfestupni uzly Beck vyznacil prazdnymi sou-
sedicimi ¢tverci v barve linky, brzy vSak doSlo k Gipravam a objevily se typické kruznice

s bilymi priiniky. Beck sviyj ,,diagram® pribézné rozvijel az do své smrti, ackoli na konci
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Sedesatych let s nim London Underground bezdivodné ukoncila spolupraci. Jeho mapy

se vSak staly nesmrtelnymi a jsou dnes povazovany za jedno z nejklasictéjSich a nejzna-
m¢éjsich dél grafického designu viibec. Mapa Londynské podzemni drahy se stala pevnou
soucasti vizualni identity mésta, stala se fenoménem, inspiraci pro stovky uméleckych d¢l
a grafickych praci. Londynsky dopravni podnik si je této skutecnosti dobte védom a doka-
zal Beckovu praci maximalné zurocit ve svych propagacnich materialech a pii vyzdobé ¢i

rekonstrukcich stanic.
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Obr. 7. Soucasna podoba schématu linek Obr. 8. Vyrez schématu optimalizovaného pro
londynského metra Cernobily tisk

V 80. letech se rozbéhl rozsahly program obnovy stanic'®, pficemz byly stanoveny tii
zakladni pilite strategie aplikaci designu:

1) vizualni identita (logo, pismo, design navigace a Beckova mapa — tzv. diagram)

2) identita linky (jasné kodifikované barvy tras, identické s mapou)

3) identita stanice (umélecké zuroCeni individudlniho charakteru mista ¢i typu stanice)

Na poli grafického designu se londynské metro ocitlo v idealnim stavu, kdy v podstaté neni
co vylepSovat. Umélecka a grafickéd iroven mapek a dalSich tiskovin podporujicich cestova-
ni londynskou podzemkou je jiZ od tticatych let 20. stoleti velmi vysoka a da se fici, Ze se
této latce nikdo jiny neptiblizil. Ackoliv jiz pfed druhou svétovou vélkou existoval vyrazny
a kvalitni design propagujici metro (napft. ruské plakaty ze tticatych let), jednalo se vétSinou
o narazové a z dlouhodobé perspektivy nekoncepcni projekty, které byly evidentné zavislé
na politické situaci nebo jesté castéji na aktudlni ,,naladé* schvalovacich organti. Beckova
schémata jsou ve znazornéni slozit¢ho dopravniho systému natolik funk¢ni a nadcasova, ze
jakékoli snahy o nalezeni modernégjSiho a ptehlednéjsiho feSeni pfipominaji snahu o zno-
vuvynalezeni kola. V tomto sméru patii obrovsky dik soucasné zadavateli 1 grafikiim, kteti

dnes Beckovy principy cti a drzi aktualizované mapy na vysoké grafické trovni. Nebot’
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udrzet prehled a Citelnost v kapesnim planu s vice nez deseti linkami neni pro grafického
designéra zdaleka tak jednoduché, jak se miize na prvni pohled zdat. Cely plan i liniova
schémata jednotlivych linek dava dopravni podnik na internetu volné ke stazeni ve for-
matu PDF. Nechybi specidlni mapy pro vozickaie nebo mapy s vyznacenim priméstskych
zelezni¢nich linek. Grafickou lahiidkou je vektorové schéma pro tisk na ¢ernobilé tiskarné:
kazda linka ma jiny druh Srafovani nebo vyplné, a tak se da odlisit i v ramci jednobarevné-
ho vystupu.

Pivod svétoznamé znacky londynského metra — typického cerveného kruhu s vodo-
rovnym modrym piepazenim — lze vystopovat jiz v 19. stoleti; symbol kruhu s napisem
GENERAL tehdy uZivala dopravni spole¢nost London General Omnibus Company.

V roce 1912 firmu odkoupilo sdruzeni ,,Underground* a rozhodlo se, ze v rdmci zvi-
ditelnéni stanic a vylepseni komunikace s vetejnosti bude uzivat tento upraveny motiv

k oznaceni spolecnosti a jednotlivych stanic.’ V té chvili byly poloZzeny kvalitni zaklady
typické corporate identity londynského metra. Cerveny kruh s modrym pruhem a napisem
,»UNDERGROUND* se mezi lidmi rychle vzil. V roce 1919 doslo na redesign — Edward
Johnston, typograf a autor grotesku Johnston Sans Serif, zménil plnou ¢ervenou plochu na
kruznici a vyrazné€ zptijemnil ¢itelnost vlastniho nazvu spole€nosti verzalkovou sazbou

z noveé vytvoreného pisma. Pozdé&ji doslo k dalsimu zjednoduseni; pfedevs§im zmizely kon-
tury a prerusované linky kolem nazvu spolecnosti a v roce 1972 doslo k drobné uprave pro-
porci. Podobné jako v piipadé Beckovy mapy byl vysledek natolik svébytny a nad€asovy,
ze logotyp je v soucasné dob& nejen jasnym symbolem londynského metra, ale 1 samotného
Londyna. Logotyp ,,Underground* patii mezi nejcennéjsi svétové znacky, podobné jako

Coca-Cola, Shell nebo IBM.

L.

Obr. 9. Stanice Acton Town s charakteristickymi prvky corporate designu
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Orientaci v podzemi usnadiiuji celé fady piktogramtl, rozdélené v design manudlu do sku-
pin podle charakteru informace: Doprava, Zatizeni a sluzby, Bezpecnost a Obecné. Vyjma
nékterych bezpecnostnich symboli, které ptirozené podléhaji statnim normam, jsou pik-
togramy graficky sladéné¢ a nékteré piijemné reflektuji 21. stoleti (skladaci détsky kocarek,
moderni Celo patrového autobusu) nebo zustavaji v tradicni a pro Londyn typické roviné
(ikona taxi). Piktogramy uzivané ve spojeni s orientacni mapou nemaji jasné ohraniceni,
jsou fazeny vzdy vedle ndzvu stanice. Vybrané symboly maji dvoji provedeni — optimali-
zaci pro drobny tisk, nebo pro velké aplikace — coZ je vhodné u kritickych detailt jako je
napf. pantograf tramvaje. Vzhledem k 1zkému profilu vagdnt se uvniti objevuje piktogram
»Nedavejte nohy na protéjsi sedacku®, pfijemné je zpracovan motiv ,,Psi musi byt neseni®.
Londynskou realitou je také ptili§ detailni piktogram ,,Internet* — obligatni zemékoule

s textaci ,,www"".

w & @ 4L f s ke 4 k& £
River craft* River craft* Taxi Airport i l\!:: o) Mobil\':.;/uigfaired Mobili::ui‘ne?aired Ramped access* Ramped access* Bab;/ﬂiri‘?tnyglng
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Car* London Overground Wheelchair facility* ~ Wheelchair facility* Female toilets Male toilets Toilets with

Bus* (On signage only)  Bus* (On signage only) Car*
or coach* or coach* disabled failities

& &b oEp Jﬂg@mH

Cycling* Cycling® Tram Tram Docklands Light Railway Telephone facility Information
(On signage only) (Print use only)

o3 T
& w = 5 L o=» @ B
London Underground Victoria Coach National Rail Washing facility Soap dispenser Refreshments Parking Textphone
Station
Obr. 10. Série piktogramii urcenych pro uziti Obr. 11. Série piktogramit ,, Zarizeni a sluzby*

v orientacnich mapkach

Ukéazkovy ptiklad jednotného vizualniho stylu, jakym londynské metro je, by se neobesel
bez kvalitni typografie. Na poc¢atku 20. stoleti ptipominaly vstupy nékterych stanic chao-
ticky popsany §tit bohaté zasobeného obchodu: na dievénych tabulich byly vypséany jednot-
livé stanice tras s proménlivou velikosti patkového pisma, dale oteviraci doba, smér jizdy
vlakt a také nazev stanice... V roce 1916 vytvoril Edward Johnston pro podzemni drahu
vlastni pismo — Johnston Sans Serif. Abeceda nezapie podobnost s groteskem Gill stejno-
jmenného typografa z konce dvacatych let 20. stoleti. Johnston pfednasel tvorbu pisma na
Central School of Arts and Crafts v Londyné a Gill byl jeho pilnym poslucha¢em. Genezi
Johnstonova pisma pro londynské metro byl Gill piitomen, oba se pak v povalecnych letech

podileli na vladnich zakazkach. Zcela prvni skici pisma Johnston z roku 1915 jesté pocita-
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ly s uzitim drobnych patek, nakonec vSak byla tato pfedstava opusténa. Johnstontiv Sans
Serif ma Sirokou, kulatou kresbu s ostrym zakoncenim a nékterymi originalnimi detaily.
Napftiklad te¢ky nad minuskami ,,j* a ,,i%, ale také dvojtecky a tecky za vétou nejsou kula-
té, ale Ctvercové pod uhlem 45°. Autor chodil studovat ¢itelnost textli pfimo ve stanicich
metra, hledal optimalni poméry sily a velikosti pisma. Johnstonova sazba nazvt stanic byla
verzalkova, teprve po jeho odchodu Harold F. Hutchinson pouzil také minuskové popi-
sy. Digitalizovand podoba pisma Johnston Sans Serif je v prodeji u pismolijny P22, ktera
ve spolupréci s London Transport Museum pismo nabizi na svych webovych strankach

v OpenType formatu s mnoha doprovodnymi symboly.

Pristi zastavka: Namestl Republiky

POXHO! A1BEPU 3AKPbI

journée entiére est décomptée quelle que soit U'heure de

EDWARD JC

rmacao respeitante ao t

5o ist am 25. August auf der Linie M32 die Haltestelle "Berolinastrafte"

AIEYOYNOY2A 2Y B@YAOZ

Obr. 12. Ukdzka moznosti sazby z rozsirené rodiny pisma Johnston Sans Pro
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1.2 Pariz

Francouzské hlavni mésto vedlo debaty o potieb¢ lokalni méstské zeleznice na oficialni
urovni od roku 1865, tedy v dobé&, kdy Londyn jiz dva roky podobnou drédhu provozoval.
Zékon z t€hoz roku umoznil mistni samosprave ,,planovat a budovat Zeleznice lokalniho
vyznamu®. V roce 1888 méstska sprava podpofila odvazny projekt Jean-Babtiste Berliera
na hlubinnou elektrickou podzemni drahu, plnou strmych stoupani a obloukti, vedenou
podobnym smérem jako dnesni linka 1. Berlier vSak nesehnal dostate¢ny kapital na stav-
bu, a tak byl projekt zaclenén pod oficidlni plany mésta a dale rozvijen. Pozehnanim byla
v tomto sméru chystand Svétova vystava v Patizi roku 1900. Pod tlakem této skutecnosti
statni organy rychle sjednotily dalsi postup a v roce 1895 vlada schvalila velkolepy projekt
»d’intérét local” — sit’ Sesti linek metra o celkové délce 65 kilometrti s napojenim na mista

vystavnich areald.*

Obr. 13. Secesni vstup ,,Metropolitain* Obr. 14. Typické zakiiveni stanice v centralni

Hectora Guimarda casti Parize

Pivodné se pocitalo s menSimi soupravami na metrovém rozchodu, nakonec vsak bylo
rozhodnuto o evropském (britském) standardu, tj. 1435 mm. I pfesto jsou vagony velmi
uzké. Oblouky, rozestupy stanic a sklony trati odpovidaji spiSe tramvajovym parametrim,
nebot’ plan téméf bez vyjimky kopiroval linie ulic a jejich kfizovatky. Konec stanice Bas-
tille byl zakon¢en viibec nejostiejSim kolejovym obloukem v celé siti o poloméru pouhych
40 metrii. Vykopové prace zacaly na konci roku 1898 a postupovaly rychle a bez vétSich
obtizi. Pfedpokladané nasazeni razicich strojii se ukazalo jako zbyte¢né — velkolepé plo-
chy nameésti a Siroké bulvary znamenaly bezproblémovy ptistup ke stavb¢ ,,shora®, coz se
vyrazné promitlo v uspote naklada. Linka Cislo 1 byla oteviena v prubéhu Svétové vystavy

19. ¢ervence roku 1900.
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Velky ptinos pro originalni design metra znamenal Hector Guimard; architekt, jehoz
elegantni sesesni vstupy ozdobily ulice a staly se nesmrtelnou soucésti vizualni identity
Patize. Lidé si na drahu rychle zvykli a stavba dalSich péti linek postupovala tak rychle,

ze rozsahly stavebni plan byl splnén jiz na jate roku 1910. VétSina sité patizského metra
tak byla vystavéna pred pocatkem Druhé svétove valky. V Sedesatych letech s rozvojem
pfedmésti doplnil metro ambicidzni systém rychlych zeleznic RER, diky kterému je mozno
piekonat mésto naptic¢ v fadu desitek minut. Dnes ma Pafiz celkem 14 linek metra a spolu

s ndvaznymi zeleznicemi patii mezi nejefektivnéjsi a nejkomplexnéjsi dopravni systémy na
svéte.> Podobné jako v Londyné patii metro v Pafizi neodmyslitelné k image mésta, zvlasté

pak romantického obdobi Art Nouveau.

1.2.1 Kli¢ové prvky vizualni identity

Malokteré mésto se miize pochlubit tolika riznymi ptistupy v grafickém pojeti map a sché-
mat vlastniho metra jako PatiZ. Podobné jako v Londyné se vSak této informacni grafice
zprvu nevénovala dostate¢na pozornost. Ac¢koliv mélo patizské metro jiz od pocatku své
existence nesporny architektonicky a umeélecky vklad, nebyla az do roku 1922 vytisté-

na jedina oficialni mapa sité.? Planek prvniho otevieného useku mezi stanicemi Ponte

de Vincennes a Porte Maillot zvefejnil denni tisk — trasa byla zakreslena ¢ernym tahem

v linii ulic, stanice oznacCovaly plné tecky. Tento jednoduchy zpiisob vyznaceni stanic je
pro Patiz charakteristicky a pfetrval s drobnymi vyjimkami dodnes. Soukromé spolec-
nosti, jez zprvu traté provozovaly, nemély pfirozené zajem o priliSnou propagaci jinych
casti sité a vydavaly Casto planky s grafickym zvyraznénim vlastnich koleji. Tak tomu
bylo naptiklad v roce 1910 na mapé¢ spole¢nosti Nord-Sud, ktera své linky vyznacila silnou

¢ervenou Carou, zatimco zbyl¢ traté se vizualné ztracely. V roce 1916 se v prodeji objevuje

Obr. 15. Pohlednice z roku 1907, zobrazujici Obr. 16. Vyrez kapesni mapky z roku 1917
prvui fazi rozvoje sité metra s obratovymi smyckami na konci linek



UTB ve Zliné, Fakulta multimedialnich komunikaci 21

prvni barevna mapka ,,.Louvre bookshop map*: spolu s linkami jsou barevné¢ vyznaceny

1 popisky stanic, pfestupni uzly jsou provedeny v ¢erné barveé. Na konci Prvni svétové val-
ky v roce 1917 vychazi velmi nepiehledny kapesni planek, kde jsou linky metra poloZeny
pres realnou mapu, jez obsahuje také nazvy ulic, mostu ¢i park. Uréitou zajimavosti je
ale vyznaceni kone¢nych stanic jako kolejovych smycek, kde se vlaky skutecné obracely
(n¢které tyto smycky plni svou funkci dodnes). Na konci 30. let byl zpracovanim grafiky
poveien F. Lagoutte a v roce 1939 tak vychazi prvni barevna mapka (rozsahla sit’ si musela
vystacit se Sesti barvami), kterd vyrazné zlepsuje Citelnost, optimalizuje rozestupy stanic
a vypousti nepotiebné informace. Ackoliv se na Lagoutteho mapé objevuji prvni schéma-
tické prvky a jasné zadklady moderniho grafického ptistupu, bez pevné stanovenych thli

a raznéjsi stylizace se nemohla orientace zasadnéji zpiehlednit. V roce 1946 nabizi Harry
Beck Patizi moderni vizionaiské schéma zalozené na jeho uspé€sném londynském koncep-
tu, avSak dopravni podnik RATP se razantni promény zalekl a ztstal po dalsi desetileti

naklonén nepravidelnym kiivkam a ohybim trati.?
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Obr. 17. Lagoutteho plan z roku 1939 s prv- Obr. 18. Beckiv navrh geometrického planu,
nimi ndaznaky schématicnosti ktery spolecnost RATP odmitla

Ptesto bylo ¢im dal vice jasné, Ze orientacni plan metra a podrobnd mapa méesta musi byt
funk¢né a situacné oddé€leny. Teprve na pielomu 70. a 80. let se z mapek stava jasné geo-
metrické schéma. Ken Lewis postavil novou grafiku na upraveném Beckové konceptu,

coz plan velmi zptehlednilo a zpopularizovalo mezi cestujicimi (ovSem bez vét§iho zajmu
provozovatele metra). Dalsi verze map jiz neodvratné spély k maximalni stylizaci, hledani
optimalnich barev a hl. Zajimavé schéma z roku 1999 stavi na kombinaci 70° a 20° uhli,
odvozenych od zakladniho sméru patetni linky ¢islo 1. Graficky pfijemnd a moderni vizaz

vSak narazila na problém s umisténim nazvi stanic a jejich vzajemnému piekryvani, proto

o 24
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Obr. 19. Schéma z roku 1999 postavené na principu Obr. 20. Vyrez ze soucasného planu

20° a 70° uhlu — centrum Parize

mapky graficky nadstandardni a moZnost skladat vektorové prvky na pocitaci praci neuve-
fiteln€ zjednodusilo, k Beckovée Cistoté a pirehlednosti mé kupodivu daleko — 1 s ptihléd-
nutim k ¢aste¢nému zahusténi sité. S problematikou spravného grafického pojeti rozsahlé
sit¢ metra a rychlodrahy RER tzce souvisi také barevné provedeni. S postupnym riistem
systému se totiz zacalo barev ,,nedostavat®, navic s kazdou vydanou verzi mapy se vyzna-
¢eni tras ménilo podle pfedstav autora. Jesté na konci 80. let nebylo jasné, jakou barevnou
kodifikaci maji trasy metra vlastné mit (v samotnych stanicich se barevné oznaceni linky
neobjevovalo). Pravdou je, zZe v systémech Citajicich deset a vice linek je nalezeni navzéjem
rozliSitelnych barev vzdy velky problém. Nekteré doplikové barvy, jako zelenozluta, okro-
va ¢i bledéfialova jsou velmi citlivé na spravné tiskové zpracovani a na nékterych mistech
mapky tak mize snadno dojit k zdméné. Naptiklad princip zobrazeni sit¢ RER je sice
spravné postaven na silnéjsich tazich, avSak linka E (syté rizova) se na své cesté trikrat
ktizi s podobné zbarvenym metrem 7 (rtizova). Stejné ostrazity musi byt cestujici s odsti-
ny fialové (linky 4, 8 a 14) nebo se Zlutou barvou metra 1 a RER linky C. V Londyné se
takova véc nestane mozna 1 z toho divodu, Ze do schématu zatazuje ¢ernou a Sedou linku
(tamni projekt CrossRail — obdoba patizského RER — vsak design jisté zasadné pro-
meéni). Naopak pomérné jasno bylo vzdy s pozadim pafizskych schémat. Velké mnozstvi
barevnych odstint jiz ptedem vylucuje uziti cerného pozadi (jako je tomu napft. v Praze),
tmavsi tony linek a jejich odstiny by zcela zanikly. Aktudlni schéma, které je soucasti nové
vizualni identity patizského metra, je podloZeno svétle krémovymi tony s vyobrazenim

zoOny vnitiniho mésta. Pfedchtidci stavéli na Sedé nebo Cisté bilé barveé pozadi.
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V roce 1937 se na prospektech a posléze Lagoutteho mapé poprvé objevuje ,,Métro logo®,
podobajici se ponékud symbolu londynské podzemni drahy ,,Underground*. Dnes by
takovy pocin vzbudil pohorseni, na konci 30. let §lo spiSe o navazani na GspéSny koncept.
Ackoli se v ptipadé patizského logotypu jednalo o pomérné moderni design, jeho uzivani
bylo dosti nekonzistentni a v padesatych letech logo bez ndhrady zcela zmizelo. V roce
1980 stiida na mapach 1 vstupech verzalkovy napis ,,Metro* minimalistickéd znacka ,,M*

v kruhu, ze které tésn¢€ vychazi i sou¢asna podoba logotypu.

Obr. 21. Typické lampy s oznacenim Obr. 22. 80. léta a motiv verzalky ,,M* vepsané
vstupti metra z 20. let 20. stoleti v kruhu

Redesign z devadesatych let pfipomina spisSe piktogram a iizce navazuje na stejné pojaté
oznaceni predméstskych tramvaji a zminéného systému RER. Obrovskou vyhodou takové-
ho feseni je jeho bezproblémové zaclenéni do sazby nebo okolni grafiky. Tato nenapadnost
muze na druhé strané lehce vést k dojmu, Ze patizské metro vlastné logo nema. Piesto si
myslim, Ze je stavajici feSeni spravné: historicky cenné secesni vstupy a interiéry nejsou
ruseny graficky vyraznym a slozitym prvkem, symbol vyborn¢ zapada do rodiny dalSich
dopravnich systém a je s nimi rovnocenny. Praxe byva vétSinou opacnéd — kazdy doprav-
ni systém usiluje o svou podobu loga, nad kterym byva navic nadtazeno logo patiicného
dopravniho podniku. Graficka stiidmost je v takovém piipad¢ dobrou cestou, jak trend
»prelogovani® udrzet v rozumnych mezich. Zakladni barvou patizské vizualni identity je
tmaveé modra. Vyjma kulatych oznaceni linek nebo druhu dopravniho systému neni zatim
Sirsi nasazeni piktogramu obvyklé. V nékterych piipadech jsou pod historickym oznace-
nim stanice necitlivé umisténé plastové cedulky s univerzalné provedenym piktogramem

,,zakaz koufeni®.
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Obr. 23. Prestupni chodba s prvky piivodniho Obr. 24. Aplikace nového infosystému na
informacniho systému futuristicke lince 14

Novée zavadéné prvky vizualni identity byly pln¢ aplikovany az na automatické lince ¢islo
14, kde se vedle loga objevuji oznaceni vytaht, eskalatort, informaci nebo prodeje listki
v syt€¢ modré barve. Soucasti modernich verzi liniovych schémat, ktera jsou vylepena ve
vagonech, a v ptipadé linky 14 také na sklech oddélujicich néstupisté od koleji, jsou Ctver-
cové piktogramy znazornujici prestup na ptiméstskou dopravu (isonometricky pohled na
¢elo vlaku) nebo letiStni drahu OrlyVal (zluté schématické letadlo). Historie typografie
pafizského metra je velice bohatd. Secesni vstupy Hectora Guimarda doplnil original-

nim pismem Georges Auriol; typické art-deco napisy ,,Metropolitain‘ se staly patizskym
symbolem a ikonou. Ve 20. letech se ustalil kratsi ndzev ,,Metro®, coz se promitlo i na
podsvicenych kovovych poutacich u nové budovanych stanic. Skutecnost, Ze jednotlivé
linky patizského metra stavély rtizné soukromé spole¢nosti, se odrazila i v celkovém pojeti
typografie interiérli. Ve stanicich se tak objevovaly jak peclivé vyvedené keramické napisy

(mnohdy zachované dodnes), tak velké bilé smaltované cedule s cernymi tu¢nymi grotesky:.
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Obr. 25. |, Typograficka“ stanice Concorde — detail keramického obkladu
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Podobné jako v ptipad¢ grafiky map i v uziti typografie vladl dlouho nekoncepéni piistup.
Teprve v 60. letech se RATP zacala zabyvat myslenkou na komplexni feSeni orientacniho
systému. Dosavadni znaceni, feSend individualng najatymi pismomalifi, pfestavala plnit
svou funkci. V roce 1973 byl Adrian Frutiger, v ramci ustanovené pracovni skupiny,
pozadan o Upravu pisma Univers ,,na miru® tak, aby jim bylo mozno postupné nahradit pfi-
blizné€ dvacet (!) riznych abeced, pouzivanych do té¢ doby dopravnim podnikem. Frutiger
o zakazce napsal: ,,Zvlastni Sarm a nezaménitelny styl dava pafizskému metru prave jeho
uzitd neuniformni estetika. Vyrazové prostfedky uplynulého stoleti, k nimz patii naptiklad
1 secesni vchody do metra, jsou v mnoha ptipadech na svych mistech. Tato rozmanitost by
méla byt co nejpeclivéji uchovavana a mél by byt rovnéz ponechan prostor jejimu dalsi-
mu rozsifeni. Spojeni typografickych prvkt do nového harmonického celku bylo tikolem
vyzadujicim ur€ité omezeni, pokud bylo nasim cilem vytvofeni novych forem.!° Fruti-
gertiv grotesk se projevil pouze v mistech, ktera vyzadovala rekonstrukci nebo byla nové
postavena, avSak jeho komplexni nasazeni se nezdatilo. V 90. letech je v ob¢hu Helvetica
Neue, Gill Sans a také oblé pismo Alberta Botona a Frutigerova abeceda RER. Podobné

1 typografie objevujici se v mapkach si zije svym vlastnim zivotem. V 80. letech mizi tzké
verzalkové popisky stanic a prechdzeji na Citelnéjsi minuskové texty sazené v Helvetice
fezli Regular 1 Condensed (tato schémata vytvofil Constantin Spandonide a designér
Rouxel). Zasadni zlom ptiSel v roce 1995, kdy bylo rozhodnuto, Ze s pouhou Helveticou si
metro nevystaci a Ze je tteba vymyslet novy moderni informacéni systém. Jean Francois
Porchez vytvoftil optimalizovany grotesk Parisine s uzSimi literami tak, aby byla v princi-
pu zachovana dobra cCitelnost charakteristicka pro Helveticu a zaroveit mohla b}'/t usetiena
ktera je Sitkové jesté mén¢ nadrocna a v ramci informacnich tabuli se hodi vyborné napf.

k oznaceni kulturnich pamatek.
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Obr. 26. Jean Francgois Porchez — grotesk Parisine
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,KdyZ jsem se zabyval charakteristikami Helvetiky a tim, jak se méni kvili elektronické
deformaci, snazil jsem se tahy zmékcit a zakulatit, a tim vlastn¢ zlidstit. Horizontalni tahy
jsou opticky o néco t&€z$i, aby tak kompenzovaly vertikalitu umocnénou zizenim pisma
Parisine.“! Pomérné novym fenoménem je nastup digitalnich zobrazovacich médii, kon-
krétné LCD obrazovek na nastupistich, jejichZ proménlivy obsah zdatné konkuruje static-
ky podédvanym informacim. Stény pohledového betonu v modernich stanicich tak neceli
inflaci rizné nesystémove umisténé nebo plotrované grafiky, velka ¢ast (nejen) textovych
informaci mtze byt promitdna na obrazovkach. Je pravdépodobné, Ze s rozvojem novych
technologii, ale predevsim diky razantnimu zlevnéni tvarovatelnych displeja dojde k zésad-

ni proméné informacnich systémil. Automaticka linka 14 nebo posledni terminéaly RER jiz

takovou cestu naznacuji.
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Obr. 27. Linearni schéma linky 14 zpracované dle zdasad nové vizualni identity
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1.3 Moskva

Prvni tvahy o stavbé metra v Moskve spadaji do obdobi carského Ruska. VSechny plany
viak §ly stranou kvili Prvni svétové valce, Rijnové revoluci a nasledné rozvratu hospo-
darstvi, na venkoveé doprovazenému obcanskou valkou a hladomory. Na pocatku tticatych
let byla jiz vétSina nepokojli tvrdé potlacena, obyvatelstvo bylo zotroceno pod Stalinovou
diktaturou a v Moskvé bylo soustfedéno velké mnozstvi penéz a majetku, nakradeného od
,nepfatel statu. V roce 1931 rozhodl Ustfedni vybor komunistické strany zahajit stavbu
prvni trasy metra — linku Sokolniceskaja. K projektu byla ptizvana spolec¢nost London
Underground, ktera, vybavena potfebnymi zkuSenostmi, rozkreslila plany prvnich stanic
a také podobu vlakd metra.? Linka Sokolni¢eskaja byla prvni a na dlouhou dobu posledni
stavbou, ktera nesledovala také strategickou funkci podzemniho bunkru. Slavnostni ote-

vieni probéhlo 15. kvétna roku 1935.

Obr. 28. Pohled rybim okem do stanice Majakovskaja (oteviena v roce 1938)

Jiz zpocatku bylo evidentni, Ze moskevské metro bude smési vyjimecné exhibice archi-
tektury a politické agitace. Druhou linku vcetné unikatni palacové stanice Majakovskaja
v socialistickém art deco stylu jeste stihli d€lnici dokoncit pfed vypuknutim valky. AvSak
ani poté se prace nezastavily — Stalin natidil pokracovani razby tunelt i za cenu nelid-
skych podminek, které v té dobé na stavbé panovaly, a zoufalého nedostatku stavebniho
materialu. Dokoncené prostory metra fungovaly jako protiletecky kryt.® Svého vrcholu
doséhla komunisticka propaganda pfi stavbé okruzni linky, jeZ byla dokoncena v roce
1954. Palacové stanice byly osvétleny tézkymi pozlacenymi lustry, stény zdobily budo-
vatelské mozaiky ¢i fresky a barokni portaly doplnily sochy rudoarméjcii, kolchoznikt

a Stastnych budovateli. Podobn¢ okazale vypadaly i vstupni objekty na povrchu, které
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Casto ptipominaly bizarni cirkevni stavbu, vitézny oblouk ¢i kruhovy anticky palac. Oproti
bézné praxi ve svété, kdy jsou z vestibulii pod ulici rozvedeny jednotlivé vychody do raz-
nych sméri, stavi Moskva na jednom centralnim a hlavné monumentalnim vstupu. V dobg,
kdy na venkove opét umirali lidé hlady, skladali umélci mozaiky z drahych kament,
opracovavali mramor a kreslili ozdobna kovani se srpy a kladivy. Po Chrus¢ovové odhaleni
kultu Stalinovy osobnosti byly ndkladné projekty stanic znacné redukovany, nicméné¢ az na
konci 70. let se design interiért spokojil s jednodussimi mramorovymi obklady s obasnou
plastikou nebo sochatskym dilem, podobn¢ jako tomu bylo na trase A prazského metra.
Moskevské metro jako vykladni skiin komunismu se vymezovalo proti izkym a temnym
stanicim metra na Zapad¢ a udivovalo mnozstvim drahych materiali a vyzdoby. Zahale-
no tajemstvim zustava nékolik ,,vojenskych linek®, které byly od 50. let stavény paralelné

s oficialni vystavbou. KGB oznacuje systém jako D6. Jedna se o dlouh¢ a hluboko vedené
tunely metra, vedouci daleko za mésto s centralnim napojenim na Kreml a vybrané strate-
gickeé budovy. Nejdelsi linka je pfiblizn€ 60 kilometrt dlouhd, celkovy rozsah této sité je
odhadovan na 150 kilometri (to je vic neZ trojnasobna délka tras prazského metra). Plivod-
ni Stalintiv projekt rozvijel intenzivné i Chruscov a stavba posledni, ¢tvrté linky, se roz-
béhla v devadesatych letech 20. stoleti.® Dnes neni piesné jasné, zda systém jesté plni svou
evakuacni funkci a v jakém stavu je udrzovan. I na pocatku 21. stoleti investuje Rusko do
stavby novych stanic a linek obrovské penize; architekti pouzivaji mramorové desky nebo
luxusni obklady, nechybi riizna uméleckd vyzdoba. Moskevské metro za dobu své existen-
ce vyzkouselo tfi oficiadlni ndzvy. Do roku 1957 se uzivalo oznaceni ,,Metropoliten Kaga-
novica“, poté byla sit’ pfejmenovana na ,,Moskevské metro V. I. Lenina®. Teprve po pte-
vratu v roce 1992 se zacal pouzivat univerzalni nazev ,,Maskovskij Metropoliten®. Sit' ma
v roce 2008 11 linek klasického metra s vyhledem novych tras, které by ulevily pietizené
okruzni lince. Moskevské metro je obrovsky podzemni dopravni systém, ktery denné
piepravi pies 7 miliont cestujicich.? Tento fakt jej s pfehledem fadi na prvni, nejfrekvento-

van¢jsi podzemni drahu svéta.

1.2.1 Kli¢ové prvky vizualni identity

Kategorie grafickych map je hlavnim divodem, pro¢ vénuji moskevskému metru ve vyctu
zajimavych dopravnich systémi pozornost. Podobné jako v ptipad¢ Patize, i zde se béhem
let projevily desitky zajimavych grafickych styli a schématizujicich feSeni. Autofi prvnich
mapek nebyli diky jednoduchosti sité¢ nuceni k zddnému zjednodusovani — plany z tfica-

tych let ukazovaly, vyjma zakreslenych tras, také ulice a jejich jména.
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Obr. 29. Zakres prvni oteviené linky ve vagonech metra

Avsak ve vagonech se objevila na svou dobu moderni grafika — linedrni zékres trasy
Sokolni¢eskaja s vyznacenim prepravnich ¢asti mezi jednotlivymi stanicemi. Podob-

né myslenky se chytili na konci Sedesatych letech ameri¢ané pti tvorbé prvniho planu
rychlého metra Bay Area Rapid Transport, kde misto bodu stanic figurovalo prosté Eislo,
udavajici dobu jizdy z centralni stanice. V roce 1938, kdy byla oteviena druhd trasa v soci-
alistickém art-deco stylu, se na map¢ poprvé objevuje naznak budouci kruhové linky.
Lidova povést pravi, Ze ke vzniku neobvyklé trasy inspiroval projektanty Stalin, kdyZ na
mapu Moskvy odlozil hrnek kavy a umolousany spodek ,,nakresil” v centru kruznici.> At
tak nebo tak, od doby otevieni okruzni linky byla tato vyznacena vzdy hnédou barvou.
Podobné konzistentni byla, co do barevnosti prvni, cervend linka. Zde stoji za povSimnuti,
ze prvni trasy metra, oznacené Cervené, byvaji nepsanym pravidlem grafického vyzna-
ceni. V byvalém Sovétském svazu se ziejmé jednalo o pevny princip (Petrohrad, Kyjev,
Charkov, atd.). Unikatnim prvkem na mapkach ze 30., 40. a 50. let bylo zobrazeni monu-
mentalnich vstupnich budov. V kontextu béznych zvyklosti se mohlo jednat o velmi matou-
ci informaci, nebot’ ikony téchto palact mohly byt lehce povazovany za klicové paméti-

hodnosti mésta. Je vSak tieba ptiznat, ze v prvni poloving 20. stoleti se jednalo o zajimavy

p—
Obr. 30. Mapa metra se vstupnimi budovami z roku 1935 Obr. 31. Planek z roku 1947
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pocin, ktery navic podtrhoval obrovské mnozstvi architektury vystavéné cisté pro efekt.

V roce 1947 se zrodila ptijemné hrava kapesni mapka s kruhovym vyznacenim centra

a nejdilezitéjSich bodl ve méste. Objevuji se tucnaci v miste zoo, letadlo u letiste, palma
jako botanickd zahrada, atd. Oblibenost podobnych obrazkovych motivi pretrvala az do
doby, dokud to bylo prostorové inosné. Nicméné jednodussi sit¢ metra se dokézaly inspiro-
vat, a tak Washington ¢i Praha umist'uji podobn¢ do plankt drobné znacky budov.

0Od 50. let se staly standardem mapky barevné, avSak stale s premirou detaili a snahou

o kopirovani geografickych skutecnosti. Az na drobné vyjimky, zptisobené vSak spise pro-
blémovym tiskem, drzely se Ctyii pateini trasy pevné svych barev. V roce 1970 se objevila
mapka — prvni moskevské schéma — se zcela revolu¢nim designem. Okruzni linka se
stala pfesnou kruznici, kterou protinalo 7 minimaln¢ zalomenych linek s pevné danymi
rozestupy stanic vné centra. Graficky nefeSené vSak zustaly ptestupni uzly, které byly
prostym seskupenim jednotlivych stanic a zvlasté v centru se misty slévaly. V roce 1977 se
schéma posunulo do extrémnéjsi polohy: linky se zcela naptimily a pfestupy byly vyzna-
¢eny dvojicemi ¢i trojicemi cernych propojenych kruhti. Obrazec ptipominal hromadu
barevnych pletacich jehlic rozsypanych pod riiznymi thly. Odvazny graficky design si vSak
vyzadal fadu zdsadnich kompromist. Pfimé linky se musely vz4jemné ptece jen spravné
potkat a tomu se musely pfizpisobit rozestupy stanic na okruzni trase. Jest¢ horsi situace
nastala s mistem pro popisky stanic. Ty se nésiln¢ vkladaly do jakéhokoli volného prosto-
ru pod riznymi Ghly a v ptipadé, kdy se piekryvaly s tmavsi barvou linky, se staly témér
necitelnymi. Bylo jasné, Ze centralni ¢ast musi byt néjak upravena. K tomu doslo v roce
1980, kdy se kruznice stala prostornéjsi, prestupni body se slily pod jeden riiznobarevny
bod a stanice vné centra se zaradily tésné za sebe bez fyzického téla linky, coz bylo velmi

praktické a vyznamné Settilo prostor.
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Obr. 32. Rok 1970 a prvni geometrické schéma Obr. 33. Striktne primé linky schématu
moskevského metra z roku 1977
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Obr. 34. Originalni graficky design z roku 1980

Ackoli tato schémata nestavéla na vSeobecné uznavanych principech Harryho Becka, jejich
specificky a moderni design ptedcil naprostou vétSinu podobnych grafik své doby. Motiv
okruzni linky se stal vyraznym orienta¢nim motivem, vizualné rozd¢lil a usnadnil orien-
taci na ,,uvnitt a ,,venku®. UdrzZet ptehlednost a kvalitni design pfi stale rostouct siti se
stalo uménim. Teprve v roce 1988 se poprvé objevily 45° uhly a schéma dostalo ptehledny,
nicmén¢ velmi univerzalné ptisobici design. Rusové si ziejmée ptili§ nezvykli na slouceni
ptestupnich stanic do jednoho symbolu, a tak doslo k jejich opétovnému oddéleni. Praktic-
kym ditvodem je také fakt, Zze nékteré prestupy maji nékolik nazvl (eskalatory z jednotliveé
znacenych stanic Usti na od sebe vzdalena mista). Umirnéni grafiky neznamenalo konec
experimentovani. Verze planku z roku 1991, ptipominajici schéma elektrické rozvodny,
ukazuje stanice jako obdélniky s geometrickym zakresem ptestupnich chodeb. O rok poz-
déji prevzalo Jelcinovo Rusko Becklv systém a Moskva se oblékla do londynského kabatu.
Nastup pocitacové grafiky v 90. letech a fascinace jejimi moznostmi opét mapu zédsadné
proménilo. V roce 1998 dopliuji plosny design 3D prvky, trasy pfipominaji potrubni postu
a v bodech stanic nechybi odlesky. Nastésti se soucasna grafika vraci k diirazu na ptehled-
nost oproti pfedvadéni lacinych efektti. Spatnou zpravou pro budouci autory moskevskych
schémat je fakt, ze systém neustéle roste, ptibyvaji dalsi linky vcetné tzv. lehkého metra.

Jednoduchost konstruktivistickych schémat ze 70. let minulého stoleti je tak navzdy pasé.
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Obr. 35. Ukazky postovnich znamek

Opomenuty by nemély ziistat dalsi svébytné prvky, které budovaly image moskevského
metra. Byly to pfedevs§im celé¢ fady monochromatickych pohlednic, poStovnich znamek

a také plakati. Zatimco pohlednice ukazovaly predevS§im honosné interiéry a exteriéry sta-
nic, plakaty mély vysloven¢ edukativni roli — jednalo se v podstaté€ o ,,obrazovou skolu‘.

'(G

Jeden z nejznaméjsich plakatt ,,Jest’ metro!*, vydany u ptilezitosti otevieni prvni linky
v roce 1935, zobrazoval jak ¢ervené schéma trasy, tak koldz fotografii stanic a Stastnych
pracujicich S jejich vidcem Stalinem. Pozdéji se objevily detailni fezy podzemim s popi-

vvvvvv

planovanych linek. Mezi vytvarné zajimavé lze zatradit i plakat z roku 1998, vysvétlujici
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uzivani magnetickych jizdenek.

Obr. 36. Plakaty z let 1935, 1987 a 1998

Ptes obrovskou rozmanitost map a schémat ztstal logotyp moskevského metra jedinym
grafickym prvkem, ktery se v principu nezménil. Charakteristické Spicaté pismeno ,,M*

se jiz od otevieni prvni linky roku 1935 stalo nedilnou soucasti orienta¢nich mapek a také
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architektury — pfedevsim $titi monumentélnich vstupi. Proto je dnes néjaka zadsadnéjsi
zména logotypu v podstaté nemyslitelna a je to dobte; moskevské ,,M* je kvalitni a dobte
fungujici graficky symbol, oprostény od propagandy a komunistickych znakt. Podobné
jako v Londyné jsou jeho aplikace mezi obyvateli velmi zazité. NejlepSim voditkem pro
vystopovani grafickych promén logotypu jsou orienta¢ni mapky, tisténé v aktualizované
grafické podobé primérné jednou za dva az tti roky. Symbol ¢erveného rozkroceného
pismene ,,M* je dole zakon¢en hranatymi serify, jeho zakladni princip se v pribehu Casu
neméni. Inteligentné plsobi jeho inovovana verze v kruhu na schématu z roku 1970, které
zaroven jako prvni pracuje s obdobnou geometrii okruzni linky. Dnesni logotyp vyklada
ohraniceni verzalky M jako profil tunelu (je dole sefiznuty), coz je Skoda. Nebot’ malokteré

meésto ma padnéjsi diivod, pro¢ postavit image podzemni drahy pravé na symbolu kruhu.

Obr. 37. Riizné podoby logotypu moskevskeho metra

Moskevské metro nikdy nebylo zdzemim pro néjaké vétsi nasazeni piktogramti. Pfedevsim
byla zem¢ dlouho uzaviena, a tudiz nebyl zadny tlak na uziti mezindrodné srozumitel-
nych symbolii. Hlavni pozornost cestujicich méla poutat propagandisticka architektura

a bylo-li nutné podat néjakou informaci, délo se tak formou textu na obyc€ejnych, pozdéji
podsvétlenych bilych cedulich. Dnes$ni série piktogrami neni Sirokd, nejcastéji se objevu-
je symbolika ,,vchod a ,,vychod” nebo oznaceni policejni stanice (Milicija), ktera je ve
vétsSim ¢1 mensSim provedeni piitomna ve vétSin€ stanic. Mezi neobvykle zpracované patti
jisté zakulacené piktogramy tramvaji, autobust a trolejbusii, navrzené (¢i snad ponecha-
né?) v retrodesignu 50.—60. let. Oznaceni informac¢niho kiosku tak, jak je u nas obvyklé,
to jest minuskové ,,i*, je zde nahrazeno podobné funkénim otaznikem. Handicapovanym
cestujicim neni vénovana zadna pozornost a i v budoucnu je velmi nepravdépodobné, ze by
se podatilo dobudovat do hlubokych a architektonicky specifickych stanic vytahy. Naopak

origindlni je vyskyt znacky, kterd vymezuje ,,Sedadla pro cestujici s détmi®.

Obr. 38. Série piktogramii moskevského metra
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Praci s textem a naviga¢nimi tabulemi byla v Moskvé v minulosti vénovana mnohem vétsi
pozornost nez dnes. Pivodni krasné kovové litery na mramorovych sténach vSak nedosta-
¢uji dneSnim nérokim na bezproblémovou orientaci — pfedevsim jsou pii zakryti vlakem
k ni¢emu. Pfipomenme si, ze intervaly mezi jednotlivymi soupravami se dnes v moskev-
ském metru béZné pohybuji kolem 90 sekund, takze tyto zapraSené informace jsou vétsi-
nou neviditelné. Nevyraznost, a da se fici, ze témef nulovy zasah grafiky na soucasnych
bilych navigacnich tabulich s ernymi verzalkami lze snad ¢aste¢n¢é omlouvat jen vyraznou
podobou architektury stanic. I dnes je vSak t€Zké si v praxi predstavit n€jaky univerzalni
graficky systém, ktery by byl jak citlivy viici specifickym interiériim, tak byl dostatecné
funk¢ni a kvalitni. Vysledkem je zatim ,,zddny* vysledek a tak ve stanicich visi stale stejné
nevzhledné panely jako v 80. letech. Mit v ruce planek sité je tedy pro cizince nadmiru
zadouci (zvladnout zaklady azbuky pfi vychodu z metra také). Vlivem izolovanosti zemé

a nedostupnosti kvalitnich moznosti reprodukce zlstavala dlouhou dobu pisma plankt
ru¢né kreslené. Lze-li vystopovat néjakou spole¢nou a charakteristickou vlastnost typogra-
fie v moskevském metru, jsou to bezesporu verzalkové napisy vSeho druhu. To se tyka jak
orientacnich ceduli, tak orienta¢nich mapek. Na pielomu 70. a 80. let, kdy byly na schéma-
tech popisky stanic v okrajovych castech linek rovnany do bloku pod sebou, tvotily verzal-
ky v azbuce ptijemné¢ kompaktni utvar, ktery vyborné dopliioval moderni design schémat.
Uziti verzalek mélo také jisté opodstatnéni ve chvilich, kdy se tu a tam objevila schémata
dvoujazy€na, coz v praxi znamenalo oznacit kazdou stanici dvéma natésno sdzenymi rad-
kami textu. Dolni pifesahy minusek by si k bezproblémové Citelnosti nutné vynutily o néco
vétsi prostor. Schéma vytvorené studiem Artemy Lebedéva v roce 2005 vSak tézkymi ver-
zalkovymi grotesky vyslovené trpi. Uzké tuéna azbuka mé tendenci se ,,zalévat“ a velmi
nepiijemné se ¢te. Minusky v kombinaci s vice otevienym ptiltu¢nym pismem by planu

evidentné pomohly.
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1.4 Washington D. C.

Plany na koordinovanou vystavbu podzemni drahy ve Washigtonu vznikaly jiz od konce
30. let 20. stoleti. V 60. letech se projekt dostal do stietu zajmu s vlivnou silni¢ni lobby,
kteréd planovala a budovala rozsahlou a finan¢né¢ vyCerpavajici sit’ vnitroméestskych dalnic,
nebot’ rychle se rozvijejici vladni mésto bylo po automobilovém boomu 50. a 60. let zahl-
ceno individualni dopravou. Navrhy novych dalnic pocitaly s rozsdhlym bouranim vnitro-
meéstské zastavby, kilometry Sirokych tunelii, ramp a mostt. V nékterych ptipadech dokon-
ce vedly mamuti projekty dalni¢nich kiizovatek a pfemosténi feky Potomac (Three Sisters
Bridge) k obéanskym protestim.” Nakonec doslo k urcité redukci predpokladané dalni¢ni
sit¢ a také podzemni draha dostala zelenou. Spoluprace zneptatelenych skupin — silni¢ni
a kolejové frakce — meéla pro stavbu obou konkurencnich siti zdsadni ptinos: nové dalni-
ce na okraji mésta byly upraveny tak, aby mohly byt koleje v€etné stanic poloZeny piimo

v délicim pasu. Diky zachytnym parkovistim, pfistupnym po mostech, se maximaln¢ zjed-
nodusil prestup cestyjicich z aut do vlakii metra. Prvni isek ¢ervené linky mezi stanicemi

Rhode Island Avenue a Farragut North byl slavnostné otevien 27. dubna 1976.

N\ 7 4

Obr. 39. Futuristicky interiér prestupni stanice Metro Center s informacnimi sloupy

Dodnes je Washingtonské metro povazovano za nejkvalitnéjsi architektonicky a graficky
systém ve Spojenych statech. Autorem vzdusnych stanic, zaklenutych futuristickymi beto-
novymi profily, byl americky architekt Harry Weese. Jeho minimalistické interiéry stanic

patfi k nejpiehlednéj$im na svété; v systému neexistuji prestupni chodby, podzemni kii-
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zovatky ¢i podobna ,,slabd“ mista, zndma z ostatnich podzemnich drah, v€etné té prazske,
budované ve stejné dobé. Unikatem je snaha architekta omezit tvorbu sprejerii prostym
prvkem — odsazenim boc¢nich néstupist, eskalatorti a schodist’ od ploch zdi. Weese nebyl
jen vizionaf, velmi se zajimal o historii architektury. ,,Mam pocit, Ze pokud neméate doko-
naly ptehled o tom, co bylo dfive postaveno, neméli byste nakreslit ani linku®, prohlasil’
Ve washingtonském metru jsou ve srovnani s béznou praxi velmi redukované a decentni
reklamni plochy, na trovni ostrovnich nastupist’ se viibec nevyskytuji (!). Vysledkem je
Cisty, neruseny vyraz stanic, ktery v nezménéné podobé funguje pies 30 let. Zakladem
originalniho corporate designu je groteskové pismo Helvetica, cerné orientacni sloupy se
zabudovanym osvétlenim klenby stanice a samoziejmé schématicka mapa. Pojd’me se na

jednotlivé prvky podivat blize.

i

Obr. 40. Reklamni panely ve velmi decentnim provedeni nerusi celkovy design stanic

1.4.1 Kli¢ové prvky vizualni identity

Design naviga¢niho systému pro hlavni mésto USA navrhl v roce 1970 Lance Wyman,
autor mapy podzemni drahy pro Mexico City. Podobn¢ jako ve vétSin€ jinych mést i zde
autor vychazi z osvédcenych principit Beckova diagramu Londynské podzemni drahy

z pocatku 30. let 20. stoleti: objevuji se horizontaly, vertikaly a 45° diagonaly na bilém
podkladu. Systém washingtonského metra neni pfili§ rozsahly, aktudlné je postaven na
péti linkach a jedné vétvi zluté linky. Diky tomu existoval vétsi prostor pro odvaznéjsi

grafické experimenty, nez je tomu naptiklad u extrémné slozitych siti v Londyné, Patizi,
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Obr. 41. Wymanovo schéma z roku 1976

New Yorku ¢i Tokiu. Wyman toho dokazal bohaté vyuzit. Mapa je vyrazna, originalni

a nezaménitelnd s jinymi grafickymi systémy. Linky jsou kresleny velmi tu¢nymi tahy,
které se diky spole¢né cesté n¢kolika linek v centru jesté zdvojuji a umocnuji tak pocit
»dilezitosti* a frekventovanosti centra. I ptes tento fakt je v mapce stale dostatek prostoru
pro feky Potomac a Anacostia, plochy centralnich parkti, klicové historické stavby a okruz-
ni dalnici Beltway. Linky jsou rozliSeny ¢ervenou, zlutou, modrou, zelenou a oranzovou
barvou. Nova stfibrnd linka k letisti Dulles, jejiz stavba zapocala, pravdépodobné vyrazné
zasdhne do schématu centralni ¢asti, kterd — ac je piehlednd — je vyrazné nahusténa

a nepocita s rezervou pro novy piirtistek. Stanice jsou vyznaceny bilym kruhem s ¢ernou
konturou, v mistech piestupu jsou dveé soustfedné kruznice. Rozmisténi stanic na trase

v pravidelnych intervalech je nezavislé na topografické skutecnosti. Vysoka mira stylizace
presto dovoluje jasné ur¢it sméfovani linky, které se ptili§ neodchyluje od redlné skutec-

nosti. Vikendova ¢i jind omezeni jizdy vlakt v okrajovych ¢astech mésta jsou vyznacena
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stranou v textove ,,bubliné* se Sipkou smétujici k mistu vyjimky. Wyman se dusledné
snazil vyhnout kolizi textu a okolni grafiky. Stanice jsou vii¢i lince situovany vzdy kolmo
¢i v thlu 45° a vyjma svétlé Zluté linky neptekryvaji Zadnou trasu. JiZ na prvnim planu

z roku 1976 jsou drobnym piktogramem auta vyznacena zachytnd parkovisté v okrajovych
castech tras (spoluprace stavbatu silnic a metra umoznila vést tyto linky v délicim pasu
dalnice a postavit obfi zachytna parkoviste). Neuvéfitelna je Citelnost jiz ptivodni mapy ze
70. let: cely plan Ize vloZzit do formatu krabicky na CD a stéle je slusné ptehledny. Ackoli
od vzniku Wymanovy mapy jiz ub&hlo téméf 40 let, piisobi design stdle moderné a nadca-
sove. Soucasna podoba mapy vypada sice na prvni pohled stejné, avSak pii bliz§im pohledu
je patrna jasna degradace diive postavenych zésad. Za nejproblémovéjsi povazuji predevsim:
1) Popisky stanic se prekryvaji se sytou barvou linek.

2) Nekter¢ se ,,nevesly* a tak je autor naklonil o nékolik stupnit mimo ramec 45° diagonal.
3) Pavodni ikonky aut nahradila nova, nevzhledna verze. Ptibyly proporéné a barevné

nevhodné symboly letiStnich autobust a necitelnych logotypt zelezni¢nich spolecnosti
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Obr. 42. Soucasna podoba schématu a logotypu, trpici nékterymi nedostatky
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Piktogramy v trovni interiéru nebo exteriéru washingtonského metra nejsou castym
jevem. V ramci mapy se do dnesni doby zachovaly linearné zpracované ikonky vyznam-
nych budov, avSak ostatni symboly, jako jsou zachytna parkovisté ¢i zakaz koufeni, jsou
dnes provedeny ledabyle a oproti ptivodnim verzim maji nulovou grafickou hodnotu.
Minimalistické pojeti celého systému se odrazi i v celkovém pojeti logotypu. Ten je tvoten
verzalkovym pismenem ,,M* fezu Helvetica Bold s vyskovou korekci tak, aby pismeno
tvotilo piesny ¢tverec. V mirném odstupu nize je pak minuskovy ndpis ,,metro®. V ptivodni
verzi ze 70. let je pismeno ,,M* ordmovano ¢tvercem s kulatymi rohy, ktery Sitkoveé nava-
zuje na text ,,metro®. Stavajici negativni podoba je o néco banalnéjsi a podobné jako v pfi-
padé mapy utrpéla na kvalité rychlou pocitacovou sazbou. Logo se objevuje pfevazné na
infosloupech pobliz vstupti do metra a samoziejmé také na orientacnich planech, konkrétné
v levém hornim rohu. Pozitivni je fakt, Ze logotyp nekonkuruje dalSim znackam, naptiklad

logu dopravni spolec¢nosti, jako je tomu v Praze.

. ___________________ __________________ ___________ ___________|
No No Eating No Animals No Audio No Litter No Dangerous or
Smoking or Drinking (except service animals) (without earphones) or Spitting Flammable Items

Obr. 43. Rada piktogramii washingtonského metra je graficky dosti nekonzistentni

Domovskym pismem sité¢ Washingtonského metra je grotesk Helvetica v fezu Regular

a Bold. Podobné jako napt. v New Yorku, i zde je Helvetica synonymem pro funkéni,
nadcasové a velmi univerzalni pismo, vhodné pro Sirokou aplikaci nejen v dopravnich sys-
témech. Patet orientacnich prvki ve stanicich i na povrchu tvofi ¢erné informacni sloupy
se ¢tvercovym pudorysem, kde jsou vysazeny v bilé barvé nazvy stanic, ptipadné dalsi,
podrobngjsi informace. Velmi prakticka je skutecnost, ze sloupy jsou vici pfichozimu nato-
ceny o0 45°: lze tak snadno zjistit, zda se chcete vydat vlakem vpravo ¢i vlevo, vzdy podle
nazvu konecné stanice. Diky tomu, Ze jsou prostory stanic extrémné jednoduché a praktic-
ky neexistuje obvykla splet’ podzemnich koridort pro pé&si, mohou byt i navigaéni prvky
vyrazn¢ jednodussi a Cistsi v provedeni. Ve svétlych prostorech z pohledového betonu bez
reklam ¢i dekoru jsou drobné smérové cedule s negativni Helvetikou vyborné Citelné. Neni
bez zajimavosti, ze jiz z okna vlaku lze pfecist na jednom S§titku nejen nazev stanice, ale
také vycet zakladnich destinaci na povrchu a smér vystupu. Jedna se o minimalistické

a inteligentni feSeni, které ale rezignuje na jakékoli informace ,,navic*. Podobné decentné
se v urovni nastupist’ projevuje prislusnost stanice k trase urcité barvy, kterou lze vypozo-

rovat napt. v drobnych prvcich lepené grafiky na informacnich sloupech.
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1.5 Praha

Prvni tvahy o stavbé prazského metra se objevily jiz na konci 19. stoleti. Ladislav Rott,
majitel slavného Zelezatstvi, navrhoval vyuzit rozsahlych praci na asanaci a stavbé kana-
lizace na Starém Mést¢ k vybudovani podzemni drahy. V dopise méstské rad¢ z roku
1898 ptipomina, ze ,,neni tézko staveéti podzemni drahy nyni, kdyZ se navazi assana¢ni
pozemek. Od ulice Ktizovnické dala by se lehce ptipojiti trat’ na Staroméstské ndmes-
ti — Tynskou ulici na Josefské namésti, kde by mohla byt pfestupni centralka. Drahy
podzemni jsou v Londyné, Patizi a Berling delsi ¢as v pouzivani a maji pro nés tim vetsi
vyznam, ponévadz pti pracich kanaliza¢nich se budou rozli¢né prukopy v celém mésté
provadéti a tim by se naklad na tyto drahy velice zmirnil.”“® Dalsi zajimavé plany metra
&i podpovrchové tramvaje se objevovaly v prvorepublikovém Ceskoslovensku. Vladimir
List a Bohumil Belada prezentovali v roce 1926 ucelenou sit’ ¢tyi podzemnich trati s
nazvem ,,Podzemni rychléd draha pro Prahu®. Zajimavy plan ptedlozil také ing. Jifi Hrusa
v Casopise Technicka Tribuna. Navrh pocital mimo jiné s okruzni linkou, smyckou trati
v oblasti HoleSovic 1 vybaveni stanic eskalatory. Hrusa se jako prvni zabyval nejen tech-
nickou strankou projektu, ale také informaénim systémem, osvétlenim a zptisobem, jak
zefektivnit nastup a vystup cestujicich vystavénim tiech nastupist’ ,,Perony jsou navzajem
oddéleny kolejemi. Viz prijede kupft. po levé koleji a zastavi mezi dvéma perony. Po obou
podélnych stranach vozu otevrou se dvete, obecenstvo vystupuje vpravo na peron vystup-
- .
Ry

=l

Obr. 44. Projekt krizeni podpovrchové tramvaje na Jiraskové nameésti z roku 1939
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ni, pti¢emz soucasn¢ jiné obecenstvo nastupuje do vozu z levého nastupniho peronu.® Ve
tticatych letech vypsaly Elektrické podniky hlavniho mésta Prahy ,,Soutéz na vyteSeni
vSeobecného dopravniho ruchu Velké Prahy* ze které vzesly Ctyfi vitézné navrhy, jez mély
slouzit jako podklad pro projektové prace. Koncem roku 1938 komise doporucila, ,,aby
bylo ptikro¢eno k postupnému provadeéni praci stavebnich a souc¢asné potizen a vyzkousen
vhodny viz*“? Jesté pred druhou svétovou valkou byly zahajeny zkusebni vrty na Vaclav-
ském namésti. Projekéni kancelar se snazila pracovat i béhem okupace, avSak po atentatu
na Heydricha musely byt veSkeré prace zastaveny. Po skonceni valky uz k obnoveni stavby
nedoslo a po tinoru roku 1948 nepovazovala vlada metro za svou prioritu. Malokdo tusi, ze
ptesto probéhla v letech 1953—1959 experimentalni razba stanice ,,nanecisto* ve skale pod
prazskym Klarovem. Svou velikosti se téméf na centimetr kryje s dnesni stanici Kobylisy.®
Je pravdépodobné, Ze na tajnou stavbu nasadil rezim politicky nepohodné osoby. Tento
prostor se mohl stat souc¢asti budouci trasy A, misto toho byl pfeménén na vladni kryt pro
predstavitele komunistického aparatu. Na konci Sedesatych let se diky ptirtstku obyvatel

a masivni panelové vystavbé zacal pocet cestujicich v tramvajich a autobusech prudce zvy-
Sovat a doprava Casto kolabovala. Pfepracovany ¢eskoslovensky projekt pocital s vystavbou
rychlé podpovrchové tramvaje s centrdlnim pfestupnim uzlem na Muzeu. Jesté pred invazi
sovétskych vojsk v srpnu 1968 byly zahajeny prace na stanicich Hlavni nadrazi a Muzeum

v ptivodnim konceptu, avsak ten byl operativné upraven pro provoz klasického metra.

)

Obr. 45. Puvodni projekt stanice Muzeum z konce 60. let

Nastup normalizace pak piinesl fadu vynucenych rozhodnuti, piedevsim o nakupu nekva-
litnich sovétskych technologii a zastaralych souprav. Nuselsky most, postaveny s piedsti-
hem, nebyl na tézké sovétské vlaky projektovan a musel byt dodate¢né vyztuzen ocelovymi
roSty. Hluboko razené trasy A a B byly projektovany jako rozsahla sit’ vladnich a civilnich
bunkri. Prazské metro jako vykladni skiin komunismu pomohlo na svét fadé architekto-

nicky a umélecky vyjimecnych stanic, pfedevsim na trase A. Na tuto vysoce poloZenou
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lat'’ku se snazi souCasni architekti vice ¢i mén¢ dobie navazat, mnoh¢é vSak zavisi na ziskani
potiebnych financi. Jisté je, ze drahy mramor a podobné luxusni materialy se uz do podze-
mi nevrati. Prvni ¢ast trasy C mezi stanicemi Kacerov a Sokolovska byl slavnostné otevien
9. kvétna 1974. Sit’ prazského metra ma dnes tfi linky, 56 stanic a 60 kilometrti dvoukolej-

nych trati.’

Obr. 46. Prepracovany interiér stanice Muzeum dokazuje spoluprdci grafika s architektem

1.5.1 Kiliéové prvky vizualni identity

Stavajici systém tvori tfi linky A, B a C, konkrétné zelend, zIlutd a ¢ervend. V izemnim
planu je zanesena modra linka D, o jejiz stavbé ma byt rozhodnuto v nejblizsi dob€. Prvni
mapka prazského metra ukazovala vice budovatelskych plant (teCkovanych car) a rozesta-
vénych ¢asti (pferusovanych ¢ar) nez fungujicich kilometri trati. Pozdéji bylo od této praxe
upusténo a plany ukazovaly jen existujici sit. I pfes to, Ze prvni tyfbarevnd mapa Jana
Rathouského zobrazuje vybrané budovy, véetné Nuselského mostu ¢i plaveckého bazénu
v Podoli, a snazi se kopirovat readlnou skutecnost, neptisobi chaoticky — spiSe subtilné az
prazdné. Graficky nejjednodussi a zaroven nejodvaznéjsi plan metra v kapesnim provede-
ni vySel v roce 1978 po otevieni druhé linky A. Stanice byly vyznaceny jako bilé kostky

s kolmo ¢i vodorovné posazenym oznacenim z verzalek pisma Metron. Jedinym, avSak
nutnym grafickym prvkem ,,navic* je tu feka Vltava. Zajimav¢e byly koncipovany prvni
linedrni ukazatele zavéSené u stropu stanic. Trasa byla slozena ze smérovych Sipek vede-
nych vpravo a vlevo od oznaceného mista, pauzy mezi Sipkami oznacovaly jednotlivé sta-
nice. Jednosmérné ukazatele navic zobrazovaly stanice nad osou trasy po sméru jizdy, pod
osou pak stanice v protisméru. Pii kompromisnim zkracovani ndzvl (napt. HI. nadrazi)
pracuje Rathousky s délicimi te€Ckami bez piidanych mezer, tecky vSak umistuje na optic-

ky stied vysky verzalek. Z dneSniho pohledu je jasné, Ze pti soucasné délce tras by systém
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Obr. 47. Rathouského schéma linek metra a série piktogramii z pocatku 70. let

neobstal, respektive musel by projit zasadni Gpravou. Také moznosti, jak ovlivnit sazbu
doprovodnych textii byly zoufale omezené. Piesto se jednalo o nejkomplexnéjsi a nejkvalit-
néjsi zpracovani vizualni identity metra v celém Vychodnim bloku. V osmdesétych letech
po redesignu Rostislava Vanka dostala jak schémata, tak linedrni tabule ve stanicich cerny
podklad a symboly stanic se ustalily ve formé plnych kruht. Také ve Vanikove schéma-
tech se objevily a dodnes pretrvavaji nékteré nefeSené problémy. Linearni schémata tras
nedévaji pottebny prostor pro delsi nazvy stanic. Ty je pak nutno kratit (Smichovské nadr.)
nebo nasilné rozdélovat do dvou radkul. Vertikalni popisky ,,Pfestup® jsou pak zcela zby-
tecné a ubiraji prostor tam, kde ma mluvit univerzalni fe¢i barva a znacka piestupni trasy.
Podobné¢ jako dalsi klicové prvky orienta¢niho systému je dnes také schéma tras prazského
metra poznamenano lajdactvim ,,poc¢itacového veéku®. Stavajici podobé map Skodi pfemira
informaci, snaha o pfeménu na redlnou mapu se v§emi pamétihodnostmi, tramvajovymi
linkami vcetn¢ ikonek tramvaji, vlakd, parnikii a popisy mostii. Pfedevs§im se ale jedna

o nudnou DTP praci bez grafického ducha a odvahy. S otevienim nového tseku trasy C

do Letiian v kvétnu 2008 je pfipravena i nova mapa, ktera je, bohuzel, stdle poznamenana
setrvacnosti ptivodnich nesvari s premirou riznych grafickych prvki. Zistava otazkou, do

jaké miry musel byt grafik podtizen viili zadavatele, tj. ,,ukdzat vSe*.

Obr. 48. Liniové schéma trasy podle designu Jana Rathouského a Rostislava Varnka
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Obr. 49. Ukazky dvou rozsirenych schémat prazského metra a navazné dopravy

Prvni piktogramy byly nedilnou souc¢ésti rozsahlé prace Jana Rathouského pti budovani
jednotného vizualniho stylu prazského metra. Po vytvarné strance se jednalo o nadstandard-
ni grafickou praci, zvlasté s ohledem na kontext doby, kdy byl graficky design nepotfebnou
disciplinou v podruci husdkovské normalizace. Symboly byly konstruovany ze zdkladnich
geometrickych tvarl a pracovaly s naprostym minimem detaild, takze v jistém sméru
vyzadovaly urcitou inteligenci na stran€ cestujicich. Tyto piktogramy rychle vzaly za své pfi
zruSeni turniketli a zprovoznéni linky B. Pozd¢jsi série Vankovych piktogramii z osmdesa-
tych let ,,zaobluji ostré hrany objektl a pridavaji nékteré detaily. Jsou vSak vice poplatné
dob¢ svého vzniku a jako fada piisobi nekonzistentné. Vyborny kufr s visackou nebo Zakaz
vstupu do technickych prostor metra kontrastuji s trojbarevnou zmrzlinou ¢i vysvétlenim
»spravného uziti eskalatoru®, coz je schéma vyslovené slozité a zmatené. Série téchto pik-
togram z 80. let funguje bez zdsadnich zmén dodnes, zbytky ptivodniho systému Jana

Rathouského mizi v souvislosti s rekonstrukei Hlavniho nadrazi v Praze.

Obr. 50. Piktogramy Rostislava Vaiika z poloviny 80. let
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grafie a jejich pravidel neni dnes cestujicim zcela jasné, jaké logo vlastné prazské metro
uziva. Prvni vlaky na trase C vyjely obtéZkané kovovym symbolem okftidlené Sipky smé-
fujici dolti (autorem je Jaromir Vindsor). Nasledné doslo k drobné tprave, kdy byl motiv
vepsan do kompaktnéjsiho tvaru pravouhlého trojihelnika. Na vstupech a plancich dnes
nejcastéji najdeme slitek Sipky a pismene ,,M* od Jana Rathouského (viz planek na pred-
chozi stran¢), na trase B 1ze objevit podobné¢ feseny logotyp od Rostislava Vanka. V siti
prazského metra tak Ize s trochou pile nalézt celkem ¢tyfti (1) verze jeho symbolu.” Jednou
z pti€in zanedbavani loga prazského metra miize byt i fakt, Ze ve stejné — Cervené barvé
— konkuruje Siroce uzivanému logotypu Dopravniho podniku, ktery by mél mit v komu-

nikaci samotného metra spiSe minoritni roli.

Prestup na trasu A
Vystup smér Sokolovska

1¢£436/78310

Obr. 51. Pismo Metron a sada cislic Digita — verze Stiesovické pismolijny

Dnem otevieni prvniho tuseku trasy C prazského metra vstoupila na vetejnost nova abeceda
»Metron* Jana Rathouského, vychazejici ¢aste¢né z pisma Syntax od typografa Hanse Edu-
arda Meiera. V ramci Vychodniho bloku se jednalo o zcela ojedinélou zalezitost; nebylo
zvykem, aby si dopravni podnik objednal pismo $ité ,,na miru®. Jan Rathousky na pismu
pracoval v letech 1971—1972 spole¢né s autorem mobilidfe, designérem Petrem Tu¢nym.
Siroky grotesk méa charakteristicka kolma zakonéeni patek a zakladnich tahtl, v mistech
optickych slitkt jsou hluboka vykrojeni. Kompletni rodina pisem obsahovala nejen cha-
rakteristické Sipky, ale také azbuku, hojné¢ vyuzivanou na Hlavnim nédrazi. Mezi zvlastni
typografické finesy patiily napiiklad vodorovné hacky kovovych verzalkovych liter, které
oznaduji stanice (HRADCANSK A, KACEROV, atd.). Upravena digitalizovana podoba
pisma Metron od Frantiska Storma viak takové alternativy nepfipousti a to mimo jiné

z diivodu nespravné interpretace v pobaltskych jazycich, kde konkrétné lotySska abeceda
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uziva Casto vodorovnych ¢arek (RIGA) a to nikoli ve smyslu ha¢kd. Spole¢né s pismem
Metron vznikla také originalni série Cislic ,,Digita®, specialn€ navrzena pro preklapéci
hodiny ve stanicich a vestibulech metra. Od roku 1985, kdy se otevira prvni usek trasy B

a dochazi ke zruseni turniketi, Dopravni podnik Metron opousti a v ramci snahy o sjedno-
ceni vSech druhil dopravy pod jeden graficky styl pfechdzi na upravenou ptltu¢nou Hel-
veticu se zapuSténymi akcenty dle Sablon Rostislava Variika. ,,Abeceda Jifiho Rathouského
v textove fadce piisobila prece jen ponékud neklidné. Samoziejmé, na viné byla i primitivni
realizace. Pismomalifi druzstva Malba sestavovali texty z jednotlivych liter, které méli
rozmnozené na filmech, ofezanych tésné k pismu. Kladenim vedle sebe vznikal velmi
nekvalitni rozpal: texty byly k sob& nahusténé, ptirozené kiivé a nemohly drzet uéafi. !
Predstavy o grafickém sjednoceni povrchové a podpovrchové dopravy vsak nikdy nebyly
naplnény a tak dnes v prazském metru koexistuje nepieberné mnozstvi pisem: Metron

na kovovych literach a poslednich zbytcich ceduli rekonstruovaného Hlavniho nadrazi,
Helvetica ze systému Rostislava Vaiika, verzalkova Futura oznacujici stanici Depo Hostivar
a v posledni dobé DIN, pismo nové corporate identity Prazského dopravniho podniku,
vyskytujici se noveé na redesignovanych mapkach z dubna 2008. Je otazkou, co bude dal.

S velkou pravdépodobnosti se pouze pielepi stavajici cedule, avSak v dlouhodobé perspek-
tivé bude Praha fesit podobny problém, jako Patiz — zvlasté pokud bude vaznéji usilovat

o potradani olympijskych her. Necha si vyrobit pismo na zakazku? Vrati se k upravenému
Metronu Frantiska Storma? Nez k tomu dojde, pokusim se s védomostmi z predchézejicich

stran navrhnout ukazku vlastniho feseni.

Obr. 52. Podsviceny Metron na sténé stanice Prosek, oteviené v kvétnu 2008
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II. PRAKTICKA CAST



UTB ve Zliné, Fakulta multimedialnich komunikaci 48

2 REDESIGN INFORMACNIHO SYSTEMU PRAZSKEHO METRA

Prazské metro mize byt az na nékteré vyjimky hrdé na svou individualni architekturu sta-
nic, péci o Cistotu a celkové prosvétléni interiérti. Oblast grafiky a informac¢niho systému
je naopak dlouhodobé¢ prehlizena a zanedbavana. To sice neznamena, ze by bylo v principu
tézké najit cil své cesty nebo rozpoznat vytah. Naopak — onen vytah radéji oznacuje hned
n¢kolik ceduli: znacka kocarku, Sipka smétujici vzhiiru, vozickar, zdkaz kouteni, zakaz
vstupu (neb nastala porucha) a nedbale ptipevnény navod k pouziti vytahu. Tento piiklad
potvrzuje fakt, Ze v mnohych ptipadech je v prazském podzemi laciné ,,pfeznackovano*
takovym zplsobem, Ze je to zarazejici i pro ¢loveéka, ktery nema s grafickym designem nic
spolecného. Jednim z nejktiklavéjsich prikladt posledni doby jsou laciné plastové cedu-

le ptipevnéné na mramorovych obkladech nebo nésilné vestavby billboardl v kovovych
rdmech. Tyto pomérné€ drastické a amatérské zasahy do jinak kvalitnich interiérl stanic
jsou ve svéte, bohuzel, ¢astym jevem. Mé-li v§ak dopravni systém urcitou historickou

a designérskou hodnotu, dochazi ¢asem k nakladné naprave a ,,uvadéni* stanic do ptivod-
ni podoby. Zainym ptikladem budiz Londyn, PatiZ nebo historicka linka budapest'ského
metra M1, kterou kompletni rekonstrukce ocistila a vratila do ptivodniho stavu. Je zvlastni

a smutné, ze dopravni podnik devalvaci prazského metra nevnima.

Do vlastnich grafickych navrhl jsem nezahrnul tvorbu zcela nového logotypu met-

ra a navazny design manudl. Za prvé povazuji nejrozsifenéjsi verzi znacky ,,M*

Jana Rathouského za dostate¢né kvalitni a nad¢asovou, za druhé by takovy ukol mohl
byt svym rozsahem pfedmétem dalsi samostatné prace. Funkci logotypu v mych navrzich
svym zpusobem zastupuji jednotliva pismena tras, akcentovana zvlasté u vstupt do metra

nebo na informacnich sloupech.
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2.1 Pismo

Néavrh autorského pisma je samostatnou, vysoce odbornou kategorii grafické prace, které se
chci rad v budoucnu vénovat. Pro svilij navrh jsem se snazil vybrat font existujici; takovy,
ktery pfirozené splituje podminku vyborné ¢itelnosti, potfebné nad€asovosti a nenarokuje
si pfitom nezdravou $itku slova. Pfi hledani optimalniho pisma mi byly ndpomocny jak
zkusSenosti ze svéta, tak stranky mych oblibenych pismolijen. Volba padla na sympaticky
grotesk Depot od Alberta Dickinsona a jeho britské pismolijny Moretype. Robustni Depot
je rodina pisem o ¢tyfech zdkladnich fezech a odvozenych kurzivach; splituje mé piedstavy
o kvalitnim typografickém zakladu pro navrh nové infografiky. Pfi podrobné&jSim studiu
informacnich systémi, jaké zname piedevsim z rozsdhlych dopravnich struktur, vychazi
jasné najevo, zZe ,,idealnich* pisem pro tyto ucely neni mnoho; nejuzsi vycet Ize spocist na
prstech jedné ruky. V drtivé vétSin€ se objevuje proveiend Helvetica a jeji upravené klony,
Akcidenz Grotesk, strojovy DIN, Frutiger, pfipadné Franklin Gothic. Aniz bych se snazil
témito ,,klasiky* opovrhovat, nasel jsem v pismu Depot urcity mix jejich dobrych vlast-
nosti, pfedev§im univerzalniho, ale Zivého Frutigeru spolu s urcitou strohosti a studenou

geometrii DINu.

2.2 Barvy

V ramci orienta¢niho systému prazského metra funguje mnoho zasad, které nelze v princi-
pu ménit, napiiklad zakladni barevnost linek. Podobné dand pravidla, le¢ v métitku mezi-
narodnim, plati pro ptikazové nebo zakazove piktogramy; naptiklad ¢ervena vystrazna
barva ¢i smér diagonalniho preSkrtnuti. Pfesto jsem se snazil i tyto charakteristiky optima-
lizovat a to jak vici sob¢, tak vici noveé definovanému tmavomodrému pozadi. Univerzalni

doplnkovou barvou zustava bila.

2.3 Zakladni koncepce schématu — informaéni mapy

Po mnoha zkouskach a tiskovych testech jsem se rozhodl ukotvit prazské schéma do netra-
di¢ni hexagonalni sit€ s pevnou fixaci na 90°, 60° a 30°. Vedlo mne k tomu nékolik divodi:
1) pokusit se pfinést novou myslenku do grafického designu téchto schémat

2) hexagonalni systém umoznuje 1épe sledovat redlnou polohu ukonceni tras, aniz by pfi-
tom potlacil vysokou miru stylizace a zajimavéjsSich grafickych detailt

3) schéma je velmi variabilni, funguje jako ,,sklddacka®, navrh umoznuje bezproblémové

zaclenéni planované trasy D a dalSich rozsiteni ve vyhledu minimalné 20 let
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Obr. 53. Ukazky prvnich skic, které vedly ke stavbé schématu
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Sila linky je tvofena dvéma ,,kolejemi®, které v mistech stanic opisuji piilkruh. Pfestupni
uzly tvori grafickou interakci dotCenych tras tak, aby §lo jednozna¢né identifikovat trasu
polozenou vyse. Tato mista zaroven pocitaji s eventualni moznosti graficky ,,pojmout*
ktizeni celkem tfi linek v jednom bod¢ (stanice Pankrac, linky C, D a E — vzdéleny
vyhled). Popisky jsou k bodiim stanic fazeny pod tthlem 30°. BéZné stanice jsou popsany
minuskami, koncové a ptestupni uzly jsou verzalkové a vétsi velikosti. Vzhledem k tomu,
ze se jedna o model relativné jednoduché sité o Ctyiech jasné identifikovatelnych bar-
vach, podlozil jsem barevné linky temnou, ¢ernémodrou plochou. Ta se objevuje navazné
1 v ostatnich prvcich informacni grafiky, jako jsou linearni schemata linek, oznaceni stanic

nebo vychodl z metra.

2.4 Piktogramy

Radu piktogramii jsem se snazil pojmout v co nejjednotn&jsim stylu a tak, aby byla dobie
funkeéni jak na schématech nebo infotabulich, tak 1 samostatné. Jako univerzalni princip
jsem zvolil uzavieni motivu do kruhu, coz ma nékolik vyhod: relativni nezavislost na poza-
di a— podobné¢ jako v Patizi — Sirokou moznost zaclenéni do navazné grafiky. Vétsi pro-
vedeni piktogramti pocitaji s obrysovou konturou. Vyjimkou je orienta¢ni schéma, kde jsou
ikonky dopravnich prostfedkli fazeny k nazvu stanice v extrémnim zmenseni a funguji
pouze ve svém zakladnim obrysu. Velkou miru zmenseni snesou také prvky mezinarodné
univerzalni symboliky (WC, informace, vozickati atd.). Nebojim se ptiznat fakt, Ze pro-
meény designu v poslednich tficeti letech nejsou u vybranych ikon reflektovany (automobil,
telefonni sluchatko). Soucasné amorfni tvary téchto objektii nejsou v malych velikostech

dostate¢né rozpoznatelné a cilend konzervativnéjsi podoba grafiky jim tedy sedi 1épe.

2.5 Informacéni tabule a schémata

Razeni informaci a grafiky na orientaénich cedulich sleduje p¥irozenou logiku ¢teni — od
nejpodstatnéjsiho nahote po konkrétnéjsi informace dole. Sméry cest jsou vyznaceny
zakulacenymi Sipkami, které lze vii¢i horizontalni grafice rotovat v krocich po 45 °. Barev-
né linky oddé¢lujici od sebe skupiny textu nebo piktogramt sleduji vzdy vizualni identitu
prislusné trasy, pokud se ovSem nejedna o spolecny vestibul (napt. Muzeum). V takovém
piipad¢ zlstavaji delici linky v univerzalni bilé barvé. Na podobném principu funguji

1 samotna oznaceni stanic: tmavomodra plocha s bilym textem je doplnéna decentnim

prouzkem reflektujicim barvu trasy metra.



UTB ve Zliné, Fakulta multimedialnich komunikaci

52

III. PROJEKTOVA CAST
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3 UKAZKY DESIGNU INFOSYSTEMU PRAZSKEHO METRA
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Ukdzka série piktogramii se zvétSenim vybranych motivii
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Schema pro prazské metro dnes (2008) a vyhledova situace pro obdobi 2020—2030
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Detail systemu prestupnich uzli: 1) klasické, 2) s konecnou stanici, 3) s kiizenim tii tras

Konstrukce grafiky vepsané do hexagondalni site
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ZAVER

Vypracovat kompletni novou tvar informac¢niho systému pro prazské metro je velmi roz-
sahly a zodpoveédny ukol. Je to prace, kterd musi stavét na zkusenostech z minulosti, ale
zéaroven pocitat 1 s budoucnosti. Neméla by vzniknout bez diskuse a spoluprace s typo-
grafy, architekty nebo designéry originalniho mobiliafe. Autofi nejznaméjsich grafickych
schémat, jako byl Beck ¢i Vignelli (autor schématu pro New York ze 70. let 20. stoleti)

pracovali a zdokonalovali tyto systémy celé roky.

Pfi této praci ,,nanecisto” jsem se snazil nastinit alespon takovy graficky koncept, na jehoz
zakladech by v budoucnu mohl byt kvalitni a komplexni informac¢ni systém vystavén.
Pokud by k takovému projektu v nékdy doslo, stal by se redesign infosystému prazského

metra mou zasadni zivotni vyzvou.
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SEZNAM POUZITYCH SYMBOLU A ZKRATEK

RATP — Régie Autonome des Transports Parisiens

RER — Réseau Express Régional
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