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Hodnocení oponenta BP:

Grafický design orientačních systémů je téma, ke kterému není v češtině dostupná žádná literatura, neučí se na žádné české škole, a tak není divu, že v České republice nenajdeme žádný příklad komplexně navrženého a realizovaného rozsáhlého orientačního systému. První vlaštovkou je návrh orientačního systému studia Najbrt pro České dráhy, otázkou však je, v jaké míře a kdy bude aplikován.
Štěpán Holič si proto zvolil úkol mimořádně těžký. Jeho téma vyžaduje velmi racionální, odpovědný a komplexní přístup k danému problému, který nelze ošidit. Nelze se spolehnout na cit, není možná improvizace, všechny navržené elementy musejí být ve vzájemném souladu. Aby Holič našel ideální řešení pro orientační systém pražského metra, nastudoval způsob, jakým je problém řešen v některých významných světových městech: v Londýně, Paříži, Moskvě, Washingtonu a v Praze. Podařilo se mu ve zkratce vystihnout charakteristické prvky vizuální identity jednotlivých orientačních systémů a návazných tiskovin, zejména map s přehledem jednotlivých tras. Vzhledem k mé osobní zkušenosti se čtyřmi z pěti popisovaných podzemních drah mohu konstatovat, že Holičovi poznámky jsou mimořádně výstižné, ať už chválí mapu londýnského metra nebo kritizuje nedostatečné označení stanic v moskevském metropolitenu. Celý text je napsán stručně, srozumitelně a mimořádně čtivě.

Holičův návrh orientačního systému pro pražské metro chápu jako určité vymezení mantinelů, ve kterých by se mohl budoucí systém pohybovat. Autor hledá problematické momenty aktuálního stavu a inspirován dobrými příklady ze zahraničí nabízí řešení ušité na míru Praze. Nesnaží se vyřešit všechny možné aplikace nového stylu, ale na některých klíčových mapách a cedulích ukazuje, jak by systém mohl fungovat. Holičovo řešení navíc již dopředu počítá s možnými změnami, a tak na rozdíl od jiných měst nehrozí, že by přidání nové trasy metra do mapy narušilo celý systém.

Přes veškerou snahu se autor neubránil drobným nesrovnalostem, některé ikony jsou ne zcela srozumitelné, některé detaily působí poněkud komplikovaně. Vzhledem k tomu, že na podobných zakázkách ve světě pracují celé týmy designérů dlouhé měsíce, přičemž mají možnost si jednotlivé návrhy ověřovat v praxi, Štěpán Holič si zaslouží obdiv, neboť i přes tyto drobnosti působí jeho systém robustně a použitelně. 
Proto práci doporučuji k obhajobě a navrhuji klasifikovat stupněm 
A - výborně
V Praze dne 24. května 2008
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