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ABSTRAKT

Diplomové prace je zaméfena na vyznam prvka aktivni bezpecnosti vozidla pfi snizovani
rizika vzniku dopravni nehody. Teoreticka Cast prace se veénuje obecnému piehledu
bezpecnostnich prvka a asistencnich systémii v osobnich automobilech. Praktickd cast
préace se snazi objasnit zdkladni pfi¢iny a disledky dopravnich nehod a vytvofit metodiku,
jak vybirat aktivni bezpecnostni prvky ¢i asistencni systémy pii koupi novéno nebo ojetého
automobilu. Na zdkladé analyzy nckolika kritérii vyplynuly poznatky, které umoZnily
navrhnout optimalni kombinace jednotlivych prvki ¢i systémil pro snizeni rizika dopravni
nehody, a to vzhledem k pravdépodobnému vyuziti osobniho automobilu. Navrzena
doporuceni by umoznila vytvotit ptirucku pro zacinajici fidice, ktefi disponuji mensimi

fidi¢skymi zkuSenostmi.

Kli¢ova slova: aktivni bezpec¢nost, disledek, dopravni nehoda, pfi¢ina, riziko

ABSTRACT

This diploma thesis focuses on the importance of active vehicle safety elements
in reducing the risk of traffic accidents. The theoretical part of the thesis is devoted
to a general overview of safety features and assistance systems in passenger cars.
The practical part of the thesis tries to clarify the basic causes and consequences of traffic
accidents and to create a methodology for choosing active safety features or assistance
systems when buying a brand new or used car. Findings emerged based on the analysis
of several criteria, that made it possible to design the optimal combination of individual
elements or systems to reduce the risk of a traffic accident, given the likely use
of a passenger car. The proposed recommendations would make it possible to create

a manual for drivers beginners who have less driving experience.

Keywords: active safety, cause, consequence, risk, traffic accident
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UVOoD

Nartst rychlosti vozidel, jejich poctu a také riist intenzity silniéni dopravy po celém svéte
se neblaze projevuje na poctu dopravnich nehod. S jejich disledky se setkdvame dnes
a denn¢. Riizné formy zranéni a trvalych nasledki maji vliv na pracovni zafazeni mnoha
lidi, coz se sekundarné projevuje snizenim kvality jejich zivota. Vyhaslé Zivoty pak
predstavuji socidlni dopady, a s psychickymi nasledky se rodiny téchto lidi ¢asto jiz
nevyrovnaji. Dal$im aspektem jsou ekonomické disledky dopravnich nehod v podobé
poskozenych ¢i odepsanych vozidel nebo jednotlivych prvkil silni¢ni infrastruktury.

Statistiky jsou bohuzel netiprosné a jejich Cisla az pfili$ tragicka.

A pravé tyto faktory vedou vyrobce automobill po celém svété k vyvoji, vyrobé
a implementaci novych bezpec¢nostnich prvki, které by mohly tuto situaci do jisté miry
resit. Nejefektivnéjsi jsou vSak preventivni opatfeni, kterd nevyhnuteln¢ vedou k vyvoji
novych a technologicky pokroc¢ilych prvki aktivni bezpe€nosti. Rozvoj elektroniky
a modernich technologii tomuto trendu podstatné nahrava. Ve vozidlech se tak setkdvame
s novymi bezpecnostnimi prvky ¢i asisten¢nimi systémy a jejich potencial dokézaly
automobilky naplno vyuzit. Kombinaci jednotlivych funkci do sofistikovanéjSich celkil
vznikaji pokrocilej§i systémy, které mezi sebou nejen komunikuji, ale pfijimaji
a zpracovavaji externi polohova data a informace z ostatnich vozidel a také novych prvka

chytré dopravni infrastruktury.

Tato diplomova prace se snazi ptinést uceleny piehled bezpecnostnich prvki a asistencnich
systému, které jsou v soucasné dobé k dispozici. Situaci komplikuje fakt, ze nékteré
modely vozidel jiz maji tyto prvky ¢i systémy v zdkladni vybave, u jinych se jesté stale
jednd o piiplatkovou vybavu. Ke vSemu rizné koncerny c¢asto disponuji odliSnymi
technologiemi podle trovné jejich vyvoje. Zasadnim voditkem, tak byly modely vozidel
znalky Skoda, které jsou nejprodavanéj$imi v Ceské republice. Dnesni doba piedstavuje
velké mnozstvi moznosti a vyznat se v jednotlivych bezpecnostnich prvcich ¢i systémech
muze byt pfi ndkupu nového ¢i ojetého vozidla pomérné slozité. Diky jednoduchym
analytickym metodam se Ize v téchto prvcich a systémech zorientovat a nasledné vybrat

ty nejvhodnéjsi.

Komplex aktivni bezpecnosti vozidla vSak tvofi mnoho prvka. Od kvalitnich pneumatik,
spolehlivych brzd a svétel, az po dobry vyhled zvozidla, soustavu zpétnych zrcatek

a funk¢ni klimatizaci. Zapomenout nelze ani na jednotlivé provozni kapaliny, bez nichz
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by se zadné vozidlo neobeslo. Na zakladé nékolika sofistikovanych doporuceni by bylo
mozné navrhnout vytvoieni pfiruCky pro zacinajici fidiCe, ktefi disponuji mensimi
fidi¢skymi zkuSenostmi, a soucasnd hekticka doba na né€ vyviji enormni tlak. Tato pfirucka
by jim pomoha s béZnou udrzbou vozidla, na kterou se ¢asto zapomina. Vc¢asna a efektivni
udrzba automobilu zdsadni mérou piispiva ke zvySovani aktivni bezpe€nosti v silni¢ni

doprav¢ a snizovani rizika dopravni nehody.

Kromé systémovych opatieni je nutné piihlédnout také k opatienim reZimovym, které
se tykaji fidi¢e samotného. Totiz konstrukce vozidla samotného, ani mnozstvi asisten¢nich
systémt ¢asto nemohou zabranit dopravni nehodé, pokud neni fidi¢ v dobré dusevni a také
zdravotni kondici. Maélo odpocinku, dehydratace, pfemahani unavy nebo zdravotni

indispozice mohou byt zakladnim impulzem k fetézeni se dalSich problémd.

r~r

Vyvoj technologii je v poslednich letech na rozmachu a ptinasi s sebou stale nové dimenze
komfortu a bezpecnosti. Svétem rezonuji pojmy jako uméléd inteligence nebo autonomni
fizeni, ale jen malokdo tusi, co vSe je za tim ukryto a co vSe nas teprve ¢eka. Vyvstanou
tak nové otazky, kdo bude odpovédny za Skodu z provozu autonomnich vozidel, pokud
dojde k dopravni nehod¢ na zaklad¢é chyby software nebo vstupnich dat. A pravé tento

maly vhled do blizké budoucnosti uzavira tuto diplomovou praci.
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CiL PRACE A POUZITE METODY

Hlavnim cilem této diplomové prace je posoudit vyznam prvki aktivni bezpecnosti vozidla
pii snizovani rizika vzniku dopravni nehody. K dosaZeni tohoto cile byly definovany
nasledujici dil¢i cile:

e Vypracovat uceleny piehled vybranych bezpecnostnich prvki a asistencnich systému

v osobnich automobilech.

e Objasnit problematiku dopravnich nehod a stanoveni jejich nejcastéjsich pficin a také

disledk.

e Analyzovat vybrané prvky aktivni bezpecnosti s piihlédnutim k vyuziti osobniho

vozidla.

e Sestavit optimalni kombinace téchto bezpecnostnich prvkl ¢i asistencnich systémda,

které mohou vést ke snizovani rizika dopravni nehody.

e Navrhnout ucelenou kolekci opatieni v podobé ptirucky pro mlad¢ tidice, kterd by dale
upevilovala a rozvijela jejich schopnosti a dovednosti. Ty vyznamnou mérou pfispivaji

ke zvySovani aktivni bezpec¢nosti v osobni automobilové doprave.
e Zhodnotit dalsi vyvoj v oblasti aktivni bezpecnosti, autonomniho fizeni vozidel.

Kazdé¢ naSe pocinani je spojeno s urcitou mirou rizika a doprava prostiednictvim osobniho
automobilu riziky doslova kypi. Pokud pomineme ztratu aktiva v podobé zcizeni
automobilu jako takového, nebo jeho poskozeni vandalstvim, ¢i pfirodnim Zzivlem, jeho
provozovani je neodmyslitelné¢ spojeno s rizikem dopravni nehody. A kazd4 dopravni
nehoda ma svoji nespornou pticinu a také sviij disledek v podobé dopadu na lidské zdravi,
zivot, nebo majetek. Tato problematika je pomérné slozitd a misty nepiehledna pro
mnozstvi kombinaci riznych faktort. K jednodussimu pochopeni této problematiky lze
pouzit kvalitativni analyzu bow-tie, kterd diky ptehlednému grafickému znazornéni

8%

a to v celém jejich kontextu (Rausand a Haugen, 2020, str. 26 — 27).

Celosvétovym trendem je snizovani po¢tu dopravnich nehod. Moderni technologie pfinasi
velké mnozstvi prvkid a mnohdy neni zcela jednoduché se v nich vyznat a zcela jasné
pochopit jejich funkci. Proto je dulezité, aby si kupujici pfed nakupem vozidla promyslel,

jaké bezpecnostni prvky ¢i asistencni systémy naplni jeho ocekavani. Pro analyzu vSech
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informaci lze doporucit brainstorming, ze kterého vyplyne relevantni seznam prvka

&i systému, které tomu &i onomu kupujicimu davaji smysl (Cermék, 2023, str. 124).

Spravné se rozhodnout je casto t€zké. Pfi vybéru téch nejvhodnéjsich prvki ¢i systému
do hry vstupuje hned nékolik kritérii. Celd situace je o to komplikovanéjsi, ze vybér
jednotlivych komponentti nelze pro vSechny pausalizovat. Je tieba brat v potaz také rtizné
faktory, protoze co vyuzije jeden fidi¢, mize byt tomu druhému zcela k ni¢emu. A prave
pro analyzu nckolika kritérii 1ze vyuzit multikriteridlni analyzu. Podstatou této metody
je stanoveni jednotlivych kritérii, které chceme touto metodou posuzovat. Tato kritéria
nasledn¢ pfeneseme do tabulky, kde tvoii jeji horizontélni 1 vertikdlni hranu. Do diagonaly
jednotlivych kritérii se v tabulce uvede hodnota 1, nebot’ nelze posuzovat totozna kritéria
proti sobé. Pro jednotliva kritéria se stanovi vdha v ¢iselné hodnoté od 1 do 9 (Saaty

a Vargas, 2012, str. 5 — 8).

Po stanoveni preferenci, kdy jsou dvé kritéria posuzovana proti sobé, je tato vaha vepsana
do prislusného pole a pies vytvoienou diagonalu je tato hodnota zapsana v prevracené
hodnoté vahy, podobné jako je tomu v tabulce 1. Po celkovém vyplnéni matice lze
pfistoupit k jejimu vyhodnoceni. Tabulka se doplni o tii nové sloupce. V prvnim sloupci
se vypoctou jednotlivé geometrické priméry fadki. Ve druhém sloupci se stanovi jejich
vaha. Soucet vSech vah v tomto sloupci tvofi hodnotu 1. Tieti sloupec pak slouzi pro
stanoveni pofadi jednotlivych kritérii, které se sestavi od nejvyssi hodnoty vahy (Saaty

a Vargas, 2012, str. 5 — 8).

Tabulka 1. Ptiklad sestaveni Saatyho matice — vlastni

zpracovani dle (Saaty a Vargas, 2012, str. 7).
krit. § ey | k2 [ k3 | eeometricky B (ana | poradi
cislo prﬁmer

1 3 1/5 3.

1/3 1 7 2,027 0,499 1.
5 1/7 1 1,197 0,294 2.

= 4,067 =1

0,843 0,207



UTB ve Zliné, Fakulta logistiky a krizového Fizeni

14

I. TEORETICKA CAST
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1 BEZPECNOST SILNICNIHO PROVOZU

Touha cestovat lidstvo provazi od nepaméti. A tato ¢innost je neodmyslitelné¢ spojena
s riziky. Nedilnou soucasti pochopeni celé problematiky bezpecnosti osobnich automobili

je jejich historicky vyvoj.
1.1 Pohled do historie

Kdo a kdy vynalezl prvni kolo, se dnes jiz asi nedozvime. Nicmén¢ vynalez kola umoznil
vznik prvnich povozl tazenymi zvifaty. Po mnoha letech badani pfiSel na fadu dimyslny
parni stroj, ktery v 19. stoleti zplsobil revoluci v primyslu i cestovani. Parou pohdnéné
vykonné lokomotivy a osobni lodé pfedznamenaly pfichod prvnich parou pohdnénych
automobill. Ty sice dosahovaly uctyhodnych rychlosti, nicméné¢ mély mnoho nevyhod.
Nebyvalo vyjimkou, Ze se pfed jejich startem muselo ¢ekat i pal hodiny, nez se v parnim
kotli vytvofil dostateCny tlak na jejich rozjezd, coZ nebylo zrovna pohodlné. Nelze
opomenout ani fakt, ze se po par desitkach ujetych kilometri musela dopliiovat pomérné

velka nadoba na vodu, coz ptinaSelo dalsi casové prodlevy (Benoit, 2023).

Vynalez spalovaciho motoru tak neodvratitelné¢ vedl k zaniku parnich automobilt.
Po prvnich pokusech rtiznych vynalezcl s motorem spalujici vodik pfichazi na svét roku
1885 prvni provozuschopny automobil, za jehoz tviirce jsou povazovani Carl Frederich

Benz a Gottlieb Wilhelm Dailmler (Samohyl a Vacek, 2016, str. 13).

Ptelom devatenactého a dvacatého stoleti pfedznamenal rozristani mést a zvySovani ruchu
na cestach. A v tom shonu se na cestach zacinaly prohanét parostroje a prapodivné kocary
bez koni, tedy prvni automobily. Neni divu, ze se tak zvySovaly pfipady zranéni lidi
a pribyvalo majetkovych Skod. Bylo tedy nevyhnutelné stanovit pravidla, ktera by celkovy
provoz usmeériovala a feSila také registraci a znaceni vozidel. V té dobé rovnéz rostly

pozadavky na silni¢ni bezpe€nost (Prochdzkova, 2020).

Na svét tak ptichdzi prvni prvky automobilové bezpecnosti v podobé osvétleni vozidla
nebo méteni jeho rychlosti. Na cestach dopravni znaceni dopliiuji prvni semafory, které
jsou instalovany roku 1919 ve mésté Detroid ve staitu Michiga. V roce 1930 montuje
automobilka Ford do vSech svych vozidel bezpecnostni skla. O ¢tyfi roky pozdéji nastava
milnik prvnich ndrazovych testl, které provadi firma General Motors. Rok 1939 s sebou
pfinasi prvni elektrickd smérova svétla a o deset let pozd€ji spolecnost Chrysler

ptedstavuje nové diskové brzdy, které nabizi vyssi spolehlivost a také brzdnou silu. Prvni
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tiibodovy bezpecnostni pas ve svych vozidlech ptedstavuje v roce 1959 automobilka
Volvo. Po né¢kolika letech testovani se airbag v sériové vyrob¢ objevuje v roce 1973
ve vozidle Chevrolet Impalas od automobilky General Morots. Rok 1979 znamenal pro
USA tragicky milnik v automobilové dopravé. V tomto roce piekrocil pocet fatalnich
dopravnich nehod 51 tisic a bylo jasné, Ze se s touto situaci musi néco délat (Wallace,

2015).

Osmdesata 1éta tak byla v USA piedzvésti povinnych bezpecnostnich pasiti a airbagii
ve standardu kazdého nové vyrobené¢ho automobilu. Nové tisicileti a rozmach elektroniky
poprvé namontovala do zadni ¢asti vozu parkovaci kameru, ktera ptinasela lepsi prehled
o déni za automobilem. O Sest let pozdéji pak spolecnost Volvo piedstavuje svilj systém

na monitorovani mrtvého uhlu (Wallace, 2015).

1.2 Soucasna situace na poli silni¢ni bezpecnosti

Automobily se jako kazdé technické zafizeni neustdle vyviji a zdokonaluji. Nartst
rychlosti vozidel, jejich po¢tu a rist intenzity silni¢ni dopravy po celém svété stoji
za zvySovanim poctu dopravnich nehod. Néastup elektroniky a modernich technologii
umoznil rozmach aktivnich bezpe¢nostnich prvki, které maji za cil zabranit nebo ptede;jit
dopravnim nehoddm, nebo zmirnit jejich pfipadny dopad. Problematika dopravnich nehod
vytvarii stale silngjsi tlak na vyvoj té€chto aktivnich bezpecnostnich systémt (Miller, 2020,

str. 41).

Naopak pasivni bezpe€nost ma jasny cil a to zabranit nebo zmirnit zranéni ¢loveéka pfi
dopravni nehod€. Tyto prvky jsou navrZeny tak, aby pohlcovaly ¢i pfesmérovaly energii
narazu a dnes tvofi zakladni bezpe€nostni architekturu vozidel. Problematiku aktivni

1 pasivni bezpecnosti zachycuje obrazek 1 (Miller, 2020, str. 41).
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DOPRAVNI
nehoda

AKTIVNI{ PASTVNI
bezpecnost bezpec¢nost

pp  &as pred nehodou pp | pp ¢as po nehodé >

priciny dopravni nehody disledky dopravni nehody
preventivni opatieni represivni opatieni
proaktivni pristup reaktivni pristup

Obrazek 1. Aspekty aktivni a pasivni bezpecnosti —

vlastni zpracovani dle (Miller, 2020, str. 41).

Soucasna doba spotiebiteliim nabizi velké mnozstvi bezpecnostnich prvka a asistencnich
systémull. Jejich vzdjemnou kombinaci vznikaji nové funkce a jejich sofistikovana
provazanost dnes predstavuje vrchol automobilové technologie v podob¢ systémi
asistované jizdy. O tom, co vSechno tyto systémy umi, nds umné piesvédcuje reklama

v tisku a propagacnich materidlech soucasnych vyrobcii automobilt (Miller, 2020, str. 3).

Nicmén¢ implementace mnoha asisten¢nich systémt do vozidel vnasi do celé problematiky
pomérné mylné ocekavani ridi¢t samotnych. Komplexnost t€chto vyspélych systémi mize
na fidi¢e zapusobit dojmem, ze se fizeni vozidla stava poloautomatickym, a Ze tyto prvky
a systémy pracuji plnohodnotné a plni svoji funkci za vSech okolnosti a podminek. Efekt
téchto systémii tak miize navodit mylny stav pfehnané diivéry a oekavani. Ridi¢ samotny
tak postupné ztraci vstipenou pozornost a ostrazitost za volantem, protoze ocekava,
ze vSechna rizika vyieSi asistencni systémy, do kterych investoval nemalé finan¢ni

prostfedky (Miller, 2020, str. 3).

Ale tyto systémy ne vzdy pracuji stoprocentné a pii chybném vyhodnoceni situace miize
dochdzet ke staviim, na které ani fidi¢ samotny neumi adekvatné zareagovat. Jedna se tak
o stavy, kdy systém mylné¢ vyhodnoti piekdzku, na kterou adekvatné nezareaguje
brzdénim, nebo naopak v mirné zatacce zareaguje na kovové zdbradli mostu a systém
aktivuje pocatecni faze nouzového brzdeéni, nebot se mylné domniva, Ze se vozidlo
nebezpecné fiti na prekazku. Akustickd signalizace a necekané vystrazné klepnuti do brzd
timto systémem muze v fidi¢i vyvolat ulek a ovlivnit jeho aktualni chovéni. Je tak

nevyhnutelné nutné tyto prvky aktivni bezpe¢nosti vnimat jako nezadrzitelny pokrok
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a skvélé pomocniky pfi fizeni, ktefi se svymi funkcemi snazi zamezit dopravni nehodé

a ochranit tak vSechny ucastniky silni¢niho provozu (Miller, 2020, str. 3 — 4).
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2 ZAJISTOVANI BEZPECNOSTI SILNICNIHO PROVOZU V CR

Ustiednim organem, zajistujici statni spravu ve vécech dopravy, je Ministerstvo dopravy
Ceské republiky. Jeho poslanim je pomoc pii fizeni a organizaci dopravy v nasi zemi.
Ministerstvo dopravy Ceské republiky piimo i prostfednictvim fady svych podfizenych
organizaci planuje jak celkovy rozvoj tuzemské dopravni infrastruktury, tak i podminky
uziti infrastruktury a také pravidla provozu na ni. Do kompetence tohoto ministerstva také

spadaji pottebné opravy a udrzba dopravni infrastruktury (Ministerstvo dopravy, © 2024).

2.1 Reditelstvi silnic a dalnic

Silni¢ni dopravu v Ceské republice fesi Reditelstvi silnic a dalnic, jehoZ zakladatelem
je Ministerstvo dopravy Ceské republiky. Zakladnim u¢elem a pfedmétem ¢innosti tohoto
statniho podniku je zajisStovani vystavby, modernizace, spravy, udrzby a oprav dalnic. Dale

spravuje silnice 1. tidy a jejich souéasti (Reditelstvi silnic a dalnic, © 2024).

2.2 Centrum dopravniho vyzkumu, v. v. i.

Jedna se o vefejnou vyzkumnou organizaci, jejimz ziizovatelem je Ministerstvo dopravy.
Svym zaméfenim pokryvéa kliGové potieby rozvoje dopravy v Ceské republice a vystupy
z realného vyzkumu jsou pfimo aplikovany do praxe. U vétSiny realizovanych projekta
je hlavnim vystupem metodika, jejimz poslanim je pfedavani navodu, jak efektivné fesit
jednotliva dopravni témata. Tedy jak efektivné vést dopravni vyuku na Skolach, jak
navrhnout svislé ¢i vodorovné znaceni, nebo jak by mél vypadat plan udrzitelné mobility.
Centrum dopravniho vyzkumu se stalo soucasti celé fady mezindrodnich organizaci
zabyvajicich se dopravnim vyzkumem. Tato efektivni spoluprace pfispiva k rozvoji
poznani v oboru dopravy samotné. Strukturu spole¢nosti tvoii tyto 4 divize (CDV,

© 2024):

e Divize udrzitelné dopravy a diagnostiky dopravnich staveb — zabyvajici se oblasti

dopravni infrastruktury, udrzitelné dopravy a analyzy slozek zivotniho prosttedi.

e Divize dopravniho inZenyrstvi, bezpec¢nosti a strategii — fesici oblast autonomniho
fizeni, hodnoceni dopadt dopravy a vzd€lavani, hloubkové analyzy dopravnich nehod,
dopravniho inzenyrstvi, strategii a analyz bezpeCnosti, navrhovani pozemnich

komunikaci a geoinformatiky.
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e Divize dopravnich technologii a lidského faktoru — zabyvajici se oblasti dopravni
psychologie, analyz dopravniho chovani a modelovani dopravy, silni¢ni dopravy

a inteligentnich dopravnich systémi, a také zelezni¢ni dopravy.
e Metodické centrum.

Centrum dopravniho vyzkumu je autorem Narodni strategie bezpecCnosti silni¢niho
provozu. Tento projekt do budoucna definuje cil s ndzvem VIZE NULA. Jeho zdmérem
je, aby nejpozdéji do roku 2050 nebyla na pozemnich komunikacich usmrcena, nebo tézce
zranéna zadna osoba. Puvodni Svédsky zdmér zroku 1997 byl dosahnout tohoto cile
do roku 2020. Nicméné nakonec byl tento cil realisticky posunut o 30 let na rok 2050.
Pti statistickém porovnani grafu vyvoje dopravnich nehod na obrazku 2 a grafu poctu

registrovanych vozidel na obrazku 3 je patrny pozitivni trend (CDV, © 2024).
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Obrazek 2. Pocet usmrcenych osob pti dopravnich nehodach — vlastni

zpracovani dle (CDV, © 2024).

poet usmrcenych osob pii dopravnich nehodich v Ceské rebublice

Zatimco se pocet registrovanych vozidel v roce 2023 oproti roku 1993 zvysil témét
dvaapilkrat, pocet usmrcenych osob pii dopravni nehodé se v roce 2020 oproti roku 1993
tiikrat zmensSil. Tento trend zcela jasné popisuje vyznam prvkl aktivni bezpecnosti, ktery

je klicovy. To dokazuji i hodnoty v zobrazenych grafech (Ministerstvo dopravy, © 2024).
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pocet registrovanych vozidel v Ceské republice v milionech

Obrazek 3. Podet registrovanych vozidel v Ceské republice v milionech — vlastni

zpracovani dle (Ministerstvo dopravy, © 2024).

2.3 Hlavni koordina¢ni subjekt bezpe¢nosti silni¢niho provozu v CR

Samostatnym oddé&lenim Ministerstva dopravy Ceské republiky je BESIP. Ten koordinuje
¢innosti v oblasti bezpe¢nosti na pozemnich komunikacich. Svou ¢innosti se také zaméiuje
na ruzné celostatni kampané¢ a dopravni vychovu mladeze. Néplni tohoto subjektu
je rovnéz komunikace klicovych témat, informacné preventivni kampané na celostatni
urovni a tvorba riznych medidlnich kampani. BESIP se dale zabyva vyukou dopravni
vychovy na zakladnich $kolach a budovanim dopravnich hii§t na tizemi celé Ceské
republiky. V neposledni fadé¢ propaguje informace o bezpecnosti silnicniho provozu

na jeho webovych strankach (BESIP, © 2024).

Vlada Ceské republiky svym usnesenim schvélila novou Strategii BESIP 2021 — 2030.
Jejim cilem je snizit pocet obéti a téZkych zranéni v disledku dopravnich nehod
na polovinu. Dosiahnout tohoto cile by méla Ceska republika v roce 2030, podobné
jako dalSi staty Evropské Unie. Prioritami této strategie jsou mladi fidi¢i a nepfiméiena
rychlost. Déle si tato strategie klade za cil odstranit nehodové lokality, zavést pokrocilé
technologie a také ucinny policejni dohled. Ten by mély podpofit efektivni sankce

za poruSovani pravidel silni¢niho provozu (BESIP, © 2024).
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silnice 1. tfid a vybranych II. tfid. Ve méstech je zasadni klast znacny dlraz na ochranu
zranitelnych Gcastnikll silniéniho provozu, tedy chodcti a cyklisti. Akéni plan na obdobi
2021 — 2030 obsahuje 45 konkrétnich opatfeni. Dale tato Strategie BESIP 2021 — 2030
jasné urcuje odpoveédny subjekt, termin a také méfitelné kritérium splnéni aktivity. Tento

ak¢ni pléan je rozdé€len do 5 zakladnich piliit a tvofi jej (BESIP, © 2024):

e Ucastnici provozu — tento pilif se zamétuje na rychlost vozidla, mladé tidice, déti
a mladez, zranitelné ucastniky silni¢niho provozu, rizikové tcastniky, seniory, alkohol,

navykové latky a ochranné prvky.

e Infrastruktura — zamérem tohoto pilife je odstraiovani nehodovych lokalit,
cyklistickd infrastruktura, srdzky se stromem, Zzeleznini piejezdy, srozumitelnd

a predvidatelna trasa, dopravni znaceni a smart cities.

e Vozidla a technologie — jednd se o balicek opatieni, ktery fe$i prevenci aktivit
tykajicich se provozu vozidel s pokroCilymi asistencnimi systémy a vozidel

na elektricky pohon.

e Systémova opatieni — tento pilif se zamétuje na u¢inny dohled a vymahatelnost prava,

technické vybaveni a ponehodovou péci.

BESIP pravideln¢ vydavéa informace o plnéni této strategie. Z posledniho dostupného
materidlu vydaného za rok 2022 vyplyva, ze za trendem zlepSeni bezpecnosti na cestach
stoji riizné kampang¢. Jednou z nich je projekt s ndzvem, Dam respekt. Cilem této kampané
je zasadni posileni vzdjemného respektu a ohleduplnosti mezi cyklisty a fidi€i osobnich
automobilll. Na zaklad¢ vyzkumil se ukazalo, ze zhruba v 50 % jsou viniky nehod cyklisté

a z druhé poloviny ostatni ucastnici silni¢niho provozu (BESIP, © 2024).

Dals$im projektem na zvySeni bezpecnosti silni¢niho provozu byla akce: Zpomal, je jesté
brzo. Na této kampani se podilel BESIP spole¢né s Ceskou asociaci pojistoven a Policii
CR. Cilem této akce bylo upozornit na problematiku agresivniho chovani fidict
na silnicich a varovat pred riziky, kterd tato agresivita zptisobuje. Déle bylo cilem fidice
pfimét ke zmeéné chovani. Tento projekt se zamétuje predevsim na mladé tidi¢e a podporu

bezpecné jizdy (BESIP, © 2024).

Dalsi problematikou majici zasadni vliv na bezpecnost silniéniho provozu je Spatny zrak

fidica. BESIP ve spolupraci s firmou Grand Optical realizoval kampan upozornujici
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na nutnost pravidelnych prohlidek zraku. Bezplatné kontroly se anonymné vyhodnotily
a zméfeni se ukazalo, ze zhruba Ctvrtina fidici neméla spravné bryle nebo kontaktni
cocky. Z dalSich projektd v roce 2022 Ize jmenovat mezinarodni konferenci zamétenou
na problematiku mladych a zacinajicich fidi¢t, nebo podporu 3D vizualizace vybranych
dopravnich htist. BESIP v roce 2022 zvysil pocet téchto akci o 424, coz predstavuje nartist

0 22 % (BESIP, © 2024).

2.4 Dopravni policie

Zajisténi bezpecCnosti a plynulosti provozu na c¢eskych silnicich ma na starost dopravni
policie, kterd spadd pod Polici Ceské republiky. Tato instituce fesi nejenom aktualng
vzniklé dopravni problémy a komplikované dopravni situace. Jejim poslanim je také
zvySovani bezpecnosti a plynulosti provozu na pozemnich komunikacich. Dal$imi tkoly
dopravni policie je kontrola dodrzovani dopravnich pfedpisit a vladnich nafizeni.
V neposledni fad¢ spadd do ¢innosti dopravni policie Setieni dopravnich nehod a fizeni

provozu na pozemnich komunikacich (Policie CR, © 2024).

2.5 Pravni normy a legislativa

Silni¢ni doprava je v Ceské republice upravena nékolika pravnimi predpisy. Jedna se o tyto

zakony, vyhlasky a nafizeni (Ministerstvo dopravy, © 2024):

e Zakon €. 361/2000 Sh., o provozu na pozemnich komunikacich a o zménéch nékterych
zakont (zakon o silni¢nim provozu), ve znéni pozd¢jsich predpisi.

W

e Zakon ¢&. 247/2000 Sb., o ziskavani a zdokonalovani odborné zptsobilosti k fizeni

motorovych vozidel a o zménach nékterych zakont, ve znéni pozd¢jsich predpisi.

e Zakon ¢. 56/2001 Sb., ze dne 10. ledna 2001 o podminkich provozu vozidel
na pozemnich komunikacich a o zméné¢ zakona ¢. 168/1999 Sb., o pojisténi
odpovédnosti za Skodu zplsobenou provozem vozidla a o zméné nékterych
souvisejicich zakonti (zdkon o pojisténi odpoveédnosti z provozu vozidla), ve znéni

zakona €. 307/1999 Sb., ve znéni pozdéjsich predpist.
e Zakon ¢. 13/1997 Sb., o pozemnich komunikacich, ve znéni pozdé&jsich predpist.

e Vyhlaska ¢. 31/2001 Sb., o fidi¢skych prikazech a o registru fidi¢l, ve znéni
pozd¢jsich predpist.
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e Vyhlaska ¢&. 277/2004 Sb., ze dne 26. dubna 2004 o stanoveni zdravotni zpuisobilosti
k fizeni motorovych vozidel, zdravotni zpiisobilosti k fizeni motorovych vozidel
s podminkou a nélezitosti lékaiského potvrzeni osvédCujiciho zdravotni divody,
pro néz se za jizdy nelze na sedadle motorového vozidla pfipoutat bezpecnostnim
pasem (vyhlaska o zdravotni zpusobilosti k fizeni motorovych vozidel), ve znéni
pozdéjsich predpist.

e Vyhlaska €. 167/2002 Sb., kterou se provadi zdkon ¢. 247/2000 Sb., o ziskévani
a zdokonalovani odborné zplsobilosti k fizeni motorovych vozidel a o zménach

nekterych zakond, ve znéni zakona €. 478/2001 Sb., ve znéni pozdéjsich piedpist.

e Vyhlaska €. 156/2008 Sb., o zdokonalovani odborné zpiisobilosti fidicli a 0 zméné
vyhlasky ¢. 167/2002 Sb., kterou se provadi zdkon ¢&. 247/2000 Sb., o ziskavani
a zdokonalovani odborné zpisobilosti k fizeni motorovych vozidel a o zménach

n¢kterych zakont, ve znéni zdkona ¢. 478/2001 Sb., ve znéni pozd¢jsich predpist.

e Vyhlaska ¢. 343/2014 Sb., o registraci vozidel, ve znéni pozd¢jsich predpist.

e Vyhlaska €. 342/2014 Sb., o technickych prohlidkédch a méfeni emisi vozidel, ve znéni
pozdé¢jsich predpist, ve znéni pozdéjsich predpisi.

e Vyhlaska ¢. 341/2014 Sb., o schvalovani technické zptisobilosti a o technickych
podminkach provozu vozidel na pozemnich komunikacich, ve znéni pozd¢jSich
predpist.

e Vyhlaska 306/2015 Sb., o uZivani pozemnich komunikaci zpoplatnénych casovym
poplatkem, ve znéni pozd¢jSich predpist.

e Vyhlaska ¢. 470/2012 Sb., o uZivani pozemnich komunikaci zpoplatnénych mytnym,
ve znéni pozd¢jSich predpisi.

e Vyhlaska ¢. 294/2015 Sb., kterou se provadéji pravidla provozu na pozemnich
komunikacich, ve znéni pozdé&jsich ptedpist.

e Narizeni vlady ¢. 240/2014 Sb., o vysi Casovych poplatkl, sazeb mytného, slevy

na mytném a o postupu pii uplatnéni slevy na mytném, ve znéni pozd¢jsich predpisi.
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3 NARIZENI EVROPSKE KOMISE

Bezpetnost silni¢niho provozu neni regulovéana jen v Ceské republice. Vzhledem k &lenstvi
Ceské republiky v Evropské unii pro nas plati také natizeni Evropské komise, ktera v 16t&
roku 2022 ptedlozila soubor technickych pravidel pro plné automatizovana vozidla.
Evropskd unie se tak stane priikopnikem v této oblasti. Zamérem komise je zavedeni
pokrocilych asisten¢nich systémt ve vozidlech, od ¢ehoz si slibuje zvySeni bezpecnosti
silniéniho provozu. Tato opatifeni by méla efektivnéji chranit cestujici, chodce a také
cyklisty. Pro osobni vozidla se méni mnohé. Automobily vyrobené v novych modelovych

fadach budou muset mit ve své vybavé tyto systémy (Evropska komise, 2022):
e Inteligentni regulaci rychlosti (Intelligent Speed Assistance).

e Pii couvani kameru nebo parkovaci snimace.

e Systém upozoriiujici na ospalost nebo nedostatek pozornosti fidice.

e Zapisovac udaju o prubéhu jizdy vozidla.

e Signalizaci nouzového brzdéni.

Tento ptedpis plati u vSech nové uvedenych vozidel, nejpozdéji vSak od 7. Cervence 2024.
Nabéh téchto technickych pravidel byl pozvolny a automobilky se na né& mohly
s predstihem pfipravit. Evropskd komise bude dale pokracovat v rozsifovani piedpist pro
automatizovand a propojena vozidla, coz pfinese nutnost zavedeni novych pravnich
predpistt v EU, a také postupti a pozadavkl na kybernetickou bezpecnost, pravidla pro
zapisovani jizdnich udaji a sledovani vykonnosti v oblasti bezpeCnosti. Plné znéni
provadéciho nafizeni 32019R2144 lze nalézt na portalu EUR — Lex, ktery poskytuje
komplexni pfistup ke v§em pravnim dokumentim EU (EUR- Lex, 2019).

Intelligent Speed Assistance ma fantasticky potencial v zachranovani lidskych zivoti.
Rychlost je dulezitym faktorem v poctu imrti na cestach. Pokud by touto technologii byly
vybaveny vSechny vozy, ocekdva se pokles umrti vlivem dopravnich nehod o 20 %.
BohuZel redlna praxe ukazuje, ze tyto systémy nefunguji spolehlivé. Problémem mohou
byt dodatkové tabule, které omezuji rychlost jen v urcitou denni dobu, nebo tento systém
matou znacky nalepené na zadi nakladnich automobili. Dal§im problémem muze byt
omezeni rychlosti pii piejizdéni z jedné ¢asti dalnice na druhou. Systém omezujici rychlost
vozidlo adekvatné zpomali na zdklad¢ znacky upravujici rychlost pii sjezdu z dalnice,

ale pfi vjeti na dalsi usek dalnice jiz automobil nemusi zaregistrovat zménu rychlostniho



UTB ve Zliné, Fakulta logistiky a krizového Fizeni 26

limitu pro absenci znaCky nebo jen proto, ze jsou Spatné povétrnostni podminky. Tento
systém tak ftidi¢i zamezi v pozadované akceleraci vozidla, aby se bezpetné zatadil
z ptipojovaciho pruhu do traktu déalnice. Vysledek aplikace tohoto bezpecnostniho prvku

se prozatim muze jevit jako neuspokojivy kompromis (ETSC, 2022).

Je tedy maximalné zadouci, aby byl tento systém v budoucnu navazan na vestavnou
navigaci, kterda bude on-line nacitat aktualni mapové podklady a jizdni data. Toto spojeni
se vsak markantné odrazi na cené vozidla. Bude nevyhnutelné¢ nutné, aby se tyto
bezpecnostni prvky aplikovaly promyslené a s vy$s$i mirou koncepce. Hrozi totiz situace,
ze tidi¢i budou tyto systémy, které je akusticky obtézuji, vypinat. Coz bohuZzel povede
k omezeni funkce téchto bezpecnostnich prvki, které maji do budoucna obrovsky potencial

na poli aktivni bezpecnosti (ETSC, 2022).
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4 DOPRAVNIi NEHODA

ZvySovani poctu vozidel, jejich provozni rychlosti a rist intenzity silniéni dopravy
po celém svété zapricinily vznik nového fenoménu, ktery souhrnné nazyvame dopravni
nehoda. Tuto udélost I1ze definovat dle § 47 odst. 1 zdkona €. 361/2000 Sb. jako havarii
nebo srazku, ktera se stala nebo byla zapocata na pozemni komunikaci a pfi niZ doSlo
k usmrceni nebo zranéni osoby ¢i osob nebo ke Skod¢ na majetku v pifimé souvislosti

s provozem vozidla v pohybu (Policie CR, © 2024).

Bezpecnost silni€niho provozu lze povazovat za vyznamny ukazatel, ktery charakterizuje
vyspélost spolecnosti. Je mozné fici, Ze ¢im vyspélejsi spolecnost je, tim piiznivEjsi jsou
ukazatele silni¢niho provozu a naopak. Je zndmo, ze zdkladni faktory, které nejvice
ovliviuji vznik a zdvaznost dopravnich nehod jsou nerovnomérné. Jejich podil znarodiuje

tabulka 2 (CDV, © 2016).

Tabulka 2. Podil jednotlivych Ciniteld na vzniku dopravnich

nehod — vlastni zpracovani dle (CDV, © 2016).

3% 1-3% 3%
vliv technického stavu spolupusobeni Fidice, vliv pozemni
vozidla pozemni komunikace komunikace
a technického

4-6% stavu vozidla 24 -27 %

spolupiisobeni Fidice spolupiisobeni Fidice

a technického 1-2% a pozemni
stavu vozidla spolupiisobeni pozemni komunikace
komunikace

a technického 57 - 65 %

stavu vozidla pouze chybovani

ridice

Moznych pfi¢in a dasledkti dopravnich nehod je pomérné hodné. A vlivem riznych
faktorti a jejich kombinaci se obcas mliZe tato situace jevit jako nepfehlednd. Pro ndzornost
a pochopeni dané situace lze vyuzit prehlednou analyzu pticin a disledkii — bow-tie,
podobné jako je tomu na obrazku 4. Tato analyza ve své kvalitativni podob& graficky
znazornuje oblast preventivnich opatfeni, riziko dopravni nehody, a také oblast opatieni

represivnich (Rausand a Haugen, 2020, str. 26 — 27).
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nepriméiena rychlost
nebo nepfizpasobeni
rychlosti stavu vozovky

nedodrZovani pravidel
silni¢niho provozu

neveénovani se iizeni
vozidla,
nedostatecna pozornost

technicka zavada
na vozidle

Fizeni pod vlivem
alkoholu
nebo omamnych latek

zdravotni indispozice
nebo mikrospanek

nezvladnuti Fizeni
vozidla

RIZIKO
dopravni nehody

stiet s pirekazkou
stiet se Zveri
stiet s chodcem
stiet s cyklistou
stiet s motocyklistou

stiet s jinym vozidlem

zranéni
lehké

zranéni stiedné tézké
s trvalymi nasledky
a pripadnou invaliditou

zranéni tézké
s trvalymi nasledky
a invaliditou

ztrata Zivota
ucastnika dopravni
nehody

psychické nasledky
a traumata

socialni
dopady

ekonomické
ztraty

mozné prifiny

mozné disledky

das

po
oblast nehodé oblast

preventivnich opatieni represivnich opatieni

Obrazek 4. Analyza moznych pti¢in a disledk dopravni nehody — vlastni

zpracovani dle (World Health Organization, 2023).

Priciny dopravnich nehod skytaji moZnosti preventivnich opatfeni a prevence je vzdy

ucinngjsi a predevsim efektivnéj$i nez represe samotnd. Kazdy fidic by se m¢l zamérit

prave na tuto preventivni oblast (World Health Organization, 2023):

e NedodrZovani rychlosti nebo neprizpusobeni rychlosti stavu vozovky patii mezi
faktory, které jsou &astou pii¢inou dopravnich nehod. Ridi¢ by mél dodrzovat

stanovené rychlostni limity a rychlost vozidla pfizpisobit aktualnim jizdnim

a klimatickym podminkdm na silnici.

e PoruSovani pravidel silni¢niho provozu jako je jizda na cervenou, nebo nedani
prednosti v jizd€. Také nerespektovani dopravnich znacek je dal§i castou pficinou

dopravnich nehod. Je nevyhnutelné nutné respektovat dopravni znaceni a tidit se jim.
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¢ Problematika manipulace s mobilnim telefonem a nevénovani se Fizeni vozidla
snizuje schopnost reakce na neocekavané situace. Za jizdy je nutné se plné vénovat
fizeni.

¢ Vlivem S$patné nebo nedokonalé udrzby vozidla miiZe dojit k technické zavadé, coz

muze zasadni mérou piispét k dopravni nehodé. Preventivni a v€asnou udrzbou lze

pfedchazet mnoha rizikovym situacim.

e Alkohol jednoznacné ovliviiuje schopnosti Fidice a prodluZuje jeho reakéni dobu.
Za volant proto nikdy neusedame pod vlivem alkoholu nebo jinych omamnych latek.

Pro ovétenti situace l1ze vyuzit orientacni alkohol tester.

e Zdravotni indispozice je zasadnim faktorem ovliviiujici Fidicovy schopnosti.
V piipadé slabosti pfed cestou je naprosto nevhodné zapoceti takové jizdy. Pokud
se slabost dostavi v priabéhu jizdy, je nevyhnutelné nutné situaci adekvatné fesit. Totéz
plati i pro stavy unavy ¢i vycerpani.

e Nezvladnuti Fizeni vozidla miize byt zpisobeno jak u zacinajicich Fidica

nedostatkem zkuSenosti tak i u Fidi¢i seniori, ktefi maji opoZdéné ¢i nepiimérené

reakce. K tizeni vozidla je nutné pristupovat sebekriticky a nepfecenovat své sily.

Vsechny tyto faktory mohou zvySovat riziko dopravni nehody v podobé¢ stietu s prekazkou,
zveéti, chodcem, cyklistou, motocyklistou nebo jinym vozidlem. Disledky dopravnich
nehod jsou mnohdy zévazné a Casto ptredstavuji kombinaci zranéni osob a ekonomické
ztraty zpusobené posSkozenim majetku. RGzné tGrovné zranéni se mohou sekundarné
projevovat prostiednictvim traumat a tyto pfipady mohou byt také spojeny se ztratou
zaméstnani €1 vydelecné Cinnosti, ktera se rovnézZ projevi do ekonomické oblasti danych
osob. Ztrata osob, jejich umrtim po nehod¢, pak predstavuje traumata blizkych a ¢asto také
ekonomické a socialni dopady do jejich rodin. Nejefektivnéjsi jsou preventivni opatieni,

kterd nevyhnutelné¢ vedou k vyvoji novych a technologicky pokroc€ilych prvkl aktivni

bezpecnosti, jejichz vyznam je klicovy (CDV, © 2016).
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5 PRVKY AKTIVNI BEZPECNOSTI

Aktivni bezpecnost si klade za cil sniZzovat riziko vzniku dopravni nehody. Jedna
se o systémy, technickd zafizeni a také vlastnosti vozu, které maji zabranit nebo predejit
dopravnim nehoddm. Prvka aktivni bezpeCnosti je cela tfada. Tato kapitola popisuje

vvvvvv

ptehlednost rozdéleny do nasledujicich kategorii (Miller, 2020, str. 41).

5.1 Podvozek

Nachazi se ve spodni ¢asti vozidla a nejcastéji je sloZeny z piredni a zadni napravy,
odpruZeni, kol, brzdové soustavy a patii sem rovnéZ i Fizeni. Casto kviili hor§imu stavu
silnic trpi jednotlivé ¢asti podvozku, coz miize vést k vétSimu opotiebeni pneumatik a tim
padem k jejich kratSi Zivotnosti. Se zhorSenymi jizdnimi vlastnostmi vozidla dale klesa

bezpecnost na silnicich, coz zvySuje riziko dopravni nehody (Motorpro, © 2024).

5.1.1 Tlumice

Jedna se o podvozkové komponenty vozidla, které maji za kol udrzovat kola vozidla
v kontaktu s vozovkou. Tlumice tak pomahaji bezpecné vozidlo fidit a udrzovat kratkou
brzdnou drahu tim, Ze dochdzi i na nerovnostech ke stalému kontaktu kol s povrchem
vozovky. Jejich dalsi vlastnosti je zajisténi pohodli posadce vozidla tim, Ze chrani kabinu

pied vibracemi (Carsome, 2022).

5.1.2 Brzdy

Brzdovy systém je kliCcovou soucasti automobilu z hlediska aktivni bezpecnosti
a ma zasadni vliv na bezpecnost jizdy automobilu. Provozni brzdy slouzi k jeho
zpomaleni i zastaveni, rucni brzda pak k zajisténi vozidla proti nechténému pohybu
béhem jeho parkovani. V modernich vozidlech se nej€astéji nachézeji dva typy brzd,

a to kotoucové nebo bubnové (Brach et al., 2022, str. 237).

5.1.3 Pneumatiky

Jsou jedinym prvkem, ktery spojuje automobil s povrchem vozovky. Pneumatiky
maji za ukol jej na ni také udrZet pri ruznych klimatickych podminkach. Osazeni
vozidla kvalitnimi pneumatikami, které odpovidaji typu vozidla a aktualnimu ro¢nimu

obdobi je totiz pro silnicni bezpecnost zcela zasadni. Pti vybéru spravnych pneumatik
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je tieba vzit v potaz nékolik bezpecnostnich faktorti. Jednim z nich je typ pneumatik

(PNEUBOSS, 2022):

e Celorocni pneumatiky — jejich konstrukce je tvofena tak, aby se s nimi dalo jezdit
v zimé€ 1 v 1ét€. Jejich pouziti se vSak nedoporucuje ve snéhovych zavéjich a pii naledi.
Celoro¢ni pneumatiky jsou stile kontroverznim tématem, nebot jsou kompromisem

mezi pneumatikami zimnimi a letnimi.

Je vsak nevyhnutelné¢ si uvédomit, Ze tyto pneumatiky nikdy nebudou dosahovat
kvality zimnich pneumatik v horSich klimatickych podminkach. Celoro¢ni pneumatiky
maji v zimnim obdobi hor$i jizdni vlastnosti a tim i del$i brzdnou drdhu ve srovnani
s pneumatikami zimnimi. Jsou tak vhodné pro fidi¢e s malym rocnim najezdem a spiSe

do méstského provozu, kde se souvisla vrstva sné¢hu ¢i ledu vyskytuje spise vyjimecné.

e Zimni pneumatiky — jsou urCeny pro pouzivani v chladném pocasi, kde hrozi souvisla
automobilu, nebot’ poskytuji vybornou pfilnavost na snéhu diky propracovanym
lameldm. Pravé zachycenim sn¢hu v lamelach se zlepsi jejich pfilnavost, nebot’ snih
nejlépe drzi na snéhu. Lamely zimnich pneumatik také umoZziuji lepsSi trakci

na zledovatélém povrchu a tim padem i celkové lepsi ovladani vozidla za jizdy.

e Letni pneumatiky — odolavaji letnim teplotdm a vyborn¢ si vedou v zatackach i pii
prudkych zménach sméru pfi vysSich rychlostech. Diky drdzkovani a Zebrim maji
skv€lou pfilnavost na suché, ale také mokré vozovce, kde diky odtokovym drazkdm
ucinné zvladaji aquaplaning. Jejich nespornou vyhodou je lepsi chovani pti brzdéni
a ovladatelnost, ¢imz si zachovavaji vysokou uroveii pohodli a bezpe¢nosti. To vSe pfi
zachovani nizké hlucnosti pfi odvalovani. Nizsi valivy odpor rovnéz znamena mensi

spotiebu paliva (PNEUBOSS, 2022).

Dalsim faktorem ovliviiujici funkci pneumatik je hloubka dezénu. U letnich pneumatik
by méla byt hloubka dezénu minimélné 1,6 mm. Zimni pneumatiky by mély disponovat
minimalnim dezénem o hloubce 4 mm. Hloubka dezénu u celorocnich pneumatik musi
odpovidat danému obdobi, ve kterém jsou pouzivané. Minimalni hloubka celoro¢nich
pneumatik je pro letni obdobi 1,6 mm, ale v zimnim obdobi musi dosahovat minimalné
4 mm. Deklarovand hloubka dezénu pneumatiky musi byt minimalné¢ na tfech ¢tvrtinach

Sitky pneumatiky (Ministerstvo dopravy, © 2016).
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Povinnost piezouvani letnich pneumatik za zimni a minimdlni hloubku dezénu stanovi
§ 40a zakona 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich (zdkon o silni¢nim
provozu). Zcela ptesné deklaruje obdobi pouzivani zimnich pneumatik a to od 1. listopadu
do 31. bfezna za podminek, ze je na silnici souvisla vrstva sn¢hu, led nebo namraza,

ale také v ptipadé realn¢ hrozby, ze k tomuto jevu mize dojit (Novakova, 2018).

5.2 Karoserie vozidla

Funkce karoserie stran aktivni bezpec¢nosti spociva predev§im v tom, Ze je nosnym
prvkem mnoha elementi, které jsou zasadni pro bezpecnou jizdu vozidlem. Pro
spravnou funkci téchto prvkll je nutné je neustale udrzovat v Cistoté a prodluZovat jejich

funkénost spravnou udrzbou (Motorpro, © 2024).

5.2.1 Svétlomety

Umoziuji osvétleni silnice a také okoli vozidla podle stylu jizdy a aktualniho pocasi.
Jsou zékladnim ptfedpokladem bezpecného pohybu po pozemnich komunikacich. Dnesni
automobily disponuji nékolika druhy sviceni a lze je pro ptehlednost rozdélit takto

(Madlové, 2020):

e Predni: parkovaci svétla, potkavaci (tlumend) svétla, dalkova svétla, smérova svétla,

mlhova svétla a svétla pro denni sviceni.

e Zadni: obrysova (koncovd) svétla, brzdova svétla, mlhova svétla, smérova svétla,
zpétné svétlo (pifi couvani) a osvétleni SPZ.
Vidét a byt vidén je zcela zakladnim ptedpokladem bezpecného pohybu po pozemnich

komunikacich.

5.2.2 Soustava zpétnych zrcatek

Maji za ukol poskytnout Fidi¢i co nejlepSi prehled o situaci za vozidlem a také
v mistech, kam Fidi¢ sam nedohlédne. Jejich vyznam je pro bezpecnost silni¢niho
provozu nesporny. Ve vozidle je typicky osazené levé a pravé vnéjsi zpétné zrcatko a dale

vnitini zpétné zrcatko (AARP, 2022).

5.2.3 Tonovana autoskla

SniZuji teplotu v interiéru vozidla a pisobi jako ochrana proti neprijemnym

sluneénim paprskim. Zvysuji pohodli fidi¢e a tim padem i bezpecnost fizeni vozidla.
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Dale zesiluji UV ochranu interiéru vozidla a kromé estetického hlediska v ném vytvari

pocit dostatecného soukromi (SunPro, 2021).

5.3 Asistenc¢ni systémy pro efektivni brzdéni

Jejich funkci je predevs§im zamezit zablokovani kol vozidla pri brzdéni nebo zkratit
jeho brzdnou drahu. Zisadni mérou pfispivaji ke zvySeni bezpe¢nosti posadky vozidla
a také ostatnich ucastnikid silniéniho provozu. Vyznam téchto systémul je v modernich

automobilech nesporny (Automotive Technology, © 2024).

5.3.1 Anti-lock Braking System

Antiblokovaci systém, ktery zabrarnuje zablokovani kol béhem prudkého brzdéni
nejcastéji na kluzkém povrchu, ¢imz vyrazné prispiva ke zvySeni ovladatelnosti
automobilu. Pii nebezpec¢i smyku systém ABS nékolikrat za sekundu ubere a zase piida
brzdnou silu a tim zajisti stalé otaCeni kol a také moznost vozidlo stale fidit. Vlivem
pusobeni ABS se vSak miZe za jistych okolnosti brzdna draha vozidla prodlouzit. Typicky

na zledovatélém povrchu, ¢i stérku (Brach et al., 2022, str. 69).

5.3.2 Electronic Brakeforce Distribution

Elektronicky rozdélova¢ brzdného ucinku, jehoz tukolem je ménit brzdny tucinek
aplikovany na jednotliva kola v zavislosti na aktualni situaci, tedy rychlosti vozidla
a stavu povrchu vozovky. EBD tim zasadné zvySuje celkovou t¢innost brzdéni a stabilitu
vozidla. Tento asistenéni systém spolupracuje se systétmem ABS a v dnesSnich
automobilech je jejich nedilnou soucasti. V soucasné dobé¢ Ize tento systém ve vozidlech

najit rovnéz pod oznaceni EBL (MAZDA, © 2024).

5.3.3 Brake Assistent Systém

Nouzovy brzdovy asistent umoziiuje v pripadé nahlého brzdéni vyvinout maximalni
brzdici ucinek bez ohledu na silu seSlapnuti brzdového pedalu. Pii vyzkumech bylo
zjisténo, Ze vétSina fidi€l pifi krizové situaci sice seSlapne brzdovy pedal rychle,
ale nedostate¢nou silou. To miiZze mit za nasledek prodlouzeni brzdné drahy. Ridici
jednotka ABS vyhodnocuje rychlost a silu stlaéeni brzdového pedalu. Kdyz tato akce
piekro¢i obvyklou mez, dojde tak k aktivaci brzdového asistenta. Ten zvysi tlak

v hydraulickém systému brzd a dojde tak k maximalnimu brzdnému ucinku nezévisle
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na tlaku fidi¢e na brzdovy pedal. Po poveleni brzdového pedalu se Cinnost BAS zrusi

(Road Safety, © 2024).

5.3.4 Hill Hold Control

Asistent rozjezdu do kopce umoziiuje vozidlu snadné rozjizdéni do kopce bez rizika
nechténého couvani, priCemZz neni nutné pouziti ruéni brzdy. Aby tento systém
fungoval, vyuziva né€kolika senzorti, v€etné snimace thlu naklonu vozidla, snimact otacek
kol a dalSich. Jakmile se po zastaveni vozidla v kopci uvolni brzdovy pedal, asistencni
systtm HHC udrzuje tlak v brzdovém systému po dobu dvou az tii sekund, coz

je dostateny ¢as na komfortni rozjezd (Haynes, © 2024).

5.3.5 Rain Breake Support

Systém automatického vysusovani brzdovych kotouct pomaha zkratit brzdnou drahu
automobilu za deSté. Béhem jizdy v desti mize na brzdovych kotoucich dochdzek
k tvorbé vodniho filmu, ktery néasledné snizuje Uc¢inek brzd. Tento systém pracuje zcela
automaticky, a to na zdklad¢ signali z fidici jednotky stéracli a udaji o rychlosti
automobilu. Pokud jsou stérae zapnuty a rychlost automobilu pfesdhne 70 kilometrQ
za hodinu, funkce RBS se automaticky aktivuje. B€hem jizdy systém RBS ve stanovenych
intervalech nechdva na velmi kratké okamziky, dosednou brzdné desticky na kotouce, coz
umoznuje naruseni vodniho filmu nebo jeho vysuSeni. Tento systém svoji funkei vyrazné
zkracuje dobu nab&hu brzdného ucinku, ¢imz zasadni mérou piispiva k aktivni bezpecnosti

v silni¢nim provozu za desté (Autoride, 2018).

5.4 Asistenéni systémy pro stabilizaci vozidla

Neptiznivé pocasi s sebou nese také riziko smyku. Na kluzké vozovce k nému mtize dojit
vlivem Spatné nebo pozdni reakce fidice z divodu malych fidi¢skych schopnosti, jeho
nepozornosti nebo jen nevhodn€ vyhodnocenou situaci. Smyslem té€chto asistencnich
systémui je co nejefektivnéj$i zvladnuti téchto krizovych situaci a minimalizace rizika

dopravni nehody (Road Safety, 2016).

5.4.1 Anti-Slip Regulation

Systém regulace prokluzu kol, jehoZ hlavnim ukolem je zamezit protaceni kol
predev§im pfi rozjezdu na kluzkém povrchu, typicky pokud se hnaci kola otaceji

rychleji nez kola hnana. Elektronicky syst¢ém ASR je dalSi nastavbou systému ABS.
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Nekteti vyrobei automobilti snizuji protaCeni kol pomoci ubrani plynu nebo jejich
piibrzdénim. Tento systém najdeme také pod oznacenim TCS (Traction Control Systém),
ETC (Electronic Traction Control), DTC (Dynamic Traction Control) pifipadné ITC
(Inteligent Traction Control). VSechna tato oznaceni v§ak popisuji systém, jehoz zdkladnim
principem je zamezit prokluzu kol a maximalizovat jejich trakci, coZ pfispiva ke zvysSeni

stability a bezpecnosti vozidla pii jeho jizdé (Bures, 2016).

5.4.2 Elektronische Differentialsperre

Elektronicka uzavérka diferencidlu je systém vyvinuty spole¢nosti Volkswagen
za uclelem zvySeni trakce vozidla v rychlych zatackach. Pii projizdéni zatacky pod
plynem EDS piibrzd’'uje vnitini kolo a potlacuje tak nedotacivost automobilu. Naopak
systém efektivngji pfidava na vykonu vné&jsimu kolu. Ridici jednotka automobilu neustéle
sleduje rychlost vozidla, odstfedivé zrychleni a thel natoceni volantu a z téchto udaji
nasledné odhaduje potfebny brzdny tlak na vnitinim kole vozidla v zatacce. Tento systém
lze dnes najit ve vozidlech také pod oznacenim XDS plus, ktery pracuje na podobném
principu, ale jeho ucelem je zvladnuti vyssi rychlosti automobilu pfedevs§im v extrémnich
podminkach jako je jizda v serpentinach. Vysledkem systému XDS plus je tak rychlejsi
prijezd zatackou prostiednictvim efektivniho rozd€leni vykonu na jednotliva kola a tim

1 snizeni rizika smyku (Lazansky, 2018).

5.4.3 Motor Schleppmoment Regelung

Elektronicka regulace brzdného momentu motoru je asistenéni systém, ktery
zamezuje prokluzu hnacich kol pfi prudkém sniZeni zatiZeni motoru nebo pri
prudkém podfazeni, coZ muZe zpusobit nestabilitu zejména na kluzkém povrchu
vozovky. Piili§ vysoky brzdny moment miize zplsobit ztradtu pfilnavosti kol, zvlasté
na kluzkém povrchu, jako je led nebo mokrd vozovka, coz mize zvysit riziko smyku
vozidla. Vysledkem akce systému MSR je zlepSend jizdni stabilita vozidla a zvySena
bezpecnost pfi jeho fizeni. Tento systém je obvykle soucasti elektronického stabiliza¢niho

systému ESP a systému kontroly trakce ASR (Hyundai, 2023).

5.4.4 Elektronisches Stabilititsprogramm

Elektronicky stabiliza¢ni systém monitoruje chovani vozidla v zatackach a dokaZe tak
regulovat smyk vozidla nebo mu zcela zabranit. Je souc¢asti mnoha dal$ich asisten¢nich

systémd, jako jsou ABS, ASR a dal$i. Soucinnosti vSech téchto systémil lze automaticky
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zacCit brzdit nebo alespon ptibrzdit kola, ktera se do smyku dostala. Systém ESP rozeznava
smér a reakci vozu pii smyku a snizuje tak riziko vyjeti vozidla z vozovky a zlepSuje
stabilitu vozu. U nékterych koncernovych znacek se také setkdme s oznaenim tohoto
systému pod zkratkou ESC (Electronic Stability Control). Tento asistenc¢ni systém lze
casteCné deaktivovat, nicméné pouze pii jizd€ se snéhovymi fetézy nebo vyproStovani
vozidla ze snéhu ¢i bahna. ESP pfedstavuje nejvyznamnéjs$i pokrok v bezpecnosti
automobilli od doby zavedeni bezpecnostnich pash a proto jej maji od roku 2014 vSechny

vozy vyrobené v EU povinnég ve své vybavé (Novak, 2019).

5.4.5 Dynamic Steering Response

Systém aktivni podpory Fizeni je inovativnim prvkem podporujici systétm ESP
v piipadé Krizovych situaci pri moZném riziku smyku vozidla. V piipadé¢ potieby
je systém DSR schopen na zékladé udaji ze senzorti systému ESP prostfednictvim
posilovace fizeni stabilizovat automobil v poZzadovaném sméru. Systém pomoci malého
cuknuti do volantu fidi¢i naznaCi smér, kam vozidlo stocit, aby se vyvaroval smyku.

Systém DSR vSak pouze naznacuje smér natoCeni volantu a fidi¢ miize tento moment

v tizeni kdykoliv pfekonat a vozidlem zatoCit dle svého uvdzeni (Autocentrum, © 2024).

5.4.6 Trailer Stability Assist

Asistent pro jizdu s privésem je sofistikovany systém, jenZ miiZe byt soucasti
automobili s taZnym zarizenim. Stabilita privésu je kli¢ova pro jeho bezpec¢né taZeni,
protoZze nekontrolované kyvani jizdni soupravy miiZe vést k zidvaZznym nehodam.
Tento asisten¢ni systém detekuje kyvavy pohyb pifivésu, karavanu, lodniho pfivésu nebo
pfepravniku pro koné. Mezi rizikové faktory, které zplsobuji rozkyvani jizdni soupravy,
patfi nerovnomérné rozlozeni hmotnosti ndkladu, bo¢ni vitr nebo nahlé manévry pfi fizeni.
To plati zejména na dalnicich. Pokud tento kyvavy pohyb ¢i nestabilita jizdni soupravy
piekroci predem definované hodnoty, asistent pro jizdu s pfivésem koriguje tento problém
zpomalovanim vozidla a také systematickym pfibrzd'ovanim kol, aby zabranil dalSimu
kyvani. Je tteba mit vSak na paméti, ze TSA funguje jen s origindlnim taznym zatizenim

(Mwangi, 2023).

5.4.7 All Wheel Drive

Systémii pohonu vSech ¢tyr kol je nékolik a mezi jejich hlavni vyhody patii zvySeni

stability vozidla v terénu, nebo na kluzkych povrsich. Pohon AWD je koncipovan spise
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pro pouziti na béznych silnicich. Oproti vozidlu s nahonem na pfedni kola je automobil pfi
pouziti systému AWD stabiln€j$i na zasnéZenych, rozblacenych ¢i vodou pokrytych
povrsich. Aby se mohla pfedni a zadni kola v zatdcce otacet rtiznou rychlosti, pouzivaji
tyto systémy stfedovy diferencial, nebo spojku mezi ptedni a zadni napravou. Systém
AWD je aktivovan automaticky na zaklad¢é podnéti z fidici jednotky automobilu. Oproti
tomu systém 4WD, ktery je rovnéz systémem pohonu vSech ctyf kol, spojuje pfedni
a zadni hnaci hiidel dohromady, takze se kola otaceji stejnou rychlosti a ziskavaji tak
stejné mnozstvi tocivého momentu. Na povrsich s nizkou pfilnavosti, jako je snih, led nebo
blato neni spojeni naprav problém, protoze pneumatiky mohou volné klouzat po povrchu.
Systém 4WD je tak urceny k pomalému zdoldvani tézko pfistupného terénu. Tento
asisten¢ni prvek musi fidi¢ vozidla aktivovat a deaktivovat pomoci pfislusného volice
v kabiné vozidla. Systém 4WD je vice narocny na spotiebu paliva nez systém AWD

(Tingwall, 2019).

5.5 Komfortni prvky ve vozidle

Mnoho téchto prvka se dnes jiz bézné€ objevuji ve vEétS§iné modernich vozidel. Divodem
je to, Ze tyto prvky nepiindsi jen jednoduchost ovladani a komfort pro fidice, ptipadné
zbytek posadky vozidla, ale pfispivaji svymi funkcemi ke zvySeni bezpecnosti pfi fizeni

vozidla, nebo jeho parkovani.

5.5.1 Parkovaci senzory a kamera

vvvvvv

Tyto prvky prispivaji k zvladnuti pravdépodobné nejslozitéjSiho manévru
s automobilem, kterym je parkovani. Aby se minimalizovalo riziko poSkozeni vozidla
pfi jeho parkovani, lze jej vybavit parkovacimi senzory. Soucasné trendy ukazuji,
ze parkovacimi senzory je dnes vybavena drtivd vétSina nové vyrabénych automobild,
a to nejen vzadu, ale také vpiedu. Princip parkovani s témito senzory je pomérné
jednoduchy. Na zaklad¢ akustického signédlu a zobrazované grafiky na ptistrojovém Stitu
vozidla, ¢i jeho infotainmentu lze odhadnout bezpecnou vzdalenost pro uskutecnéni
parkovaciho manévru. Parkovaci kamera je do vozidla instalovana soucasné s parkovacimi
sledovat déni za vozidlem v redlném cCase. Pokud jsou tyto prvky v automobilu integrovany
pfimo z vyroby, na displeji infotainmentu se pfi couvani zobrazuje trajektorie vozidla
podle aktudlniho natoceni volantu, coz jesté vice usnadiiuje samotny proces parkovani

(Ford, © 2022).
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5.5.2 Elektricky ovladana okna

Nejedna se jen komfortni prvek, jak by se na prvni pohled mohlo zdat, ale piekvapivé
jsou zasadnim bezpecnostnim prvkem. Jejich funkce nabyva na vyznamu v piipadé
hrozici kolize. Pokud systém vozidla rozpozna potencidlné nebezpecné jizdni situace
se zvySenou pravdépodobnosti nehody, automaticky zavie oteviend bo¢ni okna a také
pfipadn¢ oteviené panoramatické stieSni okno. Naopak ve fazi po nehod¢, pokud
se aktivuje airbag, se elektricky ovladana okna automaticky oteviou pro zajiSténi ventilace
ve vozidle a rovnéz také pro snazsi pfistup jednotek Integrovaného zachranného systému

do vozidla samotného (Mercedes-Benz, © 2022).

5.5.3 Destovy senzor

Jedna se o dimysIné zaFizeni reagujici na vodu a necistoty na ¢elnim skle vozidla.
Na zéklad¢ lomu svétla vyzatfovanych diodami, systém samocinné vyhodnocuje situaci
a elektronicky ovlada stérace. Dale ptizpiisobuje rychlost stirani intenzit¢ dopadajiciho
desté. Tento systém tak svou automatickou funkci nejen zvysuje komfort ovladani vozidla,
ale dochazi také k podstatné¢ vyssi bezpec¢nosti pii neocekavanych podminkach, jako
je stiikajici voda od protijedouciho vozidla, kterd na okamzik fidi¢i zcela znemozni vyhled
zvozidla ven. Tento systém dokdze zareagovat okamzité, a tak co nejrychleji odvratit

potencidlné nebezpecnou situaci (Sajdl, © 2024).

5.5.4 Klimatizace

Svou spravnou funkci vytvari prijemné prostiedi pro rizeni vozidla a prispiva
k celkové pohodé Fidice i ostatnich cestujicich. Se vzristajici teplotou v interiéru vozidla
se fidi¢ misto soustfedéni na jizdu vice zamétuje na tepelny diskomfort, coz narusuje jeho
pozornost. Vyssi teplota dale vede k rychlému néstupu tnavy a vycerpani, coz je dalS§im
faktorem zvysujici riziko dopravni nehody. Ve vozidlech se miizeme setkat s klimatizaci

(Mokiis, 2021):

e Manualni — jedna se o levngjsi systém, na kterém nelze nastavit konkrétni teplotu. Pii
aktivaci klimatizace se jeji kompresor spusti naplno a fidi¢ vozidla volicem urcuje
pomér michéni studeného vzduchu z klimatizace a neochlazeného vzduchu z venku.
Teplota uvnitt vozidla je vzdy zavisla na proménlivé teploté vzduchu neochlazeného,

ktery se k ochlazenému vzduchu ptfimichava, coz miize byt nekomfortni.
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e Digitalni — jeji princip je o néco pokrokovéjsi, ale o dost komfortnéjsi. Rozdil oproti
manudlni klimatizaci je v tom, ze o pomér studené¢ho vzduchu a neochlazeného
vzduchu z venku se stard automaticky systém na zdklad¢ fidiCem nastavené teploty
ve stupnich Celsia a také udajli ze senzorii vné a uvnitt automobilu. Jeji dalsi
nespornou vyhodou je i moznost rozdéleni tohoto vzduchu do vice zon, ve kterych

je udrzovana rozdilna teplota.

5.5.5 Elektronicka rué¢ni brzda

Je novym a pomérné modernim bezpec¢nostnim prvkem. Do novych vozidel piinasi
snadnéjSi obsluhu a zcela nové funkce. Pfi fizeném rozjeti vozidla se sama odjisti
a naopak pii zastaveni automaticky drzi vozidlo na misté. Neni tedy nutné seSlapavat
provozni brzdu a brzdovymi svétly pii stani v kiiZzovatce osliovat fidice stojiciho
za vozidlem. Pfi vypnuti zapalovani, elektronickd brzda vozidlo zajisti natolik, aby viz
bezpecné udrzela. To je dals$i nesporna vyhoda. Tento systém je také oSetfen proti
nechténému stisknuti tlacitka rucni brzdy za jizdy napiiklad ditétem. V ptipadé krat§iho
impulsu dojde ke zvukovému upozornéni fidice a vozidlo jen lehce tukne do brzd

(Lazansky, 2017).

Ovsem dalsi zasadni funkci elektrické brzdy je nouzové brzdéni. V ptipadé¢ delsi aktivace
tohoto tlacitka za jizdy vozidlo zacne brzdit vSemi koly diky spolupraci tohoto prvku
se systtmem ABS a dal§imi asistencnimi systémy. Moznost vyuziti této funkce skyta
situace, kdy ma fidi¢ za volantem nédhlou zdravotni indispozici a nedokaze jiz vozidlo
zastavit. V takovém piipadé¢ se skytd posddce moznost vozidlo nouzove zabrzdit

(Lazansky, 2017).

5.6 Inteligentni prvky ve vozidle

Nekteré z téchto prvkl byly difive doménou spise drazsich vozidel prémiového segmentu,
ale postupem casu se stale vice objevuji také ve vozidlech stiedni tfidy. Jejich cilem
je zpracovani velkého mnoZstvi jizdnich dat a diky grafickému prostfedi tyto informace
intuitivné, jasné a prehledné predavat fidi¢i vozidla. Tyto systémy tak vnaSeji do fizeni

vozidla nejen prvky efektivity, ale také nové sméry v bezpecnosti automobilové dopravy.

5.6.1 Svétlomety LED Matrix

Tato technologie se pouziva vyhradné v prednich svétlometech a diky ni je moZné

pouzivat i dalkova svétla ve chvili, kdy by to béZné nebylo moZné a jejich pouZziti
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by osliiovalo protijedouci Fidice. Matrix svétlomety jsou evoluci v osvétlovani drahy pied
vozidlem a jejich princip je pomérné slozity. Matrice svétlometu se skladd z nékolika
mensich segmentii LED diod, které je mozné zapinat ¢i vypinat po Castech, a to v redlném
Case. Svétlomety jsou propojeny s frontdlni kamerou prostiednictvim nékolika fidicich
jednotek, které potiebné informace zpracovavaji a rozhoduji, kam svételny kuzel ma nebo
naopak nema dopadat. Ridici jednotka umi také zpracovavat data z navigace, a tak zvlada
aktivovat dalkova svétla okamzit€ pfi vyjezdu z obce. Tento technologicky prvek
je prelomovy v bezpe€nosti silniéni dopravy, nebot’ svou funkénosti pfindsi znacné
bezpecnostni benefity a potencidl v dal$im rozSifovani této technologie. Jedna se napiiklad

o prisvécovani krajnice v ptipadé detekce chodce ¢i cyklisty (Novak, 2019).

5.6.2 PIné digitalni pFistrojovy Stit

Slouzi pro maximalné srozumitelné predavani informaci ridi¢i automobilu. Tento
systém stale castéji nahrazuje drive pouzivany fyzicky rychlomér a otackomér.
Na multifunkénim displeji se zobrazuji informace o vozidle, rychlosti jizdy, detailni
informace o projizdéné trase a pokyny navigace. Dale rovn&z zobrazuji polozky
z audiosystému, telefonni hovory a jednotlivé kontakty. Tento systém také zobrazuje
informace a vystrahy palubni diagnostiky nebo ozndmeni nejriznéjSich technologii aktivni

bezpecnosti a také systémil na podporu fizeni vozidla (Autocentrum, © 2024).

PIn¢ digitalni pfistrojovy §tit je tak vyuasténim pokrocilych technologii. Stran bezpecnosti
silni¢éniho provozu je jeho pfinos ucelenym a komplexnim pfehledem informaci, které fidi¢
v prubéhu cesty vozidlem sleduje. Tyto digitalni displeje ptfinaseji nové bezpecnostni
prvky do vozidel. Napfiiklad v pribehu jizdy automaticky upravuji jas displeje. V ptipadé
silného slune¢niho svitu, nebo za tmy, je jejich Citelnost prubézné fizena senzory. Dokazou
rovnéz zcela rychle reagovat pfi ndhlych svételnych zménach, jako je vjezd do tunelu
za slune¢ného dne. Nespornou vyhodou je také jejich customizace. Ridi¢ si tak za jizdy
pomoci voli¢e na volantu nastavi velikost a rozloZeni jednotlivych prvkll zobrazovanych
na displeji. V ptipad€ potieby lze sledovat vétsi mapové podklady z navigace nebo pii
fizeni v noci lze zobrazit jen nejdilezitéjsi informace o jizdé, aby svétlo z pfistrojového

Stitu minimalné unavovalo o¢i fidice (Autocentrum, © 2024).

5.6.3 Head-up display

Zarizeni umoziiuje ¢teni potiebnych jizdnich informaci v zorném poli Fidice. Tento

systém dfive vyvinuty pro potieby piloti stihacek je dnes stale castéji osazovan
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do osobnich automobili. Pivodné pouzivany, méné narocny na vyrobu a tim 1 levnéjsi
systétm vyuziva vysuvné polopropustné sklicko, na kterém jsou pomoci promitaciho
promitat informace na celni sklo vozu, coz nenaruSuje tvar palubni desky. Tento typ
displeje poskytuje fidici virtudlni dojem, Ze se potfebné informace promitaji n€kolik metrii
pied vozidlem, coZz umoznuje mnohem snazsi koncentraci na vozovku. Obraz je pro ostatni
pasazéry vozidla neviditelny a samotny fidi€ jej vnimad v momenté€, kdy se na dany prostor

soustiedi (Motortrend, 2020).

Na Head-up displeji se promitaji informace z navigace, soucasna rychlost vozidla a také
aktualni rychlostni limity na silnici, na které se vozidlo aktualné nachazi. Dale zde vozidlo
zobrazuje zatazeny rychlostni stupeni, aktualni ¢i primérnou spotifebu, piipadné také
varovna hlaseni. Smyslem tohoto zatizeni je vyvést z piistrojového §titu dilezité informace
pro fidice tak, aby jeho sledovani vozovky nic neruSilo. Head-up displej tak zvySuje
bezpecnost pii fizeni a zkracuje dobu, po kterou se fidi¢ plnohodnotné nevénuje vozovce.
Toto zafizeni ¢eka obrovsky technologicky potencidl v podob& zvétSovani oblasti,
na kterou je obraz promitan. V soucasné dobé se z monochromatickych systému stavaji
plnobarevné a grafické prvky doprovazi nejriiznéj$i animace v podob¢ zvyraznénych

odbocovacich pruhti nebo blikajicich odbocovacich Sipek (Motortrend, 2020).

5.6.4 Integrovana navigace

Jedna se o systém, navigujici Fidi¢e automobilu k cili cesty s vyuzitim druzic GPS,
mapovych podkladii a on-line informaci ziskavanych prostiednictvim pripojeni
k internetu. Vestavéné navigace ziskdvaji stale vétsi naskok oproti navigacim v mobilnich
telefonech. K této situaci jim nahrava fakt, Ze jsou jiz dne$ni vozidla vybavena pomérné
velkymi a ptrehlednymi displeji, a tak se jejich ovladani stdvd maximaln¢ pohodlnym.
Integrované navigace jsou rychlé a k aktualizaci mapovych podkladl dochéazi on-line
béhem jizdy vozidla, takZe fidi¢ se orientuje v neustdle aktudlnich datech. Moderni
pfistroje umi nasavat nejen informace o dopraveé, nehodach ¢i uzavirkéch, ale dokazou také
pracovat s predikci a matematickymi modely. Vzhledem k nasbiranym datim tento systém
vyhodnoti, jaké4 byla na dané trase doprava v uplynulych dnech a tyto informace zohledni

v ptipad¢ planované trasy (Driveto, 2022).

Nejvétsim triumfem vestavénych navigaci je vSak zrcadleni trasy vozidla, situacnich plani

odboceni na ktizovatkach, vyjezdid z kruhovych objezdd, dopravnich znacek a riznych
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omezeni do piistrojového Stitu vozidla nebo na head-up display. Stran bezpecnosti se tak
jedna o zasadni prvek, ktery neodvadi pozornost fidice mimo trajektorii fizeného
automobilu, coz se u navigaci v mobilnich telefonech casto déje. Ke vSemu tyto
ptfipeviiované navigace Casto fidi¢i brani v plnohodnotném vyhledu z vozidla ven. Dal§im
obrovskym pfinosem integrovanych navigaci do bezpec€nosti silni¢niho provozu je jejich
hlasové ovladani. Diky nému Ize béhem jizdy zcela pohodIné zadat cil jizdy, priabézné jej

ménit, vkladat vlozené cile pro odpocinek ¢i tankovani pohonnych hmot (Driveto, 2022).

Dnesni palubni navigace umi spolupracovat také s adaptivnim tempomatem. Asistencni
systétm Travel Assist rozpozna blizici se kruhovy objezd ¢i dalnicni sjezd. Na zakladé
téchto dat se adekvatn¢ snizi rychlost vozu pro maximalizaci bezpe¢ného manévru
s vozidlem. Jako zdsadni vybavovy prvek poslednich let 1ze vnimat propojeni mobilniho
telefonu s infotainmentem automobilu. U starSich automobili bylo mozné propojeni
mobilniho telefonu prostrednictvim USB kabelu. Mezi soucasné standardy patii bezdratove
piipojeni a obsluhu zafizeni zabezpecuji platformy Android Auto a Apple CarPlay. Diky
tomu lze na displeji infotainmentu pouzivat navigace tretich stran jako jsou Google Maps,

Waze a mnoho dal$ich (Driveto, 2022).

5.6.5 Hlasové ovladani

Je nutné si uvédomit, Ze mechanicka tlacitka a dotykové displeje odvadi pozornost
Fidi¢e. Ridi¢ dnes miiZe ovladat zakladni, pfipadné i rozsifené funkce vozidla pomoci
hlasovych poveli. Stézejnim prvkem téchto systémtl se dnes stali digitalni asistenti,
a kazd4 z automobilek jim dala své jméno. Napiiklad ta ve vozech Skoda se jmenuje Laura
a lze ji vyvolat vyslovenim jejiho jména nebo stiskem tladitka na volantu. V nizsich
modelech vozidel umi vytocit telefonni ¢islo, zadat cil do navigace nebo vybrat interpreta
¢i skladbu ze seznamu hudby. Ve vyssich modelech vozidel umi tito asistenti ovladat
topeni v autosedackach nebo teplotu klimatizace, a to natolik sofistikované, Ze rozpoznaji,
ze které strany hlasovy povel pfichdzi a pravé v této zon€ provedou pozadovanou zménu

(Wang, 2023).

A prave tyto systémy maji obrovsky potencial se dynamicky rozvijet nejen v naslouchani
jednotlivych hlasovych poveli, ale také v plynulejsi konverzaci prostfednictvim masového
rozmachu umélé¢ inteligence. V budoucnosti tak bude zcela jist¢ mozné objednavat nakupy

pfi navratu vozidlem ze zaméstnani domt (Wang, 2023).
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5.7 Bezpe€nostni asisten¢ni systémy

Tyto inovativni asistencni systémy piedstavuji v konceptu aktivni bezpecnosti zcela novou
dimenzi. Jejich spoleénym znakem je komplexnost a smér provdzanosti s ostatnimi prvky
ve vozidle, které spolu vzajemné komunikuji a spolupracuji. Diky tomu mohou operativné
vyhodnocovat rizné potencidlné nebezpecné situace a s predstihem fidice upozornit
na hrozici riziko. Nékteré z nich pak umi v pfipad¢ hrozici kolize reagovat na vzniklou
krizovou situaci aktivnim zasahem do ftizeni vozidla samotného. Jejich cilem je tak nejen
zvyseni jizdniho komfortu vozidla, ale predev§im minimalizovat riziko mozné dopravni

nehody (Skoda, © 2023).

5.7.1 Asistent vyparkovani

Jedna se o systém, ktery umozZiiuje bezpecné vyjet z pricného stani tim, Ze hlida
prostor a za vozidlem. Diky senzortiim umisténym v zadnim narazniku systém monitoruje
nejen misto pro vyjeti vozidla, ale také provoz, ktery se za nim odehrava. Sleduje tak, zda
varovny signdl, a pokud syst¢tm vyhodnoti aktuilni nebezpetni, zasdhne aktivnim

brzdénim (VW, © 2024).

5.7.2 Rozpoznani unavy ridice

Tento systém doporucuje Fidici si odpocinout od Fizeni v pripadé, Ze se za¢ne vozidlo
pohybovat nerovnomérné a Casto vyjizdi z pruhu bez pouziti smérového ukazatele.
Unaveny fidi¢ koriguje svou jizdu nechténymi zasahy do fizeni. Volant ¢asto drZi strnule
a fizeni doprovazi rychlé zaskuby volantu s velkou amplitudou. Hromadéni tohoto chovani
ukazuje na nastupujici tnavu fidi¢e. Prvnich patnact minut jizdy systém analyzuje chovani
fidice a jeho ovladani volantu. Tento zaznam pak ndsledn¢ porovnava s aktualnim
zpusobem fizeni automobilu. V ptipad¢€, Ze asistent rozpozna znacné zmény ve zplisobu
ovladdani volantu, které by mohly byt zndmkou unavy fidie, upozorni jej optickym,
ale 1 akustickym varovanim. Varovani se zru$i v piipadé, kdyz fidi¢ béhem jizdy zastavi
a vypne zapalovani nebo pokud fidi¢ zastavi, odepne bezpeCnostni pas a otevie dvefe.
Varovani se zrusi také, pokud tidi¢ zastavi na dobu delsi neZ patndct minut. V nékterych
jizdnich  situacich mulze tento systém vyhodnotit zplsob fizeni chybné,

a tak nespravné doporucit fidi¢i prestavku. Naptiklad pfi sportovnim stylu jizdy,
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za neptiznivych povétrnostnich podminek, nebo pii Spatném stavu vozovky (Asistencni

systémy, © 2024).

5.7.3 Nouzovy asistent

Systém sniZujici riziko nehody v pripadé zdravotni indispozice Fidi¢e. Pokud systém
adaptivniho vedeni v pruhu rozpozna, ze tidi¢ vozidla ani po vystrazném varovani nema
ruce na volantu, aktivuje se Asistent nouzového zastaveni. Ten automaticky pfevezme
vedeni vozidla v jizdnim pruhu, zapne vystraznd svétla a zacne viz zpomalovat

az do uplného zastaveni (Volkswagen, © 2024).

5.7.4 Rozpoznavani dopravnich znacek

Tento systém rozpozniava a nasledné Fidi¢i vozidla zobrazuje dopravni znacky
na pristrojovém Stitu vozidla. Ke své funkci vyuZziva soucinnosti multifunkéni kamery
a udaji z navigacniho systému, takze jsou spolehlivé rozpoznavany znacky ve méstech,
mimo mésto 1 na dalnici. Tento systém zpracovava dopravni znaceni omezeni rychlosti,
zakazu ptedjizdéni, zékazu vjezdu na jednosmérnou komunikaci a také veskeré dodatecné
pokyny, vcetn€ znaCeni konce omezeni. Jednotlivé znacky jsou pak zobrazovany
na digitalnim kokpitu, nebo na multifunkénim displeji vozidla. Pokud je vozidlo vybaveno
head-up displejem, mize byt dopravni znacka zobrazena také na ném (Oppenheimer,

2020).

5.7.5 Prediktivni adaptivni tempomat

Rozsifuje funkce adaptivniho tempomatu. Kromé sledovani provozu pted vozidlem také
zpracovava rozpoznané dopravni znacky a rychlostni limity znavigace, které jsou
vni aktudlné uloZzené nebo se do ni aktudln€ nacitaji prostfednictvim bezdratového
pfipojeni k internetu. Diky tomu tento systém s ptfedstihem upravuje rychlost vozidla pted
zatackami, kiizovatkami nebo kruhovymi objezdy, nebo dle definovanych rychlostnich

limitd (Volkswagen, © 2024).

5.7.6 Adaptivni vedeni v jizdnim pruhu

Systém Line Assist dokdZe udrZet vozidlo uprostied jizdniho pruhu. Tento prvek
aktivni bezpecnosti spolupracuje s frontalni kamerou a aktivuje se, pokud vozidlo ptesahne
rychlost 65 km/h. V ptipad¢, ze automobil zacne opoustét zvoleny jizdni pruh na vozovce

a nejsou aktivovana smérova svétla, systém se snazi cilenymi zasahy do fizeni vozidlo
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nasmérovat zpét do jizdniho pruhu. Tento zésah do fizeni Ize samoziejmé kdykoliv rucné
korigovat. Systém viak vozidlo nefidi a nejedna se tak o autonomni ¥izeni. Ridi¢ se musi
plné vénovat fizeni a mit ruce na volantu. Pokud vSak systém vyhodnoti, ze fidi¢
na volantu ruce nema, po 10 vtefinach se spusti varovani a Line Assist se deaktivuje. Tento
systém také rozpoznd zluté Cary, které se na vozovce objevuji pii stavebnich pracich,

kuzely a hranice vozovky ¢i jizdnich (Autolexicon, © 2024).

5.7.7 Asistent pri jizdé v koloné

Tento volitelny systém usnadiiuje jizdu v dopravni ziacpé a dava smysl predevSim
ve spojeni s automatickou prevodovkou. Pii jizdé v koloné aktivné spolupracuje
s adaptivnim tempomatem a systémem aktivniho vedeni v pruhu. Pii jejich aktivni
soucinnosti se vlz rozjizdi, zataci a brzdi tak, aby co nejpfiléhavéji kopiroval pohyb
ostatnich vozidel v dopravni zacpé. Tento aktivni prvek umoziuje bezpecnou a ustalenou
jizdu v koloné vozidel do 60 km/h. Pfinosem tohoto systému je ptedevSim udrzovani
bezpecné vzdalenosti od vozidla vpiedu, a pokud je to nutné, automobil je schopen vcas
zastavit, aby ptfedeSel nehodam, které mohou nastat pfi jizdé v kolonach. Pokud nejsou
detekovany Cary na silnici nebo je detekovéana jen jedna, systém za danych podminek
sleduje trajektorii vozidla vpfedu az do doby, nez se dopravni znaceni opét objevi. Novéjsi
verze tohoto systému dokaze aktivovat zastaveni vozidla az na 13 vtefin bez zasahu fidice,

tedy bez seslapnuti brzdového pedalu (Zelinka, 2020).

5.7.8 Asistent zmény jizdniho pruhu

Tento inovativni systém poskytuje informace o vozidlech v mrtvém tdhlu pfi zméné
jizdniho pruhu. Jeho poslanim je zamezit dopravnim nehodam na délnicich a rychlostnich
silnicich, na kterych fidi¢i nemusi v¢as zaregistrovat vozidlo v mrtvém uhlu a zareagovat
tak na vzniklou situaci. Na zadni stran¢ vozidla jsou umistény dva radary, které neustale
monitoruji oblast za vozidlem. Pokazdé, kdyz se néjaké vozidlo ¢i cyklista nachazi v této
zon¢ mrtvého thlu, se rozsviti kontrolka na vnitini strané bo¢niho zpétného zrcatka nebo
oranzova ikona pfimo v ném, ¢imz je fidi¢ upozornén na hrozici nebezpeci. Asistent

monitoruje prostor az do vzdalenosti 70 m za vozidlem (Zelinka, 2020).

5.7.9 Automatické nouzové brzdéni

Jedna se o prvek aktivni bezpecnosti navrzeny tak, aby monitoroval prostor pied

vozidlem a upozoriioval na mozné hrozici nebezpeci ¢i kolize. V krajnim pfipadné miize
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systém aktivovat automatické brzdéni, diky cemuz lze hrozici kolizi s chodcem cyklistou,
¢1 jinym vozidlem odvratit, nebo alespont zmirnit jeji nasledky. Tento systém je zalozeny
na radaru, ktery je umistény v pfedni ¢asti vozu, a to nejcastéji v miiZce chladice. Jeho
funkce je dostupnd jiz od 5 km/h. Pokud systém zaznamena maly odstup od ptrekazky
vzhledem k aktualni rychlosti vozidla a vyhodnoti tuto situaci jako potencialné
nebezpecnou, prechazi jeho ¢innost do prvni faze, kdy na nutnost brzdéni fidic¢e upozorni

prostfednictvim zvukového signélu a ikony na displeji pfistrojového $titu (Smucler, 2016).

V ramci piredbézné vystrahy systém piejde do druhé faze, kdy se brzdové desti¢ky ptiblizi
ke kotouci a dojde k pfipravé brzdového systému. Pokud fidi¢ reaguje brzdénim, ma jiz
piipraveny brzdovy systém s vys§im brzdnym ucinkem a rychlejsi reakci na brzdovy pedal.
Pokud ani v této situaci fidi¢ nereaguje, systém Front Assist automaticky trhne brzdovym
pedalem a na okamzik za¢ne brzdit, aby fidi¢ pochopil, co ma délat a na danou situaci
reagoval. Posledni fazi automatického nouzového brzdéni je samotné spusténi brzdného

manévru (Smucler, 2016).

5.7.10 Automatické parkovani

Systém minimalizujici sili nutné k zaparkovani do stisnénych prostor, ktery
automaticky zvoli vhodné misto v Fadé podélné nebo pii¢né zaparkovanych vozidel.
Na zdkladé stanoveného algoritmu pak poloautomaticky zaparkuje vozidlo. Tento
asistencni systém vyuziva parkovaci senzory, ptfipadné frontdlni kameru, a pfi prijezdu
parkovacim stanim fidi¢i prostfednictvim displeje na pristrojovém S§titu nebo
na infotainmentu nabidne vhodné parkovaci misto. Po jeho volbé pak systém
automatického parkovani vyzve fidi¢e, aby sundal ruce z volantu. Na zaklad¢ pokynt
systému fidi¢ jen fadi prvni rychlostni stupen, nebo zpatecku a jemné ptidava plyn nebo

vozidlo piibrzd’'uje (Zelinka, 2020).

Tento systém tak postupnymi parkovacimi manévry bezpecné a zcela efektivné zaparkuje
vozidlo do mist, kde by bézné parkovani bylo zdlouhavé, riskantni a pro fidi¢e samotného
Casto 1 stresujici. Parkovani ve velmi stisnénych prostorech a manévry s vozidlem mohou

byt zna¢né komplikované a nékdy dokonce nebezpecné (Zelinka, 2020).

5.7.11 Varovani pri vystupovani

Tento asistencni systém sniZuje riziko nebezpeci pri vystupovani z automobilu. Kdyz

fidi¢ zastavi své vozidlo a chce otevftit dvere, aby z néj vystoupil, tento systém je schopen
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detekovat ostatni ucastniky silni¢niho provozu jako jsou auta, cyklisté, chodci a dalsi
az na vzdalenost 35 metrt. Pokud systém detekuje blizici se objekt, varuje posadku vozidla
zvukovym a vystraznym znamenim o mozném hrozicim nebezpeci pii vystoupeni z vozu.
Jedna se o zcela novy asistenéni systém, ktery se teprve objevuje v nejnovejSich modelech

vozidel a jehoZ praktickou funk¢nost ovéti az samotni uzivatelé (Volkswagen, 2023).

5.7.12 Asistovana jizda

Jedna se o vrcholny prvek moderni aktivni bezpecnosti, ktery v sobé integruje
nékolik funkei a asistencnich systémi. Ty jsou vzijemné propojeny a pracuji spolecné.
Jejich smyslem je nejen vyrazn€ usnadnit fizeni vozidla a zvySit pohodli pii jizde,
ale predevsim zasadni mérou pfispét ke zvySovani bezpecnosti silni¢niho provozu a snizeni

rizika vzniku dopravni nehody (Skoda, 2021).
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6 PRVKY PASIVNI BEZPECNOSTI

Pasivni bezpec¢nost si klade na cil snizovat ndsledky vzniku dopravni nehody. Tedy snizit
nebo zabranit zranéni ¢i dokonce umrti ¢lovéka pii dopravni nehod€. Tyto prvky jsou

navrzeny tak, aby pohlcovaly ¢i presmérovaly energii narazu. Tato kapitola popisuje

vvvvvv

6.1 Konstrukce karoserie vozidla

Je vyrobena z vétSi casti z vysokopevnostni oceli, coZ je zarukou zachovani
dostate¢ného prostoru pro posadku vozidla pri ruznych typech a intenzitach narazu.
Pouzit¢é materidly a technologické postupy umoznuji karoserii vozidla dosahovat
poZadované torzni tuhosti a kolizni odolnosti. Moderni technologie také umozZiuji pouZziti
materidlu s proménlivou tloustkou, coz patfi mezi dalsi prvky zvysujici odolnost karoserie

(BESIP, © 2024).

6.2 Deformacni zony

Jsou navrzeny tak, aby absorbovaly co moZna nejvétSi mnozZstvi energie vzniklé pri
narazu vozidla do prekazky. Principem téchto zon je jejich zdmérna deformace, ¢imz
pohlcuji znacnou ¢€ast energie vzniklé narazem. Naopak kabina, kde sedi posadka, zistava
pevna a jejim ukolem je zachovat staly prostor pro ochranu cestujicich. Pomérn€ novym
prvkem jsou tzv. defoelementy, které pifi menSich narazech vozidla do cca 15 km/h
absorbuji kinetickou energii, aniz by byl poskozeny zbytek karoserie automobilu. Tyto
prvky predsazené pred samonosnym ramem vozidla se pak snadno demontuji a nahradi

za nove, coz znacn¢ snizuje servisni naklady (Bezpecnecesty, © 2024).

6.3 Soustava airbagu

Jedna se o latkové vaky, které pohlcuji naraz ¢asti téla posadky do interiéru vozidla.
Ty se pfi srazce automobilu s prekazkou béhem nékolika milisekund nafouknou plynem —
azidem sodnym a zabrani tak devastaénim poranénim. Vozidla jsou jiz béZné osazena
airbagy ve volantu a palubni desce, které chrani predevsim hlavu fidice a spolujezdce pii
¢elnim narazu. Dale vozidla disponuji bo¢nimi airbagy, které byvaji vpredu, ale i vzadu
a chrani posadku v piipad¢ bo¢niho ndrazu. Zde fesi nej€astéji ochranu panve a hrudniku.

Voliteln¢ 1ze do vozidla dokoupit také hlavové airbagy v podobé¢ rolet, které se pii bocnim
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narazu spusti z prostoru nad dvefmi a chrani tak hlavy posadky celého vozu. DalSim

volitelnym prvkem je kolenni airbag pro fidi¢e (Carwow, 2022).

6.4 Bezpecnostni pasy

Jedna se o zakladnim bezpec¢nostni prvek, jehoz uikolem je chranit télo posadky pied
narazem do ¢asti vozu nebo ostatnich cestujicich. Jejich dalSim ukolem je fixovat télo
v pfipadé narazu tak, aby nevyletélo z vozidla. Bez jejich spravného pouziti nelze spoléhat

ani na airbagy ani na deformacni zony karoserie (Bezpecnecesty, 2023).

6.5 Détské autosedacky

SlouZi jako ochrana nejmenSich pasaZéra a sniZuje riziko jejich zranéni pri dopravni
nehodé. Jejich kosterni systém a muskulatura jsou daleko vice citlivé na jakykoliv naraz
nez t€lo dospélé osoby. Pokud jsou déti prepravovany bez détské autosedacky, podstupuji
11x vys8i riziko tragickych nasledkid, nez kdyby byly pifepravovany v autosedacce.
Z tohoto diivodu je u nds povinnost pouziti détské autosedacky u osob mensich nez 150 cm
nebo leh¢ich nez 36 kg. Détské autosedacky jsou také odpovédi na Casté dopravni nehody,
kdy dospéla osoba drzela v naruci dité, které pii ndrazu vozidla zranila vahou vlastniho
téla. DalSim argumentem pifi nepouzivani détskych autosedacek byla jejich slozita
manipulace a ukotveni ve vozidle. Od roku 2006 byl zaveden systém Isofix, ktery
umoziiuje snadnou instalaci sedacky do vozidla a zaroven spolehlivé ukotveni détské
autosedacky s konstrukci vozidla. Tento systém tak vyrazné snizuje riziko nespravné

instalace détské autosedacky (Bezpecnecesty, 2023).

6.6 Multikolizni brzda

Je systém, ktery po havarii viiz automaticky zabrzdi a tim jej ochani proti dalSim
stietiim. Automobil mnohdy po narazu pokracuje v dalsi jizdé do protisméru ¢i mimo
vozovku. Multikolizni brzda se aktivuje, pokud senzory vozidla detekuji naraz a dojde
k aktivaci airbagu fidice, ¢i spolujezdce, a to bez ohledu na to zda v dané chvili fidi¢
vozidla aktivné brzdi ¢i nikoliv. Automobil je okamzit¢ definovanym zplisobem
zpomalovan az na rychlost 10 km/h tak, aby se zabranilo jeho sekundarnimu narazu. Ridi¢
pritom muize kdykoliv znovu ptevzit kontrolu nad vozem tim, Ze stlaci plynovy pedal nebo

zacne brzdit (Autoride, 2018).
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6.7 Systém eCall

Jedna se o zcela novy prvek tisiiového volini, ktery je v CR povinny v nové
registrovanych vozidlech od 1. dubna 2018. Pokud se stane zdvaZna nehoda a jsou
aktivovany airbagy, aktivuje se tato jednotka a propoji se s operatorem linky 112. V tomto
okamziku vozidlo ihned odesild soubor dat o poloze vozidla, jeho stavu a dale se otevie
kanal pro hlasovou komunikaci posadky s operatorem. Pti datové komunikaci je z vozidla
odeslan kod o délce 92 znaki, diky némuz lze identifikovat VIN vozidla, typ paliva
pohénéjici vozidlo, a také pocet cestujicich ve vozidle podle zapnutych bezpecnostnich
past. Systém eCall v datovém balicku dale operatorovi linky 112 sd€luje pfesnou polohu
vozidla diky lokalizaénimu modulu GPS, ktery vyuziva druzice evropského navigacniho
syst¢tmu Galileo. Operator tak pomérné piesné lokalizuje vozidlo a zjisti naptiklad
1 to, na jaké stran¢ dalnice se havarované vozidlo nachazi. Pfesnost urceni polohy vozidla

je zhruba 1 metr (Auto, 2019).

I kdyz ve vozidle nikdo neodpovida, dispeCer vysila na misto jednotlivé slozky
zachranného systému. Dale informace o dopravni nehod¢ dostavaji pracovnici konkrétniho
centra fizeni dopravy. Aby se minimalizovaly falesné poplachy, musi centralni fidici
jednotka vozidla pfed samotnym hldSenim na linku 112 dostat signdl minimalné
ze dvou detektort. Tedy napiiklad detektoru nérazu, detektorti pietiZzeni, predpinact
bezpec¢nostnich pasti nebo z fidici jednotky airbagli. Moznost vyuziti tisnového volani
lze 1 prostfednictvim tlacitka, které je umisténo nad patkou zpétného zrcatka. Jedna

se o ¢ervené tlacitko s napisem SOS (Auto, 2019).
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7 VYHODNOCENI TEORETICKE CASTI

Teoretickou cast otevira literarni reSerSe, které mapuje historii problematiky bezpecnosti
v osobni automobilové dopravé. Jeji feSeni bylo jasnou odpovédi na nartst rychlosti
vozidel, jejich poctu a také riist intenzity silni¢ni dopravy po celém svéte, coz se neblaze
projevovalo na zvySovani po¢tu dopravnich nehod. Tyto faktory vedly vyrobce automobilli
k vyvoji, vyrobé a implementaci pasivnich i aktivnich bezpecnostnich prvki, které za dobu

existence automobill urazily velky kus cesty.

Soucasna situace se vSak potykd s novym fenoménem v podobé pfehnanych ocekavani.
A zde je tfeba se k celé situaci stavét také kriticky, nebot’ souc¢asné asistencni systémy maji
fidi¢i napomahat prostiednictvim vyssiho komfortu pfi fizeni vozidla a rovnéz i vyssi
bezpecnosti, ale nenahrazuji jeho fidi¢ské dovednosti a uz viibec nepiebiraji zodpoveédnost

za jeho chovani.

Prvkl aktivni bezpecnosti je dnes mnoho a vyznat se v nich je pomérné slozité. Nakup
nového ¢i ojetého vozidla se tak mize proménit v nekonecné feSeni, co je a co neni
dalezité. Diky jednoduchym analytickym metodam se lze v téchto prvcich a systémech

zorientovat a ndsledné vybrat ty nejvhodné&;jsi.

Na ptedchozi kapitoly navazuje piehled prvkii aktivni bezpe€nosti, ktery je pro ptehlednost
rozdéleny na podkapitoly podle funkce a pouziti jednotlivych bezpecnostnich prvkl
¢i asistencnich systému. Jednotlivé Casti a systémy jsou popsany od podvozku a karoserie
vozidla az po systémy, které maji za kol zajistit efektivni brzdéni, snizit riziko smyku
nebo naopak zvysit stabilizaci vozidla za riznych povétrnostnich podminek a stavl

vozovky.

Nasleduji komfortni prvky, které nejenze zvySuji pozitek z jizdy samotné, ale svymi
vlastnostmi zasadni mérou pfispivaji ke zvySovani bezpecnosti silnicni dopravy.
Inteligentni prvky dnes v osobnich vozidlech ptfedstavuji prilom a diky mnoha vstupnim
informacim umi byt fidi¢i maximalné napomocny. Aktivni asistencni systémy se staraji
0 bezpecnost nejen fidice samotného a piipadné posadky ve vozidle samotném, ale také
ostatnich ucastnikli silni¢niho provozu. Redlny provoz ukazuje, ze vyznam téchto prvka

je klicovy a zasadni mérou pfispivaji ke snizovani dopravnich nehod.

Aktudlni trendy v oblasti aktivni bezpe€nosti osobnich automobili ptiléhavé dopliuje

zakladni piehled vybranych prvkl pasivni bezpecnosti, ktery teoretickou ¢ast uzavira.
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8 STATISTIKA DOPRAVNICH NEHOD

Je dilezité si uvédomit, Ze dopravni nehody jsou zdvaznym problémem, ktery ma negativni
dopad na Zivotni prostfedi, zdravi lidi a jejich zivoty. Statistiky mluvi jasné. Graf
na obrazku 5 znazoriuje, ze do roku 2019 dochazelo k néartstu dopravnich nehod, nicméné
rok 2020 pftinesl pokles dopravnich nehod, ktery byl pravdépodobné zplisoben pandemii
Covid 19. Omezeni pohybu bc¢hem této pandemie znamenalo snizeni provozu
na pozemnich komunikacich, coz mohlo pfispét k niz§imu poctu dopravnich nehod (CDV,

© 2024).

pocty

dopravnich
nehod

2013 2014 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023

Obrazek 5. Statistika po&tu dopravnich nehod v CR — vlastni zpracovani

dle (CDV, © 2024).

84398 85859 93067 98864 103821 104764 107572 94794 99332 98461 94945

Z tabulky 3 vyplyva, Ze rok 2020 vlivem mensiho poctu dopravnich nehod ptinesl také

sniZeni poctu zranénych a usmrcenych osob.

Tabulka 3. Nasledky dopravnich nehod v CR — vlastni zpracovani dle (CDV, © 2024).

2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 § 2021 2022 2023
22577 23655 24426 24501 24740 25216 23935 20880 20581 22453 23939
2782 2762 2540 2580 2339 2465 2110 1807 1624 1735 1750

HSMIreeno 583 629 660 545 502 565 547 460 470 454 455

osob
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Nicméné pocet dopravnich nehod a jejich dopad od roku 2021 pfindsi negativni trend.
Zatimco pocty dopravnich nehod za rok 2022 a 2023 klesaji, mnozstvi lehce a tézce
nez rok ptedchozi. Tento trend naznacuje, ze i kdyz se pocet dopravnich nehod snizil,

jejich nasledky rostou (CDV, © 2024).

Podobné¢ negativni trend vykazuji 1 ekonomické ztraty na majetku vlivem dopravnich
nehod, coZ je patrné v tabulce 4. Rok 2022 a 2023 vykazoval snizeni dopravnich nehod,
nicméné hodnota Skodnych udalosti ma rostouci trend. Tento fakt lze pfisuzovat
skute€nosti, ze od roku 2020 dosSlo ke znacnému nartistu cen automobilil, a to jak téch

novych, tak i ojetych (CDV, © 2024).

Tabulka 4. Ekonomické ztraty vlivem dopravnich nehod v CR — vlastni zpracovani

dle (CDV, © 2024).

2013 2014 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023
ekonomické
ztrity v mld. K¢ 52,85 53,33 68,30 69,36 72,69 80,10 81,41 79,66 114,66 131,66 143,72

Problematikou dopravnich nehod po celém svété se zabyva Svétova Zdravotnicka
Organizace. Ta ve svych publikacich kazdoro¢né prezentuje statistiky dopravnich nehod
dopravni bezpecnosti. Jeji zprava z roku 2018 pifinéasi znepokojiva ¢isla. Pocet usmrcenych
osob vroce 2016 ptfi dopravnich nehodach doséahl ¢isla 1,35 milionu, coz je zdrcujici

(World Health Organization, 2018, str. 4).

Urcité zlepSeni piinesl rok 2021, kdy se po pétiletém usili podafilo snizit celosvétovy pocet
usmrcenych osob pii dopravnich nehodach na 1,19 milionu, a to i pfes to Ze se celosvétovy
pocet automobilll neustale zvySuje. Nicméné samotnd Svétova Zdravotnickd Organizace
pripousti fakt, ze lepsi celosvétové vysledky pfinesla pandemie Covid 19 v podobé jejich
restrikci, kdy byl vice omezen pohyb osob, coz samoziejmé ptispélo k lepSim ¢islim
ve statistikdch samotnych. Nicméné svétové trendy hovoii jasné. Ocekava se, ze 60 %
svétové populace bude do roku 2030 zit v méstském prostiedi, coz zplsobi velkou

poptavku po mobilité a celd situace mize vyustit v kolaps. Lidstvo se musi v reakci
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na tento stav chopit pfilezitosti k vytvoreni novych technologickych inovaci a dale fesit
problematiku vlivu dopravy nejen na zménu klimatu, ale také na zdravi a Zivoty lidi
(World Health Organization, 2023, str. 4, 19, 22).

8.1 Dopravni nehody zavinéné mladymi ridi¢i v CR

I ptes snizujici se po€ty dopravnich nehod s fatadlnimi disledky ziistdvaji mladi fidici
nejrizikovéjsi skupinou. Mladi fidi¢i do 24 let v CR ro&né zavini okolo 10 tisic dopravnich
nehod. Tito fidi¢1 maji sklony k riskantnimu chovéni, nemaji potfebny odhad na limity
vozidla a také na to, jak feSit krizovou situaci. Z odbornych studii vyplyva, ze rizikové

jednani mladych fidict 1ze rozdélit do ctyt faktori (CDV, 2020):
e Omezena schopnost identifikace rizika.

e ZvySena duavéra ve vlastni fidi¢ské schopnosti.

e ZvySena potieba podstupovat riziko.

e Osobni a sociokulturni faktory.

Statistiky jsou bohuzel neuprosné. Z grafu na obrdzku 6 je patrna v€kova skladba mladych
fidict do 24 let. Ti maji v porovnani s ostatnimi vékovymi skupinami vyrazngjsi podil

na nehodach s umrtim faktord (CDV, 2020).

usmreenych 3 14 17 10 17 9 13
osob vr. 2019

Obrazek 6. PoCty usmrcenych osob mladymi fidi¢i

v roce 2019 podle jejich vékové skladby — vlastni
zpracovani dle (CDV, 2020).
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Mezi nejcastéjsi ptriciny dopravnich nehod mladych tidi¢i patii nepfizptisobeni rychlosti

dopravné technickému stavu vozovky a jizda po nespravné strané¢ vozovky (piejeti

24

vozidla (CDV, 2020).

8.2 ZvySovani bezpe¢nosti déti

Asi nejvice nas zasdhne smrt ditéte pfi dopravni nehod€. Bohuzel statistiky pifinési
neuprosna ¢isla. Od roku 2007 do roku 2017 zemielo v Evropské Unii vice nez 8 000 déti
ve véku do 14 let vlivem dopravni nehody. Polovina z nich byli spolujezdci v automobilu,

tretina chodci a pfiblizné€ 13 % byli cyklisté (Opojisteni, © 2024).

V Ceské republice zemielo pii dopravnich nehodach od roku 1993 do roku 2005, tedy
za 13 let 583 déti. Za obdobi nésledujicich 12 let, tedy od roku 2006 do roku 2017 toto
¢islo pokleslo na 190. Tento vyvoj popisuje graf na obrazku 7 (Opojisteni, © 2024).
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Obrazek 7. Poget usmrcenych déti v Ceské republice od roku 1993 do roku 2017 — vlastni
zpracovani dle (Opojisteni, © 2024).

Rozbor dané situace piindsi jasna cCisla. Od roku 1993 do roku 2005 zemielo na Ceskych

silnicich v priméru témét 45 déti roéné. Tato hodnota je v grafu na obrazku 7 zaznacena
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modrou horizontalou. Z druhé ¢asti grafu lze dovodit, ze od roku 2006 do roku 2017 toto
¢islo vyznamné kleslo. Na Ceskych silnicich v tomto obdobi zemielo v priméru témeét
16 déti za rok a tento trend je na obrdzku 7 zaznacen zelenou horizontalou (Opojistent,

© 2024).

Pfi¢inou tohoto pozitivniho trendu byla novela § 6 zdkona 361/2000 Sb. z roku 2006.
Ta zavedla od 1. Cervna 2006 nova pravidla na nasich silnicich. Podle mezinarodnich zasad
byla stanovena zdkonnd povinnost, Ze déti do celkové hmotnosti 36 kg nebo do celkové
télesné vysky 150 cm musi byt pfepravovany v détském zadrzném systému. Jednd
se o klasickou autosedacku, podsedak nebo kolibka ve tvaru vajicka. Zadrzny systém musi

typem odpovidat hmotnosti a vySce ditéte. (Sochorova, 2014).

Dalsim dilezitym bezpe€nostnim prvkem pro zvySovani bezpec¢nosti pii cestovani s détmi
je systém ISOFIX vychdzejici z mezinarodniho standardu ISO 13216. Tento systém
funguje na jednoduchém principu zacvaknuti dvou zamki do dvou tfmend, a umoziuje
spravnou instalaci sedacky ve vozidle. Dle platnych evropskych ptedpisit musi byt od roku
2013 vSechna nova vozidla vybavena kotevnimi body nejméné pro dvé autosedacky

se systémem ISOFIX (Autolexicon, © 2024).
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9 ANALYZA VYBRANYCH PRVKU AKTIVNI BEZPECNOSTI

NeutéSeny stav v poctu dopravnich nehod a jejich nésledki vede vyrobce automobili
ke snaze posilovat aktivni bezpecnost vozidel diky modernim prvkim aktivni bezpecnosti.
Rozvoj elektroniky a modernich technologii tomuto trendu nahrava. Ve vozidlech
se tak setkdvame s novymi bezpe€nostnimi prvky a automobilky dokézaly potencial téchto

prvkll vyuzit naplno, jejich kombinaci vznikaji nové asistencni systémy.

Dnesni doba pfindsi velké mnozstvi moznosti a zorientovat se v jednotlivych
bezpecnostnich prvcich ¢i systémech mtize byt pomérné slozité. Pii koupi nového nebo
ojetého automobilu je tfeba si uvédomit, jaké asistencni systémy vyuZijeme, které

bezpecénostni prvky jsou pro nas dulezité, a rovnéz je nutné také zvazit jejich cenu.

9.1 Brainstorming

Zname to asi vSichni. Vybér nového vozidla s sebou nese velké mnoznosti otdzek a jedna
se o pomérné zodpoveédnou zalezitost. Vozidlo se kupuje na mnoho let a koupé tohoto
aktiva je Casto obrovskou investici. VSe se tak musi promyslet a zorientovat se v dnesni
zaplaveé informaci je pomérné slozité. Je tak pomérné dulezité si na pocatku, pied
samotnou koupi vozidla ujasnit, na jaké cesty a jak casto bude konkrétni vozidlo
vyuzivano. Dilezity je také pohled do budoucnosti. To, co se dnes jevi jako nadbytecnost,
muZe byt za n&jaky Cas stéZejni zalezitosti.

Skvélym FeSenim je v této situaci kvalitni brainstorming, ktery nim pomaha ujasnit
si jednotlivé pozadavky a utfidit mySlenky podobné, jako to vystihuje obrazek

8. Ve fazi vybéru vozidla jej 1ze rozdélit na dvé jednoduché ¢asti:

e Primarni — dulezité je si utfidit prvotni myslenky, jaké vozidlo vibec hledame,
a co od n& ocekdvame. V neposledni fad¢ svoji roli sehraji i aktualni financni
moznosti. Prvotni boufe mysSlenek se mliZze odehravat v rodiné, s prateli ¢i znamymi.
Dilezité je ziskat ucelené mnozstvi informaci, na zaklad¢é kterych si lze udélat
pfedstavu o konkrétni znacce ¢i modelu vozidla. Mezi dal$i zdroje informaci Ize zatadit
internet, kde se lze docist mnoho dilezitych informaci a udélat si tak ucelenou

piedstavu o tom, jak pfiblizn€ ten ¢i onen prvek ¢i systém funguje.

e Sekundarni — dalSim dtlezitym zdrojem informaci je prodejce vozidel, ktery by mél
mit uceleny piehled a kupujicimu by mél poskytnout mnoho dilezitych informaci

prostfednictvim vlastnich zkuSenosti, a také produktovych katalogii ¢i raznych
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podplirnych materidlti. V neposledni fad¢ vice napovi 1 zkuSebni jizda, kdy si lze

na zaklad¢ vlastniho zazitku udélat ucelenou predstavu.

brainstorming primarni brainstorming sekundarni

prvotni mySlenky a piedstavy odborné informace a poznatky
tedy rodina, znami, pratelé tedy prodejce a testovaci jizda

Obrazek 8. Primarni a sekundarni brainstorming — vlastni

zpracovani dle (Cermak, 2023, str. 124).

9.2 Checklist

Sofistikovany prodejce automobili by mél na podkladé mnoha ziskanych informaci
prichazet s fesenim, které by co nejadekvatnéji vyhovovalo pozadavkim kupujiciho. Jenze
Casto tomu tak neni. Prodejci vozidel se nezfidka setkdvaji s klienty, kteti feSi barvu
vozidla, vykon jeho motoru a zabiedavaji do riznych drobnosti v interiéru. To posledni,
co mnohdy pfijde na fadu, jsou bezpecnostni prvky a asistencni systémy. Je tomu tak
proto, Ze je vétsina fidici presvédcena o tom, Ze praveé oni fidi perfektné a ptidavné prvky,

které jim budou radit, nebo jeste hiife zasahovat do fizeni prosté nepotiebuyji.

Obcas se tak stava, ze Clovek pfi ndkupu vozidla ne zcela jasn€ pochopi, ¢i porozumi
funkci nebo dokonce diilezitosti tohoto ¢i onoho prvku ¢i systému. Pozdéji se pak setkava
se situaci, ze toto zafizeni nebo potfebnou funkci do vozidla lze sice dodate¢né doplnit,
ale predstavuje to podstatné vyssi ndklady nez koupé systému z vyroby. Nékteti zakaznici
vSak pozde€ji mohou narazit na problém, ze jiz dany prvek ¢i systém do vozidla dokoupit

prosté neni mozZné.

Proto je zédsadni, aby si kupujici pii vybéru vozidla délal poznamky, které jej pozdéji
navedou na uceleny piehled pozadavki, ktery mu pomulze sestavit seznam jednotlivych
prvki, systémil a jejich bezpecnostnich funkci, které ve vozidle bud'to jsou, nebo je Ize

dokoupit v podobé¢ ptiplatkové vybavy.

Tento seznam, neboli checklist pak ziasadné usnadni proces vybéru konkrétniho

vozidla ve webovém konfiguratoru nebo primo u prodejce vozidel.
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Pti vytvoteni konkrétniho checklistu byl osloven a pozadan o konzultaci prodejce vozidel
Skoda pan Toma$ Filipek, ktery pracuje ve spole¢nosti Porsche Inter Auto Olomouc.
Jeho mnohaleté zkuSenosti s prodejem vozidel a predevSim znalosti na poli aktivni
bezpecnosti byly znané piinosné. Tabulka 5 zobrazuje nejvhodnéjsi bezpecnostni prvky
nebo asistencni systémy, které byly na zéklad¢ brainstormingu vybrany a pro ptehlednost

sestaveny do checklistu.

Tabulka 5. Seznam vybranych prvka

a systémt — vlastni zpracovani dle

(Cermak, 2023, str. 118 — 120).

(033176} ¢
LIST

nazev bezpec¢nostniho nazev asistenc¢niho
prvku systému
systém pohonu asistent pro
viech 4 kol jizdu s pFivésem
parkovaci systém automatického
senzory parkovani
digitalni prediktivni adaptivni
klimatizace tempomat
svétlomety adaptivni vedeni
LED Matrix v jizdnim pruhu
Head-up asistent pri
display jizdé v koloné
integrovana asistent zmény
navigace jizdniho pruhu

9.3 Analyza vybranych prvkii a systémii

Uvédomit si, co pro nas diileZité je a co naopak neni je obc¢as tézké. Pod navalem informaci
a n¢kdy 1 emoci ¢lovek jednoduse ztraci piehled. Po uvdZzeném zhodnoceni celé situace
a sestaveni seznamu polozek, které by mélo vozidlo stran aktivni bezpe¢nosti obsahovat
je tfeba tento seznam vyhodnotit. Tato analyza je dilezita pro posouzeni vyuzitelnosti
takovych prvku ¢i systémll. Mtze se lehce stat, ze pii zvazovani n€kolika polozek aktivni
bezpecnosti se kupujici dostane nad rdmec svych finan¢nich moznosti. Pak neuvazené

vyfadi prvek nebo systém, jehoz absence se v budoucnu mize ukazat jako zasadni.
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Je tedy dulezité zvazit v§echny aspekty predtim, nezZ provedeme zasadni rozhodnuti.
A pravé pro tato komplikovanéjsi rozhodnuti, kde do hry vstupuje vice kritérii 1ze

pouzit multikriteridlni analyzu.

Aktivni bezpec¢nost vSak tvoii komplex bezpecnostnich prvki a také asistencnich systému.
Nelze se tedy zaméfit jen na posuzovani jedné, dvou ¢i tfi véci. Je tfeba se na danou
problematiku divat jako na celek a komplexné mezi sebou porovnat vSechny dané varianty.
Toto porovnani je velmi dulezité, nebot’ na zakladé téchto vysledkl dochazi k rozhodovéni
spotiebitele a je tfeba mit na mysli, Ze v dneSnich vozidlech uz vétSinou neni mozné

cokoliv dod¢lat ¢1 dokoupit, jako tomu bylo v ¢asech minulych.

Diive se ménila autoradia, rtizn¢ se upravoval interiér vozidla a na vzestupu byl rovnéz
tuning vozidel. Tedy ptidavani riznych dili. To je dnes problematické. Namisto radii jsou
dnes multimediélni konzole, které jsou propojeny s fidici jednotkou vozidla, a jeji vyména
za jiny typ jiZ neni mozna. Problematické jsou dnes i potahy na sedadla, nebot’ moderni
sedadla v sobé maji integrované bocCni airbagy a diky nehomologovanym potahim
by se mohla omezit jejich funkce. Proto je tak dileZité své rozhodnuti pfi ndkupu nového

¢i ojetého vozidla promyslet a zvazit.

Pravé k tomuto ucelu lze vyuzit analyzu multikriteridlniho hodnoceni. Smyslem této
analyzy je pfinést pomérn¢ jednoduchy a uceleny névod, jak mezi sebou porovnat
jednotlivé bezpe€nosti prvky ¢i systémy na zakladé vybranych kritérii. Cilem analyzy
je vytvoreni findlniho ptehledu, podle kterého lze stanovit potadi jednotlivych
prvkil ¢i systému na zakladé pridélenych bodu. Tato analyza je tak maximaln€ ndpomocna
pfi vybéru a konfiguraci automobilu a kupujicimu vice napovi, co preferovat nebo

na co si davat pozor pfi jeho nakupu.

Pro uplnost hodnoceni byly stanoveny kategorie podle rtizného pouziti vozidel, nebot
to, co je uzitecné pro jednoho fidi¢e, miize byt pro jiného zcela nadbytecné. Z navrzenych
prvki a systému v checklistu bylo pro danou kategorii vybrano 6 nejvhodnéjSich polozek.

Podle druhu pravdépodobného vyuziti vozila lze tedy stanovit 4 nasledujici kategorie.

9.3.1 Intenzivni vyuziti vozidla

Do této kategorie lze zaradit fidice, pro které je automobil pracovnim nastrojem a travi
v ném velkou ¢ast svého Casu. Vozidlo Casto brazdi dalnice a fidi¢i jsou zvykli fidit

automobil pfevdzné temperamentné. Casovy pres a pracovni tlak je obCas muize svadét
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k agresivni jizd€. Vysledky analyzy provedené prostiednictvim Saatyho metody zobrazuje

tabulka ¢islo 6.

Tabulka 6. Analyza nejvhodnéjsich bezpecnostnich prvka a asistencnich systémi pti

intenzivnim vyuzivani vozidla — vlastni zpracovani dle (Saaty a Vargas, 2012, str. 7).

vyuziti vozidla vyznam bezpecnostnich prvki
INTENZIVNI a asisten¢énich systémii v bodech geometricky
prumeér
K. naey k1 | k2 | k3 | ke ] x5 | k6 Fadku
Cislo prvku nebo systému
. svétlomety
LED Matrix 13 1/5 3 1/5 0,702 0,078 4.
K2 integrovand 177 0266 0,029 6.
navigace i >
prediktivni adaptivni 13 1,308 0,145 3
tempomat
K4 adaptivni vedeni 1 3411 0378 1
v jizdnim pruhu > > :
asistent pri
5 .
K izt o 1/7 0,340 0,038 5
asistent zmény
T i 5 7 3 1 3,004 0,332 28

vyznam hodnoceného BEFZTITLETE IVERESE VAT il
Kkritéria 7 - velky; 9 - zasadni

Pfi intenzivnim vyuzivani vozidla, které se Casto pohybuje po dalnici, je nejdilezitéjsi
systém adaptivniho vedeni v jizdnim pruhu, ktery byl vyhodnoceny jako nejvyznamnéjsi.
Pti vysoké rychlosti na dalnici je stéZejni udrzet vozidlo tam, kde ma byt a zabranit tak

riskantnimu vyjeti stranou, ¢imz se snizuje riziko kolize vozidla s okolnimi vozidly.

Druhym vyznamnym prvkem je asistent zmény jizdniho pruhu. Dalnice je mistem ¢astého
predjizdéni a velkd rychlost vozidla jesté vice zvySuje riziko piehlédnuti jiného vozidla
v mrtvém Uhlu a nésledné kolize s nim.

Uhlidat maximalni povolenou rychlost vozidla pfedev§im na dalnici mize byt obcas
problém. NedodrZeni rychlosti a bezpecnych rozestupli muize byt pfi¢inou dopravni
nehody, coz se snazi fesit systém prediktivniho adaptivniho tempomatu, jehoz vyznam

je na tfetim misté této analyzy. Tento tempomat s pokroc¢ilymi funkcemi do fizeni vozidla

vnasi také urcity prvek komfortu. A ten ptijde vhod pti dlouhé a inavné jizd¢ na délnici.
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DalSim bezpeCnostnim neSvarem, se kterym se lze pfedevSim pii jizdé v noci setkat
je osliiovani protijedoucich vozidel. Na svém vyznamu nabyvaji LED Matrix svétlomety,
které diky maskovani protijedoucich vozidel brani osliiovani fidi¢. Tento v potradi ¢tvrty
prvek také brani osliiovani fidice ve vozidle vpiedu diky tomu, ze svétlomety snizi dosvit

tak, aby nesvitily do interiéru a zrcatek tohoto vozidla.

Pti jizd¢€ po délnici se 1ze setkat s kolonami vozidel. Jejich pocet roste s potfebou budovani
a renovace silniéni infrastruktury. Vyznam tohoto pifedposledniho systému tkvi
ve zvySovani bezpecnosti pii neustalém rozjizdéni se a zastavovani vozidla, tak aby

se zabranilo dopravni nehod€ z nepozornosti fidice.

Intenzivni vyuzivani vozidla s sebou nese také neustalé hledani mista na prestavku,
tankovani paliva a také lokaci mnoha cilid. Pro tyto cely je zcela vhodnd integrovana
navigace, kterd usnadiluje orientaci v terénu. Diky nacitanym datim umi lokalizovat
kolonu a zménou trasy zefektiviiuje tak jizdu samotnou. V hodnoceni je pak tento prvek

na poslednim Sestém miste.

9.3.2 Vyuziti vozidla kombinované

Tato kategorie je zastoupena bé&znymi uzivateli a rodinami. Automobil je pouzivan jak
k béznym cestdm do zaméstnani, na nakupy, tak i na obCasné vylety ¢i na dovolenou.
Ridi¢i se snazi vozidlo fidit povétsinou zodpovédné a maji sklon k dodrzovani dopravnich
predpisii. Vysledky analyzy provedené prostfednictvim Saatyho metody zobrazuje tabulka

¢islo 7.
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Tabulka 7. Analyza nejvhodné&jSich bezpecnostnich prvki a asistencnich systémi pii

kombinovaném vyuzivani vozidla — vlastni zpracovani dle (Saaty a Vargas, 2012, str. 7).

vyuziti vozidla vyznam bezpecnostnich prvki
geometricky

KOMBINOVANE a asisten¢nich systémii v bodech
prumér

. neeey k1 | k2 | k3 | ka4 | x5 | k6 radku
cislo prvku nebo systému

7: .

digitalni
klimatizace 0,221 0,024 6.
svétlomety
LED Matrix 1,270 0,137 3.

systém automatického

~

<3

0,435 0,047 5.

parkovani
K4 adaptivni vedeni 3411 0369 1.
v jizdnim pruhu
K5 ; Vas1vstent pri 5 0,765 0,084 4.
jizdé v koloné
K6 asistent zmény 3,132 0,339 2.

jizdniho pruhu

vyznam hodnoceného B EFZTIT BT VRIS E VAT il
kritéria 7 - velky; 9 - zasadni

Pii kombinovaném vyuzivani vozidla, které slouzi k cestim do zaméstndni, ndkupim
a dopravy déti do Skoly je dulezity systém adaptivniho vedeni v jizdnim pruhu, ktery byl
vyhodnoceny jako nejvyznamnéjsi. Pfi téchto rutinach, které kazdodenné absolvuje vétSina
rodin za jakéhokoliv pocasi, je stézejni udrzet vozidlo tam, kde ma byt a zabranit tak

riskantnimu opusténi jizdniho pruhu, ¢imz se snizuje riziko dopravni nehody.

Renovace a budovani vozovek ve méstech s sebou piindsi zatarasy a rtizné prekazky, které
nuti fidice k mnoha manévrim s vozidlem. Tyto manévry mohou byt riskantni, kvili
ptehlédnuti vozidla v mrtvém uwhlu pii manévru ptedjizdéni ¢i odbocovéani. Vyznam

asistenta zmény jizdniho pruhu, ktery je v tabulce na druhém miste, je zdsadni.

Ne vSichni vSak bydli ve mésté a mnoho rodin do né&j dojizdi z méné ¢i vice vzdalenych
obci. Ranni dopravni Spi¢ka za tmy s sebou nese neustalé prepindni dalkovych svétel.
A také Casté opomnéni, Ze zistala zapnutd. Na danou situaci pak upozoriiuji oslnéni
protijedouci fidi¢i bliknutim svétly. A pravé pfi tomto stylu vyuziti vozidla jsou LED
Matrix svétlomety ndpomocné ve zvySovani bezpecnosti silni¢ni dopravy. Tento v poradi

treti prvek vnasi do fizeni vozidla znaény komfort.
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Pfi rannich a odpolednich dopravnich Spi¢kach se mohou ve méstech tvofit kolony, které
mohu byt pro spéchajici fidi¢e nebezpecné. Nervozni rodice, kteti uz vyzvedli déti z druzin
nebo krouzkl jim ve vozidle ddvaji obCerstveni a nastalé kolony vyuzivaji k feSeni mnoha
rodinnych véci, ¢imz se mize snizit jejich pozornost. Vyznam tohoto v potadi ¢tvrtého
systému, asistenta pii jizd€ v koloné, tkvi ve zvySovani bezpeCnosti pii neustdlém
rozjizdéni se a zastavovani vozidla tak, aby se zabranilo dopravni nehod¢ z nepozornosti
fidice.

Zaparkovat dnes v pifedimenzovanych méstech muze byt nadlidsky vykon ptfedevSim
pro fidi¢e s velkymi auty. Z parkovani se tak muize stdit pomérné rizikova zaleZitost.
Vyznam v poradi patého systému tkvi v pomoci automatického parkovani, diky cemuz lze

snizit riziko dopravni nehody.

Vikendy patii rodinnym vyletim a spoleéné pohodé. Muze se vSak stat, ze fidici
samotnému je vlivem stresu za volantem teplo a ostatnim cestujicim, ktefi podiimuji, spiSe
chladnéji. Zde na vyznamu nabyva posledni prvek, kterym je digitalni klimatizace. Diky
nastaveni riznych zon jsou tak ve vozidle vSichni spokojenti, citi se komfortné€ a predev§im
je v automobilu ideélni teplota pro fidi¢e samotného, coz je pro bezpecnost silni¢niho

provozu dllezité.

I kdyZ jsou dnes vozidla vybavena modernimi klimatiza¢nimi jednotkami, nikdy
ve vozidle nenechavejte dité ¢i domaciho mazlicka bez dozoru. Ani za situace, kdy
zistane pootevirené okno. Hrozi prehrati, dehydratace a nasledny kolaps organismu,

ktery miiZe skoncit smrti!

9.3.3 Obcasné vyuziti vozidla

Tato kategorie je zastoupena spiSe pfilezitostnymi fidici, ktefi automobil vyuzivaji vice
méng¢ sporadicky k riiznym kratkym pojizd’kam. Tuto skupinu tvofi spiSe starsi fidici, ktefi
mohou mit sklony k pomalé a t€Zko predvidatelné jizd¢€, protoze hiife zvladaji soucasny
husty provoz. Vysledky analyzy provedené prostiednictvim Saatyho metody zobrazuje

tabulka ¢islo 8.



UTB ve Zliné, Fakulta logistiky a krizového Fizeni 66

Tabulka 8. Analyza nejvhodnéjSich bezpecnostnich prvki a asistencnich systémi pii

ob¢asném vyuzivani vozidla — vlastni zpracovani dle (Saaty a Vargas, 2012, str. 7).

vyuZiti vozidla vyznam bezpecnostnich prvki

OBCASNE a asisten¢nich systémi v bodech geometricky
prumér

fazev K1 | k2 | k3 | x4 | k5 | ko radku
prvku nebo systému

Krit.
Cislo

K1 syi;‘;’;":ﬁg:‘“ 1/9 1/9 0,203 0,020 6.

p:::;’:;°‘ 1/7 /5 0,765 0,075 4.

K3 jizfisl:s:ep';tiférs"em 1/9 1/9 0,378 0,037 5.

K4 p“’d“t‘:'lz‘;;‘:;p“““ L35 o1 3.
K5 adaptivni vedeni 3.979 0389 1

Vv jizdnim pruhu ? > )

K6 asistent zmeény 3,762 0368 2.

jizdniho pruhu

vyznam hodnoceného B EFATITL|ETE NGRS VR 1
Kkritéria 7 - velky; 9 - zasadni

Pti obCasném vyuzivani vozidla, které slouzi spiSe star§Sim lidem na néjaky ten nakup
a predevSim pro cestovani na zahradku, chatu ¢i chalupu je nejdilezitéjsi systém
adaptivniho vedeni v jizdnim pruhu, ktery byl vyhodnoceny jako nejvyznamné;jsi. Tito lidé
jiz obcas nedisponuji tak zdatnymi fidi¢skymi schopnosti a predev§im je mohou trapit
neduhy v podob¢ horsiho zraku ¢i sluchu. Je tak diilezité¢ udrzet vozidlo tam kde ma byt

a zabranit riskantnimu vyjeti stranou, ¢imz se sniZuje riziko kolize vozidla s vozidly okolo.

Druhym neméné vyznamnym systémem je asistent zmény jizdniho pruhu. Ridi¢i
v pokroc¢ilém véku obcas preceiuji své sily v domnéni, ze vSe zvladnu jako dfive.
V nepozornosti nezapnuté smérové svétlo pfi odboCovani nebo objizdéni cyklisty
¢i piekazky mize mit na diisledek mnoho problémd.

Vyznam prediktivniho adaptivniho tempomatu ve spojeni s automatickou prevodovkou
je znaény a pro starsi fidie je tento systém maximalné napomocny. Zcela odpada tazeni
a vozidlo se po celou dobu ovlada ptfiddvanim plynu a brzdénim. Prediktivni tempomat,
ktery je v pofadi na tfetim misté, fidici pomaha v pribchu cesty udrZzovat bezpecnou
vzdalenost od vpredu jedouciho vozidla a reaguje na dopravni znaceni, které zobrazuje

na pristrojovém §titu vozidla. Je tak maximaln¢€ ndpomocen k bezpecné a pohodové jizdé.
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Parkovaci manévr miize byt pro starsi fidie a predevSim pro damy v pokrocilém véku
problém. Parkovaci senzory zna¢né uleh¢i tento Casto riskantni manévr a umozni fidici
jednoduseji zareagovat na nenadalé situace. Tieba kdyz se neekané za vozidlem objevi
dité€. Ve spojeni s parkovaci kamerou pak tento bezpecnostni prvek nabyva velkého

vyznamu pii sniZovani rizika dopravni nehody.

Cesi jsou milovnici chalupateni a piedev§im seniofi miluji v jarnich a letnich mésicich
drobné prace na zahraddkach. Na jafe po oblevé snéhu a ledu mohou byt piijezdové cesty
k chatdam rozblacené, coz miize zvySovat riziko niz$i trakce vozidla ¢i jeho zapadnuti
na rozbahnéném terénu. Podobn¢ je tomu 1 situace, kdy je v téchto oblastech prvni snih
¢i naledi a je tieba se vydat tyto chaty zazimovat. Pohon vSech Ctyi kol, predevSim
s automatickou prevodovkou, nabyvd na vyznamu a zvySuje bezpecnost na cestach.

V hodnoceni je pak tento prvek na poslednim Sestém miste.

9.3.4 Vyuziti vozidla pro off-road

Do této kategorie lze zaradit fidiCe, ktefi jsou vice propojeni s ptirodou a riznymi
venkovnimi sporty. Automobil mliZze byt vyuzivan nejen k cestovani do extrémnéjSich
podminek, ale také do horskych stfedisek. Ridi¢i automobil vyuZivaji k taZeni rtiznych
piivést a styl jejich jizdy je spiSe lezérni. Vysledky analyzy provedené prostfednictvim

Saatyho metody zobrazuje tabulka ¢islo 9.
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Tabulka 9. Analyza nejvhodnéjSich bezpecnostnich prvka a asistencnich systémi pii

vyuzivani vozidla off-road — vlastni zpracovani dle (Saaty a Vargas, 2012, str. 7).

vyuziti vozidla vyznam bezpecnostnich prvki

OFF ROAD a asisten¢nich systému v bodech

nazev K1 | k2 | k3 | x4 | k5 | Ko radku
prvku nebo systému

systém pohonu

geometricky
prumér

Krit.
Cislo

K1 et 4 ool 1/9 1/9 0,685 0067 4.
Head-up 7 7 0347 0,034 5.

display
asistent pro 1/9 13 1326 0130 3.

jizdu s privésem

systém automatického

parkovini 0,221 0,022 6.

adaptivni vedent 4,149 0,408 1.
V jizdnim pruhu
asistent zmény

jizdniho pruhu 3455 0,339 2.

(=)} )] - w N~

vyznam hodnoceného B EFZTIEL LT IVERES P \EEERS T 11
Kritéria 7 - velky; 9 - zasadni

Vyuzivani vozidla off-road ma sva specifika a slouzi spiSe stfedni generaci. Jednim
smérem vyuziti jsou rizné sporty, kdy se za vozidlem objevuji pfivésy s Cluny, voziky
s motorkami, ¢tytkolkami a dal§imi prvky volnoc¢asového vyziti. Druhym smérem vyuziti
jsou vozidla s pfipojenym piivésem pro koné¢ nebo obytnym piivésem. Tento smér
naznacuje, ze osobni automobil jiz ddvno neni jen prostiedek pro pfemistovani z mista
na misto, ale stal se také néstrojem pro realizaci volno€asovych aktivit. Pro vozidlo, které
tdhne ptiveés je nejdulezitéjsi systém adaptivniho vedeni v jizdnim pruhu, ktery byl

vyhodnoceny jako nejvyznamné;jsi.

Pti jizd¢€ na délnici s pfipojenym vozikem je vyhled za vozidlo komplikovany a zna¢né
ztizeny. Podobné je tomu ve mésté, kde miZze dochazet k Casté zméné jizdnich pruhi.
Ptipojeny vozik, ktery prodluzuje délku jizdni soupravy, miZe celou situaci dale
zkomplikovat. Pro sniZeni rizika piehlédnuti vozidla v mrtvém uwhlu pfi manévru
predjizdéni ¢i odboCovéani nabyvd na vyznamu asistent zmény jizdniho pruhu, ktery

je v tabulce na druhém mist¢.

Ttfetim vyznamnym systémem je asistent pro jizdu s piivésem. I pii sebelepsi fixaci

nakladu se muize zapomenout na jeho spravné rozlozeni. To by mélo byt co nejvice
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rovnomeérné, aby oje piivésu tazné zafizeni netlacilo dolti nebo nezvedalo. Vyznam toho
systétmu je piedevSim pii bocnim vétru, ktery se do jizdni soupravy opte, nebo pfii
nepfedvidaném a prudkém manévru s vozidlem. Je tfeba mit na paméti, ze 1 vcelku mala

nestabilita jizdni soupravy se miize vymknout kontrole. A nasledky mohou byt fatalni.

Cestovani s ¢lunem mize predstavovat riznd tuskali. PredevSim pak pii jeho vypusténi
na hladinu vody nebo néslednou nakladku, kdy je tieba vozikem zajet az k vod¢ samotné.
Jina avSak podobné slozitd tskali mohou nastat pfi vyvadéni koni z pfepravniho voziku
a jejich nakladce. Ve vSech téchto ptipadech se miize vozidlo ocitnout na podmaceném
povrchu, a diky zatizeni piivésu dojde k zapadnuti vozidla, které miize mit problém
s vyjetim. V téchto piipadech je dilezity pohon vsech Ctyf kol, jehoz vyznam v tabulce

obsadil ¢tvrté potadi.

Jizda s jakymkoliv pfivésem miize vyzadovat zvySenou pozornost. Sledovat co se d&je
pfed vozidlem, pfistrojovy S§tit a pfipojeny vozik ¢1 karavan muize byt néarocné
a vycerpavajici. V tomto pfipad¢ je skvélym feSenim head-up display, ktery umozni tidici
zvednout hlavu a v jedné urovni sledovat cestu pted nim, jizdni data promitana na celni
sklo vozidla a pfipojeny pifiveés v bocnich zrcatcich. Vyznam head-up displeje byl

vyhodnocen jako paty v poradi.

Ten, kdo né€kdy parkoval s ptivésnym vozikem ¢i karavanem vi, Ze je to uméni. Zacouvat
do uzkého prostoru vyzaduje znacné tidi¢ské schopnosti a tento manévr s sebou miize nést
zvySené riziko dopravni nehody. Asistent pro manévrovani s pfivésem je v hodnoceni

na poslednim Sestém miste, nebot’ k jeho vyuziti dochézi jen obcas.

9.4 Vyhodnoceni analyzy parového srovnani

Vysledkem této multikriteridlni analyzy je uceleny pohled na to, jaké bezpecnosti prvky
¢1 asistencni systémy jsou pro toho ¢i onoho fidi¢e vhodné nebo dokonce Zaddouci podle

toho jakym zptsobem fidi¢ vozidlo vyuziva.

Z analyzy vSech Ctyf matic vyplynuly zajimavé zavéry. Na prvnim misté ve vSech Ctyfech
pripadech skoncil elektronicky asistencni systém adaptivniho vedeni v jizdnim pruhu.
Je tedy patrné, ze tento systém ma nejvétsi vyznam pro svoji funkci, ktera spociva
v udrzeni vozidla v daném jizdnim pruhu a brani jeho necekanému vyjeti, ¢imz snizuje
riziko dopravni nehody. Na druhém mist¢ se ve vSech ctyfech piipadech umistil

elektronicky asistent zmény jizdniho pruhu, ktery ma na starost hlidani mrtvého thlu
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za vozidlem a tim zvySuje bezpecnost silni¢niho provozu. V tabulce 10 je toto potadi

piehledné zobrazeno.

Tabulka 10. Vysledné potadi bezpecnostnich prvki ¢i asistencnich systémd.

v vuzm vozidla vyuzm vozidla
CASNE OFF ROAD
poradi

vyuZiti vozidla
INTENZIVNI

nazev

prvku nebo systému

nazev
prvku neb

adaptivni vedeni adaptivni vedeni adaptivni vedeni adaptivni vedeni
v jizdnim pruhu . Vv jizdnim pruhu . Vv jizdnim pruhu 1. v jizdnim pruhu

asistent zmény asistent zmény asistent zmény asistent zmény

jizdniho pruhu jizdniho pruhu jizdniho pruhu : jizdniho pruhu
prediktivni adaptivni 3 svétlomety 3 prediktivni adaptivni 3 asistent pro 3
tempomat . LED Matrix . tempomat . jizdu s pFivésem .

Dvakrét tfeti misto v potfadi obsadil prediktivni adaptivni tempomat. Tento elektronicky
systém nacitd dopravni znaceni, na podklad¢ kterého upravuje rychlost vozidla a dale
udrzuje bezpecnou vzdalenost automobilu od vozidla vptedu. Jednou se v poradi na tfetim
misté umistily svétlomety LED Matrix, jejich vyznam je zdsadni pro bezpecnost jizdy
mimo meésto. Brani oslilovani protijedoucich vozidel a vozidel jedoucich vpiedu. A jednou
se v poradi na tfetim misté umistil asistent pro jizdu a pfivésem. Soucasné trendy rozvoje
sportil a chatafeni pfinesly rozmach cestovani s piivésem a vyznam tohoto elektronického
asistencniho systému je na vzestupu. Pro piehlednéjSi prezentaci vysledku analyzy

je na obrazku 9 jeji vystup zobrazen také v hierarchickém diagramu.

vyuziti vozidla
INTENZIVNI
adaptivni vedeni

prediktivni adaptivni
Vv jizdnim pruhu

tempomat
vyuziti vozidla
KOMBINOVANE
svétlomety
LED Matrix
vyuziti vozidla
OBCASNE
asistent zmény asistent pro

jizdniho pruhu jizdu s privésem

vyuziti vozidla
OFF ROAD
Obrazek 9. Hierarchické zobrazeni vysledku souhrnné analyzy — vlastni

zpracovani dle (Cirovié a Pamuéar, 2022, str. 25, v1. zpracovani).
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Prosttednictvim multikriteridlni analyzy, kterou lze aplikovat v bézné praxi mize kupujici
nového ¢i ojetého vozidla nalézt odpovéd na to, ktery z bezpecnostnich prvkl
¢1 asisten¢nich systémil ma zasadni vliv na bezpecnost posadky automobilu, ale také vSech

ucastniki silni¢éniho provozu.
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10 NAVRHOVANA OPATRENI

Na zékladé¢ vySe uvedenych statistickych rozborti lze mladé fidice povazovat za vice
rizikové predevsim pro jejich chovani za volantem. Prvnim aspektem jsou malé zkuSenosti
z realného provozu a horsi odhad v rtiznych dopravnich situacich. Druhym aspektem
mohou byt sklony k rizikovéjSimu chovani v podobé nedodrzovani maximalné povolené
rychlosti, nerespektovani dopravniho znacCeni a celou situaci jeSt€é umoctuje fakt,
ze se mladi tidi¢i nechaji snadnéji vyprovokovat k agresivni jizd€ a riskantnim manévrim
s vozidlem samotnym. Mladi fidi¢i mizou mit sklon se nechat pii fizeni rozptylovat
mobilnim telefonem, ¢i chytrymi hodinkami, coz ma z4sadni dopad na jejich pozornost

a bezpecnost silni¢ni dopravy.

10.1 Prirucka pro mladé ridice

Jednou z moznosti, jak sniZzovat riziko dopravni nehody je edukace mladych fidich.
Tvorba piehledné a srozumitelné piirucky by méla cilit na rozvoj fidi¢skych schopnosti
mladych fidi¢t a pochopeni problematiky aktivni bezpe¢nosti. Dale by méla zacinajicim
fidichm piinést informace o tom, jak vybrat novy viiz, ¢im jej vybavit a jak se o n¢j
adekvatn€ starat. Obrazek 10 vystihuje, jak by mohl vypadat graficky névrh obélky
ptirucky.

PRIRUCKA
pro mladé ridice

Obrazek 10. Prirucka pro mladé fidice.
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Dilezitym prvkem jsou pak rizné kampané, které poukazuji na nasledky dopravnich nehod
a mély by v této vékové skupiné fidi¢h vzbudit vétSi odpoveédnost nejen k sobé samym
a rodinnym pfislusnikiim, ktefi s nimi cestuji ve vozidle, ale také k ostatnim ucastnikiim

silni¢niho provozu.

Tato priru¢ka by méla pokryvat problematiku z redlného prostredi, a novackovi na cestach
by méla poskytnout mnozstvi dilezitych informaci, protoze prvni zkuSenosti pii fizeni
mohou vyvolat mnoho otazek. Mimo soustiedéni a zodpovédného chovani na cestich
je teba se také ujistit, ze je dané vozidlo v dobrém technickém stavu a vSe funguje jak ma.
Moderni auta sice pusobi dojmem, Ze jsou docela bezudrzbova. Takze mladi fidici Casto
ziji v domnéni, Ze mezi jednotlivymi servisnimi prohlidkami neni tieba nic vic, nez jen
dolévat smés do ostfikovacl a tankovat palivo. Nicméné nelze zapominat, Ze automobil
je pomérné slozité technické zatizeni, které potiebuje Cas od ¢asu provadét kontrolu a také

potiebnou udrzbu.

10.1.1 Pneumatiky

Pravidelna kontrola tlaku v pneumatikach je pomérné zédkladnim bezpecnostnim prvkem.
Pokud jsou pneumatiky piehusténé, snizuje se jejich kontaktni plocha s povrchem vozovky
a vozidlo se mize jevit hife ovladatelné, nebot’ ma horSi odezvu na fizeni samotné.
Naopak podhusténé pneumatiky maji zbytecné velky kontakt s povrchem vozovky, ¢imz
se rychleji opotfebovava jejich dezén a vyssi valivy odpor pfispiva k vysSsi spotiebé
pohonnych hmot. Tlak v pneumatikdch je vhodné kontrolovat alesponi jednou mési¢né
a upravovat jej podle vyrobcem deklarovanych hodnot, které se Casto nachdzeji na vnitini
stran¢ krytu palivové nadrze. Samotna kontrola stavu pneumatik nasazenych na vozidle
by méla probihat nejlépe pred kazdou jizdou, aby se fidi¢ pfesveédcil, ze je jeho vozidlo

zpusobilé k provozu na pozemnich komunikacich.

Aby nedochéazelo ke zkracovani zivotnosti pneumatik, je tfeba se postarat o jejich
odpovidajici skladovani. M¢ly by byt skladovany na tmavém a chladném misté, pokud
mozno se stalou teplotou. Pfed jejich uloZzenim bychom je méli zbavit necistot, které
na nich ulpély béhem jejich provozu. Pied znovupouzitim pneumatik je nutné zkontrolovat
minimalni hloubku jejich dezénu, coz u letnich pneumatik ¢ini 1,6 mm a u zimnich
pneumatik 4 mm. Pfi nizké vySce dezénu hrozi prodlouzeni brzdné drahy vozidla. Navic
se znacn¢ zvySuje riziko aquaplaningu. Pokud se fidi¢ stane ucastnikem dopravni nehody

a bude mit na vozidle pneumatiky s nevyhovujicim dezénem, miize mu pojisStovna
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odmitnout poskytnuti pojistného plnéni. I pies sebelepsi péci o pneumatiky a pomérné
maly ndjezd je nutné pfijmout fakt, Ze pneumatika by se po Ctyfech letech svého provozu
jiz neméla pouzivat. Pii delSim pouzivani pneumatika ztraci své ptivodni vlastnosti vlivem

degradovani materialu, a je tak podstatné nachylnéjsi k defektu.

Ridi¢i — pFed jizdou zkontroluj nahus$téni pneumatik a jejich stav.

10.1.2 Brzdy

vvvvvv

a je zavisla na frekvenci pouzivani a stylu fizeni vozidla. NejlepSim zplsobem jak
prodlouzit jejich Zivotnost je plynula jizda a vyuzivani brzdné sily motoru. Dilezita je pak
kontrola brzd v ptipad¢ Castého pouzivani adaptivniho tempomatu, ktery k ptibrzd’ovani
pouzivd brzdy zadnich kol. Je tak nutné brzdy nechat pii pravidelnych servisnich

prohlidkach zkontrolovat a dbat o jejich maximalni funk¢nost.

Ridi¢i — nezapominej na pravidelny servis brzdové soustavy.

10.1.3 Svétla

Neni jen dulezité vidét, ale rovnéz byt vidén. VEtSina modernich aut jiz dnes disponuje
denni svicenim, coz je pomérné dulezity prvek pro bezpecnou jizdu. Nicméné ty jsou
dostacujici pfi jizd€ za jasného pocasi, nebot’ sviti jen vpfedu vozidla. Lze se vSak setkat
s Castym neSvarem, Ze fidi¢i spoléhaji na tento automaticky systém a pii desti ¢i Spatné
viditelnosti zcela zapomenou aktivovat obrysova a potkavaci svétla, a tak je jejich vozidlo
v zadni Casti neosvétleno, coz mize zvysit riziko dopravni nehody. Je tedy nevyhnutelné
nutné na tuto situaci myslet a v€as reagovat na riizné povétrnostni podminky a podle nich

zapinat jednotlivé typy osvétleni tak, aby bylo vozidlo vidét za vSech podminek.

Dilezitou soucasti vozidla jsou také svétla dalkova. Pro bezpecnou jizdu vSech ucastnikii
silni¢éniho provozu je 1ze pouzit vyhradné, pokud je vozovka nedostate¢né nebo nesouvisle
osvétlena a nejede pred vozidlem nebo proti nému jiné vozidlo, ¢i nedochazi k oslnéni

chodce, ktery jde proti vozidlu.

Samostatnou kapitolu pak tvofi svétla mlhova. Néktefi fidi¢i vSak obcas zapominaji,
Ze je s sebou vozi, ale najde se mnoho fidict, ktefi je zapinaji zcela nevhodné a osliuji
tak protijedouci vozidla. Je tfeba mit na paméti, Ze mlhova svétla se aktivuji v ptipadé
mlhy, hustého desté nebo snéZeni, protoze Spatné osvétlené vozidlo mize byt velkym

nebezpecim pro fidi¢e samotného, ale také pro ostatni ti€astniky silni¢niho provozu.
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V neposledni fad¢ je nutné peCovat o perfektni stav prednich svétlometi. PredevSim
v zimnim obdobi na nich vysycha tfist’ necistot a soli, coz snizuje jejich svitivost v noci
a za zhorSenych povétrnostnich podminek. V letnim obdobi je to nanos prachu a ptischlého
hmyzu. Dulezita je také funkcnost ostatnich svétel, jako jsou blinkry, zadni svétla, brzdové
svétlo a v neposledni fade také osvétleni SPZ, ktera musi byt ¢itelnd 1 v noci. U svétlometi
tak pravidelné¢ kontrolujeme jejich funkcnost a provadime jejich Cisténi v mycCce nebo

prib&zné pomoci Cisticiho spreje a mekkeé utérky.

Ridi¢i — p¥ed jizdou zkontroluj funkénost svétel a dbej na jejich neustalou istotu.

10.1.4 Dobry vyhled z vozidla

Mladi fidi¢i maji sklony k zavéSovani riznych predméti a ozdob na patku vnitiniho
zpétného zrcatka, coz mlze snizit vyhled z vozidla. Vyhled z vozidla mohou také snizit
drzaky mobilnich telefonii pfilepené z vnitini strany na &elni sklo. Celni sklo je tieba

udrzovat perfektné Cisté, v ptipad€ deste a jeho mlZeni efektivné pouZzivat ofouknuti.

Ridi¢i — zajisti si maximalné mozZny vyhled z vozidla. Na ¢elni sklo nepatii Zadné

drzaky a na patku vnitiniho zrcatka Zadné ozdoby.

10.1.5 Stérace

vvvvvv

vyhled za rGznych povétrnostnich podminek. Piesto je péce o né velmi podcenovana,

nebot’ se Spatnymi stéraci mize Spatné skoncit i jizda samotna.

Pted kazdou jizdou je tieba zkontrolovat, zda za nimi nejsou napadané necistoty, které
by v piipad¢é jejich zapnuti mohli poSkrabat celni sklo. Jejich béznd udrzba je pomérné
jednoducha. Staci je otfit vlhkou utérkou. Rovnéz je chybou aktivovat stéra¢e na sucho,
kdy mtze dochédzet k poskozeni jejich list. Proto je vzdy vhodna aplikace kapaliny
do ostfikovacl. Asi nejvétsim testem funkcnosti prochdzi stérade v zimnim obdobi.
V ptipadé snéhu je nutné stérace dokonalé omést, a pokud pfimrznou k ¢elnimu sklu, nikdy
je neodtrhavame, nebot’ by se mohly ponicit nebo utrhnout stiraci gumicky. Stérace staci

postiikat rozmrazovacim sprejem a po kratké chvili se od skla sami odlepi.

Pokud stérace prestanou perfektné pfiléhat k oknu vozidla a dojde k omezeni jejich
funk¢nosti je na Case je vyménit za nové. Typickymi projevy konce zivotnosti stéracii jsou
Smouhy na skle, ptes které neni dobie vidét, nebo stérace drhnouci a poskakujici po skle.

Dulezitym aspektem pii vymeéné stéracl je to, ze na vozidle musi byt takové stérace, které
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tam opravdu patii. Levné ndhrazky cCastokrat nejenze nemaji pozadovanou kvalitu,
ale mnohdy ani Zzivotnost, a tak se muze stit, ze v momenté, kdy budou stérace
za mimotadného pocasi tieba, bude jejich funkce nedostate¢na, coz muze snizit vyhled
z vozidla, a naopak zvysit riziko dopravni nehody. Vhodné je tak stérace ménit kazdy rok,

a to nejlépe po letni sezon€, kdy na podzim ptichazeji silné deste.

Ridi¢i — nezapominej na pravidelny servis a vyménu stéraci, abys zajistil jejich

maximalni u¢innost.
10.1.6 Klimatizace

Parkovani na pfimém slune¢nim Zaru zapfiCini, Ze se teplota interiéru vozidla béhem
nekolika hodin vySplha na netnosnou teplotu. Pied zapocetim jizdy je tak zcela
nejucinnéjsi interiér vozidla ochladit otevienim vSech dveii vozidla nebo alesponi jeho
oken, pokud je to ovSem bezpec¢né. Je-li to mozné, 1ze doporudit pfimerené vétrat jeste
béhem nékolika prvnich minut, kdy proud vzduch pomiize ochladit rozpaleny volant
¢i palubni desku. Nicméné nastartovat zaviené a extrémné vyhtaté vozidlo a pustit
klimatizaci naplno je pomérné $patna strategie jak z automobilu horko dostat. Ke v§emu

bude klimatiza¢ni systém prochéazet del$i dobu enormni zatézi, coz se samoziejmé projevi

jednak na jeho zZivotnosti a také na spotfebé pohonnych hmot automobilu.

Pfi Cinnosti klimatizace se na vnitinim vymeéniku tvoii vlhkost, ktera mize byt zivnou
pudou pro nejriiznéjsi viry, bakterie a plisné. Tyto latky proudi do kabiny vozidla spolu
s upravenym vzduchem a posadka vozidla je nevédomky vdechuje, coz ji mlize plisobit
zdravotni potiZze. Tento problém se nejcast€ji projevuje nepiijemnym zapachem, ktery
je nejsilngji pfi samotném spusténi klimatizaéniho systému. Castymi reakcemi Fidice
a piipadné posadky na tento stav je ryma u lidi alergickych na plisné€, dale zarudnuti oci
nebo bolest hlavy. U citlivych osob miize tento stav zplsobit i vazné respiracni potize.
Hygienicky standard by nemél byt zanedban, proto jsou diilezita preventivni opatieni.

Stejn€ jako je dllezité vétrani rozpaleného automobilu pfed zapocetim jizdy, je jesSté
chlazeni n€kolik minut pfed dosaZenim cile a zapnuti vétrani na vyssi vykon. Pti vyfoukani
klimatizace na prazdno se do vyparniku dostane okolni teply vzduch, ktery z n¢j dostane
nahromadénou vlhkost, coz zabrdni mnozeni nezddoucich patogend. Doporuceno je rovnéz

pootevieni oken automobilu, aby se vyfukovand vlhkost nehromadila v interiéru vozidla,
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ale odchazela z né& ven. Diky tomu se rovnéZz vyrovna teplota v interiéru vozidla

s tou venkovni, coz ptredejde teplotnimu Soku fidice ¢i posadky vozidla.

Klimatizaci je tfeba Cistit a to nejlépe dvakrat ro¢né. Na jafe pfed zacatkem sezony
a na podzim po jejim konci. Zakladni udrzbu klimatizace v podob¢ dezinfekce vyparniku
a systému vnitiniho rozvodu vzduchu Ize zvladnout pomoci vlastnich sil. Existuje celd fada
dezinfekénich piipravka. Klimatizace je pomérné slozité zatfizeni a rozhodné neni
bezudrzbova, ackoliv se to tak miize jevit. Mé€la by na ni byt provadéna pravidelnd tdrzba,
a také autorizovany servis, ktery zajisti jeji spravnou funkci na dlouhy ¢as. Dulezité je i jeji

spravné pouzivani v zajmu naSeho zdravi.

Ridi¢i — dodrZuj vhodna opatieni, aby byla funkce klimatizace maximalné efektivni

a nezapominej na jeji pravidelny servis.

10.1.7 Asisten¢ni systémy

Aby byla zachovdna maximalni funk¢nost asisten¢nich systému, je nutné se o n¢ rovnéz
starat a Cistit je. Frontalni kamera se Cisti automaticky, pfi aktivaci stéraci. Zaschlé
necistoty a hmyz vSak ¢asto nezvladne ani sebelepsi voda do ostfikovaci, a tak lze vyuzit
mekké utérky a Cisticiho spreje. Podobné je na tom 1 zadni parkovaci kamera, ktera ma jiz
dnes castokrate integrovany oplachovy systém, ale u vozidel, které timto systémem
nedisponuji je nutné tuto kameru jednou za ¢as velmi opatrné€ ocistit. Parkovaci senzory
se Cisti soucasn¢ pii myti vozidla. Stejné jako je tomu u radarového senzoru, ktery

je zabudovany v ptedni ¢asti vozu, a to nejcastéji v masce chladice.

V zimé je dilezité snih a led z radaru a ani parkovacich senzort neskrabat. Mohlo by dojit
k jejich poskozeni. Nejvhodnéj$i je pouziti rozmrazovaciho spreje. Podobné je tomu
v zimé také u frontalni kamery. Je tfeba dbat maximalni opatrnosti pii odstranovani ledu
z Celniho skla. Pokud by doslo k jeho poskrabani, snizilo by to, nebo zcela omezilo
funkCnost asistenCnich systému. Je tedy na mist¢ v zimnim obdobi ptidat do vybavy
kvalitni rozmrazovaci sprej, diky némuz bude zajiSténa funkcnost asistencnich systémd,
které vyznamnou meérou pfispivaji k bezpec¢nosti silni¢niho provozu a snizuji riziko
dopravni nehody.

Ridi¢i — aktivni prvky jsou ve vozidle pro ochranu tebe a ostatnich wuéastniku
silni¢cniho provozu. Nikdy je proto nevypinej! Vidy se ujisti o jejich spravné

funkénosti.
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10.1.8 Provozni kapaliny

Obraz dnesniho dne. Ve spéchu nastoupit do automobilu, nastartovat jej a odjet. Nicméné

1 toto technické zatfizeni potfebuje samo o sobé pravidelnou Udrzbu, kterd také spociva

v doplilovani provoznich kapalin.

Palivo

Jedna se o provozni kapalinu, jejiz nedostatek nas limituje v pokraCovani nasi jizdy.
Ve vlastnim vozidle je tato situace pomérné zazita, nicméné obcas se stavaji situace,
kdy se fidi¢ ocitne ve vozidle vyplj¢eném a zde je tfeba dbat zvySené opatrnosti pfi
tankovani paliva, aby nedoslo k jeho zdméné. Tedy, aby se do vozidla na benzin
nenatankovala nafta a opa¢né. Informaci, na jaké palivo dané vozidlo jede, nalezneme
v malém technickém prikazu. Na zadni stran¢ v oddilu P.3. PALIVO. Zkratka
BA oznafuje benzin, NM se pouzivd pro oznaceni motorové nafty tankované
do dieselovych motort. Oznateni CNG znamend, Ze se do vozidla Cerpa stlaceny

zemni plyn.

Bohuzel zijeme v hektické dob¢ a n¢kdy staci chvilka zamysleni a neStésti je na svéte,
obzvlast¢ pokud fidi¢ stfidd pracovni a soukromé vozidlo na rizné typy paliva.
V pfipadé, Ze fidi¢ do naftového vozidla natankuje jen velmi malou ¢ast benzinu, neni
jesté duvod k panice. Situaci lze fesit pfiddnim aditiva ve spravném poméru ke zbytku
tankovaného paliva a dotankovat do plna naftou. U novych vozidel je ovSem 1 tato
chyba na povéazenou a lépe je celou situaci konzultovat s autorizovanym servisem.
Pokud se vSak stane, Ze fidi¢ omylem natankuje do naftového vozidla plnou nadrz
benzinu a svoji chybu si v€as uvédomi, v zddném piipadné nesmi vozidlo nastartovat.
Zde je jiz jediné feSeni, a to vozidlo odtdhnout a Spatné natankovany benzin z nadrze
vypustit. Naopak natankovat naftu do benzinového motoru by se nemélo podafit,

protoze hrdlo benzinové nadrze je uzsi nez usti naftové tankovaci pistole.

Samotné dilo zkazy pak mize nastat v ptipad¢ dolévani paliva z kanystru v garazi.
Pokud by se dostala nafta do benzinového motoru, bude to pro n¢j pravdépodobné
znamenat pohromu. Hrozi totiZ ucpani vedeni paliva, jeho vstfikovani a asi nejvétSim
rizikem je mozné poskozeni katalyzatoru. Stran silni¢ni bezpecnosti mohou tyto omyly
predstavovat znacné riziko v podob¢ poruchy vozidla. Asi nejosemetnéjsi jsou Cerpaci
stanice podél dalnic, kdy S$patn¢ natankované palivo ma jeSté¢ malou prodlevu, nez

se dostane do palivové soustavy vozidla, které se mezi tim jiz mize objevit na délnici.
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Povéstné zadieni motoru a zastaveni vozidla na sebe vaze dalsi sekundarni rizika, ktera
mohou mit nedozirné nasledky. Je tedy nevyhnutelné, aby se tidi€ pii tankovani paliva
maximalné soustfedil a nenechal se rozptylovat mySlenkami, zda mé v pencZence
dostatek hotovosti, na platebni kart¢ pozadované financni kryti, nebo v mobilnim
telefonu nehledal slevovy kupon na par korun, protoze takové rozptyleni miize vést

k velké finan¢ni ztraté.
e Kapalina do ostfikovacu

Jednad se o dilezitou provozni kapalinou, kterd ma fidi¢i zajistit bezpecny vyhled
z vozidla. Protoze letni a zimni provoz automobilu klade na smési do ostfikovaci

odli$né naroky, maji tyto kapaliny také odliSné slozeni a také funkci.

o Letni smés do ostfikovaci se musi vyporadat s nalepenym hmyzem na celnim skle,
pylem a dal$imi necistotami, které jsou pro letni obdobi typické. Ty kvalitnéjsi
vytvareji na skle neviditelny film, ktery dokaze po urc¢itou dobu odvadét dést’ a tim

je zajistén bezpecny vyhled z vozidla i za zhorSenych klimatickych podminek.

o Zimni smés do ostiikovaci musi odoladvat nizkym teplotam pod bodem mrazu
a nezamrzat. Jejim hlavnim ukolem je vypotfadat se s necistotami, které
se v zimnim obdobi v podobé& aerosolu rozprasuji od aut vptedu. Zasychajici
necistoty a film z posypové soli znacné ztézuje bezpecny vyhled fidice,
a tak je pouzivani kvalitni zimni smési v automobilu pomérné klicovou zalezitosti.
Tyto smési se prodavaji podle teploty jejich zadmrazu. Jasnym doporucenim
je kupovani kvalitnich smési do ostfikovacli a vyhnuti se ¢astému nesSvaru, coz
je michani letni smési se zimni a naopak. Systém pro ostfikovani skel bude vzdy

pfipraveny, efektivni a jizda mnohem bezpecné;jsi.
e Chladici kapalina

Je klicova pro bezpecnou jizdu automobilem. Jeji spravna hladina je dilezitd pro
spravnou funkci chladiciho systému automobilu. Pro bezpecnou jizdu je tedy tieba
nejlépe jednou za tfi mésice zkontrolovat v expanzni nddrzce jeji hladinu, ktera
by méla byt mezi ryskami minima a maxima. Pokud je hladina chladici kapaliny pod

ryskou minima, je tfeba jeji doplnéni.

Pfi tomto ukonu je tfeba dodrzet nckolik dulezitych bezpec¢nostnich zdsad. Motor
automobilu musi byt vypnuty a musi dostatecné vychladnout. V piipad¢ otevieni

expanzni nadoby bezprostfedné po skonceni jizdy hrozi, ze horkd kapalina vystiikne
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ven a dojde tak k popaleni. Kazdé auto vyzaduje jiny typ chladici kapaliny. Proto
je na expanzni nadobce chladiciho systému vyznacen pozadovany typ chladiva nebo
lze tyto informace nalézt v navodu k obsluze u daného typu vozidla. Je nutné
postupovat podle navodu na obalu chladici kapaliny a do expanzni nadrzky dolévat
pouze kapalinu, kterd tam svymi parametry patii. Po doplnéni chladici kapaliny

je nutné expanzni nadobu dobie uzaviit.
e Brzdova kapalina

Kontrola jeji hladiny by méla probihat 4 krat ro¢né, a to pfedevsim pied delsi cestou.
I zde je tfeba ovérit, Ze je jeji hladina na zasobni nddobce mezi minimem a maximem.
VEtsi tbytek brzdové kapaliny miiZze signalizovat jeji unik nebo opotiebeni brzdovych
desti¢ek. Existuje vice druhti brzdovych kapalin a pfi jejich dopliiovani je nevyhnutelné
nutné vzdy dopliovat takovou, ktera odpovidd pozadavkim brzdného systému,
viskozitou a chemickym slozenim a rovnéz teploté varu. Proto je Zadouci v manualu
ov¢étit, jakou brzdovou kapalinu 1ze dolévat do konkrétniho typu vozidla.
e Motorovy olej

Snizuje tfeni pohybujicich se ¢asti motoru, ¢imz bréani jejich piehifivani. Kvalitni
motorovy olej snizuje energetické ztraty a opotfebeni jednotlivych soucdsti motoru.
Kontrola hladiny oleje zabere jen par minut a je stéZejni pro spolehlivy a hospodarny
chod motoru. Stav motorového oleje lze kontrolovat na rovné vozovce par minut
po dokonceni jizdy, kdy vSechen olej steCe zp€t do vany motoru. Nasledn¢ Ize z motoru
vytdhnout mérku, ktera je vétSinou na hornim konci opatiend zlutym okem. Po vytaZeni
jeji dolni cast s ukazatelem utfeme do piipravené¢ho hadru a mérku znovu zasuneme
do motoru az po jeji doraz. Nasledné€ po jejim vytazeni ve vodorovné poloze lze zjistit
hladinu oleje ve vané motoru mezi dvéma ryskami. Hladina oleje by méla dosahovat
ideédlné k horni rysce, nebo se ji alespoii blizit. Jakykoliv stav oleje nad spodni ryskou
je vSak jesté stale v potadku. Pokud se hladina oleje pfiblizila spodni rysce, nebo

je dokonce pod ni, je nevyhnuteln¢ tfeba jej doplnit.

Je tfeba mit na paméti, ze i kdyz se do motoru pfiléva malé mnozstvi oleje, je vzdy
nevyhnutelné nutné, aby dopliiovany olej byl spravné viskozity a specifikace, ktera
odpovida pouziti v daném typu motoru. Celkovou vyménu motorového oleje

po ukonceni jeho zivotnosti je dnes vhodné svéfit autorizovanému servisu. Jednak

vvvvvv
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motorovy olej povazovany za nebezpecny odpad a jeho nasledna likvidace podléha
pomeérné prisné legislative.
Ridi¢i — nezapominej na pravidelnou kontrolu provoznich kapalin. Jen na zikladé

efektivni a véasné udrzby zajistiS bezproblémovy chod vozidla a zvysi§ bezpecnost

silni¢ni dopravy.

10.1.9 Navrhovana reZimova opatieni

Neméné dilezitym prvkem aktivni bezpecnosti, je samotny fidi¢ automobilu. Tato situace
je Casto opomijend nebo podceniovana. Nicméné konstrukce vozidla samotného, ani
mnozstvi asistencnich systéml v dnesni dobé Casto nemohou zabranit dopravni nehodg,
pokud neni samotny #idi¢ v dobré dusevni a také zdravotni kondici. Unava nebo zdravotni
indispozice jsou jen zdkladnim impulzem k fetézeni se dalSich problémii. Navrhovana

rezimova opatieni lze chapat jako soubor doporuceni, které se tykaji fidi¢e samotného.

e Kondice ridice
Dnesni doba je hekticka a na mladé fidice je kladen velky tlak. Malo odpocinku,
pfemahani Unavy a pfipadnd zdravotni indispozice mohou mit zasadni vliv
na pozornost a vykon fidice samotného. Mlze se tak stat, Ze fidi¢i usedaji za volant
svych vozidel, pokud jim neni dobie, nebo nejsou v ideédlni kondici. Je tfeba dat pozor
na riizné 1éky, které mohou sniZovat fidi¢ovu pozornost a tim zvySovat riziko dopravni
nehody. Dalsi problematikou je poziti alkoholickych napoji pted zapocetim jizdy nebo
uziti omamnych latek. Je nevyhnutelné nutné se takovému pocinani vyvarovat.

e Pitny rezim
Kazda cesta autem vyzaduje od fidi¢e automobilu stoprocentni koncentraci. Tu lze
podpofit dostatecnym pitnym rezimem. Kombinace horkého pocasi a nedostatecné
hydratace organizmu mize vést ke zvySeni tnavy. Nasledné problémy na sebe

nenechévaji dlouho ¢ekat. Ridi¢i se tak potykaji s bolesti hlavy, zhor§enou koncentraci

nebo napétim, které snizuje jejich celkovou pohodu.

Nekteti fidici povazuji dostatecné piti za pouhé navlhceni rtd vodou z lahve. Vede
je k tomu obava z Casté potteby mocit. Nicméné obc¢asné zastavky na dlouhé cesté jsou

velmi diilezité a ¢asto podceniované.

Unava je jednim z hlavnich pfiznaki dehydratace, a mnozi fidi¢i se pokousSeji tuto

unavu potlacit silnou kavou. Bohuzel, kofein v kdv€ ma za nasledek jesté¢ véEtsi
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odvodnéni organismu. Cestovani za horka zptisobuje nadmérné poceni. To muze vést
k apatickym staviim, které mohou mit vazné nasledky nejen pro fidice a spolucestujici,
ale také pro vSechny Ucastniky silnicniho provozu. Proto je dilezité dbat na dostatecny

odpocinek a hydrataci, abychom minimalizovali riziko nehod na silnicich.

Pii fizeni vozidla lze riziko unavy zplsobené dehydrataci snizit pravidelnym
doplnovanim tekutin. Mezi nejoptimalné€js$i napoje patii ¢istd voda nebo mineralni voda
s niz8§i celkovou mineralizaci. Dale tfedéné ovocné dzusy nebo neslazené ovocné
¢i zeleninovi §t4avy. Vhodné jsou slabé bylinné, ¢erné nebo zelené Caje. Naopak omezit
by se mély napoje slazené, kter¢ nasledn€¢ podporuji pocit Zizn€¢ a napoje sycené
oxidem uhli¢itym, jejichz piti ma mnoho zdravotnich nevyhod. Maji mocopudné

ucinky a mohou zpiisobovat travici obtize.

V letnich mésicich by népoje nemély byt ledové, aby nezpiisobovaly organizmu Sok
a nebyly tak pro pohodu fidi¢e spiSe zatézi. Ke vSemu velmi studend voda zvySuje
pocit zizn€. V zimnich meésicich jsou vhodné teplé népoje, které by rozhodné nemély
vést k popateni, coz miize byt zdrojem dalSich sekundarnich rizik. Rozhodné neni
vhodné ¢ekat na pocit zizné€, ktery jiz signalizuje pocinajici dehydrataci a je vhodné
organizmus dostate¢né hydratovat jiz pred samotnou jizdou, obzvlasté pokud je tato

cesta delsi.

o Jidlo a prestavky béhem cesty

Konzumaci jidla za volantem v pribéhu jizdy nelze doporucit. Muze vést
k rozptylovani pozornosti fidice, coz mize zvysit riziko dopravni nehody. Kratka jizda
autem bez jidla vétSinou neptedstavuje zadné zdravotni riziko a neomezuje tidice

na komfortu.

Pii delSich cestdch je vSak situace jind. Pro fidie je tedy idedlni si naplanovat
pfestavky na svacinu v podobé mensich porci, které jej zasyti. Je vSak tfeba, vyhnout
se jidlim smazZenym, nadymavym ¢i extrémné kofenénym. Tato tézka jidla predstavuji
pro fidi¢e zat€éZ a mohou vést ke zvySené tnavé ¢i ospalosti. Tyto faktory se mohou
negativné odrazit i na soustfedénosti fidice, ktery mize délat chyby, coz zvysuje riziko

dopravni nehody.

Ridi¢i — vyvaruj se usednuti za volant vozidla po poZiti alkoholickych napoji. Dbej

na pravidelnou a uéinnou hydrataci a dodrZuj pravidelné bezpe¢nostni prestavky.
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11 BUDOUCNOST AKTIVNI BEZPECNOSTI

Vyvoj technologii je v poslednich letech na rozmachu a pfinasi s sebou nové dimenze
komfortu a bezpecnosti. A pravé ta je hlavni motivaci pro vyzkum, vyvoj a naslednou

aplikaci novych technologii do vozidel s automatizovanym fizenim.

Ale jen malokdo tusi, co vSe je za tim ukryto a co vSe nas teprve Cekd. Nejedna se jen
o modern¢jsi vozidla. Stale uzsi propojeni technologii v dopravnim systému s vypocetni
technikou ma zésadni vliv na chovani lidi a na samotny provoz i chod dopravniho systému,
coz muze v budoucnu predstavovat problém. Vytazeni Clovéka z fetézce fizeni vozidla
je mnohdy opakovanym divodem pro zavedeni autonomni dopravy. Pfirozenosti ¢lovéka
je totiz chybovani. Realizace autonomniho fizeni je ndrocny a vysoce interdisciplinarni

proces. A v ném je opéct chybujici clovek.

Lze se tak domnivat, Ze situaci vyfesi automobily, které by vyuzivaly kognitivni
mechanismy, a prokazatelné¢ uméla feSit vzniklé dopravni situace, pii jejichz feSeni
by vozidla komunikovala nejen spolu, ale také s ostatnimi prvky chytré infrastruktury.
Bude tedy stézejni, aby automobily disponovaly dostatecnym mnozstvim informaci. Sbér
dat z jednotlivych systémill vozidel a modernich prvkl chytré infrastruktury pfedstavuje
obrovské datové toky. A zde se naskytd mnoho otdzek ohledné proveditelnosti a také
ochrany celého dopravniho systému, nebot’ jeho porucha, ¢i vypadek mohou mit fatalni
nasledky. OvSem je nutné vzit v potaz také fakt, ze tato aktivni technologicka feseni budou
velmi energeticky narocnd, coZz koliduje se soucasnou filozofii, kterd se zamétuje

na udrZitelnost a snizovani energetické naro¢nosti (Cerny et al., 2022, str. 12 — 16).

11.1 Nové aspekty modernich systémii

Je tedy nevyhnutelné nutné celou koncepci autonomniho fizeni promyslet a pfistupovat
k ni kromé& nadSeni také trochu kriticky. V soucasné dobé& jiz v novych vozidlech probiha
sbér dat. Vozidla tak na servery vyrobce odesilaji polohové udaje doplnéné o VIN vozidla
na registraci uzivatele a jeho e-mail. A ne vSichni fidi¢i tak maji tuseni, jaké informace
o nich automobilky védi. Otdzkou tak zlstavd, jak automobilky s témito daty nakladaji,

a jak je chrani.

Z hlediska soucasného vyvoje asistencnich systémil lze usoudit, ze celou situaci na poli

bezpecnosti komplikuji star§i vozidla, kterd nejsou vybavena Zadnymi asistenénimi
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systémy. Napftiklad nehoda jednoho takového vozidla v koloné na dalnici pak mutize vést
ke kilometrové zacpé a sebelepSi systémy na tom nic nezméni. Bylo by blahové

se domnivat, Ze tomu bude za rok, dva ¢i pét jinak.

Dalsim aspektem muze byt to, ze ¢lovék je od ptirody pohodlny a jakmile zjisti, Ze se néco
déje samo, zlenivi a zpohodlni. Lze se tak domnivat, Ze systém poloautomatickych
a pozdéji pak autonomnich vozidel povede k tomu, ze lidé ztrati ziskané navyky fidit.
Podobné, jako je tomu nyni u automatické pievodovky, kterd pozvolna pronikd do vSech
typt vozidel. Soucasné systémy jiz mnohdy vedou k mylnému pocitu, Ze vzniklou situaci
dokazou vyftesit za fidiCe, a tak tyto prvky svadi ke ztrat€¢ obezietnosti a opatrnosti.
Pomalejsi reflexy a delSi reakéni doba pak mohou mit za nésledek sniZzeni schopnosti

vyhnout se nebezpecni nebo vétsi riziko dopravni nehody.

11.2 Odpovédnost za Skodu z provozu autonomnich vozidel

V soucasné dobé¢ je za provoz vozidla odpoveédny jeho provozovatel a tim je osoba, ktera
vuz vlastni, nebo je zapsana jako provozovatel v registru silni¢nich vozidel. Nicméné
technologicky vyvoj, ktery smétuje k vozidlim schopnym autonomniho fizeni, piinasi
nové a zasadni otazky, kdo bude zodpovédny za Skodu zplsobenou vozidlem bez fidice,
pfipadné vozidlem s poloautomatickym systémem fizeni. Do hry tak vstupuji nové pojmy
jako Skoda zplisobena vadou software, nebo Skoda vyvoland chybou dat. A tyto Skody
budou patit v budoucnu pravdépodobné k t€ém nejcastéj$im a nejzavaznéjsim. Navic urceni
jejich pravé pticiny bude pomérné slozité a obtizné (Fialova et al., 2022, str. 183 — 184).

vvvvvv

Skod zpisobenych autonomnimi vozidly. A je patrné, Ze samotné dikazni biemeno bude
velmi problematické. Jiz dnes je stanoveni vinika dopravni nehody obcas slozité, natoz pak
v moneté, kdy do hry vstoupi technologie, operacni systémy a ziskana data. Vzniknou tak
nové sméry forenzniho a softwarového inzenyrstvi, které budou mit za cil celou udalost
zmapovat, analyzovat a vyhodnotit s pfihlédnutim k mnoha komplikovanym faktortm.

Prave zde se pravdépodobné otevira prostor pro nove vznikajici umélou inteligenci.
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12 VYHODNOCENI PRAKTICKE CASTI

Prakticka cast této diplomové prace se snazi analyzovat zakladni pficiny a duasledky
dopravnich nehod a vytvotit metodiku, jak vybirat aktivni bezpecnostni prvky ¢i asistencni
systémy pii koupi novéno nebo ojetého automobilu. V dalsi ¢asti je navrh opatfeni, ktera
by mohla tvofit podklad pfirucky pro mladé fidi¢e. Dilezité je posilit koncepci aktivni

bezpecnosti a nalézt odpovéd’ na nekolik zakladnich otazek:

e KDO - chodec, cyklista, ridi¢, posadka vozidla. Dulezitd je vckova skupina.
Naptiklad prviidcei jsou v zafi zranitelni, protoze se vydavaji na jejich prvni vétsi cesty
do Skoly a za ptekdzkami je Casto neni vidét. Zacinajici fidi¢i nemaji zkuSenosti,
naopak fidi¢iim ve vysokém véku chybi odhad a maji zpomalené reakce.

e CO - lze udélat pro zvySeni bezpe¢nosti na silnicich. Edukace déti od utlého véku,
Skolni vzdélavani, edukace dospélych o prvni pomoci. Mnoho fidi¢li ma sice
1€karnic¢ku, nicméné v piipadé dopravni nehody ji neumi pouzit. Bylo by skvélé doplnit

par zasadnich poznatkll o prvni pomoci pro vSechny fidice.

e JAK - predevSim bezpecné. SniZzovanim rizika dopravni nehody a zvySovanim
bezpec€nosti na pozemnich komunikacich pomoci preventivné vzdélavacich programd,

efektivni udrzby automobilti a predevs§im za pomoci prvkl aktivni bezpecnosti.

e PROC - protozZe se kazdoroc¢né po celém svété ieSi obrovska spousta dopravnich
nehod, pii nichZ jsou lehce nebo téZce zranéné osoby. BohuZel pro nékteré zde jejich

pozemska pout’ konci.

e CIM - ucelenou sadou preventivnich opatieni, efektivnim pouzivanim aktivnich
bezpecnostnich prvki a systémii, ale také selského rozumu. Zakladnim prvkem

je predvidani a ohleduplné fizeni vozidla.

e KDY - v podstaté kdykoliv. Tato pravidla jsou ¢asové neomezend. Nicméné¢ je tfeba
se zam¢fit na obdobi, kdy vzniké nejvice dopravnich nehod a fidi¢i musi ptizpisobovat

svoji jizdu a chovani adekvatné témto podminkam.

e KDE - za¢néme tady a ted’! A pokud uz dojde k dopravni nehod¢ — zachovejme klid,

rozvahu a hlavné — musime umét poskytnout adekvatni prvni pomoc a nepanikafit!
Praktickou cast uzavira pohled do blizké budoucnosti. Technologicky vyvoj efektivné
spojuje jednotlivé prvky a systémy aktivni bezpecnosti do inteligentniho celku a pravé ten

bude zédkladem autonomniho fizeni vozidel, v€etn¢€ novych aspektl a pravnich dopadi.
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ZAVER

Provozovani osobniho automobilu je vzdy spojeno s urCitymi riziky a jednim z nich
je riziko dopravni nehody. Toto riziko eliminovat nelze, ale 1ze jej sniZit prostfednictvim
preventivnich opatfeni, bezpecnostnich prvkt ¢i asistencénich systému, které se snazi

dopravni nehod¢ zabranit, nebo alesponl snizit jeji dopad. Pravé tato oblast tvoii aktivni

bezpecnost.

K naplnéni cile této prace bylo tieba definovat jednotliva teoretickd vychodiska. V literarni
reserSi byly vymezeny terminy spojené s problematikou aktivni a pasivni bezpecnosti
a popsany zékladni analytické metody. Pfi rozboru jednotlivych bezpecnostnich prvka
a asisten¢nich systémt vyplynuly podklady pro naslednou analyzu provedenou v praktické
¢asti této prace.

Po souhrnu vybranych bezpecnostnich prvkl a asisten¢nich systéma, které soucasny trh
nabizi, byla provedena jejich analyza. Smyslem téchto analytickych nastroji je ndzorna
ukézka toho, jak lze v piipadé nakupu nového ¢i ojetého vozidla postupovat a jak
se zorientovat ve spleti vSemoznych informaci. Z ni vyplynuly poznatky, které umozZnily
navrhnout optimalni kombinace jednotlivych bezpecnostnich prvki a asistencnich systémut

vzhledem k pravdépodobnému vyuZiti osobniho automobilu.

Pro zajisténi optimalnich funkci téchto prvki ¢i systémul byla navrzena opatieni v podobé
v€asné a kvalitni udrzby. Dodrzovanim nékolika jednoduchych, avSak dilezitych zésad
se Ize vyhnout budoucim problémiim. Tato opatfeni se dotkla mladych tidict a také jejich
edukace. Na zaklad¢ soucasného stavu bylo mozné predikovat budouci vyvoj v oblasti
autonomniho fizeni a také souvztazné legislativy. Aktivni bezpe¢nost je nesmirné velkym
a komplexnim tématem, které mnohonasobné prevysuje rozsah této diplomové prace. Jeji

pokracovani by zcela jisté skytalo obrovsky potencial.

Poslanim vSech svétovych automobilek je vytvorit tak dokonaly aktivni bezpecnostni
systém, ze by pasivni bezpeCnostni prvky uz nebyly potieba. Jinymi slovy,
ze by nedochazelo k dopravnim nehoddm. Prozatim je to vSak bohuzel iluze.

Cilem této prace bylo posoudit vyznam prvka aktivni bezpecnosti vozidla pfi snizovani
rizika dopravni nehody a lze konstatovat, Ze tento vyznam je klicovy. Stanoveného cile

tak bylo dosazeno.
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SEZNAM POUZITYCH SYMBOLU A ZKRATEK

4WD

ABS

ASR

AWD

BA

BAS

BESIP

CNG

DSR

DTC

EBD

EBL

eCall

EDS

ESC

ESP

ETC

EU

FIX

GPS

HHC

ISO

ITC

1ZS

Four Wheel Drive

Anti-lock Braking Systém
Anti-Slip Regulation

All Wheel Drive

Benzin automobilovy

Brake Assistent Systém
Bezpecnost silni¢niho provozu
Compressed Natural Gas

Ceska republika

Dynamic Steering Response
Dynamic Traction Control
Electronic Brakeforce Distribution
Electronic Brakeforce Limitation
Emergency Call

Elektronische Differentialsperre
Electronic Stability Control
Elektronisches Stabilititsprogramm
Electronic Traction Control
Evropska Unie

Fixation

Global Positioning System

Hill Hold Control

International Organization for Standardization
Inteligent Traction Control

Integrovany zachranny sbor
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LED

MSR

NM

RBS

SPZ

TCS

TSA

USB

VIN

Light-Emitting Diode

Motor Schleppmoment Regelung
Nafta motorova

Rain Breake Support

Statni poznavaci znacka
Traction Control Systém

Trailer Stability Assist

Universal Serial Bus

Vehicle Identification Number
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