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ABSTRAKT

Bakalatska prace se zabyva problematikou zachrany osob z havarovaného vlaku a jejich
naslednou evakuaci. Prace je rozdélena na dv¢ ¢asti, teoretickou a praktickou. V teoretické
¢asti je uvedeno pravni ukotveni zachrany a evakuace osob, klasifikace Zelezni¢nich nehod,
podminky pro zachranu a evakuaci osob a feSeni tvorby evakuacnich cest. Prakticka cast
je zamétena na analyzu rizik evakuace cestujicich. Pomoci semistrukturovaného rozhovoru,
hodnocenim matici rizik a metodou PNH jsou identifikovdna a zhodnocena rizika evakuace.
Vysledkem prace je navrh opatfeni minimalizace rizik pii evakuaci osob z vlaku a metodicky

list pro evakuaci cestujicich.

Kli¢ovéa slova: evakuace, hasi¢sky, integrovany, jednotka, systém, vagon, zichranny,
zeleznice.

ABSTRACT

The bachelor thesis deals with the problem of rescue of people from a crashed train and their
subsequent evacuation. The thesis is divided into two parts, theoretical and practical.
In the theoretical part, the legal anchorage of rescue and evacuation of persons, classification
of railway accidents, conditions for rescue and evacuation of persons and solution of creation
of evacuation routes are presented. The practical partis focused on the risk analysis
of passenger evacuation. Using semi-structured interview, risk matrix assessment and PNH
method, evacuation risks are identified and evaluated. The result of the work is a proposal
of risk minimization measures for passenger evacuation from the train and a method sheet

for passenger evacuation.

Keywords: evacuation, fire, integrated, unit, system, rescue, railway, wagon.
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UvVOD

Vlakové nehody, tedy mimoiadné udalosti na Zeleznici, se nevyhnuteln¢ staly soucasti
dopravniho Zivota. Béhem vzestupu zelezni¢ni dopravy, zrychlovani a plosného rozvoje,
se také paraleln¢ zvySoval pocet nehod, a tim 1 pocty nehodou zasazenych osob. Dopravni
zabezpeceni se muselo postupné vyvijet, soucasné s rostouci kvantitou dopravy. Osobni
zelezni¢ni vozy jsou primarné urCeny k dopravé osob, a proto je velmi dilezité t€émto
cestujicim zabezpe€it maximalni bezpecnost pii pfepraveé. S ndstupem automatizace

a informacnich technologii se rozvoj bezpe¢nosti velmi zjednodusil.

Vyvojari, technologové a specialisti informacnich technologii spolupracuji na co nejlepsim
a nejefektivnéjSim zabezpeceni vlakového provozu. Dokdzi propojit hnaci jednotku,
vlakovou cestu a operacni stiedisko tak, aby se riziko nehod co nejvice minimalizovalo.

Téma bakalarské prace ,,Evakuace osob z vlaku‘ navazuje a rozviji problematiku, ktera byla
zpracovana v jednodussi formé, ve Studentské védecké a odborné Cinnosti v roce 2023.
Uvahy, jakymi zpiisoby lze lidem zajistit za riiznych krizovych situaci jejich bezpeénost,
popiipad¢ jak jsou tyto vzniklé udalosti feSeny, jsou zédkladnimi prvky vybéru namétu této

prace.

Hlavnim cilem bakalarské prace je navrh feSeni minimalizace rizik spojenych s evakuaci
a vytvoreni metodického listu, zaméfeného na tvorbu evakuacnich cest pii evakuaci osob

z vlaku, véetné koordinace ¢innosti spojenych s evakuaci.

rowr

Dil¢im cilem teoretické ¢4sti je formou reSerSe a metodou popisu objasnit, na jakém pravnim
zdkladu funguje Zelezni¢ni doprava, jak se zajiStuji zachranné prace a evakuace, jakou
metodiku pouziva Hasi¢sky zachranny sbor (déale jen ,,HZS*) a jednotky integrovaného
zéchranného systému (dale jen ,,JZS*) Ceské republiky (dale jen ,,CR*), pojednat o evakuaci
cestujicich zvlaku, tvorbé evakuacnich cest zzelezni¢nich vagént, a naslednych

evakuacnich ¢innostech.

Prakticka ¢ast ma za dil¢i cil uvést nejvétsi vlakové nehody v ceské historii a v zahranici.
Dal8im dil¢im cilem je, za pomoci sbéru dat, vytvoreni statistiky nehodovosti v Zelezni¢ni
dopravé za poslednich 8 let, pojednat o HZS Spravy Zeleznic (dale jen ,,SZ*) Pierov a popsat
zasah na zeleznici spojeny s evakuaci cestujicich. Nasleduje dalsi dil¢i cil, a tim je analyza
rizik, kterd mohou nastat pfi evakuaci cestujicich z Zelezni¢niho vagénu. Tato rizika jsou

specifikovdna pomoci semistrukturovaného rozhovoru, jejich zévaznost je vyhodnocena
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v kontrolnim seznamu pomoci vypocétu odhadu rizika a nasledné, ta nezdvaznéjsi, jsou

analyzovéana metodou PNH.
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I. TEORETICKA CAST
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1 RESENI MIMORADNYCH UDALOSTI V PRAVNICH
PREDPISECH A SLOZKY ZACHRANY OSOB NA ZELEZNICI

K mimofadnym udalostem (dale jen ,MU*), které vyzaduji evakuaci cestujicich
ze zelezni¢nich vagont, dochazi 1 na Zeleznici. Piikladem mize byt udalost z tinora 2023,
ktera se stala v Recku u mésta Larisa, kde se pied pilnoci, ¢elné, ve vysoké rychlosti srazil
osobni vlak, jedouci do Soluné, s ndkladnim vlakem, ktery jel v opacném sméru. Nekteré
vagony vykolejily, vice jak tfi vozy zaCaly hotet. Celkem bylo ve vlaku asi 350 lidi,

ktefi se evakuovali, piipadné museli byt evakuovani (Blesk, 2023).

1.1 ReSeni mimo¥adnych udalosti v pravnich piedpisech

Pti feSeni MU se do zachrannych a likvidacnich praci (dale jen ,,ZaLP*) zapojuji slozky
1ZS. Pii feSeni MU je potiebné vychazet z platnych pravnich predpist CR.
K nejvyznamnéj$im lze zatadit:

e Zakon ¢. 133/1985 Sb., o pozarni ochrané, ktery stanovuje ukoly Hasi¢ského
zédchranného sboru (dale jen ,,HZS*) (Cesko, 1985);

e Zakon €. 239/2000 Sb., o integrovaném zachranném systému a o zmén¢é nékterych
zakont, definuje slozky Integrovaného zachranného systému (dale jen ,,1ZS*), jejich
pusobnost a ukoly v ochrané obyvatelstva véetné evakuace (Cesko, 2000);

e Zakon €. 266/1994 Sb., o drahach, ve znéni pozdéjsich predpist, a dalsi souvisejici
zakony, definuje MU na zeleznici s ni spojené omezeni provozu a ndsledné vysetieni,
tedy koordinace IZS a Drazni inspekce (Cesko, 1994);

e Zakon & 320/2015 Sb., o Hasi¢ském zachranném sboru Ceské republiky a o zméné
nékterych zakonli stanovuje postaveni a tlohu HZS, povinnosti ptisluSnikit HZS,
organizaci a fizeni HZS (Cesko, 2015);

e Vyhlaska €. 352/2004 Sb., o provozni a technické propojenosti drah a draZnich
vozidel stanovuje pozadavky infrastruktury Zelezni¢nich drah s ohledem na zajisténi
bezpeéné evakuace (Cesko, 2004);

e Vyhlaska Ministerstva vnitra ¢. 328/2001 Sb., o neckterych podrobnostech
zabezpeceni integrovaného zdchranného systému popisuje zasady koordinace slozek
1ZS pii spoleéném zasahu (Cesko, 2001);

e Vyhlaska ¢. 376/2006 Sb., o systému bezpecnosti provozovani drahy a drazni
dopravy a postupech pii vzniku MU na drdhach urcuje postup pii vzniku MU
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v drazni dopravé, opatfeni na mist¢ MU a Cinnosti pro predchazeni MU (Cesko,

2006).

Evakuaci se zabyva vyhlaska ¢. 246/2001 Sb. o stanoveni podminek pozéarni bezpecnosti
a vykonu statniho dozoru (,,0 pozarni prevenci), ktera se zabyva podminkami haseni pozaru
a zachrannymi pracemi. Zakon ¢. 239/2001 Sb. o integrovaném zachranném systému
zmifiuje pojem evakuace ve spojeni s &innosti organu obce, velitele zdsahu a HZS CR a také
ve spojitosti s plnénim ukoli civilni ochrany obyvatelstva. Podrobnéji je evakuace feSena
v provadéci vyhlasce zakona ¢. 239/2001 Sb., o IZS, ¢. 380/2002 Sb., k ptipravé a provadeni
ukoll ochrany obyvatelstva, kde uvadi planovani a zptisob evakuace pti MU nevojenského
charakteru. Zakon ¢. 224/2005 Sb., o prevenci zavaznych havarii zptisobenymi vybranymi
nebezpeénymi chemickymi latkami nebo chemickymi smésmi (,,0 prevenci zdvaznych
havérii*) se zabyva problematikou evakuace ze zon havarijniho planovani, uvadi poradkové,
dopravni, zdravotnické, informacni a materidlni zabezpeCeni evakuace. VyhlaSka
¢. 247/2001 Sb. o organizaci a ¢innosti jednotek pozarni ochrany (dale jen ,,JPO*) upravuje
¢innost velitele zdsahu a jednotek HZS tykajici se evakuace jako soucast civilni ochrany
a ochrany obyvatelstva. Déle se evakuace planuje a je uvedena, v souvislosti s ohroZzenim
osob pfi povodnich v Havarijnim planu kraje, dokumentaci tykajici se pozarni ochrany
staveb, napt. v Natfizeni Evropského parlamentu a Rady ¢. 305/2011, které stanovuje
pozadavky na vytvoifeni evakuacnich cest a prostor pfi stavebnich ¢innostech (Folwarczny,
Pokorny, 2021). Pravni pfedpisy, které se zabyvaji ochranou Zivota a zdravi obyvatelstva,
jsou podrobné zpracovany také v evakuacnich planech organti vefejné spravy, pravnickych
a podnikajicich fyzickych osob. Mimo pravni ptfedpisy je evakuace feSena pievazné
v odbornych publikacich, cCasopisech a na konferencich. Ve vyzkumném prostiedi
lze vyzdvihnout Institut civilni ochrany Lazné¢ Bohdanec¢, ktery je hlavnim odbornym
objektem pro vzdélavaci, vyzkumnou a informacni ¢innost, vcetné ulohy vycviku (Seidl,

Tomek, Vicar, 2014).

1.2 ReSeni mimo¥adnych udalosti v oblasti zachrany osob na Zeleznici
v odborné literature
Jako podpora pro préaci zachrannych slozek pii MU je zpracovana metodika postupt

pfi zasahu. Jednd se o odborné¢ zpracovanou literaturu, kterd slouzi kazdému jednotlivci

ze slozek IZS a také fidicim slozkam, tedy velenim. K nejvyznamnégjSim zpracovanym
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podkladim, které zahrnuji jednotlivé mozné krizové situace a stanovuji metodiku

ke zvladnuti udalosti, Ize zafadit:

Bojovy tad jednotek pozarni ochrany II., ktery zminuje taktické postupy zachrany

osob pii MU tykajici se nehod na Zeleznici;

Katalogovy soubor typovych Cinnosti, ktery detailn¢ popisuje situace, mozné MU
a k témto situacim vytvaii metodické listy, které pomahaji zachrannym slozkam

zvladnout nastalou situaci (Katalogovy soubor, 2015).

1.3 Slozky zachrany osob na Zeleznici

Integrovany zachranny systém je definovan zdkonem ¢. 239/2000 Sb. o IZS a o zméné

nékterych zakond, jako koordinaéni ¢innost jeho slozek pfi ptipravé na MU, pii provadéni

ZaL.P v souvislosti s ochranou obyvatelstva pfed vyhlasenim krizovych stavl a po celou

dobu jejich trvani. (Navratilova, 2021). Tato koordinace se d¢je na taktické irovni (na miste

MU odpovida velitel zdsahu), operacni iirovni (na Grovni opera¢nich stiedisek OPIS, které

zajiStuji linky tistového voldni a na Zadost velitele zdsahu svolava jednotky IZS)

a strategické drovni (zapojeni starosty obce s rozsifenou pusobnosti, hejtmana kraje,

popf. Ministerstva vnitra (dale jen ,,MV*) do koordinace ZalLP, a to na zadost velitele

zasahu. Pfi nejvyS$$im stupni poplachového planu se zapojuje hejtman kraje a MV.

Jako poradni organ jsou vyuZzivany pfedem sestavené¢ krizové Staby (Navratilova, 2021).

Zékladni slozky IZS:

Hasi¢sky zachranny sbor CR;

Jednotky pozarni ochrany;

Policie CR (dale jen ,,PCR%);

Zdravotnické zadchrannd sluzba (déle jen ,,ZZS*) (Dokumentace IZS, 2015).

Ostatni slozky 1ZS:

Vybrané sily a prosttedky ozbrojenych sil;
Ozbrojené bezpecnostni sbory;

Ostatni zachranné sbory;

Organy ochrany vetejného zdravi;

Havarijni, pohotovostni a jiné odborné sluzby;
Zaftizeni civilni ochrany;

Neziskové organizace a sdruzeni obcant (Dokumentace 1ZS, 2015).
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2 MIMORADNE UDALOSTI V PROVOZU ZELEZNICNI OSOBNI
PREPRAVY A JEJICH RESENI

Mimotadnost v provozu zelezni¢ni osobni dopravy popisuje ,,Katalogovy soubor typovych
ginnosti STC — 15/1ZS“ ve ,,Spoleéném listu sloZek integrovaného zachranného systému
Cj.: MV-141935-6/PO-1ZS-2015“. Tato typova ¢&innost stanovuje postup slozek I1ZS
na zadost provozovatele drazni dopravy pii MU v provozu zelezni¢ni osobni dopravy
v tom pfipadé, kdy dopravce neni schopen provést zachranné prace vlastnimi prostredky
(Hanuska, Zaitlik, 2022). Provozovatel drdhy zodpovidd za provozuschopnost drahy
a pfi MU zajistuje informovani cestujicich v ZelezniCnich stanicich, odstranuje
mimotadnosti a MU na tratich tak, aby byly dale sjizdné, a prostiednictvim svych zastupcii
se ucastni jednani krizovych §tabu kraje. Dopravce ma pro tyto mimotradnosti na zeleznici
zpracované své vnitini pokyny. Cestujici ve vlaku pribézné informuje o MU vlakova Ceta,
ve vlakovych stanicich zajist'uje informovanost cestujicich prostfednictvim svého personéalu
anebo muze vyuzit informacni systém umistény ve stanici. Déle je povinen informovat
provozovatele drahy, a to bud’ dispecera provozovatele nebo HZS Spravy zeleznic (dale jen
LHZS SZ). S tim je spojena informovanost cestou Krajského operaéniho a informaéniho
stiediska (dale jen ,,KOPIS*) o omezeni provozu drahy vétSiho rozsahu a soubézné s timto
ukonem, je-li tfeba, vyzaddd pomoc pii zdchrannych pracich, evakuaci cestujicich,
zprostiedkovava prosttedky pro nouzové pieziti osob a zajist'uje ndhradni prepravu (Velitel

smény HZS SZ, 2023).

2.1 Nestandardni situace na zeleznici

Mimoftadnosti v provozu Zelezni¢ni dopravy se rozumi provozni zdvady pii piepravé
cestujicich, které jsou nejcastéji zplisobeny nepiizni pocasi, vypadkem elektrické energie,
pfi kterych vlaky ziistavaji stat v Zelezniénich stanicich nebo volné trati (Hanuska, Zaitlik,
2022). Mimotradné udalost je specifikovdna jako mimotfadnost v provozu zZelezni¢ni
dopravy, ktera ptimo ohrozuje zivot nebo zdravi cestujicich a vyzaduje ZaLLP pomoci slozek
IZS a kdy nastane pferuseni provozu vlaku na ¢tyfi hodiny a vice. Pfi MU lze ocekavat
plosny charakter této udélosti, kdy disledky dopadaji na velky pocet vlakii osobni piepravy,
a tim spojenda nemoznost piepravit veétSi mnozstvi osob. Déle je tieba pocitat
se zvySenym medialnim z4jmem o MU, panikou, hysterickym chovanim osob postiZenych
MU, s tim spojend ignorace pokynli dopravce a velitele zdsahu, svévolné feSeni situace

cestujicimi, které muze pfivodit jejich zranéni a také zdlouhavé obnoveni provozu.
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Mimotadna udélost se fesi na urovni dopravece (informace a péce o cestujici), ¢innosti IZS

(ZaLP, ptednemocni¢ni neodkladna péce, technickd pomoc, evakuace, nouzové preziti)

(Dokumentace 1ZS, 2015).

Nestandardni situace na Zeleznici lze konkretizovat nasledovné:

e Mimotadnosti:

©)

o

o

o

porucha hnaciho vozu zelezni¢ni dopravy,

porucha ostatnich ¢asti Zelezni¢nich souprav,

porucha trakéniho vedeni,

vliv vysokych nebo velmi nizkych teplot na kolejnice,
pad stromu na trat’, vlakovou soupravu nebo vedeni,
pozar v ochranném pasmu trati,

povodeti v ochranném pasmu trati (Velitel smény HZS SZ, 2023).

e Mimoradné udalosti:

o

vykolejeni vlaku,

srazka vlaku,

srazka s nekolejovym vozidlem na Zelezni¢nim piejezdu,

srazka nebo zachyceni osoby pohybujici se soupravou,

nehoda v tunelu, pozar, Ginik nebezpecnych latek (dale jen ,,NL*),
pozar hnaciho kolejového vozidla,

pozar tazeného kolejového vozidla,

pozar ménirny napéti pro trakéni vedenti,

unik chemické latky,

radiac¢ni havarie,

blackout.

anonymni hrozby vybuchem, aktivni stfelec, jiné teroristické Ciny ve vlaku

a stanicich (Velitel smény HZS SZ, 2023).

OhroZené osoby vznikem MU nebo mimotéadnosti, nachazejici se v Zelezni¢nich stanicich

nebo vlacich, je nutné, po rychlém zvazeni situace, evakuovat mimo dosah nebezpecné

udalosti, a tim minimalizovat riziko na zdravi a zivotech.
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2.2

Ukoly a ¢innosti sloZek integrovaného zachranného systému

pri FeSeni mimoradnych udalosti na Zeleznici

Soucinnost slozek IZS je pti MU nezbytna. Kazda slozka ma své dulezité poslani a vyznam:

2.3

Jednotky pozarni ochrany: ukolem JPO je pouziti sil a prostfedk, které minimalizuji
rizika MU, a tim negativni dopad na osoby postizené MU, spoluprace s Policii CR,
Zdravotni zachrannou sluzbou, dopravcem a provozovatelem drahy. Provadéji
ZalLP, velitel zasahu spolupracuje s veliteli zakladnich slozek IZS, zastupce
dopravce a provozovatele drahy. HZS SZ spolupracuje s nasazenim specialni
techniky. Provadi evakuaci cestujicich s dal$i navaznosti na ndhradni pfepravu,
podporuje ¢innost vlakové Cety k zabezpeceni nouzového preziti pomoci prostredkli
HZS CR anouzového pieziti dofasné umisténych cestujicich v Zelezni¢nich
stanicich.

Policie CR: nasazeni sil a prostfedkii k zabezpeéeni bezpe&nosti a vefejného poradku

u MU, pracuji podle pokynt velitele zasahu.

Zdravotni zachranna sluzba: poskytuje prednemocni¢ni neodkladnou péci
pii oSetfeni osob postizenych MU. Vedouci ZZS je po celou dobu v kontaktu

s velitelem zasahu (Dokumentace IZS, 2015).

Rizeni a organizace zasahu pri evakuaci osob ze Zelezni¢nich vagonii

Rizeni zasahu pi1 MU je feSeno na takticke, operacni a strategicke irovni a fidi se zpravidla

I1. az III. stupném poplachu podle ,,Poplachového planu IZS*. Velitelem spolecného zasahu

IZS je velitel JPO, ktery koordinuje Cinnost IZS a komunikuje s KOPIS HZS kraje.

Pii Zelezni¢ni nehodg, kdy je ptitomna JPO HZS SZ, miize veleni pii zasahu pievzit jeji

velitel, a to po dohodé s velitelem HZS CR. Velitel zasahu spolupracuje s:

veliteli slozek IZS, které jsou pfitomny u MU,
vedoucim vlakové Cety,
dopravcem,

strojvedoucim (Bojovy fad jednotek pozarni ochrany, 2017).

Pfti slozité koordinaci zasahu se ustanovi $tab velitele zdsahu. Pti zdsahu na Zeleznici je tieba

postupovat v souladu s ,,Bojovym fadem JPO (metodicky list N21 - Nebezpeci na zeleznici,

popf.

S5 - Zasah pod trakénim vedenim)“. Zasah pii MU a naslednou evakuaci je tfeba

podridit:
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e terénu,
e pfistupovym komunikacim,
e poctu cestujicich,

e povétrnostnim podminkdm (Bojovy fad jednotek pozéarni ochrany, 2017).

Podle potieby se cestujicim distribuuje balend pitna voda, ptikryvky nebo teplé népoje.
Evakuace osob se provadi do vhodnych prostor s naslednou dostupnou ndhradni pfepravou.
Pfi opera¢nim postupu fizeni je dilezitd soucinnost operacnich stiedisek zékladnich slozek
1ZS, dispecinku dopravce a provozovatele drahy. O tuto soucinnost se stara ptislusny KOPIS
HZS kraje, popt. OPIS Generalniho feditelstvi. O provedeném zasahu je nutné vzdy OPIS
informovat, a to co nejdiive od jeho zapoceti. Informace o vyvoji situace cestujicim
zabezpecuje dopravce nebo provozovatel drahy, popt. velitel zdsahu. (Bojovy fad jednotek

poZarni ochrany, 2017)

2.4 Mimoradné udalosti s velkym poctem zranénych osob na Zeleznici

Postupy pfi MU s velkym poctem zranénych osob na Zeleznici fesi Katalogovy soubor -
typova ¢innost slozek IZS pfii spoleéném zasahu:
e STC — 09/I1ZS Typova ¢innost slozek 1ZS pii spoleéném zasahu u MU s velkym

poctem zranénych osob

e STC — 15/1ZS Typova ¢&innost slozek 1ZS pii spoleéném zasahu — Mimotadnosti

v provozu zelezni¢ni osobni dopravy (Dokumentace IZS, 2015).

Dale se slozky IZS tidi metodickymi pokyny dle Bojového fadu:
e Metodicky list €. 4 Zkratovani vypnutého trakéniho vedeni,
e Metodicky list €. 5 Zasah pod trakénim vedenim,
e Metodicky list €. 6 Dopravni nehody na zelezni¢nich piejezdech,
e Metodicky list & 7 Rizeni — Organizace mista zsahu,
e Metodicky list €. 7 Obecné zdsady — Zachrana osob,
e Metodicky list €. 11 Soucinnost — Ttidéni velkého poc¢tu ranénych metodou START,
e Metodicky list €. 21 Nebezpeci na Zeleznici (Bojovy fad jednotek pozarni ochrany,
2017).
Pfi nehod€ v provozu Zelezni¢ni osobni pfepravy se velmi ¢asto jedna o udalosti, pfi kterych
dochazi k velkému mnozstvi zranénych osob a umrtim a také velmi Casto si tyto situace

zadaji vyhlaseni III. stupné poplachu. Pro zvladnuti tak rozsahlé MU je tfeba dostatecna
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kvantita sil a prostfedkti. Pfedpoklada se velké mnozstvi osob s riizn€ vaznymi poranénimi,
provadéni zachrannych praci na né€kolika mistech soucasné, nebezpeci iniku nebezpecnych
latek (dale jen ,,NL*), vzniku pozaru a nebezpeci urazu elektrickym proudem (Dokumentace

1ZS, 2015).

Velitel prvni JPO, kterd se dostane na misto, nema Casto tolik sil a prostfedkt k zasahu
a musi vyckat na dal§i slozky IZS. Mezitim by mél se svou jednotkou provést
co nejpodrobn€j$i prizkum situace, rozsah MU, pocet zranénych, vhodnd mista
pro vytvoreni evakuacnich cest. Musi rozhodnout, jaka technika bude tfeba, popiipadé
vyzadat dal$i. Musi zhodnotit celou situaci a v ptipad€ nutnosti vyzadat dalsi slozky 1ZS.
Velitel zasahu musi na misté pfizpisobit zdsah povaze a mistu nehody, predpokladanému
poctu nehodou postizenych osob, klimatickym podminkdm, denni dobé a stanovit postup
¢innosti k jejich zachrané. Pfi lokalizaci nehody musi vést v potaz dal§i problémy,
které mohou nastat. Je to naptiklad dojezd na misto nehody v terénu, ktery je Spatné
prijezdny jak pro HZS, tak pro ostatni slozky IZS. Prostfednictvim operacnich stedisek
musi zjistit, zda je mozné, dostat se k mistu nehody pomoci jiného drazniho vozidla,
jestli je trat’ elektrifikovana atd. Pro pfipad prijezdu dalsi soupravy po vedlejsi koleji
je tfeba v dostatecné vzdalenosti od nehody rozmistit na kazdou stranu hlidky, informovat
prostiednictvim opera¢niho informacniho stfediska strojvedouci dalSich souprav
na zelezni¢ni cesté¢ a oznamit jim snizenou rychlost jejich souprav v misté¢ MU. V piipade,
ze nelze ptipustit projizdéni dalSich souprav, vyzada velitel u tratového dispecera zastaveni
provozu. Vyzaduje-li to situace, zazada velitel JPO o vypnuti trak¢niho vedeni u pfislusného
tratového elektro dispecera. Poté JPO HZS SZ provede zkratovani trakéniho vedeni kolem
vlakové soupravy, popiipadé na vedlejsi koleji. Na samotné havarované soupravé musi JPO
uvést hnaci kolejové vozidlo do bezpe¢ného stavu, zajistit iinik provoznich kapalin a provést
protipoZzarni opatfeni. Mimo tyto nezbytné Cinnosti se ziizuje $tab velitele zasahu, ktery
rozdeli prostor MU do sektorti a koordinuje postupy ZalLP vcetné spoluprace se slozkami
I1ZS (Velitel smény HZS SZ, 2023). Do této spoluprace spada i poradkové a bezpeénostni

opatieni evakuace ! a zdravotnické zabezpeceni.

! Zahrnuje provadéni tkolt piedev§im v oblasti fizeni silni¢niho provozu b&hem evakuace, kontrolu
ausmérnovani dopravy na cestach, ktizovatkach a trasach urCenych pro evakuaci. Pii evakuaci zajistuje
bezpeénost a pofadek ve vefejném prostoru. Hlavni odpovédnost za tyto ukoly nese PCR. (Seidl, Tomek, Vicar,
2014)

2 Hlavnim cilem je primarné poskytovat naléhavou péé¢i evakuovanym osobam v misté MU, v nebezpeéné zoné
a na trasach evakuace. Zajistuje 1ékaiskou péci na shromazdisti, v pfipad¢ potfeby i v misté ubytovani.
K tomuto opatfeni je ur¢ena ZZS. (Seidl, Tomek, Vicar, 2014)
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Osoby opousti misto MU samy, pomoci nouzovych nebo vytvofenych evakuacnich cest
nebo jsou zvlaku vyvedeny, vyneseny, vyprostény a odvezeny pomoci zachrannych

prostiedkt a techniky (Obrazek 1 a 2) (Bojovy tad jednotek pozarni ochrany, 2017).

Obrazek 2 Odvoz zranénych osob z mista MU (HZS SZ Pterov, 2014)

Obecné ma zachrana lidského zivota pfednost pied zachranou zvitat a véci. Velitel zdsahu
zahajuje a ukoncuje zasah a urcuje potadi, ve kterém se zachrana osob, zvifat a véci bude

provadet (Metodicky list €. 7/0 Bojového tadu).
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3 ORGANIZACE MISTA ZASAHU EVAKUACE OSOB
ZE ZELEZNICNICH VAGONU

vvvvvv

protoze zde hrozi rychlé Sifeni ptfipadného ohné, coz vyrazné podporuje otevieni oken
a dvefi. Pii evakuaci MU postizenych osob je velmi dulezitd rychlost jejich transportu
na misto, kde jim bude poskytnuta prvni nezbytna péce. Také je dulezité stanovit zonu,
za kterou jiz nejsou ohrozeny zivoty a zdravi osob, které neptimo souviseji se vzniklou MU.
Stanoveni zon:
e Zobna ohroZeni (prostor predpokladaného Siteni MU), ze které musi byt evakuovany
osoby, které jsou neptimymi ucastniky MU.
® Vnéjsi zona s jejimi hranicemi je prostor, kde je redukovana doprava a pohyb osob
a ktery je ur€en pro vedeni zasahu.
e Nebezpecna zéna je ohraniena hranici bezpe€nostni zény. V této nebezpecné
zo6né plati rezimova opatfeni (pouziti ochrannych prostfedkil, stanovenid doba
pobytu) a vstup do ni je regulovan fizenym vstupem a vystupem pomoci

bezpe¢nostni uzavéry na pozemni komunikaci.

Pro riizné potreby sloZek IZS je zifizeno:
e kontaktni stanoviste,
e stanoviste tylového zabezpeceni,
e prostor pro nastup,
e stanovisté bojového rozvinuti,
e kontrolni prostor,

e stanovisté osobni dozimetrie a dekontaminace (Dokumentace 1ZS, 2015).

Pro veleni pfi zasahu je vytvofeno velitelské stanovi§té a stanovi§té Stabu. Dilezité
je misto pro soustiedéni zranénych osob a shromazdisté evakuovanych osob. Toto misto
by mélo byt v bezpecné vzdalenosti od MU — ve vngj$i zon€ nebo mimo ni, je chranéno pred
klimatickymi jevy. Dale jsou zfizeny:

e stanoviste pro uloZeni a zjiStovani totoznosti obéti MU,

e prostor pro informovani o osobach postizenych MU a pro informace sdélovacim

prostiedkim. (Dokumentace 1ZS, 2015)

Pti prvotnim priizkumu je nutné zjistit, jestli jiz prob¢hla samoevakuace a popitipadé¢ stanovit

postup dalsi evakuacni cinnosti (Metodicky list €. 5/0b Bojového tadu). Velitel
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zasahunasledn¢ ur¢i misto pro shromazdeéni a evidenci osob, kterym je nasledné poskytnuta
pomoc. Také posoudi, zda je tieba evakuovat i osoby v blizkosti nebezpecné nebo vnéjsi
zony, z tzv. zony ohrozeni, které nejsou bezprostiedné dot¢eny MU, ale miize k takovému
ohroZeni dojit. V tom ptipad¢ pfijme opatieni k uzavieni mista zdsahu (Bojovy tad jednotek

pozérni ochrany, 2017).

3.1 Tvorba evakuaénich cest

Pro evakuaci cestujicich postizenych zelezni¢ni mimotradnosti nebo MU, je nutné vyuzit
vhodnych stavajicich evakuacnich cest. Pokud neni mozné, vzhledem k povaze nehody,
vyuzit stavajici evakuacni cesty, je zapotiebi tyto cesty vytvorit. V kazdém objektu vcetné
zelezni¢nich vagént je podle poplachového planu urcena a oznacena evakuacni trasa (cesta),

kterou lze vyuzit pro efektivni a rychly transport osob, zvitat a véci do bezpecné zony.

Kolejova vozidla se podle mezinarodni normy Technické specifikace pro interoperabilitu
déli na kolejova vozidla pro osobni dopravu:
e kategorie A,

e kategorie B.

Rozd¢leni kategorii Zelezni¢nich kolejovych vozidel, vcetné osobnich vagoni,
je dle technické specifikace, kterd stanovi pozadavky na pozarni zabezpeceni vozl
(ohnivzdorné pticky, zdbrany, schopnost dojezdu na misto haseni, krizové brzdéni) a také
pozadavky na evakuaci tykajici se nouzovych vychodl, jejich umisténi a mozZnost
nouzoveého otvirdni. Pro kazdé kolejové vozidlo je nutné stanovit nouzové vychody:
e v dostate¢ném poctu v profilu priichozi trasy:
o vozidlo pro vice jak 40 osob — 3 nouzové vychody,
o vozidlo pro ménég jak 40 osob — 2 nouzové vychody,
o vozidlo k pfepravé osob — 2 nouzové vychody na kazdé strané vozu.
e musi byt dobfe oznaCeny, ptistupné a dostatecné velké pro vyprosténi,
e musi mit moznost otevieni zevnitf vlaku,
e mnozstvi a velikost dvefi musi byt takové, aby umoznovaly rychlou evakuaci

cestujicich bez zavazadel, v ¢asovém limitu do tfi minut (Kost'ak, 2017).

V CR se problematika bezpe&né evakuace opird o vyhlasku &. 246/2001 Sb., v pozd&jsim
platném znéni, o stanoveni podminek pozarni bezpec¢nosti a vykonu stadtniho pozarniho
dozoru (vyhladska o pozéarni prevenci). Pozadavky v C¢eskych pomérech jsou totozné

s mezindrodnimi normami TSI. Dal$im zptisobem evakuace, vzhledem k povaze nehody,
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je podle normy CSN EN 45545-4 evakuace, kdy k nepojizdnému kolejovému vozidlu
je pristaveno na vedlejsi kolej ndhradni kolejové vozidlo a pomoci evakuacnich lavek
se osoby do n¢j pfesunou. Po sméru nepojizdné soupravy se nasledné pfemisti na pfedem
urcené misto evakuace (napf. nejbliz§i vlakova stanice). U nékterych kolejovych souprav
1ze cestujici evakuovat koncovymi nouzovymi dvefmi. Samotni cestujici nebo vlakova Ceta
muzou vytvofit a zpriichodnit evakuacni cesty naptiklad rozbitim, vysklenim nebo

vyfezanim okna (Kost'dk, 2017).

Podle § 11, odst. 3, pism. a) Vyhlasky ¢. 246/2001 o pozdrni prevenci, je stanoveno,
ze ,,musi byt oznaceny unikové a nouzové vychody a smery uniku osob ve vsech objektech,
kde se pri provozovanych cinnostech miize vyskytovat verejnost nebo osoby v pracovnim
pomeru nebo obdobném pracovnim vztahu. Toto oznaceni nemusi byt provedeno v objektech

s vychody do volného prostoru, které jsou zretelné viditelné a dostupné z kazdého mista."

(Cesko, 2001).

Pti moznosti samoevakuace musi mit osoby moznost dostat se svépomoci z zelezni¢niho
vozu. V tomto piipadé musi byt unikové cesty zfetelné¢ oznaceny znackou umisténou
na predpokladané cesté uniku (Seidl, Tomek, Vicar, 2014). V ptipad¢ vagonu je v blizkosti
okna umisténo bezpecnostni kladivo spolu s piktogramem, ktery jasné vysvétluje, ze okno

je mistem, kde se lze v nouzi z vlaku evakuovat (Obrazek 3).

Obrazek 3 Evakuacni tabulka, bezpecnostni kladivo (vlastni, 2023)
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3.2 Evakuace bez nutnosti vytvareni evakuacnich cest

Nejjednodussim zplisobem, jak evakuovat osoby z havarovaného vagoénu, je vyuzit dvete
nebo okna vagonu (Obrazek 4). Mimo vlakova nadrazi, v terénu, kde miZou byt vysoke
naspy, lze k evakuaci vyuZit riiznych evakuacnich prostiedktl. Ve vybavé HZS SZ jsou
k tomuto ucelu k dispozici:

e tfischodové Zebtiky,

e vysunovaci zebiiky,

e skladaci stabiliza¢ni kliny,

e specidlni evakuacni lavky (Frank, 2018).

Obrazek 4 Evakuace stavajici evakuaéni cestou (HZS SZ Pierov, 2019)

Osoby, které¢ jsou schopny samoevakuace, se samy, za asistence spolucestujiciho nebo
prislusnika HZS, evakuuji mimo zasazenou oblast. Pokud je tfeba, zachranatfi pouziji

technické prostifedky pro vytvotreni evakuacni cesty (Frank, 2018).

3.3 Evakuace s nutnosti vytvareni evakuacnich cest

Prostor pro vniknuti zdchrannych slozek do soupravy a stim spojeny totozny prostor
pro evakuaci, je nutné strategicky vytvofit v misté, kde je to nejvhodnéjsi, nejméné narocné
a nejrychleji proveditelné (Obrazek 5). K tomu lze vyuZit:

e Dvefe: nabizi se moznost vyuZzit dvefi soupravy, které ovSem mulzou byt

zdeformované a nereaguji na klasicky zpusob otvirdni. Pokud je nelze vypacit,
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je nutné pouzit Savlovou pilu, hydraulické vyprostovaci zafizeni s rozpindkem,
popiipad¢ kombinaci téchto prostredkti (Frank, 2018).

Okno soupravy je tvoifeno zdvojenym tvrzenym sklem, zasazeném v hlinikovém
ramu. Nejjednodussi je okno rozbit, a tim ziskat rychle pottebny otvor. Pro vétsi
otvory lze vyuzit hydraulické vyproStovaci zafizeni, rozbruSovaci a Savlové pily,
rozbije¢ skel a variabilni vyproStovaci nastroje. Pii této Cinnosti lze vytvotit velky
otvor do soupravy tim, ze hasici odstrani soucasné dvé okna i s prostorem (sloupem)
mezi témito okny. Dale je tfeba myslet na to, ze mohou byt osoby uvéznény
v prostoru toalety a umyvarny vozu, kterou je tteba zkontrolovat, poptipadé pouzit

vyse uvedené prostiedky k vyprosténi (Frank, 2018).

A L N
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Obrazek 5 Vyprostovani pomoci technickych prostredkt
(HZS SZ Pterov, 2019)
Stiecha vagonu je dalSim prostorem, kde je mozné vytvofit evakuacni cestu
(Obrazek 6). Je vyrobena z plechu, vyztuzend profily, vyplnénd izola¢ni vyplni
a mezi stropem vagonu a stiechou vedou rozvody elektroinstalace, topeni,
popf. klimatizace. Pokud vagén stoji na kolejich, musi hasi¢, ktery tvoii evakuacni
cestu, pouzit jisténi, z diivodu kluzkosti povrchu sttechy. JestliZe je vagon prevracen,
je jeho stfecha nejvhodngj$im mistem pro vytvoreni otvoru. K tomuto tkonu

1ze pouzit rozbrusovaci a Savlovou pilu, sekeru a pacidlo (Frank, 2018).
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e Vnitini prostor vagonu: je-li vagén pievracen a jedna se o typ vagonu s prepazkami
(oddilové vagony, jako jsou napt. lehatkové a lizkové vozy), je nutné, z divodu
nemoznosti vyuzit vyznacenou unikovou cestu, pfepazky odstranit celé, popf.

vytvofit dostateény otvor pro evakuaci (Obrazek 7) (Velitel smény HZS SZ, 2024).

Obrazek 6 Vytvoieni evakuacni cesty ve stiese vozu (HZS SZ Pierov, 2019)

Obrazek 7 Vytvoifeni evakuaéni cesty uvniti vagonu (HZS SZ Pierov, 2014)

O konkrétnim zptisobu evakuace cestujicich z vlaku rozhoduje velitel zasahu.
Ve specifickych ptipadech mlze byt unikova cesta z vlaku 1 kombinaci pfedchazejicich

zpusobt.
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3.3.1 Vyprosténi osob z Zelezni¢nich vagoni

Po zfizeni evakuacnich cest zacina samotnd evakuace nehodou postizenych osob. Zranéné
cestujici, ktefi nejsou schopni sami nebo s dopomoci zachranaiti opustit havarovanou
soupravu, prenaseji hasici pomoci technickych prostiedkti (Obrazek 8):

e paternich desek a nositek,

e scoop ramidl,

e transportnich van,

e alternativni moznost — spodni ¢ast sedacky z vozu (Frank, 2018).

R B R, RO

Obréazek 8 Evakuace pomoci nositek (HZS SZ Pierov, 2019)

Pti manipulaci se zranénymi na ramech a deskéch je nutné tyto osoby kurtovat, k zamezeni
padu postizenych z evakuacnich prostiedkil. Je to z toho divodu, Ze evakuovani cestujici
jsou zvagénu piedavani do rukou dalSich hasict, ktefi mnohdy stoji na nestabilnim
povrchu, strmém naspu apod. Pro manipulaci ve stisnéném prostoru Zelezni¢niho vagonu
se osveédcila metoda, kdy se do rozbitého okna vsune potfebny pocet dilii vysunovaciho

zebtiku a po ném se nositka s osobou posouvaji (Frank, 2018).

3.3.2 [Evakuace osob z nebezpe¢né zony a rozdéleni metodou START

Principem evakuace osob z nebezpecné zony a rozdéleni metodou START je laicky odhad
zdravotniho stavu evakuovanych cestujicich a stanoveni potadi jejich transportu

z nebezpecné zony (Metodicky list €. 11/S Bojového fadu). Vedoucim zdravotnické slozky
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je stanoven vedouct 1ékat, ktery je zodpovédny za tiidici skupiny a skupiny pfednemocnicni
neodkladné péce. Tridici skupina (1 nebo 2 osoby, nejlépe zdravotnici) pracuje soucasné
s vyhledavaci a zdchrannou skupinou. Tyto skupiny sortuji cestujici pomoci tfidicich pasek.
Zachranat pouze systematicky oznacuje postizené osoby dle jejich zdravotniho stavu,
provadi tpravu zéklonu hlavy a kontroluje zdravotni stav, dalsi tidici ¢len provadi prvni
pomoc. Dadle, pokud je potieba, je postizend osoba ulozena na nositka a vynesena
znebezpecné zony, do prostoru pro prednemocnicni neodkladnou péci. Vynaseni
a vyvadéni provadi, k této Cinnosti urcena, pracovni skupina. Cilové misto pro naslednou
evakuaci (stanovisté odsunu) musi byt dosazitelné pro ZZS (Dokumentace 1ZS, 2015).
Oznacovani osob:

e Cervena — kriticky stav, pfednostni transport.

e Zluta — neodkladna prvni pomoc, transport az po ¢&. 1.

e Zelena — samostatny odchod nebo s dopomoci.

e Cernd — mrtvi, zranéni neslucitelna se Zivotem, neevakuuji se (Dokumentace 1ZS,

2015).

Jako prvni odchézi z mista nehody osoby oznacené zelen¢. Na vyzvu zachranate s ¢lenem
transportniho tymu odchazi z nebezpecné zony do mista pfednemocnicni neodkladné péce.
Nékteré 1 lehce zranéné osoby lze vyuzit k pomocnym zdchrannym pracim, poptipadé
pod dohledem zdravotnika k poskytnuti prvni pomoci. Pfednostné pak nésleduji osoby
z Cervené kategorie, kdy je tfeba velmi rychld prvni pomoc a akutni transport. Dale nasleduji
zluté oznacené osoby, kterym je tteba poskytnout zdravotni péci do jedné hodiny od vzniku

zranéni (Dokumentace 1ZS, 2015).

3.3.3 Evakuace osob z vnéjsi zony

Vngj§i zona by meéla byt v dostatecné vzdalenosti od mista nehody vlaku a meéla
by poskytnout zdzemi pro provadéni ZalLP, napt. uloZeni zdchranné techniky, soustfedéni
nehodou postizenych osob urcenych pro naslednou evakuaci, odpocinek pro zasahujici cleny

slozek IZS, pro stidani zasahujicich osob, jejich posttraumatickou péci.

N 24

Evakuace osob zmist MU (vnéjsi zony) je provadéna pésky, individualni piepravou,

pfistavenou nahradni pfepravou, dale pomoci dopravcti smluvenych HZS a samotnych
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evakuacnich autobusi HZS, k dosazitelnému mistu dalsi ptepravy (Obrazek 9). Jedna
3

se o dopravni zabezpeceni evakuace.

Obrazek 9 Evakuace pomoci dvoucestného vozidla (HZS SZ Pierov, 2019)

Zranéni jsou transportovani dopravnimi prostiedky ZZS. K evakuaci osob z mista MU
dochdazi po evakuacnich trasach, které, pokud je tieba, prochazi dekontamina¢nim prostorem
a nejsou stejné, jako trasy uréené pro nasazeni sil a prosttedktl pro ZalLP (Seidl, Tomek,

Vicar, 2014).

wr we

3.3.4 DalSi ¢innosti pFi evakuaci osob z vlaku

Frekventovanou mimotéadnosti je situace, kdy vlak narazi do stromu spadlého na Zeleznici
anebo strom pii prijezdu na soupravu spadne. Po ptijezdu JPO se ve spolupraci s vlakovou
¢etou a vlakvedoucim zjisti stav cestujicich, tzv. prizkum vlakové soupravy. Pokud nedoslo
ke zranénim cestujicich, k poSkozeni soupravy a neni mozno provést bezpenou evakuaci,
na pokyn velitele zdsahu zlstavaji cestujici ve vlaku a JPO zahdji vyprosSténi soupravy
zpod stromu. Hasi¢sky zadchranny sbor Spravy zeleznic pomoci piislusné techniky odstrani

prekazku. Poté, po konzultaci s vlakvedoucim a kontrole technického stavu zelezni¢ni

3 Dopravni zabezpedeni je souhrn aktivit zaméfenych na organizaci, pfipravu a provedeni transportu
evakuovanych osob z oblasti nebezpecné zony. Tj. pfesun z nebezpecnych a ohroZenych oblasti, do pfedem
urcenych a vhodnych mist prostfednictvim silni¢nich, dopravnich a technickych prostiedkt. (Seidl, Tomek,
Vicar, 2014)
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soupravy, je mozné, aby souprava spolu s cestujicimi opustila misto mimotradnosti. Pokud
by byla potieba cestujici evakuovat, z diivodu poskozené a nepojizdné soupravy, zahaji JPO
evakuaci cestujicich. Za asistence hasi¢i opusti cestujici soupravu a jsou pievedeni
na shromazdiste, tj. na misto, kde nastoupi do evakuacniho autobusu nebo jiné néhradni
dopravy. Lze vyuzit pomoc jednotky sboru dobrovolnych hasic¢a (déle jen ,,JSDH®) a jejich
dopravnich automobilii (dale jen ,,DA®), které jsou povolany na misto MU (Velitel smény

HZS SZ, 2023).

Na sestoupeni zvozu lze vyuzit nastavovaci Zebiiky. Pokud lze pfistavit soub&znou
vlakovou soupravu na vedlejsi kolej, vyuzije se evakuace pomoci evakuac¢ni lavky. Prakticky
se umisti ndhradni vlakova souprava vedle poskozené tak, aby se mezi dvete obou souprav
dala umistit evakuacni lavka. Pfes ni se cestujici, za pomoci a asistence zdchranari, evakuuyji.
Po ukonceni evakuace cestujicich se nahradni vlakova souprava s evakuovanymi cestujicimi
rozjede do nejblizs§i zZelezni¢ni stanice. V piipadé¢ jednokolejné zelezni¢ni cesty
a dostupnosti dvoucestného vozidla, kterym disponuje HZS SZ, lze cestujici evakuovat
pomoci tohoto specidlniho dopravniho zachranného prostiedku. Cestujicim pomohou
zachranafi s pfesunem do vozidla a timto prostfedkem jsou evakuovani do nejblizsi vlakové
stanice nebo na misto, kde se vozidlo mize pfesunout na komunikaci (na ptejezd), odkud

jsou cestujici dopraveni na misto nahradni prepravy (Velitel smény HZS SZ, 2023).

Pti MU se musi vzit v potaz, Ze ¢ast soupravy muize byt poskozena MU, tzn., ze opustila
zelezni¢ni kolej, prevratila se nebo se zdeformovala. Dalsi ¢ast (vétSinou zadni Cast
soupravy) je nepoSkozena a Casto zlstava na kolejich. Tato situace pro slozky IZS znamena,
Ze bude soucasné probihat priizkum, zachrana a evakuace. V nepoSkozené €asti vagonu
se tedy cestujici evakuuji samostatné, s dopomoci spolucestujicich nebo hasicli, popiipadé
s pomoci prostiedkll potfebnych pro opusténi mista udalosti (zebtiky, ldvky) a shromazd’uji
se na ur¢eném misté. V dalsi ¢asti vozu, ktery je poSkozeny, soucasné probihaji prizkumné
a zachranné prace, k ttidéni zranénych osob se vyuzivd metody START. Zranéni se pomoci
evakuacnich prostfedkti shromazd'uji v prostoru, ktery byl vyc€lenény pro pfednemocni¢ni
neodkladnou péci. Pokud terén nedovoli, aby bylo toto shromazdi$té postiZzenych cestujicich
v dosazitelné vzdalenosti pro pfenos na nositkach, je mozné vyuzit kolejového voziku

z vybavy JPO HZS SZ (Velitel smény HZS SZ, 2023).
V souvislosti s vyuzitim dopravnich prostfedkl pro evakuaci je vyuziti zelezni¢ni dopravy
prvkem, ktery mize zabezpecit pfesun osob. Tato metoda evakuace se vyuziva pfevazné

pfi plo$né evakuaci obyvatelstva v pfipadé pozadavku obce (Seidl, Tomek, Vicar, 2014).
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V ptipadé Zelezni¢ni nehody, pokud je to vhodné a situace dovoli, je mozné vlakové

soupravy vyuzit k evakuaci nehodou postizenych osob mimo zénu nebezpeci, pomoci

pristavené soupravy na soubézné koleji nebo za odstavenym vlakem (Obrazek 10).
. I i

Obrazek 10 Evakuace cestujicich pomoci lavky (HZS SZ Pierov, 2019)

V ptipadé pouziti vlakové soupravy pro evakuaci cestujicich z mista MU musi byt tato

souprava vhodna a zejména bezpecna.

3.4 Ocekavané zvlastnosti pri evakuaci osob

Pti evakuaci cestujicich se mizou vyskytnout problémy, kterym Ize predejit planovanim
evakuace. V tomto planu, zaméfeném na zachranu a evakuaci cestujicich z vlaku, musi
zasahujici slozky pocitat s redlnym nasazenim sil a prostfedkd. Soucasné musi predpovidat
vyvoj situace. Na misté zdsahu se operativné rozebird situace postizenych osob, rozvoj
ohroZeni, Casovy usek potiebny pro ptipravu evakuace, piehled evakuacnich prostredk, vliv
terénu a pocasi a po dikladném priizkumu také prichodnost evakuacnich cest a prostor

ohrozeni (Tomek, Seidl, 2014).
Lena Kecklund na 3. mezinarodni konferenci o lidskych faktorech na Zeleznici uvedla,
ze nehody na zeleznici jsou téméf vzdy nehodami s vysokym poctem zasazenych cestujicich,

a to znamena velké mnozstvi evakuovanych cestujicich. Tyto evakuace velkého rozsahu



UTB ve Zliné, Fakulta logistiky a krizového Fizeni 32

probihaji v ¢asové tisni a mnohdy za ztizenych okolnosti. Zachranaiim, vlakové ceté

1 cestujicim hrozi po nehodé riziko urazu elektrickym proudem nebo dal§imi projizd¢jicimi

soupravami. Pokud se diky témto okolnostem zacatek evakuace prodlouzi, mize se objevit

nové riziko, a tim je chovani cestujicich, kteti se pod vlivem svého strachu a paniky za¢nou

sami spontanné, nefizen¢ evakuovat (Kecklund, 2012).

Podle Metodického listu ¢. 5/0Ob Bojového fadu je tieba bez ohledu na zptisob evakuace

cestujicich z osobnich vagonil ze strany zasahujicich slozek IZS ocekavat skute€nosti,

které mohou negativné ovlivnit uspéSnost, je tieba pocitat zejména s:

rychlym $ifenim ohné zplisobenym hotlavymi materialy pouzitymi pfi vyrob€ vozu
a ve vnitinim vybaveni osobnich vozi,

Sifenim ohn¢ na ostatni vozy zelezni¢ni soupravy nebo na vedlejsich kolejich,
pfitomnosti nebezpecného zbozi a latek naloZenych v ndkladnich, sluZebnich
a postovnich vagénech,

zasilkou zivych zvitat,

ohroZenim neznamym nékladem,

ohroZenim bezpecnosti a zdravi cestujicich vznikem paniky,

ohrozenim cestujicich ve vlaku, v Zelezni¢ni stanici a blizkych objektech koufem
a ptitomnosti NL,

panikou, chaosem, tendenci evakuovanych vracet se do mista nebezpeci

(Obrazek 11),

Obrazek 11 Evakuovany cestujici se vraci na misto MU
(HZS SZ Pterov, 2014)
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e popaleninami od tajicich a odkapévajicich plasti a izola¢nich materiali od stropu
vagonu,

e chladicimi médii v klimatizovanych osobnich vagonech a chladicich vagénech)
a pfitomnosti propan-butanovych lahvi v (restauracnich, lizkovych a lehatkovych
vagonech),

e jizdou zelezni¢nich kolejovych vozidel po soubéznych kolejich na vicekolejnych
zelezniCnich tratich,

e nepichlednosti o poctu evakuovanych cestujicich z divodu samoevakuace,

e nepruchodnymi evakuaénimi cestami,

e velkym poctem cestujicich zasazenych MU a stim spojenou vys$$i naro¢nosti
prazkumu,

e nebezpecnymi podminkami v unikovych trasach (Bojovy fad jednotek pozarni

ochrany, 2017).
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4 ZAVERECNE SHRNUTI TEORETICKE CASTI

V prvni Casti bakalatfské prace popisuje autorka pravni ramec Zeleznicni dopravy tykajici
se MU na Zeleznici, typové ¢innosti spojené s zelezni¢nimi nehodami a metodiku, podle
které postupuji zasahujici jednotky HZS a slozky IZS a specifikuje zdkladni a ostatni slozky
IZS, které se podileji na zachrané a evakuaci osob. V dalsi kapitole objasiiuje pojem
mimotfadna udélost a mimotadnost v zelezni¢ni doprave, konkretizuje samotné typy
udalosti, zptsob jejich feSeni, popisuje soucCasny stav zachrany a evakuace osob z vlaku.
Treti, a nemén¢ dulezitou kapitolou, je zachrana a evakuace osob zvlaku. Tuto Cast
teoretické prace vénuje autorka popisu tvorby evakuacnich cest a organizaci mista zasahu.
V préci popisuje nutnost vytvoreni evakuacnich cest pro evakuované osoby. Tyto cesty musi
byt vytvofeny tak, aby spliiovaly pozadavky na minimdalni pracnost a Casovou nenaro¢nost
pii jejich vytvareni a soucasné na jejich efektivnost, tzn. musi splnit ucel rychlé a uplné
evakuace. Témito cestami je mozné provést v prvni fadé zachranné prace a nasledné
evakuovat osoby z Zelezni¢niho vagénu a ze zony ohrozeni. K tvorbé evakuacnich cest
a nasledné evakuaci cestujicich z vlaku je tfeba, aby JPO HZS a HZS SZ byly dostate¢né
technicky a organizacné vybaveny a slozky IZS pracovaly v dokonalé koordinaci. Takto
lze minimalizovat rizika, kterd mohou nastat pfi evakuaci osob z vlaku. Ocekavané

zvlastnosti evakuace, které mohou nastat, identifikuje samostatna podkapitola.

Teoreticka ¢ast prace naplnila podstatu svého zadani a to je objasnéni problematiky
evakuace osob z vlaku pomoci reserSe dostupné literatury, webovych zdroji a konzultaci
problematiky zasahu na Zeleznici s velitelem HZS SZ Pferov. Dil¢i cil teoretické Gasti

bakalarské prace byl timto splnén.

Vzhledem k tomu, Ze teoretickd ¢ast zminuje rizné rizikové situace a skutecnosti, které
mohou vzniknout pii evakuaci cestujicich, praktickd ¢ast ma za cil, pomoci analyz rizik,

konkretizovat krizové situace a s nimi spojena rizika. Jejim ukolem je, pomoci sbéru dat

vewr
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aby bylo moZné navrhnout opatfeni k minimalizaci dopadu téchto negativnich prvki
na evakuaci osob z vlaku. Cilem prace je navrh metodického listu pro bezpe¢nou, efektivni

a rychlou evakuaci cestujicich z Zelezni¢niho vagénu.
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II. PRAKTICKA CAST
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5 SOUCASNY STAV RESENI EVAKUACE OSOB V OBLASTI
ZELEZNICNI DOPRAVY

Vzhledem ktomu, Ze vneddvné minulosti nebyl dokonale propracovany systém
monitorovani bezpec¢nosti Zelezni¢niho provozu, vznikl zde velky prostor pro chyby vzniklé
lidskym selhdnim. Nize popsané udalosti jsou toho dikazem. Lidsky faktor je jednim
zprvkid vzniku MU. Pfi nepozornosti, unavé, neznalosti nebo nevédomosti, mizou
vzniknout nebezpecné situace, které v horSim piipad¢ vyusti v nehodu, udalost, pii které

je ohrozeno zdravi a zivot lidi pfimo zucastnénych nebo v perimetru udalosti.

5.1 NejzavaznéjSi mimoradné udalosti ve svété a v Ceské historii
Zelezni¢ni dopravy

Na St&dry den roku 1953 se vzpomina jako na den, kdy se stalo obrovské vlakové nestésti
u Sakvic na jizni Moravé. Zapsala se jako druh4 nejtragi¢t&jsi nehoda v historii nasi zemg.
K nadrazi v Sakvicich pfijel osobni vlak z Brna, ktery kviili absenci podchodii a nadchodt
na nadrazi musel z divodu ptitomnosti lidi, pfechézejicich pies koleje, zastavit pted stanici.
usnul. Vlak projel bez kontroly navéstidlo a vrazil do stojiciho osobniho vlaku. Posledni
vagon osobniho vozu byl zcela zdemolovan, dalsi vozy vykolejily a byly vymr§tény do okoli
koleji. Zemfielo 106 lidi a téméft sto lidi bylo zranéno. Nehodu prezila, diky mohutnosti
lokomotivy, posadka rychliku, ktera nehodu zavinila. Tito zaméstnanci drah byli odsouzeni

k odnéti svobody (Dolejsi, 2023).

Za nejvetsi ZelezniCni nestésti v Ceské historii Zeleznic lze povaZovat zelezni¢ni nehodu,
ke které doslo dne 14. listopadu 1960 u Stéblové. Mezi Hradcem Kralové a Pardubicemi
doslo cca v 17:50 hodin k ¢elni srdZce dvou osobnich vlakl (Cislo 653 a 608). Zachranna
operace zacala kolem osmnacté hodiny. Svédkové uvadeéli, Zze z riznych sméra bylo slySet
kiik a nékolik zcela zd&Senych cestujicich uteklo z mista nehody a ztratilo se. Pfi MU
zachraniovala cestujici pardubicka a kradlovohradecka ZZS, ptislusnici Vetfejné bezpecnosti
a vojaci z dosazitelnych vojenskych Utvarii. Obyvatelé Stéblové také poskytovali svou
pomoc. Ranéni byli rozvaZeni sanitkami do dosazitelnych zdravotnickych zafizeni, v Hradci
Kralové operovali 1€kafi zranéné cestujici 1 na porodnim oddéleni. Na misto havarie byly
také nasazeny specidlni vlaky vybavené jetaby. Celkem 118 lidi pfi této tragédii zahynulo

a dalSich 110 utrpélo vdzné zranéni. (v nékterych zdrojich je uvedeno 110 mrtvych
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a 106 tézce zranénych). Nékteti zemieli nebyli identifikovani a tfi lidé zlstali pohfeSovani

(Popovic, 2021).

Dne 11. prosince 1970 v Rikoning pustila pracovnice Zelezni¢niho provozu z nepozornosti
a nedostatku zkusenosti lokomotivu na kolej, kterd byla obsazena zpozdénym néakladnim
vlakem. Ta do vlaku narazila. Z druhé strany na misto mifil expres Pannonia, ktery
do vykolejenych vagont z predeslé srazky v plné rychlosti vrazil. Z 12 metrt vysokého
viaduktu, kde se nehoda stala, spadl druhy a tfeti rychlikovy viiz plny lidi. Celkem zemfelo
31 lidi a 16 lidi utrp€lo tézké zranéni. Pokud by spadl z viaduktu i tieti viiz, strhl by s sebou
cely vlak. Nastésti se zastavil 10 cm od okraje mostu. Z vySetfovani nehody vyplynulo
nesporné pochybeni hlasarky a vypravciho, ktefi byli odsouzeni k trestu odnéti svobody.
K velkému poctu obéti ale také dopomohl Spatny technicky stav dotéené¢ho lehatkového

a jidelniho vozu (Komarek, 2023).

Nejvétsi vlakové nestésti v novodobych d&jinach CR se stalo dne 8. srpna 2008 ve Studénce.
Projizdéjici mezindrodni rychlik Comenius narazil do rekonstruovaného mostu,
ktery se pravé v tu chvili zfitil. Strojvedouci si v rychlosti 135 km/h té€sné pfed nehodou
v8iml, Ze se most zhoupl a fiti se k zemi. Zatdhl za rychlobrzdu a schoval se pied narazem
do strojovny. Timto si zachranil zivot. Vlak diky nouzovému brzdéni vrazil do spadlé
konstrukce ,,pouze* v rychlosti 90 km/h. Zemfelo 8 lidi a 80 jich bylo zranéno. (Hottkova,
2022).

Urcitym nedostatkem popisovanych tragédii je ta skutecnost, Ze jen minimalné byl popsan,

a to jen v nékterych piipadech, zpiisob zachrany a evakuace cestujicich.

5.2 Mimoradné udalosti s velkym poctem zranénych na Zeleznici a jejich
evakuace ve svété

vvvvvv

vlaku cestujicimi na Zelezni¢ni trati na Sri Lance, dne 26. prosince 2014. Vlak s oznacenim
50 Matara Express slouzil jako tranzit mezi mésty Colombo a Galle a kiiZoval jihozapadni
pobiezi Sri Lanky. V nékterych tsecich se trasa nachazela jen 200 metr od motského
pobtezi. Ten den vyjela souprava, ktera ptepravovala vice nez 1 700 cestujicich, ze stanice
Colombo v 6:50 hodin mistniho casu. Béhem jizdy vlaku doSlo v hlubiné oceanu
k zemétreseni, které bylo zaregistrovano seismickou stanici v Pallekele. Vlakovi dispeceti
v Maradan¢ byli schopni zastavit 8 vlakt, které v tomto Case jely podé€l pobiezni trasy,

ale nebyli schopni navézat spojeni s vlakem Matara Express. Pokus o zastaveni vlaku
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v Ambalangodé¢ selhal, protoze personal na nadrazi neodpovidal na telefonaty. V 9:30 hodin
dorazila na pobiezi Sri Lanky vlna tsunami, kterd méla ni¢ivou silu. Lidé cestujici vlakem
se pokouseli o zachranu tim, ze se ukryvali na stfechach vozl nebo za vagdény. Vina,
dosahujici vysky az devét metrti, dokazala vlak zvednout a strhnout do stromt a budov
lezicich podél trati. Lokomotivu odnesla sto metrti od trati. Lid¢ venku byli smeteni
a rozdrceni, mnoho dalsich lidi uvniti vozi se utopilo. Utady Sri Lanky vydaly statistiku
nehody, kde uvedly, ze nehodu ptezilo pouze asi 150 lidi. Pocet obéti se odhaduje nejméné

na 1 700 lidi, avSak skute¢ny pocet presahl 2 000 obéti (Kilian, Polesny, 2020).

Mezi nejvaznéjsi zeleznicni nehody se miize zatadit tragédie, ktera se stala 4. Cervna 1989
ve vzdalenosti 50 kilometri od mésta Ufa v byvalém Sovétském svazu. V 1:15 hodin rano
doslo k mohutné explozi, kterd zasdhla dva osobni vlaky, které ptepravovaly asi 1 300 lidi
z Novosibirsku a letoviska Adler u Cerného mofe a zpét. Explozi zavinila porucha
na plynovodu, z né¢hoz unikl vybusny plyn propan-butan. Diky meteorologickému klima
se hromadily plyny v nizindch a pobliz trati, coz vytvarelo nebezpecny mrak. Vybuch
zpisobila jiskra od obou vlaki, které¢ se v tomto misté¢ mijely. Exploze, jejiz silu dnes
odhadujeme na 250 az 300 tun TNT, nepiezily stovky lidi, dal§i zemfeli pozdé&ji
v nemocnicich. Statistika je katastrofalni. Uvadi 575 obéti (z toho 181 déti) a vice nez 800
zranénych. Odhad je az 780 obéti. Mnoho téch, co vybuch ptezilo, utrpélo vazné popaleniny
(Kilian, Polesny, 2020).

Rovnéz 1 zde, za ur€ity nedostatek zdrojii 1ze povaZovat, ze popisu zachrany a evakuace

zranénych 1 nezranénych cestujicich nebyla vénovana nalezita pozornost.

5.3 Statistika nehodovosti s nutnosti evakuace

Pichled nehodovosti na Zelezni¢nich tratich uvadi poéet MU, které se staly v CR

na zeleznicnich tratich v priabéhu rokti 2015 az 2023 (Graf' 1).
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Graf 1 Statistika nehodovosti (Statistiky mimotadnych udalosti, 2024)
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Uvedené udalosti obsahuji veskeré nehody, které se poji s provozem Zelezni¢nich vozi.
Hasi¢sky zachranny sbor SZ Pierov ptisobi v Olomouckém a Zlinském kraji a podili
se mimo jiné i na feSeni nehodovosti v oblasti zeleznicni dopravy. Nutno podotknout,
ze ve vSech pfipadech se jednalo o MU a mimotadnosti, které vyzadovaly evakuaci

cestujicich (Graf 2).

STATISTIKA NEHODOVOSTI V
OLOMOUCKEM A ZLINSKEM KRAJI ZA
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Graf 2 Statistika nehodovosti v Olomouckém a Zlinském kraji (Statistiky mimotadnych

udalosti, 2024)

Ve statistikdch jsou zaznamenany mimotfadnosti, které neohrozily zdravi a Zivoty
cestujicich, jako je napt. prejeti navéstidla. Dale uvadi MU, pii kterych byli zranéni cestujici

a také pti kterych doslo k amrti osob.

5.4 Hasicsky zachranny sbor Spravy Zeleznic

Hasi¢sky zachranny sbor SZ je statni organizace, fungujici dle zakona &. 133/1985 Sb.
o pozarni ochrané¢, kde je definovan v kategorii JPO 1V, jako jednotka HZS podniku.
Hasi¢sky zachranny sbor SZ se déli v ramci celé CR na 12 JPO. V ramci svého piisobeni
plni tkoly zékladni slozky IZS. Dal§imi ¢innostmi jsou:

e pozarni zasah dle dokumentace pozéarni ochrany (déle jen ,,PO%),

e vyprostovani osob pii havdriich, nehodéach a jinych MU, véetné poskytnuti prvni

pomoci,
e ZaLP pii MU antropogenniho a biogenniho charakteru,

e zasahové prace pii Uniku ekologicky zdvadnych a NL,
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zabezpeceni opatieni pii pieprave a precerpavani ekologicky zdvadnych a NL,
odstranéni prekazek z prijezdného profilu Zelezni¢ni trati,

cerpani vody ze zatopenych oblasti, kterd ohrozuje bezpe¢nost provozu Zeleznice,
zajisténi plynulosti zelezni¢ni dopravy pii nebezpeci vzniku pozéaru v blizkosti trati,
spoluprace s vysetrovateli MU na Zeleznici,

zajisténi vypnutého trakéniho vedeni zkratovacimi soupravami pii MU na Zeleznici

(Sprava zeleznic, 2024).

Mimo uvedené skutecnosti provadi dalsi odborné ¢innosti:

strojni sluzbu (provozovani, udrzba a skladovani vécnych prostiedkt PO),
chemickou sluzbu (provozovani a udrzba vécnych prostitedkti PO pro chemické
aNL),

technickou sluzbu (provozovani, udrzba, zkouseni a kontroly vécnych technickych
prostredkit),

spojovou sluzbu (zabezpecuje linkové a radiové prosttedky pro soucinnost s MV

HZS CR a JPO HZS CR),

informacni sluzbu (provoz informacniho systému) (Sprava Zeleznic, 2024).

5.5 Hasiésky zachranny sbor Spravy Zeleznic Prerov

V Olomouckém kraji operuje JPO HZS SZ s alokaci v Pferové (Obrazek 12). Jednotka

je slozena zvelitele a 40 zaméstnancl, ktefi pracuji ve tfech sménach, kazdd znich

zabezpecuje technickou, chemickou a strojni sluzbu. V kazdé sméné je pfitomen

zaméstnanec, ktery vykonava ¢innost v opera¢nim stiedisku.

Obréazek 12 Zakladna HZS SZ Pierov (vlastni, 2024)
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Oblast ptsobeni jednotky je cely Zlinsky a Olomoucky kraj, mimo Jesenicka a je zafazena
v prvnim stupni pozarniho poplachového planu mésta Prerova a okolnich obci. Jednotka
disponuje veskerym potiebnym technickym vybavenim pro ZaLP a evakuaci osob stanovené
vyhlaskou €. 35, ze dne 22. Unora 2007, o technickych podminkach pozarni techniky,

a technikou:

e cisternova automobilova stiikacka (dale jen ,,CAS*) typu 20 Scania,
e CAS 30 Scania,

e technicky automobil (déle jen ,,TA*) typu S3T Scania,

e TA-L3T VW Amarok,

e TA-L3T Toyota Hi-Lux,

e vyprostovaci automobil (dale jen ,,VYA®) typu S1 Scania,

e ndakladni automobil (déle jen ,,NA*“) S1 Volvo + navés Noteboom,
e automobilovy nosi¢ kontejnertt Volvo (dale jen ,,ANK®)

e vyprostovaci tank (dale jen ,,VT*) typu 72B (Obrazek 13),

o velitelsky automobil (dale jen ,,VEA*) typu L2 Skoda Yeti,

e VEA-L2 Skoda Octavia Scout.

Obréazek 13 Vyprostovaci tank VT72B (HZS SZ Pterov, 2024)

Jednotka PO ma navic ve vybavé zkratovaci zdvésnou soupravu slouzici ke zkratovani nutné
casti trakéniho vedeni, které ma byt v pfipadé zdsahu u MU, bez napéti. Zcela nove
zavedenou technikou je dron, slouzici k monitorovani mista zisahu a k preventivnim

¢innostem souvisejicich s bezpe¢nym provozem Zelezni¢ni trati.
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5.6 Zelezni¢ni nehoda Valasské MeziricCi

vvvvv

SZ Pterov. Podle zpravy o zasahu bylo JPO HZS Valaiské Meziti¢i upiesnéno béhem jizdy
k nehodé¢, o jaky typ udalosti se jedna. SraZzena osoba byla na misté nehody v bezvédomi,
prostiednictvim zasahujicich ji byla poskytnuta predlékaiskd pomoc formou zajiSténi
zakladnich zivotnich funkei, az do piijezdu ZZS. Strojvedouci vlaku sdélil veliteli JPO,
Zze je na obou soubéznych tratich zastaven provoz. Tato informace byla nahldsena
na KOPIS a provétena. Prizkumem bylo dale zjisténo, Ze vlak je obsazen 41 cestujicimi,
ktefi nebyli zranéni. (HZS SZ Pierov, 2024) Po piijezdu JPO HZS SZ Pterov bylo veleni
zasahu ptredano veliteli této jednotky, ktery zajistil pfistaveni osobniho vlaku na soub&znou
kolej a cestujici byli s pomoci zasahujicich evakuovani pomoci schiidkti do ndhradniho

vlaku (Obrazek 14).

Obrazek 14 Evakuace osob z vlaku pii nehodé ve Valasském Mezific¢i
(HZS SZ Pierov, 2024)

Ten nasledn& dopravil evakuované cestujici do nejblizsi vlakové stanice (HZS SZ Pierov,

2024).
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6 APLIKACE METODY ANALYZY RIZIK PRI RESENI
EVAKUACE OSOB Z ZELEZNICNICH VAGONU

Dilé¢im cilem praktické casti bakalaiské prace je analyza rizik, ktera mohou nastat
pii evakuaci osob z havarovaného vlaku, jejich posouzeni a navrh opatfeni pro jejich
minimalizaci. Aby bylo mozné rizika analyzovat, je zapotiebi posbirat relevantni informace
0 zkoumaném problému. K ziskéni potiebnych informaci bude tfeba vyuzit metodu sbéru
dat a informaci pomoci fizeného semistrukturovaného rozhovoru. Z téchto informaci budou
selektovana a identifikovana rizika pii provadéné evakuaci. Okolnosti, které mohou ovlivnit
bezpecny zésah, zachranu a evakuaci osob, je mnoho. Tykaji se lidského faktoru, dopravniho
prostfedku, jeho technického stavu, prostfedi, ve kterém se MU stane, vlivu pocasi,
povétrnostnich podminek, stavu zelezni¢ni cesty a dalSich jevi, které se v tu chvili dé&ji
nahodné, nezdvisle na sobé a ovliviiuji efektivitu pfi zajiSténi zachrany a evakuace.
Tato rizika budou zaznamenéna v kontrolnim seznamu. Pomoci kontrolniho seznamu
je mozné konkretizovat rizikové prvky ovliviiuji evakuaci. VSechny kladné odpovédi budou
dale zpracovany pomoci matice posouzeni rizik, a to z divodu jejich nepifeberného
mnozstvi. Pomoci této metody budou vyclenény nejkrititéjsi rizikové prvky,
které je zapotiebi ddle analyzovat a urcit opatieni k jejich minimalizaci. Tyto nejkritictéjsi
prvky budou analyzovany jednoduchou bodovou polo-kvantitativni metodou (dale jen

LPNH*).

6.1 Sbér dat pro identifikaci rizik evakuace podle semistrukturovaného

rozhovoru

Semistrukturovany rozhovor je metoda sbéru dat pomoci tzv. reprezentativniho vzorku,
coz je skupina dotazovanych lidi, zainteresovanych v tématu vyzkumu. Jde o kvalitativni

metodu vyzkumu, zaloZzenou na dialogu mezi tazatelem a dotazovanym (Heath, 2023).

Cilem této metody bylo ziskat co nejvice informaci o problematice evakuace osob
z havarovaného vlaku a konkretizaci okolnosti, které zptsobuji problémy pii evakuaci.
Za timto ucelem byli osloveni velitel JPO HSZ S7 Pterov, velitel smény ,,B* a hasi¢ technik
specialista. Otazky pro rozhovor byly pfipraveny pfedem a po domluvé se zaméstnanci JPO
se rozhovor vedl osobné&, pred¢itanim otdzek a zaznamenanim odpovédi formou CAPI,
tzn. elektronicky. Pro S$ir§i zdbér problému byly zamérné zvoleny osoby na rGznych
pracovnich pozicich a stupnich sluzebni hierarchie. Pro zajisténi dalSich, pfesnéjSich

informaci, byly kladeny organizatorem vyzkumu dopliujici otazky.
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Oslovené osoby byly seznameny s organizatorem vyzkumu, s tématem bakalaiské prace,
s vyuzitim odpovédi ze semistrukturovaného rozhovoru pro vyzkumnou ¢innost bakalaiské
prace a s moznosti anonymniho zodpovézeni otdzek. MoZnosti anonymity se dobrovolné

vzdali.

Semistrukturovany rozhovor se uskutecnil dne 2. a 8. biezna 2024 v prostorach JPO HZS

SZ Pterov a je zaznamenan v piiloze P L.

6.2 Identifikace a stanoveni rizik pomoci kontrolniho seznamu

Metoda analyzy pomoci kontrolniho seznamu je nejjednodussim a zaroven efektivnim
nastrojem pro identifikaci rizik a je zakladem pro dal§i metody analyz. Casto navazuje
na ,,dobrou praxi“ a ma Siroké uplatnéni. Lze jej vyuzit jak pro prevenci ¢innosti nebo jako

metodu zpétného zjist'ovani pticin problémi (Guard 7, 2022).

Konkrétni rizika pro evakuaci osob z Zelezni¢nich vagont pti MU na Zeleznici byla
zaznamenana do kontrolniho seznamu. Identifikace rizik vyplynula ze semistrukturovaného
rozhovoru s velitelem JPO HZS SZ Pierov, velitelem smény ,,B“ a hasi¢em technikem
specialistou, tedy ze sbéru dat a informaci od erudovanych zaméstnanci HZS SZ,
ktefi se pfimo podileji na zachrannych pracich véetné evakuace cestujicich pii MU
na zeleznici, kde odpovéd ,,ANO*“ znamend rizikovy prvek ovliviiuje evakuaci, ,,NE*
znamena rizikovy prvek, ktery neovlivituje evakuaci. S kladnymi odpovéd’'mi bylo naloZeno
v ndsledném hodnoceni (odhadu) a analyze (Graf 3). Kontrolni seznam je uveden v piiloze

P II (Tabulka 12).

VYHODNOCENI KONTROLNIHO SEZNAMU

NEOVLIVNUJE EVAKUACI (7) 13%

OVLIVNUJE EVAKUACI (45) 87%

Graf 3 Vyhodnoceni kontrolniho seznamu (vlastni zpracovani, 2024)
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Ptilozeny kontrolni seznam obsahoval 52 moznych rizik, kterd mizou ovlivnit evakuaci
a kterd vzesla selekci ze semistrukturovaného rozhovoru. Ke kazdému riziku bylo mozné

zaznamenat, jestli uvedena polozka negativné ovlivituje evakuaci.

6.3 Odhad rizik pomoci matice posuzovani rizik

Matice nebo také mapa rizik umi urc€it prioritni druhy rizik podle dvou zadanych kritérii —
pravdépodobnosti a dopadu. Vysledkem této metody je vyhodnoceni rizik, které jsou
potfebné¢ pro dalSi zpracovani. Vysledna hodnota rizik se porovnavd se zadanymi

podminkami pfijatelnosti rizik (Jirsék, 2024).

V pribéhu zpracovani kontrolniho seznamu bylo zjisténo, Ze rizik pii evakuaci osob
z havarovaného Zelezni¢niho vagénu je velké mnozstvi, proto bylo potfebné zredukovat
jejich pocet a vybrat ta nejkritictéjsi rizika. Na vSechna uvedena rizika (oznaceni ,,R*) byl
proveden odhad s pomoci stanoveni parametru pravdépodobnosti vzniku (oznaceni ,,P*)
a parametru disledku rizika (oznadeni ,,D) znize uvedené matice posuzovani rizik
(Tabulka 1).

Tabulka 1 Matice posouzeni rizik (Jirsdk, 2024)

Pravdépodobnost 1 2 3 4 5

A 1 2

= B 2 4

=

= C 3 6

o=

= D 4 8
E 6 8

Pravdépodobnost rizik a duasledek rizik vy¢islily hodnotou rovnajici se popisku (Tabulka 2
a3).

Tabulka 2 Stupnice pravdépodobnosti (vlastni zpracovani, 2024)

Stupnice pravdépodobnosti

1 Témét nepravdépodobné riziko
2 Pravdépodobné riziko

3 Casté riziko

4 Velmi ¢asté riziko

5 Riziko nastane vzdy
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Tabulka 3 Stupnice dusledku (vlastni zpracovani, 2024)

Stupnice disledku
A Témét znatelny
B Drobny
C Vyznamny
D Kriticky
E Katastroficky

Hodnoty téchto dvou kritérii naaplikovanych na jednotlivé riziko lze upravit vztahem (1):

R=PxD (1)

Vysledkem je vycisleni odhadu rizik podle jejich vaznosti. Matematické vysledky jsou
vyjadieny podle podminek ptijatelnosti rizik (Tabulka 4).

Tabulka 4 Podminka pfijatelnosti rizik (Jirsak, 2024)

Podminka prijatelnosti
1-3 Nizké riziko
4-6 Stiedni riziko
8-15 Vysoké riziko

Charakteristika a popis vypocitaného rizika jsou popsany nize (Tabulka 5).
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Tabulka 5 Vyjadieni rizik (Koudelka, Vrana, 2006)

Druh rizika Charakteristika rizika

Nizkeé riziko Predstavuje téméf zanedbatelné riziko, pro které neni tieba
vyzadovat zvlaStni opatieni. Nicméné¢ toto riziko existuje, musi byt
brano vpotaz aje doporucené realizovat opatfeni k jeho

minimalizaci.

Stiedni riziko | Riziko, které¢ Ize akceptovat, ale je nutné zvazit organizacni nebo

technicka opatteni k jeho snizeni.

Vysoké riziko Ptedstavuje stav, ktery je spojen s nebezpe¢im a musi se pfijmout

adekvatni bezpeCnostni opatieni.

Extrémni riziko | Je katastroficky stav, ktery vyzaduje okamzitd opatfeni k jeho

minimalizaci.

Ziskané 1udaje pravdépodobnosti a disledku jsou soucasti Kontrolniho seznamu

a odhadu rizika (Ptiloha P II).

Podle tabulky pfijatelnosti rizik byly urceny nejrizikovéjsi prvky evakuace cestujicich
z vlaku, a to ty, které spadaly do kategorie 16 - 25 Extrémni riziko a podle podminky
R > R20. Zpracovany byly do tabulky snazvem ,Nejrizikovéjsi prvky evakuace osob

z havarovaného vlaku* (Tabulka 6) a nasledné vyuZity v analyze PNH.

Tabulka 6 Nejrizikové€jsi prvky evakuace (vlastni zpracovani, 2024)

Nejrizikovéjsi prvky evakuace osob z havarovaného vlaku
1 Pocet osob v havarovaném vozu
2 Panika
3 Srazka s nekolejovym vozidlem pievazejicim NL na Zelezni¢nim piejezdu
4 Srézka s kolejovym vozem ptepravujicim NL
5 Srézka s jinym kolejovym vozem — ¢elni
6 Srazka s jinym kolejovym vozem — jina
7 Najeti kolejového vozidla do piekazky
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6.4 Posouzeni rizik evakuace metodou jednoduché bodové polo-

kvantitativni metody

Metodou PNH lze vyhodnotit vybrana rizika ve tfech rovinach. Jedna se o:

e pravdépodobnost vzniku rizika (P) je rovina pravdépodobnosti, pfi které miize

nebezpeci opravdu nastat,

e pravdépodobnost nasledktli (N) je rovina, kterd stanovi zavaznost nebezpeci,

e hodnoceni pomoci ndzort hodnotitela (H) je faktor, ktery hodnotitelé urcuji jako

stupenn zavaznosti hrozby, pocet jednotliveti ohrozenych, délku trvani ohrozeni,

kombinaci rizik, proménlivost rizika, dopad prostiedi, technického stavu a dalSich

faktort, které mohou ovlivnit mozné riziko. (Koudelka, Vrana, 2006)

Vsechny vysSe uvedené roviny, tzn. mira pravdépodobnosti vzniku, odhad nasledki

a zévaznosti ohrozeni jsou vyjadfeny Cislici, tzn. danym stupném podle urceného

kritéria 1-5. Hodnoceni od hodnotitelti kategorizuje rizika spojend s bezpecnosti cestujicich

béhem evakuace, v€etné miry ohroZeni pfi evakuaci, ve spojeni s analyzou nejrizikov¢jSich

faktort pti evakuaci z vlakovych vagont. (Koudelka, Vrana, 2006) Na posuzovani stupiiti

v analyze bylo vyuZito praktickych zku$enosti a znalosti tfi zaméstnancti HZS SZ Pterov

(Tabulka 7).
Tabulka 7 Pravdépodobnost vzniku rizika (Koudelka, Vrana, 2006)
Stupein | Pravdépodobnost Nasledky Nazor hodnotiteli

Spise , « C

1 . i Lehké zranéni Nizké riziko
nepravdépodobna

2 Obcas Stfedné tézké zranéni | Stfedni riziko

3 Pravdépodobna Véazné zranéni Véazné riziko

4 Velmlv , Téské zrancni \'/e'lml vyznamne
pravdépodobna riziko
Jista i - Riziko s kritickymi

5 . Smrtelné zranéni R
pravdépodobnost disledky
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Celkové hodnoceni miry rizika (mR) je matematicky vyjadfeno vztahem (2):

mR=PxNxH (2)

Vysledné cCislo (Tabulka 8) je ukazatelem miry rizika, a pfifazuje se mu, dle vysledné

hodnoty, rizikovy stupeni I. — V.

Tabulka 8 Hodnoceni miry rizika (Koudelka, Vrana, 2006)

Stupen rizika R Mira rizika
L. > 100 Neakceptovatelné riziko
II. 51-100 Nezéadouci riziko
II1. 11-50 Nizké riziko
IV. 3-10 Ptijatelné riziko
V. <3 Zanedbatelné riziko

Charakteristika rizikovych stupiili je vyjadfenim daného stupné rizika pii evakuaci

cestujicich v havarovaném vlaku a potfebou opatieni, které je nutné pro jeho minimalizaci

(Tabulka 9).

Tabulka 9 Charakteristika rizikovych stupni (vlastni zpracovani, Koudelka, Vrana, 2006)

Mira rizika

Charakteristika rizikovych stupni

Neakceptovatelné

riziko 1.

Riziko s katastrofalnimi nasledky a fatdlnimi disledky na Zivoty
a zdravi. Je tfeba pfijmout okamzitd opatfeni, a to evakuaci prerusit
a najit nové feSeni anebo co nejrychleji, 1 s velkymi riziky, evakuaci
dokon¢it. V tomto stupni je nutné zapojit maximalni mozny pocet
technickych prostfedki, vcetné prostredkit IZS a koordinovat

¢innost s jednotkami IZS.

Nezadouci riziko

II.

Riziko vyZzaduje rychlé provedeni adekvatnich bezpecnostnich
opatfeni s cilem snizit riziko na nizkou nebo piijatelnou uroven.
K dosazeni tohoto cile je nezbytné mit k dispozici dostatecny pocet
technickych prostifedki a lidskych sil. Nutna koordinace s ostatnimi

slozkami 1ZS.

Nizké riziko III.

Riziko pro bezpecnou evakuaci je primérné. Je tieba adekvatni
mnozstvi technickych prostredkii a sil. Pii absenci téchto opatteni

je ohrozena bezpecna evakuace a mlize nastat II. stupei rizika.
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Tabulka 9 Charakteristika rizikovych stupiiti (vlastni zpracovani, Koudelka, Vrana, 2006,
pokracovani tabulky 9)

Mira rizika Charakteristika rizikovych stupini

Prijatelné riziko | Piijatelnost tohoto rizika spociva v jeho Castém vyskytu pti kazdém
Iv. zéasahu tykajici se evakuace. Opatifeni musi byt adekvatni situaci,
velitel zdsahu nerozhoduje v tisni. K bezpecné evakuaci je tteba

vyuzit dostupné technické prostredky a sily.

Zanedbatelné Riziko, které se vyskytuje vzdy. K evakuaci je tfeba vyuzit
riziko V. dostateény pocet sil a prostfedkii tak, aby byl dopad rizika

na cestujici co nejvice minimalizovan.

Vysledkem celé metody analyzy PNH je tabulka s ptehledem rizikového prvku, nebezpeci,
vyhodnocenim z&vaznosti rizika a stanovenim bezpecnostniho opatfeni u nejrizikovéjsSich

prvki pii evakuaci osob z havarovaného vlaku (Tabulka 10).
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Tabulka 10 Hodnoceni rizik metodou PNH (vlastni zpracovani, 2024)

Drubh rizika

Pfiina rizika

Klasifikace nebezpedi

Vyhodnoceni
zavazinosti rizika

P

N [ H R

Opatfeni k minimalizaci rizik

Pocet osob
v havarovaném
vozu

Stupei rizika
II.

Nezadouci

Riziko je ptimo
umérné poctu ces-
tujicich, tzn. rizi-
ko roste se zvy-
Senym poétem o-
sob ve vlaku.

Nepiehlednost situace,
mnoho osob k evakuaci,
pravdépodobnost  velkého
mnozstvi zranénych ces-
tujicich, riziko nepfistup-
nych evakuacnich cest a
zvySena néarocnost Vvy-
tvofeni evakuacnich tras,
nefizend  samoevakuace,
zranéni vlakové Cety.

Technicka opatieni:

umérna potieba techniky
a vybaveni (vyproStovaci, evakuacni,

monitorovaci, informacni).

Organizacni opatreni:

umérna potfeba zasahujicich
pii evakuaci, organizaci evakuace
a pomoci,
metodické listy pro evakuaci osob
z vagbnu,

sily k monitorovani mista MU,
ziizeni §tabu velitele zasahu,

dopravni a pofadkoveé zabezpeceni.
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Tabulka 10 Hodnoceni rizik metodou PNH — pokracovani (vlastni zpracovani, 2024)

Vyhodnoceni
zavaznosti rizika

lejovym vozid-
lem piFevaZe-
jicim NL na Ze-
lezni¢nim pie-
jezdu

Stupeii rizika
IL.

Nezadouci

zranéni  cestujicich  pfi
narazu, vykolejeni, misto
pro evakuaci je kon-
taminované NL, pfed-
pokladané ohroZeni osob
vblizkosti MU — nutnd
sekundarni evakuace, ne-
bezped¢i poZaru, zranéni
vlakové Cety.

Druh rizika Pri¢ina rizika Klasifikace nebezpeci Opatieni k minimalizaci rizik
P| N|H| R
Panika Psychicka zatéZ | Neorganizovanost,  uték | 4 2 3 24 | Technicka opatveni:
na cestyjici spo- | zmista MU, bezohlednost, e technické vybaveni pro monitorovani,
o jena s MU. neuposlechnuti pokynu prizkum, zabezpefeni mista MU
Stupeii rizika velitele zasahu, nefizena a informovani.
1. ls(am?e‘:’v?ykuace, zrantni vla- Organizacni opatieni:
ové ¢e . o .
Nizké o dostatek sil kukonim pro G¢innou
evakuaci, dopravnimu a pofadkovému
zabezpeCeni,
e povolani psychologické pomoci.
Srazka s neko- | Naraz, vykolejeni, | NL v misté a okoli MU, | 3 5 5 75 | Technicka opateni:

e dostatek technickych prostiedki
pro zasah sNL, pro velmi rychlou
evakuaci cestujicich, vyuziti specidlni
zachranné a evakuacni techniky,

e dostatek ochrannych prostiedki

pro zasahujici osoby,

¢ dekontaminace evakuovanych osob.
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Tabulka 10 Hodnoceni rizik metodou PNH — pokracovani (vlastni zpracovani, 2024)

Druh rizika

Pfi¢ina rizika

Klasifikace nebezpedi

Vyhodnoceni
zavaznosti rizika

P| N |H R

Opatieni k minimalizaci rizik

Organizacni opatieni:

dostatené  mnozstvi  zasahujicich
pro efektivni a rychlou evakuaci,

metodické listy pro evakuaci osob
Z vagbnu,

nutny  plan  evakuace obyvatel
v perimetru ohrozeni MU,

vyhlaSeni ohroZeni pomoci PCR, mistni
rozhlas, informac¢ni SMS, dron apod.,

sekundami evakuace z mista ohroZeni
NL,

zajidténi evakuacniho strediska,
ziizeni §tabu velitele zasahu,

dopravni a potadkové zabezpeceni.
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Tabulka 10 Hodnoceni rizik metodou PNH — pokracovani (vlastni zpracovani, 2024)

Vyhodnoceni
zavazZnosti rizika

jovym vozem
pFepravujicim
NL

Stupeii rizika
IL

NezZadouci

vykolejeni a tnik
NL ve vét§i mife
nez srazka s neko-
lejovym
lem.

vozid-

zavazna  zran€éni  ces-
tujicich, misto pro eva-
kuaci je ztizené kon-
taminaci NL, destrukce

osobnich vagdéni, vyko-
lejeni, pfevraceni vagont,
zranéni  vlakové  Cety,
nebezpeéi poziru, ohro-
zeni osob v okoli MU.

Druh rizika Pfi¢ina rizika Klasifikace nebezpeti Opatfeni k minimalizaci rizik
P|  N|H| R
Srazka s kole- | Vyraznéjsi néraz, | NL v mist¢ a okoli MU, | 3 5 5 7S | Technicka opatieni:

dostatek technickych prostiedk
pro zisah sNL, pro velmi rychlé
vyprosténi a evakuaci cestujicich,

dostatek ochrannych
pro zasahujici osoby,

prostiedki

dekontaminace evakuovanych osob.

Organizacni opatieni.:

dostatecné  mnozstvi  zasahujicich
pro efektivni a rychlou evakuaci,

metodické listy pro evakuaci osob
Z vagonu,

nutny plan  evakuace  obyvatel
v perimetru ohroZeni MU,

vyhlaSeni ohroZeni NL prostfednictvim
PCR, mistniho rozhlasu, informa&nimi
SMS, dron apod.,
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Tabulka 10 Hodnoceni rizik metodou PNH — pokracovani (vlastni zpracovani, 2024)

Druh rizika

Wrwe

Pricina rizika

Klasifikace nebezpeci

Vyhodnoceni
zavaznosti rizika

P

N

H

R

Opatieni k minimalizaci rizik

sekundarni evakuace z mista ohrozeni
NL,

zajisténi evakuacniho stfediska,
zfizeni Stabu velitele zasahu,

dopravni a potadkové zabezpeceni.

Srazka s jinym
kolejovym
vozem — ¢elni

Stupeii rizika
IL

Nezadouci

Silny naraz, elni
srazka dvou vlaki
prepravujici
cestujici.

Destrukce hnacich vozi,
destrukce a mira poskozeni
osobnich vagénu zavisi
na posloupnosti zapojeni
v soupravé, vykolejeni, pad
vagonu mimo Zelezni¢ni
trat, pfevraceni, zavaZna
zranéni cestujicich, zranéni
vlakové cety, nebezpedi
pozaru, zvySena naroc¢nost
vytvofeni evakuacnich tras.

75

Technicka opatreni:

dostatek technickych
pro zachranu a evakuaci,

prostredka

prostfedky pro monitorovani a prizkum.

Organizacni opatieni.:

metodické listy pro evakuaci osob

z vagonu,
ziizeni Stabu velitele zasahu,

zajisténi prostoru pro zasah, evakuaéniho
prostoru a tylu,

dopravni a potadkové zabezpeceni.
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Tabulka 10 Hodnoceni rizik metodou PNH — pokracovani (vlastni zpracovani, 2024)

Drubh rizika

Pfifina rizika

Klasifikace nebezpedi

Vyhodnoceni
zavaznosti rizika

P

N

H

R

Opatfeni k minimalizaci rizik

Srazka s jinym
kolejovym
vozem — jina

Stupen rizika
IL

Nezadouci

Bo¢&ni naraz, naraz
zezadu do stojici
soupravy.

Destrukce hnaciho vozu
a poskozeni vagoéni podle
posloupnosti zapojeni
v soupravé, vykolejeni, pad

vagonu mimo  koleje,
pfevraceni, zavazna zra-
néni cestujicich, zranéni
vlakove Cety, zvySena

naro¢nost vytvofeni eva-
kuacnich tras, nebezpeci
poZaru.

64

Technicka opatreni:

dostatek technickych prostiedki
pro zachranu a evakuaci, vyuZiti specialni
zachranné a evakua¢ni techniky,

prostfedky pro monitorovani a pruzkum.

Organizacni opatreni:

metodické listy pro evakuaci osob

Z vagonu,
ziizeni §tabu velitele zasahu,

zajisténi prostoru pro zasah, evakua¢niho
prostoru a tylu,

zajisténi evakuacnich tras,

opatfeni pro slozky IZS.

dopravni
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Tabulka 10 Hodnoceni rizik metodou PNH — pokracovani (vlastni zpracovani, 2024)

Vyhodnoceni
zavaznosti rizika

Druh rizika Pri¢ina rizika Klasifikace nebezpeci Opatieni k minimalizaci rizik
P|(N|H| R
Najeti kolejo- | Celni ndraz do | Poskozeni, popi. destrukce | S 3 4 60 | Technicka opatreni:
vého vozidla do | ptekazky — sesuv, | hnaciho vozu, osobnich e dostatek technickych prostiedku
prekazky automobil, most, [ vagond, vykolejeni, pad pro zachranu a evakuaci, vyuZiti specialni
strom. vagoni ztrati, zvySena zachranné a evakuacni techniky,
naroénost tvorby eva- . ) o
., L, e prostiedky pro monitorovani
kuacénich tras, =zavazna .
- w r .r r w r a mekum-
Stupeni rizika zranéni cestujicich, zranéni
. vlakové &ety, nebezpedi Organizacni opatreni:
. ) pozaru. e metodické listy pro evakuaci osob
Nezadouci 7 vagénu,

zaji§téni prostoru pro zasah, evakuaci
a tyl,
dopravni a pofadkove zabezpeceni,

ziizeni Stabu velitele zasahu.
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6.5 Navrh minimalizace rizik

vewr

osob z havarovaného vlaku. V situaci, kdy se stane zelezni¢ni nehoda, je vysoka
pravdépodobnost vzniku zranéni u velkého poctu cestujicich a soubézné s timto problémem
se zvySuje ndrok na rychlou a bezpecnou evakuaci. Technické a evakuacéni prostredky,
kterymi disponuje HZS SZ, jsou v dostateéné kvalité, jisté nedostatky ale byly zjistény

v poctu technickych prostiedki, které mohou zabezpecit rychlejsi a efektivnéjsi evakuaci.

Pti jakékoli mimotadnosti nebo MU na Zeleznici je nutné, v mnoha ptipadech, evakuovat
cestujici. Ze situace, kdy nejsou vagony poskozeny a vlak zlistane stat na trati, 1ze evakuovat
pomoci schiidki a pfechodovych mustkili do pfistavené¢ho nahradniho vlaku, at’ na soubézné
koleji nebo na jednokolejné trati pomoci dal$iho vlaku, ktery je pfistaven za poSkozenou
soupravou. Pokud toto feseni nelze uskutecnit, je tfeba cestujici odvézt z mista mimoradnosti
na nejblizsi nastupni misto ndhradni dopravy. K tomuto ucelu je idealni dvoucestné vozidlo
typu TA Renault Midlum. Dvoucestny rezim umoznuje jizdu po silnici a po kolejich,
pfi¢emZ na jakémkoli Zelezni¢nim prejezdu nakolejuje a skolejuje. Je pfimo navrZzené
pro nouzovou evakuaci cestujicich a predurcené pro traté v t€zkém, nepfistupném terénu,
kde by byla jakakoli evakuace osob z vlaku, v pfipad¢ potizi, extrémné obtizna. Namisto
pfepravy osob na menSich, kolejovych vozicich, dorazi dvoucestné vozidlo piimo
k mimotéadnosti nebo MU a diky své loZzné ploSe na kryté korbé vozu dokaze ptepravit vétsi
pocet osob. Za timto ucelem je plocha vozu vybavena sklapécimi lavicemi. Soucasné
usnadni ptepravu nezbytné techniky pro zasah anebo ptiveze na misto MU dalsi zasahujici
slozky IZS. Mimo toto vyuZiti disponuje TA hydraulickym jefdbem, hydraulickymi
podpérami a lanovym navijakem. Vzhledem k jedinec¢nosti tohoto vozidla v souvztaznosti
k pruzné, rychlé a efektivni evakuaci cestujicich, v nejen slozitém terénu, by bylo zcela

vhodné vybavit kazdou jednotku HZS SZ CR touto technikou.

Pii mnoZstvi osob, které cestuji pomoci Zelezni¢ni dopravy, je témét jisté, Ze dojde
k mimotadnosti nebo MU s velkym poctem nehodou zasaZenych osob. Pokud neni jina
moznost, jak evakuovat cestujici, vyuzivaji se evakuacni autobusy. Témi disponuji jednotky
HZS CR (1 autobus/kraj) a v ramci spoluprace s HZS SZ je v ptipadé nutnosti poskytuji.
Evakuacni autobus slouzi k evakuaci osob z postizenych oblasti do nouzového ubytovani,
k vyméné nasazenych zachrannych tymil na velké vzdalenosti a k pfesunu jednotek HZS CR

v ramci CR i Evropské unie. Mohou byt vyuzivany jako prostfedek pro tylové zabezpedeni.
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Autobusy maji zafizeni pro ohfev potravy a chlazeni, kotvici tichyty pro pfepravu vozickait
a zdravotnicka nositka. Uvnitf autobust jsou Siroké rozestupy sedadel, aby byl dostatek

mista pro evakuaci. Dilezitou soucasti je také komunikacni vybaveni 1ZS.

Jedna se tedy o technické vybaveni HZS CR, ktery jej zcela jisté naplno vyuZiva.
Pro potieby pii udalostech na Zeleznicich by bylo vhodné vybavit kazdou jednotku HZS SZ
jednim evakuacnim autobusem z toho diivodu, ze v poctu jednoho autobusu v kraji nastavaji
situace, kdy pfi zelezni¢nich udalostech nelze, z divodu vytiZzenosti, evakuacni autobus
vyuzit. Zasahujici sména HZS SZ vtéto tisni vyhleddvd pomoc spadovych JSDH
a vyuziva jejich DA. Tato technika ovSem mnohdy kapacitné nedostacuje,
proto se prodluzuje doba evakuace cestujicich a setrvavani evakuovanych na shromazdisti,

kde by mohli byt ohrozeni ptipadnym Sifenim negativnich jevit MU.

Jiz pti prvnim ohlaSeni MU na operac¢nim stfedisku a naslednym vyjezdem je nutné priibézné
mapovat misto a charakteristiku nehody, a to jesté pred samotnym ptijezdem JPO na misto
udalosti. Je nutné predbézné urcit jaka technika a kolik zasahujicich je k nehodé potieba.
V priibéhu cesty k nehod€ musi velitel rozhodnout, zda neni vhodné navysit pocet techniky,
prosttedk a sil, jejich povolanim k zasahu. K témto tkontim slouzi komunikacni vybaveni
jednotky. V ramci modernizace vybavy byl HZS SZ pofizen dron. Dron je vzdusny
bezpilotni prostfedek, ktery mé schopnost pomoci termokamer vyhledavat osoby, provést
kvalitni, bezpe¢ny prizkum, a tim dopliovat informace pro velitele zasahu. Timto se stava
vyznamnym prvkem pro zrychleni evakuace. Dale umi provést chemicko-radiacni prizkum
pomoci zabudovanych detekénich pfistroji, a tim zmapovat nebezpeci pii nehodach s NL.
Dokaze kvalitné navigovat sily a prostiedky a zcela upfesnit misto nehody. Pomoci
zabudovanych reproduktort Ize varovat pied nebezpecim jak cestujici, tak osoby v okoli
MU, které je tfeba evakuovat ze zony ohroZeni. Dron miiZe slouZit jako nosi¢ pfedméti,
muze pomoci v osvétleni mista nehody, a tim usnadnit evakuaci cestujicich za tmy. VSechny
vyse uvedené vlastnosti mifi k vyssi efektivité celého zasahu, v€etné evakuace osob. Jednim
z rizikovych prvki je panika, kdy u cestujicich vznikaji Sokové stavy a utikaji z mista
nehody nebo se samoevakuuji. Dronem lze tuto situaci sndze monitorovat a zasahujici slozky
mohou provést bezpe¢nou evakuaci. Sekundarni vyuziti dronu je zaznamenani mnoZstvi
fotografii mista nehody a pfevedeni dat do 3D aplikace. Diky témto modelim je moZné
rychle vySettit MU a zkratit uzavéru Zeleznicni trati. Vzhledem k tomu, Ze tato technologie
ma velky potencial a vyuziti, bylo by vhodné doplnit do vybavy HZS SZ dalsi zafizeni.

Pro sniZeni rizik a zvySeni bezpe¢nosti vlaki by bylo vhodné navrhovat konstrukce vozl
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tak, aby efektivné podporovala evakuaci cestujicich. V dnesni dobé miizou vyzkumni
pracovnici a designéfi vyuzit skute¢né a simulaéni experimenty. Pomoci skute¢né
nasimulovanych situaci se rekonstruuje evakuace v existujicich podminkach. Je to vSak
simula¢nich experimenti pomoci softwarovych programi, jako jsou napiiklad EXODUS,
LEGION, PATHFINDER nebo MassMotion. (Obrazek 15). Tyto metody jsou primarné
urceny pro simulaci v budovach, proto je nutné je pfizptisobit prostfedi vlakového vozu.
Pfi téchto vypoctech je mozné stanovit technické parametry pii vyrobé osobnich vozl
vlakové prepravy tak, aby bylo dosazeno efektivity v evakuaci osob. (Qiu, Fang, 2019).
Pro snizeni rizik spojenych s pochybenim lidského faktoru vyvinul Mitsuhara simulaci
v rozsifené realité, kterd spoc¢iva v nastaveni mista pro evakuaci a piipojenim scénafii s vice
moznostmi ukonceni celé situace. Tyto polohové hry mohou pomoci pfi nacviku evakuace
cili a zvladani mimotadnych situaci. Jsou pfi nich namodelovany rtizné situace MU

rvo *

a pomoci riiznych scénait je ucastnici fesi (Mitsuhara et. al., 2023).

Handbook

Obrazek 15 Ilustrace z programu PATHFINDER
(©Thunderhead Engineering, 2024)

Informacni technologie je modernim prostfedkem pro rtizna odvétvi kazdodenniho Zivota.
Lze ji vyuzit, jak je popsano vySe, pro konstrukci a stavbu vagdénil osobni Zelezni¢ni
pfepravy tak, aby se vyhovélo poZadavkiim na rychlou a bezpe¢nou evakuaci cestujicich.
Tuto technologii lze vyuzZit v nacviku situaci evakuace osob zhavarovaného vlaku,

a tim zautomatizovat systém ¢innosti zachrannych slozek.

Organizacni opatieni jsou dal$i soucéasti zabezpeceni pfi praci zachrannych slozek.
Z rozhovoru s ptisluSniky HZS SZ Pterov vyplynulo, Ze velmi podstatny a nezastupitelny
prvek v zachrané a evakuaci cestujicich z havarovaného vlakuje praxe a ziskané zkuSenosti

z ptedchozich zasahti. Novému c¢lenu sboru trva dva az tfi roky, nez je plnohodnotnou
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posilou své jednotce. V tomto sméru je velmi diilezité, aby se novi, ale i stavajici zachranaii
neustdle zdokonalovali. Nedilnou soucasti zasahu je nutna i koordinace s ostatnimi
jednotkami IZS. Prostfedky pro tento dilezity kol jsou cviCeni, Skoleni a teoreticka
piiprava. Pro rychlé rozhodnuti, v jakych mistech Zelezni¢niho vagonu vytvoftit evakuacni
cestu, miuze byt napomocny metodicky list ke kazdému typu vagénu, popt. vlakové
soupravy. Metodicky list je dokument, ktery charakterizuje konkrétni druh vagonu.
Obsahuje technické parametry, skladbu ochrannych a nouzovych prostiedki, popis zdroji
elektiiny, vody, topeni, popt. klimatizace. V dalsi kapitole naviguje zachranaie, jakym
zpisobem rychle zabezpecit ochranu pfed pozarem a urazem elektrickym proudem,
odstavenim zdrojovych systémi. Nasledné navrhuje, vzhledem k charakteru nehody a pozici
vagonu, kde nejefektivnéji vytvofit evakuacni cesty, nasledny zpiisob evakuace a ¢innosti
souvisejici s evakuaci. Grafickd cast listu usnadiiuje orientaci a mize byt pomocnikem

pii zasahu.

6.6 Navrh metodického listu pro evakuaci osob z vlaku

Jednim z vystupil semistrukturovaného rozhovoru a analyzy PNH je absence metodického
listu, ktery by byl napomocny k efektivni zachrané a evakuaci cestujicich. Vzhledem
k velkému mnozstvi typl vagoénl, piepravujicich cestujici, neni mozné nacvicit
prostfednictvim HZS SZ a ostatnich slozek 1ZS zasah tak, aby kazdy ze zasahujicich védél,
jak bezpecné, a hlavné rychle, zabezpecit evakuaéni cesty, popiipadé jak je co nejrychleji
vytvofit. K tomuto mohou slouzit metodické listy, vytvofené ke kazdému typu vagonu,
s uvedenim technickych informaci a parametri o Zzelezni¢nim vagonu, se vztahem
k nejvhodnéjSimu mistu tvorby evakuaéni cesty. Je nutné vzit v potaz, v jaké pozici se vagon
nachazi a kde je mozné cesty vytvofit. Metodicky list obsahuje ¢innosti, které jsou piimo
spojené s evakuaci a grafickou ¢ast pro rychlejsi orientaci v technickém vybaveni vagonu,
dalezitém pro evakuaci, schéma zabezpeCeni evakuace a tvorby evakuacni cesty.

(Ptiloha P III).
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ZAVER

Cilem bakalatské prace bylo stanovit opatfeni pro minimalizaci rizik pfi evakuaci cestujicich
na zeleznici a navrhnout metodicky list pro evakuaci osob zvlaku. Po zorientovani
v soucasném stavu feSeni evakuace, vymezeni faktort, které ovliviiuji evakuaci a zjisténi
dostupnosti prostfedkii pro evakuaci cestujicich, byla navrzena technickd i organizac¢ni
opatfeni s cilem mitigace stavajicich rizik na pfijatelnou troven. Analyzou rizik byly

24

rychlost a bezpecnost evakuace.

Nedostatek v technickém vybaveni HZS SZ pro evakuaci osob z vlaku se tyka absence
dvoucestného vozidla, které je vyuzitelné na Zeleznicnich tratich se Spatnou piistupnosti
v terénu pro slozky HZS a IZS, a jednokolejné trat&, ¢imz se jednoznacné prodluZzuje doba,
po kterou musi cestujici ¢ekat na evakuaci. Diky tomuto vozidlu je mozné evakuovat
cestujici pfimo na jeho korbé, coz eliminuje potiebu dlouhého, fyzicky naro¢ného
a potencidlné nebezpecného prechodu po Zeleznicnim néspu k nejbliz§imu nastupnimu bodu
nahradni dopravy, urychlit ptijezd techniky a zachranafi na misto MU, a tim vyrazné zkratit
i Cas, kterym zacind zachrana osob. Dal§im zjisténim urcitého nedostatku pro efektivni
evakuaci je absence evakuaéniho autobusu, kterym by méla disponovat kazda jednotka HZS
SZ. Pokud neni autobus k dispozici v ramci koordinace s HZS CR, musi drazni jednotka
poptavat evakuacni vozidlo od spadovych JSDH ve formé& dopravnich automobili.
Kapacitné mohou byt tyto automobily nedostacujici. Spolu s nizkou kapacitou dopravniho
automobilu se prodluzuje se doba ¢ekani cestujicich na evakuaci. DalSim technickym
vybavenim, kterym jiZ sice drazni jednotka disponuje, ale mohl by byt obsazen ve vybavé
ve vice kusech, je dron. Jako moderni pomicka pro informovanost velitele zasahu, vyhledani
pomoci termokamery cestujicich v havarovaném vlaku, miZe velmi urychlit evakuaci.
Pti evakuaci lze vyuzit i potencial u nasviceni mista nehody a nezbytného priizkumu, vcetné
okoli MU. Nezastupitelnou ¢asti v odvétvi vyroby Zelezni¢nich vagoénii a vozi je potfizeni
informacnich technologii, které pomtzou pii vyzkumu a realizaci vyroby Zelezni¢nich
vagonu s parametry pro bezpecnou evakuaci. Tyto informacéni technologie 1ze pro svou
rozmanitost vyuZit v organiza¢nich opatienich, tykajici se ptipravy jednotek 1ZS a HZS SZ
pro rychly zasah pii nehodach a bezpecnou evakuaci. Jedna se predevSim o vycvikové
programy, které¢ umi simulovat nespocet scéndii ve virtudlni realité, s minimalnimi naklady
a maximalnim efektem. Mezi dalSi organizac¢ni opatieni, kterd lze vyuzit jak pifi samotné

evakuaci, tak pii nacviku, patii metodicky list, zaméfeny na charakterizovani jednotlivych
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druhii vagont, jejich specifikaci a urceni klicovych mist pro ucinny zasah, bezpecnou
a rychlou evakuaci. Tyto metodické listy, specializované pro jednotlivé druhy zelezni¢nich
vagoni, ve vybavé HZS SZ chybi a jejich vypracovani a existence by jednoznaéné piispély
nejen ke zjednoduSeni vycviku novych zameéstnancu, ¢lenu a piislusnikti JPO, ale také
k rychlé orientaci na zajiSténi vagénu pro bezpecnou evakuaci a pfi pfipravé evakuacnich
cest. Definovanim rizik spojenych s evakuaci osob zhavarovaného vlaku, jejich
posouzenim, navrhem opatieni pro jejich minimalizaci a vytvofenim metodického listu byl

splnén hlavni cil bakalafské prace.
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PRILOHA P I: SEMISTRUKTUROVANY ROZHOVOR

Prvni rozhovor — velitel HZS SZ Pierov, Ing. Ondiej Kovacs

Otazka: Odkdy, tedy jak dlouho, pracujete jak len HZS a odkdy jste velitelem HZS SZ

Pterov? Co je néplni prace na Vasi pozici?

Odpovéd: Povolanim hasi¢ jsem od roku 1984, ve funkci velitel HZS SZ JPO Pierov

pracuji od 1. 11. 2023. Napln prace je fizeni a kontrola veskeré ¢innosti u JPO.

Otazka: Jako velitel JPO vedete statistiku nehodovosti Vasi jednotky. Jak vidite pfipravenost
zaméstnancti HZS SZ Pierov, plni pozadované cile svych pracovnich pozic? P¥i MU

na zeleznici jsou pln€ a samostatné schopni zasdhnout pii ZaLP?

Odpoveéd’: Samostatné statistiku JPO Prerov nevede, fesi se centraln€. VSechny JPO
vramci CR vedou jednotnou statistiku, kterd se k zavéru roku vyhodnocuje
prostfednictvim HZS CR. HZS SZ je zfizena na zékladé posouzeni pozarniho
nebezpeci. Jednotka HZS podniku se skladd ze zaméstnanci jednotky,
které je soucasné pravnickou osobou. Zaméstnanci maji ¢innost v jednotce jako své
zaméstnani (dale jen ,,zaméstnanec podniku"). JPO ma v naplni prace:
a) pozarni zasah, nasazovani sil prosttedki podle dokumentace PO,
b) ZaLP pfi zivelnich pohroméach a jinych MU,
c¢) bezodkladné informuje o svém vyjezdu k zasahu izemné ptislusny HZS kraje.
Nase zavodni JPO ma tedy statut ,,HZS podniku®. Velitel jednotky HZS podniku ma
piednostni pravo veleni ptfed ostatnimi veliteli jednotek. Je to proto, Ze mistem
zasahu je podnik, pro ktery byla tato jednotka zfizena. Tedy na tizemi SZ jsme
povinni pracovat samostatng, dle zékona ¢. 133/1985 Sb., o pozarni ochrané.
Otazka: Jaké metody (metodiky) a postupy vedete v evidenci? Mate k dispozici metodiku

pro evakuaci osob z havarovaného vlaku?

Odpovéd: HZS SZ Pterov se fidi pokyny HZS CR. Pro jednotlivé ¢innosti HZS CR
vypracovalo katalog typovych ¢innosti slozek IZS. Metodika pro evakuaci osob
z havarovaného vlaku neni.
Otazka: Je VaSe jednotka dostate¢né vybavena technickymi prostiedky pro zachranu
a evakuaci osob? Pokud spatiujete nedostatky, uved’te je.
Odpovéd: Viechny jednotky HZS SZ jsou vybaveny centrdlné technickymi
prostiedky pro ZaLP, do kterych spadaji i prostiedky pro evakuaci.
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Otazka: Evidujete nedostatky v koordinaci s jinymi slozkami IZS pfi zéasazich, znate

nedostatky pfi evakuaci osob v téchto pfipadech?

Odpovéd’: Pii MU je koordinace sil a prostiedkti na zéklad€ pozarniho poplachového
planu HZS kraje. V prostorach SZ tyto zachranaiské prace provadime spoletné

s ostatnimi slozkami IZS. Nedostatky mi nejsou znamy.

Otéazka: Mate stanoveny plan cviceni? Objevuje se diiraz na evakuaci osob v simulovanych

scénarich nebo je vzdy cviceni vedeno komplexné?

Odpovéd’: Cvideni jednotka SZ planuje, a to provéfovaci, taktickd a cviéeni 1ZS
(viz.https://hasici-vzdelavani.cz/content/priprava-taktickych-proverovacich-
cviceni). Cviceni provadime pravideln¢ dle planu cviceni, ktery je platny pro vSechny
JPO.

Otazka: Registrujete, z Vasi pozice, n¢jaka rizika pii evakuaci osob z havarovaného vlaku?

Pokud ano, uved’te je. Jak se s nimi snazite vyrovnat?

Odpovéd: Evakuace vlaku je zélezitost, kterd mé probéhnout pied ptijezdem JPO.
Jednotky provadi zachranarské prace a evakuaci zranénych na zékladé miry zranéni
ve spolupraci se zdravotni zachrannou sluzbou. Tato Cinnost spociva dle typové
¢innosti slozek IZS mimotadnosti v provozu Zelezni¢ni osobni dopravy.

Otazka: Chtél byste jesté na zavér naseho rozhovoru néco doplnit?

Odpoved: Myslim, ze jsem odpovéd'mi obsahl vSe podstatné.


https://hasici-vzdelavani.cz/content/priprava-taktickych-proverovacich-cviceni
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Druhy rozhovor - velitel smény ,,B*, Vitézslav Madr
Otazka: Jak dlouho jste hasi¢em a odkdy pracujete na pozici velitele smény? Kolik

zaméstnancl koordinujete na své smeéne?

Odpovéd: Hasicem jsem od roku 1992, na pozici velitele od roku 1997. Ve sméné
mam od 6 do 10 lidi, celd sména je 10 lidi. Minimélni stav na sméné

je 6 zaméstnanctl.
Otéazka: Muzete popsat sviij nejhorsi zazitek, ktery se tyka nehody na zeleznici?

Odpovéd: Z zadného vyjezdu nemam trauma, nejhorsi zazitek mam asi z nehody
ze Studénky vroce 2008. Byla to velkd nehoda, s velkym poctem zranénych

a mrtvych.

Otazka: Aktivné zasahujete u mimofadnych udélosti a jste na misté, kde je Vasi prvotni
povinnosti zachraiiovat Zivoty osob postizenych nehodou. Podle jaké metodiky pracujete?

Vyuzivate pii této ¢innosti i zkusenosti ze cviceni?

Odpovéd: Pracujeme podle Bojového tadu, a hlavné vyuzivame zkuSenosti z praxe.
Ta je docela dilezité, proto je kazdy novy €len jednotky zacvicovan minimalné¢ 2 az
3 roky. Po tak dlouhé dob¢ je jiz schopny pln€ vyuzivat svych védomosti pfi zasahu.
Ve spousté véci jedname automaticky, ale také dost improvizujeme. Cviceni
je dilezita ¢innost, co se ty¢e piipravy na zasahy. Pti cvi¢eni feSime hlavné evakuaci

zranénych osob.
Otazka: Jak casto je tfeba u nehod na Zeleznici evakuovat osoby z vlaku?

Odpovéd: V mnoha piipadech se evakuuji osoby uz z diivodu piejeti navéstidla
a poruch hnacich vozidel. V tuto chvili nejsou cestujici ohrozeni na Zivoté a zdravi,
ale je potfeba z ditvodu dlouh¢ doby vySetfovani (cca 3 hodiny) a nemoznosti hnout
s vlakem, tyto cestujici evakuovat na nejbliz§i nadrazi. Bylo obdobi, kdy jsme
evakuaci provadéli 1 3x do mésice. Tyto situace fadime mezi mimotadnosti a je vic
moznosti, jak cestujici evakuovat — nahradni automobilova doprava, druhym vlakem
pii vicekolejnych tratich. VSe ovliviiuje spousta faktort — pocasi, druh nehody, druh
dopravy (mezinarodni expresy, rychliky, osobni vlaky, regionalni vlaky). Muze
se stat, Zze nedojde k zdvazné nehodég, ale k mimotadnosti, kdy mezindrodni expres
zlstane napf. pii blackoutu na trati a je - 20 stupiiti mrazu. V tomto ptipad¢ je dilezita
koordinace s ostatnimi slozkami IZS a je nutné vSechny cestujici evakuovat

do evakuacniho stfediska. Pfi totoZzné mimotadnosti, ale v jiném druhu dopravy
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(napft. regionalni) se situace fesi jinak — lidé si sami zavolaji odvoz, popiipad¢ vyuziji
jinou, mistni dosazitelnou dopravu. Moznosti je spousta, pomahd ndm metodika

a typové ¢innosti, a jak jsem fikal, 1 absolvovana cviCeni a praxe.

Otazka: Jste na to jako sména dostatecné technicky vybaveni? Poptipad¢ v ¢em spatiujete

nedostatky?

Odpoveéd’: Tak naptiklad pifi uviznuti vlaku na trati, s velkym poctem cestujicich,
je asi nejefektivnéjsi pfistavit na soubéznou kolej druhy osobni vlak a pomoci
schidky, chiizi po trati a vymyslet evakuacni cesty z kolejiste. Roli hraje mnozstvi
cestujicich a rtznorodost slozeni cestujicich. Na tento zasah jsme piiméiené
vybaveni. Problém by byl zajistit evakuacni autobus. Bud’ zajiStuje dopravce
nahradni dopravu anebo se vyuziva evakuaéni autobus HZS CR, kterych je ale mélo,
v podstaté¢ jeden autobus v kraji. V ptipadé nedostatku se vyuzivad DA, kterych je dost

u dobrovolnych hasict.

Otazka: Pri evakuaci osob z havarovaného vlaku zalezi na mnoha faktorech, muzete

je uvést? Poptipadé kde spatiujete pfi této ¢innosti nejveétsi rizika?

Odpovéd: Mnozstvi cestujicich, druh dopravy, ¢as, po ktery by mohli zlstat
v soupraveé, slozeni cestujicich (zdravotni stav, vE&k, narodnost), prostiedi,
kde se stane nehoda, pocasi, pozar vlaku nebo v okoli nehody, stietnuti s vlakem
prevazejicim NL, s automobilovou cisternou, vykolejeni, sraZka na piejezdu, srazka
osoby nebo zvifete. Riziko je 1 to, Ze se cestujici samoevakuuji bez védomi HZS nebo
vlakové Cety. Mezi faktory ovliviiujici evakuaci patii naptiklad evakuace télesné
postizenych osob, kdy je potieba vice zasahujicich hasicl. Osoby, které se dokazi
sami presunout, mizou jit ve skupin¢ s jednim hasicem jako doprovodem,
zato télesné postizeny clovek, napf. nevidomy se psem, jen t€Zko muze jit sdm
kilometr po kolejich na dostupné misto nastupu do ndhradni piepravy. Také
je dilezité, jakou maji cestujici obuv. Mnohdy je bezpecnéjsi jit s evakuovanymi
cestujicimi po trati na nejbliz§i misto nastupu do ndhradni pfepravy, nez by slézali
znaspu do okoli trati, které neni bezpecné nebo komfortni. Pokud maji v 1éte
na nohou nazouvaky nebo zabky, opét musime fesit situaci s timto problémem. Dalsi
faktor je 1 mnozZstvi, velikost a tiha zavazadel, které chté€ji mit cestujici pii evakuaci,
pokud je to mozné, s sebou. Piehled o slozeni cestujicich médme az na samotném

misté¢ nehody, takZe zase plati to, Ze musime jednat pruzné a podiidit se situaci.
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Pokud je to mozné a nehrozi jma na zdravi a zivotech cestujicich, snazime se ¢asto
vyhovét jednotlivelim, ktefi vyslovi pfani, dostat se pirednostné z mista nehody,

protoze spéchaji (na letisté apod.). Muze se v dneSni dob¢ stat i teroristicky utok,

vvvvvv

Otazka: Takze se muze stat, ze evakuujete imobilni osoby?

Odpovéd: Ano, stava se to. Tyto osoby je nutné polozit do evakuacnich nositek
a prenést. Vozik musi jit zvlast’. Pti velké hmotnosti elektrického voziku je to nékdy
problém. Tomuto ¢lovéku musime zajistit zazemi po dobu, nez bude pfemistén
jinam.

Otazka: Muzete uvést rizika evakuace a zachrany osob s ohledem na neptiznivé okoli mista

nehody?

Odpovéd: Nejhorsi jsou jednokolejné trat€¢ sndspy (koleje jsou vysoko),
tam je nejlepsi nechat lidi ve vlaku a odstranit pfi¢iny nehody. Pokud to nelze, hleda
se nejschiidnéjsi cesta, jak je dostat z kolejist¢ k ndhradni dopravé. Nékdy je lepsi
ujit 1 kilometr s cestujicimi po trati, na nejblizsi ptejezd nebo stanici — zpevnénou
¢ast, nez je vystavit riziku zranéni v terénu. Dulezitd podminka pfi pohybu lidi
v kolejisti je zastavit provoz. Tento piesun je mozny u cestujicich, ktefi jsou schopni
samoevakuace. Pokud se jedna o nehodu, kdy musime cestujici evakuovat pomoci
vyprostovani z vagénli a misto nehody je nepristupné, je dilezitd souhra vSech
slozek 1ZS, vyuziva se leteckd technika, drony, pfistaveni dvoucestného vozidla,
dalsiho vlaku za havarovanym vlakem, jednoduSe vSe, co se da pouZit rychle

a efektivné s ohledem na Zivot a zdravi cestujicich.

Otazka: Pfi nehodach, kde je tfeba koordinace s ostatnimi slozkami IZS, musite byt dokonale
sehrani. Zaznamenal jste néjaké nedostatky, které by mohly vést k riziku, ovlivitujicimu

evakuaci?

Odpovéd: Koordinace s HZS funguje docela dobie, konkrétné¢ vidim problém
v poctu evakuacnich autobusti. Nekdy je jich potieba vice, nez je dostupnych, protoze

na zeleznici se jedna téméf vzdy o nehody s velkym poctem cestujicich.

Otazka: Jaky mate nazor na postupy zachrany osob a jejich evakuaci pifi nehodach
na Zeleznici? Zménil byste n€co, popt. muzete ze své pozice néco piimo ovlivnit? Na misté

zasahu se spoléhd jen na Vas prehled situace?
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Odpovéd: Musime jednat podle typovych ¢innosti, metodiky a Bojového fadu. Ale
jak jsem jiz tikal, jsou nékdy nutné improvizace, zkuSenosti a praxe. Ano, jsem velitel
a pii zasahu rozhoduji o zptisobu evakuace. Musim mit samoziejmé u zasahu prehled
o vSem. K dispozici mam své hasice, vyuzivam je pro prizkum situace, sam
pouzivam napiiklad Mapy.cz kvuli prizkumu terénu — pristupovych cest.
Z nahlaSené nehody informacnim stfediskem mam piehled, kde se udalost stala,

a to podle kilometrické polohy.

Otazka: Pokud pfii zasahu zjistite, Ze doslo k rizikové situaci, ktera ovlivni evakuaci a neni
metodicky zpracovana a ani cvi¢ena, jakym zpusobem tento prvek zaznamenate
a vyresite?
Odpoveéd’: VSe se musi vzdy néjak vyfesit. Dllezita je rychlost a efektivita. Opravdu
zalezi na okolnostech nehody a pokud se stane néco, co neni v metodice, fidim se
instinktem a dlouholetou praxi. Jeding, co m¢ napada, je, Ze jsme nikdy necviéili to,

ze by vlak spadl do feky nebo do néjaké vodni hloubky. Tohle by byla ale spi$

zachrana osob neZ evakuace.

Otézka: Podilite se na ptipravé planu cviceni, napi. se svym nadiizenym? Mizete poznatky

ze zasahu prenést do planu?

Odpovéd: Ano, podilim, kazdé cviceni se probird s kolegy — veliteli druzstva,

velitelem jednotky. Poznatky ze zasahti bézné zaclenujeme do plant.
Otazka: Chcete na zavér jesté néco doplnit?

Odpovéd: Myslim, ze jsem tekl vSe.
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Treti rozhovor — hasi¢ technik specialista, Marcel Bortl.

Otazka: Jak dlouho pracujete jako hasi¢? Jak dlouho jste na pozici hasi¢ technik specialista?

Co je naplni Vasi prace?

Odpovéd’: Hasi¢ jsem od roku 1995, na pozici technika specialisty asi 15 let. Mou
naplni prace je v prvni fad¢ ti¢astnit se zasaht. Pii slozitych zasazich spolurozhoduji,
po dohodé s velitelem zdsahu, o pouziti specidlnich prostfedkli a techniky
(vyprostovaci, evakuacni atd.), podilim se na vycviku a zaSkolovani na novou

a stavajici techniku.

Otazka: Jakad je VaSe nejhorsi zkuSenost pfi zdsahu u vlakové nehody? Miuzete popsat

konkrétni situaci?

Odpovéd’: Nehoda ve Studénce byla opravdu nepiijemnd. Konkrétné to, kdyZ jsme
vyprostovali téla, a témto lidem zvonily telefony. Obecné evakuovani cestujici,
v nékterych ptipadech, nerespektuji pokyny velitele zasahu a vlakové Ccety,
neposlouchaji a mohou vznikat konfliktni situace (spéchaji, chtéji domi, jede dalsi
spoj apod.). Nekteti jsou zbrkli, musime je mirnit, vznika panika a situace

je nebezpecéna jak pro zaméstnance HZS SZ, tak i ostatni cestujici.

Otazka: Pii zasazich na Zeleznici je nutné vyuzit vSechny technické prostfedky a sily
k co nejrychlejsi zachrané a evakuaci osob z havarovaného vlaku. Mate ve Vasi jednotce

dostate¢né vybaveni pro tyto ptipady? Popft. kde vidite rezervu?

Odpovéd: Z mého pohledu je docela Spatné, kdyZ se technika rusi bez nahrady
aned€la se pfirozend obména. Dalsi problém je s obménou staré techniky, kterd
kolikrat zvladla vice prace nez nova, moderni a drazsi. Co se tykd vybaveni nasi
jednotky, je mnozstvi a kvalita relativné v potadku, jen ndm zrusili tylovy autobus,
ktery jsme vyuzivali 1 pro evakuaci cestujicich. Také by se ndm hodilo dvoucestné
vozidlo, kterych je v republice malo (disponuji s timto vozidlem pouze 4 jednotky
v CR) a které je nejlépe vyuzitelné pii evakuaci cestujicich, dopravu techniky,

technickych prostredki a hasi¢l na misto nehody, Iékatskou pomoc apod.
Otazka: Je dopliiovani techniky a vybaveni u HZS SZ jednoduchou zéleZitosti?
Odpovéd: Ne.

Otazka: Vite, jestli je zpracovana metodika na konkrétni evakuaci osob pii riznych typech

nehody? Pokud ne, kde se dozvite, jak postupovat v riiznych situacich?
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Odpovéd: Tohle vSechno je o praxi, cvicenich a Skolenich. Také musime znat
zakladni technické parametry vagéoni. Metodické listy pro evakuaci osob nejsou,
pii mnozstvi typu kolejovych vozidel a vagoni neni mozné obsahnout cvicenim
postupy pii evakuaci ze vSech moznych typi vagonti. Existuje rdmcovy postup,
vypracovany nami, také podle Bojového tadu, ale tyto metody jsou doplnény nasi

praxi a zkusenostmi. Ty jsou nenahraditelné.
Otéazka: Evidujete pii nehodach rizika spojend s evakuaci osob? Prosim, uved’te je.

Odpovéd: Panika, bezpeCnost — vznik zranéni, ukaznénost. Dale to jsou rizika
tykajici se prostfedi nehody, typu udalosti, povétrnostni podminky, je jich nespocet.
Tato rizika se vyhodnocuji ihned po nahlaseni udélosti a fesi se uz pfi jizdé k zasahu.
Z vlastni zkuSenosti mizu uvést — byla ndm nahlaSena nehoda v Brodku u Pierova,
jednalo se o vykolejeni. UZ v délce, pii pfijezdu na misto jsem fesil, Ze na kolejich
neni lokomotiva, kterd byla zcela mimo trat’ a bylo pravdépodobné, ze ptijde o MU
s vét§imi nasledky. Za jizdy jsem povolaval dalsi sily. Zachranatsky vrtulnik,
ktery prilétal, fesil ze své pozice tento problém uz pii svém piiletu a ve své dikei.
Tim chci fict, Ze se stadle a opakované musi vyhodnocovat situace a rizika

s ni spojena.

Otéazka: Pokud nastane situace, kdy je riziko pfi evakuaci a zachran¢ osob na nejvys$Sim

stupni, tzn. extrémni, jak jej fesite?

Odpovéd: Vseobecné podano, pokud tato skutecnost nastane v prubéhu evakuace,
akce se musi zastavit a vyhodnotit, jestli bude lepsi eliminovat zdroje rizik, najit
novou cestu evakuace, povolat na pomoc dalsi slozky 1ZS, svolat §tdby anebo vyuzit

dal§i mozné scénare. Ve zavisi na okolnostech a konkrétnim déji.

Otazka: Pokud tyto situace nastanou, analyzuji se a jsou provedena opatieni? Provéiuji

se pfijata opatfeni?

Odpovéd: Ano, po takovych krizovych situacich se sejde sména s velitelem
a probirame vzniklou situaci. Pokud zjistime situaci, kdy musime zasdhnout,
ale pfisté by se tato situace nemusela zvladnout, musi se toto riziko sepsat a nasledné
proskolit o postupu dalsi smény, popiipadé zastupce draznich jednotek v celé CR,

na tento druh MU nebo na tuto konkrétni situaci.

Otéazka: Je v planu cviceni a Skoleni kladen diraz na evakuaci osob nebo jsou tyto akce

vedeny komplexné?
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Odpovéd’: Je to komplexni véc. Cvici se jak na urovni nasi jednotky, tak také existuji
velka cviceni, jako byl naptiklad Hana Land 2012. Tehdy se simulovala situace
srazky vlaku s lazkovym vagoénem a zelezni¢ni cisternou s kyselinou. O par
kilometrt dal se soucasné simulovala srazka vlaku s osobnim autem na Zelezni¢nim
prejezdu. Pfi tomto cvieni zasahovaly vSechny zakladni jednotky IZS a USAR
tymu, na mist¢ byli zranéni, cizinci (anglicky mluvici Arabové —kdy je tfeba rozdélit
evakuacni prostor podle jejich potfeb — viry, coz znamena Zzeny a muze zvlast),
vznikla panika, lidé utikali z mista nehody. Byla to rozsahla akce.

Otéazka: Jsou pfi cviceni simulovany rizikové situace, které mohou nastat pii evakuaci

(napf. obéti nehody jsou zdravotné postizeni lidé, cizinci. Evakuace je provadéna

v extrémnich podminkach, napt. velmi horkém pocasi, povodni apod.). Pokud ne, chté¢l

byste, aby tyto simulace byly zahrnuty do planu Skoleni a cviceni?

Odpovéd: Ano, viz vyse uvedené cviceni Hana Land 2012. Je dualezité mit znalost
evakuace a zachrany osob v tom zakladu, pfi extrémnich podminkach se evakuace

pouze piizpisobi.
Otazka: Chtél byste na zavér naseho rozhovoru jesté néco doplnit?

Odpovéd: Myslim, ze jsem otazky zodpoveédél tplné.
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PRILOHA P II: KONTROLNIi SEZNAM A ODHAD RIZIKA

Tabulka 11 Kontrolni seznam a odhad rizika (vlastni zpracovani, 2024)

D AROACES ODHAD RIZIKA
RIZIKOVY PRVEK SPECIFIKACE
ANO | NE Pravdépo- Diisl 1\"[1:ra
dobnost isledek | rizika
LIDE Pocet cestujicich v havarovaném vozu X - 5 D 20
Zdravotni stav cestujicich po nehodé X - 4 D 16
Veék cestujicich
Seniofi X - 4 D 16
Déti X - 4 D 16
Téhotné Zeny X - 4 D 16
Handicapované osoby
Imobilni, na invalidnim voziku X - 4 D 16
Spatné chodici, s oporou X - 3 D 12
Zrakové postiZeni X - 2 D 8
Sluchové€ postizeni X - 2 D 8
Hluchon€mi X - 2 D 8
Psychicky stav
Panika X - 4 E 20
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Tabulka 11 Kontrolni seznam a odhad rizika - pokraovani (vlastni zpracovani, 2024)

D KO ODHAD RIZIKA
RIZIKOVY PRVEK SPECIFIKACE
ANO | NE Pravdépo- Diisl 1\./[1:ra
dobnost usledek | rizika
Davova psychoza X - 3 E 16
LIDE - JINE Cizinci X - C 9
Migranti - X - - -
Muslimové (rozdéleni dle pohlavi na shromazdisti a evak.stfedisku) - X - - -
Obuv cestujicich X - 3 B 6
Neukaznénost X - 4 D 16
Vraci se na misto MU - X - - -
DOPR.PROSTREDEK | Vykolejeni X - 4 C 12
Pfevraceni X - 3 D 12
Pocet posSkozenych vozl X - 3 D 12
PoZar dopravniho prostredku X - 3 D 12
Druh Zelezni¢niho prostfedku X - 4 C 12
Typ Zelezni¢ni dopravy (regionalni, statni, mezinarodni) X - 4 C 12
MISTO NEHODY Pfistupnost k MU v terénu X - 4 C 12
Viditelnost X - 3 B 6
Denni / noéni doba - X - - -
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Tabulka 11 Kontrolni seznam a odhad rizika - pokracovani (vlastni zpracovani, 2024

A ROACE: ODHAD RIZIKA
RIZIKOVY PRVEK SPECIFIKACE
ANO | NE Pravdépo- Di I\./Il:ra
dobnost usledek | rizika
Tunel X - 2 D 8
Terén na mist¢ MU X - 3 C 9
POVETR.PODMINKY | Snih X 2 B 4
Naledi X - 2 B 4
Mraz X - 2 C 6
Dest - X - - -
Milha - X - - -
Silny vitr - X - - -
Horko X - 2 B 4
JINE FAKTORY Srazka s nekolejovym vozidlem pfepravujicim NL na Zel.pfejezdu X - 4 E 20
Srazka s kolejovym vozem pfepravujicim NL X - 4 E 20
Srazka se nekolejovym vozidlem na Zelezni€nim piejezdu X - 3 E 16
Srazka s jinym kolejovym vozem — €elni X - 4 E 20
Srazka s jinym kolejovym vozem — jina X - 4 E 20
Najeti kolejového vozu do prekazky X - 4 E 20
Pad pfedmétu (objektu) na viiz (stromu, mostu, apod.) X - 4 D 16
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Tabulka 11 Kontrolni seznam a odhad rizika - pokraovani (vlastni zpracovani, 2024)

OVLIVNUJE
EVAKUACI? ODHAD RIZIKA
RIZIKOVY PRVEK SPECIFIKACE
Pravdépo- AT
ANO | NE Disledek | rizika
dobnost
Srazka osoby nebo zvitete v kolejisti X - 3 B
Pad trakéniho vedeni X - 3 B 6
Blackout X - 2 C 6
Terorismus X - 3 D 12
Povodeti v pasmu trati X - 2 D
Pozér v pasmu trati X - 2 D
Vyskyt NL v pasmu trati X - 2 D
Pozar hnaci soupravy X - 4 C 12
Pozar vagonii X - 4 D 16
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PRILOHA P III: METODICKY LIST PRO EVAKUACI OSOB
Z ZELEZNICNIHO VAGONU

KOMFORTNI LUZKOVY VUZ

Typ: WLABmz 826

Oznaceni: 61 54 72-91

Druh dopravy: Mezinarodni, EU

Kategorie: EuroNight

Pocet mist: 36

Pocet oddili: 12

Vstupni dvere: 4x ptredsuvné, jednokiidlé

Sirka vnéjsich dveri: 80 cm

Stika dveri oddilu: 53 cm

Okna: neoteviratelna, vyklopna 1/5

Sirka chodby: 60 — 70 cm

BEZPECNOSTNI, INFORMACNI A TECHNICKA VYBAVA

Tisnové tlacitko

2 ks z kazd¢ strany chodby

Centrala protipozarniho zatizeni

1 ks v servisnim oddile

Pozarni hlasi¢ (zvukova signalizace)

22 ks v kazdém oddile

Hasici pfistroj

2 ks v kazdé vstupni chodbé

Obousmeérné dorozumivaci zafizeni

centrala v servisnim oddile

Nouzova brzda

15 ks v chodbé, oddilech a servisnim oddile

Bezpecnostni kladivo

3 ks v chodbé

Evakuacni tabulky osvicené, neosvicené

1x pojistkova skiin — centralni zdroj energie, 2x akumulator, leva
Napajeni vnéjsi strana vagonu

1x piistrojova skiin za vstupnimi dvefmi, prava strana vagoénu
Jimka vzduch nad stropem ve vstupni chodbé
Jimka voda nad stropem ve vstupni chodbé




UTB ve Zliné, Fakulta logistiky a krizového Fizeni 87

Elektroinstalace:

centralni zdroj energie — vné&jsi pojistkova skiin,

2x akumulétor ve vnéjsich skiinich na levé strané vagonu,

¢ vypina¢ ménice centralniho zdroje energie,

pojistkové skiin€ ve vstupni chodbé.
Rozvody:

e clektfina, vzduch a voda jsou vedeny nad stropem vagonu.
Osvétleni:

e nouzové osvétleni se vypne po 180 min. po vypnuti napajeni vozu.

HIaseni pozaru:

centrala hlaseni pozaru, v servisnim oddile,

e 12 ks optického hlésice koute s akustickou signalizaci, umisténych v kazdém oddile,
¢ hlasice koufe bez akustické signalizace na koncich vozu a ve vzduchovém kandle,

e 2x vice tonova siréna na obou dvetich Celnich prichodii,

e 2x rucni pozarni hlasi¢ na bo¢ni sténé chodby,

e po poplachovém signélu v centrale je informace piedana do systému ftizeni vozu,
které¢ ji zpracuje nasledovné — odpoji piivod energie, signalizuje poruchu
v ptistrojové skiini, zapne signalizaci Gnikovych cest, odpoji pfivodni ventilatory

klimatizace a odtahové ventilatory ziistanou v provozu.
Ozvucovaci zafizeni:

e kinformovani cestujicich, spojeni vlakvedouciho, strojvedouciho a provozni

centraly.
Vnéjsi dverte:
e clektricky fizené, elektropneumaticky ovladané, blokovani zavislé na rychlosti,
e ovladani tlac¢itkem uvnitt a vné vagonu,
e umisténi dvefi na koncich vozu, ob¢ strany vagonu,

e nouzovy spina¢ umistény pod zasklenim pro vystoupeni pii vypnutém ovladani.
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Vnitini dvete oddilt:
e otvirani smérem do ulicky,
e pfi zavieni se automaticky uzamknou,
e zevnitf umisténa mechanické dvetni zdbrana (lze oteviit jen na prizor),
e z vn¢jsku lze oteviit kdédovou kartou,
e v nouzi lze otevfit tlacitkem zevnitf oddilu.
Prichozi Celni dvefte:
o clektropneumaticky ovladané tlacitkem ve stfedu uchytu dvefi,
e mozno vlakovou ¢etou uzamknout ¢tyrhranem,

e nasledné se zablokovana predava elektrickym signalem do centraly hlaseni pozaru,

¢imz se da v ptipad¢ nouze zménit signalizace unikovych cest.
Okna:

e v oddilech pevna s oteviraci klapkou v 1/5, konstruovana jako okna pro nouzové

opusténi vagonu,

e na chodb¢é pevna, okna na koncich a uprostfed vozu konstruovand jako okna

pro nouzové opusténi vagonu.

Rozkres vybavy vagonu je uveden v grafické ¢asti 1 metodického listu.

eev W __ s

Zajisténi bezpecné evakuace:
1. spojeni s vlakovou Cetou,
2. zajistit odpojeni vagonu od elektrické energie:
a) zkratovani trakéniho vedenti,
b) odpojeni centralniho zdroje energie v uzemnovacim modulu (pomoci ¢tythranu),

c) vagon je i po zkratovani vedeni dale napajen za baterii — pfepnout méni¢ mozné
na levé 1 pravé strané, ve stiedu vagonu, tim se odpoji centralni zdroj napajeni

z lokomotivy,

d) pojistkova skiin na levé stran¢ vagdnu odstavi vnitini vybaveni vagénu,
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e) pokud se nelze dostat ke skfinim akumulétord, odstfihnout vyvody na obou

stranach skiini (v podvozku, pozice 4L)

3. =zajistit pozarni bezpecnost — rozvinuti hadic, ptiprava hasicich pfistrojit do blizkosti

vagonu,

4. zastaveni provozu, provedeni kontroly zastaveni provozu — spoluprace velitele

zasahu a centralniho dispecerského pracoviste,
5. stabilizace vagonu — zajistit proti posunuti, padu pomoci klinti a vazacich prostredk.

Schéma zajisténi bezpecné evakuace je uvedeno v grafické ¢asti 2 metodického listu.

Vytvoreni evakuaénich cest s ohledem na pozici vagénu

1. Vagon stoji na trati:

a) Zajistit otevieni dvefi. Pfi odpojeni centralniho zdroje, zkratovani trakéniho
vedeni nebo odpojenim centralniho zdroje energie v uzemmnovacim modulu,
funguje ovladani vagénu z akumulatori po dobu jejich vybiti. Pokud je tieba
odpojit vagoén i od akumulatord, Ize dvete oteviit mechanickou pakou, umisténou
u kazdych dvefi uvnitf i vné vozu. VyuzZiti Celnich prichodovych dveti
je podminéno odemd&enim pomoci étyfhranu (vlakova &eta, vybava HZS SZ).

b) Provést prizkum spolecné se zastavenim provozu a kontrolou stavu zastaveni
provozu.

c) Vyprostit cestujici z oddila.

d) Navrhnout evakuaéni trasu.

e) Evakuovat s pomoci evakuacénich prostredki.

2. Vykolejeny vagon:

a) Zajistit otevieni dvefi (viz postup 1 a).

b) Pii nemoznosti otevieni hlavnich a prichodovych dveii je tieba rozbit okno,
v ptipad¢é nepohodIného vyprostovani cestujicich z okna je tieba vytfezat okno
1 s Casti stény az do vysky podlahy.

c) Provést prizkum spolecné se zastavenim provozu a kontrolou stavu zastaveni

provozu.
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d) Vyprostit cestujici z oddila.
e) Navrhnout evakuacni trasu.

f) Evakuovat pomoci evakuacnich prosttedki (k otvoru pfistavit zebiik, otvorem

vynaset cestujici prikurtované na nositkach nebo scoop ramech).

3. Pievrdceny vagon:

a) Zjistit nejvhodnéjsi pfistupnost do vagoénu a zajistit prostor pro manipulaci

pii evakuaci (odstranit prekdzky, vyfezat stromy, kioviny atp.).
b) Vyftezat dostateCné velky evakuacni otvor (stfecha, okna s Casti stény).

c) Provést prizkum spolecné se zastavenim provozu a kontrolou stavu zastaveni

provozu.

d) Vyprostit cestujici z oddila (vyfezat otvory do piepazek).
e) Tiidéni cestujicich metodou START.

f) Evakuovat s pomoci evakuacénich prostredki.

Schéma vytvoteni evakuacénich cest je uvedeno v grafické casti 3 metodického listu.

Evakuace osob

Samoevakuace — cestujici se evakuuji sami, popf. s dopomoci dalSich cestujicich

na shromazdisté. Instrukce cestujicim vydava velitel zdsahu nebo zasahujici.

Vyvedeni, pfedani zranénych — cestujici jsou vyvedeni na shromazdisté, predani ZZS.
Vyneseni — zasahujici vynesou zranéné cestujici kurtované na nositkdch mimo vagén
a pfedaji jednotce ZZS.

Koordinace ¢innosti

Vlakova &eta piitomna nehodé je kontaktovana pii vyjezdu JPO HZS SZ, informuje cestujici

o nehodé¢ a postupu pti evakuaci. Vykondva osobni pomoc pii evakuaci.

Policie zajiStuje dopravni a potfadkové zabezpeCeni, v piipad¢ potfeby vypomaha
pii evakuaci.

J 4

778 zajistuje prvni prednemocnicni péci, odvazi zranéné do nemocni¢nich zafizeni,

v piipad¢ potieby tfidi cestujici pomoci metody START, vypomaha pii evakuaci.
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Graficka ¢ast 1 Rozkres vybavy vagénu WLABmz 826 (zpracovani vlastni, 2024)

Rozvod elektfiny, vody, vzduchu, klimatizace

Tlakova nadoba

na stla¢eny vzduch

Oznadeni strany vagonu
leva L|, prava P
nad kazdym zavésem kol

a nadrZ na vodu v pofadi 1 - 4

I T T R e
_CZCD 6154 7,

.'.' - -
- g
%

& nap4jeni centrélniho

- 5 5y zdroje energie, om p .
2 x akumulator Pojistkova skiii, strana L, " tr'i g vozf Centrélni zdroj energie
otvirani zajisténo T, ]’) a uzemiiovaci modul,
pojistnym hackem ’ strana L

Vyvod z akumulator do ménice

e e ——) -
B - \.-h W W

| Vyztuhy vagénu




UTB ve Zliné, Fakulta logistiky a krizového Fizeni

92

Zajistit bezpecnost
evakuace

Graficka cast 2 Schéma zajiSténi bezpecné evakuace (zpracovani vlastni, 2024)
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Graficka cast 3 Schéma tvorby evakuacni cesty (zpracovani vlastni, 2024)
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