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Bakalářská práce Jakuba Hunala se zabývá "Designem exteriéru autonomní lokomotivy". Zvolené téma je nesporně aktuální, a to zejména s ohledem na současné klimatické změny a tu skutečnost, že železniční doprava vykazuje nejnižší emise na osobokilometr. Stále více síli snaha o nahrazení často chybujícího člověka pokročilými autonomními systémy. Volba tématu je vhodná i s ohledem na intenzivní zájem autora o tuto problematiku.
Práce obsahuje kvalitní rešerši historického vývoje s detailním výčtem českých lokomotiv a rovněž velmi dobrou analýzu současné produkce. Autor se dále zabývá zkoumáním aktuálních i budoucích možností ve vlakové autonomní dopravě, shrnuje technologie pohonu a detailně popisuje materiály používané pro výrobu kapotáže. Celkově je analytická část zpracována zodpovědně a poskytuje solidní základ pro fázi navrhování.
V rámci designérského procesu autor předkládá řadu skic, které představují pestrá variantní řešení kresebnou formou. Součástí práce jsou vizualizace několika návrhů lokomotivy a je zde rovněž rozpracováno i několik variant grafiky světlometů a členění bočních ploch.
Výsledný návrh je prezentován ve formě konceptu lokomotivy s hybridním pohonem. Návrh obsahuje spřáhlo, které umožňuje vyšší stupeň automatizace. Samotná autonomie provozu však není v práci řešena, autor nezmiňuje umístění, počet ani typ senzorů a dalších technologií nezbytných pro provoz bez lidské obsluhy.
Autor se rovněž nedokázal oprostit od zavedeného čelního panelu, jenž evokuje čelní sklo, které je přítomno u většiny (v minulosti i současnosti)  vyráběných strojů řízených člověkem, což u autonomní lokomotivy postrádá smysl a je neadekvátní a nadbytečné. Vozidlo podobného typu by mělo již svou vizualitou signalizovat, že se jedná technologicky pokročilý stroj, který není přímo ovládán člověkem. Nejen z hlediska „upřímnosti“ návrhu, ale také s ohledem na bezpečnost železničního provozu. Navíc některé varianty návrhu působí díky barevnému členění karoserie spíše jako tramvaj. V práci není zpracováno členění dílů karoserie a technologických spár a otvorů, které by návrhu propůjčily realističtější výraz. 
Prezentace výsledného návrhu by mohla být zpracována lépe; především postrádá dostatečný počet vizualizací finálního designérského řešení a zcela chybí vizualizace se zapřaženým nákladem, která by poskytla hrubou představu o reálných rozměrech lokomotivy. Jazyková úroveň práce je mírně kolísavá, autor kromě jiného občas v textu u sloves užívá i první osobu.
Přes uvedené nedostatky oceňuji autorovu odvahu zpracovat takto náročné téma. Rešerše historického vývoje i současné produkce jsou provedeny zodpovědně. Vývoj návrhu je dobře zdokumentován. Pouze prezentace finálního řešení postrádá potřebnou hloubku, což může být dáno celkovou časovou náročností projektu. Výsledné hodnocení práce bude velmi záviset na provedení fyzického modelu, což může zásadním způsobem ovlivnit celkové hodnocení. Vzhledem k výše uvedenému, úrovni zpracované práce a s ohledem na to, že došlo pouze k částečnému naplnění cílů práce, navrhuji hodnocení C.
Navrhované hodnocení: C – dobře



































Závěrečné hodnocení bakalářské práce*  	...........................................................
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......................................……………… 	podpis vedoucího bakalářské práce




* Pro hodnocení použijte tuto stupnici:

	 A - výborně
	B - velmi dobře
	C - dobře
	D - uspokojivě
	E - dostatečně
	F - nedostatečně
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