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ABSTRAKT

Teoreticka cast predlozené diplomové prace se zabyva vyvojem letectvi, od slovné
Sitenych legend pifes pocatecni krucky a prvni uspéchy leteckych nadSenci, az po
osobnosti svétového i domdaciho vzduSného mote. Daéle tato prace poskytuje obraz
leteckych uniforem z obdobi druhé svétové valky a v neposledni fad€ pfipomina osobnost
ceské navrharské scény, jez se podepsala pod tvorbu soudobych stejnokrojti pro leteckou
spoleénost CSA. Prakticka &ast je zaméfena piedev§im na samotnou realizaci modelové
kolekce, popisuje jeji vznik, inspiraéni prvky, vybér materidld a celkovou myslenkovou

skladbu. Tuto ¢ast dopliuji kresebné navrhy modela a fotodokumentace.

Kli¢ova slova: letectvi, uniforma, pilot, useni, Wright, Jan KasSpar, Bozena Laglerova

ABSTRACT

Theoretic part of presented thesis deals with the aviation from told legends over the
first steps and the first success of flying maniacs up to great names of both world and nati-
onal sky. The following part of this work reviews the uniforms of World War 2 pilots and
at last it reminds big name of czech fashion designer who created current uniforms for
Czech Airlines. Practical part is especially focused on single realization of the collection. It
describes its beginning, inspiration elements, choice of materials and general idea of com-

position. The part is followed by drawings and photos.

Keywords: aviation, uniform, pilot, leather, Wright, Jan Kaspar, Bozena Laglerova
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UvVOoD

Kdyz se poustim do psani téchto stranek, misi se ve mné zvlastni pocity. Stavy, pfi
kterych na jedné stran¢ propuka neobycCejnd radost znéfeho nedosazitelného, piilis
vzdaleného, ale ptesto dlouho ocekdvaného, v zapéti je tento pifijemny pocit blazenosti
pronasledovan jistym pocitem marnosti a izkosti. Uvédoméni si skute¢nosti, ze to, na co si
clovek trebaze jen nesnadno zvykal, najednou pozvolna konci. Jedna etapa lidského Zivota
se chyli ke konci. MoZna se to nékomu miize zdat nadsazené a pfilisS piecitlivélé, nékdo by
se nad tim ani nepozastavil, ale j& vnimam tento bod v Zivoté ¢lovéka za dilezity meznik,
po kterém vétSina z nas ocekava velky zacatek. Divod pro¢ v ivodu moji diplomové prace
zminuji zacatky a konce, kradsné¢ a bezstarostné, jindy imorné a strastiplné, je prosty.
Téma, kterym se budu na nasledujicich stranach této prace zabyvat souvisi s jednim novym
zacatkem. Rozhodné nemam v imyslu ty, co nahlédnou a tieba se 1 zactou do této prace
zatézovat, mnohdy nepodstatnym piibéhem hledani a naleznuti toho, co ¢loveék v Zivoté
potiebuje a dlouho hledd, byt tento piibeh s tématem prace existenéné souvisi. Nazev
prace ,,Prvky letectvi v modnim odévu‘ leda co prozrazuje. Letectvi jako takové, bude hrat

v tomto dile, pokud si mohu dovolit tyto stranky tak nazvat, sté¢Zejni ulohu.

Létani bylo pro mne osobné¢ odjakziva velké tabu. Spojeni adrenalinu, kterému ja,
jakozto ¢loveék umirnény a nohama stojici pevné na zemi, pfili§ neholduji, spolu s velkou
davkou strachu a nedavérou k technickym vymozenostem, tfebaze fyzikalnimi zakony
dostatecné proveéfenymi. Lidé se vS§ak mohou meénit a spolu s nimi i jejich nazory, zaujeti a
vasné. Timto nechci fici, Ze se 1étani stalo zniceho nic moji vasni, ale s postupnym
poznavanim novych lidi a véci, jsem nalezla v objektech, které vidime na obloze prakticky
pokazdé, kdyz zvedneme hlavu, fascinaci. Létani zaziva v poslednich letech obrovsky
boom, zarovei je ale pro bézného ¢loveka stidle neznamou a tajemnou oblasti. Lidé, ktefi
usednou do kabiny takového stroje, vzbuzuji pro mnohé zaujeti a obdiv. Ja se v této praci
pokusim co mozna nejsvédomitéji zpracovat informace o vyvoji letectvi, leteckych

odévech a vécech s tim souvisejicich.

Teoreticka Cast se neobejde bez stru¢né¢ho vyobrazeni vyvoje letectvi, od baji a
legend ptes prvni uskutecnéné lety k pocatkiim dopravniho letectvi. Zminim zde také
vyznamné osobnosti leteckého svéta, at’ uz se jedna o ptibehy zen pilotek, které se zapsaly
do historie, ¢i muzl na létajicich strojich. Dulezitou kapitolou teoretické casti jsou odévy

letct, z kterych vychazeji inspirativni prvky pro praktickou ¢ast. V této kapitole jsem se
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zabyvala pfevazné odevy pilotl z obdobi druhé svétové valky, jelikoz z téchto let existuji
nejucelenéjsi obrazy jak ¢eskych tak i zahrani¢nich osobnosti vzdusného mote.Vzhledem
k hojnému poctu typti uniforem, stejné tak 1 vale¢nych vojsk, jsem zde zaznamenala pouze
nejtypictéjsi druhy se zaméfenim na letecky persondl. V neposledni fadé zminim osobnost

soucasné navrharské scény, ktera se podepsala pod stejnokroji pro Ceské aerolinie.

Praktickd cast zahrnuje navrhy a realizace kolekce deseti modeld. Stézejni
inspiracni prvky, objasnéni celkové koncepce tvorby, vyvoj kolekce a postupny popis
kazdého z modelt. Samoziejmosti je zde vybeér materiald, kresebnd a fotograficka

dokumentace.
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I. TEORETICKA CAST
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1 SPLNENE SNY

Na pocatku byla fantazie, Zivena od davnych véki tim, ze ¢lov€k bezmocné sledoval
let ptakt krouzicich a plujicich vysoko nad jeho hlavou, a v noci s divem vzhlizel k
nedostupné hvézdné obloze. Na pocatku toho vSeho byla touha vznést se a vidét dal. ,,Jaky
pocit ma Cloveék stojici na vyhlidkové terase letisté, kdyz sleduje vzlétajiciho obra, jenz
silou zdviha svou pfid’, odpoutava se od zelené stromi a noti se do vin vzdusného mote?*
Pti kazdém vzletu se znovu vzedme hrdost. Hrdost, jez donuti ¢lovéka prekonavat hranice.
Neni vySin a neni hranic, které by Cloveék nezvladl a nepokofil, jichz by lidskd ruka
nedosahla... Pravé zminovana hrdost, touha a viile vzlétnout piivedla ¢lovéka k poznani, ze
1 jeho vybavila ptfiroda kiidly, nikoli pernatymi, o néz zpocatku usiloval. Jeho kiidly se stal
rozum spojeny s touhou poznavat pfirodu a jeji zakony. Od chvile, kdy clovék poprvé
spatfil povrch své krasné planety z ptaci perspektivy a z kose balénu uplynula bez méla
dve stoleti. V historii lidstva je to zanedbatelny zlomek, piesto vSak obdobi vzrusujici,
nabité tvofivym zapalem, odvahou i dobrodruzstvim, obétmi, strddanim, nezdary i
vitézstvimi. Léta létani nejsou zdaleka uzaviena. Lidé zatim vystoupili jen na nékolik

stupiii schodisté, jehoz konec je zatim v nedohlednu [1].

1.1 Legendy a baje

Clovek snil odjakziva o tom, jak ovladnout vzduiné mote. Co ale vedlo lidi k touze
1état? Zavidéli ptakim? Nejprve se vSichni vznaseli pouze na kiidlech fantazie a snt. Lidé
si moc dobfe uvédomovali, Ze Iétajici Cloveék by mohl snize lovit zver, bojovat
s nepfitelem, uniknout ze zajeti, cestovat. Vyuziti tajemstvi 1étani by pro n¢j mohlo
znamenat veétsi slavu a zisk. V této dobé vSak pfirodni zékony zlstavaly skryty a tak se
vSechno prevadélo pomoci mySlenek knézi a Samanii na jednoho spolecného jmenovatele —
vSe pochazelo od bohil. Vzduch se stal doménou nadpozemskych bytosti a béda tomu, kdo
chtél do této fiSe vstoupit. Presto se v kazdé dobé nasel n¢kdo, jemuz létani nedalo spat.
Naptiklad povést o Alexandru Makedonském pravi, Ze kdyZ mu jeho fiSe byla mala, chtél
dobyt i nebeské kralovstvi. Za tim ucelem pro n¢ho postavili triin s parem lehkych oji pro
sprezeni zvlasté cvicenych bajnych ptaki. Alexandr pak drzel na dlouhé tyci pied jejich
zobaky kus masa. Hladovi ptaci se za nim rozletéli a piehlédli, ze do vzduchu vynaseji 1
prvni gondolu. Alexandr pry dosahl takové vyse, Ze nasi planetu spatfil jako docela malou

kouli.
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Podobnych povésti o pokusech lidi vzlétnout se traduje nespocetne. Za zminku vSak
urcité stoji snad nejzndméjsi povést z fecké mytologie, kterd se datuje kolem roku 750 pred
n.l. a nabizi pfesny technologicky postup i popis letu. Daidalos, sochaf a stavitel, postavil
krétskému krali Minoovi labyrint, jez patfil k tehdejSim divim svéta. Kral v obavé, aby
Daidalos jinde nevybudoval néco obdobného, branil mu odjet z ostrova. Jak vypravi
kronikat Diodorus, stavitel zhotovil pro sebe a svého syna lkara kiidla z ptaciho pefi.

Basnik Ovidius popisuje jeho ,,vyrobni postup* slovy:

...pokladal v fadu péra, nejprve kratsi a porad delsi, az zdadla se v postupu byti vzrostla.
Péra pak uprostied a dole voskem upevnil a kdyz pak je spojil, ohnul je potom mirne, takze

perut ptakit spodobnil...

Hotova kridla si pripnuli na paze a vzletli. Ikaros se zacal radovat z odvazného letu:
..vSe a vySe leti. Sousedstvi slunce Zhavého zmeékcilo vosk vonny, per kiidelnich
spojovadlo. Pozdéji vSak vosk roztal, trepotal hoch lokty nahymi lec¢ kridel jsa zbaven,

zddny vzduch jiz nezabiral...

Ikaros zahynul v mofi, Daidalos pry pfistdl na Sicilii. Pfibéh o Ikarové letu
vyjadiuje neuspokojitelnou lidskou touhu vzlétnout ke slunci, touhu po nemozném i za
cenu vlastniho Zivota. Tento pfibéh byl mnohokrat zpracovan basniky, zobrazen malifi i

sochafi a jméno Ikarovo se stalo symbolem lidské odvahy vzlétnout (Obr.1).

Obr.1. Daidalos a Ikaros

Védecky se pokouSel studovat moznost letu také vyznamny malif, sochaf,
matematik, fyzik, technik a stavitel Leonardo da Vinci (1452 — 1519). Dvacet let se
zabyval problémem ptaciho letu. Pofidil desitky nacrtkli, stokrat pozoroval let ptaki,

nescetnékrat zaznamenal na papir, co v okamziku zachytilo jeho oko: obrat, klopeni kiidel,
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pohyb ocasnich per a nohou pfi dosedu na zem. Poznal, ze mavanim k#idel dochézi nad
nimi ke zfedéni vzduchu, pod nimi ke zhusténi, a tim je ptak nesen. Poznamenal, Ze ptak
pracuje kiidly podle zdkonli matematiky. Sepsal dilo ,,Kodex ptaciho letu” — souhrn
poznamek, které obsahuji zdklad aerodynamiky, vlivy vétru apod. Své poznamky psal
levou rukou, zprava do leva, aby je nemohl nezasvéceny rozlustit. Jeho prace ziistala delsi
dobu bez pokracovatelll, jelikoz své vyzkumy tajil, ani po jeho smrti nebyly tyto zdznamy

vefejné rozsifeny (Obr.2).

Obr. 2. Detail konstrukce kiidla Leonarda da Vinci

V zaplavé povésti a historicky nepotvrzenych zprav nachazi se informace o tom, Ze
se létalo 1 u nas. Mnich Cyprian si pry vyrobil ,satanovo kiidlo*, které si vazal okolo
ramen a létal na ném z Korunni hory u Dunajce az k jezeru Motské oko, kde ho vSak
jednou stahla vila za kiidlo az k vodni hladiné. Mnich se ale zachrénil a na biehu
zkamenél. Zacatkem minulého stoleti objevili historikové jisté prameny, v nichz se uvadi,
ze ucenec, badatel ptirodnich véd, alchymista, doktor, botanik, stolat a vyrobce zrcadel
Cyprian Vogelberg skute¢né zil. Z poznamek jednoho magistra z roku 1753 se dozvidame,
ze Cypridn sestrojil uzkd dlouha kiidla, kterd méla dfevénou kostru a byla potazena
platnem. Zavésy ze fement provlékl letec paze. Kiidla spojovala pruzna dievéna ty¢, ktera
vedla pies plece. K letu vyuzival vZdy silnych vétrd, vanoucich proti nému. Mnich Cypridn
je tudiz naSim prvnim plachtafem na pevnych kiidlech, ktera mizeme povazovat za

zavésny kluzak [1].
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1.2 Poprvé nad koruny stromi

Kdyz lid¢é po mnohacetnych neuspeSnych pokusech nepronikli do vzduchu
napodobovanim ptaciho letu, vzpomnéli si na starovékého feckého ucence Archimeda,
védce a vynalezce, objevitele nejednoho ze zakonii. Jednim z nejslavngjsich je: téleso
ponorené do kapaliny je nadlehcovano silou, ktera odpovida vaze kapaliny timto télesem
vytlacené, neplati jen pro kapaliny, nybrz i pro plyny. A tak vSechny ptedchazejici pokusy
vzlétnout naznacily, Ze je tu dal§i mozny zplsob 1étdni pomoci letadel leh¢ich vzduchu.

Ukazalo se, Ze to bude prave balon, s nimz lidé nejprve dobudou vzdusné mote.

Prvni, kdo pfiSel z Gspé€Snym a prakticky pouzitelnym letadlem leh¢im nez vzduch,
byli bratfi Etienne a Josef Montgolfierové. Praveé oni se po nékolika neuspésnych pokusech
odhodlali 4. ¢ervna roku 1783 vystoupit pted francouzskou vetejnost s baléonem o priméru
12 m., zhotoveného z platna a potazené¢ho papirem. Balon plnény teplym vzduchem letél
asi 10 min. a je vlastné¢ pocatkem historické éry svétového letectvi (Obr.3). Tato nova
skuteCnost dala za vznik nové profesi, vzduchoplavectvi. Cestovalo se po celé Evropé a
vzduchoplavci se predhanéli v preletu stale vétSich vzdalenosti. Dne 7.ledna roku 1785
Francouz Pierre Blanchard a Angli¢an dr. John Jeffries poprvé pielétli kanal La Manche.

VzIétli z Doveru a pfistali v Calais. Let jim trval pfes 2 hodiny.

Obr. 3. Vzlet balonu bratii Montgolfiéri

Praha poprvé vidéla volnou plavbu lidi vzduchem na podzim roku 1788, predvedl ji
zde ptremozitel kandlu La Manche P.Blanchard. Balon vzlétl posledniho fijna v Shod.

odpoledne z Kralovské obory u Prahy (Stromovka) spolu s hrabétem Joachimem ze
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Sternberku, ¢lenem Ceské spole¢nosti véd. Prvnim &eskym vzduchoplaveem se stal Josef
Vydra z Prahy. Poprvé vzlétl dne 22. srpna 1865 pfi slavnosti Fidlovacka. Druhy vzlet ze

Stieleckého ostrova vykonal o tyden pozdéji.

Kromé zminénych vzleti se zacali konat i balonové seskoky. Prvni ¢loveék, ktery
seskocCil paddkem z balonu, byl Francouz J.Garnerin. Stalo se tak v Pafizi roku 1797
s paddkem, ktery m¢l primér 8 m. Prvni Zenou, ktera seskocila z balénu, byla Garneninova
zena Elisa v roce 1814. Jako prvni v Praze ptedvedl seskok paddkem prosluly francouzsky

vzduchoplavec Eugene Taupin, stalo se tak koncem zafi roku 1891.

Tichy let k nezndmym cilim neztratil své kouzlo a dobrodruzstvi. Balon umoznil
lidem odpoutat se od zemé, nesmirné posilil jejich sebevédomi a dal jim silu k dalSim

¢inim. Dodnes je let balonem oblibenou sportovni disciplinou [1].

1.2.1 Vzdu$na monstra

S takovou slavou s jakou byla pfivitdna baléonova euforie a nadSeni z dalekych letd,
tak balony postupné zklamaly kazdého, kdo se domnival, Ze snimi doleti na piredem
uréené misto. Zacaly vznikat ideje a snahy nasadit baléoniim otéZe a ostruhy pfipojenim
plachet, nechybély projekty s ru¢né nebo strojem pohanénymi kolesy a také napad s orlim
spreZzenim. Spravnou cestou se vSak ubirali jen néktefi z prikopniki 1étani. Jednim z nich
byl francouzsky zenijni porucik Jean Baptista Meusnier. PfiSel s navrhem vzducholodi
tvaru rotacniho elipsoidu naplnéné vodikem s uvnitt skrytym balonetem (malym balénem),
jez mél regulovat staly tlak nosného plynu ve vzducholodi. Meusnier dokonale promyslel 1
systém zavésnych lan pro uchyceni gondoly s cestujicimi a posadkou. Nechybéla ani

kotvova harpuna, schiidky pro vystoupeni a vrtulovy pohon.

Poprvé vsak dokéazal moznost fiditelnosti balonti francouzsky inZenyr Henri Giffard,
kdyz pouzil systém parniho stroje ve vzduchoplavbé, stalo se tak v zafi roku 1852 na

paftizské dostihové dréaze.

Obrovskou udalosti v d¢jinach vzduchoplavby a letectvi byl let vzduchoplavci
kapitana Charlese Renarda a Artura Krebse. Vzlétli v srpnu roku 1884 se vzducholodi La
France z parku vzduchoplaveckého aredlu Chalais-Meudon. Timto letem prokazali plnou
fiditelnost a ovladatelnost své vzducholodé, kdyz se vratili po 7,6 km a 23 min. na ptivodni

misto vzletu. Teprve po sto letech od prvniho vzletu balénem se podafil plné fizeny let.
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U nas se o sestrojeni létaciho pfistroje zvaného Aerodrom pokousel dr. FrantiSek
Vanék. Jeho principem bylo spojeni vzducholodi s letadlem téz§im vzduchu v jedno a
vyuziti vlastnosti obou. Pfistroj mél pozoruhodny pohon dvou vrtuli, které byly umistény
v tunelovych krytech, jez mély vrtulovy pohon usmériiovat. Piesto, ze Aerodrom byl
patentovan v roce 1886 v Rakousko — Uhersku, Anglii, Francii a Némecku, dr. Vanck se

realizace svého projektu nedockal.

Posledni rok 19. stoleti ptinesl v oblasti vzduchoplavby velkou udélost — celokovovou
vzducholod’, prvni obrovsky doutnik z dilny hrabéte Ferdinanda Zeppelina. V plovoucim
hangéru na biehu Bodamského jezera vznikalo 1étajici téleso, které nemélo ve svéte
obdoby: vzducholod’ L. Z. 1 tvaru dlouhého vélce s elipsovymi konci, 120 m dlouh4a, m¢la
v pruméru témét 12 m. Dne 2.¢ervence roku 1900 se vznesla do vzduchu a plula 18 min.
Pro poruchu kormidla byla nucena nouzové pfistat. Pfes vSechny neuspéchy pluly
zeppelinovy vzducholodé do celého svéta a jeho jméno doslova se vzducholodémi

splynulo az nakonec znamenalo totéz (Obr.4).

Obr. 4. Zeppelinova L.Z.1 na Bodamském jezete

Ke konci Sedesatych let minulého stoleti se zacaly objevovat zpravy o renesanci
vzducholodi, jejichz velkym kladem je velkd nosnost a moznost zastavit se ve vzduchu.
Nakonec vSak zvitézila sila rozumu, zapory ptfemohly klady, a vzducholodé byly stavény

jen ojedinéle pro specialni pouziti [1].
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1.3 Kridla z rozumu

Vazngjsich forem zacaly nabyvat otazky aerodynamického letu, letadel tézSich
vzduchu, koncem 18. stoleti. Na zakladé minulych zkuSenosti hodlali prikopnici 1étani
nejdiive dobfe poznat teorii, podminky letu, vSe si dostatecné ovétit pii pokusech, poté

A%

teprve postavit letadlo t&€z§i vzduchu.

Prvnim neopomenutelnym jménem této kapitoly je Angli¢an Georgie Cayley, ktery
vnesl do letectvi mnoho cennych a dilezitych poznatkii. Popisoval letadlo s nosnou
plochou, vrtuli, vyskovym a smérovym kormidlem, tedy opravdovy ndvrh drakovitého
letadla. Létajici modely mu napovédé€ly, Ze rozhodujici bude pomér hmotnosti k vykonu

motoru. Zabyval se studiem naklopené plochy v proudu vzduchu atd.

V 90. letech 19. stoleti konal pokusy tvlirce moderniho 1étani Otto Lilienthal. Byl
jednim z prvnich prikopniki klouzavého letu, postavil nékolik riznych typt kluzékda, s
nimiz dosahl pravidelného pln¢ ovladatelného letu. Pfed nim byly snahy o postaveni
bezmotorového kluzaku tézsiho vzduchu viceméné ojedinélé a vysledkem byly kolisavé
uspechy, jelikoz nikdo nebyl schopen ovladat stroj za letu. Jeho ptiklad se ukazal byt
rozhodujicim, a tudiz mize byt prdvem nazyvan prvnim opravdovym letcem na svéte.
Zacal konstruovat letadla zakladajici se na principu paddku a naklonénych rovin.
Napodobil se jim let ptdka s roztazenymi kiidly, kdy ptak pozvolnym sklonem kiidel
opisuje vinitou kiivku. Postupné postavil nékolik neuspésnych prototypt. Poprvé vzlétnout
se mu podafilo v srpnu roku 1891, nedaleko némeckého mésta Derwitz v Brandenbursku.
Za cely svij zivot Lilienthal sestrojil celkem jedenact riznych typt kluzak,
jednoplos$nych i dvouplosnych. Nekolik dalsich typt zlstalo pouze v projektu, nebo nebylo
dokonceno. Otto Lilienthal nebyl ,,pouze® letcem a konstruktérem, ale ve své dob¢ patfil
mezi predni némecké odborniky v oblasti motort. Vynalezl motor, ktery pracoval na

principu trubkovych kotli.

9. srpna roku 1896 Lilienthal pfi jednom ze svych let havaroval a pii padu si
poskodil patet. Druhy den svému zranéni v Berlinské nemocnici podlehl. Lilienthal je také
autorem slavného citatt charakterizujici pionyrské obdobi letectvi: ,, Vymyslet letadlo nic
neni. Postavit ho je tézsi. Nejtezsi je s nim ale létat.”" V jeho dile pokracovali i dalsi —

Angli¢an Pilcher, Ameri¢ané Chanute a Whitehead a také bratii Wrightové.
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Wright Flyer byl prvnim letadlem, které bylo schopné ustaleného, fizen¢ho letu. Tento
let s nim uskute¢nil Wilbur Wright 17. prosince roku 1903 nedaleko mésta Kitty Hawk v
Severni Karoliné¢ (USA). Vznikl diky zkuSenostem Orvilla a Wilbura Wrightovych, které
ziskaly pii stavbé kluzdkl. Na prelomu let 1902 a 1903 méli letu schopny kluzdk s
dobrymi letovymi vlastnostmi a také jisté pilotni zkuSenosti, proto jiz usoudili, Zze mohou
postavit motorové letadlo. Jejich Flyer byl kiehky, postaveny jen ze dfeva a latky,
vyztuzen draty a vybaven dvéma tlatnymi vrtulemi pohdnénymi motorem (Obr.5).
Zrekonstruovany ptvodni Flyer se nachazi ve Smithsonové Muzeu letectvi a vesmiru

v USA [1], [3].

Obr. 5. Flyer 3 bratii Wrightt

1.3.1 Honba za pokrokem

Nastala doba, kdy rychlost, délka letu, vyska a vytrvalost ve vzduchu jsou podminény
uz jenom stalym zdokonalovdnim toho, co bylo v zdklad¢ rozieSeno. Je jasné, Ze
budoucnost maji drakovitd letadla s vrtuli a fizenim, jejichz zékladem je smérové
kormidlo, vyskové kormidlo a kfidélka. Clovék hnany odjakZiva touhou délat néco
mimofadného, vyniknout, sklizet obdiv, vymyslet mozné i nemozné, aby vybicoval sebe 1
stroje az na hranici moznosti, dal vzniknout soutézim. Konstruktéfi se predhanéli ve stale
designové dokonalejSich a rychlostné vykonnéjsich strojich. V roce 1910 byla jiz dosazena
vyska 3000 m a nejrychlejSim muzem se stal pilot M. Leblanc, ktery piekrocil rychlost 100
km/hod. Konstruktéii prokazali vSestrannou pouzitelnost letadel. Objevily se plovakové

stroje, které vzlétaly a pfistdvaly na vodé, obojzivelna letadla (amfibie). Uskutecnily se
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prvni no¢ni lety a objevil se 1 dvouplos$nik pro tfinact osob. Jednalo se o jakysi piedstupent

dopravniho letadla, nebot’ v doprave osob Ipél hlavni vyznam letectvi [1].

1.3.2 Priikopnici vzduchu u nas

O dobré jméno naseho letectvi se zaslouzili Evzen Cihdk (1885 - 1958) a
pfedevS§im ing. Jan KaSpar (1883 — 1927). KaSpar se velmi zajimal o letectvi, jelikoz
pochazel ze zdmozné rodiny, kde mu byly umoznéna studia i zaliby. Uz v roce 1908 zacal
pracovat v mladoboleslavské automobilce Laurin&Klement, kde se seSel se svym
bratrancem EvZenem Cihdkem. Uz v té dobé v ném dozrava plan postavit si vlastni
letadlo— stal by se tak nejen prvnim letcem v Cechéch, ale zaroveii i prvnim usp&nym
konstruktérem. Koncem roku 1909 zacal pracovat na letadle a letadlovém motoru. Zahy po
jeho konstruktérskych nezdarech odjel do Patize, kde si v Blériotoveé tovarné zakoupil
letoun, typ ¢. XI, vyrobni ¢islo 76, do néhoz pak v Pardubicich zamontoval rovnéz v Pafizi
zakoupeny motor Anzani. Jeho prvni vefejny vzlet se pak uskutecnil 19. cervna
v Pardubicich, druhy 3. ¢ervence v Hradci a 30. dubna roku 1911 uskute¢nil KaSpar prvni
pfespolni (orientaéni) let v Cechach. Tento pokus byl vlastngé jakymsi Kaparovym
tréninkem pro dalkovy let Pardubice — Praha, ktery si Kaspar predsevzal vykonat a 13.
kvétna 1911 také vykonal. Toto datum lze bez nadsazky oznacit jako zakladni meznik
Ceské aviatiky. Téhoz roku uskutecnil prvni pielet s pasazérem z Mélnika do Prahy. Na
jate roku 1911 bylo v Pardubicich zaloZzeno Aviatické druzstvo, ¢imZ se toto mésto stalo az
do vypuknuti prvni svétové valky skuteCnym ,hlavnim méstem™ Ceské aviatiky (Obr.6).
Letadlo, kterym letél z Pardubic do Prahy, daroval Kaspar roku 1913 do sbirek
Technického muzea kralovstvi ¢eského, kde — zavéSeno v dopravni hale muzea — je jednim

z nejvyznamnéjSich exponatli dokumentujicim dé&jiny letectvi v €eskych zemich [3].



http://www.ntm.cz/cs/heslar/evzen-cihak
http://www.ntm.cz/cs/heslar/anzani
http://www.ntm.cz/cs/heslar/pardubice-chrudim
http://www.ntm.cz/cs/heslar/pardubice-praha
http://www.ntm.cz/cs/heslar/melnik-praha
http://www.ntm.cz/cs/heslar/ceske-aviaticke-druzstvo
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Obr. 6. Jednoplosnik ing. Kaspara na letisti v Pardubicich

Prvni Ceskou Zzenou, ktera podlehla touze ovladat 1étajici stroj byla BoZena
Laglerova. Po studiich hudby na konzervatoii se jako mladinka vydala do Gradeho
aviatické Skoly v Borku u Berlina (Obr.7). Havdrie pfi vycviku ji umoznila slozit letecky
diplom az v roce 1911. Tyden po té porazila pii zavodu v Hannoveru svou soupetku Melly
Beeseovou a vyhrala nejen pohar, ale i penézitou odménu. Uspéch slavila dale v Lipsku,
Hamburku a Friedrichshafenu. V roce 1912 vycestovala se svym spolecnikem do Ameriky,
kde 1étala na rtiznych typech a na podzim roku 1913 odletéla z USA s tim, Ze se co nevidét
zase vrati. Zdrzela ji vSak nemoc a propukla valka, tim skoncila i letecka ¢innost. Ttikrat
zadala o prijeti do rakouské armady se zamérem uprchnout do USA, marng. Zemfela

v pouhych tfiapadesati letech roku 1941 [2].

Obr. 7. Bozena Laglerova v Borku u Berlina v roce 1911

Vzhledem k tomu, ze tato prace nemiize pojmout veskery vyvoj letectvi a letecké
dopravy od pocatktli az po soucasnost, snazila jsem se alesponi vyjmout zakladni mezniky a
dualezité osobnosti stojici u zrodu tohoto bezpochyby tzasného odvétvi, jak u nas, tak na
sveétové scén€. Dale se pokusim jen ve strucnosti naznacit, kam se ubiral celkovy vyvoj

leteckého oboru.

Prvni svétova valka, jako vyvrcholeni napéti v Evropé, pfinesla hrizy, které dosud
d¢jiny valek nepoznaly. Nejmodernéjsi valecna technika méla slavit své triumfy. Do boje
nastoupilo i letectvo. Letadla, k nimz lidé dosud nejvice vzhliZeli a jejichZ pilotim mavali

na pozdrav, pfinasela zkazu domovim a rodindm smrt. Ani naSe narody nezlstaly uSetfeny
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valeénych hriiz a utrpeni. Nové vznikla Ceskoslovenska republika byla svou polohou
pfedurcena pro vznik hlavnich valeénych leteckych trati nad jejim Uzemim. Jeji hlavni
mesto se zahy stalo jednou z hlavnich kiizovatek evropskych leteckych trati. Nasi letci
ziskali nemalé zkuSenosti, které dali zadklad pro vyvoj zatim skromného, ale silného

letectvi.

Koncem vélky téméf vSechny letecké tovarny zastavily vyrobu a na letiStich se
hromadily zasoby vojenskych letadel a jejich ptislusenstvi. Pro neuzite¢nou techniku i pro
tisice vojenskych pilotlh se zacalo hledat uplatnéni v rodicim se civilnim letectvi. Stav
pozemnich komunikaci byl po valce vétSinou Spatny a otazky prestize podnécovaly hodné
zemi k vydani tufednich souhlasii a finan¢nich prostiedki k vybudovani dopravniho
letectvi. Dochazelo ke zrodu prvnich leteckych linek. V Ceskoslovensku byl vydan souhlas
ke ziizeni statniho podniku Ceskoslovenské aerolinie 6. fijna roku 1923. Jednalo se o
vynos ministerstva vefejnych praci, o provozovani vnitrostatni vzdusné dopravy. Béhem
nasledujici dekady se ceskoslovenské civilni letectvi se svou technickou urovni a vykony
fadilo mezi prvnich deset stat Evropy. Tuto slibné se rozvijejici éru Ceskoslovenského
civilniho a vojenského letectvi utnul 26. duben 1939, kdy veslo v platnost ,,fisské letecké
pravo“. Byla zastavena veskera leteckd ¢innost na tizemi Ceskoslovenského statu. V roce
1945 se uzavira etapa ohrani¢end dvéma svétovymi valkami, etapa, béhem niz vzniklo,
formovalo se a rozvijelo naSe civilni letectvi v tésném spojeni s vojenskym letectvem.
Zacala se psat plodnd kapitola novodobych dé&jin Ceského lidu, s niz jsou spjaty dalsi faze

vyvoje naseho letectvi. Oteviraly se nové, smélé perspektivy.

V soucasnosti je letecka doprava na Spickové tirovni. SpiSe nez rychlost, vykonnost
a design téchto dopravnich prostiedkii se do poptedi dostava otazka poSkozovani zivotniho
prostiedi v diisledku uziti ,, zastaralych® technologii a nespravnych pohonnych hmot. Tak
jak na zacatku i na konci této kapitoly zminim pomysiné schodisté vyvoje, po kterém

lidstvo kraci, jeho konec je vSak, diky pro nas, zatim v nedohlednu [1].
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2 UNIFORMA, VYRAZ OSOBNOSTI

V druhé poloving teoretické ¢asti se budu zabyvat tématem, jez je pro tuto diplomovou
praci stézejni. Odév, jako takovy, byva zlaického pohledu mnohdy definovan jako
»Krytina“ pro télo ¢lovéka. Spolu s vyvojem lidské spole¢nosti se ovSem zacal ménit vztah
Clovéka k odévu — meénily se jeho hodnoty. Naptiklad jesté¢ v 19. stoleti byl odév
povazovan za rodinny majetek, stal se pfenosnou investici, kterd se dédila a o niz se s
nalezitou uctou pecovalo. Primyslova revoluce pak posunula odév do kategorie
spotfebniho zboZi, ale zaroven s tim dala za vznik kategorii uméleckych odévi. Vytvord,
jez na ulici bézné nepotkame. Hodnotou piestala byt okazalost odévu, ale stala se ji
preciznost vypracovani a kvalita materialii ve smyslu technické dokonalosti. Vyvoj médii
zase ovlivnil rychlost promén médy. A tak dochazi k paradoxu, ze odév starne mnohem
diiv po strance modni nez po strance funkéni. Praktickou funkci odévu je chranit citlivé a
lehce zranitelné lidské t€lo pied vnéjsimi vlivy prostiedi. Neni ojedinéla situace, kdy se
vysoce funkéni odeév stane mddnim prvkem. Klasickym ptikladem jsou dzinsy, které
vznikly pocatkem 20. stoleti jako pracovni odév a pozdéji se staly médnim manifestem
nejedné generace. Vybér odévu je bezpochyby odrazem nasi osobnosti a vyrazem lidskych

individualit [7], [8].

Typicky piikladem skloubeni funkénich prvki v odévu a zaroven odévni diference
byly a budou vojenské uniformy. Armédni stejnokroje patii k vyznamnym znaklim statni
suverenity. Patii k vnéjsimu vzhledu armady jako dtlezité Casti statniho aparatu, vyjadiuji
distojnost a od doby svého zavedeni v posledni tietin€ 17. stoleti budi nalezity respekt.
Uniforma je i atributem stavovskym, majici vyznamny aspekt politicky, socialni, kulturni i
psychologicky. Poprvé v novodobych ceskych déjindch se uniforma s narodni a statni
symbolikou objevuje za 1. svétové valky u ¢eskoslovenskych ozbrojenych legii. Z pocatku
se jednalo jen o Cernobilé stuzky na pokryvkéch hlavy, ptipadné inicidly, postupné se vSak
zavadeély kovové odznaky se statnim znakem nové republiky. Roku 1919 byla pfedepsana
(navrzeny z podnétu T.G.Masaryka v roce 1921, podle vzoru uniformy americké armady)
se nosil aZz do roku 1965. Uniforma se stala dileZitym symbolem ¢Eeskoslovenskych

ozbrojenych sil [5].
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2.1 Letecké uniformy (2. svétova valka)

Kdyz propukla 2. svétova vélka, Zeny jen nostalgicky vzpominaly, jak se jesté pred
deseti lety na plesech trapily kvuli pfedlouhym suknim, které jim pii tanci prekazely.
Pravem se tyto 1éta nazyvaji hubend a nejen v mdde. Na vSe totiz funguje piidélovy
systém, a tak Zeny pfeSivaji pro své déti to, co doma najdou. Na kabat se mohlo
spotfebovat maximalné 4 m. latky, na halenku 1 m. Kozeny pdsek mohl byt nejvice 4 cm.
Siroky. Vyjimku mohly mit jen té¢hotné Zeny. Latky se dokonce zabavovaly krej¢im, kteti
méli doma zbytky z piedeslych let. Zeny piestaly nosit nylonové puncochy, kterych byl

nedostatek a na misto nich si malovaly na zadni stranu lytek $vy.

Oblecenim, kter¢ v této dobé nosili skoro vSichni muzi byly uniformy.
Nezapominejme vSak na skutecnost, ze vétSina narodd Sla do valky s uniformami
pocasi a tézkosti boji postupem casu vybiraly svou daf, zhorSoval se i stav uniforem.
Napriklad muzi 6. némecké armady, ktefi se vzdali v unoru roku 1943 u Stalingradu,
pfipominali s uniformami roztrhanymi na céary spiSe shluk Zebrakii. Pokracujici valka
donutila hlavni val¢ici strany k navrzeni uniforem, které se 1épe hodily na moderni bojisté.
Vroce 1945 méli predevS§im americkd a ruskd armada moderni funkéné navrzené
uniformy. I némecka armada, ktera od roku 1944 trpéla nedostatkem v§eho, dokazala své

muze obléci do novych uniforem. A jak tedy vypadaly uniformy 2. svétové valky?

2.1.1 Ceskoslovenské uniformy

Na pocatku 2. svétové valky neméli ceskoslovensti vojaci vlastni uniformy. Cvicili ve
khaki polnich uniformach podle zemé, kde jejich jednotka pulisobila pouze s
¢eskoslovenskym hodnostnim oznacenim. Ve Francii se Cesti a slovensti letci oblékali do
tmavé modrych stejnokrojli, ale knofliky a oznaceni hodnosti bylo ceskoslovenské,
oznaceni zndzornovalo Ceského lva, ktery byl na Ctvercovém nebo kosoCtvercovém
podkladu se zkifizenymi meci nebo bez nich pro bojové, respektive nebojové jednotky.
Ceskoslovenskéa jednotka letcti v RAF nosila stejné jako Britové Sedomodry stejnokroj
tentokrat s britskym oznacenim. Také jednotky na Prednim Vychod& obdrzely tropické
uniformy, jeji soucasti byly Sortky. Teprve az v roce 1944 byly v SSSR S$ity jednoduché

ceskoslovenské uniformy a vojaci k nim ziskali 1 vysoké boty [4], [6].
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2.1.2 Britska armada

Anglickd distojnickd polni uniforma se stejn¢ jako ostatni sklddala z blizy a
kalhot. Bliiza byvala v khaki barvé, v pase ptiléhava a se Ctyfmi kapsami s tvarovanymi
patkami zapinanymi na zlaté ozdobné knofliky. Kalhoty mohly byt klasické nebo jezdecké
ve svétlejSi barvé. Uniformu dopliovali zelenou kosili a vazankou. Obouvali koZené
polobotky nebo vysoké boty v hnédé barveé. Hnédy byl také opasek, ktery se umistoval v
pase. KdyzZ bylo chladnéji, nosili britsti distojnici v terénu - stejné jako Francouzi - plast’ s
raglanovymi rukavy. Generalové ve sluzbé nosili Savle pripnuté k opasku. Zajimavym
doplitkkem je 1 tmavomodra polni ¢epice se zlatymi lemy. Ve piedu byvala ozdobena dvéma

zlatymi knofliky.

V Evropé€ nosil persondl britského letectva bud’ jednodilny bézovy letecky oblek,
nebo kozeny dvoudilny letecky oblek lemovany ov¢i vinou a doplnény helmou, dale pak
Cepici s kSiltem a chrani¢i usi. Neocenitelnym doplitkem pro muze 1étajici v mrazivych
vyskach byly obleky, které se daly pripojit na zdroj a poskytovaly letcim elektricky

vyhtivané rukavice a preziivky.

2.1.3 Francouzska armada

Francouzské polni uniforma byla v klasické khaki barvé ozdobena zlatymi knofliky
a narameniky vS§ivanymi zlatou niti. Jeji soucasti byly jezdecké kalhoty doplnéné o vysoké
kozené vétSinou hnédé boty. V fijnu roku 1939 byly po dobu trvani vojenskych akci
zruieny slavnostni uniformy s ¢ervenymi lemy. Cervena byla totiz pfili§ vyrazna. Souéasti
polni uniformy francouzského generadla byla Cepice z khaki serze ozdobend dvéma
hvézdami. Nejvyraznéjsi ¢asti obleCeni francouzskych sil byl zimni plast, ktery nosili
vSichni vojaci 1 jejich velitelé. Tento plast mival raglanové rukdvy a délku po kolena.
Ditstojnik v poli m¢l zédkaz nosit kratkou hilku, pouze Savli mohl nahradit dlouhou
vychazkovou holi. Uniformu dopliovaly hnédé kozené rukavice, taSka na mapy, ostruhy a
kozeny pasek s dvojitou piezkou a pouzdrem na pistoli. Vybaveni distojnika obsahovalo
vétSinou cigaretovou Spicku, vizitky, hiilku a plynova maska se stala nutnosti. VySivana
vojenska Cepice se nosila ke vS§em vychazkovym uniformam a Casto i ve sluzbé. Nesméla
vSak v zadném piipadée chybét pti prehlidkach.

Uniforma francouzského letectva sestavala z modré bllizy a kalhot, cepice s bilym

ksiltem, ¢erného baretu pro kazdodenni pouziti a v pfipadé potieby i ocelové prilby.
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Cepice s ksiltem byla modra s &ernou stuhou, vpiedu zdobil &epici par kiidel vysitych ve
zlat¢ s Cislem jednotky u dustojnikl a stfibrnymi hvézdami u generald. K tomu patfil
standardni dvoutradovy kabat se splyvavym limcem zapinany pozlacenymi knofliky, vsité
postrani kapsy s chlopnémi a pasek upnuty na dva knofliky. Piloti méli pozlacena kiidla,
jimz vévodila péticipa hvézda. Piloti jednomistnych letadel nosili do akce dvoutadovou

koZenou leteckou bundu.

2.1.4 Americké vladni letectvo

V boji se americti dustojnici od svych vojaki prakticky nelisili. Méli vSak Siroky
vybér vychazkovych uniforem v zavislosti na okolnostech, podnebi a operacnim prostoru.
Tmavomodra vychdzkova uniforma byla z vinéného gabardénu, méla zvlaStni ndrameniky
umisténé u pruramku. Na saku byly Ctyfi kapsy zapinané na ozdobné knofliky. Medaile
byly umistény na patce levé kapsy. Soucasti uniformy byly: bila bavinéna koSile s cernou
hedvébnou véazankou a tmavomodrymi ¢i bézovymi kalhotami zvanymi ,,pinks®, které
mély lampasy v barvé sluzby. Na tmavomodré Cepici byvalo oznaceni sluzby a velky
dastojnicky orel nebo jiné hodnostni oznaceni. Stejnokroj letci dopliiovali polobotkami z
cerné kuze. Tropicka vychazkova uniforma byla z khaki materidlu s olivové Sedym
odstinem. Na limci a klopach méli vojéci standardni znaky letectva vysité zlatou niti a
pismena US. Letecti distojnici nosili takzvany letecky oblek Shearling sestavajici se z
kabatu a kalhot na hlavé leteckou Cepici, jez byla lemovana ov¢i vinou a méla chranice na
usi. Také letecky kabat a kalhoty byly lemovany kozeSinou kvili ochrané pred mrazivymi

teplotami ve vysokych vyskach.

Na toto stru¢né, zakladni vyobrazeni leteckych oblekli navaze praktickd Cast této
prace. Knizni rekonstrukce valecnych odévl a pisemné vymezeni spolu s ilustraénim
materidlem se pro moji praktickou c¢ast diplomové prace staly neopomenutelnym a

dilezitym inspira¢nim zdrojem [4].

2.2 Osobnost ¢eské navrharské scény

Abychom nekoncili teoretickou cast s mySlenkou na nejudésnéjsi obdobi lidského
stradani a nezlstavali u valecnych hriiz, rozhodla jsem se na konci této kapitoly vytdhnout

néco ze soudku soucasné Ceské navrhaiské scény. A jelikoz se ani tady neminim vzdalovat
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od tématiky uniforem, zamérn¢ jsem vybrala ndvrhare, jez se ve své tvorbé stejnokroji

zabyva.

Touto osobnosti je odévni vytvarnik a stylista, akademicky malif Ceslav Jaros. Je
absolventem Stfedni odborné Skoly vytvarné v Praze, kterou zakoncil maturitou v roce
1976. V letech 1977-1983 studoval na Vysoké Skole uméleckoprimyslové v Praze,
specialni atelier odévniho vytvarnictvi prof. Z. Bauerové. Studium zakoncil statni
zaveérecnou zkouskou a obdrzel cenu za nejlepSi diplomovou praci ,,Primyslové
zpracovana panska konfekce“. V Ustavu bytové a odévni kultury v Praze pusobil jako
odévni a vyvojovy pracovnik v letech 1984—1988. Od roku 1986 se zabyva kompletnimi
odévnimi navrhy jako soucdsti image firem a spolecnosti zahrnujici celkové ideové a
barevné koncepce vcetné vybéru materialll a komplexnich dodavek zakaznikovi. Od roku
1991 je majitelem a pedagogem soukromého studia figurdlni kresby ,,.Domino®, kde se
piipravuji uchazeci o stredoskolské a vysokoSkolské studium vytvarného charakteru. Od
roku 1991 pfipravuje navrhy individualnich panskych odévi zpracovanych tradi¢ni formou
zakazkové rucni prace. Od roku 2001 se zabyva i pedagogickou ¢innosti na Vyssi odborné

odévniho navrhéfstvi a Stfedni primyslové skole odévni v Praze.

V jeho odévni tvorbé prevazuji panské prvky, zejména saka a kalhotové kostymy
v riznych variacich. Vénuje se designu kravat a §atkl a to 1 s navrhy jejich tiska. Stézejni
tvorbou jsou vsak navrhy profesnich odévil. Napiiklad stejnokroje pro Policii CR, Ceskou
olympijskou vypravu — Athény 2004, Expo Hannover 2000. A v neposledni fad¢ se
podepsal pod navrhy a realizace stejnokroju, v sériich vSech ro¢nich obdobi, pro posadku a

personal spoleénosti CSA [9].

Co se tyka souCasnych uniforem vojenského letectva, vSe se ptizpiisobuje spolu
s vyvojem novych technologii, kvalitnéjSich, ekonomictéjSich materiald a dokonalejSich
sttthovych feSeni. Stale je kladem daraz na prakti¢nost vyuziti a predevSim funk¢nost.
Piloti si oblékaji kombinézy z nehoflavého materidlu v khaki barvé, samoziejmosti téchto
kombinéz jsou kalhoty proti ptetizeni, které se nafouknou tak, aby nedochazelo k odkrveni
horni poloviny téla. Dulezitou soucasti je ochranna letecka pfilba, v nichz jsou zabudovany
radiokomunikacni prvky a uchyty na o¢ni kryt ¢i kyslikovou masku. Nepostradatelnou se
stala nafukovaci zachrannd vesta a vesta s funkéni vybavou pro piipadnou havérii letadla,

obsahujici napt. no¢ni osvétleni, signaliza¢ni zrcatko, signaliza¢ni rakety, Iékarnicku atd.
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II. PRAKTICKA CAST
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3 INSPIRACNI PRVKY A KONCEPCE TVORBY

V druhé ¢asti diplomové prace, se pokusim co nejlépe objasnit a popsat zadané téma,
muj ptvodni zamér, inspiracni prvky, vybér materidlii, celkovou koncepci, jez jsem si na
pocatku tvorby stanovila a také to, s ¢im jsem se béhem prace potykala a musela fesit. Cela
prakticka ¢ast bude ,,protkana“ mym kresebnym projevem pro lepsi predstavu popsanych

modell. Na konci nebude chybét fotodokumentace uz realnych, zhotovenych odévi.

Prvni kroky, po uvetejnéni zadani diplomovych praci, sméfovaly do knihovny a
pfimou carou do oddé€leni vojenstvi a letectvi. Po zjisténi, Ze je vydano nescetné publikaci
at’ uz o leteckych ¢i pozemnich bitvach, o pti¢inach vale¢nych konflikti, az po konstrukce
strojii @ nevim co jesté, zacal boj se strankami. M¢la jsem pocit, Ze vSe musim alespon
prolistovat, kdyz uz ne piecist, aby mi nic neuniklo. Nachéazela jsem nadherné fotografie,
nékteré sice budily uzkost, ale vétSinou se na mé tvari objevoval usmév. Nejvice mne
bavily ty, na kterych byly emancipované zeny odhodlané zkusit upln€ vSe. Nikdy jsem si
nemyslela, ze jich uz tehdy bylo tolik a vSechny sdilely to stejné nadSeni ve snaze dokazat
muzim svou state¢nost a v zd&dném piipad¢ podiazenost. V tomto bodu se mij piivodni
zamér tvorit damské i panské modely zcela zménil, a ja se rozhodla navrhnout vyhradné
damskou kolekei inspirovanou leteckymi prvky. Zajisté, Zen pilotek nebylo zase tolik, aby
se jim podatilo dostat se do néjaké vyznamné bitvy, navic doba to ani nedovolovala. Tudiz
ma inspirace vychazi pfevazné z panskych vale¢nych odéva 2. svétové valky. Pro piiklad
jsem si par uniforem do praktické ¢asti vybrala, abych tak mohla poskytnout uceleny obraz

toho, co mne zaujalo a ¢im jsem se inspirovala.

V prvni fadé€ se zastavim u britského kralovského letectva, tam jsem objevila nejvice
inspiracnich prvkl. Asi uz na pocatku je nutno podotknout, ze jakmile mne néjaky prvek
leteckych kombinéz zaujal, nekopirovala jsem ho ve stejné podobé do mych novodobych
,uniforem®. Moje tvorba byla zaloZena na detailu, ktery jsem se snazila postrcit dal a poté
jesté rozvijet, 1 s tim rizikem, Ze by mohl tfeba i zaniknout. Prvky, kterymi jsem se
inspirovala, nejsou tedy piesnou kopii, nybrz posunem kupiedu ve stalé snaze udrzeni si
alesponn Spetky leteckého charakteru. Ale nazpét ke Kralovskému letectvu. Typickym
odévem piloth byl letecky overal v béZzové barvé spolu se ,,sedadlovym padakem®, ktery
byl navrzen pro piloty jednosedadlovych stihacek. Kozena letecka kukla s kyslikovou
maskou a s vestavénym mikrofonem (Obr.9). Pro muze 1étajici v mrazivych vySkach byl

urCen tepelné izolovany kabat s vyraznym limcem a kalhoty z ov¢i kiize. Tento oblek
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poskytoval letciim vyhfivané rukavice a obuv (Obr.8). Posadky bombardért pies uniformu
oblékaly letecky ubor ,,Irvin Harnsuit“, jehoz soucasti byla zdchranna vesta a tii zavésné

body pro padak. Boty vzoru 1936 jsou z Cerné lesténé usné s berankem uvniti (Obr.10).

Obr. 8. Letecky vyhtivany oblek Obr. 9. Letecky overal se sedadlovym paddkem
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Obr. 10. Letecky ubor ,,Irvin Harnsuit* Obr. 11. Overal a padak s rychloupinacim postrojem

Piloti francouzského letectva nosili standardni vycpavanou kozenou kuklu, overal a

padak s rychloupinacim postrojem (Obr.11).

Americké vladni letectvo oblékalo své muze do koZenych leteckych bund, pfes nichz
se nosila zachranna vesta a olivové Sedé kalhoty se zastrkovaly do leteckych bot A-6

(Obr.12). Piloti Boeingu nosili jednodilny stfedné vinény letecky oblek lemovany alpakou.
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To vSe doplnéné helmou nebo Cepici s kSiltem a chranic¢i usi. Samoziejmosti je zachranna

vesta a kyslikova maska (Obr.13).

Obr. 12. Letecka kozena bunda se zachrannou vestou Obr.13. VInény letecky oblek

Pro zajimavost jsem zde zatadila i uniformu Geskoslovenského letectva. Cesti letci
sice slouzili jako soucast francouzského letectva a tudiz nosili francouzské uniformy, ale
s vlastnimi odznaky na cCepici, hodnostnimi znaky a odznaky piloti a pozorovateli.
Odznak ze Zlutého kovu s ¢eskym lvem na ¢tvercovém ¢i kosoctvercovém podkladu se
zkiizenymi meci. Na Cepici byla zlatd spletend podbradni sitira. U ceskoslovenského

letectva se hodnosti daly rozpoznat podle zlatého vySivaného pruhu kolem celé volné Casti
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narameniku a jedné az Ctyi péticipych hvézd. Na levé naprsni kapse piloti nosili
Ceskoslovensky pilotni odznak a na pravé pak francouzsky pilotni odznak a letecka

kiidélka nad nim (Obr.14), [4].

Obr. 14. Uniforma ¢eskoslovenského letectva

Kdybych méla struéné shrnout inspiracni prvky, které jsem se po celou dobu své
tvorby snazila mit na paméti. Jsou to predevSim funkcéni soucasti, jako naptiklad rizné
varianty kapes, dale kozené popruhy a uchyceni, vyrazné limce a lemovani. Podstatnou
soucasti byla kompletni silueta leteckych odévli. Zamérila jsem se na zvySeny a vyrazny

pas a celou kolekci doplnuji riiznorodé kozené letecké kukly, kozené rukavicky a prezky.
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3.1 Kolekce modela

Soubor odévi zahrnujici deset modelli 1ze roz¢€lenit do tif ¢asti. VSechny tii soucasti
vSak maji spolecné znaky. Celd kolekce je v Sedobilém odstinu s kombinaci tmavé
modrého tyrkysu. Cilené¢ zvoleny tuzsi textilni material, jenz je pouzit ve vétSiné modelt
jako hlavni, je v Sedém barevném odstinu a pozadovanou pevnost tu zajistuje platnova
vazba. Jako dal$i textilni materiadl se tu objevuje klasické bilé platno v podobé kratké
zavinovaci koSile, aby tu doplnilo dva bilé elastické topy. Zajisté na prvni pohled zaujme
material fadici se do skupiny technickych textilii. Sitovina ve svétle krémovém odstinu
celou kolekci ozivuje, dava ji jiny rozmér, a podle mého nazoru, ji posunuje kuptedu,
divak tak ziskd pocit, Ze se néco zacind dit a ¢eka dalsi vyvoj. Tim, Ze je tento materidl na
prvni pohled priasvitny, budi dojem jemnosti a kiehkosti, opak je ale pravdou, ve
skutecnosti jde o tuhou a na t€lo ne pfili§ pfijemnou textilii. UZiti tohoto materidlu se
snazim zaroven naznacit, Ze 1 n€které uniformy nebyly vylozené¢ komfortni zaleZitosti.
Naptiklad polskd leteckd uniforma byla vyrobena znebarvené¢ho Inu a Skrabala své
nositele na krku, proto piloti nosili $alu, kterd ovSem nebyla soucasti vojenské vystroje.
Poslednim textilnim materidlem, ktery vSak pozorovatel nevidi, jsou polyesterové
podsivky v bilé a modroSedé barveé. NejdulezitéjSim materidlem v této kolekci je usen. Ta
celou fadu podtrhuje, a nebojim se pouzit, dodava ji ,,stdvu a Smrnc®. Usen je v tmavé
tyrkysové a bilé barve. Tato pro oko vyraznd a drava kombinace spolu s Sedivou textilii

vzbuzuje dojem, ze je tu skutecné spojitost s boutici oblohou.

Uziti tohoto materidlu nebylo ovSem tpln¢ snadné. Jelikoz jsem pytle se zbytky usni
dostala darem od jedné prostéjovské firmy, pro kterou byly tyto kousky jiz odpad, musela
jsem si poradit s prebiranim pytli a po ,,vyloveni* zdarnéjsiho kousku s vméstnanim urcité
stithové Sablony do zrovna vytahlého nedefinovatelného tvaru. Ve snaze vyhnout se
viditelnému seSivani, dopfedu jsem promyslela, které ¢asti musi byt usiiové a jak je

natvarovat. Védéla jsem, ze co do plochy si s usni nemtizu prili§ vyskakovat.

3.1.1 Pilotni modely

Nyni konec¢né piistoupim k popisu jednotlivych modeld. Jak jsem jiz uvedla, cela
kolekce se déli na tfi ¢asti.

Prvni ¢ast tikejme ji ,,pilotni* se sklada ze ctyf modell, u nichz jsou na prvni pohled

zfejmé prvky leteckych odévii. VSechny modely jsou kalhotové, vétSinou v délce do ptli
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Iytek, spojujicim prvkem je kombinace Sedé textilie s tyrkysovou usni. V sérii jsem se
zaméfila zejména na funkéni Cinitele, varianty kapes, lemovani, popruhy a pfezky. Prvni
dva modely, kalhoty s vyvySenym pasem, jsou doplnéné bilymi elastickymi topy. Hlavni
déj se ovSem odehravd na hlavé modelky, kde pozorovatele na prvni pohled zaujmou
vtipn¢ variované kozené kukly. Oba od€vy jsou snapadnym tyrkysovym lemovanim,
hlavn¢ v oblasti kapes pro jejich zvyraznéni. Useni je zde uzita nejen z licni, ale 1 z rubni
strany, tento fakt se na jinych modelech neopakuje. U téchto modeli je na prvni pohled
znat jakasi sevienost a vypéti, coz umociuji praveé kozené kukly. Postupny vyvoj kolekce

vSak sméfuje k celkovému odlehceni a zzenSténi (Obr. 15, 16).

Obr. 15, 16

Dalsi dva modely ztéto skupiny maji formu kombinéz. Hlavnim sjednocujicim
faktorem je zde usnové Clenéni obloukového tvaru. Na modelu s velkym limcem je toto

Clenéni znatelné z bocniho pohledu, nendsilné pak pfechdzi z kalhotové casti v kapsy.
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Zaroven Clenéni tvarové opisuje okraj vyrazného limce. Kombinéza ma dohromady osm
plné funkénich kapes, ztoho dvé na zadnim dile. Zajimavy detail tu tvofi usiové
ptlkrouzky, jimiz jsou kapsy zajiStény proti vytrzeni. Kombinéza je zapinana na dvé
provlékaci prezky. Overal je i v tomto pfipadé doplnén kozenou kuklou, u niz se v nausni
¢asti opakuje tvar pilkruhu (Obr.17). Posledni odév této série piisobi jiz elegantnéji oproti
pfedeslym modelim. Pfijemné naznacuje, Ze se kolekce zacind ubirat jinym smérem,
smérem uz zminované zenskosti. Jedna se taktéz o overal, na vnéjs$i stran¢ stehen a
v oblasti ramen s obloukovym c¢lenénim. V ramenni ¢asti Clenéni pfechdzi do nizkého
stojaCku. Na prvni pohled mu schazi kozena Cepice, naproti tomu jednoduchou kombinézu
doplityji Siroky opasek a k nému zhotovena taska pfes rameno. Model je zapinan v piedni

¢asti na skryté zdrhovadlo (Obr.18).

Obr. 17,18
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3.1.2 Proud svézesti

Druhou sérii obsahujici tfi modely jsem pracovné nazvala ,,svézim proudem®,
jelikoz si myslim, ze pfifazené nové materidly kolekci dodaly na zajimavosti, vznika zde
pomyslny vyvoj. Z této sady zle vycitit prvky vyjadfujici Zenskost se Spetkou sexy

tvrdosti. Objevuji se tu zcela nové slozky, ale 1 takové, jez navazuji na pfedchozi sérii.

Pfiznam se, Ze prvni model této sady je pro mne osobné favoritem celé kolekce.
Tim, ze se cosi odehrava jak v horni, tak dolni ¢asti odévu pisobi velmi energicky. Bila
zavinovaci kosile s délkou pod prsa ma kratky rukdv, ktery je stazeny usiovymi
narameniky. Vyrazny asymetricky limec spolu s pfednim krajem je olemovan modrou usni
a pod ovinutou $ittirkou vidime Siroky kozeny pas se skrytym zapinanim. Kalhoty jsou sice
dlouh¢, ale mizeme si vSimnout, Ze uzké nohavice jsou vSity do SirSich, Sikmo

zakonc¢enych Sortek, jez naznacuji, Ze se v kolekei zanedlouho jisté objevi (Obr.19).

Pro nésledujici modely je typickéd bilo-Sedd barevnost, tyrkysovéd usen se v této
kolekci vyskytne uz pouze jednou. Poprvé se zde objevuje krémova sitovina v podobé
lehké kosile s kapuci, olemovana bilou usni. Rukavy jsou tfictvrtecni a vsité do kozenych
lemovany bilou usni plynule ptechédzi do korzetu, v némz je opét znamy obloukovy tvar,
tentokrat vSak v podob¢ vystfihnutého materidlu. Z profilu je tento tvar vyveden i do

zadniho dilu a utvari tak oval (Obr.20).

Treti model této sady vnimdm jako vzpominku na prvni sérii pilotnich modelt.
Naposledy se zde setkdvam s koZenou kuklou, tentokrat v bilé barvé v kombinaci
s krémovou sitkou. Sitovina je uZzita i v horni Casti odévu, a to jako pevna halena
s dominantnim limcem oblékana ptes hlavu. Halena ma tfi¢tvrteéni rukdv, pod kterym
vystupuje bila platéna textilie. Poprvé jsou v tomto modelu uzité Sortky, na nichz dominuji
bil¢ usiiové pruhy, v podob¢ Sikmych manzet a sedového popruhu. Ve skute¢nosti maji
tyto pruhy evokovat uchyt padakt, které se staly nedilnou soucasti kazdé letecké
kombinézy. Model je nejenom upominkou pilotnich modeld, ale zdroven prozrazuje, ze

dlouhych kalhot a kalhot viibec, bylo v této kolekci uz dost (Obr.21).
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Obr. 19, 20

3.1.3 Linie jednoduchosti

Posledni sérii je sada tfi modeld. Jak zmituji, kalhot uz bylo dost a z toho divodu
jsem se zamétila na, pro Zeny typické, nékdy oblibené, jindy zatracované, damské Saty.
Kdyz jsem se v této fazi ohlédla nazpét za svou kolekci, uvédomila jsem si, ze kalhoty
nejsou jediné ¢eho je zde dost. Proto jsem se v nasledujicich krackach snazila aplné
odprostit od krejcovskych preciznosti jako je lemovani, kapsy apod. Na zavér jsem se
vydala cestou jednoduchosti. V této konecné fazi jsou nejméné znatelné prvky uniforem,
zaméfila jsem se na Cistotu tvarll s pouzitim detailu, ktery vSak navazuje na pfedchozi
Cinitele a dale je rozviji.

Prvni modelem jsou Sedivé Saty v délce ke koleniim. V horni ¢asti Sath utvaii
piirozené a romantické vzezieni zeny lodickovy vystiith s mirné¢ odhalenymi rameny,

naproti tomu dlouhy rukdv vSity do Uzké manzety dodavéa jistou davku Zzenské
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nedobytnosti. Vrchni volngjsi €ast je pod prsy vsita do uzké sukné tvaru A, které vSak neda
vyniknout, na pfednim i zadnim dile, bily koZeny femen zapinany na vyraznou ptezku.
Dominantni usiiovy detail zpisobuje nafaseni sukné a jeji délkovou variabilitu. Popruh
opét vychazi z myslenky padékovych tchyti vedoucich mezi stehny a navazuje tak na

piedeslou sérii (Obr.22).

Obr. 21,22

I dalsi model svym pojetim navazuje na predchozi trojkombinaci. Jedna se o Sedivé
Saty s kombinaci tyrkysové usné. Model je mirn¢ vypasovany a jeho délka saha ke
kolentim. Saty zdobi dominantni asymetricky limec, rukavy jsou opét stazené usiiovou
manzetkou a jejich mirné natraseni utvari dojem SirSich ramen, jenz je kontrastnim prvkem
k utlému, Sirokym opaskem stazenému, pasu. JelikoZ model postradd jakékoli zapinani,

objevuje se zde Siroky pteklad u pfedniho kraje a jiz zminény opasek, ktery zamezi
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prilisnému otvirani odévu. Celkova silueta odévu plsobi velmi Cisté, mozna az stroze.

Vysoko posazeny uzky pas dodava modelu Smrnc a Cisté zensky charakter (obr.23).

Saty z krémové sitoviny jsou poslednim modelem této série a také zavérednym
odévem celé kolekce. Jsou volngjsiho stihu s tfi¢tvrtecnim rukdvem. Piedni dil Satd je
hladky a hlavni dé&j se odehrava na zadnim dile. Z pfedni prukrénikové ¢asti vychazi pres
ramena do zadniho dilu kapuce, kterd je svéSend do pili zad a utvaii tak pomyslny detail
,vodu“. Zadni ¢ast Satl je tedy z ¢asti odhalena a dodava jinak neforemnému materialu na
zajimavosti. Tvar svéSené kapuce opisuje zdroven i spodni okraj Satli, ktery saha na
zadnim dile do puli Iytek a v predni ¢asti vybiha az nad kolena. Saty jsou v pasové linii
ovinuty stuhou z Sed¢ textilie, coz utvaii i na pfednim dile neopomenutelny detail. Linie

Satli pasobi na divaka uvolnéné a spolu s uzitimi detaily vytvafi lehkou tecku za celou

¢

kolekci (obr.24).

—
"

[ "

Obr. 23, 24



UTB ve Zliné, Fakulta multimedialnich komunikaci 39

Co do stifihového feSeni, vSechny modely v podstaté¢ vychazi ze stejného
stithového zékladu, ktery jsem dale dle potfeby modelovala. Pouzivala jsem zejména
kalhoty rovného stithu se zvySenym pasem, rovné ¢i mirné rozSifené stiihy sukni a

kosilové stihy halen pfevazné s raglanovymi rukéavy.
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ZAVER
Zaveérem moji diplomové prace bych se chtéla jen stru¢né ohlédnout nad tvorbou

téchto stranek a nad praci samotnou.

Zprvu musim podotknout, Ze zpracovani této diplomové price bylo pro mne
velkym piinosem, jedna-li se o nové poznatky v oblasti odévni tvorby a materialovych
moznosti. NetuSené novoty v oblasti letectvi odstartovaly mij zdjem o famdzni svét
drsnych muzii a odvaznych Zen. Nahlédla jsem na pomysiné schodisté vyvoje letectvi, ale 1
do zdrcujicich vale¢nych skulin. Objevila jsem krasu a inspiraci nejedné vojenské

uniformy, ale zejména jsem poprvé s nadSenim tvofila tak obsédhlou kolekci modelt.

Toto dilo, pokud mohu tuto praci tak nazvat, pro mne neni a nikdy nebude pouhou
povinnosti, ale pfedevSim souborem zajimavych informaci, za kterym stoji snaha a

nasledna radost z dobfe a precizné odvedené prace.
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SEZNAM OBRAZKU

Obrazek ¢&.

Obrazek ¢.
Obrazek ¢&.

Obrazek ¢.

Obrazek ¢&.

Obrazek ¢.

Obrazek ¢&.

Obrazek ¢.

Obrazek ¢&.

Obrazek ¢.

Obrazek ¢&.

Obrazek ¢.

Obrazek ¢&.

Obrazek ¢.

Obrazek ¢&.

1:

8:

9:

Daidalos a Ikaros

: Detail konstrukce kiidla Leonarda da Vinci

: Vzlet baloénu bratii Montgolfiért

: Zeppelinova L.Z.1 na Bodamském jezete

: Flyer 3 bratii Wrightt

: Jednoplosnik ing. Kaspara na letisti v Pardubicich

: BoZena Léglerova v Borku u Berlina v roce 1911

Letecky vyhtivany oblek

Letecky overal se sedadlovym padakem

10: Letecky ubor ,,Irvin Harnsuit*

11: Overal a padék s rychloupinacim postrojem

12: Letecka kozena bunda se zachrannou vestou

13: Vinény letecky oblek

14: Uniforma ceskoslovenského letectva

15 - 24: Kresebné navrhy realizovanych modelt
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SEZNAM CIZiCH SLOV

Aerodrom — 1. letiSté, 2. ptistroj pracujici na principu spojeni vzducholodi a letadla
Alpaka - 1. bila slitina médi, niklu a zinku
Amfibie — obojzivelna letadla

Balonet — maly balon, nafukovany tlakem proudu vzduchu vznikajiciho pii dopfedném

letu, ¢imz se udrzoval staly tlak nosného plynu, a tim i tlak vzducholodi

Gabardén - velmi hustd, hladka tkanina z vInéné Cesané ptfize s piikrym diagonalnim

obrazem, v keprové vazbé

Pinks — vyraz pro bézové kalhoty s lampasy, noSené¢ k uniformé u amerického vladniho

letectva
Serze — druh bavinéné tkaniny, kepru

Shearling — letecky oblek americkych dustojniki, sestavajici se z kabatu, kalhot a letecké

¢epice, jez byla lemovana ov¢i vinou a méla chranice na usi.
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SEZNAM PRILOH

Ptiloha ¢. I. - VIIL.- Foto pfiloha realizovanych model
Foto: Jana Mattasova

Model: Claudia Absolonova
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