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Uvod

Utast v provozu na pozemnich komunikacich je jednou z nezbytnych
lidskych ¢innosti — bez které se zkratka lidé dnes absolutné neobejdou.
Mluvime at uz o vozidlech, jezdicich pfedevsim po vozovce, nebo o chodcich —
o lidech pohybujicich se po cestach pro né urcené i neurcene, jdoucimi za svym
cilem nebo jen bloumajicimi, snad hledajicimi zabavu. Zkratka kazdy jsme
ucastnikem provozu, kazdy ho miizeme néjak ovlivnit, narusit.

To, co spojuje obé skupiny, je nezbytna znalost pravidel a zasad bezpecné
chiize a jizdy. Tato znalost, zejména ve vztahu k chodctim, by méla byt nabyta
jiz v atlém détstvi — ale je tomu opravdu tak? Rodice casto svym détem vysvétli
snad jen povinné rozhlédnuti na pfechodu a slusné chovani poblizZ pozemni
komunikace. Mnohdy je pro né vysvétlovani pravidel obtizné a omezuji se na
zdkladni pfikazy a zdkazy. Jenze néktefi rodice si neuvédomuji, ze déti se brzy
naudi jezdit i na jizdnim kole, na kterém se prohani mnohdy bez dozoru. Staci k
tomu znat stale jen dvé ,stard a dobra” pravidla?

Jak se zd4, tak to nestaci - podle statistik dochdzi kaZdou minutu, kazdy
okamzik k dopravnim nehoddm, pii kterych jsou zbyteéné mareny lidské
zivoty. Moznd, Ze pravé diky neznalosti pfedpisi a pravidel vztahujicich se
k bezpecné ticasti v provozu na pozemnich komunikacich.

Déti zkratka nedokazou tak dobfe odhadnout vzdalenost nebo rychlost
ostatnich jedoucich vozidel, nejsou pohotové jako dospéli, mnohdy si
neuvédomuji nasledky svého pocinani. A je tu jesté jedna véc, kterd se zménila:
dynamika dnesni dopravy a hustota provozu na pozemnich komunikacich.
Tato zména se samoziejmé neuddla ze dne na den, pfesto je mozné pozorovat,
Ze tam, kde za doby nasich dédecki vedla sotva polni cesta, za doby nasich
otci projelo pét trabantli za den, tam dnes projede nescetné aut, doslova
valicich se jedno za druhym. A nelze téméf ani uhlidat, zdali dodrzuji

dovolenou rychlost a dalsi zdkonem dané prtikazy ¢i zdkazy.
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Samoziejmé, dalo se to ocekavat. I presto tento problém mnoho lidi
zaskodil. Neprojevilo se to tedy jen zvySenou nehodovosti, ale ukazalo se, Ze ve
Skolach je dopravni vyuka téméf nedostatecnd. V matefskych a zakladnich
Skolach sice pracuji dle stanovenych programi (osnov), ale tady je ptisobeni
zavislé predevSim na pristupu ucitele, ktery nemusi byt vzdy kdané
problematice pfilis vstficny. Pfesto je vSak dopravni vychova nedilnou soucasti
vSeobecného vzdélani déti i dospélych. Spravnym ptisobenim v této oblasti se
da predejit mnohym dopravnim nehoddm i jejich smrtelnym nésledkam.

Nejacinngjsi formou, jak naplnit tento cil, by bylo zafazeni samotného
predmétu ,,Dopravni vychova” jako povinného pro zakladni skoly, ¢i néjakym
jinym zptlisobem zaradit uc¢ivo do vybranych pfedmétt zdkladnich Skol. Aby
se toto stalo skutecnosti, je dtlezité zacit ,od shora” — tedy predevsim u statni
spravy, vysokych skol pfipravujicich ucitele a u organti samosprav.

Vznikaji tak dokonce pfirucky, jakési ,navody” pro wucitele, jak
zprostiedkovat informace o dopravé détem, napiiklad i détem nejpfijemné;jsi
metodou, prostfednictvim her.

V soucasné dobé se problematikou dopravni vychovy zabyva mnoho
subjektii: 8koly a 8kolska zafizeni, Ministerstvo dopravy CR a jim zfizované
organizace, kraje, obce, Policie CR, obecni policie, domy déti a mladeze
a nékteré neziskové organizace. Je samoziejmé dobré, Ze se tyto subjekty
zajimaji tak aktudlnim tématem jako doprava, oviem je zde znacny problém:
jejich neprovazanost a omezend vzdjemna komunikace. Jejich ¢innost také neni
nijakym zptisobem koordinovana a jen volné na sebe navazuje.

Je vsak jisté, Ze vnasi spolecnosti je vile zlepsit situaci v provozu na
pozemnich komunikacich , Ze je vitle vyvozovat odpovédnost viiéi tém, ktefi
nehodlaji pravidla provozu na pozemnich komunikacich respektovat a pomoci

tém, ktefi tyto pravidla neznaji ¢i neovladaj.



Jednim z cilti této mé prace bylo provést zjisténi, jaka je vile vénovat se
otdzkdm bezpecnosti provozu na pozemnich komunikacich na jednotlivych
zdkladnich Skolach v okresu Plzen - jih, tj. v regionu, kde ziji. Zjistoval jsem,
v jakém rozsahu je zde zavedena a provadéna vychova ¢i vyuka co se dopravy
tyce a jak se déti na jednotlivych Skolach v dopravnich situacich chovaji. Je pak
zajimavé pozorovat, zdali se déti chovaji umérné k rozsahu jim poskytnuté
dopravni vyuky, coz bylo mym dalSim cilem - zjistit, jak se chovaji na

prechodech pro chodce pfed budovami jejich Skol.



1. Pravni vymezeni systemu dopravni
vychovy v Ceské republice

Pfi provadéni prevence v oblasti bezpecnosti provozu na pozemnich
komunikacich, tak jako ve vétsiné specializovanych cinnosti, se vychdazi
z pravnich pfedpisti, které nesmi byt vrozporu se zakladnim pramenem
pravni tipravy, kterym je Ustava Ceské republiky! a dal$imi pfedpisy patiicich

do tstavniho pofadku Ceské republiky.>

Mezi zdkladni pravni predpisy upravujici oblast bezpecnosti
a plynulosti provozu na pozemnich komunikacich je zdkon ¢&. 361/2000 Sb.,
o provozu na pozemnich komunikacich a o zméndch nékterych zakonti, ve
znéni pozdéjSich predpisi (dale jen ,zakon o provozu na pozemnich
komunikacich”). Z tohoto pfedpisu je tfeba upozornit zejména na ustanoveni
§ 124 odst. 2 pism. h), kde je vymezena ptisobnost Ministerstva dopravy
v oblasti prevence bezpecnosti provozu na pozemnich komunikacich, také na
ustanoveni § 124 odst. 7 pism. e), kde je vymezena ptisobnost Ministerstva
vnitra v oblasti prevence bezpecnosti provozu na pozemnich komunikacich
a na ustanoveni § 124 odst. 5 pism. m), kde je vymezena ptlisobnost obci
s rozsifenou puisobnosti v oblasti prevence bezpecnosti provozu na pozemnich
komunikacich. V téchto zdkonnych ustanovenich je déna povinnost
vymezenym subjektiim provadét prevenci v oblasti bezpecnosti a plynulosti
provozu na pozemnich komunikacich. I pfes urcité oklesténi pravomoci
Policie ~Ceské republiky provedené zikonem o provozu na pozemnich
komunikacich byl policii ponechdn dohled na bezpecnost a plynulost provozu

na pozemnich komunikacich (viz § 124 odst. 9 zdkona o provozu na pozemnich

! Ustavni zakon &. 1/1993 Sb., Ustava Ceské republiky, ve znéni pozdg&jsich predpisti

* Jde zejména o usneseni predsednictva CNR &. 2/1993 Sb., o vyhlaseni Listiny zakladnich prav a svobod
jako souéast ustavniho pofadku Ceské republiky, ustavni zakon &. 23/1991 Sb., kterym se uvozuje
LISTINA ZAKLADNICH PRAV A SVOBOD jako Ustavni zakon Federalniho shromazdéni CSFR a

ostatni istavni zakony tvorici ustavni poradek Ceské republiky.
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komunikacich). K provedeni zdkona o provozu na pozemnich komunikacich
byla vydana vyhlaska ¢. 30/2001 Sb., kterou se provadéji pravidla provozu na
pozemnich komunikacich a tuprava a fizeni provozu na pozemnich
komunikacich. 'V souvislosti s pravnimi pfedpisy upravujicimi oblast
bezpecnosti a plynulosti provozu na pozemnich komunikacich je tfeba se
zminit o zdkladnim pravnim predpise, podle kterého postupuji pfislusnici
Policie Ceské republiky, a to o zdkoné ¢ 273/2008 Sb., o Policii Ceské republiky,
ve znéni pozdéjsich predpisti. V tomto pravnim aktu jde zejména o § 2, kde
jsou upraveny ukoly policie v oblasti bezpecnosti a plynulosti provozu na
pozemnich komunikacich vSeobecné. Dal$im pramenem prava je zakon
¢. 12/1997 Sb., o bezpecnosti a plynulosti silniéniho provozu na pozemnich
komunikacich, ve znéni pozdéjsich predpisti v némz jsou podrobnéji vymezeny
tikoly Policie Ceské republiky. V § 1 odst. 1 je vymezen vykon statni spravy ve
vécech bezpecnosti a plynulosti provozu na pozemnich komunikacich
okresnim a krajskym dopravnim inspektoratim a Reditelstvi sluzby dopravni
policie Policejniho prezidia Ceské republiky a s timto vykonem statni spravy
ve vySe uvedené oblasti je analogicky spojeno i provadéni prevence v této
oblasti. V ramci policie je tato ¢innost provadéna zejména prostfednictvim
preventivné informacnich skupin jednotlivych okresnich reditelstvi a krajskych
sprav Policie Ceské republiky. Tyto utvary provadéji prevenci v rdmci celé
oblasti bezpecnosti tzn. v oblasti predchdzeni trestné cinnosti, v oblasti
zneuzivani drog a jinych navykovych latek a patfi sem tedy i oblast

bezpecnosti a plynulosti silni¢niho provozu.

Aby byl vycet zcela uceleny neni mozné se nezminit o zikonu
¢. 247/2000 Sb., o ziskavani a zdokonalovani odborné zptisobilosti k fizeni
motorovych vozidel a o zméndch nékterych zdkonti, ve znéni pozdéjsich
predpist, k této pravni normeé byla vydana provadéci vyhlaska Ministerstva

dopravy a spoju ¢ 470/2000 Sb. kterou se provadi zdkon o ziskdvani



a zdokonalovani odborné zptsobilosti kfizeni motorovych vozidel

a o zménach nékterych zdkont, ve znéni pozdéjSich predpisit a zakon

<

. 56/2001 Sb., o podminkach provozu na pozemnich komunikacich, ve znéni
pozdéjsich prepisu.

VSechny kompetentni ustfedni spravni urady , které puisobi v oblasti
bezpecnosti provozu na pozemnich komunikacich vychazi pfi plnéni svych
tkolti z usneseni vlady Ceské republiky ¢ 681 ze dne 19. 10. 1998, Akéni
program zvyseni bezpec¢nosti silniéniho provozu a z usneseni vlady Ceské
republiky ¢. 731 z 18. 7. 2001, zprava o plnéni Akéniho programu a opatfeni ke
sniZeni nehod v silniécnim provozu a jejich nasledki na léta 2002 az 2005
s vyhledem do roku 2010. Na toto usneseni navazovala v pozdéjsi dobé
usneseni vlady ze dne 28.4.2004, o ramcové Narodni strategii bezpecnosti
silnicntho provozu a usneseni vlady ze dne 12.9.2005, k Akénimu planu
realizace Narodni strategie bezpecnosti silni¢niho provozu vroce 2006.
Poslednim podinem na tseku dopravni vychovy je usneseni vlddy Ceské
republiky ze dne 16.12.2008, o Revizi a aktualizaci narodni strategie
bezpecnosti silniénitho provozu na obdobi let 2008 az 2010 s vyhledem do roku
2012. Hlavnim cilem Ministerstva dopravy, které vypracovalo shora uvedené
dokumenty je do roku 2010 sniZeni poc¢tu usmrcenych v silni¢nim provozu na
50 % turovné roku 2002, k ¢emuz se nasSe republika zavazala i s ostatnimi

¢lenskymi staty Evropské unie.!

V soucasné dobé je také aktudlni snaha o sjednoceni nasi legislativy
s legislativou Evropské unie. Je proto jasné, Ze zmény, které probéhly v oblasti
bezpecnosti a plynulosti provozu na pozemnich komunikacich nejsou konec¢né
a bude tfeba jesté doladit nékteré sporné otdzky jez se ukdzaly po pfijeti
novych pravnich norem. Ztohoto diéivodu nelze uvedeny vycet pravnich

predpist brat jako uceleny a konecny.

! http://www.ibesip.cz/cs/N%C3%A 1 rodn%C3%AD+strategie +tBESIP
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2. Vyvoj dopravni vychovy
21 Historie dopravni vychovy

Dopravni vychova v nasi republice byla, je a i nadale bude spojovdna
s problémem negativnich dopadii motorizace na spolecnost a vedle
ekologickych projevii predevSim se sniZovanim tolik zdvazné dopravni
nehodovosti. Lze se proto shodnout na ndzoru, ze dopravni vychova by se méla
stat plnohodnotnou a pedagogicky ti¢innou soucasti vychovy mladého clovéka.

Jiz pocatkem 30 let 20. stoleti bylo zfejmé, Ze se ve spolecnosti bude
rychle rozvijet motorismus, ktery nebude pouze spolecenskym kladem.
Varujicim faktem byly jiz tehdy policejni statistiky nehod a trazt zptisobenych
vozidly. Ty byly v té dobé jiz velmi podrobné, s rozdélenim nehod na druhy
vozidel, druhy zranéni a zptisob zavinéni. Tak napf. v Praze roku 1931 utrpélo
lehké zranéni 3263 osob, tézké 1122 osob a 48 lidi tehdy na silnicich hlavniho
mesta zahynulo, at jiz jako fidici nebo chodci. V Praze tehdy bylo kolem 26 000
vozidel a to bez vozidel armdady, postovni spravy a elektrickych drah
a autobust. Protoze nehodovost stoupla oproti pfedchozimu roku o 6 %,
spolec¢nost tento stav vzala na védomi a zacala se jim vazné zabyvat.!

Otéazkou bezpecnosti silniéniho provozu a tim také vychovou k dopravni
bezpecnosti se zalali zabyvat zejména Autoklub republiky Ceskoslovenské
(ARCs), Elektrické drahy a autobusy hlavniho mésta Prahy a Dopravni tfad
policejniho feditelstvi v Praze. Sttedem pozornosti byly podobné otazky jako
v soucasné dobé. Tyto instituce se zabyvaly problémem nehodovosti déti
a mladeze spojenym s nutnosti Skolniho a mimoskolniho dopravné vychovného
soustavného vzdéldvani. Nedostatky ve vychové fidi¢ti motorovych vozidel,

predevsim v pusobeni soukromych, nekoncesovanych autoskol. Nedostatky

! Limova, L., Teorie dopravni vychovy, Praha: Nakladatelstvi Karolinum, 2006, s. 10, ISBN 80-246-
1157-0



v metodice a narocnosti vlastnich fidi¢skych zkouSek. Otdzkou pozZivani
alkoholu, jakozZto dtilezitého faktoru vzniku dopravnich nehod. V posledni fadé
pak zjistovanim dusevni zptsobilosti k fizeni motorovych vozidel.

Vyraznéji se problematika dopravni vychovy v predvéale¢ném
Ceskoslovensku za¢ind projevovat pocatkem 30. let minulého stoleti. Riist
jejlho vyznamu mél zdklad predevSim v rozvoji motorizace spolecnosti,
hlavnim motivem byla potom snaha o zvySeni bezpecnosti provozu na
pozemnich komunikacich s dtrazem kladenym na ochranu zdravi déti
a mladeZze.

Prvky dopravni vychovy byly nejdfive zaclenény v celkovém chapani
bezpecnosti hlavnich oblasti lidské pracovni cinnosti, nejenom tedy v silni¢ni
dopravé a vznikajicim dopravnim prostfedi, ale i v priimyslu, zemédélstvi atd.
4.-11. zafi 1932 uspotadal Narodni komitét pro védeckou organizaci v Praze
,bezpecnostni tyden”, kde nékteré expozice byly jiz vyrazné zaméfeny na
bezpecnost silniéniho provozu a seznamovani snovou spolecenskou
problematikou.!

Mezi prukopniky dopravni vychovy mutZeme zcela jisté zaradit
vyznamného ceského psychologa a pedagoga Josefa Vanu (1899-1966), ktery se
problematikou bezpecnosti v silniéni dopravé, zejména potom profilem
a osobnosti fidice motorovych vozidel intenzivné zbyval. M{iZeme Fici, Ze Vana
pocal na zdkladé promitnuti novych psychologickych vyzkumnych metod do
praxe, postupné rozvijet a konstituovat samostatnou psychologickou disciplinu
— dopravni psychologii.

Pocatky dopravni vychovy v predvalecném obdobi vsak jsou spojeny
predevsim s F.A.Elstnerem (1902-1974). V oblasti dopravni vychovy je
vyznamnd zejména jeho ¢innost osvétova, ve které pro zpopularizovani nové

dopravné vychovné problematiky udélal Elstner velmi mnoho. Jako jeden

! Pavlicek, K.,Kopecky, K., Dopravné bezpecnostni cinnost policie, Praha: Vydavatelstvi PA CR, 1999,
s. 107 , ISBN 80-7251-020-7
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z prvnich (spole¢né s Vanou) poukdzal na nové, privodni negativni jevy
nastupujici motorizace spolecnosti a na tkoly a moznosti vychovné vzdélavaci
prace Skoly i dalSich organizaci. Pfedevsim mu $lo o vychovu a vzdélavani déti
a mladeZe v oblasti prevence a bezpecnosti silnicniho provozu a na obecnych
Skolach prosazoval zafazeni dopravni vychovy do ucebnich plant a osnov. Byl
inicidtorem celostatni dopravné vychovné akce nazvané ,Hodinky
bezpecnosti”. Tato akce byla prvni, soustavné provadénou dopravni vychovu,
fizenou pfipravou déti a mlddeze ke zvySeni bezpecnosti silni¢niho provozu.
Pii této akci Autoklub republiky Ceskoslovenské na vystavnich panelech
ukdzal, jak byla vuplynulém obdobi provadéna dopravni vychova déti
a mladeZe na Skolach a v kursech pfimo v budové Autoklubu. V rdmci akce
,Hodinky bezpecnosti”, kterych probéhlo v dobé od 19.3.1935 do 19.12.1935
celkem 50, bylo v Praze proskoleno 15000 déti obecnych Skol, v ostatnich
meéstech potom 20000. Vyuka byla provadéna smaximalni ndzornosti
a speclivé pripravenym obsahem vyucovaci latka. Pro venkov byly tyto
hodinky (vedle pfimych kursi1) vysilany rozhlasem pro skoly.!

Z odborné literdrni cinnosti zaméfené na dopravni vychovu mtizeme
jmenovat prvni uc¢ebni pomticku pro vyuku dopravni vychovy, kterou vytvoril
v roce 1938 — ,, Znacky pro silniéni dopravu pro obecné a sttedni skoly” a v roce
1937 vydanou populdrné naucnou knizku, ktera se u nds poprvé zabyva
otdzkami bezpecnosti silni¢niho provozu pod ndzvem , Abeceda bezpecnosti”.

Elstnertiv vyznam pro dopravni vychovu tkvi pfedevsim v prosazovani
myslenky rozvoje dopravni vychovy (zejména déti a mladeze) v pfedstihu a ve
vzajemné kontinuité krozvoji motorizace spolecnosti. Tento pfistup je

u Elstnera nadcéasovy.?

"Limova, L., Teorie dopravni vychovy, Praha: Nakladatelstvi Karolinum, 2006, s. 11, ISBN 80-246-
1157-0

? Pavli¢ek, K.,Kopecky, K., Dopravné bezpecnostni innost policie, Praha: Vydavatelstvi PA CR, 1999,
s. 109, ISBN 80-7251-020-7
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MtiZeme tedy fici, Ze cile stanovené v oblasti dopravni vychovy v prvni
poloviné minulého stoleti si podrzely svoji platnost az do soucasné doby. Jejich
nadcasovost svédéi o promysSleném sméru rozvoje dopravni vychovy
a bezpec¢nosti. Siroké spektrum, v podstaté stéle platnych okruhti problému
ovliviiujicich stav bezpecnosti silnicniho provozu, napomohlo vyznamnou

meérou rozsifit vychovu verejnosti k bezpecnosti v silni¢nim provozu.

2.2 Uvod do dopravni vychovy déti

4

Jednim ze zakladnich pfedpokladi zlepSeni situace v chovani ucastnikii
provozu na pozemnich komunikacich je dokonald a systematicka dopravni
vychova od nejutlejsiho véku. Ve vétsiné vyspélych stata je vychova mladeze
k dopravni kazni jednou ze sloZek celkového vychovného systému déti
a mladeze. Tato vychova je samozfejmé v rtiznych statech riznd, vzdy zavisla
na individudlnich podminkach a moznostech dané zemé. Neni vSak ndhodou,
Zze vnékterych zemich je pro dopravni vychovu vyclenén samostatny
predmét, jinde je alesponl soucasti ucebniho planu jednotlivych pfedmétii
a jeste je doplnovana systémem mimoskolnich aktivit.

Napf. v Dansku, Holandsku a Lucembursku je dopravni vychova
faddnym vyucovacim piedmétem, ucebni plan rakouskych sSkol uklada
provadét ji jako vychovny a vzdélavaci tkol uskutecniovany ve vétsiné
predmétech. To se déje za velice aktivni pomoci ostatnich slozek a vefejnosti.
Ve Svédsku je intenzivni a systematicka vychova kdopravni kazni
podporovana statnimi organy jiz od roku 1936. kazdy zak absolvuje béhem
povinné sSkolni dochdzky 100 vyucovacich hodin teorie a 36 puldnii

praktického vycviku v této vychové. Podobné je tomu v pfipravé uciteld.!

"Limova, L., Teorie dopravni vychovy, Praha: Nakladatelstvi Karolinum, 2006, s. 7, ISBN 80-246-
1157-0
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V Ceské republice je soucasna praxe zcela jina. Dopravni vychova je
ponechana zcela na pfistupu jednotlivych pedagogli a uroven znalosti
a dovednosti zakt jednotlivych zdkladnich Skol je tim naprosto rozdilna. Je
pravdou, Ze dopravni vychova je zafazena do ¢innosti mimoskolni vychovy,
presto se tato cinnost jevi, jako naprosto nedostacujici. Vzdyt statistika
dopravnich nehod, kterych se na nasich silnicich tcastnily déti, je doslova
otfesnd. Jenom v roce 2003 pfi havariich zahynulo 36 déti do 15 let, 366 jich
bylo zranéno téZce a 3 035 lehce. V roce 2002 to bylo dokonce 44 mrtvych! Od
této doby se situace ponékud zlepSila, takZe vroce 2007 pii havariich
zahynulo 24 déti do 15 let a v roce 2008, kdy Policie CR Setfila celkem 160 376
nehod, pfi kterych bylo 992 osob usmrceno, zahynulo celkem 17 déti'.

Cisla statistik by rozhodné nemusela byt ani zdaleka tak hroziva -
tmrtnost déti na pozemnich komunikacich v Ceské republice je zhruba
tfikrat vy$si neZ v Nizozemsku, Svédsku a Italii a dvakrat vyssi nez v dalsich
tradi¢nich ¢lenskych stati Evropské unie.?

Statistika nam tedy fikd, Ze kaZzdorocné na pozemnich komunikacich
vyhasnou Zivoty jedné Skolni t¥idy. Cisla vSak uZ nehovofi o bolesti
zranénych, nesmirném utrpeni poztstalych ani o dalsim Zivoté téch déti, které
se musi vyrovnat s trvalym télesnym postizenim a jizvou na dusi. V podstaté
ani nejsou zohlednovany ztraty, které celé spolecnosti vznikaji v dtsledku
umrti pfi dopravnich nehoddach; at uz to jsou ztraty moralni, ekonomické,
sociologické apod.

Varujici jsou také hlavni pri¢iny amrti déti. Patfi mezi né pfedevsim to,
ze rodice své ratolesti prevazeji v auté bez pouziti détskych sedacek ¢i seddkii

nebo jim dovoli jezdit na jizdnich kolech bez cyklistickych pfileb.

U http://www.ibesip.cz/cs/Informace+BESIP/11012009.htm
2 http://www.nadacebesip.cz/4.php
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Déti jako chodci a cyklisté také casto Spatné fesi situace, které provoz na
pozemnich komunikacich pfinasi. Svéd¢i to o tom, ze dopravni vychova sice
déti uéi pravidla, ale mnohdy uz ne jejich uplatnéni v redlnych situacich.
Zanedbavana je také vyuka pravidel bezpecné jizdy (chtize), to je markantni
nejen ve vztahu k détem, ale i k Zdktim v autoskolach. Prostor pro zlepSeni se
tady otvira jak pro rodice, tak pro skolu, potazmo pro autoskoly.

Podle odbornikti na dopravu se pfi¢iny daji shrnout jednou vétou:

Nedostatecna prevence a nizkd informovanost.

2.3 Doprava a spolecnost

Prudky rozvoj dopravy v poslednich desetiletich mocné ovlivnil
spolecensky zivot. Vedle mnohych kladnych hodnot, které doprava spole¢nosti
prindsi, ma vsak také casto negativni nasledky pro duSevni i télesné zdravi
clovéka. Je to hlavné proto, ze exploze motorismu zastihla lidstvo v nékterych
smérech znacné nepfipravené. Stinnou strankou silni¢ni dopravy je velka
nehodovost, kterd zptisobuje nenahraditelné ztraty na Zivotech a zdravi lidi.
Rocné umird na svété nékolik set tisic lidi na nasledky dopravnich nehod
a pocet ranénych je mnohondsobné vyssi.

Za negativni stranku dopravy je nutno povazovat také jeji vyrazny
zdsah do Zivotniho prostfedni, zvlasté pokud jde o hluk a distotu ovzdusi.
Dopravni ruch zptisobuje casto tak silny hluk, ze u vétSiny lidi, ktefi jej musi
vnimat se dostavuji poruchy neurovegetativnich funkci. Vyfukové zplodiny
motort dopravnich prostfedkil znecistuji ovzdusi a nékteré jejich komponenty
pfimo ohrozuji nejen rostlinstvo, ale i zdravi lidi.

Pfeexponovana doprava proto vyZaduje, aby spolecnost ¢lovéka na tuto
negativni skutecnost pfipravila. Neni-li psychika ¢lovéka pro tuto zcela novou

a neustdle se zhorsujici situaci pfipravena, nebude ji ani bez tthony snaSet.
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Cetné dopravni podnéty, jimiZ nejsou jen stojici a jedouci dopravni prostredky,
ale také signalizace, stavaji se pak neurotiza¢nim faktorem. Pfiprava pro Zivot
bohaty na uvedené stimuly pfedpokladd, aby v procesu socializace individua
doslo k nenasilnému pfizplisobovani clovéka dalsim novym podminkdm
dopravy. Vristani do téchto podminek by nemélo byt déjem Zivelnym, ale
cilevédomym, sméfujicim k ziskani schopnosti umét se vyrovnat, adekvatné

reagovat na prebujelou silni¢ni dopravu.
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3. DPsychologie dopravni vychovy

Mezi celou fadou véd, které zkoumaji z riznych stranek clovéka, patfi
také psychologie, kterd ma mezi témito obory dtilezité misto. Pfedmétem jejiho
zajmu jsou zakonitosti dusevniho Zivota ¢lovéka. Psychologie studuje prevazné
zakonitosti, podle kterych ¢lovék vnima, resp. poznava vnéjsi skutecnosti i sebe
sama, jak je prozivs, jak se rozhoduje a jedna.!

Psychologie ve vztahu kdopravni vychové se zabyva zkoumdanim
psychickych projevi tiastniki silniéniho provozu, zjiStovanim jejich zavislosti
na individudlnich vlastnostech ¢lovéka a ve vztahu k vychové zejména na jejich

metodach vyuky, vycviku a vychovy.

3.1 Psychologickeé zaklady dopravni vychovy

Dopravni vychova ma pfirozené i své psychologické aspekty. Mame-li
napt. stanovit jeji prosttedky a metody, nemtiizeme opomijet zakonitosti
psychiky téch, pro které je dopravni vychova urcena. Znat zaky, rozumét jejich
vyvojovym a individualnim zvlastnostem, zptisobu jejich pozndvani, prozivani,
chapat jejich chovani, znat jejich dusevni potencial a pfedpoklady, plnit urcité
ukoly a pozadavky, to jsou psychologické zaklady vychovného ptisobeni.?

Proto nejsou ani v dopravni vychové psychologické poznatky cilem,
nybrZ jenom pramenem poznani, jak usnadnit a zpresnit analyzu a volbu

vychovnych a vzdélavacich postupti a opatfeni.

! Stikar, J., Hoskovec, J., Piehled dopravni psychologie, Praha: Nakladatelstvi Karolinum, 1995, s. 7,
ISBN 80-7066-981-0

* Volny, J., Didaktika dopravni vychovy, Praha: Statni pedagogické nakladatelstvi, 1978, s. 15
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Dopravni vychovu nelze zaménovat s dopravni psychologii. Nezbytné
psychologické zaklady ji poskytuje psychologie vyvojova a pedagogicka. Avsak
vzhled k tomu, Ze dopravni situace modifikuji mnohé dusSevni funkce, nelze
dopravni vychovu stavét na obecné platnych znalostech zvyvojové
a pedagogické psychologie, ale na znalostech psychicky determinované
dopravou a jejimi situacemi.

DuSevni cinnost je tfeba charakterizovat jako akci, jiz se clovék
vyrovnava s prostiedim, vnémz Zzije. Vnéjsi prostfedi je podnétem k reakci,
dava pfileZitost k ¢innosti, klade vSak téZ pozadavky a omezeni. Potieby, pfani,
snahy clovéka, které ve svém chovani uplatiuje, jsou také projevem dusevniho
zivota, ktery by mél udrZovat rovnovahu s vnéjSim prostredim.

DusSevni stav ditéte, které je také ucastnikem provozu na pozemnich
komunikacich , se vyznamné podili na tom, zda dopravni situace ohrozi ¢i
neohrozi jeho bezpecnost. Nespravné chovani v provozu je pochopitelné
vyrazem urcité dusevni ¢innosti. Dité vidi rychle se blizici vozidlo, vi, Ze by
mélo pockat, nepfechazet vozovku, dokud vozidlo nepfeje, a prece se jesté
pokousi rychle pfebéhnout vozovku na druhou stranu pred prijiZzdéjicim
autem. Jeho télesnd cinnost vyplynula z ¢innosti dusevni, ktera urdcila ¢innost
organismu jakozto celku.

Snaha byt co nejrychleji u kamardda na druhé strané vozovky vedla dité
k nespravnému vyrovnavani mezi jeho vnitfnim a vnéjsim prostfedim. Dusevni
¢innost spocivajici v tomto nespravnim vyrovnavani nelze nazvat jinak nez
chybou, tzn. Ze lidsky cinitel selhal — selhalo dusevno.

DusSevni ¢innost prodélava v prabéhu lidského zZivota rizné zmény.
Souhrn téchto zmén v duSevnu od narozeni do dospélosti je vyrazem
dusevniho vyvoje ¢lovéka. Ten je pak zavisly na tfech vlivech: na dédi¢nosti, na
prostfedi a na vychoveé.

Zdédéné a vrozené predpoklady oznacujeme jako biologicky faktor.

Anatomicka a fyziologickd vybavenost organismu, tzv. biologické hodnoty,

-17 -



spoluurcuje vyvoj duSevniho zivota a jen nékdy byva hlavnim cinitelem.
U ditéte normalné do zivota vybaveného se duSevno vyviji v zavislosti na
prostfedi, a to hlavné prostfedi spoledenském, a na vychové. Podstatné jina
bude psychika ditéte vyrlistajictho v prostfedi, kde se neustdle setkava
s dopravnimi prostfedky, a ditéte z prostfedi na dopravu zcela chudého.
Prostfedi naplnéné dopravnimi stimuly mocné ovliviiuje nejriiznéjsi dusevni
funkce a spoluutvafi lidskou osobnost. Aby vsak reakce organismu na tyto
nejraznéjsi podnéty a tim i chovani ditéte byly vhodné, odpovidajici dopravni
situaci, nelze spoléhat jen na vrozené reakce, ale je tfeba naudit dité i reakcim
zcela novym, jimiZ organismus dédi¢né vybaven neni. Je pravda, ze by dité na
nové podnéty z prostfedi casem také nové reagovalo, avsak dopravni prostfedi
je tak mnohotvarné, nebezpecné a rychle ménivé, ze dité nemtizeme vystavit
pouhému ndhodnému pusobeni, tj. vtomto pfipadé ziskdvani zkuSenosti
spontannim zptisobem. Organizovana systematickd pfiprava, tj. vychova, nauci

dité rychleji a bezpeénéji témto novym a spravnym reakcim.!

3.2 Psychologické predpoklady ditéte predSkolniho véku

Studium k pochopeni dopravni vychovy déti predskolniho véku by mélo
byt predevsim zaméfeno na psychofyziologické zvlastnosti déti pfedskolniho
véku a na specifiku rozvoje poznani prfedskolniho ditéte.2

U ditéte predskolniho véku je velmi dulezité vyvojové hledisko, nebot
jednotlivé trovné vyvoje osobnosti probihaji v relativné kratkém casovém
useku a proto je nutné, i kdyz obtizné, pfizpusobit strukturu vychovy jeho

potfebam a zejména mozZnostem. Dité predskolniho véku mysli a jedna podle

"Volny, I., Didaktika dopravni vychovy, Praha: Statni pedagogické nakladatelstvi,1978, s. 16

* Limova, L., Teorie dopravni vychovy, Praha: Nakladatelstvi Karolinum, 2006, s. 15, ISBN 80-246-
1157-0
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zvlastnosti své psychiky a zdkladni charakteristikou psychiky takového ditéte je
bezprostfedni charakter pozndni, tj. uceni se prostfednictvim ¢innosti, jednani.
Jako nejucinnéjsi forma uceni v tomto véku lze uvést hru. Pfi hie si dité mtze
rozvijet jednotlivé své télesné i duSevni vlastnosti své osobnosti. Déti timto
zptusobem bezpecné zkoumaji, experimentuji, napodobuji a ziskdvaji tak
zadouci dovednosti a navyky. Dopravni vychovu v pfedskolnim véku mizZeme
chapat jako zkvalitiovani a rozvoj orientace ditéte ve svém okoli.

Co se tyka pravidel provozu na pozemnich komunikacich, dité
predskolniho véku velmi nesnadno chape, co ma pod timto pojmem rozumét,
coz nesmirné komplikuje problém bezpecnostnich pfedpisti v dopravé. Déle
i mald postava ditéte velmi handicapuje, jestlize se jedna o to, ziskat celkovy
prehledny obraz useku ulice, kterou ma pfejit. VySka oci Sestiletého ditéte je
totiZ 0 60 cm niz8i neZ ma vysku oci dospély clovék. Proto dité nevidi vSe, co
dospéli, vidi zem, kola aut apod.. Déti jesté v predSkolnim véku nepresné
hodnoti vzdalenost k pohybujicimu se automobilu, jeho rychlost. Nepresné
urcuji vyznam svételnych a sluchovych signali. Déti jsou také emocionalni
a pohyblivé pfi hte, v zajeti fantazie nevnimaji realné nebezpeci a prestoze hledi
na pfilizujici se automobil, vitbec ho nemusi vidét. Ridié¢i tuto skutecnost
neznaji, od nich ze svého hlediska ocekavaji jednani, které odpovida situaci. Je
tteba si uvédomit, Ze je podstatny rozdil mezi znalosti spravného chovani

a skute¢nym chovanim.!

! Stikar, J., Voskovec, J., Stikarova, J., Psychologie v dopravé, Praha: Nakladatelstvi Karolinum, 2003, s.
189, ISBN 80-246-0606-2
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3.3 Psychologické predpoklady ditéte zakladni Skoly

Vtomto véku, tedy ve véku Sest az patnact let jsou déti aktivnimi
ucastniky provozu na pozemnich komunikacich jako chodci a cyklisté. Déti jsou
jako chodci vice ohrozeny nez dospélé vékové skupiny s vyjimkou nejstarsich
chodcti. Témé¥ viechny zemé vykazuji podobny obraz. Urazy chodcti jsou asté
ve vékovych skupindch 5-14 letych déti. Riziko mladistvého chodce do Sestnacti
let je priblizné dvakrat tak velké jako riziko pro dospélé chodce mezi Sestnacti
a Sedesati lety.!

Dilezitym meznikem v dopravni nehodovosti této vékové skupiny je
vstup déti do Skoly. Pro déti to znamend nutnost Cestné se osamostatnit od
rodic¢t. Postupné je cekaji prvni samostatné cesty do skoly a je proto nutné, aby
byly na tuto situaci dusledné pripravovany. Chlapci maji jako chodci vice tirazti
nez divky, protoze se obvykle chovaji riskantnéji nez divky. Jejich impulzivnéjsi
a dobrodruznéjsi chovani je privadi do nebezpecnych situaci ¢astéji nez je tomu
u opatrnéjsich divek. Charakteristickym typem dopravni nehody déti Skolniho
véku je neocekavané vbéhnuti pred vozidlo.

Dité je oproti dospélym znevyhodnéno a tim i vice ohroZeno, nebot je
diky mensimu vzrastu snadno pfehlédnutelné a jejich vék jim neumozZnuje
rychle a spravné reagovat na nastalou krizovou situaci. Déti prozivaji jednotlivé
situace daleko emotivnéji nez dospéli a to ma vliv na chovani ditéte
v nepfehlednych a ndro¢nych situacich. Hnév, strach nebo radost ovlivni
jednani ditéte a je nutno s tim pfi dopravni vychové pocitat. Smyslovy vjem
ditéte je na rozdil od dospélého charakterizovan vétsim stfidanim vjemovych
obrazti — spiSe nejasnych a malo rozliSovanych, dité vnima celek jako mezi
sebou nepropojené jednotlivosti, pfipadd mu, Ze jednotlivé slozky vedle sebe

leZi bez vzajemné propojenosti. Zrak ditéte se vyviji az do dospélosti.

! Stikar, J., Hoskovec, J., Piehled dopravni psychologie, Praha: Nakladatelstvi Karolinum, 1995, s. 57,
ISBN 80-7066-981-0
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Naptiklad Sestiletému ditéti se nedafi dobfe odhadnout vzdalenost, prejit
rychle od pfedmétu vzdaleného k blizkému a naopak. Také bylo zjisténo, Ze
déti maji vétsi potize nez dospéli, maji-li lokalizovat zdroj zvuk, které vnimaj.
Dité do dvandcti let nemtze spravné piedpovédét chovani druhych ucastniki

dopravy, protoze nechdpe pricinu a dtisledek udalosti a vztah mezi nimi.!

! Stikar, J., Voskovec, J., Stikarova, J., Psychologie v doprave, Praha: Nakladatelstvi Karolinum, 2003, s.
188, ISBN 80-246-0606-2
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4.Vyuka dopravni vychovy

Charakter pojeti a organizace dopravni vychovy déti a mladeze ovliviuje
veskeré didaktické otazky této vychovné vzdélavaci cinnosti. Ziskavani
poznatkt, pravé tak jako volnich a charakterovych vlastnosti nezbytnych pro
zaClenéni se do dopravniho déni, je komplexni vychovny akt. Nezalezi
v pouhém pfijmu informaci, zvlasté ne jen pomoci propagacniho materidlu
rtizného druhu, jednorazovych akci a mentorovani o tom, Ze je nutno chranit
svlj zivot, ale musi se fidit didaktickymi zdkonitostmi. Nelze se spokojit se
zpétnou vazbou, kterd prokdze jen verbalni znalosti. Znalosti, dovednosti
a vlastnosti zakd se musi transformovat v postoje a stat se soucasti hodnotové
orientace. Dité musi akceptovat jemu prezentovana pravidla, musi se snimi
ztotoZnit jako s principy, které je nutno dodrzovat. Jakykoliv ndsilny a ditétem
nechtény proces vramci dopravni vychovy je nezddouci a nemtize vést

k vyty€enému cili.
4.1 Zakladni ¢lenéni vyuky dopravni vychovy

V Ceské republice je v soucasné dobé dopravni vychova v mateiskych
Skolach a na 1. stupni zdkladnich skol (prvouka), a to se zaméfenim na
problematiku bezpecné chtize a orientace v provozu na pozemnich
komunikacich (Rdmcovy vzdélavaci program pro zdkladni vzdéldvani). Starsi
déti maji moznost naucdit se dobfe a bezpecné jezdit na kole a ziskat dtilezité
fidi¢ské navyky pfevazné jen diky obétavosti uciteld vedoucich v dobé mimo
vyucovani specidlni krouzky a kursy, popt. diky systému prace dopravnich
htist v wurcitych oblastech. To je ovSem stav, ktery v Zadném pripadé
neodpovidd pozadavkiim a potfebam nasi spolecnosti. Svédci o tom i stdle

neprizniva statistika dopravni nehodovosti.
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4.2 Soucasna koncepce dopravni vychovy

Soucasna koncepce dopravni vychovy, jejimz garantem je Ministerstvo

dopravy, byla v minulém obdobi rozdélena a formulovéna takto:!

Matetské skoly
Materidly jsou pro déti vydavany subjektem ptisobicim v oblasti BESIPu
(bezpecnost silnicniho provozu) a to ve formé leporela, pexesa, jsou zaméfené

na technicko pfedstavivost a procvicovani paméti déti.

Zakladni skoly

1.-3. tfida — vychova je provadéna v rozsahu znalosti potfebnych pro chodce (v
1. tfidé obdrzi déti- rodice letdk 1. cesta do Skoly — postup jak maji rodice naudit
samostatnému orientovani se v cesté do Skoly z hlediska dopravy).

2 tfida — domalovanky — prenos obrazutvornosti z levé strany na pravou
a opacné (nacvik spravného rozhlizeni).

3. tfida — ukonceni dopravni vychovy v rozsahu chodce testem , Umi$ spravné
chodit?” (ovéfuje se znalost chodce testovym prezkouSenim s moznosti vyuzit
pro soutéz zak).

4 -9 trida

4. tfida — provadi se systematicka vychova na détskych dopravnich hfistich
v rozsahu normy znalosti teorie a praxe s ukoncenim zdvérecného
prezkouSeni a pfi splnéni pozadované normy znalosti je ziskdn ,Prikaz

cyklisty”.

! http://www.ibesip.cz/cs/Dopravni_vychova
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5.-8. tfida — prohlubuji se normy znalosti v rozsahu cyklisty a vyvrcholenim
soutézi ,Détska soutéz mladého cyklisty”.

9. tfida — v minulosti nepovinny pfedmét ,Dopravni vychova” se ziskdnim
fidi¢ského opravnéni v rozsahu A/M - po ucinnosti zdkona o provozu na
pozemnich komunikacich tento systém byl zruSen, vzhledem k rozsahu opravni

ve vztahu k malému motocyklu.

Pro dalsi skupinu do 18 let v minulosti nepovinny predmét ,Rizeni
motorovych vozidel” na stfednich Skoldch byl zruSen — nyni tato vékova
skupina neni ovliviiovana jinak, nez v autoskolach. (teorii na SS platilo MSMT).

Cilem takto koncipované dopravni vychovy je zajistit bezpecné chovani
déti v provozu na pozemnich komunikacich, naucit je predvidat rizika,
spravné vyhodnocovat situace a vhodné jednat, privést je k ziskdni a utvareni
navykd do budoucna, naucit déti vazit si zivota a chranit jej, dovést je k ziskani
pozitivniho zivotniho stylu a mys$leni.

Cely proces dopravni vychovy neni v zadném véku ditéte koncipovan jak
povinny pfedmét vyuky, je tedy principidlné tfeba zejména - zapojeni rodiny,
zapojeni Skoly, obce, spoluprace s obcemi, kraji, Policii CR, obecni policii
a neziskovymi organizacemi. Dilezitym faktorem je také patfi¢na odpovédnost
provozovatelti vefejnych sdélovacich prostfedkii. Ve je tfeba provadét ve
vzdjemné provazanosti, posloupnosti, tak, aby byla zachovana urcita kontinuita
v souladu s dospivanim jedince. Je nutné maximalni vyuZiti doby, kdy déti
prebiraji hodnoty, postoje, navyky a u kategorii bez respektu k autoritdm hledat

ucinné formy.
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4.3 Predskolni vék

Déti pfedskolniho véku nejsou jesté schopny bezpecné se pohybovat
v provozu na pozemnich komunikacich. Kazda jejich nebo jimi zavinéna
dopravni nehoda proto byva vétSinou dokladem nedostate¢né péce o né.
Protoze se vsak jiz v obdobi predskolniho véku kladou zdklady k utvareni
osobnosti v pritbéhu vychovného puisobeni na kazdého jedince, je jisté, ze vedle
rodiny, kterd ma nesporné rozhodujici vyznam ptisobit v tomto sméru na dité
pred vstupem do Skoly i po ném, sehrava kazda ucditelka matefské Skoly svou
velikou tulohu pfi vychové déti k dopravni kazni. Musi svéfenym détem
postupné predavat védomosti a zkuSenosti z oblasti dopravni vychovy, aby se
u nich vytvarely spravné navyky, vztahy k okoli a k lidem, aby se v§tépovana
ukdznénost u nich postupné ménila v pocit, Ze svym uvédoménim a znalostmi
jsou schopny rozeznat a odvratit hrozici nebezpeci, se kterym se mohou
v provozu setkat.

Dopravni vychova déti v pfedSkolnim véku je vsoucasné dobé

koncipovana ndasledujicim zptisobem.

Ucast v silni¢nim provozu:
* chodci s doprovodem
* pasazéfiv auté
Co maji déti znat a umét:
» ziskat védomosti a zkuSenosti z oblasti dopravni vychovy k vytvareni
spravnych navykt, vztaht k okoli a k lidem, vstépovat jim ukdznénost,

vztah ke zdravi, opatrnost
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* rozvijet vlastnosti, které ovliviiuji reakci déti pri chovani v urcitych
situacich (dopravnich), tj. pamét, pozornost, soustfedénost, ukdznénost,
ohleduplnost, vnimani i orientaci v prostoru a case, vhimani nebezpedi,
vycvik prospésny jejich bezpe¢nému pobytu venku, v silnicnim provozu

Zptisob:

» zdbava, hra, pozorovani (vychdzky),hadanky a soutéZeni
Prostfedi s vychovnym vlivem:

* rodina, matefské skoly, détska odpoledne
Pomticky:

» skladanky, pexeso, omalovanky

* motivacni pfedméty (odrazky, reflexky)

»  videokazeta (Malina)

» programy v TV (Kosticky-Moudronos, vecernicky)

* kniha pro déti a rodice

» pracovni listy dopravni vychovy

Distribuce jednotlivych materiadlti se provadi prostfednictvim regionalnich
pracovnikl organizaci zabyvajicich se problematikou BESIPu, popf.
Pedagogickym centrem. V posledni dobé je snaha oslovit TV s nabidkou
naméti do détskych potadti (Kosticky), tvorba vecernicku na CT 1.

Hlavnimi partnery pfi realizaci dopravni vychovy déti této vékové kategorie
jsou : Ministerstvo Skolstvi mladdeZe a télovychovy, Pedagogické centrum,
obecni policie, obce, kraje, matefskd centra, vyrobci mlécnych vyrobkd,
cokolddovny a tyto organizace se na celém projektu, vedle Ministerstva

dopravy, podileji také financné.
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4.4 I stupen zakladni skoly

Na dopravni vychové Zdka prvniho stupné zdkladni Skoly se podileji
rodice, vefejnost, vefejné sdélovaci prostfedky, ale zejména pak systematické
a odborné vedené dopravni vychovy na Skolach. BohuZel se jedna o obor, ktery
si na zakladnich Skoldch v soucasné dobé jen téZko vybojuje samostatny
predmét. Zaci si musi ucivo dopravni vychovy osvojit v jednotlivych tématech
vybranych vyucovacich pfedmétt prostfednictvim pfimych mezipfedmétovych
vztahti. Vysledkem by mél byt samostatny a bezpecny pohyb ditéte jako chodce
a cyklisty v provozu na pozemnich komunikacich.

Dopravni vychova Zaka prvniho stupné zdkladni Skoly je v soucasné dobé

koncipovana nasledujicim zptisobem.

Ucast v silni¢nim provozu:
* samostatni chodci, in-line, skateboard, kolobézka, pasazéfi v auté,
zacinajici cyklisté
Co maji déti umét:
Spole¢né pro 1. - 5. roénik
* bezpecna cesta do Skoly
* chtize po chodniku, stezka pro cyklisty
* bezpecné prechdzeni vozovky na rovném a piehledném tuseku,
po prechodu pro chodce, nadchodu a podchodu
* vyznam svételnych signali pro chodce
* schopnost rozeznat nebezpecnd mista
* nebezpecnd mista pro prechdzeni vozovky
* vidét a byt vidén, chovani za snizené viditelnosti
» zdkladni dovednosti na kole, jizda na chodniku s rodici, uzivani cyklist.

prilby
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* bezpecné chovani v automobilu — autosedacky a bezpecnostni pasy,
pusobeni na rodice

» zédsady bezpeéného chovani v hromadné dopravé (nastupovani,
vystupovani, chovani pfi jizd€, chovani na zastavce)

* bezpecna mista pro hry déti, sartkovani, lyZovani

Navic pro 2. ro¢nik a vyse

* chtize po silnici (krajnice — vozovka), nebezpec¢na mista pro chuzi
po silnici

* chiize pfes Zelezni¢ni piejezd bez zavor i se zdvorami

* nebezpeci, kterd hrozi chodciim za snizené viditelnosti

* druhy hromadné dopravy

* vidét a byt vidén — reflexni materidly za sniZené viditelnosti

zasady bezpecného chovani v automobilu — autosedacky a bezpecnostni
pasy
* zplsoby pomoci starym a nemocnym lidem v prostfedich hromadné

dopravy

zasady kazné a ohleduplnosti k ostatnim ticastnikiim silni¢niho provozu
(nepfekdzet, neomezovat, neohrozovat ostatni)

» vycvik zdkladnich dovednosti na kole — pfilba
Navic pro 3. roénik a vyse

* dopliovat zasady spravného chovani chodce

* mista a useky, kam je chodcim vstup zakdzan

* vidét a byt vidén — reflexni materidly za sniZené viditelnosti

» zdsady bezpecného chovani v automobilu — autosedacky a bezpecnostni
pasy

* svételné signdly a pokyny policisty v silni¢nim provozu

pravidla pro bezpecnou jizdu na in-line, skateboardu a kolobéZce

vozidla se zvlastnimi vystraznymi znamenimi a reakce na tyto signaly
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* prvni pomoc - zpusob pfivolani prvni pomoci pfi dopravni nehodé,
oSetfeni drobnych poranéni
Navic pro 4. a 5. ro¢nik a vyse
* upevnovat zdsady spravného chovani chodce a cyklisty
* vyuka a vycvik pravidel silni¢niho provozu pro cyklisty (vyjiZdéni, jizda
u pravého okraje, zastaveni, vyhybani, predjizdéni, odbocovani, jizda
pres kfizovatku atd.)

* povinné vybaveni jizdniho kola

jizda na kole samostatné (bez doprovodu)
* prvni pomoc v improvizovanych podminkach
Zptisob:
* pfedméty v ramci Skolského vzdélavaciho programu, navazujictho na
RVP
* hra, pozorovani, soutézeni
Prosttedi, kde mozno pusobit:
* rodina, Skola, druZina,détska dopravni hristé, détské zabavné akce, fast
foody, supermarkety
» détské potady v TV, radiu, détské casopisy
Pomticky a produkty
* publikace pro déti, rodice, ucitele (slabikaf, ucebnice, metodické
pomticky)
= plakaty
* samolepky
* reflexni pfedméty
* video
* PChry, testy
* PC program
* clanky v ¢asopisech

* promo akce

-29.



* dopravni hristé

Distribuce jednotlivych materialti se provadi prostfednictvim regionalnich
pracovnikti organizaci zabyvajicich se problematikou BESIPu a Pedagogického
centra. V posledni dobé je snaha oslovit TV s nabidkou naméti do détskych
poradtl predevsim porady pro skoly, Tykadlo apod., aktualni otazky k BESIPu

v potfadu Snidané s Novou.

Dalsi predpoklady
» distribucni centra
* vzdélavani pedagogt, policistli

* prostor predskolni vyuce

Hlavnimi partnery pfi realizaci dopravni vychovy déti této vékové
kategorie jsou : Ministerstvo Skolstvi mlddeze a télovychovy, Pedagogické
centrum, Policie Ceské republiky, obecni policie, obce, kraje, matefska
centra, vyrobci mlécnych vyrobkti, cokolddovny, vyrobci Skolnich potreb,
autokluby, média  a tyto organizace se na celém projektu, vedle Ministerstva

dopravy, podileji také financné.
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4.5 II stupen zakladni skoly

Dopravni vychova na 2. stupni zdkladni Skoly by méla teoreticky
i prakticky navazovat na vyuku a vycvik probihajici na 1. stupni. Jak jiz bylo
feCeno, navaznost uciva dopravni vychovy neni nijak zajiSfovana, je tedy
nanejvys zadouci, aby se ucitelé ostatnich vhodnych predmétti postarali
o probrani a procviceni zakladnich i pokrocilejSich pravidel pro chiizi ijizdu na
kole, zdsad bezpecné chiize a jizdy, zakladd prvni pomoci, kontrolu a zakladni
sefizeni jizdniho kola a v neposledni fadé i nutnost ohleduplnosti a pomoci
ostatnim ti¢astniktim provozu na pozemnich komunikacich.

Dopravni vychova zakt druhého stupné zakladni skoly je v soucasné dobé

koncipovana ndasledujicim zptisobem.

Ucast v silni¢nim provozu:
* choddi, cyklisté , skateboard, kolobézka, pasazéfi v auté
Co maji umét:
* upevnovat zdsady spravného chovani chodce a cyklisty
* vyuka a vycvik pravidel silnicniho provozu pro cyklisty
= prohlubovani znalosti ziskanych na L. stupni ZS
* vazit si Zivota a chranit jej (déti v tomto obdobi prochdzeji etapou, kdy je
potfeba nezavislosti a potvrzeni jich samych vede k neuposlechnuti

pravidel a postupovani zbyte¢nych rizik)

byt tolerantni a ohleduplni
* mit pozitivni vztah k zivotnimu prostfedi a pfirodé
» zvladdnuti zdsad poskytovani prvni pomoci pfi tirazech
Zptisob:
*» piedméty v rdmci Skolského vzdélavaciho programu, navazujiciho

na ramcovy vzdélavaci program, soutéZeni,
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= kampané

* soutéze

* media pro mladé

* popularni osobnosti
Prostfedi s vychovnym vlivem:

» Skola, détska dopravni hfisté, rodina, zdbavné akce, kina, fast foody
Pomiticky

* PC program

= publikace prvni pomoci k DSMC, vyda CCK ve spolupraci s MD

» distribuce prostfednictvim reg.pracovnikii na odbory Skolstvi do skol

Hlavnimi partnery pfi realizaci dopravni vychovy déti této vékové
kategorie jsou: Ministerstvo Skolstvi mladeze a télovychovy, Pedagogické
centrum, Policie Ceské republiky, obecni policie, obce, kraje, matetska
centra, vyrobci mléénych vyrobkii, cokolddovny, vyrobci Skolnich potteb,
autokluby,média a tyto organizace se na celém procesu, vedle Ministerstva

dopravy, podileji také financné.

4.6 Mladez

Jesté pfed nékolika lety mély stfedni Skoly moZznost zaclenit do svého
vzdélavaciho procesu i nepovinny predmét ,Rizeni motorovych vozidel”.
Predmét byl vyucovan podle ucebnich osnov Ministerstva Skolstvi, mladeze
a télovychovy CR. Soudasna situace na poli dopravni vychovy stiednich kol je
vSak jind, vyjma specializovanych stfednich Skol jiz tato vyuka neprobiha.
Navaznost na dopravni vychovu ze zdkladnich Skol zcela zmizela a studenti
jsou odkazani pouze na autoskoly. V rdmci Skolni dopravni vychovy lze pouze

doporucit, aby tato vychova probihala napfiklad v hodinach télesné vychovy,
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vSe vSak opét zcela zdalezi na prislusSném pedagogovi, zda a jakym zptisobem
k dopravni vychoveé studentu pristoupi.
Dopravni vychova studentti je v soucasné dobé koncipovana nasledujicim

zpusobem.

Ucast v silni¢nim provozu:
* choddi, cyklisté , maly motocykl, pasazéti v auté
Co maji umét:
* chdpat dopravni provoz jako fizeny systém s pravnimi predpisy
a zdkonnymi ustanovenimi, které umi zaroven uplatriovat
* uvédomovat si mordlni a pravni odpovédnost chovani a jednani
kazdého ucastnika silni¢niho provozu
* uvédomeéle uplatnovat zasady ticelného a bezpecného chovani a jednani,
aktivné prispivat k bezpec¢nosti provozu
* poskytnout a pfivolat prvni pomoc pfi dopravni nehodé
* znat nebezpecné dlisledky poZivani alkoholu, nékterych I1éku
a navykovych latek
* zndat negativni vlivy dopravy na Zivotni prostfedi a znat zptisoby jeho

ochrany

znat obecné zasady predchéazeni dopravnich nehod

naucit se bezpecné ovladat fizeni malého motocyklu
* odpovédnost za fizeni motorového vozidla
Zptisob:
* aktivni metody ve Skole — dramatizace, simulace, skupinova prace
a vzdélavaci hry
* kampané s angaZovanosti ucitelt
* soutéze
* meédia pro mladé

* mista zdbavy
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* produkty pro mladé
* popularni osobnosti
Prosttedi :
» stfedni Skoly,odborna uéilisté, autoskoly
= diskotéky, kina
Pomticky
» karticka 1. pomoci do lékarnicek
= ve spolupraci s Ceskym Cervenym kiizem
= &ifit pfi kampanich a akcich BESIP, Cesky cerveny kiiz ¢ Policie Ceské
republiky

=  Road show

Hlavnimi partnery pfi realizaci dopravni vychovy déti této vékové
kategorie jsou : Ministerstvo Skolstvi mlddeze a télovychovy, Pedagogické
centrum, Policie Ceské republiky, obecni policie, obce, kraje, matefska
centra, vyrobci mlécnych vyrobkti, cokolddovny, vyrobci Skolnich potreb,
autokluby,média a tyto organizace se na celém procesu, vedle Ministerstva

dopravy, podileji také financné.
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5. Uloha rodic¢t

Vychova déti vdomacim prostfedi klade nejvétsi ndroky na rodice a to
i v dopravni vychové. Brzky zacatek dopravni vychovy je zdkladem celé dalsi
vychovy k dopravni bezpecnosti. Na tento zaklad pak mohou navazovat ucitelé
a vychovatelé mimo rodinu.

Rodina =zajistuje biologické acitové potfeby ditéte, vytvaii zdklady
pro rozvoj jeho osobnosti a mezilidskych vztaht. Rodice poskytuji ditéti prvni
modely feSeni socidlnich situaci, a tak ovliviiuji jeho pfedpoklady pro zarazeni
do spolecnosti. Rané détské zazitky jsou nejsiln€jsi. Co rodi¢e vytvori
nebo pokazi v prvnich letech Zivota ditéte, toho provazi ivbudoucnosti.
Osobnost ditéte se vytvari soucinnosti tfi faktort: zdédénymi vlastnostmi,
rodinnou vychovou a ptisobenim okoli. Prvni roky Zivota jsou pro formovani
obdobi déje, je proto velice vyznamné a stava se zdkladem osvojovani dalSich
znalosti a dovednosti. Role rodic¢t je v tomto ohledu nenahraditelna.

Aby mohl pedagog plisobit na dité v oblasti dopravni vychovy
v pfedskolnim a Skolnim véku, méla by existovat tésnd soucinnosti Skoly
srodinou. Vrodiné ziskava dité poprvé informace o spravném pohybu
v dopravnim prosttedi. Pozitivni ptisobeni rodiny na dité je zakladem pro jeho
dalsi rozvoj chovani na pozemni komunikaci. V souéasné dobé je pocitovana
urcitd mezera v dopravni vychové v rodiné. Ne snad proto, Zze by rodice
nechtéli na své déti spravné plisobit, ale proto, Ze casto nevédi, jak na to, kdy,
kde, jak a co déti ucit, na co vSechno je maji upozornovat, a mnohdy jim
bohuZel i sami svym chovanim davaji Spatny pfiklad pro bezpecny pohyb na
pozemnich komunikacich. Pisobeni rodic¢ti se omezuje jen na ptikazy, zdkazy
a napomindni. Urcitou roli zde hraje obligatni tvrzeni, Ze rodice nemaji dostatek

¢asu na to, aby se svym détem vénovali. Vzhledem k faktu, ze rodice s détmi
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travi nejvice casu jiz od utlého véku, méli by jako prvni v détech péstovat
spravné navyky, aby pro né silnicni doprava neznamenala nebezpeéi. Pro
spravny vyvoj ditéte by se rodi¢e méli pfi dopravni vychoveé snazit splnit urcité
obecné zdkladni tikoly podle véku ditéte.

Chceme-li naSe déti uchranit pred nehodami, prejeme-li si, aby se
samostatné, disciplinované abezpecné pohybovaly v dopravnich situacich,
a chceme-li z nich vychovat slusné fidice, musime s dopravni vychovou zadit
co nejdiive. Na véc je vSak nutno nahlizet i redlnym pohledem - jestlize je
chovani dospélych osob v provozu na pozemnich komunikacich takové, jaké
v Ceské republice registrujeme, potom se tato realita musi néjakym zptisobem
projevit i u déti téchto dospélych osob. Jestlize spolecné s détmi nebudeme
pusobit i na jejich rodice, nase aktivity v této oblasti nemutZou mit zcela
efektivni dopad.

V dalich fadcich popisuji zdkladni zdsady vyuky dopravni vychovy

rodi¢ti ve vztahu k jednotlivym vékovym kategoriim.

5.1 Rodice déti predSkolniho véku

* Sami dodrzuji pravidla provozu na pozemnich komunikacich ajsou
svym détem vzdy dobrym prikladem.

= Ucdi déti obratnosti, discipliné a rozvijeji jejich motorické schopnosti.

» Zajisti détem vhodné prostory pro hry a trvaji na zdkazu her na ulici,
v jeji blizkosti a na nebezpecnych mistech.

* Seznamuji déti se zdkladnimi barvami a se zdkladnimi tvary (trojuhelnik,
¢tverec, kruh) dopravnich znacek.

* Nazornym piikladem avysvétlenim pomdhaji détem orientovat
se v zdkladnich dopravnich situacich (rozliSovani barev na semaforu,

rozliSovani vozovky od chodniku, pfechody pro chodce).
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5.2

Cvici sdétmi  prechazeni  ulice nafizenych  kfiZovatkach
a na vyznacenych prechodech.

Seznamuji déti s druhy dopravnich prostredkil.

U¢i déti zdkladim ohledupIného chovani v dopravnich prostfedcich.
Cvici s détmi rozliSovani pravé a levé strany.

Naudi déti vyznamu nékterych dopravnich znacek (napf. prechod

pro chodce - znacka vodorovna a svisla), které jsou v blizkosti bydlisté.

Rodice déti 6 — 10letych

Naudi dité znat nejbezpecnéjsi cestu do Skoly a zpét.

Uédi dité znat zadkladni dopravni pfedpisy a dopravni znacky pro chodce
acyklisty ajejich vyznam aspravné reakce nané; vysvétli vyznam
vyznacenych prechodii pro chodce, nadchodti a podchodti, kfizovatek
se svételnymi signdly a podminky pro prechazeni.

Seznami dité s tlohou policistti.

Sezndmi dité svyznamem rocnich obdobi as vlivem povétrnostnich
podminek na provoz na pozemnich komunikacich.

Postupné vedou dité k samostatnosti, ale stale provéruji jeho znalosti.
Pomadhaji détem priosvojovani zdkladnich cyklistickych dovednosti,
jak prakticky, tak i teoreticky.

Kontroluji, zda déti pfijizdé na kole (i détském) pouzivaji cyklistickou

prilbu.

5.3Rodice déti 11 — 15letych

Trvaji na dodrzovani pravidel provozu na pozemnich komunikacich

a prohlubuji znalosti ditéte.
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» Udi dité samostatnosti pfi jizd€ na kole a péci o néj.

* Rozvijeji moralni vlastnosti ditéte, které mohou uplatnit v provozu,
upozornuji na moznost dopravnich nehod ajejich trestnich dtsledkt
(policie, pokuty).

* Dbaji, aby dité mélo pfi jizdé na kole cyklistickou pfilbu.

* Prohlubuji znalosti ditéte o prvni pomoci.

* Seznami dité s nékterymi postihy, které maji v pravomoci policisté.

* Rozsifuji znalosti ditéte o pozemnich komunikacich v republice.

* Seznami dité s podminkami pro ziskani fidi¢skych opravnéni.

* Vychovavaji budouciho zodpovédného fidice.

» Udi dité pomahat méné zkuSenym (mladsim) chodctim i starsim lidem.

Pisobeni rodi¢t je znacné variabilni, ¢asto bohuzel spiSe negativni. Tézko
miizeme od rodi¢ti — laikti chtit, aby své déti zodpovédné poucovali, cvicili,
i kdyz i vyjimky potvrzuji pravidlo. A tak se dopravnévychovné ptisobeni
rodi¢i na déti, jak bylo zminéno vySe, zuZuje na vice ¢i méné casté prikazy
a zdkazy a co je nejhorsi — také na poskytovani zcela negativnich priklad, jak
pfi chiizi, tak i pfi jizd€. Je tedy tfeba aby se i této oblasti statni orgdny vice
vénovaly a snazily se na rodice ptlisobit riznymi prostfedky. Nelze ani
opomenout, Ze vsoucasné ceské spolecnosti — az na vyjimky - chybéji
celospolecensky respektované moralni autority, které by byly zddoucim vzorem
chovani, pfirozené nejen v oblasti provozu na pozemnich komunikacich.

Vychova v domdacim prosttedi samoziejmé klade nejvétsi ndroky
na rodic¢e, pomoci vSak mohou i dalsi ¢lenové rodiny. Mohou pomoci trpélivi
a zkuSeni dédeckové, teticky, unichz dité trdvi prazdniny. Nepodceniujme
brzky zacatek dopravni vychovy. To, co vstipime ditéti v prvnich letech Zivota,

je zdkladem, na ktery mohou navazovat ucitelé a vychovatelé mimo rodinu.
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6. Dopravni vychova jako soucast socializace

Socializaci rozumime proces postupné premény clovék jako biologické
bytosti v bytost spole¢enskou, tedy postupné zaclenovani se do Zivota dané
spolec¢nosti, proces, v némz se uc¢ime v dané spolecnosti zit. Socializace probiha
cely zivot nahodil, Zivelné. V priibéhu Zivota si ¢lovék osvojuje specificky lidské
formy chovani, jazyk, poznatky a normy, tedy kultur dané spolecnosti.
Odehrava se vzdy v néjakém prostredi. !

Socializace osobnosti je proces uceni, vnémz si clovék osvojuje urdcity
systém poznatk(i, norem a hodnot, jez mu umoznuji zaclenit se do urdcité
spolecnosti a aktivné se ucastnit spolecenského Zzivota. Prostfednictvim vlivu
spolecnosti se cloveék stava spolecenskym tvorem. Socializace probihd nejen
v détstvi, ale i v dospélosti.

Socializace vede k postupné preméné ¢lovéka z biologické bytosti v bytost
lidskou a to vlivem socidlniho prostfedi, hry a prace. Jde o to, aby se jedinec
naudil zit s druhymi lidmi, efektivné s nimi kooperovat a komunikovat.? Pfi
absenci procesu socializace by soucasna spolec¢nost nebyla schopna existovat.
Kvalitativni stupen socializaci se samoziejmé promitd do kvality spolecenskych

vztahu.

1 Kraus, B., Zdklady socidlni pedagogiky, Praha, Portal 2008, s. 59, ISBN 978-80-7367-383-3
* Kohoutek, R., Socidlni psychologie, Brno: IMS, 2004, s. 5
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6.1 Socialné psychologické aspekty dopravy

Kazdy ucastnik provozu na pozemnich komunikacich se setkava s urcitou
formou socidlniho styku mezi lidmi. Jedna se o styky specifické nejen z hlediska
formy, nybrZz i z hlediska organizace. Pravidla, jimiZ se ¥idi doprava, nemohou
zahrnovat kazdou jednotlivou situaci, jeZ vznikne. Ucast na dopravé zahrnuje
i pomérné casté socidlni kontakty, setkani, navazani socidlné psychologického
styku, jeho rozvinuti a preruseni. Zvlastnosti tohoto socidlné psychologického
styku je jeho kratké trvani a neosobni charakter.

Dopravu lze chdpat jako wurcity organizovany socidlni systém.
Organizovany socidlni systém v dopravé je charakteristicky tim, Ze vztahy mezi
ucastniky silniéniho provozu jsou upraveny zdkonnou normou, tedy zejména
zdkonem o provozu na pozemnich komunikacich. Tato norma ponechava
urcity volny prostor pro jedndni jednotlivych tcastnikd silnicniho provozu,
které neleze pfedem stanovit. Organizovany dopravni systém neurcuje presné
konkrétni feSeni v urcité konfliktni situaci. Jde pfedevsim o nestrukturované
situace, kdy predpisy urcuji chovani ucastnika silni¢cniho provozu dost
vSeobecné, vzniklou situaci nefesi viibec nebo ji nefesi jednoznacné. Dochazi
k dezorientaci ucastnika. Potom Ilze pfistoupit na konkrétni rovinu, kdy
ucastnik se musi sdm rozhodnout a mezi rliznymi moznostmi jednani volit to
nejbezpecnéjsi.!

Lze tedy fici, Ze mira efektivity kazdého dopravniho systému a mira
bezpecnosti kazdého dopravniho systému zavisi hlavné na dokonalosti socidlni
komunikace mezi lidmi. Tento systém by tedy mél efektivné ptisobit na ose
clovék — dopravni prostfedi — vychova. Tak jako je jedinecnd osobnost
jednotlivce, tak je jedinecné socidlni prostfedi, ve kterém se dany jedinec

nachdzi. Nalézt odpovidajici zptisob vychovy pro zvladdani zZivotnich situaci

! Stikar, J., Hoskovec, J., Piehled dopravni psychologie, Praha: Nakladatelstvi Karolinum, 1995, s. 68,
ISBN 80-7066-981-0
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v kontextu se slozitosti dopravniho prostfedi je tikol jednak velmi obtizny, na
druhou stranu také velmi naléhavy. Do pfipadného feSeni problému je tfeba
zahrnout jak podminky bezprostfedné ptisobici, coz pfedstavuje rodinu, Skolu
a jiné statni instituce, tak také podminky vyskytujici se v roviné Sirsi, tedy
komplikovanost dopravni situace v daném misté a ¢ase. AniZ bychom si totiz
mohli vybirat, jsme kaZzdy znas vsazeni do urcitého dopravniho prostredi
a zavisi jen a jen na okolni spolecnosti, jak se problému vychovy jedince

v dopravnim prostfedi zhosti a jaké cile si na této platformé vyty¢i.

6.2 Dopravni vychova jako soucast socializace

Socidlni pedagogika zdtiraznuje souvislosti vychovy s podminkami,
v nichZ socializace probihd. V charakteristice procesu vychovy se pridrZime
pojeti J. Pelikdna, které je pro socidlni pedagogiku pfiznacné. Pelikan vidi
vychovu jako zdmérné pusobeni na osobnost scilem dosahnout
dlouhodobéjsich a trvalych pozitivnich zmén v jejim vyvoji. !

Samoziejmé je vSeobecné zndmé, Ze proces socializace zahrnuje nékolik
Ciniteli, které ptisobi na osobnost jedince. Kazda osobnost se rodi, jako
s uréitou genetickou vybavou, tzv. genotypem. Jddrem mnoha svart pak je ta
skutecnost, nakolik je mozno tento soubor vlastnosti, ktery je ¢lovéku dany
v okamziku poceti, ovlivnitelny vnéjSimi ¢initeli, tedy prostfedim a vychovou,
nicméné je neodiskutovatelné, ze bez téchto cinitelt by proces socializace nebyl
mozny. Ve vysledné fazi tak vznika tzv. fenotyp, ktery lze charakterizovat, jako
urcity soubor vnéjsich znak, kterymi se jedinec v daném stadiu svého vyvoje.

Jednim z hlavnich tkold socidlniho pedagogika je feSeni aktudlnich

problémt, které se vyskytuji pfi vychové dortistajici generace. Socidlni

! Kraus, B., Ziklady socidlni pedagogiky, Praha, Portal 2008, s. 64, ISBN 978-80-7367-383-3
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pedagogika jako véda by meéla citlivé reagovat na vSe nové, co se v nasi
spolecnosti objevuje, a pripravu na toto nové =zaclenit do existujictho
vychovného systému. Spolecenska praxe je zdrojem podnétii také pro socialné
pedagogickou teorii a praxi, ktera ndm umoznuje vychovu clovéka chapat
v Sirokém smyslu jako zdmérny proces utvareni ¢lovéka pro jeho funkci a role
ve spolecnosti, s cilem jeho celkové kultivace a socializace.

Tim bude také splnén onen pozadavek, vlastné cil, ktery je zkracené
definovan jako vSestranny rozvoj osobnosti. Realizace tohoto cile vSak
predpoklada zdmérnou a systematickou ¢innost, vychazejici z potfeb nasi
spole¢nosti.

Jako jeden zvyznamnych Cdiniteli naSi soucasnosti se v poslednich
desetiletich objevila doprava. Pod zornym thlem dusili o vSestrannou osobnost
by méla pedagogika chdpat tento jev jako jeden z prostiedkti k dosazeni
vSestrannosti, ale také jako dil¢i cil, jimz bude vSestrannost prezentovana.
Pedagogika je tim postavena pfed ukol, vychovat clovéka pro dopravuy,
vychovat ho k takovym duSevnim rovindm, postojim a chovani, které mu
pomohou dopravni situaci zvladnout.

Pojem dopravni situace je velmi Siroky. Zahrnuje jednak statickou
i dynamickou stranku dopravy, jednak rizné jeji druhy. Ve smyslu statickém je
minéna pouhd existence dopravnich prostredkii, které jsou pfipraveny clovéku
slouzit a s jejichz pfemirou a rtznorodosti se musi ¢lovék jako jednic sezndmit.
Dynamicka stranka je pak dopravni déni, které se musi lidstvo naucit fidit,
hlavné proto, aby se dopravni prostfedky nestdvaly stdle hrozivéjsi vraZzenou
zbrani lidstva.!

Zraznych druhtt dopravy je to doprava silnicni, jejimz ucéinkiim
a disledktim, jak po strance statické, tak i dynamické, je v podstaté kazdy
clovék nejvice vystaven. Proto také i ono zuZeni pojmu dopravni vychovy

hlavné na pripravu clovéka pro silni¢ni dopravu.

"'Volny, I., Didaktika dopravni vychovy, Praha: Statni pedagogické nakladatelstvi, 1978, s. 10
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Obsah dopravni vychovy je uréen vSim tim, co muze ¢lovéka pfipravit
k ucasti na naro¢ném, modernim provozu na pozemnich komunikacich. Jsou to
napf. nejriiznéjsi cviceni duSevnich funkci, dovednosti, ndvykd, volnich
a charakterovych vlastnosti, ale také preddvani védomosti, péstovani nazoru
i pfesvédceni, vyvoj postojit a posuzovani hodnot.

Zakladni tkol dopravni vychovy vyplyva z obecné teze vychovat clovéka
schopného osvojit si cely souhrn lidskych poznatkti tak, aby se vyznal ve
faktech, k nimz se musi umét kriticky postavit. Proto tedy nemtzeme chapat
ukol dopravni vychovy jen v zajisténi dopravni kazné, nebo zase jen
v zabranéni nehodovosti, jak se dodnes traduje, avSak hlavni kol je nutno
spatfovat v tom, aby se kazdy ¢lovék naucil orientovat v Zivotnich podminkach
dopravou zménénych a zcela se adaptoval. Dalsimi tikoly pak zustava vychova
k bezpecné ucasti na modernim provozu a vychova k takovému chovani, které
umozni a usnadni plynuly prabéh silnicniho provozu. Jinak feceno, namisto
nezazivného memorovani prislusnych pravidel je nutno mladého ¢lovéka vést
k utvareni vlastniho nazoru ke schopnosti kritického mysleni ke vstépovani si
pravidel formou jejich analyzy a jejich praktickych dopadti.

Tyto v podstaté slozité tkoly miize dopravni vychova splnit jen tehdy,
¢initel jsou tu kromé skoly a rodiny také obce, kraje, Policie éR, obecni policie,
riizné neziskové organizace, ale v kone¢ném dutsledku také vefejné sdélovaci

prostiedky.
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6.3 Vliv dopravni vychovy na socializaci ditéte

Formovani a rozvijeni mravniho védomi a jedndni zaku jako jeden z cilti
dopravni vychovy je totozné s cily vychovy béhem povinné Skolni dochazky.
Zaméfeni na dopravu v tomto pfipadé tyto hodnoty a postoje Zakiim priblizuje
a cini je podstatné nazornéjsi. Piiklady z dopravy které vychdazeji z potieby
moralni a pravni odpovédnosti k ostatnim ticastnikiim silni¢niho provozu jsou
tak snadno srovnatelné s postoji v jinych oblastech lidského chovani. Je potfeba
vést zaky kuvédoméni si vlastni odpovédnosti a rozvijet v nich schopnost
unést a vyrovnat se s jejimi, mnohdy negativnimi, nasledky.

K zdkladnim vlastnostem potfebnym pro bezpecnou chiizi a jizdu
v provozu na pozemnich komunikacich a navazujicim spravny partnersky
vztah mezi tcastniky silni¢niho provozu patfi:
sebekazen, ohleduplnost, rozvaznost, rozhodnost, soustfedénost, slusnost,
zdvotilost — tedy vlastnosti, které ovliviuji kvalitu mezilidskych vztahti, ale
i spolecenské chovani. V rtiznych situacich v dopravé se kvalita téchto
vlastnosti projevuje ve vztazich mezi chodci ¢i cestujicimi, navzajem ve vztazich
mezi chodci a fidi¢i a zejména pak ve vztazich mezi fidici (i zde vSak panuji
na prvni pohled vztahy ,nerovnopravné” — mezi fidici nestejné , silnych” nebo
velkych automobildi, mezi fidi¢i motorovych a nemotorovych vozidel).

Formovéani vySe uvedenych vlastnosti by mélo zhlediska dopravni
vychovy vytvéaret v dopravé idedlni partnersky vztah, kdy jeden respektuje
druhého, chape jeho chovani, chyby, omyly anebo naopak nutnost preference,
respektu  a potfeby pomoci. Mozna by se dalo shrnout, Ze bezproblémova
komunikace tucastnikéi provozu na pozemnich komunikacich predstavuje,

stejné jako v jinych oblastech zivota, schopnost tolerance a empatie.
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Prakticka cast

1. Uvod k provadénému vyzkumu

Pro svou diplomovou praci v magisterském studijnim programu Socialni
pedagogika jsem si zvolil téma ,Dopravni chovani a vychova ze socialné
pedagogického hlediska.” Toto téma jsem si vybral zejména z toho diivodu, Ze
jiz Sest let pracuji na Méstském ufadu ve Stodé, jako vedouci odboru spravniho
a dopravniho, aktivnim zptisobem se podilim na zajiStovani BESIPu v nasem
regionu a dané téma se mne tak bezprostfedné dotyka.

V pfedkladaném materidlu jsem se pokusil v teoretické casti shrnout
a konkretizovat jednoduchou formou problematiku dopravni vychovy.
Poukdazat najeji rozsadhlost a slozitost, zejména pak na nutnost vénovat se
pripravé déti, aby mohly v prostfedi, se kterym se kazdodenné setkavaji,
bezpecné chodit, jezdit nakole a jinak se bezpecné ucastnit provozu na
pozemnich komunikacich. V neposledni fadé aby primérené ziskaly i nékteré
dals$i védomosti a dovednosti, které budou pozdéji a vestdle vétsi mire
potfebovat. V praktické casti bylo cilem mého vyzkumu zjisténi urovné
dopravni vychovy na zdkladnich Skoldch na okrese Plzen-jih, chovani Zaku
téchto kol v dopravnim prostfedi pfi pfechazeni na pfechodu pro chodce pfed

skolou.
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2. Pouzité vyzkumné metody

V této diplomové praci jsem jako vyzkumny ndstroj pouzil empiricky
vyzkum, metodu pozorovani, kterému pfedchdzela analyza trovné vyuky
dopravni vychovy na zakladnich Skolach a trovné dopravni vychovy v rdmci
mimoskolnich aktivit ve vybranych obcich. Samotné pozorovani bylo
nezucastnéné, pasivni, aby nebylo timto pozorovanim ovlivnéno chovani zakt
v jejich pfirozeném prostredi. K samotnému pozorovani byla stanovena pfisna
kritéria, za tucelem co nejvyssi miry objektivnosti, kriti¢nosti, relevance
a selektivnosti pozorovani. V priitbéhu vyzkumu jsem vyhodnocenim vyroc¢nich
zprav jednotlivych zdkladnich $kol a rozhovorem se zastupci zdkladnich Skol

zjistoval uroven dopravni vychovy na jednotlivych skolach.

3. Cil diplomové prace a jeho zdavodnéni

Cilem mé prace bylo zjisténi, na jaké trovni je zajisténa dopravni vychova
v nasem regionu, tedy na jednotlivych zakladnich skolach okresu Plzen-jih.

V této diplomové praci jsem v roviné vyzkumu zjistoval, zda ma dopravni
vychova déti vliv na jejich chovani jakoZto ticastnik(i v provozu na pozemnich
komunikacich. Prvnim tkolem bylo tedy zjisténi rozsahu dopravni vychovy na
jednotlivych zakladnich sSkolach. Nasledné jsem si zvolil jednu zforem
empirického vyzkumu, kdy jsem na zdkladé pozorovani provedl priazkum
chovani déti pfi prechdzeni na pfechodu pro chodce pfed Skolou. Vyzkum
probihal v rdmci zdkladnich Skol na okrese Plzen-jih. Zavéry tohoto vyzkumu

byly vyhodnoceny empirickou stati.
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4. Zpracovani vyzkumu

4.1

1.)

2.)

3.

Stanoveni hypotéz

Déti ze Skol, kde probiha intenzivni dopravni vychova i v dobé mimo
povinné Skolni dochdzky, dodrzuji dopravni predpisy minimalné
z 80 procent. (kritéria: C1 - vzorné chovani, C2 - nahly vstup do vozovky,
C3 - nerozhlédnuti pfi vstupu vpravo, C4 - nerozhlédnuti pfi vstupu
vlevo, C5 - vstup mimo pfechod, C6 - jiné rizikové chovani,

C7 - nerozhlédnuti vlevo i vpravo)

Déti a mladez ze 8Skol, kde neprobihd intenzivni dopravni vychova
i v dobé mimo povinné skolni dochdzky, ve srovnani se skupinou, kde tato
dopravni vychova probihd, jsou v dopravnim chovdni na pfechodech

horsi. (kritéria: skupina 1, skupina 2)

Divky jsou v dodrZzovani dopravnich predpisti na prechodech pred skolou
zodpovédnéjsi nez chlapci a skupina déti. (kritéria: divky, chlapci

a skupiny déti, bez ohledu na intenzitu dopravni vychovy)
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4.2 Zpracovani dat

Vrdmci praktické casti diplomové prace byla v prvé radé zjiStovana
uroven dopravni vychova v nasem regionu na vybranych zadkladnich Skolach
okresu Plzen-jih. Pro sviij vyzkum jsem vybral zédkladni Skoly v obcich nad dva
tisice obcanti, u kterych se nachazi prechod pro chodce pres frekventovanou
pozemni komunikaci. Tato kritéria splnovaly pouze nékteré Skoly v nasem
regionu, kdy se konkrétné jedna o Zakladni Skolu Blovice, Zakladni Skolu
Dobrany, Zakladni Skolu ChotéSov, Zakladni skolu Pfestice, Zakladni Skolu
Stary Plzenec a Zakladni skolu Stod. Na téchto skolach byl proveden rozbor
vyrocnich zprav jednotlivych $kol, ktery byl zaméfen zejména na zjisténi
uarovné dopravni vychovy v povinnych predmétech vyuky a rovnéz tak na
uroven dopravni vychovy v rdmci mimoskolnich aktivit. Tento rozbor byl vzdy
konkrétné konzultovan s pracovnici odboru Skolstvi Méstského tufadu Stod
Romanou Rouckovou a regionalnim zastupcem pracovisté BESIP Ustfedniho
automotoklubu CR pro Zapadocesky kraj Vaclavem Ircingem, pro upfesnéni
pfipadnych nejasnosti. Pro upresnéni byla také vyhotovena analyza dopravni

situace na prechodech pro chodce pfed kazdou z danych zakladnich Skol.
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Charakteristika jednotlivych skolskych zafizeni

Zakladni skola Blovice

Zakladni skola Blovice, Druzstevni 650, Blovice je pfispévkovou
organizaci, jejim# zfizovatelem je Mésto Blovice. Reditelkou $koly je Mgr.
RtZena Kohoutova. Pocet Zakii prvniho i druhého stupné je 547.1

Dopravni vychova je na této Skole vedena na vysoké urovni. Pro Zaky
sedmych ro¢nikt je v ucebnich osnovach dokonce zahrnuta v rdmci povinné
volitelnych predmétd, kdy p. Tolar vyucuje pfedmét ,,Bezpecnostni vychova”.
V ostatnich rocnicich je dopravni vychova zahrnuta vramci jednotlivych
povinnych pfedméti v rozsahu maximalné deseti vyucovaci hodiny v prabéhu
Skolniho roku.

Dopravni vychova je také zahrnuta v zdjmové cinnosti skoly, kdy ucitelky

Horova a Stachova vedou dopravni krouZek, ktery je détmi hojné navstévovan.

" http://www.zs-blovice.cz/
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V neposledni fadé byl v exteriérech skoly v roce 2007 vybudovan novy aredl
dopravniho hfisté, ktery se tési velké oblibé déti. Na tomto htisti je zajiStovana
kvalitni dopravni vychova. Hfisté je velmi dobfe vypracované a tak 1dka mnoho
déti, ¢imz se zlepsuji celkové védomosti o dopravé u velkého poctu déti. Skola
také tizce spolupracuje s Méstskou policii Blovice a Policii Ceské republiky, kdy
se zaci druhych tfid tradi¢né zticastnuji soutéZe organizované plzeniskou policii
a za velmi dobré vysledky dostala kazda tfida psa Ajaxe. Za pfitomnosti
dopravni policie kazdoro¢né organizuje okresni kolo dopravni soutéze Besip
a jeji zaci téméf vzdy vitézi v obou kategoriich.

Pfechod pro chodce je situovan ve vzdalenosti cca 50 metri od budovy
Skoly, kde zaci prechdazejici pfes prechod registruji budovu Skoly na protéjsi
strané vpravo. Zaci pfechazi pies pozemni komunikaci zafazenou mezi mistni
komunikace obce. Tento typ komunikace je urcen pfedevSim pro mistni
dopravu na tizemi obce. Jednd se tedy o pozemni komunikaci s nizsi zatézi
provozu. Hustota provozu na této pozemni komunikaci v obci Blovice byla
odhadnuta na zhruba 1000 motorovych vozidel za 24 hodin. Vysledek byl
odhadnut na zdkladé vlastniho s¢itdni dopravy na této komunikaci v priibéhu
jedné hodiny od 07,00 do 08,00 hodin, kdy projelo celkem 65 vozidel. Pfi tomto
bylo vychazeno z predpokladu, Ze se jednalo o hodinu, kdy je na této
komunikaci provoz na vyssi trovni, nez v jiném ¢asovém obdobi a zejména pak

v noc¢nich hodinach.
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Zakladni skola Dobfany
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Zakladni skola Dobrany, tfida 1. maje 618, Dobfany je prispévkovou
organizaci, jejim? zfizovatelem je Mésto Dobfany. Reditelem Skoly je Mgr.
Jaroslav Sedivy. Pocet z4kt prvniho i druhého stupné je 508.!

Dopravni vychova zde téméf neprobiha, jen zmalé casti je zahrnuta
v ramci jednotlivych povinnych pfedméti v rozsahu stanoveném zavaznym
dokumentem Ministerstva Skolstvi, mladeze a télovychovy. Dopravni vychova
pak neni zahrnuta v pfedmétech volitelnych, v zajmové ¢innosti taktéz ne a ani
v mimoskolnich aktivitdch organizovanych Skolou. Jedinou aktivitou
v souvislosti s dopravou, ktera je organizovana a je mozné se ji zticastnit je pro
kaZdorocné organizovana jednodenni dopravni vychova na dopravnim hfisti
¢tvrté a paté rocniky. Tato akce se kond v Blovicich, kde po uspéSném

absolvovani vyuky. Tento cyklisticky prikaz déti ziskaji tehdy, pokud se

!http://skola.dobrany.cz/
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béhem vyuky dobfe chovaly a dodrZovaly pravidla dopravniho htisté. To by je
mélo motivovat k pokracovani stakovymto chovdnim na redlné vozovce.
Cyklisticky prtkaz navic mtize byt détmi chapan tak, Ze jako je na dospélé
ukldddna zodpovédnost se ziskanim fidi¢ského priikazu, na déti je ukladana
zodpovédnost se ziskanim cyklistického pritkazu.

Prechod pro chodce je situovan ve vzdalenosti cca 30 metri od budovy
Skoly, kde zaci prechdzejici pfes prechod registruji budovu Skoly na protéjsi
strané vpravo. Zaci pfechazi ptes pozemni komunikaci zafazenou mezi silnice
II. tfidy, které jsou urceny pro dopravu mezi okresy. Jednd se tedy o pozemni
komunikaci se stfedni zatézi provozu. Hustota provozu na této pozemni
komunikaci v obci Dobfany cini v priméru 6592 motorovych vozidel za
24 hodin (Vysledky sé¢itani dopravy na délniéni a silniéni siti CR v roce 2005 —

Reditelstvi silnic a dalnic CR).!

! http://www.scitani2005.rsd.cz/html/pl/f pLhtm
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Zakladni skola Chotésov

Zakladni skola Chotésov, Plzeniska 388, Chotésov je prispévkovou
organizaci a jejim zfizovatelem je Obec ChotéSov. Reditelem $koly je Mgr.
FrantiSek Halada. Pocet zaka prvniho i druhého stupné ¢ini 210.!

Dopravni vychova zde prakticky neprobiha, okrajové je zahrnuta v ramci
jednotlivych  povinnych pfedmétli vrozsahu stanoveném zavaznym
dokumentem Ministerstva Skolstvi, mladeze a télovychovy. Dopravni vychova
neni zahrnuta vzadném zvolitelnych pfedmétti ani v zdjmové cinnosti.
V mimoskolnich aktivitdch organizovanych Skolou je mozné se zucastnit
dopravni soutéZe mladych cyklistd, které se vSak v poslednim rocniku
nezucastnil nikdo. Je proto mozZné, Ze tato soutéZ jizZ nebude zafazovana do
seznamu soutézi organizovanych zdkladni skolou ChotéSov. O dopravé se také

zaci Skoly mohou dozvédét vice z vyuky na détském dopravnim hristi, které je

! http://zschotesov.eu/
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ve Stodé vystavéno vzdy jednou rocné pro zaky 4. a 5. tfid. Toto hristé
stimuluje prostfedi silni¢ni dopravy. Zaci maji moZnost piivést si s sebou své
vlastni jizdni kolo a projizdét se na hfisti, kde jsou rozestavény semafory
a redlné dopravni znacky, kterymi se musi zaci ridit.

Prechod pro chodce je situovan ve vzdalenosti cca 50 metri od budovy
Skoly, kde zaci prechdazejici pfes prechod registruji budovu Skoly na protéjsi
strané pfimo pfed sebou, po pravé strané ve vzdalenosti cca 15 metrti se
nachazi kiiZzovatka s pozemni komunikaci zafazenou mezi silnice I. t¥idy. Zaci
prechdzi pfes pozemni komunikaci zafazenou mezi silnice II. tfidy, které jsou
uréeny pro dopravu mezi okresy. Jednd se tedy o pozemni komunikaci se
stfedni zatézi provozu. Hustota provozu na této pozemni komunikaci v obci
ChotéSov ¢ini v priméru 4291 motorovych vozidel za 24 hodin (Vysledky
s¢itani dopravy na délni¢ni a silni¢ni siti CR v roce 2005 — Reditelstvi silnic

a dalnic CR).!

! http://www.scitani2005.rsd.cz/html/pl/f pLhtm
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Zakladni skola Prestice

Zakladni Skola Prestice, Na Jordané 1146, Prestice je prispévkovou

organizaci a jejim zfizovatelem je Mésto Piestice. Reditelem 8koly je Mgr. Karel
Naxera. Pocet zakti prvniho i druhého stupné ¢ini 907.1

Dopravni vychova zde probiha v ramci jednotlivych povinnych predméti
v rozsahu stanoveném zdvaznym dokumentem Ministerstva Skolstvi, mladeze
a télovychovy. Ddle je mozné ztcastnit se Skolnitho zajmového utvaru, ktery
poskytuje informace o dopravé, spiesnym nazvem ,Dopravni vychova.”
Vyuka o dopravé a sni souvisejicimi vécmi je pfimo zahrnutd v bézném
vyucovani pro prvni stupen napriklad vyukou na Détském dopravnim hfisti
Blovice, kde se déti setkavaji s redlnymi podminkami silnice i mimo ni. Dale je
na prvnim stupni mozné se zucastnit dopravni soutéZe mladych cyklistt

(Gcastnit se mohou Zaci do 6. a 5. tfidy z4dkladni Skoly).

" http://www.zsprestice.cz/skola php/index.php
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Dopravni vychova je také obsazena v literdrné-vytvarné soutézi
,Bezpecnd cesta do Skoly,” kdy déti maji reagovat na toto téma volnym
zpusobem.

Zéci druhého stupné maji mnohem méné moznosti stykat se s dopravni
vychovou. Jejich jedinou mozZnosti je dopravni soutéZ — ta vSak nema vétSinou
velky uspéch (v poslednim roc¢niku se ji zticastnilo pouhych 12 déti, kdeZto na
prvnim stupni mély dopravni soutéze ticastnost ve stovkach déti). Nejspise je
ocekavano, Ze déti jsou jiz dobfe obezndmeny z jiz pfedeslého prvniho stupné.

Pfechod pro chodce je situovan ve vzdalenosti cca 50 metri od budovy
Skoly, kde Zaci prechdzejici pfes prechod registruji budovu Skoly na protéjsi
strané vpravo. Zaci prechazi pfes pozemni komunikaci zafazenou mezi mistni
komunikace obce. Tento typ komunikace je urcen predevSim pro mistni
dopravu na tizemi obce. Jednd se tedy o pozemni komunikaci s nizsi zatézi
provozu. Hustota provozu na této pozemni komunikaci v obci Prestice byla
odhadnuta na zhruba 1000 motorovych vozidel za 24 hodin. Vysledek byl
odhadnut na zdkladé vlastniho s¢itdni dopravy na této komunikaci v priibéhu
jedné hodiny od 07,00 do 08,00 hodin, kdy projelo celkem 82 vozidel. Pfi tomto
bylo vychdzeno zpredpokladu, Ze se jednalo o hodinu, kdy je na této
komunikaci provoz na vyssi trovni, nez v jiném ¢asovém obdobi a zejména pak

v noc¢nich hodinach.
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Zakladni skola Stary Plzenec

Zakladni skola Stary Plzenec, Masarykovo ndmésti 104, Stary Plzenec je

piispévkovou organizaci, jejimZ zfizovatelem je Mésto Stary Plzenec. Reditelem
$koly je PaedDr.. Martin Stekl. Pocet zakii prvniho i druhého stupné je 368.!
Dopravni vychova zde v podstaté neprobihd, okrajové je vSak alespon
zahrnuta vramci jednotlivych povinnych pfedméti v rozsahu stanoveném
zdvaznym dokumentem Ministerstva Skolstvi, mladeze a télovychovy.
Dopravni vychova neni zahrnuta ani v zdjmové ¢innosti, ani ve volitelnych
predmétech, poté ani v mimoskolnich aktivitach, které by organizovala Skola.
Jen pro ctvrté a paté roc¢niky je jednou za rok zorganizovana dopravni vychova
trvajici jeden den, ktera se kona na dopravnim hfisti ve vedlejSim
meésté Blovicich. Zde déti mohou ziskat jiz zminény cyklisticky priikaz. Tento

cyklisticky priikaz déti ziskaji jako odménu za dobré chovani a dodrzovani

"http://www.zsstaryplzenec.cz/uvod cz.php
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pravidel na dopravnim hfisti, coZ by je meélo podnécovat v pokracovani
s takovymto chovanim na redlné vozovce.

Tento cyklisticky prikaz pak v détech podnécuje uvédomeéni si
odpovédnosti a povinnosti pozorovat vozovku.

Prechod pro chodce je situovan ve vzdalenosti cca 30 metri od budovy
Skoly, kde zaci prechdazejici pfes prechod registruji budovu Skoly na protéjsi
strané vpravo. Zaci prechazi pres pozemni komunikaci zafazenou mezi silnice
II. tfidy, které jsou uréeny pro dopravu mezi okresy. Jedna se tedy o pozemni
komunikaci se stfedni zatézi provozu. Hustota provozu na této pozemni
komunikaci v obci Stary Plzenec ¢ini v priméru 3680 motorovych vozidel za 24
hodin (Vysledky scitani dopravy na délniéni a silniéni siti CR v roce 2005 —

Reditelstvi silnic a dalnic CR).!

! http://www.scitani2005.rsd.cz/html/pl/f pLhtm
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Zakladni skola Stod

Zakladni skola Stod, Komenského nameésti 10, Stod je prispévkovou
organizaci, jejim? zfizovatelem je Mésto Stod. Reditelkou Skoly je Mgr. Véra
Fichtlova. Pocet zakti prvniho i druhého stupné je 451.1

Dopravni vychova zde, da se fici, neprobiha, okrajové je pak jen ¢astecné
obsazena v ramci jednotlivych povinnych pfedmétti v rozsahu stanoveném
zavaznym dokumentem Ministerstva Skolstvi, mladeze a télovychovy.
Dopravni vychova neni vnabidce Zadného =z volitelnych pfedmétd, které
poskytuje skola, ani pak v zdjmové ¢innosti. V mimoskolnich aktivitach , které
organizuje Skola, je moZné se zucastnit dopravni soutéze mladych cyklistt,

které se vsak v poslednim ro¢niku nezucastnil nikdo. Je proto mozZné, Ze tato

vvvvv

" http://www.zsstod.cz/
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Skolou Stod. O dopravé se zaci Skoly mohou dozvédét mimo jiné z vyuky na
détském dopravnim hfisti, které je ve Stodé postaveno vzdy jednou za rok na
détském hristi. Tato vyuka je pro zaky 4. a 5. tfid. Toto hfisté je vyuzivano
stejnym zptlisobem, jako v zdkladni Skole Stod - to znamend, Ze je ndzornou
ukdzkou prostredi silni¢ni dopravy, kde se Zaci na svych osobnich jizdnich
kolech projizdi po cestach, kde jsou rozestavény semafory a realné dopravni
znacky, kterymi se musi Zaci fidit.

Pfechod pro chodce je situovan ve vzdalenosti cca 50 metri od budovy
Skoly, kde Zaci prechdzejici pfes prechod registruji budovu Skoly na protéjsi
strané mirné vpravo. Zaci prechazi pfes pozemni komunikaci zafazenou mezi
silnice I. tfidy, které jsou urceny zejména pro dalkovou a mezistatni dopravu.
Jedna se tedy o vyznamnou dopravni tepnu s vysokou zatézi provozu. Hustota
provozu na této pozemni komunikaci vobci Stod ¢ini v praméru 11187
motorovych vozidel za 24 hodin (Vysledky séitani dopravy na dalnicni

a silniéni siti CR v roce 2005 — Reditelstvi silnic a dalnic CR).!

! http://www.scitani2005.rsd.cz/html/pl/f pLhtm
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Charakteristika vybérového vzorku pro pozorovani

Poté byl proveden prizkum chovani déti v dopravnim prostfedi pri
prechazeni na prechodu pfed Skolou. Doba priizkumu byla zvolena v case, kdy
do skoly dochazi nejvice déti, a to od 7,15 do 8,00 hodin. Pozorovani probihalo
v mésicich lednu a tnoru roku 2009 po dobu dvou ndhodné zvolenych dni. Na
zakladni Skole Blovice probéhlo pozorovani chovani zakt pfi prechazeni
prechodu pro chodce ve dnech 06.01.2009 a 12.02.2009, na zdkladni Skole
Dobfany probéhlo pozorovani chovani zakt pfi pfechdzeni prechodu pro
chodce ve dnech 07.01.2009 a 20.01.2009, na zakladni Skole ChotéSov probéhlo
pozorovani chovani Zakl pri pfechazeni prechodu pro chodce ve dnech
08.01.2009 a 12.01.2009, na zakladni Skole Prestice probéhlo pozorovani chovani
zakt pfi prechazeni pfechodu pro chodce ve dnech 16.02.2009 a 18.02.2009, na
zdkladni Skole Stary Plzenec probéhlo pozorovani chovani zakt pfi prechdzeni
prechodu pro chodce ve dnech 14.01.2009 a 21.01.2009 a na zakladni skole Stod
probéhlo pozorovani chovani zakt pfi pfechazeni prechodu pro chodce ve

dnech 22.01.2009 a 04.02.2009.

Pred samotnym pozorovanim byla stanovena kritéria chovani pro
pozorovani, kterd byla poté zaznamenavana do predem piipravenych tabulek.
Kritéria:

Priizkum byl veden podle kritérii:

C1 - vzorné chovani

C2 — nahly vstup do vozovky

C3 — nerozhlédnuti pfi vstupu vpravo
C4 - nerozhlédnuti pti vstupu vlevo
C5 — vstup mimo pfechod

C6 —jiné rizikové chovani

-61 -



C7 — nerozhlédnuti vlevo i vpravo

CHLAPEC

DIVKA

SKUPINA (dva a vice zak)

Skupina 1 — Zaci, kde probiha intenzivni dopravni vychova

Skupina 2 — Zaci, kde probihd nedostate¢na dopravni vychova

Priizkumem proslo celkem 1473 chlapcti, divek a skupin, pficemz nebylo
rozliSovano, zda se jednd o Zaky prvniho, ¢i druhého stupné. Pokud byla
hodnocena skupina, jednalo se vzdy o minimalné dva Zaky a vice. Hodnoceno
bylo vZdy chovani pouze prvniho ze skupiny. Z pozorovani byli vyjmuti Zaci,
ktefi prechazeli komunikaci v doprovodu rodict, ¢i ve skupiné sjinymi
dospélymi. Pfi vyhodnocovani kritéria pod oznacenim C5 - vstup mimo
prechod bylo stanoveno, Ze se jednd o takové chovani, kdy se déti pohybuji
zcela mimo prechod, ve vzdalenosti vétsi neZ cca jeden metr od vodorovného
dopravniho znacdeni oznacujictho pfechod pro chodce. Naopak nebylo
vyhodnoceno jako rizikové chovani takové chovani, kdy se déti pohybovaly pfi
prechazeni prechodu pro chodce ne zcela kolmo k profilu komunikace, tedy
pokud vstoupily na pfechod pro chodce ¢i dokoncili prechazeni pres prechod
pro chodce do vzdélenosti jednoho metru od vodorovného znaceni, ale po
vétsinu doby prechdzeni se pohybovaly v prostoru vyznaceného vodorovnym

dopravnim znacenim prechodu pro chodce.
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4.3 Vystupy ze zpracovanych udaja

Vyhodnocenim trovné vyuky dopravni vychovy na jednotlivych skolach
bylo stanoveno, ze mezi Skoly, kde probiha vyuka dopravni vychovy na vysoké
nebo alesponl pfiméfené urovni, lze zaradit Zakladni skolu Blovice, kterd je
v tomto ohledu jednoznacéné nejlepsi a dopravni vychova je zde provadéna
kvalitné a na vysoké urovni. Pfiméfenou uroven vyuky dopravni vychovy
zajistuje také Zakladni Skola Prestice. Zakladni skola Blovice a Zakladni Skola
Prestice tak byly vyhodnoceny jako skoly s dostate¢nou dopravni vychovou.
Ostatni zakladni skoly, tedy Zakladni skola Dobtany, Zakladni skola Chotésov,
Zakladni Skola Stary Plzenec a Zakladni skola Stod byly vyhodnoceny jako
Skoly s podprimeérnou urovni vyuky dopravni vychovy. Tyto sSkoly byly
vyhodnoceny jako Skoly snedostatecnou dopravni vychovou, zejména
s ohledem na neexistujici dopravni vychovu v rdmci mimoskolnich aktivit.

Pozorovani zakti na jednotlivych pfechodech pro chodce bylo po
zpracovani z pracovnich tabulek (viz pfiloha ¢. 1) zaznamendno do tabulek
vyhotovenych podle urcenych kritérii a pomoci kterych jsem se pokusil
zodpoveédét hypotézu €. 1 - Ze skol, kde probiha intenzivni dopravni vychova
i vdobé mimo povinné Skolni dochazky, déti dodrzuji dopravni predpisy
minimalné z 80 procent. (kritéria: vzorné chovani, nahly vstup do vozovky,
nerozhlédnuti pfi vstupu vlevo, nerozhlédnuti vpravo, vstup mimo prechod,
nerozhlédnuti vibec, jiné rizikové chovani), hypotézu ¢. 2 - Déti a mladez ze
skol, kde neprobiha intenzivni dopravni vychova i v dobé mimo povinné skolni
dochéazky, ve srovnani se skupinou, kde tato dopravni vychova probihda, jsou
v dopravnim chovani na pfechodech horsi. (kritéria: skupina 1, skupina 2)
a hypotézu ¢. 3 - Divky jsou v dodrzovani dopravnich pfedpist na pfechodech
pred Skolou zodpovédnéjsi nez chlapci a skupina déti. (kritéria: skupina 5,

skupina 6, bez ohledu na intenzitu dopravni vychovy)
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Nasledujici tabulky zobrazuji ¢etnost jednotlivych typti chovani dle kritérii

popsanych na str. 56.

Zakladni skola Blovice

C1 C2 C3 C4 C5 Coé Cc7 celkem
chlapec | 62 6 5 5 17 0 5 100
divka | 69 3 1 4 9 0 3 92
skupina | 51 3 3 5 16 0 2 80
celkem | 182 12 14 12 42 0 10 272
Zakladni Skola Dobfany

C1 C2 C3 C4 C5 Co c7 celkem
chlapec | 39 8 9 3 17 0 5 81
divka |54 6 7 5 9 0 2 83
skupina | 32 7 6 3 12 2 5 67
celkem | 125 21 22 11 38 2 12 231
Zakladni skola ChotéSov

C1 C2 C3 C4 C5 Co Cc7 celkem
chlapec | 27 3 3 1 10 0 7 51
divka 32 2 2 2 6 0 4 48
skupina | 10 0 3 1 11 1 5 31
celkem |69 5 8 4 27 1 16 130
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Zakladni skola Prestice

C1 C2 C3 C4 C5 Cé6 c7 celkem
chlapec | 92 11 8 6 42 3 29 191
divka 84 6 6 4 20 1 16 137
skupina | 44 7 5 4 15 1 15 91
celkem | 220 24 19 14 77 5 60 419
Zakladni skola Stod

C1 C2 C3 C4 C5 Cé6 c7 celkem
chlapec | 41 2 7 5 12 0 4 71
divka 66 1 4 4 10 0 3 88
skupina | 35 2 5 4 8 2 5 61
celkem | 142 5 16 13 30 2 12 220

Z4akladni Skola Stary Plzenec

C1 C2 C3 C4 C5 C6 Cc7 celkem
chlapec | 34 6 3 4 12 1 3 63
divka |61 3 3 1 6 1 2 77
skupina | 34 3 3 3 15 2 1 61
celkem | 129 12 9 8 33 4 6 201

Zakladni skoly celkem

C1 C2 C3 C4 C5 Co c7 celkem
chlapec | 295 36 35 24 110 4 53 557
divka | 366 21 26 20 60 2 30 525
skupina | 206 22 25 20 77 8 33 391
celkem | 867 79 86 64 247 14 116 1473
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V této tabulce je vyjadien relativni pocet vyskytu vzorného chovani déti

dle pfislusnosti k jednotlivym skolam.

Vzorné chovani celkem

Zakladni skola Blovice 66,9 %
Zakladni skola Prestice 52,5 %
Zakladni skola Choteésov 53,1 %
Zakladni skola Dobtany 54,1 %
Zakladni skola Stary Plzenec 57,9 %
Zakladni skola Stod 64,5 %
Zakladni Skoly celkem 58,9 %

- 66 -




5. Vyhodnoceni a analyza ziskanych informaci

Vyhodnoceni hypotézy ¢. 1

Déti ze Skol, kde probiha intenzivni dopravni vychova i v dobé mimo

povinné skolni dochdzky, dodrzuji dopravni pfedpisy minimalné z 80 procent.

(kritéria: vzorné chovani, ndhly vstup do vozovky, nerozhlédnuti pfi vstupu

vlevo, nerozhlédnuti vpravo, vstup mimo prechod, nerozhlédnuti vibec, jiné

rizikové chovani).

Grafy zobrazuji procentuelni vyjadfeni relativniho poctu jednotlivych

typt chovani dle prislusnosti ke Skolam.

Zakladni $kola Blovice

nerozhlédnuti vlevo i vpravo | s
jiné rizikové chovani |oo%
vstup mimo pfechod [ s
nerozhlédnuti pfi vstupu vievo [~ ]
nerozhlédnuti pfi vstupu vpravo |_]sx

nahly vstup do vozovky | _]4%

vzorné chovani

| 66,90%

Zakladni Skola Dobrany

nerozhlédnuti vievo i vpravo ] 5.20%

jiné rizikové chovani [Jos

vstup mimo piechod ] 16.40%
nerozhlédnuti pfi vstupu vievo ] o:50%
nerozhlédnuti pfi vstupu vpravo ] 4.80%

nahly vstup do vozovky J o:10%

vzorné chovani

| 54,10%
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nerozhlédnuti vlevo i vpravo
jiné rizikové chovani

vstup mimo prechod
nerozhlédnuti pfi vstupu vievo
nerozhlédnuti pfi vstupu vpravo
nahly vstup do vozovky

vzorné chovani

nerozhlédnuti vlevo i vpravo
jiné rizikové chovani

vstup mimo piechod
nerozhlédnuti p¥i vstupu vievo
nerozhlédnuti pfi vstupu vpravo
nahly vstup do vozovky

vzorné chovani

nerozhlédnuti vlevo i vpravo
jiné rizikové chovani

vstup mimo prechod
nerozhlédnuti pri vstupu vievo
nerozhlédnuti pfi vstupu vpravo
nahly vstup do vozovky

vzorné chovani

Zakladni §kola ChotéSov

I 12,30%

] 0,80%

| 20,80%

:l 3,10%
:I 6,10%
:I 3,80%

| 53,10%

Zakladni $kola Prestice

] 1,20%

:I 3,30%
:l 4,50%
:I 5,80%

| 52,50%

Zakladni Skola Stary Plzenec

s
] 200n

o

5o

| 57,90%
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Zakladni §kola Stod

nerozhlédnuti vlievo i vpravo ] 5.50%

jiné rizikové chovani [Joso%

vstup mimo pirechod ] 13.60%

nerozhlédnuti pfi vstupu vievo ] 5.00%

nerozhlédnuti pfi vstupu vpravo ] 7.30%

nahly vstup do vozovky []23%

vzorné chovani ] 64,50%

Zakladni Skoly celkem

nerozhlédnuti vlevo i vpravo | 7.87%

jiné rizikové chovani [Jos

vstup mimo prechod ] 16.80%
nerozhlédnuti pfi vstupu vlevo ] 4:30%
nerozhlédnuti pfi vstupu vpravo [ ]se%

nahly vstup do vozovky [ ]s#%

vzorné chovani ] s8.90%

Z grafického zpracovani je zfejmé, ze hypotéza ¢. 1 se nepotvrdila. Ani
jedna ze skol s intenzivni vyukou dopravni vychovy nedosahla 80 % vzorného
chovani déti na prechodech pro chodce pfed Skolou. Jedna z nadpriimérné
hodnocenych skol Zakladni Skola Prestice dosdhla dokonce horsiho vysledku
vrelativnim poctu vzorného chovadni, nez Skoly hodnocené jako
nedostatecného. Toto mtiZe byt zptisobeno jinymi faktory, jako napt. vychovny
vliv hustoty dopravniho provozu na pozemnich komunikacich a pozitivni
vzory v chovani rodicti. Vyrazny vliv mtlize mit i systemati¢nost dopravni

vychovy a jeji prakticky dopad na Zivotni situace v misté skoly.
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Vyhodnoceni hypotézy ¢. 2

Déti a mladez ze Skol, kde neprobiha intenzivni dopravni vychova
i vdobé mimo povinné Skolni dochazky, ve srovndni se skupinou, kde tato

dopravni vychova probihd, jsou v dopravnim chovani na prechodech horsi.

(kritéria: skupina 1, skupina 2)

Procentuelni vyjadieni vzorného chovani déti podle jednotlivych Skol

Zakladni $kola Blovice I-

Zakladni $kola Stod | ] 64,50%
Zakladni §kola Stary Plzenec | | 57,90%
Zakladni §kola Dobfrany | | 54,10%
Zakladni Skola Chotésov | | 53,10%
Zakladni S$kola PresStice | I-

Ani hypotéza ¢. 2 se nepotvrdila, jak vyplyva ze shora zobrazeného grafu.
Je mozno predpokladat, ze tento efekt je opét zptisoben faktory zminovanymi

v hodnoceni hypotézy ¢. 1. Potvrzeni téchto predpokladii vSak nebylo cilem

této prace.
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Vyhodnoceni hypotézy ¢. 3

Divky jsou v dodrzovani dopravnich pfedpisti na prechodech pred Skolou

zodpovédnéjsi nez chlapci a skupina déti. (kritéria: divky, chlapci,skupina déti,

bez ohledu na intenzitu dopravni vychovy)

Chovani chlapci

nerozhlédnuti vlevo i vpravo ] 9,50%

jiné rizikové chovani []0,70%

vstup mimo prechod

]19,70%

nerozhlédnuti pfi vstupu vlevo | ]4,30%

nerozhlédnuti pfi vstupu vpravo ] 6,30%
nahly vstup do vozovky ] 6,50%

vzorné chovani

] 53,00%

Chovani divky

nerozhlédnuti vlevo i vpravo
jiné rizikové chovani

vstup mimo pirechod
nerozhlédnuti pfi vstupu vievo
nerozhlédnuti p¥i vstupu vpravo
nahly vstup do vozovky

[ 15,70%

| 0,40%
[ ]11,40%
[ 13,80%

[ 15,00%

[ 14,00%

vzorné chovani

] 69,709
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Chovani skupina

nerozhlédnuti vievo i vpravo ] 8,50%

jiné rizikové chovani []2,00%

vstup mimo prechod ] 19,70%

nerozhlédnuti pri vstupu vievo ] 5,10%
nerozhlédnuti pfi vstupu vpravo ] 6,40%
nahly vstup do vozovky ] 5,60%

vzorné chovani ] 52,70%

Z porovnani a nasledného vyhodnoceni zfetelné vyplyva, ze divky se
skutecné pri prechdzeni vozovky chovaji zodpovédnéji, nez chlapci nebo
skupiny déti. Zodpovédnéjsi chovani divek pfi prechdzeni mtize byt zptisobeno
mimi jiné napf. vétsi zralosti osobnosti ve srovnani s vrstevniky muZského
pohlavi a to pfesto, Ze byl vyloucen faktor véku, nebo generovymi rozdily ve
sklonech k riskantnimu chovani, soutézivosti, vymezovani se vii¢i vrstevnikiim

apod. Vliv téchto faktor(i ovsem nebyl zkouman v tomto vyzkumu.

-72 -



6. Shrnuti a doporuceni pro praxi

Provedeny prizkum prokazal, Ze pomér rizikového chovani je velmi
vysoky, ale i to, Ze je velky rozdil mezi jednotlivymi Skolami. Nejvétsim
problémem se jevi chtize mimo pfechod. P¥itom ze statistiky Policie CR vime
(priloha 2), Ze nejcastéjsi pri¢inou nehod zapficinénych détmi je ndhly vstup do
vozovky a z vyhodnoceni mista nehody je nejvice nehod pfi vstupu mimo
prechod (20 a vice metr(i od pfechodu). Rozdil mezi jednotlivymi Skolami je az
14,4%. Zajimavosti, ktera byla béhem pozorovani registrovani, nikoliv vsak
zaznamenana je zjisténi, Ze mensi déti se rozhlédnou castéji. Lze polemizovat,
zda je toto chovani disledkem prace rodict, ktefi zdky prvniho stupné
dtsledné pfipravuji na dobu, kdy se stanou ucastniky provozu na pozemnich
komunikacich. Dal$im zajimavé zjisténi je, Ze ve skupiné se vétSinou rozhlédne
prvni ze skupiny, ostatni jiZ méné casto.

Pokud na skole probihd intenzivni vyuka dopravni vychovy v dobé Skolni
i mimoskolni, ma to vyrazné pozitivni vliv na dopravni chovani zakf, ale tento
vliv mtze byt snizovan nedostatkem ndvaznosti na pozitivni vlivy chovani
rodi¢ti, soustavnosti poskytované vyuky, sloZitosti dopravniho prostfedi, ve
kterém se déti pohybuji. Je vysoce nezodpovédné ponechat nacvik a vyuku
dopravniho chovani pouze na skole, nebot bylo prokdzano, Ze nejen intenzivni
vyuka dopravni vychovy na Skolach, ale také dal$i socializa¢ni procesy
ovliviiuji bezpecné chovani v dopravnim provozu. Doporuénim pro praxi by
tedy méla byt tvorba koncepéniho programu vychovy a vzdélavani ucastnikii
silnicniho provozu od nejutlejsiho véku, az po dobu, kdy tito tcastnici ziskavaji
ridiéskd opravnéni. Jednotliva Skolska zafizeni by méla byt v uzké spolupraci
s jednotlivymi organy verejné spravy, které se na bezpecnosti a plynulosti
silnicniho provozu podileji a rovnéz tak srodici, jejichz tloha pfi socializaci

osobnosti ditéte, jakozto iéastnika provozu na pozemnich komunikacich je jisté
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nezastupitelnd. Je jisté, Ze mnoho kol se o vypracovani a realizaci takovéto
koncepce dopravni vychovy snazi, avSak chybi jednotny model, jakasi
kucharka, a moznd také povinnost, ktera by mohla byt ddna pfimo prislusSnym
zadkonem. Problém vsak jisté nelze spatfovat pouze v chybéjici metodice ¢i
legislativné. Jakakoli norma se bude mijet u¢inkem, pokud ze strany Skol
a Skolskych zafizenich bude chybét vile se dopravni vychovou systematicky
a kvalitné zabyvat.

Dle mého nazoru by bylo vhodné, aby regiondlni pracovisté organizaci
zabyvajicich se problematikou BESIP, jeZz jsou svym zplisobem garanty
dopravni vychovy v pfislusné oblasti, byla vyrazné rozsifena tak, aby mohla ve
veétsim rozsahu zajiStovat soutéZe a akce s dopravni tématikou, provadéla
distribuci propagacéné vychovnych a metodickych materidli na zakladni skoly
a zejména fidila provoz détskych dopravnich hfist v plném rozsahu.

Bylo by dobré zridit v téchto stfediscich podle velikosti oblasti, alesporn
jedno mobilni détské dopravni hiist€é sodborné vyskolenym tymem
pracovniki. Dle moZnosti by se mohl ktomuto tymu pfipojovat mistné
prislusny policista dopravniho inspektoratu.

Na kazdém kraji navrhuji zalozit tzv. “Kabinety dopravni vychovy” tak,
jak fungovaly dfive pfi jednotlivych okresnich tifadech. V téchto kabinetech by
pracovali zastupci kraje, Policie CR, regionalni pracovnici BESIP, zastupci obci
s rozsifenou piisobnosti, Cerveného kiiZe, hasi¢ti apod. Jejich ¢innost by se
zaméfovala na useku dopravni vychovy déti k vétsi propagaci dopravni
vychovy, zajiStovani potfebné literatury, pomticek a zafizeni zdkladnim
Skoldm a mimoskolnim aktivitim. Kabinety by déle koordinovaly lepsi
spolupraci zakladnich skol a ostatnich orgdnt, organizaci a instituci.

Na tuseku Skolstvi doporucuji obnovit vyuku dopravni vychovy na
pedagogickych fakultach a vydani jasné a presné smérnice pro zakladni skoly
tak, aby se dopravni vychova nevyucovala sindividudlnimi pfistupy na

jednotlivych skolach rozdilnym zptsobem a obsahem, jak je tomu dnes.
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Zaver

Oproti motoristicky vyspélym statim neni v nasi spolecnosti stdle
bezpecnost provozu na pozemnich komunikacich vnimana jako priorita; pravni
védomi ucastnikii provozu na pozemnich komunikacich je oproti vyspélym
statim na velice nizké trovni, stejné jako vymahatelnost prava.

Napravu soucasného stavu lze docilit pouze koordinovanym pfistupem
v oblasti represe i prevence, vcetné prijeti nékterych nutnych zmén v pravni
upravé provozu na pozemnich komunikacich. Nedilnym predpokladem
uspésnosti navrhované strategie je nejen aktivni ucast vSech zainteresovanych
subjektti, a to jak z vefejné spravy, tak i z oblasti podnikatelskych subjektii
v dopravé, neziskovych organizaci a obcanskych sdruzeni, ale i podpora Siroké
vefejnosti celému projektu.

Hlavnim cilem Ministerstva dopravy, které za timto ticelem vypracovalo
tzv. Narodni strategie bezpecnosti silniéniho provozu je do roku 2010 sniZeni
poctu usmrcenych v silnicnim provozu na 50 % tarovné roku 2002, k ¢emuz se
nase republika zavazala i s ostatnimi ¢lenskymi staty Evropské unie.!

Na tuseku dopravni vychovy pocitd Ministerstvo dopravy zejména
s rozvijenim a podporou novych forem vychovy na vsech stupnich skol v ramci
Skolnich vzdélavacich programti. Cilovou skupinou jsou opét déti a mladez
jako chodci a cyklisté, pfi¢emz podstatnou zménou je vize zamérfeni se na rtizné
medialni kampané.

Vyraznou inovaci na useku dopravni vychovy je také opatfeni neptisobit
pouze preventivné, ale zamérem Ministerstva dopravy je v daném casovém
useku vybudovat tzv. bezpecnou cestu do Skoly. Vychazi zovéfenych

zkuSenosti zapadnich zemi, kde jiz doslo realizaci tohoto projektu.

! http://www.ibesip.cz/cs/N%C3%A 1 rodn%C3%AD+strategie +tBESIP
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Hlavnimi partnery pfi realizaci uvedenych projektti by méli byt opét
Ministerstvo Skolstvi mladdeze a télovychovy, Ministerstvo dopravy,
Ministerstvo vnitra, Pedagogicka centra, Policie Ceské republiky, obecni policie,
obce, kraje a také rtizné dalsi neziskové organizace.

Vramci soucasného pojeti dopravni vychovy je tedy patrna snaha
o zefektivnéni této ¢innosti za tcelem zlomeni nynéjsiho obdobi jakési stagnace
a snahu nastartovat celospoleCenskou zménu v pfistupu k problematice
bezpecnosti silnicniho provozu, dopravni vychovy tedy tim nevyjimaje.

M4-li dnedni spole¢nost pripravit déti a mladez pro Zivot, musi je
predevsim naucit, jak si Zivot zachovat. A neni pro dité snad nic rizikovéjsiho,
nez jeho ucast v dopravé. O sebevrazdach déti a obétech psychopatti informuji
podrobnym zptisobem vefejné sdélovaci prostiedky. O dopravnich nehodach
znamych osobnosti se dozvime rovnéz fadu detailll. Zpravy o dopravni
nehodé, jejiz obéti se stane dité, jsou vzdy jen nékde na okraji. A uz vibec
nikoho nezajima, pro¢ k této nehodé doslo, kdo ji zavinil, kde se stala chyba?

V predkladaném materialu jsem chtél shrnout a konkretizovat
srozumitelnou formou problematiku dopravni vychovy a poukazat na jeji
rozsahlost a slozitost, poukdzat na to, Ze je nutné vénovat se pfipravé déti na to,
aby mohly v prostfedi se kterym se kazdodenné setkdvaji bezpecné chodit
a jezdit na kole, a aby ziskaly pfiméfené i nékteré dalsi védomosti a dovednosti,
které budou pozdéji a ve stale vétsi mife potfebovat.

Chtél jsem touto cestou apelovat na celou pedagogickou verejnost, aby
chapali dopravni vychovu jako neoddélitelnou a plnopravnou soucast
vSeobecného vzdélavani a jako systematicky proces, ktery vyzaduje odborny
pristup a vstficny vztah. Dopravni vychova se musi stat pfirozenou soucasti

vzdélavaciho procesu kazdého ¢lovéka.
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Resume

Diplomova prace se vénuje problematice dopravni vychovy z pohledu
socidlné pedagogického a je clenéna na cast teoretickou a cast praktickou.
V teoretické casti jsem se zaméfil na dopravni vychovu jako celek s cilem
zhodnotit jeji dtilezitost a nutnost, aby dopravni vychova byla nedilnou
soucasti vSeobecného vzdélani déti.

Tuto teoretickou ¢ast jsem rozdélil na Sesti zdkladnich ¢asti. V prvni éasti
jsem pravné vymezil sytém dopravni vychovy v Ceské republice.

Ve druhé casti jsem popsal vyvoj dopravni vychovy v nasi republice, kdy
jsem vykreslil historické zaklady dopravni vychovy v nasi republice a na tyto
jsem volné navazal ivodem do dopravni vychovy déti, se zaméfenim na
zdtiraznéni jeji dalezitosti. V kapitole ,,Doprava a spole¢nost” jsem popsal vliv
dopravy na spolecnost ve vztahu k jejimu vyvoji.

Ve treti casti prace jsem se zabyval psychologii dopravni vychovy. Zde
jsem popsal predevsim pfedmét dopravni psychologie a nasledné jsem
zhodnotil psychologické predpoklady, tedy moznosti a meze, déti a mladeze ve
vztahu k vyuce a vycviku dopravni vychovy.

Ve ¢tvrté ¢asti podrobné popsal zakladni ¢lenéni vyuky dopravni vychovy
a jejl soucasnou koncepci. Vyuku jsem rozdélil podle jednotlivych vékovych
skupin déti a mladeze.

Ve paté casti jsem navazal na cast predchozi a v této jsem zhodnotil
moznosti zapojeni rodi¢t do dopravni vychovy déti a mladeze.

V posledni Sesté casti jsem se pokusil popsat dopravni vychovu jako
soucast socializace jedince. Pojedndvam zde o duleZitosti dopravni vychovy
z hlediska socializace, tedy o nutnosti naudit se orientovat v zZivotnich

podminkdch dopravou zménénych a o adaptaci jedince na tyto podminky.
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V praktické casti mé diplomové prace bylo cilem zjistit a vyhodnotit
soucasny stav dopravni vychovy a jeji vliv na socializaci jedince, poukazat na
jeji rozsahlost a slozitost a zejména dokazat, Ze dopravni vychova je
plnopravnou soucasti vSeobecného vzdéldvani a jako systematicky proces
vyZaduje odborny pristup. V roviné vyzkumu jsem zjisStoval, zda ma dopravni
vychova déti vliv na jejich chovani jakoZto tcastnikii v provozu na pozemnich
komunikacich. I kdyz se ne vSechny navrzené hypotézy podafilo potvrdit,
zjisténé poznatky byly presto velmi zajimavé a po jejich vyhodnoceni a shrnuti,

bylo mozZno navrhnout doporuceni pro praxi.
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Anotace

Ve své diplomové praci na téma ,Dopravni chovani a vychova ze
socialné pedagogického hlediska” jsem se pokusil v teoretické casti shrnout a
konkretizovat jednoduchou formou problematiku dopravni vychovy. Poukazat
na jeji rozsdhlost a sloZitost, zejména pak na nutnost vénovat se pripravé déti,
aby mohly v prosttedi, se kterym se kazdodenné setkdvaji, bezpe¢né chodit a
jezdit na kole. V neposledni radé, aby primérené ziskaly i nékteré dalsi
védomosti a dovednosti, které budou pozdéji a ve stdle vétsi mirfe potfebovat.
V praktické ¢asti jsem provedl vyzkum ke zjisténi arovné dopravni vychovy na
zdkladnich skolach na okrese Plzen-jih, chovani zakt téchto Skol v dopravnim

prostiedi pfi pfechdzeni na pfechodu pro chodce pfed skolou.

Klicova slova
Déti, mladez, skola, rodina, dopravni vychova, tucastnik silni¢niho

provozu, chodec, cyklista

Annotation

This graduation thesis concerns traffic behaviour and education from the
social and pedagogical point of view. In the theoretical part, I tried to
summarize and concretize problems with traffic education. I reffered to its
extensiveness and complexity, but primarily to the necessity of paying attention
to children and their traffic education. In the practical part, I described my
research of the traffic behaviour of pupils in southern Pilsen primary schools,

particularly while utilizing crosswalks in the vicinity of their schools.

Key words

Children, youth, school, family, traffic education, traffic participant,

pedestrian, cyclist
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Priloha ¢. 1

Pocty usmrcenych chodct pfi dopravnich nehodach - vyvoj za roky 2000-2008

Pocty usmrcenych chodcii pfi dopravnich nehodach - vyvoj za roky 2000-2008

Pocet usmrcenyeh choded 2000 - 2008

2000

200

2002

2003

2004

2005

2006

2007

2005

m—pPriiet ysmrcenych chodcl

313

232

269

236

243

244

173

193

210




Pocty usmrcenych chodcti — déti pfi dopravnich nehodach vyvoj za roky 2000-2008

Pocet usmrcenych chodet - déti 2000 - 2008

2000 20 2002 2003 2004 2003 2006 2007 2003
——choici 21 4 18 12 4 11 9 4 7

Usmirceni podle zavinéni, CR

O fidic motorového vozidla

O lezni, domaci Zver

O fidié nemotorového vozidla
O chodec

®technicks zavads vozidla
O jin& Tavinéni

B révada komunikace

Ojiny Géastnik

83%



Poéet nehod zavinénych chodci, CR

0% 4%

32%

22%

Usmrceno, 2008

21%

Usmrceni chodci, 2008

99%

@ muZ

W iena

O dité

O skupina déti
| jina skupina

& oatatni
B chodci

@ dospeél
| cléti




Ptiloha ¢. 2

Dopravni nehody z divodi nedani pfednosti chodci na vyznaceném
pfechodu pro chodce v letech 2000-2008

2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2007

Pocet nehod 466 938 893 758 869 846 816 952 959
Usmrceno 7 30 32 19 20 21 16 14 22
TéZce zranéno 131 210 234 182 210 192 197 188 235
Lehce zranéno 374 736 658 592 677 651 639 748 727

Sumarizace od doby nové pravni tipravy prednosti chodcii na vyznaceném piechodu pro chodce

2001 - 2008
Pocet nehod 7301
Usmrceno 174
Tézce zranéno 1648
Lehce zranéno 5428

Pocet osob které utrpély sijmu na zdravi z ditvodu neddni prednosti chodci na vyznaceném
prechodu pro chodce

2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2007
Pocet osob které utrpély ajmu na zdravi 512 976 924 793 907 864 852 950 984

Rok 2008 byl:

e Nejhorsi rok, pokud se tyka poctu t€zce zranénych z diivodu nedani pfednosti chodcti na vyznaceném
prechodu pro chodce.

e  Nejhorsi rok, pokud se tyka po¢tu dopravnich nehod z diivodu nedani pfednosti chodcti na
vyznaceném prechodu pro chodce.

®  Nejhorsi rok, pokud se tyka poctu usmrcenych z ditvodu nedani pfednosti chodcti na vyznaceném
prechodu pro chodce.

e Kazdy 9. chodec byl usmrcen na pfechodu pro chodce poté, co mu nebyla dana prednost fidicem
motorového vozidla.

® 11 % chodcti bylo usmrceno z divodu nedani pfednosti chodcti na vyznaceném prechodu pro chodce.



Poéet nehod a zranénych z divodu nedini prednosti chodei na prechodu pro chodee, CR

=—f=Pniet nehod
=l=TE&70 Tranéno
=== ghie Zranéno

2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008

Usmircene z ditvodu nedani piednosti chodcina prechodu pro chodee, CR

2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008



Poiet osob které utrpély Gjmu na zdravi z divodu nedini piednosti chodei na pfechodu pro chodee, CR

2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008

Podil usmrcenych chodeii na piechodu pro chodce z diivodu nedani mu prednosti, CR, 2008

1%
W Usmrceno chodod mirmo nedani pfednost

E Usmrceno chodel z divodu nedani
pifednosti na pfechodu

89%



Priloha ¢. 3

Prakticka ukazka vyuky dopravni vychovy

1. roénik — Cesky jazyk — vééné uéeni

Doba provedeni: zafi

Téma:
Cil:

Typ hodiny:
Misto:

Pomiicky:

Cesta do skoly

Naucit zaky zakladni pravidla silniéniho dovozu pro chuzi po
chodniku a pfechazeni vozovky, orientace v prostoru, rychly
usudek, opatrnost zaruka bezpecnosti

Osvojovani novych védomosti a jejich aplikace

UcCebna

Video — bezpeéné do Skoly. Bali€ek pro zaky 1. tfid zakladnich
Skol - bali¢ek obsahuje napfiklad pracovni seSity pro dopravni
vychovu a samolepky dopravnich znacek, vyuzitelné jako
pomulcky v ramci Skolni vyuky. Dale nazehlovaci reflexni
material, ze kterého je mozné napfiklad pfi vytvarné vychové
vystfihnout rizné tvary, které pak mohou rodi¢e détem nazehlit
na jejich oble€eni. Pro rodi€e jsou urCeny letacky vysvétlujici
vyznam détskych autosedaCek a jejich spravné pouzivani
a letacky propaguijici reflexni materialy. Tvrdé desky, ve kterych
jsou v8echny predméty =zabaleny, propaguji atraktivnim
zpUsobem zakladni pravidla bezpecénosti silniéniho provozu
a jsou urceny k tomu, aby dlouhodobé slouzily détem jako desky
na sesity, vykresy apod. Jednoduchy planek okoli Skoly — nakres

na tabuli. Omalovanky



Struktura hodiny a metodicky postup:

A.

Chovani zaku ve skole — rozhovor

. Cesta do Skoly — rozhovor. Jak dlouho cesta trva? Kdo spécha? Koho

cestou zaci potkavaji? Jak vypada ulice? Jak vypadaji vozidla? S kym

jdou? Jak jdou po chodniku, jak pfechazeji vozovku?

Smér a zpusob chlize chodce — vyklad a znazornéni na tabuli.

a) Chaze po chodniku — vpravo, vyhybani vpravo, pfedchazeni vlevo,
nebezpedi chodniku

b) Pfechazeni vozovky — postup, jednotlivé ukony (pohled vlevo, pohled
vpravo, opét vlevo, pfi pfechazeni prvé poloviny vozovky sledovat levou
stravu, pfi pfechazeni druhé poloviny vozovky sledovat pravou stranu —

zdlvodnéni.

. Nacvik

a) RozliSovani pravé a levé strany — stfidat postaveni zakl, ukazovat
pravou a levou stranu, co je vpravo, co je vlevo.

b) Chlze po chodniku znazornéném ve tfidé — vzajemné mijeni
a predchazeni — zdlvodnit, pro€ nemUze jit vedle sebe mnoho chodct

vvvvv

automobil (z které strany)

C. 1. Upevnéni uciva

Promitnuti videokazety — Bezpe&né do $koly. Zaci sami vyvozuiji pravidla

pro chlizi po chodniku a pfechazeni vozovky.

2. Omalovanky — prace s obrazovym materialem

3. Distribuce bali¢ku pro 1. ro¢nik zakladni Skoly

Samostatné pozorovani nespravnych a nebezpecnych zplsobu pfi

prechazeni, pfi cesté do Skoly nespéchat a sledovat okoli

Poznamka: Nasleduje prakticky vycvik chize po chodniku (1.hodina)

a pfechazeni (2.hodina) na hfisti a pfimo v silniénim provozu.



Priloha €. 3

Pracovni tabulka - vzor

C1 C2 C3 C4 C5 Ce Cc7 celkem

chlapec

divka

skupina

celkem
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