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V teoretické části své bakalářské práce řešící design spojleru nákladního automobilu se student Jakub Hrdina věnuje popisu jednoho z užitkových vozů, pro které je jeho návrh určen. Zabývá se rovněž typologií používaných spojlerů, požadovanými aerodynamickými parametry a používanými technologiemi pro jejich výrobu.
V praktické části autor představuje několik výrobců spojlerů a analyzuje některé z jejich vyráběných typů. Bohužel, prezentované vizualizace vybraných výrobků jsou natolik nekvalitní, že je není možno uspokojivě zmapovat po tvarové stránce. 
V projektové části autor prezentuje kresebné varianty spojleru nejprve samostatně a posléze je implementuje do vyobrazení automobilu IVECO Daily. Vzhledem k úvodnímu prohlášení, že jím navrhovaný spojler je určen rovněž pro vůz stejné tonáže RENAULT Master, potažmo pro celou řadu dalších, rozměrově a typologicky shodných vozidel, považuji opomenutí konfrontace tvarového návrhu spojleru s těmito dalšími, mnohdy naprosto vizuálně odlišnými vozidly za poměrně zásadní opomenutí.
Technický výkres neobsahuje zobrazení spojleru na vozidle ve dvou jeho mezních polohách nastavení včetně číselně vyjádřeného akčního radiusu reflektujícího minimální a maximální výšku nádstavby a rovněž detail tvarového řešení místa styku obou dílů spojlerů, ve kterém bude docházet k natáčení při výškovém nastavení. Středová výztuha spojleru, jak je prezentována v technickém výkresu, tvořená zesílením materiálu v příslušné oblasti v žádném případě nezlepší jeho celkovou tuhost, ba právě naopak. Rovněž detail zakončení vrchního stavitelného dílu spojleru formou průběžného lemu podstatně problematizuje jeho výrobu a znemožňuje jeho kotvení do spodního dílu ve zvolené výšce. Příliš ostrá čelní hrana spojleru je z výrobního hlediska nešťastná a skrývá v sobě rovněž potenciální problémy provozního charakteru. Jak je navíc z vizualizací patrné, při mezním výškovém nastavení spojleru v jeho horní úvrati na kabině se podstatně zhoršuje plynulost boční siluety a návaznost na nádstavbu vozidla.

Domnívám se, že celkově problematická vizuální forma navržené finální varianty spojleru příliš nekonvenuje s tvarovou typologií kabin vozů RENAULT Master a IVECO Daily, nemluvě o dalších typech vozidel, pro které je spojler rovněž určen. 

Důvodem je zejména snad až příliš organická forma spojleru s tvarovou tektonikou postrádající po vizuální ale i technické stránce nosné linie a vyztužující tvarovou profilaci, jež by poskytla tvarovému návrhu určitý řád a logiku. 

Otázky pro studenta:

1. Jakým způsobem bude zajištěno upevnění spojleru na střeše kabiny a fixace jeho výškově nastavitelného vrchního dílu?
2. Jaký je výškový rozsah nastavení spojleru na kabině vozidla? 

3. Uvažoval jste o návrhu bočních stavitelných spojlerů upravujících přechod mezi kabinou a nádstavbou?
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