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Abstrakt

Hlavnim pfedmétem diplomové prace ,Strategie rozvoje v oblasti vefejné dopravy
Zlinského kraje*“ je analyza soucasného stavu vefejné dopravy ve Zlinském kraji,
zhodnoceni dopravni obsluznosti a navrh zefektivnéni dopravni obsluznosti v zapadni
oblasti Zlinského kraje stupravou a vhodn&jSim vyuzitim pfestupniho terminalu

Vv Otrokovicich.

Kli¢ova slova: doprava, dopravni obsluznost, hromadna doprava, integrovana doprava,
integrovany dopravni systém, silnicni doprava, vefejnd doprava, linkova doprava,
zelezni¢ni doprava, prestupni terminal, piepravni prizkum, region, spole¢ny tarif, silni¢ni

infrastruktura, vozovy park, zachytné parkovisté, Koved.

Abstract

The main subject of the thesis ,,Development Strategy for public transport Zlin region* is
an analysis of the current state of public transport in the Zlin Region, asessment of
transport services more efficient transportation services in the western region of the Zlin

Region with treatment and more appropriate use transport terminal Otrokovice.

Keywords: transpotatation, transpotatation services, public transport, integrated transport,
integrated transport systém, road transport, public transport, bus transport, rail transport,
transfer terminal, transpotatation survey, region, common tariffs, road infrastructure,

vehicle fleet, car lot, Koved.



UTB ve Zling, Fakulta managementu a ekonomiky 7

OBSAH
UVOD ...ttt e e e ee e e et e e e e et e e e e e e e e e e e e e e e enen e e eneneees 9
L. TEORETICKA CAST ..ottt ettt ettt en et en et en ettt eneeen e 11
1 CILE AMETODY PRACE.........cooioiiootoioeoeeeeeeeeeeeeeee et ettt es e es e eeeneeen 12
1.1 CHL PRACE ...ttt ettt ettt ettt ettt ettt en et en s 12
1.2 POUZITE METODY PRACE ........ooovoiioeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeee e en e, 12
1.2.1 PRIMARNI ZDROJE ...ovtttututueeeseessssssssssssssssesssssesssssessssssssssssssssssssssssssssssssssssssrssssnsnn 13
1.2.2  SEKUNDARNI ZDROJE ....uututttueusssssussesssssssssssssesssssesssessssssssssssssssssssssssssssmsssmsmsmmm 13
1.3 ZPRACOVANI A ANALYZA DAT ..oooteoeeeeeeeeeeeeeeeteeeeee et 14
2 ZEMEPISNE URCENI REGIONU........ocooiiioieteeeeeteeee oot ee s 15
2.1 ZLINSKY KRAJ ..ottt ettt ettt ettt ettt e e e en e 15
2.1.1  OBYVATELSTVO KRAJE ..uuuututusususussssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssns 16
2.1.2 HOSPODARSKY VYVOJ REGIONU .....uuvueiiiieeiiiiiirrreieieeesssisssssesesssesssssssssssesssssesssnsns 17
2.1.3 VYZNAMNI ZAMESTNAVATELE ZLINSKEHO KRAJE ...vuvvvuvvvvierersrsrersrssersnssssenensnnnen 18
2.2 KRAJSKE MESTO ZLIN ...coooioooooooeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeet ettt 19
2.2.1 UNIVERZITA TOMASE BATI .uuutuuutuuutiiuiuruissessssrssssssssessssssssssssssssrssessssssssssssssss 20
2.2.2 MOZNOSTI REKREACE VE ZLINSKEM KRAJL ..vuvuvuvuvusursssssssssssssssrssesssssssssssssersssssnen 21
3 LEGISLATIVA VE VEREJNE DOPRAVE .......ocoooviiiiieeeeeeeeeeeeeeeeeeeer e, 22
3.1 VYBRANE ZAKONY A VYHLASKY V SILNICNI DOPRAVE ........cccc.......... 22
3.2 ZAKLADNI DOKUMENTY DOPRAVNI POLITIKY .....cooovoviveieieeeereneeenn, 24
3.2.1 CELOEVROPSKA UROVEN ...iiiiiiieieieee ettt ettt et et e ia e e e e ietanananaiana i e i ananannnaannannnanananas 24
I \\ 7N 0] 0) N1 0 6170 4 =) 25
3.2.3 REGIONALNI UROVEN ......cctttiiiiiieiiiiiiittieiiiesesssssssbesesssessssssssssbasesssesssssssssssesssesens 25
3.3 ZAKLADNI POJMY V OBLASTI VEREJNE DOPRAVY ....ccocvviiiiiirerennnn, 26
IL PRAKTICKA CAST ..ottt ettt ettt e et en e 29
4  ZLINSKY KRAJ Z POHLEDU DOPRAVNI OBSLUZNOSTI ........cccoovvvernn.. 30
4.1 FAKTORY PUSOBICIi NA DOPRAVNI OBSLUZNOST .....coovoveveeeeerrenn, 30
A.2 DOPRAVA ...ttt ettt ee e 31
L ) | 51 (01 §70) 427N V7N 31
A.2.2  ZELEZNICNI DOPRAVA ...eveeeeeeeseeeeeeeeeeeeeeseeee et eseeeeeeeeseseeeseseseet et ateseseeseseesesesseseeseens 33
4.2.3 ZLINSKA INTEGROVANA DOPRAVA (ZID)...ccoeiiiiiiiiiiiiiiiiieieiesese e 35
AN £015) ) §510):3: 7\ V2N 35
L T W =y 1 =0 (0 N 010) U2 V7N 36
5  ANALYZA STAVU DOPRAVY ZLINSKEHO KRAJE .........cococoovvvieeeeernn. 37
5.1 LINKOVA AUTOBUSOVA DOPRAVA .......ooioieoteeeeeeeeeeeeeee et eeennens 37
5.1.1 VOZOVY PARK DOPRAVCU .ruvututuuuuussnssnsnsssssssssssssessssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssnnns 38
5.1.2 PLANOVANI A UPRAVY JIZDNICH RADU ...uvvvuviveiiierirenesieesesessssssnsssssnsssssnssssenssennnnns 38
5.1.3 NAKLADY HRAZENE ZLINSKYM KRAJEM ...uvuuuvuuurerunesssnsnsnsensssssnsssssssssssnssssesssssnnnes 42

5.1.4 AXKTUALNI PRESTUPNI MISTA VE SLEDOVANEM UZEMI ....ccvvneiieeeeeeeeieeeeeeeeeeeeennnn 43



UTB ve Zling, Fakulta managementu a ekonomiky 8

5.1.5 SYSTEMY SOUVISEJICI S PRESTUPNIMI TERMINALY ......ccceiiiuiiieeiiirireesiirneeeessneenns 46
5.1.6 FAKTORY OVLIVNUJICI POPTAVKU PO VEREINE DOPRAVE ........covvvireeeiiiireesinnnennn. 46
5.1.7 NEJVICE VYTIZENE SPOJE ....ceittiieiiitiieeeeitieee e e ettt e e s etaeeeesestaeeessnntaeaessnseneessnneeeens 48
5.1.8 PREPRAVNI PRUZKUMY VYBRANYCH AUTOBUSOVYCH LINEK ......cceeevirvireeeinnnnnnn. 48
5.2 ZELEZNICNI OSOBNI DOPRAVA .......cocooiiiiieeieeeeeeseees s 52
5.2.1 VO0zOVY PARK ZELEZNICNICH DOPRAVCU ....ccciiuviiieeiiiieeeeiieeeeeeeieeeesseseeeeesssveeeas 52
5.2.2 NAVRHOVANE RESENI ,, RYCHLE LINKY “.....ooooitreiiiiiiiiiiiirieiiee e e e s sssssreessssesssenns 54
5.2.3  SPOJOVACT LINKY ..utviieiiitiiieeieitieeeeesteeeeeestteeeesaisteeeesstseessaassssssesssssssessasssseesssssenens 57
5.2.4  NAPATECT LINKY ...uutiiiiiiiiiie ettt e ettt e e e e ettae e e s et e e e s enbaeeeessnaaeeeessntaaeesssteeeesaananeens 58
5.3 INTEGROVANE DOPRAVNI SYSTEMY .......ccccoovviiiiiiieresieseeesee oo 59
5.3.1 ZLINSKA INTEGROVANA DOPRAVA (ZID) ....ooviiiiiiiiiiiiisiceee e 60
5.3.2 HISTORIE MHD VE ZLINE ...ttt ettt etre e e vvae e 62
5.3.3 STATISTIKY V IDS ZLIN ...ooiiiiiiie ettt et 63
5.4 KOORDINATOR VEREJNE DOPRAVY ZLINSKEHO KRAJE, S.R.O. ....... 65
5.4.1 PREHLED VEREINE PROSPESNYCH CINNOSTI KOORDINATORA........cceeevirvieeeninnnnnnn. 65
5.4.2 MODERNIZACE TECHNOLOGIi V OBLASTI VEREINE DOPRAVY .....ccvveeeiirrieeeeinrnnnn. 66
5.4.3 ODBAVOVACE SYSTEMY rriiiiiiitiiieiiiitieeeeiitieeeeeeitteeeesstseeeessssneeesasssseeesssssssessssssesens 67
544 PROIEKTKORIS ..ot et 68
55 ANKETA KE ZJISTENI POTREB CESTUJICICH ..........c..cooooovveiiiiiieen. 69
5.5.1 VYHODNOCENI DOTAZNIKU ....uvviiiiiiiiiieeiiiiieeeeiitieeeeseitteeeessitneeesssssaeeessnsseeeessnsseeens 69
5.5.2 ZHODNOCENI PRUZKUMU .....ccctviieeiiirreeesiitrreeesaisteeeessisseeessassesessssssssssssssssessssssssens 72
5.6 SWOT ANALYZA .....ocoooiiieieeeeeeeee ettt 73
5.6.1 SWOT ANALYZA VE VZTAHU K LINKOVE DOPRAVE VE ZLINSKEM KRAIJL............. 73
5.6.2  SILNE STRANKY (S) ..tiitiiuiiuiiiiiieiieiiesie sttt sttt sttt b nneas 74
5.6.3  SLABE STRANKY (W) 1.ttt 75
5.6.4 PRILEZITOSTI (O) .uviitiitiiiieiieiieieite ettt ene s 75
5.6.5 HROZBY () coeeiiitiitiiti ittt bbb ene s 76
6 NAVRH RESENI .......cooooiiiiiieeeeeeeeeeeee ettt 77
Y 27N ) 2 ST 79
SEZNAM POUZITE LITERATURY ......oooiiiiiieieeeeeeee e asne s 81
SEZNAM OBRAZKU ...t en st 84
SEZNAM TABULEK ...ttt ettt st e st e e srve e sare e s snaeeans 85
SEZNAM GRAFU ...ttt 86
SEZNAM POUZITYCH SYMBOLU A ZKRATEK ..o 87

133230 010 § | "GRUT TR 88



UTB ve Zling, Fakulta managementu a ekonomiky 9

UvVoD

municipalitaich celého svéta. Evropsky dopravni systém je jednim z klicovych faktort
spravného fungovani vnitiniho trhu Evropské unie. Dopravni systém zasadnim zplisobem
pfispiva k naplnéni jednoho z primarnich cili EU, a to volného pohybu osob a zbozi mezi
¢lenskymi staty. Dopravni sektor piedstavuje pfiblizn€ sedm procent hrubého domaciho
produktu EU, vytvaii pét procent vSech pracovnich mist v zemich EU a je na ng&j
vynakladano v zemich Unie az 40 procent vefejnych investic. Jeho fungovani ovliviiuje

mnoho dalSich odvétvi.

Pfi modernizaci dopravni infrastruktury v Ceské republice se piihlizi k projektu
transevropskych siti a jsou vyuzivany zdroje nabidnuté Evropskou unii. To se tyka
zejména vystavby dilnic a modernizace Zelezniéniho koridoru spojujiciho Ceskou
republiku s Némeckem a Rakouskem. Finan¢ni podpora z fondit Evropské unie pro sektor
dopravy v Ceské republice je pro obdobi 2007-2013 realizovana prostiednictvim
Opera¢niho programu Doprava. Tento program je kliCovym rozvojovym dokumentem
kohezni politiky Ceské republiky v oblasti dopravy. Sekundarnimi cili jsou na jedné strané
posileni socialni soudrznosti a stability zejména ve zpiistupnéni a propojovani dopravné
izolovanych tzemi a na druhé strané respektovani a prosazovani environmentalnich
principti a pfipadnych limith Zivotniho prostiedi, ochrany pfirody, pfirodnich zdroji a

krajiny.

Roli fidiciho organu pro tento opera¢ni program vykonava Ministerstvo dopravy. Operacni
program Doprava je nejvétsi operaéni program v Ceské republice - piipada na n&j 5,774
mld. EUR, tj. zhruba 22 % ze viech prostiedkti pro CR z fondt EU pro obdobi 2007-2013.
Opera¢nim programem Doprava jsou realizovany zejména dopravni aspekty hlavnich
strategickych cilti Narodniho rozvojového planu. Dopravni politika Ceské republiky na léta
2005 — 2013 je komplexnim materialem, ktery stanovuje strategické a koncep¢ni cile v
oblasti dopravy a dopravnich siti. Jednim z hlavnich diivodi pro zpracovani nové dopravni
politiky statu je vydani Bilé knihy EU. Generdlni plan rozvoje dopravni infrastruktury
predstavuje strategicky ramec, ktery ma pomoci efektivné fidit rozvoj dopravni
infrastruktury Ceské republiky. Hlavnim cilem tohoto dokumentu je zkvalitnit mobilitu
osob a zboZi tak, aby vyznamné pomaéhala piiblizit Ceskou republiku ekonomické urovni

hospodatsky rozvinutéjsich zemi Evropské unie.
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Vypracovani kvalitniho systému vetejné dopravy, kde bude prioritou rychlost, pfijatelna
cena a kvalita poskytovanych sluzeb dopravci je zasadni strategii v rozvoji dopravy.

K tomuto prave slouzi Integrované dopravni systémy.

Integrovany dopravni systém (IDS) ptedstavuje efektivni zpisob, jak vyuzit prednosti
jednotlivych druhti dopravy a zajistit moderni a tcelny zptisob fizeni veiejné hromadné
dopravy. Integrovany dopravni systém znamena propojeni vSech dostupnych druhi vefejné
dopravy do jednoho celku s jednotnymi pfepravnimi podminkami, jednotnym tarifem a
jednotnym jizdnim fadem. Uéelem je dopravni koordinace jizdnich ¥ad réiznych linek s
navaznosti mezi jednotlivymi spoji, garantovanymi piestupnimi vazbami a také jednotny
informacni systém. IDS je forma spoluprace jednotlivych dopravci a poskytovatelit dotaci,
¢ili kraju, mést a obci. Prostfednikem mezi nimi je nezavisly koordinator IDS, ktery se
stard o organizaci a smluvni zaji§téni provozu IDS vcetné jeho financovani a dohlizi nad

dodrzovanim smluvenych podminek.

Pravé zefektivnéni dopravni obsluznosti v oblasti vefejné dopravy v zapadni C¢asti
Zlinského kraje je hlavnim tématem moji diplomové prace. Prace je rozdélena do dvou
samostatnych na sebe navazujicich ¢asti. Prvni teoreticka ¢ast se zabyva legislativnim ramcem
vztahujicim se k vefejné osobni doprave, popisuje teoreticky vefejnou osobni dopravu a fesi
integrovany dopravni systém z teoretického pohledu. Druhd prakticka cast charakterizuje
uzemi Zlinského kraje u hlediska dopravni obsluznosti, fesi postaveni a tkoly Koordinatora
vefejné dopravy, podrobné se zabyva rozborem dopravni obsluznosti regionu a analyzuje
soucasny stav veiejné dopravy v regionu. V zaveéreCné cCasti prace jsou ekonomicky
zhodnocena navrzena opatieni, je proveden podrobny popis zavedeni nékterych novych spoju
do Integrovaného dopravniho systému vefejné linkové dopravy. VeEéfim, ze se mi podaii
vytvorit takovou praci, kterd vypovida o aktualnim stavu ve vetejné doprave Zlinského kraje a

soucasn¢ bude doporucenim pro budouci rozvoj a strategii v oblasti vetejné dopravy.
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I. TEORETICKA CAST
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1 CILE AMETODY PRACE

Kazda prace, ve které chce autor poukazat na skute¢nost a nalézt moznosti zlepSeni a
dalsiho rozvoje v dané oblasti, musi mit stanoveny cile a metody prace, jak toho
dosdhnout. Nésledné miize vyuzit mnoha z metod, na kterych odhali chovani systému a

pozadavky jednotlivct.

1.1 Cil prace

Hlavnim cilem této diplomové prace je najit moznost zefektivnéni dopravni obsluznosti
V oblasti vetfejné¢ dopravy v zapadni casti Zlinského kraje, analyza skutecné urovné
dopravni obsluznosti regionu KrométiZ a regionu Uherské Hradi$té v ndvaznosti na pateini

dopravu do krajského mésta.

Dil¢im cilem je na zadklad¢é ziskanych udajii a analyzy nabidky poskytovateld sluzeb ve
vetejné¢ dopravé zhodnotit a optimalizovat dostupnost a efektivnost sluzeb v uvedenych

regionech.

Dal§im cilem je, na zaklad¢ osobniho Setieni, ziskat nazor obyvatel sledovanych obci
z pohledu dopravni obsluznosti a identifikovat konkrétni potfeby mistnich obyvatel
Vv oblasti vetfejné dopravy. Tyto informace mohou poslouzit jako podklady pro budouci

tvorbu strategie rozvoje vefejné osobni dopravy.

1.2 Pouzité metody prace

Soucasti kazdého priizkumu je zapotiebi ziskat co nejvice dat abych mohl své teoretické
predpoklady spojit s praxi. Jedna se o vysvétleni chovani celého systému, odhaleni
problémi a chovani jednotlivce. K tomuto jsem vyuzil nékolik riznych metod sbéru dat.
Jsou to metody empirické zalozené na bezprostiednim obrazu reality. Témito metodami je

mozn¢ zjistit konkrétni jednani a jedinecné vlastnosti objektu nebo jevu v realité.
ResSerse
Reserse je proces vyhledavani odbornych informaci o uréité problematice na zakladé

zadaného reSerSniho dotazu.
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Studium dokumenti

Je metoda vyuzivani dokumentt se zamérem shromazdéni tidaja o dané problematice, jako
Jsou statistické udaje, ufedni vykazy, knihy, Casopisy, zaznamy rozhlasovych vysilani. Pii
sociologickych vyzkumech se pouzivaji také dokumenty osobni, jako jsou deniky, ru¢né

psané zaznamy a dopisy.
Rozhovor

Rozhovor neboli interview je zalozen na pfimém dotazovani, tedy na verbalni komunikaci
vyzkumného pracovnika s respondentem. Zptisoby rozhovorti mohou byt rtizné jako napft.
se skupinami osob nebo s jednotlivei. Pfi této metodé se data ziskavaji dotazovanim osob
ve form¢ dotazniku. Tato metoda patii mezi nejfrekventovangjsi, ale také casovée

nejnarocnéjs$i metodu vyzkumu. Osoba, kterd dotaznik vypliuje, se nazyva respondent.

1.2.1 Primarni zdroje

Primarni zdroj je ,,vlastni vyzkum®, informace, kterd jeSté nebyla publikovéna Zadnym
davéryhodnym zdrojem. V tomto kontextu termin oznacuje vSechny dosud nepublikované
teorie, data, sdéleni, argumenty nebo myslenky nebo jejich interpretace. Sbér primarnich
informaci je nakladnéj$i a c¢asové mnohem narocnéj$i nez ziskavani informaci
sekundarnich, 1 kdyZ informace sekundarni byvaji mnohdy k feSenému problému daleko
vyznamnéj$i.

1.2.2 Sekundarni zdroje

Jsou informace, jez byly jiz diive shromazdény pro n&jaky jiny ucel, nez je feSeni daného
vyzkumu. Obecné plati zdsada, ze shromazdovani primérnich informaci nemé byt
provadéno, dokud nebyly prozkoumany zdroje sekundarnich dat. Studium sekundarnich
udaji tedy tvofi zdklad pro pozd€jsi podrobnéjsi vyzkum primarnich informaci.
Sekundarni udaje jsou uzite¢né pii formulovani problému, jsou inspirativni pii vybéru typt
primarnich informaci a Casto slouzi pfi interpretaci a hodnoceni primarnich dat. Zde jsem
cerpal informace zejména z analytické c¢asti dokumentu ,,Program rozvoje jednotného
dopravniho systému Zlinského kraje* a dale z n€kterych pravnich piedpisti a zakoni jako

je napf. ,,Zakon o vefejnych sluzbach v piepravé cestujicich®.
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1.3 Zpracovani a analyza dat

Analytické metody zkoumaji jevy, procesy a informace s cilem specifikovat vzdjemné
vztahy. Uplatnéni téchto metod spociva ve vyhodnoceni dat a informaci vyuzitych v
praktické casti této diplomové prace, pii charakteristice sledovaného uzemi jednotlivych
obci a tirovné jejich dopravni obsluznosti, véetné nasledné provedenych analyz.

Jednou z nejuzivangjsich metod, ale také velmi vystiznou je SWOT analyza. Tato analyza
byla vyvinuta Albertem Humphrey v 60. a 70. letech. Slouzi k jasnému pojmenovéni
aspektl, které se problému tykaji. SWOT analyza je metoda analyzy, diky které je mozno
zhodnotit silné (Strenghts) a slabé (Weaknesses) stranky, pfilezitosti (Opportunities) a
hrozby (Threats), spojené s uréitym projektem, typem podnikani ¢i né¢im podobnym. Je to
standardni metoda pouzivana k prezentaci analytickych poznatkii o nejriznéjsich objektech
zkoumani. Jeji princip je zaloZen na objektivnim a velmi vystiznym zkoumanim silnych a

slabych stranek zkoumaného objektu a na jeho moznych pitilezitostech a ohrozeni.
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2 ZEMEPISNE URCENI REGIONU

Zlinsky kraj se nachéazi na vychodé republiky, kde jeho vychodni okraj tvofi hranici se
Slovenskem. Na jihozapadé sousedi s krajem Jihomoravskym, na severozapad¢ s
Olomouckym a v severni Casti s krajem Moravsko-slezskym. Svou rozlohou 3 964 km?2 je
¢tvrtym nejmensim krajem v republice.

Zlinsky kraj ma velkou rozlohu chranéného krajinného tizemi. Velkoplo$na uzemi zahrnuji
dvé€ chranéné krajinné oblasti, Beskydy a Bil¢ Karpaty, ktera zahrnuji zhruba 30 % tGzemi.
Na tzemi kraje se dale nachazi 38 pfirodnich rezervaci, z toho 6 narodnich a 122

ptirodnich pamatek, z toho 2 narodni.

2.1 Zlinsky kraj

Zlinsky kraj byl ustanoven k 1. lednu 2000 na zaklad¢€ Gstavniho zdkona ¢. 347 ze dne 3.
prosince 1997 o vytvotfeni vysSSich uzemnich samospravnych celkii. Vznikl sloucenim
okrest Zlin, Krom¢étiz a Uherské Hradisté, které patiily k Jihomoravskému kraji, a okresu
Vsetin, ktery spadal do Severomoravského kraje. Spolu s Olomouckym krajem tvofii region

soudrznosti NUTS Il Stfedni Morava.

Roznov
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Obr. 1. Geograficka mapa Zlinského kraje, zdroj: CSU
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Uzemi kraje ma velmi ¢&lenity charakter. Z prevazné &asti je kopcovity, tvoreny
pahorkatinami a pohofimi. V ¢asti kraje, v povodi Moravy, se tdhne rovinata arodna oblast
Hana na Krométizsku a Slovacko na Uherskohradistsku. Severni c¢asti kraje jsou
Moravskoslezské Beskydy, na vychod¢ se rozkladaji Javorniky a dale smérem k jihu Bilé
Karpaty, které také tvofi hranici se Slovenskem. Smérem k jihu od Moravskoslezskych
Beskyd se nachazi Hostynské vrchy, Vsetinskd hornatina a Vizovickd vrchovina. Na
jihozapad¢ kraje se zvedaji Chiiby. Mezi Chtiby a vySe zminénymi pahorkatinami lezi od
zapadu z Olomouckého kraje Hornomoravsky tival ptes okres Krométiz az do okresu Zlin.
Kolem feky Moravy, v okrese Uherské Hradiste, probihd Dolnomoravsky uval, ktery dale
pokracuje do Jihomoravského kraje. Od zdpadu k jihu, pfes oba Uvaly, protéka nejvétsi
feka kraje Morava, do které se vléva vétSina tokt protékajicich izemim. Jsou to predevsim

Vv severni ¢asti feka Becva a v jizni ¢asti feka OlSava.
2.1.1 Obyvatelstvo kraje

Populace je z velké casti tvofena obyvateli venkova. Dle pifedbéznych vysledki séitani
lidu, domt a byt z roku 2011 bylo ve Zlinském kraji seéteno 590 459 obyvatel, v tomto
poctu 99,3 % bylo s trvalym pobytem a 0,7 % s pobytem dlouhodobym. Na rozdil od
vétSiny krajii, kde se pocet obyvatel proti roku 2001 zvysil, je Zlinsky kraj jednim ze tfi
krajti, ve kterych pokles poctu trvale bydlicich osob nebyl kompenzovan nariistem poctu
imigrantt. Nejvyrazngjsi pokles nasledoval v poslednim desetileti, kdy doslo ke snizeni o
4,5 tis. osob.

Pokles obyvatel se projevil ve vSech okresech kraje, nejvice (o 1,2 procentniho bodu) v
okresech Vsetin a Zlin. Pfi hodnoceni v ¢lenéni podle spravnich obvoda obci s rozsitenou
pusobnosti (SO ORP) pouze v SO ORP Vizovice vzrostl pocet osob s trvalym i
dlouhodobym pobytem a stav obyvatelstva se tak proti roku 2001 zvysil o 4,2 % (o 673
osob). Zhruba na tirovni roku 2001 zistal pocet obyvatel ve spravnich obvodech HoleSov,
Kroméiiz a Uherské Hradisté. Ve vSech ostatnich obvodech byl zaznamenan pokles,
zpusobeny snizenim poctu trvale bydlicich osob.

Rozdilny vyvoj byl zaznamenan v €lenéni podle velikosti obci. U nejmensich obci do 199
obyvatel a stfedné velkych obci (jedna se o tii kategorie obci mezi 500 az 4,9 tis.
obyvateli) doslo ke zvySeni poctu obyvatel. Nejvétsi priristky obyvatel byly zaznamenany
v obcich lezicich v okoli krajského meésta Zlin a nedaleko mést Krométiz, Uherské

Hradisté a Valasské Mezifici.
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Tab. 1. S¢itani lidu, domi a bytd z roku 2011, zdroj: CSU

Rozlozeni obyvatel ve Zlinském kraji
Pocet Pocet Ekonomicky

Okresy obci obyvatel Muzi Zeny aktivni Procento
Kroméfiz 79 107 669 52503 55 166 52294 48,6
Uherské Hradisté 78 144 125 70 467 73 658 70957 49,2
Vsetin 57 145 310 71452 73 858 71448 49,2
Zlin 91 193 355 94 303 99 052 96 779 50,1
Zlinsky kraj 305 590 459 288725 | 301734 291 478 49,3

2.1.2 Hospodarsky vyvoj regionu

Zlinsky region byl az do pocatku 90. let povaZzovan za ekonomicky velmi silnou oblast
s vyraznym podnikatelskym duchem. Nejvétsi mérou se na tomto podileli vyrobci obuvi,
pneumatik, strojirenské a plastikafské podniky, vyrobci letadel a zbrojni primysl.
V dusledku privatizace a rozdéleni republiky se Zlinsky kraj stal piihrani¢ni oblasti bez
kvalitni dopravni obsluznosti a napojeni na dalnic¢ni sit. Toto vse se také projevilo nizsi

hodnotou HDP na obyvatele oproti celostatnimu priméru, jak ukazuje nasledujici graf.

HDP na obyvatele v % Zlinsky kraj/CR
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Graf 1. HDP na obyvatele v % Zlinsky kraj/CR, zdroj: CSU

Také hodnoty ukazatele HDP na obyvatele v K¢ od pocatecniho roku obdobi pravidelné
vzrustaly aZ do roku 2008. V roce 2009 vsak doslo k propadu a byl zaznamenan meziro¢ni

ubytek HDP na obyvatele o 2,4 % a v nasledujicim roce opét ubytek, tentokrat o 1,5 % na
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kone¢nych 301 442 K¢ HDP na obyvatele. I ptes pokles v poslednich dvou letech byla ve
sledovaném obdobi kladna primérné ro¢ni zména 4,2 %.

Ve srovnani s ostatnimi kraji se zlinska hodnota HDP na obyvatele v roce 2005 umistila na
celorepublikovym primérem byla hodnota zlinského HDP na obyvatele po celé sledované
obdobi nizs$i. V pocateCnim roce zhruba o 59 tisic K& a tvofila tak 80,6 %
celorepublikového praméru. V roce 2010 byla mensi o 57,5 tisic K¢ a Cinila tak 84,0 %

republikového priméru v prepoctu na zaméstnance.
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Graf 2. HDP na obyvatele v % CR, zdroj: CSU

2.1.3 Vyznamni zaméstnavatelé Zlinského kraje

Za historickou tradici Zlinského kraje je povazovano zejména podnikani. Primysl v kraji
stale jesté souvisi s existenci velkych strojirenskych, gumarenskych a obuvnickych zavodu.
Také je zde velké zastoupeni chemického a plastikafského primyslu a nékolik dnes jiz
vyznamnych stavebnich spole¢nosti. Region je také znamy t&€zbou Stérkopiskili, kamene a
vapence. Nevyznamnéjsi roli zaméstnavatele maji vyrobni firmy, které pfedstavuji 17,9 %
vSech registrovanych subjekti.

Nejvetsi zaméstnavatelé v regionu se nachdzeji v aglomeraci Zlin — Otrokovice a ve
Uherské Hradisté — Kunovice. V okrese Krométiz je vétSich zaméstnavateltl velmi malo.

Dojizd’ka do vétSich firem je vétSinou mozna diky stabilizované siti spoju a dal§i zmény se
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v nejbliz§im obdobi neptedpokladaji. Problémy se zajisténim dojizd’ky zameéstnancii se
mohou znovu objevit v pfipadé nové vznikajicich menSich firem, jejichz sidla by se
nachazela mimo vyznamna centra.

Mezi nejvyznamnéj$i vyrobni spole¢nosti nad 500 zaméstnanct patii Barum Continental,
spol. s.r.o., Fatra a.s. Napajedla, Mitas a.s., Krajska nemocnice T. Bati, a.s., UTB ve Zlin¢,
TON a.s. Bysttice pod Hostynem, Nestlé Cesko, s.r.o., Psychiatricka 1é6¢ebna Kroméiiz,
Forschner, s.r.o. Uherské Hradisté, Ceska zbrojovka, a.s. Uhersky Brod, AVX Czech
Zubii a dalsi.

Dalsi velci zaméstnavatelé¢ jsou v dopravé a logistice, ve stavebnictvi, zdravotnictvi a

sluzbach.

2.2 Krajské mésto Zlin

Nejvétsim meéstem Zlinského kraje je jeho krajské mésto Zlin s necelymi 80 tisici
obyvateli, které je také centrem regionu stfedni Moravy. Prvni historické zminky jsou jiz
ve 13. stoleti, ale nejvyraznéjSi zmény probchly na prelomu 19. a 20. stoleti o coz se
zaslouZil zlinsky podnikatel Tomas Bata. S rozvojem Batovych obuvnickych zavodua se
dynamicky rozvijelo 1 mésto Zlin. Pocet obyvatel se v pomérné kratké dobé zvysil na 45
tisic, stavély se nové obytné ¢tvrti, nemocnice, kina a dalsi kulturni zafizeni. Vyrostlo zde
také velké filmové studio, které dodnes slouZi k vyrobé zejména filml pro déti. Pii
budovani Zlina méli nejvétsi podil nejvyznamnéjsi ¢esti i zahrani¢ni architekti, jako jsou
Gahura, Kotéra, Karfik a Corbusiér.

Zasluhou rychlého ristu a prosperité firmy a vlivu Tomase Bati, ktery byl v té dobé
starostou mesta, se stal Zlin v mezivaleéném obdobi modernim méstskym centrem,
krajskym meéstem S mezindrodn¢ srovnatelnym architektonickym stylem 1 Zivotnim

tempem.

V soucasné dob¢ jiz neni Batv primyslovy areal vyuzivan k ptivodnim vyrobnim uc¢elim,
znacna ¢ast budov je ve Spatném technickém stavu a zcela opusténa. V poslednich nékolika
letech za finanéni pomoci kraje a mésta probihd ve vychodni €asti tovarny revitalizace
nékolika budov, které se proméni na krajské muzeum, knihovnu a postu. Nejvyssi budova
oznacena Cislem 21, kterd byla administrativni budovou firmy Bat’a je po rekonstrukeci a jiz

nékolik let je sidlem krajského a finan¢niho uradu.
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Zlin je rovnéz centrem kultury a vzdé¢lanosti, nachdzi se zde velky pocet stiednich skol,

divadla, kina a muzea. Akademickou plidu zastupuje Univerzita TomasSe Bati.

2.2.1 Univerzita TomasSe Bati

Pravé Univerzita Tomase Bati je vrcholnou vzdélavaci instituci ve Zliné. Od roku 2002 je
UTB ¢lenem EUA (European University Association), jeZ sdruZuje vice neZ 600 univerzit
ze 45 zemi Evropy. Prostfednictvim EUA ma univerzita moznost podilet se na vSech jejich
vyznamnych aktivitich podporujicich vyssi vzdélavani v Evropé a prezentovat se tim v
celé akademické obci Evropy. V soucasné dobé¢ poskytuje Skola nabidku studia na Sesti
fakultach, kde studuje celkem vice nez 12500 studentd. Patii také k nejvétSim
zaméstnavatelim ve Zliné

Univerzita TomaSe Bati byla zalozena 14. 11. 2000 na zakladech tehdejsi Fakulty
technologické, kterd ve Zlin¢ existovala jiz od roku 1969 jako soucast VUT v Brné.
Symbolicky byla pojmenovana po nejvyznamnéjSim podnikateli TomaSi Batovi,
zakladateli obuvnického impéria ve Zlin€. V Cele spravni rady v pocatku stal jeho syn,

kanadsky podnikatel Tomas Bata Jr.

Obr. 2. Univerzitni centrum (rektorat a univerzitni knihovna UTB).
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2.2.2 Moznosti rekreace ve Zlinském Kraji

Nedaleko krajského mésta se nachdzi nejznaméjsi lazn¢ na Moravé, 1lazné Luhacovice,
proslulé svymi klimatickymi podminkami, postavené podle projektu DuSana Jurkovice ve
stylu lidové secese. Pobliz Zlina se nachdzi lazné¢ Kostelec s golfovym hfistém a
prekrasnym zamkem v LeSné obklopeny arealem zoologické zahrady, hrad Malenovice,

ziicenina hradu Lukov, romansky kostelik v Tecovicich nebo poutni chram ve Stipé¢.

Dusan Jurkovi¢ zanechal také stopu na ValaSsku a to na jednom z vrcholi Beskyd na
Pustevnach, kde je také né€kolik jeho velmi okouzlujicich staveb. Kousek po hiebeni se
nachazi symbol Valasska a turisticka atrakce regionu socha ,,Radegast“. Cela oblast
Valasska je hornata a nachazi se zde mnoho stfedisek pro letni i zimni rekreaci. Pti
putovani Zlinskym krajem nesmime zapomenout na zamecky komplex a zahrady

v Krométizi, které jsou zafazeny na seznam svétového kulturniho dédictvi UNESCO.

Vsechny lokality maji zajiSténo denni spojeni vefejnou dopravou zpravidla v dostatecném
poctu spoju. Na vybrané relace jsou nasazovéana vozidla s moznosti pfepravy jizdnich kol.
Z hlediska zlepseni dostupnosti oblasti Karlovicka a Roznovska z krajského mésta Zlina

pro cykloturisty se uvazuje nasazeni vozidel vybavenych nosi¢em pro piepravu kol.
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3 LEGISLATIVA VE VEREJNE DOPRAVE

Zakladnim dokumentem pro vefejnou dopravu je zdkon ¢. 111/1994 Sb., o silni¢ni
dopravé, ktery definuje pojmy ,,zadkladni a ,,ostatni dopravni obsluznost.* Zajistit zakladni
dopravni obsluznost je ukolem statu prostiednictvim své organizacni slozky Ministerstva
dopravy.

Podle § 19a uvedeného zakona znamena zakladni dopravni obsluznost kraje zajisténi
pifimétené dopravy po vSechny dny v tydnu z diivodu vetejného zajmu, predevsim do skol,
do uradi, k soudiim, do zdravotnickych zatizeni poskytujicich zékladni zdravotni péci a do
zameéstnani, véetné dopravy zpét, prispivajici k trvale inosnému rozvoji tohoto izemniho
obvodu. Kraj odpovida za zajisténi vzajemného propojeni jednotlivych linek a spoju a
jejich propojeni s vefejnou drazni osobni dopravou. Kraje musi ze svych rozpocti zajistit
financovani vetejné sluzby, kterou je zajisténi zadkladnich dopravnich potieb obyvatelstva.
Ostatni dopravni obsluznosti dle § 19c je zajiSténi dopravnich potieb uzemniho obvodu
obce nad ramec zékladni dopravni obsluznosti izemi kraje. Na zajisténi ostatni dopravni
obsluznosti uzavira obec s dopravcem zavazek vetejné sluzby a hradi ze svého rozpoctu

prokazatelnou ztratu vzniklou dopravei plnénim zavazki vefejné sluzby.

3.1 Vybrané zikony a vyhlasky v silni¢ni dopravé

e Zakon €. 56/2001 Sb. o podminkach provozu vozidel na pozemnich komunikacich a o
zmeéné zdkona ¢. 168/1999 Sb., o pojisténi odpoveédnosti za Skodu zplsobenou
provozem vozidla a o zméné néckterych souvisejicich zakonli (zdkon o pojisténi

odpovédnosti z provozu vozidla), ve znéni zdkona ¢. 307/1999 Sb.

e Zakon €. 111/1994 Sb. o silni¢ni dopravé fesi nasledujici problematiku:
e dopravni obsluZnost uzemi kraje
e zavazky vetejné sluzby
e prokazatelné ztraty
+ Zakon €. 266/1994 Sb. o drahach fesi nasledujici problematiku:
e zavazky vetejné sluzby
e prokazatelné ztraty
+ Zakon ¢&. 129/2000 Sb. o krajich Resi nasledujici problematiku, zastupitelé¢ kraje

stanovuji rozsah dopravni obsluznosti pro izemi kraje
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* Zakon ¢&. 194/2010 o vefejnych sluzbach v piepravé cestujicich FeSi nasledujici

problematiku:

zavadi do Ceské legislativy pojem ,,dopravni planovani*

predmétem dopravniho planu jsou zdkladni atributy vdzané na smluvni vztahy mezi
objednatelem dopravy a dopravci

dopravni planovani zajistuje Ministerstvo dopravy a kraje prostfednictvim planu
dopravni obsluznosti izemi; cilem dopravniho planovani je vytvaret podminky pro
hospodarné, efektivni a ucelné zajisStovani dopravni obsluznosti a vzijemnou
spolupréci statu, kraje a obci pfi této ¢innosti

plan obsluznosti uzemi potizuje Ministerstvo dopravy a kraje na dobu nejméné pét
let, plan je nutné zvefejnit do konce roku 2011

plan dopravni obsluznosti izemi obsahuje popis zajistovanych vetejnych sluzeb v
pfepravé cestujicich, predpoklddany rozsah poskytovani kompenzace, casovy
harmonogram uzavirdni smluv o vetejnych sluzbach a postup pfi uzavirani téchto
smluv, harmonogram a zpusob integrace, pokud se stat a kraje podili na organizaci
integrovanych vetejnych sluzeb v piepravé cestujicich

zdkon pifimo navazuje na Natizeni Evropského parlamentu a Rady (ES) ¢.

1370/2007 o vetejnych sluzbach v piepravé cestujicich po Zeleznici a silnici

+ Nafizeni EP ¢. 13070/2007 ¥esi predev$im problematiku zajistovani vefejnych sluzeb v

pfepravé cestujicich v obecném z4jmu, stanovuje pravidla pro vybér dopravci,

podminky pro uzavirani smluv ve vefejném z4jmu a jejich zakladni naleZitosti 1 pravidla

pro poskytovani kompenzaci za plnéni zavazku vetejné sluzby

smlouvy s dopravci jsou sttednédobé a jsou uzavirdny na dobu urcitou
navrh standardu vefejné dopravy a kvalitativnich ukazatelt dopravni sluzby

nastaveni priorit mezi linkovou a drazni dopravou a jejich koordinace

+ Norma CSN EN 13618 Doprava — Logistika a sluzby — Veiejna pieprava osob —

Definice jakosti sluzby, cile a méfeni fesi nasleduji problematiku:

je ¢eskou verzi normy EN 13816/2002 a je pro Ceskou republiku zavazna
specifikuje pozadavky na definovani, cile a méfeni kvality sluzeb ve vefejné
piepravé osob a predpoklada, Ze objednatelé v kontraktu na vefejnou sluzbu budou

pozadovat, aby byla provedena v souladu s touto normou
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e plan dopravni obsluznosti uzemi musi definovat jednotlivd kritéria kvality
stanovené touto normou, pokud nejsou stanovena konkrétné jinak (naptiklad v
piiloze k zdkonu 194/2010 a provadécim pravnim predpise).

e norma CSN EN 13816 nestanovuje zadné konkrétni hodnoty standardi ani
jednotlivych posuzovacich kritérii predpoklada se, ze hodnoty pouzitych kritérii
budou definovany v souladu se stavem, ktery by mél byt dosazen v zavéru
sledovaného obdobi podle navrzené dokumentace (dopravniho planu)

+ Nafizeni Evropského parlamentu a Rady ES ¢&. 1371/2007 o pravech a povinnostech

cestujicich v Zelezni¢ni pfepravé

+ Nafizeni vlady & 295/2010 Sb. o stanoveni pozadavki a postupii pro zajisténi

propojitelnosti elektronickych systémi plateb a odbaveni cestujicich

3.2 Zakladni dokumenty dopravni politiky

Cilem komplexni strategie dopravni politiky je zavedeni konkurenceschopného dopravniho
systému, ktery zvysi mobilitu, odstrani nejvétsi pirekdzky v klicovych oblastech a podpofi
rist a zamé&stnanost. K dosaZeni tohoto cile jsou potieba transformovat soucasné dopravni

systémy v celé Evropé a nové je rozpracovat az do jednotlivych regiont.

3.2.1 Celoevropska uroven

Zakladnimi dokumenty evropské dopravni politiky jsou Bild kniha a itinerdi Doprava
2050, ktery piijala Evropska komise na konci biezna 2011. Tyto dokumenty nastinuji
zékladni strategické vize, jeZz by mély byt v nadchazejicim obdobi napliiovany
Vv dopravnich systémech Evropy. V roce 2006 vydala evropskd komise dokument
»Pfezkum Bilé knihy — Evropa v pohybu.“ Tato nova dopravni politika se zaméfuje na

optimdlni vyuzivani v§ech druhti dopravy a odstranéni negativnich vlivii pti jejich rozvoji.

Itinerat Doprava 2050 se zabyva sniZzenim zavislosti Evropy na dovozu ropy a sniZenim

emise uhliku v dopravé az o 60 % a to do roku 2050.

V unoru 2009 zvetejnila Evropskd Komise Zelenou knihu ,,TEN-T: Pfezkum politiky
smérem k 1épe integrované transevropské dopravni siti ve sluzbach spolecné dopravni
politiky". KliCovym terminem zelené¢ knihy je ,,komodalita”, tedy moznost propojeni

ruznych druhli dopravy do jednoho dopravniho fetézce. Proto Zelend kniha klade diiraz
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naptiklad na inovaci vybaveni piistavii, propojeni zelezni¢nich koridora s tzv. zelenymi
koridory, odstranéni ,,zaZeni" na hlavnich dopravnich tazich a v neposledni fad¢ i na
moznost novych cenovych politik za ucelem dosazeni vyssSi efektivity infrastruktury,
vcetné napft. jizdenek s moznosti vyuziti vice druhlt dopravy najednou. Zelené kniha pocita

jak s finan¢nimi, tak i nefinan¢nimi pobidkami.

3.2.2 Narodni uroven

Pfi modernizaci dopravni infrastruktury v Ceské republice se piihlizi k projektu
transevropskych siti a jsou vyuzivany zdroje nabidnuté Evropskou unii. To se tykd mimo
jiné vystavby dalnic a modernizace Zelezni¢niho koridoru spojujiciho Ceskou republiku s
Némeckem a Rakouskem. Finan¢ni podpora z fondi Evropské unie pro sektor dopravy v
Ceské republice je pro obdobi 2007-2013 realizovana zejména prostiednictvim Operaéniho
programu Doprava. Operacni program doprava je klicovym rozvojovym dokumentem
kohezni politiky Ceské republiky v oblasti dopravy. OP Doprava obsahuje 7 prioritnich os
rozd€lujicich operaéni program na logické celky, a ty jsou dale konkretizovany
prostfednictvim oblasti podpory. (Brozura OPD, RSD 2009). Dopravni politika Ceské
republiky na 1éta 2005 — 2013 je komplexnim materialem, ktery stanovuje strategické a
koncepéni cile v oblasti dopravy a dopravnich siti. Roli fidiciho organu pro tento operacni
program vykonava Ministerstvo dopravy.

Generalni plan rozvoje dopravni infrastruktury (dale jen ,,GEPARDI*) ptedstavuje
strategicky ramec, ktery méa pomoci efektivné fidit rozvoj dopravni infrastruktury Ceské
republiky. Globalnim cilem tohoto dokumentu je ,,zkvalitnit mobilitu osob a zboZi tak, aby
vyznamné pomahala pfiblizit Ceskou republiku ekonomické twirovni hospodaisky

rozvinutéjSich zemi Evropské unie®.

3.2.3 Regionalni urovei

Zakladnim dokumentem smeétovani dopravy ve Zlinském kraji je ,,Generel dopravy
Zlinského kraje,” ktery byl zastupitelstvem schvalen jako vychozi a zavazny dokument.
Jsou v ném definovany prvky dopravni soustavy z hlediska rozvoje jednotlivych druht
doprav. Dalsim dilezitym materidlem je ,,Program rozvoje jednotného dopravniho systému
Zlinského kraje®, zadanym Krajskym ufadem Zlinského kraje a vypracovany spolecnosti

Dopravni projektovani spol. s.r.o. Ostrava.
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Regionalni operacni program NUTS II Stfedni Morava je kliCovy strategicky dokument,
Ktery vychazi z ekonomickych rozvojovych priorit regionu. Program je rozdélen na 4
prioritni osy, z nichz se prvni zaméfuje pravé na oblast dopravy, piedevSim na dopravu
vefejnou a bezmotorovou, ale také na dopravni dostupnost a celkové na problematiku

regionalni dopravni infrastruktury.

Liberecky kraj

Ustecky kraf )
nr&mﬂr.i_'dulf

Moravskosiersky
Pardubicky kraj

Stfedodesky kral

Pirefsky kraj ~

Jibodeaky kraj o
Jibamoravaky kraf

Obr. 3. Regiony soudrznosti, zdroj: CSZO

3.3 Zakladni pojmy v oblasti veiejné dopravy

Veftejna doprava jako takova vznikla z diivodu potieb obcanli premistit se co nejdiive a
S minimalnimi nadklady do zamé&stnani, do $kol, na rekreaci ¢i cestovat jen tak za zabavou.
Je to zamérna ¢innost spocivajici v cilevédomém piemistovani osob za pouZiti dopravniho

prostiedku. RozliSujeme dopravu silni¢ni, Zelezni¢ni, leteckou a ndmotni.
Verejna doprava

Je doprava provozovana za predem urCenych a vyhlaSenych pfepravnich a tarifnich
podminek a je poskytovana K uspokojovani potieb Siroké vetejnosti. Nékteré formy vetejné
dopravy je mozné provozovat pouze se specialni koncesi nebo licenci podle zvlastniho
zékona, jiné podléhaji jen obecnym piedpisim o podnikéni. Tuto lze déale dé€lit na silnicni,

drézni, leteckou, vodni a jiné dopravy.


http://cs.wikipedia.org/wiki/Koncese
http://cs.wikipedia.org/wiki/Licence
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Silni¢ni doprava

Je souhrn ¢innosti, pii nichz je zajiStovana pieprava osob a jejich zavazadel. Métitkem
pfepravni kapacity je pocet piepravenych osob, méfitkem vykonu jsou osobokilometry,

tzn. naklady na jednu osobu na vzdalenost jednoho kilometru.
Nakladni doprava

Je to preprava hmotnych statkli. Objem tohoto typu dopravy byva vykazovan v tunach za
jednotku ¢asu. Pfepravni vykon je pak meéfitelny v tunokilometrech, jez ptedstavujici

prepravu jedné tuny nakladu na vzdélenost jednoho kilometru.
Hromadna doprava

Je preprava vétsiho mnozZstvi osob nebo hmotnych statki a zajiStuje uspokojeni

prepravnich potieb vice spolecnych uzivatell a tim pfispiva k trvale udrzitelnému rozvoji.
Drazni doprava

Je zpisob dopravy, kterou definuje zédkon o drahédch (€.266/1994) jako cestu urcenou k
pohybu draznich vozidel véetné pevnych zatfizeni potiebnych k zajiSténi bezpecnosti a

plynulosti drazni dopravy.
Linkova pravidelna doprava

Je pifepravni sluzba, kterou je zajiStovdna pieprava cestujicich po urCenych trasach,
pfiemzZ cestujici mohou nastupovat a vystupovat na prfedem stanovenych zastavkach. K
prepravni sluzb& v linkové dopravé se mize vztahovat povinnost dodrZzovat predem

stanovené jizdni fady a tarify.
Integrovany dopravni systém (IDS)

Integrovany dopravni systém znamena propojeni vSech dostupnych druhi vetejné dopravy
do jednoho celku s jednotnymi pfepravnimi podminkami, jednotnym tarifem a jednotnym
jizdnim tadem. Ugelem je dopravni koordinace jizdnich tadi riznych linek s navaznosti
mezi jednotlivymi Spoji a garantovanymi piestupnimi vazbami a také jednotny informacni
systém. V integrované¢ dopravé dochédzi k odstranéni neefektivnosti zrusenim soubéht
riznych druhli dopravy. Koordinaci jizdnich fadi je mozné za stejné penize nabidnout
vetsi rozsah provozu. Patefnim druhem dopravy by se v IDS méla stat kapacitni kolejova

doprava (metro a tramvaje ve méstech a Zeleznice v regionech).
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Inteligentni dopravni systémy (ITS)

wewvr

efektivnéjsi, s mensimi kongescemi na silnicich a sniz§im ekologickym zatizenim
prosttedi (Ptibyl, Svitek, 2001, s. 27). Zakladem je projekt satelitniho uréovani pozice
,»Galileo” a dals$i neméné vyznamnou roli hraji varovné bezpecnostni systémy
s proménnymi dopravnimi znackami, které informuji fidice o délkédch kolon a naviguji

vozidla na alternativni trasy.
Prokazatelna ztrata

Je podle § 19b zakona o silni¢ni dopravé tvofena rozdilem mezi souctem ekonomicky
opravnénych ndkladii vynaloZenych dopravcem na plnéni zévazkii vefejné sluzby a
priméteného zisku vztahujiciho se k témto nakladim a mezi trzbami a vynosy dosazenymi
dopravcem pfi plnéni zavazka vetejné sluzby.

Piiméreny zisk

Je Castka, kterd po zdanéni a po minimalnim piidélu do povinnych fondd neptekracuje 1/8
ceny autobusti pouzivanych zpravidla pro vefejnou linkovou dopravu zajistujici dopravni
obsluznost plnénim zavazku vetejné sluzby a ¢astka, ktera neptekracuje podil ceny investic
souvisejicich s provozovanim vetejné linkové dopravy odpovidajici dob& zivotnosti dle
zvlastniho zékona, pokud s témito investicemi vyjadfil pro ucely jejich zahrnuti do vypoctu
prokazatelné ztraty souhlas piislusny dopravni ufad. Tento soucet se snizi o castku
celkovych ucetnich odpisti autobusti pouzivanych ve vetejné linkové doprave, o ¢astku
celkovych tcetnich odpish investic souvisejicich s provozovanim vefejné linkové dopravy
a o Castku pfiznané dotace ze statniho rozpoctu na nakup nové vyrobenych autobusii a

dotace z rozpoctl krajii nebo rozpoctii obci na nakup noveé vyrobenych autobust.
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II. PRAKTICKA CAST
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4 ZLINSKY KRAJ Z POHLEDU DOPRAVNI OBSLUZNOSTI

Dopravni obsluznost pfedstavuje vyznamny problém z hlediska regionalni politiky a podili
se vyraznym zpusobem na rozvojovych ptedpokladech kazdého tuzemi. Zakladnim
predpokladem pro feSeni dopravni obsluznosti je z pohledu regionalniho rozvoje urceni
center na meziregionalni a mikroregionalni Grovni a jejich pfirozené spadovosti. Podstatny
je predevsim rozdil mezi méstskymi aglomeracemi a izemim s tradicnim osidlenim. Zde je
vhodna citlivd délba mezi riznymi dopravci, dopravnimi systémy, jejich koordinace a
integrace. Velmi dulezitou roli zde také hraje schopnost financovat tuto sluzbu na urcité
urovni, aby piinasela zajem cestujicich (Wokoun, Hajek et al., 2005, s.3). Ve zlinské
aglomeraci predstavuje oblast dopravy jednu z priorit v navaznosti na rozvojové zameéry
kraje. Dlouhodob¢ nejvice zanedband a velmi $patné financovana je silni¢ni sit’. Teprve
v nedavné dob¢ byla do blizkosti krajského mésta ptivedena délnice D1 a rychlostni

komunikace R55. Toto je ale jen jedna ¢ast feSeni problému.

4.1 Faktory piuisobici na dopravni obsluznost

Krom¢ vlastnich dopravnich faktorii je zde celd fada dalSich CinitelG ptisobicich na
dopravni obsluznost a to z pohledu geografického a regionalniho. Dalsi faktory souvisi
s podminkami ve spoleCnosti, jejiz potfeby dopravni systém uspokojuje. Jsou to predev§im
faktory socialni, ekonomické, organizacni a pravni. Zlinsky kraj se vyznacuje vysokym
stupném rozmanitosti reliéfu. Témét celd oblast kraje je velmi hornata, velkou ¢ast uzemi
tvofi horské masivy na hranici se Slovenskem. Rozptylend a hromadna sidla komplikuji
organizaci dopravni obsluznosti zvlast¢ v uvedenych horskych a podhorskych oblastech.
V praxi lze provést zejména z ekonomickych diivod dopravni spojeni pouze do €asti sidel.
Pocet sidelnich aglomeraci je pomé&mé maly, mimo Zlina jsou zde jen mésta stfedni a
mensi velikosti, coz velmi omezuje vyuziti plné funk¢éniho integrovaného dopravniho
systému. Velmi negativné se projevuje umisténi vétSich mést na zépad€ regionu a s tim
souvisejici také umisténi zelezni¢nich a silni¢nich tahiti také v okrajovych oblastech.
Centrem regionu nevede Zadna vyznamna silni¢ni, ani zZelezni¢ni trat’.

Pokles primyslu a snaha o zvySeni efektivity vedla v minulych letech ke sniZeni poctu
spojit a celkové redukci jak osobni, tak 1 ndkladni dopravy. Vyrazné se zvysil podil
individualni dopravy a to jak v dojizdce do zaméstnani, tak zejména v zajiStovani
rekreacnich a kulturnich potieb obyvatelstva. Ze socidlnich charakteristik méa zésadni podil

mira poptavky po vetejné dopravé. Ptiznivy vliv ma stéle jeSté tradice pouzivani vefejné
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dopravy, naopak zaporn¢ pusobi nizkd kvalita, rychlost a nevalna cistota jednotlivych
spoju. Velkou averzi maji cestujici zejména k zelezni¢ni dopravé a to z davodi prestupt,
zastavek mimo obec, nenavazujicich spoji a také velmi Spatnou kvalitou zelezni¢nich
souprav, sluzbami a nedostatecnym nebo zcela chybéjicim informacnim systémem

(Wokoun, Hajek et al., 2005, s.5-10).

4.2 Doprava

Situace v regionalni dopravé sice splituje vétsinu pozadavkd, které jsou na ni kladeny, ale
ubytek cestujicich nam napovidd néco jiného. Stdle vice se projevuje hospodaiske
zaostavani kraje za ostatnimi regiony republiky. Jednou z hlavnich pfi¢in je okrajova
poloha kraje a velmi Spatné dopravni napojeni na strukturu evropskych dopravnich tras.
K tomu, aby se kraj stal vice konkurence schopnym je dulezitd dopravni dostupnost,
snadné napojeni na dalni¢ni sit’ a lep$i moznost vyuzivani Zelezni¢ni dopravy. Vyhledové
je navrh dopravy feSen v Generelu dopravy Zlinského kraje, kde pfipravovand silni¢ni sit’
fesi nejen zvysujici se naroky na dopravni sluzby, jako jsou rychlost, pohodli a kvalita, ale

také na snizovani negativnich vlivli z dopravy a ochranu zivotniho prostredi.

4.2.1 Silni¢ni doprava

Zcela zasadni vyznam pro zlinsky region bylo pfivedeni dalnice D1 do Hulina s jejim
pokra¢ovanim na Ostravu a dale do Polska, vybudovani rychlostni komunikace R55 do
Otrokovic a dale v budoucnu s mozZnosti pokra¢ovani na Bfeclav. Dalsi rozestavénou
rychlostni komunikaci je R49, kterd povede z tzv. ,,moravské kiizovatky* u Hulina na Zlin
a dale na Slovensko a tvofila by patefni komunikaci Zlinského kraje.

Silni¢ni sit’ Zlinského kraje tvoti 2 122 km silnic I, II. a III. tfidy, kde vSechny km jsou
témet rovnoméerné rozdéleny do vSech ¢tyfech okresti. Dalnice D1 a rychlostni komunikace
R55 jsou umistény pouze v okresech Krométiz a Zlin, nejvice km silnic 1. tfidy ma ale
okres Uherské Hradi§ts. Hustota silniéni sit& je 0,53 km silnic na 1 km? rozlohy uzemi.
pfes nizkou hustotu silniéni sité, kterd je dana kopcovitym charakterem tzemi, jeji rozsah
odpovida potiebam dopravni obsluhy kraje. (Zpravodaj RSZK, 2013)

Do evropské silni¢ni sité typu E jsou zatazeny pouze dvé silnice 1. tfidy ve sméru zépad-
vychod a to 1/50 a 1/35. V dopravnim sméru sever-jih nevede v soucasné dobé zadna
znaCena mezinarodni silnice. V budoucnosti by uvedené pozadavky mohla spliovat

rychlostni silnice R55.
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Obr. 4. Vybrana silniéni sit,, zdroj: RSZK

V roce 2010 bylo provedeno séitani dopravy dalni¢ni a silni¢ni sité v celé Ceské republice.
Na zdklad¢ tohoto sCitani jsem vypracoval piehled nejvice zatizenych silnic 1. tfidy ve
Zlinském kraji s intenzitou dopravy nad 10 tisic vozidel za 24 hodin. V poslednim sloupci
je uveden pocet tézkych vozidel za 24 hodin. Nejvytizengjsi silnici v kraji je silnice 1/49

Vv tseku mezi Otrokovicemi a Zlinem, kde je pfed dokon¢enim 4 proudova komunikace.

Tab. 2. S¢itani dopravy 2010, zdroj: RSD

Cislo silnice | S¢itani na trase za 24 hodin Celkem vozidel | Kamiony
/49 | Zlin-Otokovice | 29082  |4071 |
1/49 Zlin — Vizovice 15 457 2442
1/55 a 1/47 Otrokovice — Krométiz 15 041 3689
1/55 Otrokovice — Uherské Hradiste 11 843 2976
1/50 Uherské Hradisté — Uhersky Brod 10 844 2628
1/57 Vsetin — Valasské Mezifici 11 231 1812
1/35 Valasské Mezifi¢i — Roznov p. Rad. | 14 797 1857
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4.2.2 Zelezni¢ni doprava

Zelezniéni doprava patii mezi nejstar$i a v minulosti nejrozsitengjsi druh vefejné dopravy.
Z pohledu integrace se stdva nedilnou soucasti dopravniho systému Zlinského kraje, ale
jeji kvalita stale neni na takové urovni, aby ptilakala vice cestujicich. Mezi rozhodujici
aspekty poklesu zajmu o Zeleznicni dopravu patifi naklady na poskytované sluzby
a nespokojenost s jejich kvalitou, kdy Zeleznice vyznamné ztratila rychlost, spolehlivost,
pohodli a flexibilitu (Generel dopravy ZK, 2004, s.54). Nicmén¢ mezi jeji piednosti stale
patii dostupnost, bezpecnost a moznost jejitho zaclenéni do Integrovanych dopravnich

systémdi.

Na uzemi Zlinského kraje je aktualné 358 km Zelezni¢nich trati, na nichz se nachazi 119
Zelezni¢nich stanic a zastavek. Konkurenceschopnost Zeleznice v osobni dopravé je
podminéna zvysenim cestovni rychlosti, komfortu cestovani a zavadénim systému lehké
zeleznice a integrovanych dopravnich systémil. Predpoklddané rozvojové zaméry tento

smér sleduji a vyznamné podporuji.
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Obr. 5. Zelezniéni sit’ Zlinského kraje, zdroj: Ceské drahy
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V osobni zelezni¢ni dopravé jsou vlakové vykony u dopravci objednavany v dalkové

dopravé Ministerstvem dopravy CR (vlaky kategorie rychlik, expres, vybrané spoje IC a

EC), v regionalni dopravé jednotlivymi kraji (vlaky kategorie osobni vlak a spésny vlak).

Podstatna ¢ast osobni Zelezni¢ni dopravy je provozovana ve vefejném zdjmu a na thradé

nékladi osobni dopravy se podili cestujici z jizdného a dotacemi Ministerstvo dopravy CR

u dalkovych vlakti a Krajské ufady u regionalnich vlak.

Zeleznicni traté na uzemi Zlinského kraje

Kategorie Transevropské Zelezni¢ni sité TEN:

>

>

Trat’ ¢islo 280 v tseku (Hranice na Morave) — Valasské Meziii¢i — Vsetin — Horni
Lide¢ — (Puchov), s vazbou na Polsko, Ostravsko a Slovensko

trat’ ¢islo 330 (II. narodni koridor) v useku (Pierov) — Hulin — Otrokovice — Staré
Me¢sto u Uherského Hradisté — (Bieclav), s vazbou na Polsko, Ostravsko, Rakousko

a Slovensko

Ostatni drahy kategorie ,,celostatni draha®, traté celostatniho vyznamu:

>
>

>

trat’ ¢islo 300 v tseku (Pterov) — Chropyné — (Kojetin — VySkov — Brno),

vvvvv 24

trat’ ¢islo 303 v tiseku Valasské Mezitici — Hulin — Krométiz — (Kojetin),

vvvvv

trat’ ¢islo 331 v useku Otrokovice — Zlin stied

Drahy kategorie ,,regionalni draha“:

>

vV V. V V V VY

vvvvv

trat’ ¢islo 282 v useku Vsetin — Velké Karlovice,

trat’ ¢islo 283 v useku Horni Lide¢ — Bylnice,

trat’ ¢islo 305 v useku Krométiz — Zborovice,

trat’ ¢islo 331 v useku Zlin stied — Vizovice,

trat’ ¢islo 340 v tiseku Uherské Hradisté — (Veseli nad Moravou — Brno),

trat’ ¢islo 341 v tseku Staré Mésto u Uherského Hradisté — Uherské Hradisté —
Uhersky Brod — Vlarsky Prismyk — (Tren¢ianské Tepla ZSR),

trat’ ¢islo 346 v useku Luhadovice — Ujezdec u Luhaovic

Zelezni¢ni stanice uvedené v zdvorkach jsou umistény mimo uzemi Zlinského kraje.

(IDOS, Jizdni fady © 2013). Trat’ ¢islo 331 z Otrokovic do Vizovic je zapojena do

integrovaného dopravniho systému Zlinského kraje. Koncese na vystavbu trati Otrokovice
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- Vizovice byla podepsana 24. zafi 1898 a po dokonceni vystavby byl vetfejny provoz této
lokalky zahajen jiz 8. fijna 1899. Provoz na trati zajiStovala na ucet vlastnika spole¢nost
KFNB. (Severni dréha cisate Ferdinanda). Po zestatnéni KFNB v roce 1907 zajistovala
provoz spole¢nost KKStB (c. k. Rakouské statni drahy) a po roce 1918 pak
Ceskoslovenské statni drahy. Majoritni podil akcii této trati ziskal koncern Bat’a a 1. srpna
1931 byla pfejmenovana na spolecnost s nazvem Otrokovicko-zlinsko-vizovicka draha.

(Historie ZID © 2008).

4.2.3 Zlinska integrovana doprava (ZID)

Zlinska integrovand doprava je dopravni systém, ktery umoziuje cestujicim pfepravu na
uzemi mésta Zlina a Otrokovic a také v prilehlych vnéjSich pasmech na jeden piepravni
doklad. Do systému jsou zapojeni dopravci Ceské dréhy, a.s., Dopravni spole¢nost Zlin —

Otrokovice, s.r.0. a nékolik spojii CSAD, a.s. Vsetin.

Ve spojich CD se pouziva jednotliva jizdenka Zlinské integrované dopravy, kterd ma dvé
oznadovaci pole. Oznagovaci pole pro CD ma platnost 30 minut od oznaéeni a oznatovaci
pole pro MHD ma platnost 20 minut. Celkova doba platnosti jizdenky od prvniho oznaceni
je 70 minut v pracovni den a 85 minut v sobotu, ned¢li a svatek. Tato doba je véetné Casu
na prestup mezi vlaky CD a spoji MHD.

Od roku 2007 je v linkové dopravé ve Zlinském kraji zavedeno vzdjemné uznavani

¢ipovych karet.

4.2.4 Vodni doprava

Vodni doprava ve Zlinském kraji je provozovana jen na fece Moravé a to v Gseku mezi
Otrokovicemi a Rohatcem. Bat'iv kanal neboli Pruplav Otrokovice - Rohatec je historicka
vodni cesta vybudovana v letech 1935-1938 v délce 52 km. Casteénd vede po fece
Moravé, jinak uméle vyhloubenymi kanaly stadou pohyblivych jezl, 13-ti plavebnimi
komorami a dalsimi vodnimi stavbami. Na trase je celkem 23 mosti. Pod mosty byly
vybudovany podchody pro pési a cyklisty. V dnesni dobé je témef celd vodni cesta v délce
52 km opravena a umoznéna tak pravidelna i turisticka vodni doprava mezi Otrokovicemi
a Petrovem, piipadné¢ Skalici (Slovensko). Turisté mohou vyuzivat 8 piistavia
a 16 pristavist. Diky stavbé slovenského piistavu Skalica se stal Bativ kanal mezinarodni
vodni cestou. V Gpravach vodni cesty bude pokra¢ovano s cilem dovést ji V jiznim sméru

az do Hodonina ana sever do Krométize (tzv. Hanackych Athén). S vyuzitim fi¢nich
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usekli Batova kanalu, které odpovidaji svymi parametry provozu vétsich lodi, se pocité pii
vystavbé vodniho koridoru Dunaj — Odra - Labe. (Bat'uv kanal © 2008).

nové prodlouzeného vodniho useku bude €init 15,8 km. Projekt je zatazen jako jmenovita
stavba v harmonogramu vystavby dopravni infrastruktury v letech 2008 — 2013, schvalena

Usnesenim vlady CR.

4.2.5 Letecka doprava

Zlinsky kraj ma k dispozici jen nckolik regiondlnich civilnich letist, ale zaddné neni

v majetku statu. Nejveétsi z nich je vefejné mezinarodni letisté v Kunovicich, kde mohou

vvvvv

Provozovateli téchto letist’ jsou soukromé spolecnosti a aerokluby.

V aredlu nemocnice T. Bati ve Zliné je nevefejnd pfistavaci plocha pro helikoptéry,

vyuzivand leteckou zachrannou sluzbou. Nejbliz§im mezinarodnim letistém je Brno.


http://cs.wikipedia.org/wiki/Kan%C3%A1l_Dunaj-Odra-Labe
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5 ANALYZA STAVU DOPRAVY ZLINSKEHO KRAJE

Vetejnou linkovou dopravu ve Zlinském kraji jako vefejnou sluzbu provozuje devét
smluvnich autobusovych dopravct a dva drazni dopravci. Se vSemi dopravci je uzaviena
smlouva o zavazku vetejné sluzby pro zajisténi zakladni dopravni obsluznosti, a to na dobu
uréitou, do 31. 12. 2019. Dopravcim byly vykony pfidéleny pfimym zaddnim. Vybér
dopravcii pro jednotlivé vykony na zéklad¢€ vybérovych fizeni se pfedpoklada po vyprseni
platnosti stavajicich smluv.

Dopravci zajistuji dle moznosti obsluhu vSech obci Zlinského kraje v pracovnich dnech,

vyjma nékolika mélo obci i o sobotach a ned¢lich.

5.1 Linkova autobusova doprava
Veftejna linkova autobusova doprava je zajistovana nasledujicimi spole¢nostmi, které jsem

setadil dle objemu poskytovanych sluzeb, pieprav:

* CSAD Vsetin, a.s. ktery provozuje vefejnou linkovou dopravu na celém tizemi
okresi Zlin, Vsetin a Castecné v okrese Kroméiiz. Déle zajistuje dalkovou linkovou
dopravu s Prahou, Brnem, Ostravou a Jesenikem. Také provozuje méstskou hromadnou

dopravu ve Vsetin€ a ValaSském Mezifici.

* CSAD BUS Uherské Hradisté, a.s. zajist'uje provoz na téméf viech priméstskych
linkach okresu Uherské Hradisté, do Zlina a také provozuje méstskou hromadnou dopravu
na uzemi Uherského Hradisté, Kunovic a Star¢ho Mésta. K dalkovym linkdm patii

zejména Praha a Brno.

* KRODOS BUS, a.s. je krométizskou dopravni spolecnosti, ktera ptisobi ve svém
okrese, kde provozuje vetejnou linkovou dopravu a dvé dalkové linky do Prahy a Brna.

Provozuje také piepravu kol svymi ,,cyklobusy* do oblasti Hostynskych vrchi a Chiib.

* Karel Housa — HOUSACAR. Autobusy této spoleCnosti zajistuji piepravu
zejména ve vychodni ¢asti regionu kraje jsou Vsetin, SluSovice, Valasské Klobouky,

Luhacovice a jeden spoj do Brna.

* Dalsimi prepravci jsou CSAD Kyjov, a.s., CSAD Hodonin, a.s., FTL - First
Transport Lines, a.s., VYDOS BUS, a.s. a VEOLIA TRANSPORT MORAVA, a.s., ktefi
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regionu a procentuelné se podili na ptepravach Zlinského kraje jen 3,9%.

Do zapadni ¢asti Zlinského kraje uzemné spada okres Krométiz, Uherské Hradisté a ¢ast
okresu Zlin. Zde témét vSechny prepravni sluzby zabezpecuji spolecnosti KRODOS BUS,
a.s., CSAD BUS Uherské Hradisté, a.s., CSAD Vsetin, a.s. a nékolika spoji také Karel
Housa — HOUSACAR.

5.1.1 Vozovy park dopravci

Dopravci ve vetejné linkové doprave zajist'uji provoz predevsim autobusy vyrobce Karosa,
resp. IRISBUS v provedeni Crossway, nejriznéjSich typti, a SOR v riznych variantach. V
mensi mife se uplatiluji autobusy dalSich vyrobci. Vozovy park je u vétSiny dopravceil
relativné moderni, praimérné stati vozidel je cca 6,85 roku, coZ je proti republikovému
praméru (14,38 let) velmi dobry stav. Primérné staii vozidel u nejvyznamnéjSich

smluvnich dopravcti Cini:

KRODOS BUS a. s. 6,9 roku
Karel Housa — HOUSACAR 7,1 roku
CSAD BUS Uherské Hradisté a.s. 8,1 roku
CSAD Vsetin, a. s. 9,4 roku

Pouze dopravce CSAD Vsetin a. s. provozuje ve vétsi mife dnes jiz zastaralé vozy KAROSA 734,
ale i zde dochazi k postupné obmeéne vozidel a ke zlepSeni stavu. Vozidla v nizkopodlaznim
uspoiradani jsou prozatim v provozu spise vyjimecné, v provozu je nékolik nizkopodlaznich vozidel
SOR BN/CN a IRISBUS CROSSWAY LE. Zajistuji provoz ptedevs§im na vyznamnych linkach

Vsetin — Zlin, Uherské Hradisté — Zlin a na trase Otrokovice — Napajed|a.

5.1.2 Planovani a upravy jizdnich rada

Pocet spojli v jednom dnu je rozvrzen pomérn€ nerovnomérné, prepravy jsou piizpisobeny

zacatku a konci pracovni doby ve vyrobnich organizacich, ve skolach a na uradech. Rozsah

v

dopravni obsluZznosti zajist'uji kraj a obce a to na zakladé zékona ¢. 194/2010 Sb. o
vefejnych sluzbach v pfepravé cestujicich. Z hlediska rozsahu dopravni obsluznosti je
dostupnost vétSiny obci zajiSténa v dostateném rozsahu. Spojeni je vétSinou zajisténo i o
vikendech a svatcich. Zlinsky kraj je v tomto sméru hodnocen, na zaklad¢ prizkumu provedeného
Centrem dopravniho vyzkumu jako jeden z nejlepsich v CR. V pracovnich dnech v podstaté
vazng€jsi problémy s rozsahem provozu a poctem spoji nevznikaji. Nejhorsi situace se zajisténim

dopravni obsluznosti je o vikendech v oblasti Valasskokloboucka, Slavic¢inska a ne€kterych castech
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N

okresu Kroméiiz, kde jsou nékteré malé obce jako Bélov, Ujezdec nebo Ublo v téchto dnech

zcela odfezany od svéta a bude potiebné do budoucna moznosti vikendového spojeni vylepsit.

Tab. 3. Propocet pozadovanych spojt, zdroj: Koved s.r.o. Zlin (ukdzka z propoctové tabulky)

Uherské Hradisté | Babice 1815 6 6
Uherské Hradisté | Banov 2121 12 6 6
Kromériz Barice-Velké TéSany 468 6 6 6
Zlin Bélov 291 6 6 6
Kroméfiz Bezmérov 573 6 6 6
Uherské Hradisté | Bilovice 1817 12 6 6
Zlin Biskupice 698 6 6 6
Kroméfiz Blazice 205 6 6 6
Zlin Bohuslavice nad VIari 389 6 6 6
Zlin Bohuslavice u Zlina 788 6 6 6
Uherské Hradisté | Bojkovice 4 517 12 6 6
Uherské Hradisté | BorSice 2 209 12 6 6
Uherské Hradisté | BorSice u Blatnice 834 6 6 6
Kromériz Borenovice 183 6 6 6

Vyse uvedend tabulka ndm ukazuje pozadovany minimalni pocet spoji dle jednotlivych
obci v pfepoctu na pocet obyvatel obce. Na zéklad€ zdkona o poskytovani vetejnych sluzeb
ve vetejné linkové doprave jsou obce rozdéleny do Ctyt kategorii podle poctu obyvatel.
K tomuto ukazateli je piid¢len standard, coz odpovida minimalnimu poctu spoju za den pro
danou obec. Pifi vytvafeni jizdnich fadu jsou k jednani vzdy ptizvani i zastupci obci,
starostové, se kterymi se projednavaji veskeré spoje z hlediska jak potieb sluzeb
obyvatelstvu, tak i zhlediska ekonomického. Na téchto jednanich se sjednavaji i

mimotadné pravidelné linky, které si obce sami financuyji.

Z ¢asového hlediska mame v regionu znac¢nou ¢ast obci, kde zajizdi posledni autobus jiz

po sedmnacté hodiné a pozdé&ji se obyvatelé hromadnou linkovou dopravou jiz domi
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nedostanou. Tahle skuteCnost, spolu se zvySujicimi se naklady na dopravu a tim
nariistajicich cen jizdného ma velky vliv na sniZeni poctu cestujicich ve vetejné dopraveé,

jak je patrné z nasledujiciho grafu.
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Graf 3. Pocty ujetych km a piepravenych osob ve vetejné linkové doprave, zdroj: vlastni

Jen za posledni tii roky se snizil pocet cestujicich v autobusové dopravé o 3 990 800 osob,
coz je pokles o vice nez 15% pfi témét stejném poctu ujetych km. Tohle je velmi varujici
ukazatel. M¢li bychom rychle fesit zefektivnéni vefejné linkové autobusové dopravy tak,
aby byla mnohem zajimavéjsi pro vétSinu cestujicich a zapojit vSechny dotcené regionalni

dopravce do systému IDS, ktery vidim v dané situaci jako nejlepsi feseni.

Konkrétni piiklad a ziejmé i prvni mésto, kde doslo k transformaci HVV (Hamburger
Verkehrsverbund) byl v roce 1995 Hamburk. Od té doby jsou namisto dopravcu (napf.
Hamburger Hochbahn nebo S-Bahn/RB Schleswig-Holstein) spole¢niky mésto Hamburk,
zemé& Schleswig-Holstein a Niedersachsen a okresy v okoli Hamburku. I kdyz cilem IDS
bylo jiz od zacatku zvySovani efektivity a atraktivity hromadné dopravy, po transformaci
doslo jesté k siln€jSimu zaméfeni na ziskdvani novych cestujicich. V soucasné dobé¢
koordinuje HVV sluzby 38 dopravci a jednotné jizdni doklady, garantované navaznosti a
spole¢né piepravni podminky plati na vSech zahrnutych linkach Zeleznice, S-Bahnu, metra,
regionalni drahy A-Bahnu a autobust. Zejména diky dlouhé historii se podaftilo postupné
vybudovat velmi dobie provazany systém, jemuz odpovida i jednotny design informacnich
materiall a zastavek. (Jares, IDS, © 2007).

Ubytek pracovnich piilezitosti v kraji a zvySend nezaméstnanost, kterd velmi postihla

zejména okresy Vsetin a Krométiz ma na snizovani poctu cestujicich také znacny podil,
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jak naznacil pfi osobni schliizce ekonomicky naméstek spolecnosti KRODOS BUS, a.s

vvvvv

Tab. 4. Srovnani provoznich nakladi dopravcl na tizemi Zlinského kraje, zdroj: Koved, s.r.o.

Rok Rok Rok Rok Rok Rok Rok
Nazev dopravce 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011
(K&/km) | (KEé/km) | (K&/km) | (KE/km) | (KE/km) | (KE/km) | (KE/km)

CSAD Hodonin, a.s. 20,87 22,74 22,30 24,93 26,35 26,31 25,49
Veolia Transport Morava, a.s. 28,93 31,11 28,61 30,44 32,64 32,44 32,50
CSAD Kyjov, a.s. 26,35 26,69 26,58 28,07 27,33 26,35 28,53
CSAD BUS Uh. Hradistg, a.s. 27,50 29,82 29,63 31,17 29,61 30,71 30,24
CSAD Vsetin, a.s. 27,57 29,43 29,43 30,12 29,56 30,27 31,32
FTL Prosté&jov, a.s. 25,75 26,72 28,70 32,27 32,44 32,88 34,49
Karel Housa - HOUSACAR 28,04 28,64 27,80 25,62 24,37 25,18 27,20
KRODOS BUS, a.s. 30,83 31,14 31,29 31,97 32,52 33,86 33,39
VYDOS BUS, a.s. 26,45 28,17 26,39 26,40 27,81 29,38 30,44
Celkova primérna hodnota 26,92 28,27 27,86 29,00 29,18 29,71 30,40

Sledovani provoznich nakladd jednotlivych piepravcl zajistujicich pravidelnou linkovou
autobusovou dopravu na uzemi Zlinského kraje patii do zakladnich statistik. Rozdily mezi
jednotlivymi piepravci jsou zplisobeny zejména staiim vozového parku, prepravni trasou
dle jizdnich fadi a poctem zastavek. Vyrazné¢ vyznaceni jsou prepravci s nejvysSSimi
naklady na ujety kilometr. Jak je z tabulky patrno, jsou rozdily velmi zna¢né, nad ¢imz by
se mél zamyslet zejména spravce rozpoctu, tedy patiicny odbor krajského tfadu. Mirné se
zvysujici celkové naklady vsech dopravct odpovidaji ekonomickému vyvoji v Ceské

republice.

V nésledujici tabulce je srovnani hospodatskych vysledkl jednotlivych poskytovatelli
vetejné linkové dopravy v letech 2005 az 2011, kde je narist ztrdty mezi prvnim a
poslednim rokem ve vySi az 42%. Z ekonomického pohledu mné nejvice zajimaji
pfepravci s nejvétsim objemem pieprav a to CSAD, a.s. Vsetin se ztratou 36%, CSAD
BUS, a.s. Uherské Hradisté¢ se ztratou 30% a KRODOS BUS, a.s. Kromé&fiz se ztratou
25%. Nejlépe hospodatici spolecnosti na tzemi Zlinského kraje je Karel Housa —

HOUSACAR, ktery za celé obdobi vykazuje ztratu jen ve vysi 10%.
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Tab. 5. Hospodaisky vysledek v ramci zavazku vetejné sluzby na tzemi Zlinského kraje (naklady-trzby)

Rok Rok Rok Rok Rok Rok Rok

Nazev dopravce 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011
(K&/km) | (Ké/km) | (KE/km) | (Ké/km) | (KE/km) | (K&/km) | (KE/km)
CSAD Hodonin, a.s. -13,82 -14,85 -16,12 -21,43 -16,04 -16,62 -21,80
Veolia Transport Morava, a.s. -13,22 -13,49 -13,08 -14,64 -16,52 -16,01 -16,21
CSAD Kyjov, a.s. -12,12 -11,48 -12,14 -13,53 -13,21 -13,31 -15,35
CSAD BUS Uh. Hradistg, a.s. -8,55 -9,70 -10,59 -11,16 -10,82 -12,18 -12,09
CSAD Vsetin, a.s. -8,43 -10,42 -9,26 -10,66 -11,18 -12,02 -13,19
FTL Prostéjov, a.s. -7,07 -7,26 -9,32 -10,60 -11,98 -12,80 -14,98

Karel Housa - HOUSACAR -8,01 -8,63 -8,06 -6,38 -7,21 -7,70 -8,86
KRODOS BUS, a.s. -12,63 -12,50 -12,96 -13,45 -14,15 -16,60 -16,77
VYDOS BUS, a.s. -14,06 -15,95 -10,96 -17,40 -19,06 -21,76 -23,99

Nizk4 zalidnénost na km?a s tim souvisejici velké prepravni vzdalenosti s pomé&mé malym
poctem cestujicich na jeden dopravni prostfedek soucasné s povinnosti kraje zabezpedit
zakladni dopravni obsluznost je divodem relativné vysokych dotaci na kompenzaci
provozu. Vétsina spojui z okolnich malych obci neni zaplnéna ani z jedné tfetiny, vyjma
cca dvou rannich a dvou odpolednich spojii. VEtsi vytizenost a to také jen ve S$picku
pozorujeme pouze na nekolika trasach, jako jsou Zlin — Uherské Hradisté a zpét, Zlin —
Otrokovice a zpét a Zlin — Krométiz a zpét. Hlavnim divodem jsou stéle jesté fungujici

vyrobni spolecnosti v téchto lokalitdch a vefejné a vzdélavaci instituce v krajském méste.

5.1.3 Naklady hrazené Zlinskym krajem

Z ptedchazejici Casti je ziejmé, Ze pravidelna linkova doprava na Uzemi Zlinského kraje
neni ekonomicky sobéstacnd. Na zdkladé¢ smluv o poskytovani sluZeb s jednotlivymi

dopravci kraj vynaklada nemalé prostfedky na udrzitelnost systému.

Jesté v roce 2011 ptispival Zlinsky kraj na provoz Zeleznicni drazni dopravy Castkou 246
900 tis. K¢. K této Castce byla poskytnuta dotace na provoz regionalnich osobnich a
sp&snych vlakd v ramci spoleéné dohody Asociace krajii Ceské republiky, vlady Ceské
republiky a Ceskych drah, a.s. ve vysi 90 877 tis. K& ptimo z rozpoétu CR.

Provoz veiejné linkové dopravy je ze strany Zlinského kraje byl v roce 2011 financovan
¢astkou ve vysi 296 698 tis. K¢ s tim, ze tato hodnota zahrnuje pfispévek ze strany vSech
obci a mést vV hodnoté 41 500 tis. K¢. Pouze o dva roky pozdéji, v roce 2013 je tato ¢astka
jiz 0 22 202 tis. K¢ vyssi a dosahuje 318 910 tis. K&. Obce se v soucasné dobé podili na

dotacich castkou 70,- K¢ na kazdého obyvatele obce a to 10,- K¢ na koordinaci systému
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fizeni vefejné dopravy a 60,- K¢ na obyvatele jako podil mést a obci na zajisténi dopravni
obsluznosti. Od roku 2014 se uvazuje s moznym zvysenim piispévku obce na obyvatele o
30,- K¢, tj. celkem na 100,- K¢ na obyvatele. Veskeré tidaje vcetné rozdeleni na jednotlivé

ptepravce obsahuje nasledujici tabulka, kde je jednoznacné vidét, kolik ktery dopravce dle

svych vykonti obdrzi jako rozdil mezi svymi ndklady a trzbami.

Tab. 6. Poskytnuté dotace z Krajského rozpo¢tu na pravidelnou linkovou dopravu, zdroj: Koved, s.r.o.

rgz:azcgﬂ Dotace v roce 2012 Dotace v roce 2013
Vivoj Vivoi | gorc
Dopravni spole¢nost K& ke | opret 1oke [ opredl zékladnimu
roku (%) roku (%) (531‘1)
VEOLIA TRANSPORT MORAVA, a.s. 6841000| 7160000 4,66% | 7250000 1,26% 5,98%
€SAD HODONIN, a.s. 445 000 396 000 -11,01% 380 000 -4,04% -14,61%
€SAD KYJOV, a.s. 2856000| 2989000 4,66% | 3040000 1,71% 6,44%
CSAD BUS UH. HRADISTE, a.s. 68 050000 | 72 796 000 6,97% | 73 700 000 1,24% 8,30%
€SAD VSETIN, a.s. 142 440000 | 150 260 000 5,49% | 152 150 000 1,26% 6,82%
Karel Housa - HOUSA CAR 15071000 16087 000 6,74% | 16 200 000 0,70% 7,49%
KRODOS BUS, a.s. 59259000 63 549 000 7,24% | 64 350 000 1,26% 8,59%
VYDOS BUS, a.s. 586 000 607 000 3,58% 620 000 2,14% 5,80%
FTL 1150 000 1208 000 5,04% 1220000 0,99% 6,09%
CELKEM 296 698 000 | 315 052 000 318 910 000

5.1.4 Aktualni pFestupni mista ve sledovaném tzemi

Dtlezitym prvkem a také modernim trendem ve vetfejné dopravé je budovani dopravnich
terminald, tedy dilezitych uzll, v nichZ se setkavaji rtizné druhy dopravy — Zeleznic¢ni,
vefejna linkovd a meéstska hromadnd, které umoziiuji snadny piestup mezi sebou.
Nezbytnou soucasti jsou také parkovaci plochy, které umoziuji cestujicim pfiijet osobnim
automobilem nebo na kole a dale pokracovat vefejnou dopravou. V soucasné dob¢ je v
provozu dopravni termindl v Otrokovicich (zeleznice, vefejna linkova doprava, méstska
hromadna doprava — trolejbusy, autobusy) a pfipravuje se vystavba obdobnych zatizeni v
Uherském Brod¢ a Bystfici pod Hostynem. V budoucnu je proto pfimo nutné¢ vybudovat

moderni dopravni termindl ve Zlin¢ a dale Starém Mésté u Uherského Hradiste.
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Zakladni poZadavky na prestupni terminaly

* Z hlediska vybaveni zastavek je povinnosti dopravce ze zakona vybavit zastavku
oznacnikem. Ten musi byt dostatecné viditelny a obsahovat v§echny nalezitosti, pfedevSim
nazev zastavky, Cisla linek, vyvésni jizdni fady, tarifni pasma.

* Pro ochranu cestujicich pied povétrnostnimi vlivy se piredpoklada zfizeni cekaren a
pristtesktll, resp. zastieSeni nastupnich hran pro autobusovou dopravu, aby byl umoznén
kryty ptestup mezi vlaky a autobusy.

* Autobusové stanoviSté navazujici na prednadrazi prostor musi byt dale fadné
osvétleno, vybaveno lavickami, automaty na jizdenky (pfedpokladem je umisténi nového
typu multifunkéniho vydejniho automatu CD), kosi na odpadky, vefejnym telefonnim
automatem, poStovni schrankou a dal$imi dopliky.

* Z¥izeni prostor vefejnych toalet

* Jako dalsi sluzby se ptedpokladd otevieni informacni kancelafe IDS S moZnosti
provozovanim nékterych z dopravcl — autobusovym, nebo Zelezni¢nim, prodejny tisku,
prodejny drobného obcerstveni, bufetu nebo restaurace.

* Predpoklada se ziizeni vizudlniho informac¢niho systému pro cestujici ve formé
nékolika panell se zobrazenim odjezdi a pfijezdl spojii v prostoru zelezni¢ni stanice a
prostoru nastupnich hran autobusi.

* Ztizeni akustického informacniho systému pro informovani cestujicich v piipadé
mimofadnosti, pfimé vazba na centralni dispecink.

+ Umisténi pevnych informacnich tabuli s plany autobusového stanovisté a
oznacenim nastupist’, jizdnimi fady, informacemi o tarifu, IDS apod.

* Umisténi rozcestniku a ukazateld méstskych smérovych tabuli pfi vychodu z

terminalu.

Piepravni uzly - velké prestupni terminaly

uskute¢ni 362 spoji za pracovni den. Autobusové nadrazi a zelezniéni stanice ve Zling€ jsou
vyuZivany pro prestup mezi piiméstskymi autobusovymi linkami navzajem a pro piestup
na linky MHD a na vlakové spoje. VétSina cestujicich tento termindl vSak vyuziva hlavné
pro dostupnost cild cest v centru. Ani v jednom ze jmenovanych nadrazi neni funkéni

zadny informacni systém, coz krajské mésto nijak zvlast’ nereprezentuje.
9



UTB ve Zling, Fakulta managementu a ekonomiky 45

Kromé¥iz - jeho autobusové nadrazi je umisténo pied Zelezni¢ni stanici a na né&j sméfuji
vSechny linky pfiméstské autobusové dopravy, dalkové zde zastavuji pfi prijezdu méstem,
ostatni zde kon¢i. Linky MHD zde kon¢i tfi, jednd se o linky 2, 3 a 4. Ostatni linky MHD
zde projizdé€ji. Z dopravniho hlediska se jednéd o optimalni pfestupni terminal.

Uherské Hradisté. Zde autobusové nadrazi slouzi pro piestup mezi piiméstskymi
autobusovymi linkami navzajem a pro prestup na linky MHD. V¢étSina cestujicich tento
termindl vSak vyuziva hlavné pro dostupnost cilii a cest v centru meésta. Z autobusového
nadrazi je dostupna i Zelezni¢ni stanice Uherské HradiSt¢ cca péSky 12 minut. V soucasné
dobé v ramci dopravce CSAD BUS Uherské Hradisté plati tarifni dohoda o uznavéni
jizdnich dokladii na pfiméstskych linkéch. Plati uznavani casovych jizdenek v méstském
tarifu v obvodu MHD a v ramci akvizi¢nich slev také uznavani jednotlivych jizdenek
vydanych v méstském tarifu na vSech linkach ptfiméstské autobusové dopravy dopravce

CSAD BUS Uherské Hradisté s vyjimkou dalkovych linek do Prahy, Brna a Zlina.
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Zelezniéni stanice ve Starém Mésté u Uherského Hradi§té zajistuje ndvaznost mezi
zelezni¢ni dopravou, zejména dalkovou a obéma systémy autobusové dopravy.

Kromé uvedenych mist jsou dal$i dilezité ptestupni vazby rovnéz v HoleSové a v
souvislosti s rozvojem strategické primyslové zony HoleSov 1ze o¢ekavat nartist vyznamu
prestupnich vazeb rovnéz v Huliné¢ (jako vhodné se jevi obnoveni stanovist¢ autobust

Hulin, zel. st.), 1 kdyz je z centra Hulina velmi vzdaleno.

5.1.5 Systémy souvisejici S pfestupnimi terminaly

Je-li urcity dopravni vztah kvalitné obslouzen linkou priméstské Zeleznice s dostatecné
kratkym intervalem, lze pfijmout takova dopravni opatfeni, aby se fadové zvysila
atraktivita stanice kolejové dopravy zvétSenim jeji dostupnosti formou ziizeni zachytnych
parkovist Park and Ride (P+R). Vysledkem je, ze z Sirokého okoli muze cestujici ke
stanici dojet vlastnim vozem, kde jej zaparkuje a odtud pokracuje dale vlakem k cili své
cesty. Tarifni integrace mezi parkovnym na takovém parkovisti a jizdnym na vefejnou
dopravu pak zvysi oblibu tohoto systému, zejména tam, kde se na radialni trase podél
zeleznice Casto vyskytuji dopravni zacpy, nebo kde se v centrech mést nedd vhodné
zaparkovat. Obdobn¢ Ize v objektu stanice zrealizovat misto pro bezpecné ulozeni Kol,
systém Bike and Ride (B+R), coz opét zvysi dostupnost stanice, zejména v terénné méné
¢lenitych lokalitach, jako jsou Otrokovice, Uhersko Hradist'sko a Krométizsko. Vyhodou
tohoto systému je moznost dosahnout velmi vyznamného snizeni negativnich vlivli na
zivotni prostiedi, nebot’ jizdni kolo nabizi na kratké vzdalenosti (do 8 km) velmi vyhodnou
alternativu k osobnimu automobilu. Pro dobré¢ fungovani tohoto systému je vSak nutné

vypracovat systém uschovy jizdnich kol.

5.1.6 Faktory ovliviiujici poptavku po verejné dopravé

Nejvice ovlivituje poptavku nedostatek spoju z jednotlivych obci a levné, nebo bezplatné
parkovani na zachytnych parkovistich a u pfestupnich terminali. Na mnohych mistech
moznost parkovani neni vlibec Zadnd. DalSim ukazatelem je cena jizdného, ekonomicka
situace obyvatel a také samoziejmé spolehlivost, dostupnost a pohodli v dopravnich
prostiedcich. Casy, kdy jezdily preplnéné spoje a cestujici byli vdééni za to, Ze mohli
nastoupit, jsou jiz dadvno pry¢. Dnes maji cestujici zcela jind meéfitka. Pokud jsou jiz
ochotni v ramci dopravniho systému piestupovat, tak pouze v systému IDS s jednim

tarifem, jednou jizdenkou a s co nejkrat§im prestupem mezi jednotlivymi druhy dopravy.
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Porovnani tarifi jednotlivych dopravcua

Hlavnim kritériem pii volbé dopravniho prostfedku je cena a kvalita poskytované sluzby.
Zavedenim jednotného tarifu Vv rdmci regiondlni dopravy by se pfedeslo mnohdy velmi
rozdilnému uréovani ceny jednotlivych dopravci. Nalezeni vhodného kompromisu mezi

jednotlivymi tarify dopravca je vSak prace koordinatora veiejné dopravy.

Tab. 7. Tarifni jizdné jednotlivych dopravcl na rok 2013, zdroj Koved

Obycejné jizdné leden 2013 v K¢
o 2
=} T (7] R ‘0
§ |£|5|2|g|%5/|3z3 2. |28:
© 2 21l 0| 8| = g | 8 S| e | §=
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N om o v T = o [a] “w 4 =
> () o (= S (a] . (7] > T el @ wn
E |5]13/¢el2|g2!|53 > 5| 3| |=%
'g O D X T b O 'O g
L o
1-4 |- 10 - -l 11 - 8| 10 -l 14| 10| 10
5-7 16| 14| 15| 14| 15| 13| 14| 14| 14| 18| 15| 14
8-10 20| 18| 17| 18| 18| 17| 20| 18| 18| 22| 19| 17
11-13 24| 22| 21| 21| 22| 21| 24| 22| 22| 26| 23| 21
14 -17 29| 26| 26| 25| 26| 24| 26| 26| 26| 31| 27| 25
18-20 33| 30| 29| 29| 30| 27| 31| 30| 29| 35| 30| 28
21-25 38| 34| 31| 33| 34| 31| 34| 34| 32| 41| 34| 32
26 -30 44| 36| 35| 39| 38| 36| 40| 39| 37| 48| 39| 37
31-35 50| 38| 41| 43| 42| 39| 45| 44| 41| 54| 44| 42
36 - 40 56| 42| 45| 49| 46| 43| 55| 49| 44| 61| 49| 47

- maximalni hodnota - minimalni hodnota

Jak miizeme vy¢ist z predchozi tabulky, nejvyssi jizdné nabizi dopravce Ceské drahy a.s.,
ale souCasné nabizi nckolik slev, kde mlZe cestujici uSetfit minimalné 25% ze zakladni
ceny jizdenky. Timto se mohou stat ¢eské drahy nejzajimavéejSim pfepraveem s cenou nizsi
nez vSichni autobusovi pfepravci. Mezi autobusovymi piepravci je pro vSechny tarifni
vzdalenosti nejdrazsim CSAD, a.s. Vsetin, ktery ma pfitom nejvétsi podil na viech
prepravach v kraji. Autobusovi dopravci jiz dalsi slevy nenabizeji, pouze CSAD, a.s.
Vsetin a Karel Housa - Housacar uplatiuji slevu ve vysi 4% pfi pouziti Cipové karty. Od
konce roku 2007 je zavedeno mezi Ctyfmi hlavnimi regiondlnimi dopravci vzdjemné

uznavani ¢ipovych karet.
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5.1.7 Nejvice vytiZzené spoje

Nejsilngjsi proudy dopravy uvnité regionu jsSou zejména smérem k okresnim méstim
Zlinského kraje a pfepravné vyznamné jsou zejména linky Zlin — Kroméfiz, Zlin —
HoleSov, Zlin — Uherské Hradisté, Zlin — Uhersky Brod. Ve své praci jsem se zamé&fil na
linky ze Zlina do Krométize a ze Zlina do Uherského Hradisté, 1 kdyz linka Zlin — HoleSov
a timto ¢aste¢né souvisi.

Dulezitym ukazatelem pti volbé dopravnich systému ze strany obc¢ana je dopravni nabidka
ve form¢ poctu spoji. V nasledujici tabulce jsou pro vybrané obce Zlinského kraje
sledovany ukazatele dopravni nabidky ve vefejné linkové dopravé v pracovni dny, soboty a

nedéle a svatky.
Tab. 8. Poéty spojii na vybranych linkach, zdroj: vlastni

Relace — pocty spoji Pracovni den Sobota Nedéle
Zlin - Krom¢étiz 27 17 15
Kroméftiz - Zlin 29 15 18
Zlin — Uherské Hradisté 43 13 14
Uherské Hradisté - Zlin 48 12 15

Dopravni nabidka z pohledu prvniho a posledniho Casu odjezdu na vybranych spojich
veelku odpovida potfebam cestujicich, nicméné na zakladé ankety si cestujici pieji
zejména v sobotu ve€er pozdéjsi odjezdy z krajského mésta, kde hlavnim divodem jsou

navstévy kulturnich a sportovnich akei.

Tab. 9. Prvni a posledni spoj na vybranych linkach, zdroj: vlastni

Spoje Tyden | Tyden | Sobota | Sobota | Nedéle | Nedéle
1.spoj |posledni| 1.spoj |posledni| 1.spoj |posledni
Zlin - Krom¢fiz 4:00 | 21:41 | 500 | 17:50 | 5:45 18:40
Kroméfiz - Zlin 4:35 | 22:.00 | 7:17 | 20:55 | 7:17 | 22:00
Zlin — Uherské Hradiste 4:46 | 22:20 | 5:40 | 19555 | 6:20 | 20:50
Uherské Hradiste - Zlin 4:05 | 22:05 | 6:00 | 19:00 | 600 | 22:05

5.1.8 Prepravni prizkumy vybranych autobusovych linek

Dopravce provozujici vefejnou linkovou autobusovou dopravu uskutecnil na vytypovanych
linkach sc¢itdni poctu cestujicich na zakladé prodanych jizdenek z pokladen fidich
linkovych autobusti. Tyto pokladny registruji vSechny nastupy a vystupy cestujicich 1

jizdenky pro bezplatnou ptepravu. Jako odbavovaci zafizeni je pouZivan u vSech
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regiondlnich dopravcl elektronicky systém pokladen pro vydej jizdenek terminal druhé
generace EM 1261 Mijola vcetné CteCek bezkontaktnich ¢ipovych karet. Cilem s¢itani bylo
zjistit hlavni prepravni proudy cestujicich na sledovanych trasach. Pro svlij vyzkum jsem si
vybral pfima spojeni krajského mésta Zlin s nejvétsimi okresnimi mésty v zapadni Casti
feSeno pouze autobusy, které v piepravnich Spickach nemaji dostateCnou kapacitu.
Z pohledu casu straveného pfi prepravé a ceny za ujety usek v korunach v porovnani
vetejné linkové dopravy a individudlni osobni dopravy je v pfiloze ¢. 1 vypracovana

srovnavaci tabulka s uvedenim zakladnich destinaci pieprav.

Seznam linek, kde bylo provedeno s¢itani cestujicich

770050 Krométiz-Tlumacov-Otrokovice-Zlin a zpét
770051 Krométiz-Belov-Otrokovice-Zlin a zpét

800511 Uherské Hradisté-Topolna-Zlin a zpét

800521 Uherské Hradisté-Biezolupy-Zlin a zpét

800531 Uherské Hradisté-Babice-Otrokovice-Zlin a zpét

Statistiky s¢itani na linkach Zlin — Kroméviz

Na vySe uvedenych linkach bylo provedeno s¢itani cestujicich v obdobi cely leden 2013
s dennimi vysledky zaznamenanymi na pokladnach ve vozidlech dopravce. Pro ucely
sledovani jsem si vybral jen pifimé linky jedouci ve Spicce s piepravou cestujicich na ranni
sménu. Ve statistice jsem sledoval vytizenost vozidla v priméru za jeden den, jak ukazuje
nasledujici tabulka.

My

zdroj: vlastni

Priamér ve vozidle za den

YO e 52
0]
ZKM Ze Zlina
linka linka
770050 770050

W Prumér ve vozidle za den
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Druhé sledovana linka je trasou témeéf totozna, jen s rozdilem, Zze autobus jede po trase
Bélov, Kvasice a dale jiz na Krométiz. Tento spoj je vytizen vice, zejména v rannich
hodinach a to ve sméru do Kroméfize.

Vv

Primér ve vozidle za den

[Ny

0
|

100 o~ 61 72
50

0
ZKM Ze Zlina
linka linka
770051 770051

B Primér ve vozidle za den

Cast cestujicich na uvedenych linkach vyseda v Otrokovicich, ale vice nez dve tietiny

pokracuje do cilovych stanic.
Statistiky s¢itani na linkach Zlin — Uherské Hradisté

Autobusové linky mezi Zlinem a Uherskym Hradistém zabezpecuji tfi hlavni trasy a to
ptes Napajedla, Bilovice a pfes Bfezolupy. Posledni ze jmenovanych tras je nejvytiZzenéjsi,
1 kdyZ mohu konstatovat, Ze vSechny a to zejména ve Spicce jsou velmi dobie obsazeny.
Sc¢itani na uvedenych linkach bylo provedeno posledni tyden v bfeznu od 25.3. do
31.3.2013. Za uvedeny tyden bylo na téchto linkach piepraveno v obou smérech 26 199
cestujicich, mirn¢ vice ve sméru do Zlina. Nasledujici tabulky ndm ukazuji, jaké je

rozdéleni poctu cestujicich za uvedeny tyden v kazdém sméru.

Graf 6. Pocty cestujicich za tyden celkem v kazdém sméru, zdroj: vlastni

Zlin - Uherské

Uherské Hradisté -

Hradiste Zlin
W 300531 m 300531
W 300521 W 300521
800511 800511
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Linka ptes Bilovice maji vytizenost mezi 42 a 56 cestujicimi na spoj, nejvice vsak v Case
14:30 ve sméru na Zlin, kdy v priméru cestuje 79 cestujicich. U nékolika rannich spoju
sodjezdem z Uherského Hradist¢ na linkach 800511 i 800531 nejvice cestujicich
vystupuje v Napajedlech, ¢ast také v Otrokovicich, do Zlina pfijizdi cca 40 % cestujicich.
Vsechny mnou sledované a uvedené spoje jsou pievazné s 90 % vystupem cestujicich az
v cilové stanici. Jako dalsi piiklad uvedu pocty cestujicich na vybranych linkach

z Uherského Hradisté do Zlina ptes Biezolupy za den.

Graf 7. Pocty cestujicich na linkach za den, zdroj: vlastni

Pocet cestujicich za den

600
/ 407 354
400 244

200

B Pocet cestujicich za den

Nasledujici graf ukazuje primérnou vytizenost jednotlivych vybranych spoji za den ve

sledovaném tydnu.

Graf 8. Pramérny pocet cestujicich ve vozidle za den, zdroj: vlastni

Prumeér ve vozidle za den

B Primeér ve vozidle za den

Celkovy primérny pocet cestujicich ve vozidlech u vSech ostatnich sledovanych spojt se
pohybuje v rozmezi od 42 do 69 osob ve vozidle za den, coz se da konstatovat, ze vSechny
spoje v ¢asovém rozmezi od 5:00 hodin do 18:00 hodin jezdi téméf na 100 % vytizeny a ve

Spicte je kapacita autobusti nedostate¢na. Reseni situace uvedu v nésledujici kapitole.
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5.2 Zelezni¢ni osobni doprava

Jelikoz bych chtél navrhnout doplnéni nékolika spojii ve vetejné linkové dopravé, musim
alespon v kratkosti nastinit soucasny stav této dopravy v zdpadni Casti regionu. Zlinskym
krajem prochazi vyznamny 2. tranzitni zelezni¢ni koridor trat’ ¢. 331 Prerov — Bfeclav, po
kterém jsou vedeny piimé rychlikové spoje do Prahy, Vidné, Bratislavy, Olomouce,
Ostravy a dale do VarSavy. Ve stanici Otrokovice je piipojna trat’ ¢. 331 Otrokovice — Zlin,
ktera je zafazena mezi trat¢ celostatniho vyznamu a je také soucasti Integrovaného
dopravniho systému ZID. Je také nejvyznamnéjsi trati z pohledu regionalni dopravy.
Dalsim vyznamnou trati je trat’ ¢. 280 Hranice na Moravé-Stielna, kterd prochazi vychodni
casti Zlinského kraje. Tyto hlavni zelezni¢ni tahy jsou vzajemné propojeny v severni ¢asti
kraje trati ¢. 303 Kojetin-Valasské Meziti¢i s pokracovanim zapadnim smérem na Brno
a severovychodnim smérem na Ostravu. V jizni Casti kraje tvofi propojeni hlavnich

Zeleznicnich tahl trat’ 341 Staré M¢ésto-Vlarsky prismyk s odpojenim traté¢ 340 Uherské
Hradisté-Brno.

Jediny pfimy rychlikovy spoj do hlavniho mésta Prahy je spoj ¢. EX 590 “Zlinsky expres*,
ktery vyjizdi vzdy réno 5.10 z vlakového nadrazi Zlin — stfed. Jiné dalkové traté jsou
dostupné pouze z Otrokovic. Zelezni¢ni spojeni krajského mésta Zlina s ostatnimi
okresnimi mésty Zlinského kraje je v souasné dob¢ velmi nevyhodné, vétSinou se musi 2x
az 3x ptestupovat a spoje mnohdy na sebe ani dale nenavazuji. I cestovani do velmi
blizkych okresnich mést jako jsou Kroméfiz a Uherské HradiSté vyzaduje piestupy

v Otrokovicich, Huling, resp. ve Starém M¢sté.

5.2.1 Vozovy park Zelezni¢nich dopravci

Aktualni vozovy park osobni drazni dopravy je v majetku CD, a.s. Vyznaduje se pomé&rné
vysokou zastaralosti a témét Zadnou udrzbou. V obdobi od roku 1989 do roku 2005 se na
Ceskych drahach, a.s., prakticky zastavila pfirozend obména vozidel pro oblast osobni
dopravy. P¥i porovnavani jednotlivych segmentdl vozidlového parku CD, as., je v
soucasnosti nejhorsi situace v oblasti osobnich vozil pro vnitrostatni prepravu, kde zna¢na
¢ast vozového parku je stard 30 a vice let, prakticky bez vétSich rekonstrukei ¢i
modernizaci, které by zdsadnim zplisobem zlepSily jejich kvalitativni parametry. V roce
2003 sice byly zahijeny investice do vozového parku prostiednictvim spolecnosti
EUROFIMA a v roce 2005 bylo financovani rozsifeno o prostiedky ze statniho programu,

ale objem realizovanych investic primérnou zastaralost vozidlového parku vyrazné
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neovlivnil. Tento nepfiznivy trend se podafilo zbrzdit teprve v poslednim obdobi,
predevSim vlivem pomérné rozsédhlych modernizac¢nich aktivit v segmentu motorovych
jednotek pro regionalni dopravu. (Program rozvoje jednotného dopravniho systému

Zlinského kraje, 2011, s.72).
Hnaci vozidla zavisla a elektrické jednotky

Pro zajisténi provozu osobnich vlakt na tratich 280 a 330 jsou k dispozici lokomotivy fady
163 (3kV=) a 362 (dvou systémové), a to celkem pouze 3 kusy. S ohledem na dodrZeni
brzdicich procent je na trati 330 u vétSiny vlakli vedenych fadou 163/362 omezena
maximalni rychlost na 115 km/hod. Pro vedeni osobnich vlakui na trati 280 jsou k dispozici

stejnosmérné jednotky fady 460 v poctu 6 kust.
Hnaci vozidla nezavisla, motorové vozy a jednotky

Nejrozsitengjsim vozidlem pro vedeni osobnich vlakii na tratich 281, 282, 283, 303, 305 a
331 je motorovy viiz fady 810 a jeho modernizovana podoba 814/914. Cést vlaki na trati
303 je vedena motorovymi vozy fady 842. Na tratich 340 a 341 zajiStuji provoz vétSiny
osobnich a spésnych vlaki modernizované motorové vozy fady 854 z DKV Brno a nékteré
spoje jsou vedeny motorovymi lokomotivami fady 754 rovnéz z DKV Brno. V ramci
obnovy vozového parku je uvazovano v letech 2013-2015 s nasazenim dvoudilnych
nizkopodlaznich motorovych jednotek polského vyrobce PESA Bydgoszcz (fada SA 134;
zejména trat’ 303, castecné 330/331). Vlaky Pesa s oznacenim DMU 120, s délkou
necelych 44 metru a Sifce 290 centimetrd, dosahnou rychlosti az 120 kilometr za hodinu.

Do Ceské republiky bude v letosnim roce piivezeno 31 souprav uvedenych vlaki.

Obr. 7. Novy vlak Pesa s ozna¢enim DMU 120, zdroj:

Desing magazin
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Osobni vozy
Vétsinu vozového parku predstavuji na trati 330 osobni vozy fad Bdt a Bdtn. Na vedlejSich
tratich dominuji vozy fady 010 doplnéné fadou 012 a 015. Tyto vozy maji vétSinou

kozenkova sedadla a jejich stav odpovida datu vyroby tj. 1étim 1974-1983.

5.2.2 Navrhované reseni ,,Rychlé linky*

Zavedenim systému rychlych linek zajiStujicich pfima spojeni mezi vyznamnymi centry
kraje jako jsou okresni mésta Krométiz a Uherské Hradisté by mohl byt vyfesen problém
S pretizenymi spoji linkové autobusové dopravy. Nasazenim vlakovych souprav Pesa na
nové vytvorené Zelezniéni linky a jejich zapojenim do systému integrované dopravy lze
velmi efektivné vytesit kvalitu, rychlost a pohodli cestujicich a s velkou pravdépodobnosti
i ptilédkat spoustu novych pasazéru, ktefi doposud odmitali zastaralou zelezni¢ni prepravu
ve $pinavych a nepohodlnych vlacich. Nové vlakové soupravy Pesa DMU 120 nabidnou
moderni klimatizovany interiér pro pfiblizn¢ 120 sedicich cestujicich. V soupravé bude
také univerzalni prostor pro ptepravu velkych zavazadel, jako jsou kocarky nebo jizdni
kola. Samoziejmosti bude vybaveni pro vozickaie vcetné bezbariérové toalety s
uzavienym systémem nebo moderni audiovizudlni vnéj$i a vnitfni informacni systém
zvySuji komfort pro cestujici. (Desing magazin, 2011).

Z hlediska optimalniho vyuZiti zavedeni spojii béhem pracovnich i1 vikendovych dni se jevi
jako nejvhodnéjsi tfeseni ve formé periodické dopravy ve dvouhodinovém nebo ve
Spi¢kach v hodinovém taktu. V piipadé opravnénych piepravnich potieb, jako je navaznost
na dal$i spoje z uvedenych okresnich mést mize byt tolerovano zavadéni posunuti casové
polohy ur¢itého spoje nebo spoju o fadové jednotky minut. Mozné je i zavadéni ucelovych
spoju jako je pozadavek navozu Skolakd na vyucovani s piijezdem do urcité stanice v
Casové poloze, ktera se fadové 1iS§i od pravidelného pfijezdu spojli, nebo zivoz
zamé&stnancl do vyznamné regiondlni firmy. V prvni fazi zavedeni novych linek by se
jednalo o nésledujici dvé zékladni relace. (Program rozvoje jednotného dopravniho

systému Zlinského kraje, 2011, s. 62).
e R1-Zlin stfed — Otrokovice — Hulin — Kromé&fiz

e R2 — Zlin stited — Otrokovice — Staré Mésto — Uherské Hradisté

Linka R1

Kategorie spoji: spéSny vlak
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Objednava: Zlinsky kraj
Trakce: strednédoby vyhled — nezévisla v celém tseku
Dlouhodoby vyhled — zavisla v celém useku
Rozsah dopravy:
e stitednédoby vyhled — predpoklad dvouhodinového taktu, ve Spi¢kach pracovnich
dni posileni na jednohodinovy takt
e dlouhodoby vyhled — jednotlivé spoje v dlouhodobém vyhledu budou provozovany
rychliky Zlin — Krométiz — Brno, které bude tato linka dopliovat ve vybranych
Castech dne
e nutnou podminkou pro dlouhodoby vyhled je planované uskute¢néni elektrifikace
traté¢ 331 a traté 303 v Useku Kojetin — Kromé&fiz — Hulin
Pro nazornou ukéazku pfikladdm nasledujici tabulku s pfedpokladanym jizdnim tadem

uvedeného spoje.

Tab. 10. R1 — Zlin stfed — Otrokovice — Hulin — Kroméfiz, zdroj: Koved

Lirka R 1 Zlin - Krom&fiE

sp10l | Sp10d | Sp10s | Spaoe | spao7 | sp11n | sp113 | spras | sp1ar | spias | spix | sp1xa | spads | spi12v | spize | spim

X dennéd X denni k3 dennéd X denni k3 denné X denni k3 dennd X

| Hin stied odj. G104 ¥4 8:04 B 10004 11104 12:04] 13:04 13:04 15104 1 1704 15104 15204 J0:08
Ain Pritné GOT i B:07 07 10:0 114073 12:07] 1300 130 1507 1707 18:07) 1507 007
(Otrokovice G20 720 8.0 2020 10:20 1120 1220 13:20 13:2 15220 1720 18:20) 15200 2020
Hulin [2=1] 1235 535 2:35) 10:3% 11:35 12:35] 13:35 14:35 15:35 1735 18:35 15-35) Pl
KromEFiE piij. Gal ia1 5:41 541 10:41 11:41] 12:41 11:41 14:47 15:41) 1741 15:21 15.41] 2041

Sp 100 5p 102 Sp 104 Sp 10& Sp 108 Sp110 Sp1ll 5p 114 5p 116 5p 118 Sp 120 Sp 122 p 114 5p 126 sp 128 5p 130

dennié X dennd X denné X dennd X derné X dennd X denné X denné X
KroméEFiE odj. 4126 526 B2 T4 &26 226 10c2E 11:25| L1205 13:2 14:28 15:.25| 1526 17205 1B:26) 19: 25
Hulin 4:32] 532 B-32 .32 2:32) 2:32 1032 11:32] 132 13:32 14:32 15:32] 1&:32 1732 18:32) 19:32]
(Otrokovice 4:45 Ek] Boah) Ji4h 845 B 10c45 11:45] 12:45 13:4% 14:25 1%5:45] 16:45 1745 18:35] 19:45)
| Hir Pritné a:57 57 Bo5 257 -5 257 1057 11:57] 1257 13:5 14:-57 15:57) 16:5 7 1557 1857 19:57)
| Ain stied pfij. S0l B0 ¥ 00 B:00) 00 10:00 1100 1200 1300 1430 1500 100 1700 18:00) 150 000

Linka R2
Kategorie spoju: spésny vlak
Objednava: Zlinsky kraj
Trakce: nezavisla v celém tseku
Rozsah dopravy:
e stiednédoby vyhled — dvouhodinovy takt, ve §pickach pracovnich dni posileni na

jednohodinovy takt
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e dlouhodoby vyhled — pfedpoklad dvouhodinového taktu, ve Spi¢kach pracovnich

dni posileni na jednohodinovy takt ve stanici Uherské Hradist¢ bude navazovat

linka spésnych vlakti Uherské Hradist¢ — Brno

Tab. 11. R2 — Zlin stted — Otrokovice — Staré Mésto — Uherské Hradiste, zdroj:

Koved

Linka R 2 Zlin - Ukerské HradiZté
Sp201 | Sp20d | Sp20% | Sp207 | Spdme | spxia | Sp2i3 | Sp2is | Sp217 | sp2is | spin Spa3% | sp2a7 | Sprre | Spani
X dennié X derné X dennd X denné X dennié X X denné X denné
| Hin stied odj. Sl il #404) 802 10004 11:04] 12:04) 1304 14:04) 15:04) 1704 15:04 1504 2004
[ Hin Pritné S0 L2kl R 207 1007 1107 12.0% 1300 140 1507 1107 1510 7T 1507 007
[ Otrokovice 5:20 G20 720 820 10:20 11-20) 1.2:20) 13:20 14:2 15-208 17:20 18:20| 19=20) 2020
[ S2aré Mistio 533 [SEE] #-33) 8:33 10:33) 11:33] 12:33) 13:33 14:33) 15:33) 1733 15:33) 15:33] 233
Uhirské Hradisé pi 5:39 639 7235 8:39) 10:39) 11:-35) 12:39) 13:39) 14:359 15-35) 17:39] 18:35) 19-35) 2039
5p 200 Sp 202 ap 04 sp 206 Sp 208 5p 210 Spl2ll ap 214 5p 216 Sp 218 ap 220 ap X2 Sp 2is 5p 2db Sp 228 ap X530
3 dennié £ denné X dennd X denné £ denni £ denné X denné X denné
Uherské Hradisté o 4:24 L B24 ¥4 824 9:24 10:24) 11:24) 12:24 13:24) 14:24 15:24 1iE:24) 1724 18:24) 19:24
Seare Misto 4:30 530 (= 30 8:30) 2:30 10:30) 11:30] 12:30 13:3 14-30) 5:30) 16:30) 1730 1830 1930
[Dtrokovice 4:45 ERl [t Jdh) 45 245 10025 11:45] 12:45 13:4%) 14:45) 545 16:45] 1745 18:25] 19:45]
Tin Pritné 457 557 =¥ ¥:57) 5:57) 2:57) 10:57) 11:57) 12:57) 13:5 1457 5:57) 16:57] 17557 1857 19:57]
| Zin stied pfil. S0 B00) 7100) S:00) 2000 1000 11:00) 12:00) 12300 1410 15200, G100 1700 18:00) 150 20:00

Uvedené spoje je mozZno jesté doplnit s odjezdy 1 do pozdéjsich vecernich hodin, v§e v§ak

zalezi na obsazenosti spoju cestujicimi.

Zavedenim téchto rychlych linek se zkrati piepravni ¢as do cilové destinace Krométiz ze

stavajicich 60 minut na 35 minut, bude ddle mozné zrusSit nckteré autobusové linky,

vedouci ptes Hulin, které jsou soubézné s trasou Zeleznice.

Kojetin

N

Obr. 8. Schéma navrhovanych rychlych linek, zdroj: Koved

Uh. Hradiste

Otrokovice ZI I'n

Wi

Valasskeé
sMezitici

zovice
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Do destinace Uherské Hradisté, kde je pocet autobusovych linek téméei dva krat vyssi a
stale je nutno posilovat ve Spicce nékolik spoji je zavedeni rychlych linek jest¢ mnohem
vyhodnéjsi. Na soubézné lince pies Staré mésto a Babice se ptrepravni ¢as zkrati z 50 minut
na 36 minut a je velky predpoklad, ze na Zelezni¢ni spoj piejde i cca jedna tfetina
cestujicich z linky pies Bilovice a téméf polovina cestujicich z linky pfes Biezolupy, ktefi
cestuji piimo do krajského mésta. Tady vidim usporu né€kolika spoji denné. Vyhodou by
mohl byt i pfestup na MHD, ktera je soucasti Zlinského integrovaného systému, do kterého
budou po rozsiteni ZID tyto linky zaclenény. Cestujici, ktefi pravidelné dojizdi rano tfemi
spoji z Uherského Hradist¢ do Napajedel bohuzel tuto rychlou linku nevyuziji, a to ze
dvou divodii. Zelezniéni stanice v Napajedlech je velmi vzdalena od vyrobniho zavodu
Fatra, kde tito cestujici vystupuji a také se z poCatku neptfedpoklada zastavka v tomto
mésté. Obdobné to je i ve stanici HusSténovice. Uvedené linkové autobusy ale nemusi dale
pokracovat do Zlina, ale mohou se vratit zpét do Uherského Hradisté, nebo ukoncit spoj na
termindlu v Otrokovicich, kde by mohli zajistit napt. svoz osob z nejblizSich vesnic do
Otrokovic a teprve potom se vratit zpét do Uherského Hradisté. V budoucnu by mohl byt
rozsifen pocet rychlych linek a to zejména na sttedné dlouhych trasach jako jsou naptiklad

vvvvv

p. Radhostém — Valasské Mezific¢i — Vsetin.

5.2.3 Spojovaci linky

Spojovaci linky jsou navazujicim druhem osobni linkové dopravy, které zajistuji pravidelné
spojeni mezi patefnimi linkami S ostatnimi mésty okresti. S ohledem na potieby obyvatel Zlinského
kraje zajistuji i nékteré vazby se sousednimi kraji. V kone¢ném stavu bych doporucoval
provozovat nasledujici systém spojovacich linek, které budou tvotit dopln€k rychlym linkam, kde
je predpoklad vedeni spojii béhem pracovnich dni ve formé periodické dopravy. Jako piiklad uvedu

nékolik spojovacich linek ve sledovaném tizemi regionu.

LinkaS1

Kategorie spojl: osobni vlaky
Objednava: Zlinsky kraj

Trakce: nezavisla v celém tseku

Rozsah dopravy: dvouhodinovy takt
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Linka bude mit névaznost na spoje linky R1 ve stanici Hulin, dale na vlaky smeér
Otrokovice a Pferov, pfipoje ve stanici HoleSov budou navazovat na autobusy ve sméru
Frystak a Zlin.

soucasnosti 3 minuty a situace musi byt feSena za cenu rozvazani piipoji nebo projeti
vybranych nacestnych zastavek. ZlepSeni situace by mélo pfinést nasazeni Ctyf novych

motorovych jednotek vyrobce PESA DMU 120, které piinese tsporu jizdnich Cast.

Linka S 2

Relace: Staré Mésto — Uherské Hradisté — Bojkovice mésto - Bylnice (Vlarsky prusmyk)
Kategorie spojl: osobni vlaky

Objednava: Zlinsky kraj

Trakce: nezavisla

Rozsah dopravy: dvouhodinovy takt, v useku Bylnice — Vlarsky prismyk jednotlivé spoje
Linka bude mit ndvaznost na spoje linky R2 ve stanici Uherské Hradisté, ve stanici
Uhersky Brod (ptipadné Ujezdec u Luhadovic) budou ptipoje vlakem smérem do
Luhacovic, ve stanici Uhersky Brod je predpoklad navaznosti na regionalni autobusové
linky, ve stanici Bojkovice je pfedpoklad vedeni navaznych autobusovych linek zejména

smérem na Zitkovou a Komniu.

Mezi spojovaci linky budou v systému zafazeny i linky autobusové dopravy, kde se

predpoklada zaradit vSechny relace, které jsou provozovany v zdvazku vetejné sluzby.

5.2.4 Napajeci linky

Jednd se o zbyvajici autobusové linky ve Zlinském kraji. Jde zejména o linky, které
zajistuji svoz obCanli z mensich obci do povérenych a strediskovych obci a preprava na
nich dosahuje méné nez 500 osob za den.

Napéject linky zajistuji doplitkové spojeni z mést a obci, tedy bodii pestupu v ramci kraje
smérem k rychlym a spojovacim linkam. V cilovém stavu bych doporucil provozovat
nasledujici systém napajecich linek, které¢ budou tvofit doplnék rychlym a spojovacim
linkam. Pfedpoklddam zavedeni pouze jednotlivych spojii béhem dne bez pravidelného
Casového rozestupu. V pripade pozadavku vedeni patetnich nebo spojovacich linek v taktu,
je mozné také zavést na napdjecich linkdch dle potfeby periodickou dopravu. Napdjeci

linky by mély obsahnout veskerou dopravu ze vsech obci, ale pouze v rozsahu stanovém v
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,Doporuceni cCetnosti spojii vetfejné dopravy ve Zlinském kraji“. (Plan dopravni

obsluznosti tzemi pro Zlinsky kraj, 2012, s. 11-12).

5.3 Integrované dopravni systémy

Pocatky integrované dopravy sahaji k 60. letim minulého stoleti, kdy zapadni Evropa,
predevs§im Némecko, poznala potfebu hromadnou dopravu zatraktivnit. Hlavnim diivodem
pro vznik integrované dopravy byla velmi rychle rostouci individualni automobilova
doprava, ktera prevazné ve vétsich méstech zacina jejich obyvatele obtézovat nejenom
hlukem a vyfukovymi zplodinami, ale i zmenSenim prostoru vyhrazenému pé&Sim. Je jasné,
Ze vétSina mést neni schopna zvyseny zajem o vyuziti komunikaci v centrech zvladnout.
Zvlaste proto, Ze jsou vétSinou tvorena historickymi pamatkami a fada z nich ma svij
puvod jiz ve stfedoveéku pii svém budovani. Nelze tedy komunikacni tepny center mést
nijak rozsifit a historické budovy né&jak posunout. Tedy hlavnim divodem je uvolnit
prostor v centru meést a dat opét trochu svobody v pohybu obyvatelim a navs§tévnikim.
Centrum zahlcené kolonami popojizd€jicich automobilti vyrazné zhorsuje kvalitu ovzdusi
a zivotniho prostiedi jako celku. Hlavni tlohu dopravy musi tedy ptevzit hromadna
doprava. Mozna by nékoho mohlo napadnout, ze hromadnd doprava v méstech piece
existovala i predtim. To je jisté pravda, ale nebyla na takové Grovni, aby osoby zvyklé na
komfort vlastniho vozu a ¢asové Uspory dokazala presvédcit, aby ji vyuZzivali. Navic ten,
kdo byl zavisly hromadnou dopravu vyuzit pii své cesté do centra mésta naptiklad do
zamestnani z néjaké vzdalenéjsi oblasti, musel Castokrat vyuzit sluzeb riznych dopravct s
riznymi podminkami, leckdy s nenavazujicim jizdnim fadem. Zijem piepravci byl
pfevazné jen o atraktivni linky a casy a toto v celkovém disledku znamenalo uplné
nabourani celé sit¢ hromadné dopravy a dal$i vyrazny pokles v poctu cestujicich. Toto se
mélo zménit. Hromadna doprava méla presvédcCit své budouci uzivatele o tom, Ze je
pohodlna, relativné rychla, vSechny spoje maji néjakou strukturu a navaznost, a tarifni
podminky jsou stejné a jednoduché. Tak vznikla prvni myslenka k zaloZeni integrovaného

dopravniho systému.

Hlavnim zamérem bylo propojeni pokud mozno vSech druhti dopravy na urcitém uzemi,
jako je mésto s aglomeraci a blizkym okolim, popi. vice takovychto mést do jednoho
funkéniho celku s jednotnymi tarifnimi podminkami, koordinaci jizdnich fada a jednotnym
informa¢nim systémem. K tomuto bylo zapotfebi dodrzet rovné podminky vSem

zGcastnénym dopravciim a ustanovit funkci koordinatora takového dopravniho systému.



UTB ve Zling, Fakulta managementu a ekonomiky 60

Bylo také velmi dilezité presvédCit vSechny zacastnéné, ze ne rivalita a konkurenéni boj,

ale pouze spoluprace mezi vSemi za¢astnénymi dopravci muze vést ke kyzenému efektu.

Integrované dopravni systémy v CR

. IDS s organizatorem
D IDS bez organizatora

Obr. 9. Integrované dopravni systémy v CR, zdroj: CAOVD

Da se tedy konstatovat, Ze kvalitné vypracovany integrovany dopravni systém pomuze jak
v regionech, tak i v celych oblastech a zemich k omezeni dopravy zejména soukromych
osobnich vozidel obsazenych casto jen jednim pasazérem a tim i snizenim exhalaci ve
mestech a také ke zkraceni ptfepravnich Casti a zlevnéni pieprav. Toto vSe zajistuje

spokojenost cestujicich a ma také ptiznivy dopad na ekologii.

5.3.1 Zlinska Integrovana doprava (ZID)

Zlinska integrovand doprava je dopravni systém, ktery umoziuje cestujicim pfepravu na
uzemi mésta Zlina a v ptilehlych vnéjSich pasmech na jeden piepravni doklad. Do systému
jsou zapojeni nasledujici dopravci. Ceské drahy, a.s. a Dopravni spoleénost Zlin —
Otrokovice, s.r.0. a také nékolika spoji CSAD, a.s. Vsetin a Karel Housa — Housacar. ZID
je rozdélena do péti tarifnich pasem oznacCenych A, B, C, D, E, pfiemz samotné mésto
Zlin je zatazeno do tarifniho pasma A.

Okolni obce do pasma B a C, které zahrnuje mésto Otrokovice. V opacném sméru jsou
pasma D a E, ktera zahrnuji trat’ na Vizovice. V systému integrované dopravy lze cestovat

na jeden jizdni doklad.
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Rozsah tarifnich pasem CD v ZID:

e ,A“plati od zastavky CD Zlin-Piiluky do zastavky Zlin-Louky

e ,B“plati od zastavky CD Zlin-Louky do zastavky Otrokovice-Travniky

e ,.C“plati od zastavky CD Zlin-Malenovice zastavka do stanice Otrokovice
e . D*“plati od zastavky CD Zlin-Ptiluky do stanice Lipa nad Dievnici

e E“plati od stanice ~CD Lipa nad Dievnici do stanice Vizovice.

Pro dopravu v ramci ZID se pouziva specidlni druh jizdenky pro jednotlivou jizdu, ktera
ma dvé mista pro oznaceni a v pfipad¢ pfestupu se oznacuje jak ve vlaku, tak v prostfedku
MHD. V ramci MHD je tato jizdenka nepfestupni. Vlaky jsou vybaveny zafizenim pro
znaceni jizdenek. Stanovena je jednak platnost jizdenky v konkrétnim dopravnim
prostfedku od doby, kdy v ném byla oznacena (ve vlaku 30 minut, v MHD 20 minut), a
také celkova platnost jizdenky od jejiho prvniho oznaceni (70 minut, o sobotach, nedélich
a svatcich prodlouzena na 85 minut). V roce 2012 byla cena obycejné jizdenky 20 K¢ a
cena zlevnéné 10 K¢. Na jednotlivé jizdenky se uplatiiuje pouze ¢asové omezeni, pasma
nehraji roli.  Od kvétna 2010 byly nastaveny ve Zlinské integrované dopraveé nové tarifni
podminky a zménén systém déleni trzeb. Nova tarifni dohoda vychazela z Projektu ZID a
nasledného projednani. Nové nastavené rozdéleni zon pfineslo jemnéjsi rozdé€leni tarifu

v oblasti mésicnich jizdenek. (ZID, ©2013).

Jak jsem jiz v piedchdzejici kapitole uvedl, rozsifenim patefové Zeleznice do Krométize a
Uherského Hradisté¢ a zapojenim c¢tyf nejvétSich linkovych autobusovych dopravet do
systému IDS Zlinského kraje by se cestovani pro velké mnozstvi cestujicich zatraktivnilo a
dalSi ¢ast obyvatel by piesla do uvedeného integrovaného systému. Piedpokladem je
samoziejme¢ postupné vybavovani vSech dopraveii novymi vozidly, dobudovani
chybgjicich terminalii v€etné parkovacich ploch pro osobni automobily a uschovnych boxt
pro cyklisty a zcela nové elektronické informacni systémy na zastavkach, termindlech i1 ve

vozidlech linkovych i Zelezni¢nich dopravci.

Na nésledném obrazku je schéma sit¢ MHD ve Zlin€ vEetné patefové Zeleznice.
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Obr. 10. Celkova sit MHD dopravni spole¢nosti Zlin- Otrokovice, zdroj:.DSZO

5.3.2 Historie MHD ve Zliné

Ve Zlin¢ byl trolejbusovy provoz zahajen 27. ledna roku 1944, provozovatelem trati se

stala spole¢nost Zlinska dopravni a. S., spoleCnost vlastnéna méstem Zlinem. Prvni trat

tvofila jednostopy okruh na trase Ndmésti Prdce — Cigdanov — Nemocnice — Podvesnd —

Nameésti Prdce, z kterého vedly odbocky do Lesni ¢tvrti a do Prstného. Jezdily zde vozy

Svycarsko — ceské vyroby. Po skonceni valky se pokracovalo na novych usecich. Otevieny

tak byly trasy do ¢tvrti VrSava, Malenovice a Kvitkovice. Roku 1953 se oteviela dosud

nejvyznamngéjsi trat’ vedouci do Otrokovic a ryze méstska sit’ tak zménila sviij charakter.

Vystavba trolejbusové sité byla ukoncena roku 1957, kdy byla zprovoznéna nova trat’ na

Podhoti. Ptestoze se v 60. letech planovalo trolejbusovou sit’, stejn€ jako v jinych méstech

tehdejSiho Ceskoslovenska, zruSit, ropnd krize a nasledné zmény celou tuto koncepci

odvratily a naopak doslo k dal§imu rozvoji trolejbusi ve Zlin€. V roce 1979 nasledovala

prvni zmeéna, a to zjednosmérnéni n€kterych trati v centru. Pfelomovym dnem pro historii

trolejbust ve meéste se stal 1. leden roku 1983, kdy doslo k reorganizaci linkového vedeni,

zaroven bylo pismenné oznaceni piedélano na obvyklejsi ¢iselné. Roku 1985 se oteviel

usek do Bartosovy c¢tvrti a o Ctyfi roky pozdéji i na velké sidlisté€ Jizni Svahy. V roce 1992
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byl zfizen integrovany dopravni systém, jehoz patefi je Zeleznice na trati 331. Zahrnuje
dopravu ve Zlin¢ a zelezni¢ni trat’ spojujici Otrokovice, Zlin a Vizovice. Od konce 90. let

zahrnuje i pfiméstské autobusové linky.

Na zacatku 90. let se budovaly pouze kratké useky, od roku 2000 neptibyl zadny novy
usek, existuji ale stale ivahy na dals$i rozsifovani. Uvazuje se napiiklad o prodlouzeni traté
az k nadrazi Zlin - stfed od zastavky U Zamku, které by se mélo spolecné s navazujicim

autobusovym nadrazim pfti této prilezitosti rekonstruovat.

5.3.3 Statistiky v IDS Zlin

Zlinské integrovana doprava je jednou z nejmensich v ramci celé CR, ale sviij Ggel zadala
plnit jako jedna z prvnich. Dnes jiz patii ke stabilnim systémim v ramci kraje a cestujici si
bez ZID jiz ani nedovedou cestovani piedstavit. Velkym pifinosem je jeji neustalé
zdokonalovani, rozvoj ale také jak i u jinych doprav pokles poctu cestujicich. Dopravni
integrace v ramci Zlinského kraje ptredpoklada postupné zapojeni smluvnich dopravctu
Vv linkové dopraveé, Kroméfizskych technickych sluzeb a zelezni¢ni dopravy, zvlasté pak

jiz v predchozi kapitole uvedenych rychlych linek vlak.

Primérné pocty vypravenych spojt ve Zlinské Integrované dopravé

Celkem |Spoje |Spoje Spoje Spoje | Spoje
Pocet linek linky Po-Pa |Sobota |Nedéle |3Spicka |sedlo
celkem v IDS 27| 1862 893 913 1245 387
Vlakové linky 1 52 28 28 160 43
Metro 0 0 0 0 0
Tramvaje 0 0 0 0 0
Trolejbusy 13| 1110 644 664 632 226
Méstské autobusy 11 698 221 221 452 118
Regionalni autobusy 2 2 0 0 1 0

Tab. 12. Poéty vypravenych spoji v ZID, zdroj: vlastni

V nasledujici tabulce je vyhodnoceni poctu ptepravenych cestujicich ve dnech stieda,
ctvrtek, patek a sobota v letech 2007 a 2011. Na uvedeném srovnani je zfejmy vyrazny

pokles cestujicich ve zlinském integrovaném dopravnim systému.
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Graf 9. Pocty cestujicich v systému ZID, zdroj: Koved

S ohledem na Uspé&$ny rozvoj IDS v okolnich krajich je tfeba posoudit moZnosti nastaveni

obdobného systému v cilovém stavu IDS na Gzemi Zlinského kraje.

Hlavnim poslanim IDS je vytvofeni dopravniho systému piepravy osob v aglomeracich
jednotlivych mést popf. 1 v rozsahu celého kraje, ktery pii danych ekonomickych
moznostech uspokoji pfiméfené optimalnim zpisobem pfepravni potieby obyvatel a
navstévniki daného regionu. Toto zahrnuje poskytovani dostatecné kvalitni a cenoveé
ptistupné nabidky dopravniho spojeni potencidlnim zakaznikiim. VSeobecné to Ize shrnout
do dvou zakladnich bodi:

% pouziti spole¢ného jizdniho dokladu bez ohledu na zvoleny druh dopravy a

dopravce (ptestupni jizdenky)

#+ vzajemna Casova i prostorova provazanost a koordinace jednotlivych druht doprav.

Piinosem fungujiciho integrovaného dopravniho systému by mélo byt udrzeni co
nejvyssiho podilu hromadné dopravy v ramci osobni piepravy, zohlednujici délbu
ptepravni prace mezi individualni automobilovou dopravou a hromadnou dopravou.

Do budoucnosti by mélo byt hlavnim cilem jednotlivych organizatorti vetejné dopravy
zlepSovani sluzeb ve svych integrovanych dopravnich systémech a jejich vhodna
propagace tak, aby uroven piepravnich vykoni vefejné dopravy neméla klesajici tendenci.

Priklady z Némecka jsou pro néas velkou inspiraci a je velmi potiebné, dalo by se fici 1
nutné, pfimét politickou garnituru v jednotlivych regionech k zamysSleni a nasledné

K uskutec¢novani projektti jako v sousednim Némecku.
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5.4 Koordinator verejné dopravy Zlinského kraje, s.r.o.

Spolec¢nost Koordinator vetejné dopravy Zlinského kraje, s. r. 0. ,,KOVED* byla zalozena
rozhodnutim Zastupitelstva Zlinského kraje ze dne 21. 12. 2005. V roce 2010 se
spolecnost, v rdmci své Cinnosti, pro kterou byla zfizena, zaméfila na koordinaci vetejné
dopravy na izemi Zlinského kraje a feSeni ptipominek obci a ob¢anti k jizdnim fadim. Pti
realizaci investi¢nich akci na dopravni infrastrukture Zlinského kraje se spolecnost podilela
na projedndni vedeni nahradnich tras linek vefejné dopravy v piipadé uplnych uzavirek

komunikaci a na organizaci ndhradnich objizdnych tras.

Velmi vyznamnd je i spoluprace spolecnosti KOVED s oddélenim vefejné dopravy
Krajského uradu Zlinského kraje a ostatnimi vefejnymi i soukromymi institucemi na
projednavani zmén a licenci linkovych dopravct. O doku 2010 spole¢nost pokracuje na
ptipravé a zpracovani technickych podminek projektu komplexniho odbavovaciho, fidiciho
a informaé¢niho systému vefejné hromadné dopravy pro Zlinsky kraj. Spole¢né s odborem
strategie a odborem dopravy a silni¢niho hospodafstvi krajského uradu se podili na feSeni
pro zpracovani a podani zadosti na poskytnuti dotace z Regiondlniho operac¢niho
programu. (CAOVD, 2011, s. 6). V ramci piipominkového fizeni se spoleénost zapojila do
ptipravy vyznamnych dokumentli Zlinského kraje, a to aktualizace generelu dopravy
Zlinského kraje a Programu rozvoje veiejné dopravy Zlinského kraje. Velkou mérou se
spole€nost zaslouZzila tim, Ze od roku 2007 je v linkové dopravé zavedeno vzajemné
uznavani ¢ipovych karet. Aktudlné spole¢nost KOVED provadi vyhodnocovani clearingu

elektronickych plateb jako nosného prvku ekonomické integrace vetejné dopravy.

5.4.1 Prehled vefejné prospéSnych ¢innosti koordinatora

> Analyza ekonomické naroc¢nosti ve vazb¢€ na uspokojeni piepravnich potieb.

> Sledovani dosaZeni maximalni nadvaznosti jednotlivych spojli pii omezeni soubéZnych
spojti jednoho nebo vice druhti dopravy.

> Definice a uplatnéni objednavky dopravy v ramci ptipravy IDS - koordinace

jednotlivych dopravct.

Definovani rozsahu zékladni dopravni obsluZnosti.

Ptiprava materiald pro jednani pracovni skupiny IDS a i¢ast na téchto jednéanich.

Reseni pfipominek mést, obci a obfanti k jizdnim fadiim a kvalité vefejné dopravy.

YV V V V

Vyhodnoceni efektivnosti vefejné¢ dopravy a ndavrh novych standardi dopravni

obsluznosti.
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> Kontrola dodrzovani standarda kvality - napi. dochazkova vzdalenost, pocty spoju v
pracovni dny, ¢asova dostupnost titadu a skol, pfestupni Casy, vhodné typy vozidel.

> Jednani s ostatnimi kraji a subjekty, zapojenymi do systému IDS v CR i v Evropé.

> Spoluprace s dopravci a externimi subjekty pii zajisténi vyhodnoceni a financovani
rozvoje kvality dopravni obsluznosti.

> Zajisténi informovanosti verejnosti o vetejné doprave, propagace IDS

(Koved, 2013).

5.4.2 Modernizace technologii v oblasti veiejné dopravy

Hlavnim a velmi dillezitym cilem pro nejbliz§i obdobi ¢innosti spolecnosti Koordinator
vefejné dopravy Zlinského kraje, s.r.o. je pfiprava a prosazeni projektu pro modernizaci
odbavovaciho, fidiciho a informacniho systému vefejné hromadné dopravy pro Zlinsky
kraj. Tento systém dokdze fidit linkovou dopravu v redlném cCase, coz znamena okamzité
pfedavani informaci mezi fidi¢em, cestujicim a dispecinkem.

Cestujici jsou automaticky informovani dispeCerem nebo fidi¢em prostiednictvim
hlasovych zprav a informacnich panelli, na zastavkach pak pomoci stacionarnich
informacnich paneld. Podminkou pro danou aplikaci je doplnéni zafizeni u jednotlivych
dopravcll o systém GPS, vytvofeni centralniho dispec¢inku a minimaln€ na pfestupnich

mistech vytvoreni komplexniho informaéniho systému.

Cilem uvedeného projektu je zkvalitnéni sluZzeb ve vetejné dopravé a to zejména
garantovani vzajemné ndvaznosti mezi spoji at’ uz se jedna o autobusovou nebo zelezni¢ni
dopravu a o informovani cestujicich o odjezdech ze zastavek v redlném case. Velkym
pfinosem bude také kontrola dopravcli, dodrzovani jizdnich fadi, zajisténi informaci o
prepravnich proudech pro jejich dalsi vyuZiti pti planovani dopravy. Ale zcela zdsadnim
pfinosem tohoto projektu je technicka zdkladna pro zavedeni Integrovaného dopravniho

systému Zlinského kraje.

Podrobné seznameni s uvedenym projektem a také s elektronickymi dopravni systémy a
komunikac¢ni systémy uvniti vozidel jsou téméf na samostatnou praci a jsou velmi kvalitné

popsany v knize ,,Inteligentni dopravni systéemy** (Ptibyl, 2001).
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Nivazné spoje Dispelink dopravee

Obr. 11. Organizace dispe¢inku sxstému KORIS, zdroj: Koved

5.4.3 Odbavovaci systémy

Odbavovaci systém v doprave je klicovym prvkem mezi dopravcem a cestujicimi. Systém
odbaveni piimo ovliviiuje to, jak cestujici vnimaji dopravni spolecnost a jeji sluzby.
Odbavovaci systém je v osobni vetejné dopravé bézné oznaceni pro zpusob placeni
jizdného, z néhoz vyplyva i organizace nastupu do dopravnich prostfedkl a vystupu z nich,
vymezovani placen¢ho pfepravniho prostoru ve stanicich, zplisoby prodeje a oznacovani
jizdenek, prokazovani se jizdnimi doklady a jejich kontrola. Druh odbavovaciho systému
je zavisly na volbé tarifniho systému, tedy naptiklad na tom, zda je tarif pfestupni nebo

nepiestupni, a na dopravnim systému naptiklad integrovaném, jehoz je soucasti.

Komplexni odbavovaci, fidici a informac¢ni systém je sloZen z jednotlivych hardwarovych i
softwarovych moduli pro odbavovéani a informovani cestujicich ve vefejné hromadné
dopravé a pro fizeni jejiho provozu. Propojeni a datové provazani uvedenych moduli
predstavuje komplexni systém pro fizeni vefejné hromadné dopravy na uzemi Zlinského

kraje. (CHAPS spol. s .r. 0, 2011, s. 4).

Navrhované feSeni a jeho aplika¢ni cast musi byt feSeno jako modularni s moZnosti
postupného rozsifovani o nové funkcionality a to na zakladé dokoupeni dalSich v budoucnu
poZzadovanych modulli k jiz existujicim aplikacim. Aplikace musi byt vyvinuty na
otevienych standardech a do budoucna musi byt schopny hladké integrace s piipadnou
novou palubni informatikou vozidel a s pfipadnou zménou systému pienosu dat. (CHAPS

spol. s.r. o0, 2011, s. 5).
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5.4.4 Projekt KORIS

V ramci vyzvy €. 18/2010 ROP NUTS II SM byl ptfedloZzen integrovany projekt c.
1.2/2010/01 s nazvem ,Inteligentni dopravni systém ve Zlinském kraji*, ktery ftesi
zavadéni modernich a ekologickych technologii ve vefejné dopravé. Integrovany projekt

napliuji dva individualni projekty.

+ KORIS — Komplexni odbavovaci, fidici a informacni systém vefejné dopravy ve ZK

+ Preference a plo$na koordinace MHD ve Zling, jiz realizovano
Zikladni prvky projektu KORIS

+ Centralni dispec¢ink

+ Vozidlové odbavovaci, fidici a informaéni systémy

+ Stacionarni informa¢ni systémy na terminalech a na pfestupnich mistech i na

zastavkach

Realizatorem systému bude Zlinsky kraj, provozovatelem a investorem centralniho
dispecinku bude Koordinator vefejné dopravy ve Zlinském kraji s.r.o. — dodavka bude

zahrnovat propojeni externiho ulozisté, SW pro fizeni a spravu.

Cile projektu

+ Zkvalitnéni sluZeb ve vefejné dopravé

+ Garance vzajemné ndvaznosti mezi spoji a to autobus — autobus, vlak — autobus

+ Informovani cestujicich o odjezdech ze zastavek nebo problémech na trati v realném

case

Zakladnim cilem projektu je zkvalitnéni Zivota obyvatel zijicich na izemi Zlinského kraje,
zlepSeni napojeni okolnich obci na regionalni centra a jednotné pferozdélovani financovani

vetfejné dopravy.
Indikatory projektu

+ Jednotné jizdni doklady, Cipové karty a sjednoceni tarifniho systému, termin do
31.12.2014

+ Uspory ¢asu ve vefejné linkové dopravé s terminem zahéjeni do 31.12.2014

+ Zavedeni jednotného odbavovaciho a informa¢niho systému, termin do 31.12.2014
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Zdroje financovani

Cely projekt bude financovan z evropskych fondiit ERDF a narodniho spolufinancovani ve
vysi dotace 98 550 000,- K&. Vozidlové odbavovaci systémy budou potfizeny smluvnimi
dopravci v ramci partnerskych smluv z jejich vlastnich zdroju, kde predpokladana cena za

odbavovaci zafizeni bude cca 20 mil. K¢. Pfedpokladany termin realizace je 31.12.2014.
Struény popis projektu

KORIS je nazev projektu komplexniho odbavovaciho, fidiciho a informacniho systému
vetejné hromadné dopravy pro Zlinsky kraj. Tento systém dokaze fidit linkovou dopravu
vV redlném case, coz znamend okamzité pfeddvani informaci mezi fidi€em, cestujicim a

dispecinkem.

5.5 Anketa ke zjiSténi potieb cestujicich

V systému vetejné dopravy tvoii celou organizaci dopravy a jizdni fady vedouci pracovnici
dopravci, zastupci mest a obci a pracovnici odboru dopravy krajského ufadu Zlinského
kraje a jim povéiené organizace a zastupci Ceskych drah. Tito vichni se snaZi organizovat
odjezdy linkovych spoji co nejvyhodnéji pro cestujici, ale také vzdy s ohledem na
ekonomickou situaci a sviyj zisk.

Cilem mé ankety je zjistit nazory cestujicich ve vefejné dopravé, jejich potieby a moznosti
vyuzivani vetejné dopravy a na zékladé téchto podnétl piizplsobit sméfovani rozvoje
vefejné dopravy. Cela anketa je tvofena dotaznikem formou uzavienych otazek, které jsou
kladeny pfi osobnich pohovorech s cestujicimi — respondenty.

Uvodni otazky jsou zaméfeny vieobecné, piedevsim zdali vefejnou dopravou respondenti
cestuji, jak ji vnimaji z pohledu kvality, dostupnosti, Cistoty a ceny. V dalsi ¢asti smetuji
otazky na mozné prestupy a ndhradu autobusové dopravy za rychlou zZelezni¢ni a zavér

dotazniku je zaméfen piimo na tfi pfima konkrétni vlakova spojeni.

5.5.1 Vyhodnoceni dotazniku

Uvedeny priizkum preferenci cestujicich jsem uskutecnil ve ttech zvolenych dnech v tydnu
a to na autobusovém a vlakovém nadrazi v KroméfiZzi, na autobusovém nadrazi
vV Uherském Hradisti a na autobusovém a vlakovém nadrazi ve Zling€. Celkem jsem oslovil

95 respondentt, ¢ast v poctu 17 mi rozhovor odmitla. Dotaznik byl anonymni, odhadem
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tvotil v€kovy prifez respondentll od studentil ve véku cca 17 let az po diichodce. Nejvice

jsou zastoupeni respondenti ve véku 35 az 50 let, kteti tvoti asi 50% vSech dotazanych.

Graf 10. Pocet zacastnénych respondenti, zdroj: vlastni

Pocet respondent(l v anketé
W Zucastnéniosobné M Zucastnéniinternet Odmitli
18%

8% |

Prvni otdzka byla postavena jako zékladni a to jestli respondenti cestuji vefejnou linkovou
dopravou. Témét 72% odpovédélo, ze ano nebo nékdy. Pocet odpovédi se v riznych
meéstech téméf nelisil.

Na dalsi otazku spokojenosti s vefejnou dopravou jiz byly odpovédi odlisné, presto témet
90% respondentti je s dopravou spokojeno nebo spokojeno s vyhradami jak ukazuje
nasledujici graf.

Graf 11. Spokojenost respondentt s vefejnou dopravou, zdroj: vlastni
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Na dotaz jaky druh vefejné dopravy preferuji, odpovédélo 42% respondentli autobusovou
linkovou dopravu, 26% Zelezni¢ni dopravu a 32% osobni automobil. Odpovéd’ na otazku
zdali maji moZnost do zamé&stnani cestovat osobnim automobilem odpovédelo 41% ze ano,

dalsich 30% Ze pouze s nékym, ale nedd se na to spolehnout a 29% odpovédélo, Ze tuto
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moznost nemaji. Na nasledujicim grafu jsou zndzornény vyhrady cestujicich k vefejné

linkové dopravé.

Graf 12. Ochota cestujicich pfestupovat, zdroj: vlastni

6. Ochota cestujicich piestupovat
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M Pouze v systému IDS
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Mista prestupu jsou vzdy na trase cilového mista a ochota je pouze v systému IDS. U

nenavazujicich spoji, nebo s dlouhym piechazenim zajem o piestup vyrazné klesa.

Nasledujici graf nam ukéze vétSinu vyhrad cestujicich k verejné linkové autobusové 1

zelezni¢ni dopravé. Nejvice vyhrad je k nedostatku spoji ve vecernich hodinach a o

sobotach a ned¢lich, dale je to schazejici informacni systém a nasleduji Cistota na

zastavkach a preplnéné spoje ve Spicce.

Graf 13. Vyhrady cestujicich k vefejné dopravé, zdroj: vlastni
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V nasledujici ¢asti prizkumu mezi cestujicimi jsem se zaméfil na to, zda 1i by cestujici dali
prednost na uvedenych linkach dopravé Zelezni¢ni za podminek vyssi kvality, rychlosti,
Cistoté a obdobné cené na tkor dopravy autobusové. 74% respondentli odpovédelo, ze ano,
za podminek nasazeni rychlych vlakovych souprav PESA a v blizké budoucnosti jejich

zapojeni do integrovaného dopravniho systému.

S timto tématem souvisi 1 posledni otdzka prizkumu, zda by cestujici uvitali v brzké dobé
zavedeni téchto rychlych vlakovych linek na jiz zminované traté ze Zlina do Krométize, ze

Zlina do Uherského Hradisté a z Uherského Hradisté do Kroméfize.

Graf 14. Vyhodnoceni zavedeni rychlych linek, zdroj: vlastni
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Cely vyzkum spokojenosti cestujicich ve verejné linkové dopravé byl proveden mnou a to
Vv terminu od 12.3.2013 do 5.4.2013 v dopolednich hodinach u stanovist’ spoji sméfujicich

do vybranych destinaci.

5.5.2 Zhodnoceni prizkumu

Na zékladé vyhodnoceni ankety na tfech nejfrekventovangjSich ptestupnich mistech ve
sledované oblasti mohu konstatovat, ze vétSina respondentli je s vetfejnou linkovou
dopravou spokojena nebo spokojena s vyhradami. Mezi respondenty je i znacéné velké
procento téch, kteti davaji prednost individualni osobni dopravé, ale za urcitych podminek
by byli ochotni piejit na dopravu linkovou. Aby toto mohli uskutecnit, potiebovali by
pfedevSim dostatek spojii zejména v odpolednich hodinich pifi ndvratu ze zaméstnani,

spolehlivost, ¢istotu a kvalitni informacni systémy.
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Dalsim dulezitym pozadavkem je moznost bezplatného parkovani u piestupnich terminala
v okresnich méstech 1 krajském mésté, nebo alesponi za minimalni poplatek napi. 10,- K¢,
jako je to na zachytnych parkovistich v Praze s velmi blizkou zastavkou Metra. U téchto
terminald pozaduji i moznost bezpecné uschovy kol a to zejména respondenti
z Krométizska a Uhersko Hradist'ska. Podminkou pro toto parkovani by byla platna

jizdenka v systému IDS.

Vétsina respondentll nema zajem pii svém cestovani prestupovat a preferuji ptima spojeni.
V 74% jsou cestujici ochotni vymeénit stavajici zptisob dopravy za dopravu Zelezniéni,
pokud piimé rychlé vlaky budou mit zastavky blizko jejich pracovisté nebo zde bude

napojeni bez ¢ekani na systém integrované dopravy.

Nekteti respondenti by pozadovali dostateéné spojeni ve veCernich hodinach a to zejména
v sobotu, kdy jezdi za kulturou a nakupy do krajského mésta, nebo do akvacentra
vV Uherském Hradisti. Velkym ldkadlem pro vétSinu cestujicich je nasazeni novych
vlakovych souprav vyrobce PESA (Polsko) na vybranych linkach, kde se spojuji vyhody
cestovani, jako jsou rychlost, Cistota, celkovd kultura i kvalitni informaéni systém

S pohodlim a bezpecim.

5.6 SWOT analyza

SWOT analyza patii mezi nejuzivanéj$i metody. Slouzi k jasnému pojmenovani aspektu,
které¢ se problému tykaji. SWOT analyza je metoda analyzy, diky které je mozno
zhodnotit silné (Strenghts) a slabé (Weaknesses) stranky, pfileZitosti (Opportunities) a
hrozby (Threats), spojené s ur€itym projektem, typem podnikani ¢i né¢im podobnym. Diky
ni dokaZzeme komplexn¢ vyhodnotit fungovani skupiny, nalézt problémy nebo nové

moznosti rastu. Je soucasti strategického, tedy dlouhodobého planovani.

5.6.1 SWOT analyza ve vztahu k linkové dopravé ve Zlinském kraji

Zaklad metody spociva v kvalifikaci a hodnoceni jednotlivych faktorti, které jsou
rozdéleny do Ctyf zékladnich skupin. Silné a slabé stranky se tykaji vnitiniho prostredi
linkové dopravy v kraji a kraje samotného, predevsim jeho zdroji a vlastnosti, které sam
muze ovlivnit. Kraj je vSak obklopen ur€itym vnéj$im prostiedim, které ma v sob¢€ skryté

ptilezitosti a hrozby. Ty v§ak nemtliZze svymi kroky a ¢innosti nijak ovlivnit.
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Obr. 12. SWOT analyza a jeji strategie, zdroj: Koved

Jak jsem jiz uvedl, SWOT analyza je také silny nastroj pro stanoveni strategie a jejich

mozZnosti, at’ je to strategie agresivni s maximalnim vyuZitim silnych stranek, opatrné;si

minimalizujici slabé stranky, obrannd maximalizuje silné stranky a minimalizuje hrozby

nebo strategie ustupu, zaméfena na minimalizaci slabych stranek i hrozeb. Analyzu

Vv linkové dopravé jsem si vybral ve vztahu k dopravé ve Zlinském kraji obecné.

5.6.2

YV V VvV VY V V VY

Silné stranky (S)

Modernizovany vozovy park regionalnich dopravcii

Atraktivni prostfedi Zlinského kraje z pohledu podnikani i turistiky

Krajem prochézi II. Zelezni¢ni koridor a silnice R55 s napojenim na délnici D1
Existence ptestupnich uzli vetejné linkové dopravy ve vétsing veétSich mest
Zpracovana koncepce rozvoje dopravy tzv. Generel dopravy Zlinského kraje

Ziizeni spolec¢nosti Koordinator dopravy Zlinského kraje s.r.o.

Névaznost spojil a dobré piestupni vazby ve vétsich uzlech
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5.6.3

YV V VvV V V

YV V VY V¥V V¥V

5.6.4

vV VvV VY ¥V V¥V VY VY V V

Slabé stranky (W)

Struktura osidleni obyvatelstva, odliv obyvatel z méest

Krajské mésto neni uzlem zelezni¢ni dopravni sité, dlouhodobé zanedbana sit’
Rostouci motorizace a mobilita obyvatelstva, pokles zajmu o vefejnou dopravu
Schazi nastaveni priorit mezi vefejnou linkovou a veifejnou drazni dopravou

Vsechny obce pfispivaji na dopravu stejnou mérou na jednoho obyvatele bez

ohledu ke skute¢né nabidce dopravnich sluzeb pro danou obec

Provoz na véts$ing linek je pouze ve Spickach pracovnich dnii

Velmi $patnd informovanost cestujicich na zastdvkach i v dopravnich prostredcich
Trasovani Zeleznic neodpovidé aktudlnim potiebam kraje

Velka vzdalenost zelezni¢nich zastavek od center obci

Pomala obnova Zelezni¢niho vozového parku, nizky stupen pohodli

Prilezitosti (O)

Zavedeni a rozvoj IDS v $ir§im mé&fitku celého kraje

Uskute¢néni projektu KORIS, kterym se zabyva Koordinator vefejné dopravy s.r.o.
Ziskani vice dotaci z Evropské unie na dopravni projekty

Moznost zavedeni jednotné odbavovaci karty v integrované dopraveé

Pokrac¢ovani v koordinované vystavbé piepravnich uzlt

Spoluprace mést a obci s Krajskym ufadem v oblasti dopravniho planovani
Navaznost vSech druhit doprav, dopravni integrace (IDS), terminaly

Propojeni obci ptes hranice okresi

Modernizace vozového parku a ndkup modernich technologii jako jsou navigace,

informacni systémy, odbavovaci karty ze zdroji Evropské unie

Zatraktivnéni regiondlnich trati co do rychlosti a sluzeb, modernizace stanic a

technologii

Vstup dalSich dopravceil na zeleznici, vnik konkurencniho tlaku
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5.6.5

YV VvV VvV VY V V VY

Hrozby (T)

Moznost pokra¢ovani odlivu cestujicich z veiejné linkové dopravy

Trvaly nedostatek finan¢nich zdrojti na udrzbu a dalsi rozvoj infrastruktury
Nekoordinovana vefejnd doprava, zastaraly vozovy park

Rostouci nezaméstnanost a tim i pokles poptavky po vetejné doprave

Nedostatek finan¢nich prosttedkii na kryti prokazatelné ztraty ve veiejné doprave
Rychly rist naroki cestujicich na kvalitu a rychlost ve vefejné dopravé

Omezovani celého systému zelezni¢ni dopravy zejména v piihrani¢ni oblasti
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6 NAVRH RESENI

V navaznosti na cile mé prace jsem si pro navrh feseni optimalizace dopravni obsluznosti
vybral vyssi vyuziti pfestupniho terminalu v Otrokovicich a koncep¢éni zmény vedeni spojt
linkové a Zelezni¢ni dopravy. Cilem tohoto nadvrhu neni jen optimalizace, ale také
zefektivnéni a zlepSeni koordinace vefejné linkové i zeleznicni dopravy v regionu,

vychézejici z platnych pravnich predpist.
Vyuziti prestupniho terminalu v Otrokovicich

U linkové autobusové dopravy vétSina spoji konci v Otrokovicich na autobusovém
nadrazi, u kterého je navaznost pouze na jednu autobusovou linku MHD. Ptestupni
terminal je vhodné umistén u dilezité zeleznicni traté 330 Prerov - Bfeclav, jejiz vyznam
jako druhého tranzitniho koridoru roste a traté¢ 331 Otrokovice — Zlin, ktera je soucasti
integrované dopravy ve Zlin¢. Na terminalu jsou ukonceny tii trolejbusové linky MHD od
Zlina, které jezdi ve velmi hustém intervalu. Nevyhodou terminélu je pravé maly pocet

spojti piiméstské autobusové dopravy.
Zefektivnéni verejné dopravy v reSeném tizemi

U Zelezni¢ni osobni dopravy navrhuji vytvofeni pfimého spojeni ,,Rychlé spoje* Zlin —
Krométiz a Zlin — Uherské HradiSté. Na soubéZzné lince pies Star¢ mésto a Babice se
piepravni Cas zkrati z 50 minut na 36 minut a Ize zrusit cca 5 autobusovych spoja linky
800531 dopravce CSAD BUS Uherské Hradisté a.s. vkazdém sméru a je velky
predpoklad, Ze na Zelezni¢ni spoj piejde i cca jedna tietina cestujicich z linky pies Bilovice
a téméf polovina cestujicich z linky pfes Btezolupy, kteti cestuji pfimo do krajského
mésta. Zde vidim usporu dalSich cca 6 spoji denné. Vyhodou by mohl byt i piestup
v Otrokovicich na MHD, kter4 je soucésti Zlinského integrovaného systému, do které¢ho
budou po rozsifeni ZID tyto zelezni¢ni spoje zaclenény.

Optimalizace vedeni spoji verejné linkové dopravy

Vybrané spoje linek 770050 a 770051 dopravce KRODOS BUS a.s., které dnes konci na
autobusovém nadrazi v Otrokovicich, navrhuji prodlouzit do terminalu u Zelezni¢ni
stanice, a to z diivodu usnadnéni pfestupu na zelezni¢ni dopravu a MHD. VySe zminéné

autobusové spoje, které uvadim u optimalizace zelezni¢ni dopravy, nemusi dale pokracovat

do Zlina, ale mohou se vratit zpét do Uherského Hradisté, nebo ukoncit spoj na terminalu
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v Otrokovicich, kde by mohli zajistit napiiklad svoz osob z nejblizsich vesnic do Otrokovic

a potom se teprve vratit zpét do Uherského Hradiste.
Ekonomické vyhodnoceni navrhu

Koncepcni zména ve vedeni spoju linkové dopravy mize usetfit cca 72 km za den a pfti
cen¢ 35,- K¢ za km je to Castka 2 520,- K¢ za den. Za jeden rok je to cca 630 000,- K¢.
Uspory na ostatnich zrugenych spojich linkové dopravy predstavuji vykon 130 tis. km

ro¢né coz ve finanénim vyjadieni znamena ¢astku cca 4,5 mil. K¢.

Usetfené prosttedky za rok by mohly byt pouzity na dotovani nové vzniklych rychlych
linek, kde nédklady na jeden vlakovy kilometr ¢ini 140,- K¢. V regiondlni Zelezni¢ni

dopravé by tedy mohlo dojit k navySeni vykont o 36 tis. vlakovych km ro¢né.
Navrh sjednoceni tarifnich podminek

Tarifni systém bych doporucoval zoénovy, ktery jako jediny umi systémové skloubit
soucasné tarify MHD na tizemich jednotlivych mést a regionalni tarify na ostatnich linkach
zelezni¢nich i autobusovych vSech pifiméstskych a meziméstskych trati. Tato wUzemi
doporucuji rozdelit na 10 zoén. Ve méstech Zlin a Otrokovice navrhuji zachovat soucasny
tarif MHD pouze pro systém MHD.

Pro regionalni autobusovou a Zelezni¢ni dopravu doporucuji pouzit i v méstech Zlin
a Otrokovice zoénovy celokrajsky integrovany systém. Tento systém by obsahoval na tizemi
mést Zlin a Otrokovice pouze dvé zoény, které navrhuji oznacit Z1 a Z2. Pro mozZnost
pfestupu a navazani integrovaného systému na systém MHD, doporucuji pro cestujici
s regionalnim dlouhodobym jizdnim dokladem obsahujici zony Z1 nebo Z2, zahrnout do
uzemi téchto zon adekvatniho uzemi pasem A a B.

Realizace mého navrhu povede ke zkvalitnéni zivota obyvatel Zijicich v blizkém okoli a k
zlepsSeni napojeni okolnich obci na regionalni centra. Smyslem je rovnézZ sniZeni dopadii na
Zivotni prostiedi a zvySeni bezpecnosti provozu. V piipadé zavedeni rychlého Zelezni¢niho

spojeni dojde také k vyraznym Casovym usporam a cestovani ve vy$$im standardu.



UTB ve Zling, Fakulta managementu a ekonomiky 79

ZAVER

Rozvoj vefejné dopravy je jednou z hlavnich priorit dopravni politiky Ceské republiky.
Mohu konstatovat, ze pravé Zlinsky kraj ztstal v této oblasti velmi pozadu. Zanedbané
silnice, az do nedavné doby zadné napojeni na dalni¢ni sit’, to jsou fakta, ktera rozvoj
nejvychodnéjsSiho regionu republiky neustdle brzdi. Vedeni Zlinského kraje sice déla
maximum pro zlepSeni situace, ale nedostatek financi nedovoluje pokracovat
Vv rozestavénych akcich, jako jsou R49 do Zlina a dale smérem na Slovensko a R55, kterou
se podafilo dokon¢it alespoit do Otrokovic, ¢imz se stalo krajské mésto Zlin z ¢asti

dostupné.

Situace ve vefejné dopravé dle obsluznosti obci i nazora cestujicich vyplyvajicich z ankety
neni nijak Spatnd, vozovy park autobusovych dopravci se modernizuje, dohoda o
vzdjemném uzndvani ¢ipovych karet mezi ¢tyfmi hlavnimi dopravci jiz také nékolik let
funguje. Nicméné kvalitni spojeni mezi okresnimi mésty, zejména v zdpadni ¢asti regionu
je stale nedostacujici. Po dikladné analyze vetejné linkové dopravy je zfejmé, ze spoje
jezdi ve Spicku preplnéné, ve vecernich hodinach je zase jejich pocet nedostacujici. Az na
Mésté u Uherského Hradisté. Také regionalni Zelezni¢ni trat€ nesplituji parametry pro

nasazeni rychlejSich modernich vlakovych souprav.

Aby byla vefejna linkovd doprava opravdu atraktivni a pfildkala vice cestujicich, je
potfeba, aby byla rychlé, spolehlivd a hlavné kvalitné koordinovana s ostatnimi druhy
vefejné dopravy. Tyto vlastnosti ve spojeni s Integrovanym dopravnim systémem a kvalitni
odbavovaci a informacni technologii dokazi pozvednout uroven vefejné dopravy a tim
zajistit pfiliv cestujicich. Je také nutné, aby byla regionalni vefejna doprava systematicky
organizovana a dale rozvijena. A toto dle mého nazoru opravdu bez IDS nelze.

Pokud se podati v co nejkratsi dobe zapojeni do regionalni dopravy rychlé Zelezni¢ni spoje
do Krométize a Uherského Hradisté, situace v regionu se vyrazné zlepsi a vétim, Ze déle
bude nasledovat zaclenéni téchto spoji do IDS. Nasledna spoluprace a ne konkurenéni boj
viech &tyfech hlavnich autobusovych dopravcil spoleéng s MHD a Ceskymi drahami, jisté
napomiize ke sjednoceni jizdnich tadi, zavedeni jednotnych jizdnich dokladii, ptipravy a

zajisténi jednotného piepravniho tarifu.
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Na vyse uvedenych trasach autobusovych dopravct budou zruseny nékteré soubézné spoje
predevsim v sedlovych Casech a dojde i k regulaci spoji ve Spi¢ce. Toto se ale nijak
nedotkne pohybu cestujicich v Casech nejvyssiho vytizeni a véfim, ze to piinese do
cestovani v linkové dopravé vyssi komfort a spokojenost zakaznikii. Pfedpokladam, ze
vSechna tato opatfeni presvédci cestujici individualni dopravy o vyhodnosti vyuZzivani

vetejné dopravy a zastavi se soucasny trend snizovani poétu cestujicich.
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SEZNAM POUZITYCH SYMBOLU A ZKRATEK

CAOVD

D1
EP

EU

EUA
GEPARDI
HDP

IDS
KOVED
MHD
NUTS Il
ORP
PESA
R55

RSD
RSZK
TEN-T
UNESCO
UTB
SWOT

Z1D

Ceska asociace organizatortl vefejné dopravy
Ceské drahy, a.s.

Ceska republika

Cesky statisticky ufad

Oznaceni dalnice

Evropsky parlament

Evropska Unie

Evropska asociace univerzit

Generalni plan rozvoje dopravni infrastruktury
Hruby domaci produkt

Integrovany dopravni systém

Koordinator vetejné dopravy, s.r.o.

Méstska hromadna doprava

Region soudrZnosti

Obce s rozsifenou pisobnosti

Nézev vlakové dopravy

Rychlostni komunikace

Reditelstvi silnic a dalnic

Reditelstvi silnic Zlinského kraje
Transevropské dopravni sité

Organizace pro uchovani svétového dédictvi
Univerzita Tomase Bati

Analytickd metoda

Zlinska integrovana doprava
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PRILOHY

Pl Dotaznik — Prizkum potieb a pozadavki cestujicich ve vetejné doprave

P Il Porovnani cen silni¢ni linkové a Zeleznicni osobni dopravy
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VEREJNA DOPRAVA ZLINSKEHO KRAJE

DOTAZNIK KE ZJISTENI POTREB A
POZADAVKU CESTUJICICH VE VEREJNE
DOPRAVE NA USECICH ZLIiN - KROMERIZ A
ZLIN - UHERSKE HRADISTE

Cilem dotazniku je zjistit nazory cestujicich ve veiejné dopravé, jejich potieby a
moZnost vyuzivani vefejné dopravy a na zaklad# téchto podnéti sméfovani dalsiho
rozvoje veiejne dopravy.

Pii osobnich pohovorech na stanowistich autobusi jsem délal éarky k piisluiné
odpovédi respondentii.

Pi1 vypliovani pies internet oznacte pfisluiné pole barevné , Kliknout na buiku,
format, styly tvani a vybrat barvu™, vzor: .

1. cestujete pravidelné vefejnon dopraven?

Ano

Nekdy

Ne

2. Jste spokojeni s vefefnon dopravon?

Ano

S vyhradami

Ne

I Jaky druh vefeiné dopravy preferujete?

Auntobusova

Zelezniéni

Osobni automobil
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4. Mate moinosi cestoval do zamésindni viasinim asobnim aniomobilem ?

ravé? (micete oznacit i nékolik odpovédi)

Malo spoji vefer

Malo spojii o vikendech

Pieplnéné spoje ve Spickach

ZpoZdéni spojl

Nespolehlivost autobusi v zimnim obdobi

Cistota ve vozidlech

Cistota na zastavkach

Scharejici informaéni systémy

Casté zmény jizdnich fadi

Pfili vysoka cena

b. Jste ceston do zamésindni ochoini prestupovail na jiny dopravni prosifedek?

Ano

Pouze v systému IDS

Ne
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7. Kieré je Vase nejcastéjsi misio prestupu?

Hulin

Otrokovice

Zlin

Biezolupy

Jing

8. Preferovali by jste radéfi pitmon Jeleznicni dopravu Ja ndsledujicich
podminek?

Nove komfortni vlakové soupravy PESA | rychlost, Cistota, obdobna cena jako nynd
v autobusech.

Ano

Nevim

Ne

0. Uhitali by jste ndasledujici pfimd vlakovd spojent s dobou jizdy coa 40 minni?

Zlin — Kroméiiz
Ano

Ne

Zlin — Uherske Hradisie
Ano

Ne

Kromeriz — Uherske Hradisteé

Ano

Ne

Prizkum proved] a vvhodnotil:

Bc. Radomir Kuéera, DiS.
Biezen — duben 2013
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