Navrh projektu rozvoje ekologizace dopravy
v okrese Kromériz

Bc. Jarmila Machalkova

Diplomové prace Univerzita Tomase Bati ve Zliné
2014 Fakulta managementu a ekonomiky




Univerzita Tomase Bati ve Zliné
Fakulta managementu a ekonomiky
Ustav regionalniho rozvoje, vefejné spréavy a prava
akademicky rok: 2013/2014

ZADANI DIPLOMOVE PRACE

(PROJEKTU, UMELECKEHO DILA, UMELECKEHO VYKONU)

Jméno a pfijmeni: Jarmila Machalkova

Osobni ¢islo: M12423

Studijni program: N6202 Hospodafska politika a sprava
Studijni obor: Vefejna sprava a regionalni rozvoj

Forma studia: kombinovana

Téma prace: Navrh projektu rozvoje ekologizace dopravy

v okrese Kroméfiz

Zasady pro vypracovani:
Uvod
l. Teoreticka cast
e Definujte zakladni teoretické pojmy souvisejici s ekologizaci dopravy.
Il. Prakticka cast
e Provedte analyzu dopravy v okrese Kroméfiz.
o Predstavte nejrizikovéjsi dopravni iseky z hlediska enviromentalnich aspekti.

e Navrhnéte moznosti rozvoje ekologizace dopravy v okrese Kroméfiz formou
katalogu projektd.

Zaveér



Rozsah diplomové préce: cca70
Rozsah pfiloh:
Forma zpracovani diplomové prace: tisténa/elektronicka

Seznam odborné literatury:

BARTOVA, Hana a Miroslav ROZICKA. Uzemni planovéni a doprava. Praha, ABF:
nakladatelstvi ARCH, 2008, 128 s. ISBN 978-80-86905-48-8.

FRANCES, L., Edwards a Daniel, C. GOODRICH. Introduction to Transportation Security.
Boca Ration: CRC Press, 2012, 352 s. ISBN 978-1-4398-4576-9.

RODRIGUE, Jean-Paul. The Geography of Transport Systems. New York: Routledge,
2013, 416 s. ISBN 978-0-415-82254-1.

SVOBODA, Vladimir. Doprava jako souéast logistickych systémii. Praha: RADIX, 2006,
152 s. ISBN 80-86031-68-3.

Vedouci diplomové prace: J'UDr. Libor Snédar, Ph.D.

Ustav regionalniho rozvoje, vefejné spravy a prava
Datum zadéni diplomové prace: 17. Gnora 2014
Termin odevzdani diplomové prace: 2. kvétna 2014

Ve Zliné dne 17. tnora 2014

|

A 4‘:
o IR

prof. Dr. Ing. Drahomira Pavelkova
dékanka




PROHLASENI AUTORA
DIPLOMOVE PRACE

Beru na védomi, ze:

e odevzdanim diplomové prace souhlasim se zvefejnénim své prace podle zakona ¢. 111/1998
Sb. o vysokych skolach a o zméné a doplnéni dalsich zakonu (zdkon o vysokych skolach).
ve znéni pozdgjsich pravnich piedpist. bez ohledu
na vysledek obhajoby":

e diplomova prace bude ulozena v elektronické podobé v univerzitnim informa¢nim systému.
e na mou diplomovou praci se plné vztahuje zakon ¢. 121/2000 Sb. o pravu autorském. o
pravech souvisejicich s pravem autorskym a o zméné nékterych zakonu (autorsky zdakon) ve

znéni pozd&jsich pravnich predpisi, zejm. § 35 odst. 3%

o podle § 60° odst. 1 autorského zakona ma UTB ve Zlin& pravo na uzavieni licencni smlouvy
o uziti skolniho dila v rozsahu § 12 odst. 4 autorského zakona:

" zdkon ¢. 111/1998 Sb. o vysokych skoldch a o zméné a doplnéni dalsich zdkonit (zikon o vysokych skoldch). ve znéni pozdéjsich pravnich predpisu
§ 47b Zverejnovani zavérecnych praci:
(1) Vysoka skola nevydélecné zverejiye disertacni, diplomové, bakaldrské a rigorézni prace. u ktervch probéhla obhajoba. véemé posudku
oponentu a vysledku obhajoby prostrednictvim databaze kvalifikacnich praci, kterou spravuje. Zpusob zverejneéni stanovi vnitini predpis
visoké Skoly.

2

Disertacni. diplomové, bakaldiské a rigorézni prdace odevzdané uchazecem k obhajobé musi byt téz nejméné pét pracovaich dnu pred
kondnim obhajoby zverejnény k nahlizeni verejnosti v misté urceném vnitinim predpisem vysoké Skoly nebo neni-li tak urceno. v misté
pracovisté vysoké Skoly, kde se ma konat obhajoba prdace. Kazdy si miZe ze zverejnéné prdace porizovat na své nakladv vwpisy. opisy nebo
rozmnozeniny.

(3) Plati, ze odevzddnim prace autor souhlasi se zverejnénim své prace podle tohoto zdkona. bez ohledu na vysledek obhajoby.

© zdkon ¢. 121:2000 Sb. o pravu autorském, o prdavech souvisejicich s pravem autorskym a o zméné nékterych zdkomi (autorsky zdakon)
ve znéni pozdéjsich pravnich predpisu, § 35 odst. 3:

(3) Do prava autorského také nezasahuje $kola nebo Skolské ¢i vzdélavaci zarizeni, uzije-li nikoli za wcelem piimého nebo neprimého
hospoddrského nebo obchodniho prospéchu k vyuce nebo k viastni potrebé dilo vytvorené Zikem nebo studentem ke splnéni skolnich nebo
studijnich povinnosti vyphvajicich =z jeho pravniho vztahu ke skole nebo skolskému ¢i vzdélavaciho zarizeni (skolni dilo)

zdkon ¢. 1212000 Sb. o pravu autorském, o pravech souvisejicich s pravem autorskym a o zméné nékterych zdakomu (autorsky zakon)
ve znéni pozdejsich pravnich piedpisii, § 60 Skolni dilo:

(1) Skola nebo skolské ¢i v=délavaci zatizeni maji za obvyklych podminek pravo na uzavieni licencni smlouvy o uziti skolniho dila (5 35 odst. 3)
Odpira-li auror takového dila udélit svoleni bez vazného dirvodu, mohou se tyto osoby domdhat nahrazeni chybéjiciho projevu jeho vule u
soudu. Ustanoveni § 35 odst. 3 ziistava nedotéeno.



o podle § 60" odst. 2 a 3 mohu uzit své dilo — diplomovou préci - nebo poskytnout licenci
Kk jejimu vyuziti jen s pfedchozim pisemnym souhlasem Univerzity Tomase Bati ve Zling.
kterd je opravnéna v takovém piipadé ode mne pozadovat piiméieny prispévek na uhradu
nakladu. kter¢ byly Univerzitou Tomase Bati ve Zliné na vytvoieni dila vynalozeny (az do
jejich skutecné vyse);

e pokud bylo k vypracovani diplomové prace vyuzito softwaru poskytnutého Univerzitou
Tomase Bati ve Zliné nebo jinymi subjekty pouze ke  studijnim

a vyzkumnym ucelum (tj. k nekomerénimu vyuziti), nelze vysledky diplomové prace vyuzit
ke komer¢nim ucelum.

Prohlasuji. ze:
e jsem diplomovou préaci zpracovala samostatné a pouzité informacni zdroje jsem citovala:

e odevzdana verze diplomové prace a verze elektronicka nahrana
do IS/STAG jsou totozné.

Ve Zlin¢ é '4 /(9/6‘

zakon ¢ 1212000 Sb. o pravu autorském, o prdvech souvisejicich s pravem autorskim a o zméné nékterych zakomi (autorsky zdkon)
ve znéni pozdéjsich pravaich predpisi. § 60 Skolni dilo:

(2) Neni-li  sjednano  jinak, muze autor S$kolniho dila své dilo wuzit ¢i poskymout jinému licenci, neni-li to v rozporu
s opravaenymi zajmy Skoly nebo Skolského ci vzdélavaciho zaFizeni.

(3

Skola nebo Skolské ¢i vzdélavaci zarizeni jsou opravnény poZadovat, aby jim autor $kolniho dila = vydélku jim dosazeného
v souvislosti s uzitim dila ¢i poskytmutim licence podle odstavce 2 pFimérené prispél na hradu nakladu, které na vytvoreni dila vynalozily. a
10 podle okolnosti az do jejich skutecné vyse: pritom se prihlédne k vysi vydélku dosazeného skolou nebo skolskym ¢i vzdélavacim zarizenim =
wziti skolniho dila podle odstavee 1.



ABSTRAKT

Tato Diplomova prace se zabyva tématem ekologizace dopravy ve vybraném regionu.
Timto regionem je ,,okres Kromé&fiz*“. Dale se zaméfuje na provazanost faktord, které jsou
spojené s environmentalnimi vlivy, a to v ramci rozvoje dopravni infrastruktury. Popisem
teoretickych pojmi, které pfimo souvisi s touto oblasti. Analyzou dopravy piedava infor-
mace o vybraném uzemi ,,okresu Kromé#iz*“. Snazi se nastinit dal$i moznosti rozvoje této

oblasti, spole¢né s nabidkou novych projektu.

Kli¢ova slova:

Dopravni infrastruktura, métitka dostupnosti, zklidiilovani dopravy, technologicky rozvoj,

cyklisticka doprava.

Analyza dopravy, ndhradni paliva, sniZzovani emisi, moznosti rozvoje.

ABSTRACT

This diploma thesis deals with the theme of greening transport in the selected region. This
region is called "Kromé&tiz district". Further focuses on the interdependence of the factors
that are associated with environmental influences, and this within the framework of the
development of transport infrastructure. A description of the theoretical concepts that are
directly related to this area. Analysis of transport passes information about the selected
territory "District of Krométiz“. Trying to outline the additional options for the develop-

ment of this area, together with a range of new projects.

Keywords:

Transport infrastructure, the scale of the availability, traffic calming, technological deve-

lopment, bicycle transport.

Analysis of the transport, spare fuel, emissions reductions, development opportunities.
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UvVOoD

v W

Ve své praci se zabyvam tématem rozvoje ekologizace dopravy v okrese Krométiz. V prv-
ni teoretické Casti popisuji zdkladni pojmy, které s ekologizaci souvisi. Vysvétluji sou-
vztaznost udrzitelného rozvoje se snahou o zkvalitnéni zivotniho prostfedi pro budouci
generace. Jejich navaznost na ekologizaci, jako je vliv individualni dopravy, rozvoj nemo-

torové dopravy, nebo dilezitost vyuzivani alternativni zdroju a technologického pokroku.

Jednim z prvki tohoto procesu, je dana legislativa, ktera je zastoupena na evropské tirovni.
Evropska unie klade diraz na zlepSovani Zzivotnich podminek a fe$i i1 vlivy zmén
v dopravé. Pro spravny smér budouciho rozvoje, vytvortila dva instituty, pro posuzovani
vlivll na Zivotni prostiedi. Je to institut EIA a SEA, které popisem pftiblizuji. Dale ve své
praci pfipomindm mezinarodni smlouvy i zdkony v CR, které jsou pfimo zaméfeny envi-

ronmentalnim smérem a predstavuji tak legislativu ekologizace dopravy v nasi zemi.

Nasleduje doprava samotna. Zamé&fuji se na faktory, které mohou pozitivné ptisobit na roz-
voj dopravy, jako jsou Vetejna logistickda centra. Soucasti rozvoje jsou také Evropské
a narodni vetejné zdroje z programového obdobi 2007 az 2013, u nichz pfipominam prio-
ritni osy a jejich zaméteni. Uskutecnéné projekty novych cyklostezek mohou byt relativné

vyznamné pro rozlozeni prostorovych dopadu ve vystavbe.

Pro lepsi rozhodovani v oblasti dostupnosti, jsou vyuzivana méfitka, ktera mohou zviditel-

nit problém u dopravnich tsekt a pomohou tak pf#i rozhodovani v oblasti ekologizace.

Jako jeden z poslednich pojmi, jsem vybrala pojem zklidfiovani dopravy, kde je zahrnuta
tvorba chodnikl pro pési, véetné znaceni, lavicek, odpadkovych kost, prvki bezpecnosti.
Tedy celkova vybavenost pési komunikace. Tato nemotorizovana doprava je ovliviiovana
jejich kvalitou i kvantitou. Nemotorizovana doprava ne vzdy jen nahrazuje vyuzivani mo-
torovych vozidel, ale ma svou miru dulezitosti. Nedilnou soucasti je cyklisticka doprava,

nebo situace parkovani.

V druhé praktické casti analyzuji soucasny stav dopravni situace, kterou porovnavam
I s predchozimi roky a zaroven s ostatnimi okresy Zlinského kraje. Analyzuji silni¢ni, ze-
lezni¢ni, leteckou, vodni i cyklistickou dopravu v okrese Krométiz. Alternativni dopravu

zde zastupuje sit’ autobusové prepravy.



UTB ve Zliné, Fakulta managementu a ekonomiky 11

V ramci tohoto regionu se dale zabyvam rozborem snahy o snizovéani emisi, na které se

vaze dostupnost alternativnich paliv i mistni technologicky rozvoj.
Dulezitost pfi ekologizaci dopravy pfisuzuji rovnéz situaci bezpecnosti v ramci silniéni
motorové dopravy. Popisuji soucasny stav nehodovosti a primétuji ho k aktudlnimu stavu

celé CR a zaroven danou situaci porovnavam rovnéz s dal$imi okresy Zlinského kraje.

V posledni cCasti této prace se snazim predstavit ndvrhy rozvoje ekologizace dopravy

v projektech, které svou lokalizaci spadaji do vybraného regionu.
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1 EKOLOGIZACE DOPRAVY

Jedna ze zakladnich definici dopravy zni ,,Doprava je zpiisob premistovani objektii z mista
na misto* (Bartova a Ruzicka, 2008, str. 69). Prostor regionii do své dopravni infrastruktu-
ry, zahrnuje cesty, zeleznice, méstskou, leteckou i1 vodni dopravu a souvisejici zafizeni,
slouZici pro pfepravu osob a véci, kdy se pii ekologizaci dopravy snazime zmirnit zatéz na

zivotni prostfedi a zaroven vybrat spravné prvky ekologizace, které nam k tomu pomohou.

Uvédomeéni si nutnosti ochrany zivotniho prostiedi se zvysilo v druhé poloviné dvacatého
stoleti. Spolec¢nost svou urcitou aktivitou vykazuje negativni docasné 1 trvalé zmény v pro-
sttedi okolo nas. V téchto letech se posilily aktivity pro principy trvale udrzitelného rozvo-
je. Zacaly vznikat strategie a pravidla pro napravu této situace. Trvale udrzitelny rozvoj se
opira o tfi pilite. Tyto tfi oblasti, zivotni prostfedi, socialni sféra a ekonomika, pokud bu-

dou v rovnovaze, by mély udrzitelny rozvoj zarucit (Bartova a Ruzicka, 2008).

1.1 Legislativa

Pro posuzovani vlivil na zivotni prostiedi, vznikly dva instituty, jejichZ principy jsou za-

kotveny v legislativé Evropské unie. Jsou zahrnuty i v mezinarodnich amluvach.

Institut EIA (Environmental Impact Assessment), tento institut je nastrojem pro ochranu
zivotniho prostfedi, jez pomaha k hodnoceni kumulativnich vlivii. Pii svém hodnoceni
zahrnuje informace o zji$téni, popisu, posouzeni a vyhodnoceni vlivii realizace dan¢ho
zaméru. Zahrnuje pocateéni stav zivotniho prostiedi, ktery je zaznamenan béhem jeho po-
dani. Prvotnim krokem je oznameni, podané proveditelem, ktery zabezpeci moznost vyjad-
feni u pfislusnych stran. Druhym krokem je zajiStovaci fizeni, spole¢né s dokumentaci.
Nasledné se zpracovava odborna oponentura k dokumentaci v podob¢é posudku. Poslednim

krokem, krokem EIA, je stanovisko, jakoz odborny podklad pro piipadné spravni fizeni.

Institut SEA (Strategic Environmental Assessment), posuzujici rozvojové plany a politiky.
SEA vyhodnocuje, zda plany a strategic svymi dopady realizace nemaji vliv na zhorSeni
kvality Zivotniho prostfedi a na vetejné zdravi. Tyto strategie, politiky, plany a programy
jsou tvofeny a schvalovany organy vetejné spravy. Posuzovani SEA je upraveno zakonem.
., Posuzovani koncepce zahrnuje zjisténi, popis a zhodnoceni predpokladanych primych a
neprimych vlivii, a to pro celé obdobi jejiho predpoklidaného provadeni ““ (Bartova a Ri-

zicka, 2008, str. 62).
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Stejné tak nalezneme zakony s timto zaméfenim i v legislativé Ceské republiky. Zakony
0 regionalnim rozvoji, tizemnim planovani a dalsi vztahujici Se na zivotni prostfedi. Sta-
vebni zakon ¢. 183/2006 Sb., zdkon ¢. 17/1992 Sb., o zivotnim prostiedi, zdkon ¢.
244/1992 Sb., o posuzovani vlivii na Zivotni prostiedi, zakon ¢. 100/2001 Sb., o posuzovani
vlivll na zivotni prostifedi a o zméné nékterych souvisejicich zakont a zakon ¢. 114/1992

Sb., 0 ochrané piirody a krajiny, ve znéni pozdé&jsich predpisu (Bartova a Ruzicka, 2008).

»Espoo umluva“ z roku 2001 o posuzovani vlivli na zivotni prostiedi, ktera ptesahuje hra-
nice statli, ma vypracovany ,,Protokol o strategickém posuzovani o Zivotnim prostiedi®.

Tento protokol vznikl v roce 2003.

,Umluva o p¥istupu k informacim“ upravuje spolupraci s vefejnosti v oblasti rozhodova-

ni a stanovenych druhti ¢innosti.
Ostatni dokumenty a pravni ptedpisy udrzitelného rozvoje ve svétovém spole¢enstvi jSOU:

e Deklarace o Zivotnim prostiedi a rozvoji z Ria (The Rio Declaration Environ-
ment and Development) — spojuje socialni, environmentalni a ekonomicka hledis-
ka. Byla piijata Své€tovou konferenci OSN v roce 1992. Obsahuje 27 principt kon-
kretizovanych v Agend¢ 21.

e Istanbulska deklarace o lidskych sidlech (Istanbul Declaration on Human Settle-
ments) — zddraziuje propojeni problematik tii pilifa udrzitelného rozvoje. Navaz-
nost environmentalni, socialni a ekonomické oblasti predstavuji principy udrzitelné
produkce, dale pak spotieby, dopravy, udrzitelného rozvoje sidel a princip nutnosti
vzit v uvahu vysi Gnosné kapacity ekosystému. Deklaraci piijala konference OSN
0 lidskych sidlech (Habitat Il) v roce 1996.

e Johannesburska deklarace o udrZitelném rozvoji — schvaluje rovnocennost tfi pi-
lifd udrzitelného rozvoje. Klade diraz na mezinarodni, narodni i ¢lenskou spolu-
praci. Uskutecnénd na Valném shromazdéni OSN roku 2002. (Bartova a Ruzicka,

2008).
Evropska unie dale vydala nésledujici ptedpisy pro posuzovani vlivii na zZivotni prostiedi.

o Smeérnice Rady 85/337/EHS o posuzovani viivii urcitych verejnych a soukromych

projekti na Zivotni prostiedi (EIA) “.

e, Smernice Rady 97/11/ES o zméné smérnice Rady 85/337/EHS .
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o Smeérnice Rady 2003/35/ES o ucasti verejnosti na priprave nékterych planii a
programii, tykajicich se ZzZivotniho prostiedi a o zméné smernice Rady

85/337/EHS .

o . Smeérnice Evropského parlamentu a Rady 2001/42/ES o posuzovani vlivii nékte-

rych planii a programii na Zivotni prostredi (SEA) “.

e, Smernice Rady 92/43/EHS o ochrané prirodnich stanovist, volné Zzijicich Zivoci-
chit a plané rostoucich rostlin (posuzovani viivii na uzemi lokalit — tyka se planui,

programii i projektit) .
o Smeérnice Rady 79/409/EHS o ochrané volné Zijicich ptakii *.

(Bartova a Razicka, 2008, str. 58).

1.2 Doprava organizovanou soustavou

Dopravu je nutné vnimat také, jako organizovanou soustavu. ,,7ato soustava ma hierar-
chickou strukturu a méritelnou funkcni efektivnost v obsluhovém systéemu‘. (Svoboda,
2006, str. 10). Dopravni systémy obsahuji rozsahl¢ kauzalni vazby. Diky tomu, je nutné
klast diraz na zapojeni vSech dostupnych informaci, jak v oborech techniky, technologie,
tak 1ekonomiky. Ruzné skupiny proménnych vykazuji rizné ceny. Hrany a uzly
V dopravnich sitich v prvni roving, ovliviiuji jiné prvky a v druhé rovin€ v zavislosti na
prvni, ovliviiuji ve své vlastni ¢asti sité, jiné hrany a uzly. Timto principem je vytvofena
hierarchie celé dopravni soustavy. Napiiklad v prvni roviné nalezneme dalnice, rychlostni
silnice a silnice | tfidy, kdezto do druhé roviny jiz mizeme zafadit silnice II t¥idy. Timto je
urend dand navaznost. Stejné lze zafadit hrany a uzly u vetfejné hromadné dopravy a
ostatnich (Svoboda, 2006). Veskeré zmeény i snahy o ekologizaci, navazuji na celkovy pro-
pojeny systém. S lepSim pochopenim terénu, lze navrhovat strategie i plany, tak aby byla
doprava efektivni a bezpe¢na. Rozmanité ¢lenéni dopravy V regionech zaroven umoziuje

pristup K riznym moznostem zmén, které 1ze do téchto strategii zahrnout.

Agregace je slucovani nékterych prvkti do mensiho poctu proménnych, to za cenu vyssi
miry nejistoty. U téchto slu¢ovanych proménnych z hierarchické dopravni sit¢ musi byt
moznost upravy sit¢ do fesSitelného rozsahu. Zaznamenavame zonalni, jakozto oblastni

agregaci a hranovou (liniovou) agregaci. U zonalni nepfipoustime moznost spojeni
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z kazdého mista do kazdého mozného cile. Proto jsou budovany piepravni zony, jako jsou
vefejna logistickd centra. Hranova (liniova) agregace pocita s tim, Ze v feSeni nejsou zahr-
nuty vSechny existujici mozné cesty. Spojeni obou agregaci zajistuje agregacni algoritmus

podle pfedem danych kritérii. Autorem je p. Chan roku 1969 (Svoboda, 2006).

1.2.1 Dopravni infrastruktura

Kombinace dopravnich prosttedkii a dopravnich cest nazyvame ,,mody dopravy*. Mluvime
o celkovém zahrnuti cest, siti, uzli a vozidel. Mdod dopravy také zahrnuje 1 pohonné systé-
my a dodavky energie. Za zékladni rdmec jednotlivych modii povazujeme dopravu pozem-
ni, vodni, leteckou, produktovou a dopravu vyuzivajici lidsky a zvifeci pohon, jako je cyk-

listika, nebo povozy (Bartova a Ruzic¢ka, 2008). V ramci podpory rozvoje cyklistiky jsou

budovany cyklotrasy, jejichZ vystavbu zaznamenavame i v okrese Krom¢tiz.

Pti rozvoji v regionu je tedy dopravni infrastruktura velmi diilezitd. UmozZiuje pfesun vy-
robnich faktort i pracovnich sil. Ekonomickd spolecnost vyzaduje flexibilitu, mobilitu.
Energeticky naro¢na individualni doprava umoziuje sice splnit ¢asové naroéné podminky,
ale negativem zistavaji naklady na paliva. Vznika zatiZenost zivotniho prostfedi, zhorSeni
kvality ovzdusi, navySené hodnoty emisi a hluku, mozné podfinancovani celkové udrzby
a oprav komunikaci, a to ze strany zvySovani automobilové dopravy. Naopak se snizuje
vyuziti vefejné hromadné dopravy, Zelezni¢ni dopravy a tim také kvalita celkového do-
pravniho spojeni. Existuje potieba pro odstranéni zdvad v dopravé, jako je naptiklad budo-
vani obchvatl pro odklon dopravy z mést, vystavba environmentéalnich opatieni pro snizo-

vani hlu¢nosti v obytnych zastavbach (MMR, 2006).

Zelezniéni doprava také poskytuje piepravu osob i zboZi. Primyslova centra jsou pievazné
stavéna s ohledem na moznost napojeni na komunikace dalni¢niho typu. I tak byla zvysSena
atraktivita zelezni¢ni dopravy prostiednictvim vybudovanim Zelezni¢nich koridorii I a II,
nebo rozvojem kombinované dopravni infrastruktury, kterd navazuje na vetejna logisticka
centra. Ty jsou uzlovymi body s napojenim na jiny druh dopravy. Zelezni¢ni doprava

vV kombinaci se silni¢ni, nebo napiiklad s vodni dopravou (MMR, 2006).

Hlavni priority investi¢nich zdroji pro Zelezni¢ni dopravu jsou zamétfeny na modernizaci
tranzitnich koridori, které jsou v programu mezinarodnich Zelezni¢nich magistral. Na mo-

dernizace trati mezinarodni dopravy, které jsou definovany Evropskymi dohodami AGC
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a AGTC, dale pak na zajisténi bezpec¢né a provozuschopné tdrzby spadajici do ostatnich
statnich a regiondlnich trati, elektronizace zelezni¢nich trati a pro spojovaci objizdné trate,

kde je nutné uvést je do normovych stavii (Svoboda, 2006).

1.2.2 Verejna logisticka centra

V Ceské republice mame logistick4 centra dvojiho typu. Jsou to ty, které nabizeji sluzby na
komer¢nim zakladg, a to pro jednoho, nebo vice klientti. Jsou to sluzby v oblasti zasilatel-
stvi, vetejnych skladii, nebo sluzby podobného charakteru, které spadaji do soukromého
sektoru. Druhy typ logistickych center navazuje na soucasnou, nebo projektovou vetejnou
dopravni infrastrukturu s minimalnimi investicemi spadajici pro pfipojeni na vefejnou sil-
ni¢ni, nebo dalni¢ni sit’, piipadné Zelezni¢ni vlecky, pfistavy a podobné. VLC jsou tedy se

zakladnim rozsahem ¢innosti a s rozSifenym rozsahem ¢innosti (Svoboda, 2006).

Zakladni rozsah obsahuje dekompletace velkych zésilek pro region, jejich chystani pro
piijemce i s prepravnim balenim a dokumentaci. Nedilnou soucasti je distribuce kone¢nym
piijemctim, svoz mimo region, shromazd’ovani, zabezpeceni baleni, distribuce podle opti-
maliza¢nich pravidel a cross-docking. Rozsiteny rozsah mize zahrnovat centralni sklado-
vani, fizeni stavu zasob v pfislusném skladu, celkové chystani, véetné baleni a polepeni
etiketami (Svoboda, 2006). Témito distribucemi zasilek VLC zvySuji poptavku po doprave.

Prispivaji svym dilem i k rozvoji environmentalnich hledisek.

Pro rozvoj VLC lze vyuzit podporu veiejnych rozpoétil. Radime nepfimou investi¢ni pod-
poru, dale podporu piimymi investi¢nimi dotacemi a podporou provozu, ktery se zaklada
na zadavani sluzeb ve vefejném zajmu. Celkova podpora je obsazena v Nafizeni Rady (ES)
1107/70, ve znéni pozdgjsich novel a dopliitkii. V okamziku vstupu CR do EU, zagalo platit

toto nafizeni 1 na naSem uzemti a stalo se vyuzitelné pro logistickou obsluhu izemi.

Neptimou podporou se zvyhodnuji nékteré akce a Cinnosti, vybudovani inzenyrskych siti,
nebo napojeni VLC k dopravni infrastruktuie k tomuto ur¢ené, dale naptiklad ptevod po-
zemki na investora za jinou cenu, nez trzni. Na rozdil od tohoto pfistupu, jsou pfimé in-
vesti¢ni dotace poskytovany z vetejného rozpoctu. Partnery jsou obce, sdruzeni mést a obci
a kraje. Tito se pak stanou akcionafi. Investicni vystavba je dale hrazena ze zékladniho

2%

s ohledem na demografické rozloZeni v daném regionu (Svoboda, 2006).
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1.3 Doprava, jako soucast rozvoje

Kohezni politika zahrnuje rozvoj dopravni infrastruktury. Spada do tradi¢nich tematickych
oblasti a je obsazena V prioritnich osach OP Doprava a ROP. ,,Tato podkapitola si vsima
prostorovych relaci dopravnich projektiit OP Doprava a ROP Stiedni Morava a to v ramci
jejich lokalizace v jadrovych a perifernich regionech Ceské republiky. Takto je otizka

konvergencnich a divergencnich procesu diskutovana na dalsich prostorovych urovnich*
(Hajek a Novosak, 2010, str. 174).

V roce 2010 bylo ve vetfejné databazi OP Doprava evidovano celkem 112 schvalenych
projekti financovanych z evropskych a narodnich vetfejnych zdroji. Celkova castka se
pohybovala okolo 153 MLD. K¢&. Nejvétsi podil spadal na prioritni osu 4, kterd byla zamé-
fena na modernizaci silnic 1. tfidy mimo evropskou sit’ TEN-T. V RozloZeni financi, je
nutno stanovit alokaci. Evropské a narodni vetejné zdroje v programovém obdobi 2007 az

2013 byly ptitazovany do prioritnich os OP Doprava.

Prioritni osy s podilem na alokované ¢astce byly nasledujici:
e Prioritni osa ¢. 1 — ,,Modernizace a rozvoj Zeleznicni site TEN-T “— 38%
e Prioritni osa €. 2 —,, Vystavba a modernizace dalnicni a silnicni sitée TEN-T - 28%
e Prioritni osa ¢. 3 —,, Modernizace zeleznicni sité mimo sit TEN-T* — 7%

e Prioritni osa ¢. 4 — ,, Modernizace silnic 1. Tridy mimo sit TEN-T* — 18%

e Prioritni osa ¢. 5 — ,, Modernizace a rozvoj prazského metra a systemu rizeni silnic-

ni dopravy v hlavnim mésté Praze* — 6%

e Prioritni osa ¢. 6 — ,, Podpora multimodalni nakladni prepravy a rozvoj vnitrozem-

ské vodni dopravy “ — 2%
e Prioritni osa €. 7 — ,, Technickd pomoc *“ — 1% (H4jek a Novosak, 2010, str. 175).

V névaznosti na tyto prioritni osy, byli zafazeni pfijemci dotaci z evropskych a narodnich
vefejnych zdroji. Nejvyssi podil ve schvalenych projektech byl u Reditelstvi silnic a dalnic
Ceské republiky a u Spravy Zelezniéni dopravni cesty. Nasledovalo Reditelstvi vodnich

cest Ceské republiky a jini ptijemci dotaci. Prostorové dopady schvalenych projektt mii-

vrwe
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Vv hlavnich rozvojovych oblastech, pak mize byt tendence prohlubovat divergencni procesy

na vnitro regionalni trovni (H4jek a Novosak, 2010).

V rozvojovém dokumentu regionu soudrznosti Stfedni Morava v programovém obdobi
2007 az 2013 ma prioritni osa Doprava vyznamné postaveni. Cilem bylo zajistit efektivni,
flexibilni a bezpecnou dopravni infrastrukturu, se snahou o spolehlivé a kvalitni vefejné
dopravni sluzby. M4 tfi zédkladni oblasti podpory rozvoje integrovaného dopravniho systé-
mu. Zaméteni na podporu regiondlni dopravni infrastruktury, se zatazenim zejména rekon-
strukci silnic II a III tfidy. Druhou oblast, vetejnou dopravu a tieti oblast, bezmotorovou
dopravu zaméfenou na vystavbu novych cyklostezek. Dopady téchto schvalenych projektt
zasahuji do soucasnosti. Podil na alokované ¢astce u vystavby novych cyklostezek je na
nizsi trovni. U vystavby a rekonstrukci zastavek hromadné dopravy také, ale u projektt

vystavby piestupnich terminalti hromadné dopravy je jiz vyssi finan¢ni narocnost.

Podily na poctu schvalenych projektii v letech 2007 a 2008 ze zminénych evropskych
a narodnich vefejnych zdroji byly na tematické zaméfeni u nové vystavby a rekonstrukci
silnic II a III t¥idy 38%, u nové vystavby cyklostezek 34%, dale pak vystavba a rekonstruk-
ce bodovych prvkl dopravni infrastruktury ziskala 15%, nova vystavba a rekonstrukce
zastavek hromadné dopravy se podilela 9% a vystavba piestupnich terminali hromadné

dopravy absorbovala 4% (Hajek a Novosak, 2010).

Mezi jiné piijemce dotaci spadaji obce. V téchto letech 2007 a 2008 bylo 62% projektt
obci zaméfeno na novou vystavbu cyklostezek, u novych rekonstrukci zastdvek hromadné
dopravy, jiz byl tento podil 15%. Nejvyssi podil schvalenych projektii pfipadl na okres
Olomouc, na rozdil od toho, relativné nizké podily ptipadly na okres Zlin. Zaznamenava-
me také odlisné sidelni struktury Olomouckého a Zlinského kraje. Na strané jedné vykazu-
je Morava jadrové oblasti a na strané druhé jsou periferni oblasti. V Olomouckém kraji je
to severni a jizni ¢ast ve Zlinském kraji tuto skutecnost nalézame v zapadni Casti okresu
Krométiz. Relativné vyznamné pro rozlozeni prostorovych dopadu jsou projekty nové vy-

stavby cyklostezek v horskych oblastech okresu Vsetin (Hajek a Novosak, 2010).
Ekologizace dopravy z globalniho méfitka ma vliv nejen na zivotni prostiedi, ale napoma-
ha 1 jinym oblastem, jako je cestovni ruch, tim je mozné zvyseni mistni ekonomiky s pod-

porou rozvoje regionu.
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1.4 Dostupnost dopravy a metody méieni

Dostupnost, je stupen vybraného dopravniho systému, ktery je vyuzivan jeho maximalnim
poctem lidi. V méstském osidleni, kde je infrastruktura pifizpisobena pro dosazeni dané
vzdalenosti pésky, vykazuje piistup s malymi zdroji a naklady (Bartova a Ruzicka, 2008).
Pti ekologizaci dopravy je diilezité zajistit takové informace, které poskytnou hodnoceni

dostupnosti v regionu a informac¢ni zakladnu pro dalsi rozhodovani v této oblasti.

A

1.4.1 Méritka pro dopravni dostupnost

Méritko dopravni dostupnosti kumulaci prileZitosti, které zahrnuje pocet potencional-
nich pfilezitosti, ve vztahu k moznému dosazeni cile, béhem ptfedem zadané vzdalenosti.
Hodnotime takto rekreacni prtilezitosti, které se nachazeji v okoli obytné¢ zony do 400m,
kterou nazyvame linii vefejné dopravy. Vzdalenosti v metrech od 401 vSak maji hodnoty
nulové. Neni zde pfidan aspekt atraktivnosti ani naklady na dopravu (Bartova a Rizicka,

2008).

Dalsim Gravitaénim méritkem dostupnosti stanovujeme miru dalezitosti a pfitazlivosti.
Stanovujeme zde index zdroje cesty - i, index zony destinace - j, dopravni mod, piileZitosti
V zéng, funkci zobeciujici zdanlivy odpor a zapornou exponencialni funkci cest meziia j,
s pouzitim daného modu. Gravita¢ni métitko dostupnosti muize fadit také prvky bezpe€nos-
ti, jako je kvalita chodniki, nebo naklont cyklistickych stezek. Vytvotfime tak podklady

pro srovnavani vefejné dostupnosti dopravy (Bartova a Razicka, 2008).

Metoda ,,utility-based” vyuziva méFitko dostupnosti zaloZené na uZite¢nosti. Metoda

zahrnuje lidsky faktor, kdy se cestujici snazi dosahnout maximalniho prospéchu.

Méritko dostupnosti, které je zaloZené na omezenich, vyuzivaime pii zjiStovani miry
dostupnosti zalozené na lidech. Zakladnim faktorem je &as, kdy t = t;- t,. Clovék se musi
pfemistit z mista na misto a rozdil ¢asti omezuje pocet moznych dosazenych mist. Pokud
maji lidé v regionu dostate¢né znalosti a informace o vzdalenostech, druhu moznych do-
pravnich prostedkd, ptijezdovych komunikaci, které 1ze pouZit, je pro né snadné vyhodno-

0wt v

tit situaci a rozhodnout se, jaky zvolit zpusob dopravy (Bartova a Ruzicka, 2008).

Nasledujici slozené méritko dopravni dostupnosti, jinak také smisené, nebo slozené, spo-

juje prostor, ¢as a uzitecnost. Timto spojenim se stava velmi komplexnim. Negativem jsou

vvvvvv
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Poslednim zminénym meétitkem, je méritko dopravni dostupnosti poradim mista. Opira
se o ziskdvani informaci z internetovych serveri. Je zde kladen dliraz na znalost skute¢né-
pracujeme s celkovym poétem zon i, ve spojeni se zonou j, Je nutné zafadit nejen pocet
soucasnych dojizd¢jicich lidi z1i do j, ale i1 prvotni mnozstvi tam dojizdéjicich, hodnotu
kazdého Cloveka, ktery se premist’uje, hodnotu mista dle dané iterace a piivodni pocet lidi
v zonég i. Tato metoda zvana také metodou ,,Place rank®, vyhodnoti, kolik lidi se pfesouva

0 W w

do vybranych mist (Bartova a Ruzicka, 2008).

Informacni dostupnost, je spojena s rozvojem telekomunikacnich sluzeb. Pokryti interne-
tove sité se zvySuje. Nejen obCané mohou ziskdvat presné informace. Je tedy snadnéjsi

piipravit vstupni data pro dana méfitka. Je vSak mnoho faktort, jeZ musime zafadit.

1.4.2 Faktory ovliviiujici dostupnost

Dopravni poptavka odvozena od ¢asovych tsekil, cen a urovné sluzeb. Motorizovana po-

ptavka je na rozdil od nemotorizované prostudovana. Dopravni poptavka je neménitelna.
Zakladni pFistup a mobilita s vysokou dulezitosti pro mobilitu a aktivitu dostupnosti.
Mobility jsou vzdalenosti a rychlosti cestovani. Osobni mobilita a vozidlova mobilita.

Dopravni hlediska zahrnuji chtzi, cyklistiku, dale sdileni vozidel, taxi sluzbu, vefejnou
hromadnou dopravu, ale také dodavkové sluzby a telekomunikace. VSechny tyto dil¢i ¢asti
obsahuji informace o rychlosti, opakovaném vyuzivani, pohodlnosti, nebo také cenové
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naklady a miru bezpec¢nosti (Bartova a Ruzicka, 2008).
Miru kvality ziskanych informaci, ozna¢ujeme faktorem nazvanym informace uzivatele.

Naopak nahrada mobility je mirou kvality telekomunikaci a dodavkovych sluzeb, které

nahrazuji fyzické cestovani. VétSinou nezatazena v dopravnim planovani (Bartova, 2008).

Integrace je stupeil mezi linkami dopravnich systéml a moda. Napf. parkovaci zatizeni,
nebo terminaly. Néklady pro obcana, ktery vyuziva dopravu a ptijmové hledisko lokality,

0 v

jsou faktorem prijatelnosti (Bartova a Ruzicka, 2008).

Faktory vyuziti izemi znazornuji stupen této vyuzitelnosti s vlivem na moznou dostup-

nost. V hodnotéch téchto faktorti, je ddvan mensi dlraz pro zafazeni v izemnim planovani.
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Propojenost dopravnich siti ukazuje hustotu navaznosti pfi riznych Grovni komunikaci.
Dalsim faktorem je faktor konstrukce komunikaci a jejich ¥izeni, kdy ovliviiuje dopravu.

Management mobility ukazuje ruzné strategie vytvorené pro zvySeni efektivity doprav-

nich systémil. Radime i hodnotu nedostupnosti a externich cen.

Riizné formy dostupnosti navazuji na odlisné druhy maodi, kdy silni¢ni doprava naptiklad
vyzaduje rozmérnou komunikaci. Rostouci naro¢nost automobilové dopravy na kvalitu,
rychlost, navySuje zatizeni na zivotni prostfedi. Upfednostnéni jednoho druhu dopravy pak
vytvafi konflikty, jez vznikaji mezi mody. Dilezitost méteni dostupnosti se odrazi pti dalsi
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vystavbé projektd, a to pii zafazeni pohybu obyvatel (Bartova a Ruzic¢ka, 2008).

1.4.3 Prostorové planovani

Cilem prostorového planovani je vzajemné koordinovat utvareni prostorového uspotradani
na regionalni Grovni. M4 vliv na sidelni strukturu, spolecné s plisobenim na zabezpeceni
podminek pro budouci rozvoj regionu. M¢l by vytvaret jistou rovnovahu mezi Ctyfmi za-
kladnimi skupinami Zzivotnich podminek. Dulezité je uspokojovani zékladnich existenc-
nich potieb lidi, jako je vyziva, nebo bydleni, ale i kvalita uspokojovani téchto potieb.
Druhé skupina zahrnuje Ziti ve zdravém, bezpe¢ném Zivotnim prostfedi. Tteti skupinou je
utvareni vzéjemné spoluprace mezi lidmi a za ¢tvrté fadime nejnovéj$i vymozenosti sou-
dobé civilizace, kultury, védy a techniky. Je kladen diraz na péci o pfirodni slozky Zivot-
niho prostfedi. Prostorové planovani ma navaznost na trvale udrzitelny rozvoj (Wokoun,
2008). Doprava, je jednou z hlavnich slozek rozvoje. Propojeni se vSemi faktory je stézej-
ni. K ekologizaci v globalnim mé&fitku miZzeme sméfovat ze vSech stran. Diky prostorové-

mu planovani snaze uréujeme, kde budovat naptiklad cyklotrasy, nebo protihlukové stény.

,, Princip trvale udrZitelného rozvoje je nutno chapat predevsim jako Zadouci tendenci vy u-
Ziti prirodnich a lidskych potencialu v zajmu bezkonfliktniho rozvoje svéta na vSech urov-
nich, V tom také v ramci jednotlivych statii a také jednotlivych regionii a obci“(Wokoun,
2008, str. 205).
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1.5 Komunikace a zklidiiovani dopravy

Propojenost komunikaci se vztahuje k systému napojeni silnic a stezek. VV méstech i obcich
reSime hierarchii silniéni sité, ktera miZze obsahovat ulice s malym pfipojenim na hlavni
dopravni cesty s mensi moznosti dostupnosti. Pokud v§ak mame vice téchto pfipojeni, pak

se snaze fes$i moznosti pro zafazeni faktori ovlivitujicich zklidilovani dopravy.

Pfi omezovani rychlosti dopravy motorovych vozidel, l1ze docilit propojenosti, uptednost-
néni alternativnich dopravnich méda. Takova konstrukce komunikaci mé tendenci reduko-
vat automobilovy provoz. Studie ukazuji vztah zklidiiovani dopravy a omezeni celkové
ujeté vzdalenosti. Kazdé rozsifeni ulice o 1m navySuje rychlost u 85 % vozidel az
01,6 Km/H. Zaroven s timto nartistem zaznamenavame zvyseni piekroceni rychlostniho
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limitu geometrickou fadou o 8 az 16 km/h (Bartova a Ruzicka, 2008).

,Studie USEPA (2004) zjistila, Ze bez ohledu na hustotu populace, ma konstrukce doprav-
nich systemii (jako je vétsi propojenost ulic, priznivéjsi podminky pro chodce, volby kratsi
cesty a rozsirené dopravni sluzby) pozitivni vliv na vykonnost méstského dopravniho sys-
tému (jizd vozidel na hlavu, zpozdéni v dopravni zdcpé, dopravni nehody a znecisteni emi-

semi), zatimco dopravni nabidka (délka jizdnich pruhii vztazena na hlavu) neméla Zadné

méFitelné efekty* (Bartova a Rizicka, 2008, str. 96).

Vystavba komunikaci, novych cyklostezek, chodnikt, je také ovlivnéna faktory, jako je
velikost silni¢nich blokt, jejich pocet a naptiklad Sitka, dale pak parkovaci pruhy, nebo
dopravni ostrivky a chodniky. Pro zklidiovani dopravy, feSime podminky pro tvorbu
chodnikl pro pési, v€etné znaceni, lavicek, odpadkovych kosi, prvkll bezpecnosti. Tedy
celkovou vybavenost pési komunikace. Tato nemotorizovand, nebo také aktivni doprava je
ovliviiovana kvalitou a kvantitou chodnikt, ptfechodi, podchodi a dalSich stezek pro
chodce a cyklisty. Nemotorizovana doprava ne vzdy jen nahrazuje vyuzivani motorovych
vozidel. Pfedstavuje i cykloturistiku, ktera spada do rekrea¢ni dopravy (Bartova a Ruzicka,
2008). Rozvoj cestovniho ruchu, kulturnich zafizeni pfispivd nepfimo Umérné
k ekologizaci dopravy a posileni regionalni ekonomiky a konkurenceschopnosti. V ptipadé
umisténi dostate¢ného mnozstvi stojantl, nebo pristieskll pro kola a dalsich atraktivnosti,
muzeme predpokladat navyseni cykloturistiky. Vyuzivani nemotorizované dopravy pii
piesunu pres mésto, také muzeme posilit vyfeSenim problému parkovist’ a dostateCnym

mnozstvim parkovacich mist pro automobily.
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1.5.1 Parkovani

Chceme-li vytvofit zménu zpisobu parkovani ve méstech, pak sledujeme dosavadni nabid-
ku. Pfi regulaci parkovacich zatizeni, se také odkazujeme na jeho cenu. Parkovani samotné
muze vyznamn¢ ovlivnit dopravni chovani. Pokud je cena nizkd, parkovani je dostupné, ve
velké nabidce, pak se zvysi vyuzivani automobili a snizi vyuziti mestské hromadné dopra-
vy. Odpadaji starosti, co s automobilem. Naopak snizime vyhodnost chiize. Zpoplatnéni
parkovani, ma tedy vyznamny vliv na rozdéleni dopravnich média dojizdéni. V ramci roz-
misténi parkovacich ploch, je nutné pocitat s faktorem zabraného uzemi pro parkovani
v dané lokalité a soucasné s poCtem vlastnénych aut. Snizime-li pocet vlastnénych vozidel

V jedné doméacnosti, snizime 1 ujeté vzdalenosti na rok.

Nekteti badatelé vidi ptimou souvislost vyuzivani automobilli s uspofddanim mista a orien-
taci budov. Kdy k budovam s napojenymi vchody pfimo na chodniky v komer¢nich ¢tvr-
tich lidé uptfednostituji chtzi. V piipadé, kdy budovy jsou napojené piimo na parkovaci
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plochy, je tomu naopak a lidé nemaji potfebu piesunu chiizi (Bartova a Ruzicka, 2008).

Cena parkovani se odviji také od dopravni poptavky. V této oblasti jsou mnohé politiky,
strategie i programy zahrnuty do Managementu mobility (Transportation Demand Ma-
nagement — TDM — Management dopravni poptavky). Management poptavky piisobi na
efektivitu dopravnich systémill, omezovani jizdy motorovych vozidel a vyviji snahu o zmé¢-
nu pro vyuzivani jinych dopravnich prosttedkid. Snazi se ovlivnit planovani v regionu pro-
sttednictvim snahy o sniZovani kapacit komunikaci a parkovist’. Tyto programy mohou byt
orientovany na zpusoby dojizdéni pracovniki do préace, zvyseni zpoplatnéni za pouzivani
silnic, piisobeni na ceny prondjmu vozidel, kdy je pak vyhodnéjsi prondjem, nez soukromé
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vlastnictvi vozidel (Bartova a Riizicka, 2008).

Zmény v managementu parkovani, jsou realizovany rGznymi zpUsoby. Strategie uvadi

LITMAN, 2008, ty, jez jsou zaméfené na zménu managementu parkovani:

e Sdilené parkovani, které predstavuje spolecné parkovaciho misto pro skupinu uzi-

vateld. Kdy neni jedno parkovaci misto pro kazdému motoristu vyhrazeno zv1ast.
e Presnéjsi pozadavky pro minimalizovani parkovani v mistech s nizsi poptavkou.
e Omezeni parkovacich pozadavku v zafizenich programu managementu mobility.

e Zpoplatnéni parkovani.
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e Poskytnuti penézni hotovosti dojizdéjicim osobam, které vyhledaji alternativni zpt-

sob dopravy.

e Resit nesvazané parkovani, jako je prondjem, nebo prodej parkovacich zafizeni od-

délené, vice nez domovni, nebo komer¢ni pronajmy a prodeje.

o Zefektiviiovat regionalni rozvoj a hypotéky v dopravné dostupnéjsich oblastech a

podporovat uzivani alternativnich médu.
e Zvysit informovanost v oblasti parkovacich moZznosti a jejich cenach.
e Resit problematiku preplnéni, jako managementu zpoplatnéni.

e Vypracovavat plany pii moznostech preplnéni parkovist. Mit ptipravené feSeni, tak

aby byla vhodnéjsi nez rozsifovani nabidky parkovacich zatizeni.
e Limitovat parkovaci nabidku ve vybrané oblasti.

e ZlepSovat podminky pro chodce tak, aby umoZinovaly motoristim dobry pfistup

k vétsSimu poctu parkovacich prostort.

e Zdanovat parkovani, parkovaci zafizeni a jejich uziti. VyuZit tohoto zdanéni na ne-

zpoplatnéné parkovani, které je poskytované zaméstnavateli jeho zaméstnanctim.

e Poskytovat nahradu za automobilova parkovisté, jako je parkovani jizdnich kol.

Musi byt v8ak zajisténo zabezpeceni jizdnich kol pied nepiizni pocasi i zCizeni.

e Piijmy z parkovacich poplatkii. Tento vynos muze byt pouzit k financovani mist-

nich programi managementu dopravni poptavky.

Dalsi strategie, které LITMAN, 2008 uvadi, se vztahuji na zplisoby realizace managementu

mobility. Pro zmény v managementu mobility jsou dulezité kroky:

e Asociace dopravniho managementu, kterd mizZe poskytovat sluzby managementu
mobility riznym zaméstnancim z regiont, jako je stfed mésta, komercni stfedisko,

nebo obchodni centrum.
e Programy a pravidla zaméfend na dojizdéni, napomahaji a vyZaduji od developerd,
zamgstnavatelll, nebo stavebnich manazeri, aby nabizeli obyvatelim a zaméstnan-

cum vyuzivani ndhradni dopravy.
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e Snaha o zlepSovani podminek pro chodce, coz jsou riizna opatieni zlepSujici chod-
niky, stezky, ptfechody a vzhledy ulic.

e Zlepseni vetejné dopravy a sdileni dopravy obsahuje Siroké spektrum strategii a
programi pro zkvalitnéni vetejné dopravy, rychlost vozového parku, pohodli, spo-
kojenost a nutnou bezpecnost.

e Rozvoj cyklistiky, stezek pro dojizdéni na kole, specidlni jizdni pruhy, skladovaci
a vyménna zatizeni.

e Integrace cyklistické a vetejné dopravy, ktera umoznuje ptepravu jizdnich kol
V hromadnych dopravnich prostiedcich.

e Zvedat miru pruznosti spojeni pro lidi dojizd¢jici do zaméstnani (Flextime).

e Vyuriti telekomunikaci, jako ndhradu fyzické cesty (Telework).

e Sdileni vozidel, jako sluzba prondjmu vozidel, nahrazujici soukromé vlastnictvi.

e Zpoplatnéni pro motoristy podle ujeté vzdalenosti v riznych formach.

e Vyuziti pobidek pro dojizd&jici, jako je hotovost, odpovidajici dotace na parkovani

V zajmu vyuziti alternativni dopravy (Commuter Financial Incentives).

e Vyuziti riznych programa pro efektivni dojizdéni do Skol, ucilist a univerzit

(Campus Transport Management). (Bartova a Ruzicka, 2008).

Kazdodenni vyuzivani technologii odvadi pozornost od problémi, spojenych s moderni
dobou. Je dulezité informovat a pfedchdzet moznym hrozbam. Zminéné strategie manage-

mentu mobility 1 managementu parkovani napomahaji v odbouravani budoucich problém?.

., Emergency managenet is the newest of the free domains and becomes necessery when
either safety or security fails. It became critical as urbanization progressed and people
became dependent on technology and shared systems of infrastructure for their day-to-day

activities “ (Frances and Goodrich, 2012, str. 6).
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1.6 Technologicky rozvoj

Prostfednictvim Evropské vyzkumné a inovacni politiky v oblasti dopravy byl vytvoren
technologicky plan, na odbourdvani problému roztiisténosti vyzkumného a vyvojového
usili v Evropé. Predpokldda se, ze spojené snahy piinesou fadu zlepSeni. V rdmci inovaci
pro budoucnost, jsou navrhovana nésledujici zarazeni technologii:

e Cista, bezpeéna a ticha vozidla, ktera spadaji do viech druht dopravy, zafazeni no-
vych materialli, pohonnych systému a novych nastrojli informacnich technologii.

e Vyvoj technologii pro zlepSeni bezpe€nosti a ochrany dopravy.

e Dopravni systémy, letecké systémy nebo nekonvencni systémy pro distribuci zbozi.

e Vytvofeni strategie pro alternativni paliva a zahrnuti odpovidajici infrastruktury.

e Integrované systémy pro fizeni dopravy, spolecné s dopravnimi informacnimi sys-
témy pro usnadnovani inteligentni sluzby mobility, fizeni dopravy s ucelem kvalit-
néjsi vyuzivani infrastruktury, informac¢ni systémy pro vyhleddvani naklada a dalsi.

e Inteligentni infrastrukturu pro maximalni miru sledovani, dale pro lepsi komunika-
ci mezi vozidly a infrastrukturou.

e Inovace pro udrzitelnou méstskou mobilitu, kterd navazuje na program CIVITAS.

V ramci vyzkumu a vyvoje je dulezité urcit ty strategie, které budou potfebné s navaznosti
na finanéni nastroje. Cilem je zajistit vysledky z tohoto vyzkumného procesu (BILA

KNIHA Plén jednotného evropského dopravniho prostoru).

1.7 Regulac¢ni ramec inovac¢ni dopravy

Cilem regula¢niho ramce, je ur¢it normy pro emise CO2 u vSech druhti vozidel a zadat
pozadavky pro energetickou ucinnost. Také doplnit ptipadné pozadavky pro energetickou

ucinnost zahrnutou do vSech druhii pohonnych systému. Déle pak:

e Stanovit normy pro hladiny emisi hluku, méfené u vozidel a zadat normy a pokyny

pro Cerpaci stanice.

e Vroce 2013 mit navrzen revidovany zkuSebni cyklus, ktery méfi emise, zajisti sni-

zovani CO2 a Skodlivin ve skute¢ném provozu.

e Pro tvorbu novych technologii, vytvorit strategie pro zadavani veiejnych zakazek.
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e Vytvofit pravidla interoperability, dobijejici infrastruktury pro Cista vozidla, zadat
normy rozhrani vzajemné komunikace mezi vozidly a infrastrukturou. Stejné tak
upravit podminky o piistupu k informacim zatazenych do bezpecnosti a ochrany a
nakonec specifikovat normy systémtl vybirajicich poplatky (BILA KNIHA Plan

jednotného evropského dopravniho prostoru).

Kalkulacky uhlikovych stop maji podchytit plany osvédCovani emisi sklenikovych plynd.
V ramci ekonomiky je velké mnozstvi podniki, je tedy nutné vytvoftit spole¢né normy EU,
za ucelem ziskani informaci o mnozstvi uhlikové stopy z kazdé uskute¢néné cesty. Jak pii
ptepravé zasilek, tak i pfevazeni cestujicich. Na zakladé vSech informaci se zlepsi vybér
Cistsich dopravnich feSeni a lze tak i zjednodusit jejich uvedeni na trh.

Pro zajisténi ekologické jizdy v planu jednotného evropského dopravniho prostoru jsou
zahrnuty pozadavky do budoucich revizi smérnic, které se vztahuji na fidi€ské prikazy.
Zavést aplikace inteligentnich dopravnich systémti, vyvijet snahu o dosazeni uspor ve spo-
ttebach paliva a propagovat a rozvijet tyto uspory v riznych druzich dopravy. Tyto snahy
maji zajistit snizeni spotieby energii a zvysit bezpecnost u silni¢nich motorovych vozidel.
Neustale zvySujici se narlstani dopravni infrastruktury, nuti spole¢nost k ekologickym
krokim. Rozhodnuti v dopravni politice jsou promyslena. Jedno z nich je plan o sniZeni
emisi o 60%. Doprava ma pfimou souvislost s ekonomikou. Evropskd unie se pfi svych
rozhodnuti opiréd také o trzni mechanismy, dilezitost vSak klade na soucinnost mezi ¢len-
skymi staty. Z téchto divodl jsou tvofeny jednotné podminky. Evropska strategie pro rok
2016 ma za cil napomoci vytvofeni systému, podporujici nejen hospodaistvi, ale i konku-
renceschopnost, Cistou energii a vyuziti moderni infrastruktury, a to za ¢elem zmirnéni
dopadii na Zivotni prostiedi (BILA KNIHA Plan jednotného evropského dopravniho pro-
storu). Lidsky faktor nelze vynechat, celkova souvztaznost s lidskym chovanim ztézuje
rychlé politickd rozhodnuti. Na strané jedné navySovani HDP, na stran¢ druhé sniZovani
ekologické zatéze.

,, The energy content of an energy source is the available energy per unit of weight or vo-
lume, but the challenge is to effectively extract and use this energy. Thus, the more energy
consumed the greater the amount of work realized and it comes as no surprise that econo-
mic development is correlated with greater levels of energy consumption “ (Rodrigue,

2013, charter 8, 1. energy).



UTB ve Zliné, Fakulta managementu a ekonomiky 29

2 CYKLISTICKA DOPRAVA

Hlavnim ptinosem cyklistické dopravy je ekologicka Setrnost. Pro osobni dopravu je vhod-
na hlavné na kratké vzdalenosti. M4 srovnatelné rychlostni parametry automobilu a kola,
pokud mluvime o pfesunu V méstském prostiedi. Bohuzel skryva negativa ovliviujici jeji
roz$ifeni. Nevyhodou mohou byt bezpecnostni, nebo povétrnostni podminky. Jizda na kole
pii vétru, desti, nebo sn€hu, zvySuje naro¢nost. VSe zalezi na cyklistech, zda v téchto pod-
minkach nevyuziji rad¢ji alternativni druh dopravy. Primérna rychlost tohoto dopravniho
prostiedku se pohybuje okolo 12 az 25 km/H a zavisi na fyzické kondici cyklisty (Minister-
stvo dopravy CR, 2006).

V Ceské republice se v sou¢asné dobé& vyviji cyklisticka doprava rychlej$im tempem. Ten-
to vyvoj je obdobny, jako u zapadnich mést Evropy. Ty prosla tficetiletou vyvojovou fazi.
Néktera Némecka mésta, jako jsou Drazd’any, nebo Lipsko zkratily tuto dobu o polovinu.
V ramci dalsiho rozvoje cyklistické dopravy, pii tvorbé prijezdi uzemim, kde to dopravni
infrastruktura dovoluje, je kladen diraz na odvedeni cyklisti z automobilovych pruhi. Je
vSak nutné vyhodnotit miru bezpecnosti a zaroveii umoznit plosnou dopravni obsluhu

v daném tizemi (Narodni strategie rozvoje cyklistické dopravy, 2014).

Navrhy pro vystavbu cyklistické dopravy by mély navazovat na izemni plan obce a zaro-
vefi spliiovat podminky Dopravni politiky CR. Diilezitym faktorem, je celistvost sité, tak
aby cyklista mohl alesponi po vétSinu cesty vyuzit cyklistickou trasu. Nedilnou soucasti, je
zajisténi bezpecnosti. Oddélenost cyklisti od automobilové dopravy, prostiednictvim jizd-
nich pruhli. Ve stezkach pro chodce, vytvofit oddéleny provoz. Zaroven ponechat navaz-

nosti, tak aby vznikla snadna a srozumitelna orientace po celou trasu stejnym zptisobem.

Zéakladni dopravni funkei cyklistické dopravy je pieprava do zaméstnani, Skol a dalsich
cili. Vyhledavame nejkratSi moZnou vzdalenost. Zde je dileZitd informovanost uZivatell
o trase. Naopak u funkce rekreacné turistické jsou vyhledavany zajizd'ky, delsi trasy,
rozhoduje atraktivita prostiedi i stupniovity terén. Cilovou skupinou nemuseji byt jen jed-

notlivci, jako je tomu v dopravni funkci. Cykloturistiku uzivaji skupiny i rodiny s détmi.

Za ucelem dopravniho i cestovniho ruchu této nemotorizované dopravy jsou tvoreny rizné

druhy tras. Rozd¢lujeme je na mistni, regionalni a dalkové.
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e Mistni trasy nalezneme v uzemi obci. Zakladni mistni trasy propojuji dulezité body
a je nutno je oznaCovat orienta¢nim znaCenim. Na druhé stran€ jsou budovany

mistni trasy doplitkové, jez na n¢€ navazuji a nemusi byt takto znacené.

e Regionalni navazuji na mistni cyklistické trasy, spojuji vyznamnéjsi cile a plni jak

funkci dopravni, tak i rekreacni.

e Dalkové mohou navazovat i na evropskou sit’ cyklistickych tras. Spadaji do rekre-

aéni funkce s pfedpokladem vysS§i vybavenosti a navaznosti na atraktivni cile.

(Ministerstvo dopravy CR, 2006).

2.1 Legislativni ramec budovani cyklistické dopravy

Doporuceni pro zafizeni cyklistické dopravy ERA, déavajici zéklad pro planovani cyklistic-
ké dopravy je platna ve stupni propojeni II (neregionalni), III (regionalni), IV (spiSe lokal-
ni) az V (lokalni). Déle se fidi ,,Smérnici pro integrovanou tvorbu sité pozemnich komuni-

kaci®. Jsou vsak i dalsi smérnice, které ERU doplnuji.

o Smérnice pro integrovanou tvorbu sité pozemnich komunikaci (RIN) ohledné po-

Zadované urovné narokii a metodiky planovani site “.

o Smérnice pro navrhovani mistnich komunikaci (RASt) ohledné funkcnich poza-
davku cyklistické dopravy a oblasti uziti ruznych zpiisobii vedeni cyklistické dopra-

vy na mistnich komunikacich “.

o Smérnice pro navrhovani silnic mimo obec (RAL) ohledné funkcnich pozadavkii

cyklistické dopravy a jejiho vedeni ve volné trase, na krizovatkach a krizenich*.

e Smérnice pro navrhovani svetelnych signalizacnich zarizeni (RiLSA) ohledné ve-
deni a signalizace cyklistické dopravy na kriZovatkach a krizenich se svételnou sig-

nalizaci “ (Narodni strategie rozvoje cyklistické dopravy, ERA 2010, str. 6).

Na ERU navazuji nejen smérnice, ale i dal$i metodiky a doporuceni. Pii vystavbach cyklis-
tickych komunikaci se 1ze opirat o ,,Metodiku pro orienta¢ni dopravni znaceni pro cyklis-
tickou dopravu®, dale pak ,,Doporuceni pro zatizeni pési dopravy (EFA) a ,,Doporuceni pro
zafizeni dopravy v klidu* (EAR). Tyto doporuceni jsou doplnovany dalSimi pokyny, pro
cyklistickou dopravu mimo aglomerace, pro parkovani jizdnich kol, pro signalizaci cyklis-

tické dopravy a Pokyny pro bezbariérové dopravni stavby.
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Prostfednictvim doporuceni ERA, lze pfi planovani budoucich cyklistickych komunikaci
rovnou zamezit nezadoucim chybam v projekéné-technickych a dopravné-inzenyrskych
feSeni. ERA respektuje dopravni pravo, jakozto ,,Pravidla provozu na pozemnich komuni-

kacich (Narodni strategie rozvoje cyklistické dopravy, ERA 2010).

2.1.1 Generel cyklistické dopravy

Cilem ,,Generelu dopravy“ je stanovit stfednédoby a dlouhodoby stav cyklistické infra-
struktury. Jeho soucasti jsou cile, opatieni, priority i stanoveni odpovédnosti. Prostfednic-
tvim generelu ziskdme podklady pro rozhodovéni v oblasti politiky, spravy, investi¢nich
programtu i finan¢nich prostifedkt z rozpo¢ti. Jeho rozsah se zpravidla odviji od spravnich

hranic regionii. Obce, mésta, okresy, regiony a spolkové zemé. Je tak zahrnuta celkova sit’.

Obsahuje plan sité jednotlivych tsekll, schéma téchto useki s orientacnim znacenim. In-
formace o umisténi, potiebném mnozstvi i potiebného druhu zatizeni pro parkovani jizd-
nich kol. Nepostradd ani opatieni, navrhujici zlepSeni propojeni cyklistické a silni¢ni do-

pravy (Narodni strategie rozvoje cyklistické dopravy, ERA 2010).

2.1.2 Metodiky zajist’ovani informaci

Pti vystavbé cyklistické dopravy, zahrnujeme rizné dopravni prvky, nebo zatizeni. Jejich
u¢innost kontrolujeme prostiednictvim metodickych pokynii. Pouzivame vybrané druhy

analyz k ziskani informaci K zajisténi kvality vystavby béhem realizace projektu.

Stavy a pocty nehod cyklisti na vybraném tseku hodnotime ,,Analyzou nehodovosti®.
Vysledky poukazuji na nehodova mista. Slouzi pro zafazeni priorit do generelu cyklistické
dopravy. Informace jsou ziskavany z policejnich dat, statistickych dat, soupisii nehod atd.
Hlavnim zafazenym obdobim, je ¢asova délka 3 az 5 let. Cim podrobné&jsi analyzu chceme

vytvofit, tim vice dat musime zafadit, jako jsou data z viceletého casového obdobi.

vvvvvv

nictvim techniky ,,S€itani dopravy®. Sledujeme kiizovatky a zajiStujeme informace
0 s¢itani provozu motorovych vozidel, chodcti 1 cyklistii ve stejnych dobach na stejnych
mistech. Sledujeme tak vyvoj cyklistické dopravy v Case. Navaznost na tuto analyzu mo-

hou mit obdobné informace, smétujici k dilezitym cilim, naptiklad ve stiedu mésta. Ne-
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smime zapomenout na vlivy pocasi. Priizkumy je tfeba vykonavat ve stejnych mésicich, za

stejného pocasi. Opét data slouzi pro stanoveni priorit v realizaci opatieni.

Dotazovaci prizkumy zlepSuji znalost zdrojovych a cilovych vztahd. Diky nim zajistime
potfebné informace piimo od uzivateld cyklistické dopravy. Jestlize se dotazujeme zaki
Skol, ziskame informace o bezpecné cesté, Ize s nimi dale pracovat i ve vyucovani. Témata

prubéznych prizkumi jsou integrovana do studii mobility a ukazuji zmény v Case.

Nedilnou soucasti zjisStovani informaci, je samotnd projizd’ka na kole, kterd poskytne

pfimé Udaje o prijezdnosti. Lze tak poznat nedostatky.

Analyzou uli¢niho prostoru kontrolujeme formu vedeni cyklistické dopravy. Stanovime,
zda odpovida narokiim na bezpecnost a plynulost. Zjistime, zda vyhovuji Sitky ulic a uspo-

radani kiizovatek. Na jejim zaklad€ urCujeme moznosti i spravnost vybrané formy feseni.

(Narodni strategie rozvoje cyklistické dopravy, ERA 2010).

2.2 Propojeni cyklistické dopravy s komunikaci

Zaznamenavame nékolik druht zpisobli spojeni komunikaci pro automobily i cyklisty.
V zastavéném Uzemi v hlavnim dopravnim prostoru, 1ze budovat jizdni pruhy v rdmci spo-
le€ného provozu s motorovou dopravou, jizdni pruhy pro cyklisty, které maji odd€leny
provoz od motorizované dopravy a propojit provoz S ostatnimi druhy dopravy V obytné,
nebo pési zon¢. Mimo hlavni dopravni provoz se buduji spolecné pasy pro cyklisty i chod-

ce. Lze je odd¢lit pruhy a pasy pro cyklisty a vytvofit tak oddéleny pruchod chodctim.

Uzemi nezastavéné, umoziiuje budovat jizdni pruhy na silnici, ve spole¢ném provozu,
umoziiuje oddéleny provoz po krajnici a oddéleny provoz v jizdnich pruzich. Mimo silnici
nezastavénym uzemim mohou vést spole¢né pasy pro cyklisty i chodce oddélené od moto-
rové dopravy, a opét spolecny a oddéleny provoz s chodci. Na polnich a lesnich cestach

neoddélujeme (Ministerstvo dopravy CR, 2006).

Vybér z téchto moznosti koresponduje s vyslednymi informacemi, které je mozno ziskat
posouzenim danych kritérii. Na jejich zaklad¢ se rozhoduje o zptisobu vedeni komunikace

pro cyklisty. Je nutno posoudit intenzitu motorovych vozidel i prostorové moznosti.

e Kritérium funkéni skupiny komunikace, posuzuje se zde individualni mistni pod-

minky a doporuceni jsou zde pouze orienta¢ni. V nezastavéném tzemi je upied-
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nostfiovana stezka pro chodce. V bodech kiizeni komunikaci s motorovou dopra-

vou, je zvySena opatrnost.

Kritérium intenzity dopravy a nadvrhové rychlosti zejména motorovych vozidel za-
hrnuje oddé€leny provoz v zavislosti na zvySovani rychlosti. Zde se zapocitava pro-
voz nakladnich vozidel a autobusové dopravy. Pii zvySené frekvenci cyklistické

dopravy jsou navrhovany alternativy oddélené¢ho provozu.

Kritérium prostorovych moznosti poukazuje na nutnost provétrovat $itky jizdnich
pruhtl, past pro chodce i bezpecnostni odstupy. Vybirat alternativy prostorového
feSeni dan¢ho tzemi.

Kritérium prevladajici funkce cyklistické trasy, se opira o zdkladni funkce cyklis-
tické dopravy. V dopravni funkci je optimalni feseni, vést trasu v hlavnim doprav-
nim prostoru. Ve funkci rekreacné turistické, je optimélni feSeni v oddéleni, kde

jsou vhodné cyklostezky. Pii spojeni funkci, se vychazi z té funkce, jez prevlada.

Do pomocnych kritérii zahrnujeme druhy uzivateld, riznych vékovych skupin, rtiz-
nych sportovnich vybaveni, jako jsou in-line bruslafi, pfipadné béZci na lyZich, ne-
bo skateboardisté. Tito sportovni cyklisté zpravidla zvysuji rychlosti, je tedy dulezi-
té vybrat druh povrchu, Sitku a vybavenost komunikace. Dale pfi planovani zohled-

nujeme vzdalenosti kiiZovatek, zastavky vetejné dopravy i parkovaci mista.

(Ministerstvo dopravy CR, 2006).

Kritérium parkovani bere v tvahu mozné problémy a rizika s parkovanim automo-
bilt. Nutny prostor, ktery je potieba pro zaparkovani. Do tohoto prostoru nelze

jizdni pruh umistovat. Bere se ohled na manévry vozidel.

Kritérium kiizovatek a pfistupii k nemovitostem fadi intenzitu ptejizdéjicich auto-
mobill ptes cyklisticky jizdni dopravni pruh. Méfi pocet kiizovatek a ki¥izeni pro
vjezdy u budov s pfepoétem na 1/km trasy. Vice kiizeni ptinasi vétsi riziko.

Kritérium podélného sklonu navazuje na zvySovani a snizovani rychlosti (kopce,

svahy). U strmého stoupani je doporucena cyklostezka, naopak u dlouhého svahu je

doporucen cyklisticky pruh.

(Narodni strategie rozvoje cyklistické dopravy, TP179&ERA 2010).
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Podminky vhodného vybéru typu cyklistické trasy se odrazi od dané infrastruktury. Plany

cyklistické sité v daném regionu musi pocitat se silnymi i slabymi strankami.

Do silnych stranek patii nizké naklady na ptepravu. Kolo vyzaduje malo mista a nesnizuje
viditelnost. Pfi pohybu na kole se 1ze snadno pohybovat v méstskych ulicich. Pokud odd¢-
lime nemotorovou dopravu od motorové, zvySime jeji bezpecnost i komfort. Za téchto

podminek se zveda motivovanost uzivateld pro jizdu na kole.

Slabé stranky se projevuji, pokud nelze oddélit dopravy. Miize vzniknout narust ilegalniho
parkovani a sniZzeni ohledu motoristli na cyklisty. Dalsi slabou strankou je ptekiizovani
tras, které neni plynulé a zvySuje nebezpeci v kiizovatkach. Pokud chceme uskutecnit vy-

stavbu oddé€lenych pruhli, zaznamename vysokou prostorovou naro¢nost.

Z téchto diivodu se doporucuji vyznacit pruhy se symboly kola, naraznikové odstupy a zvy-
Seny povrch. Vyuziti se uplatni uvnitf mést u silnic s dostate¢nym prostorem (Narodni stra-
tegie rozvoje cyklistické dopravy, TP179&ERA 2010). Ekologizace dopravy tedy musi

pocitat se vSemi faktory. Nejen regionalni troven vyzaduje dostate¢né mnozstvi informaci.

2.2.1 Konstrukce jizdnich pruhi

Navrhy konstrukci jizdnich pruht pro cyklisty se musi provadét podle Technickych pod-
minek Ministerstva dopravy TP 170. Pfi navrzich jizdnich pruhti pro cyklisty v hlavnim
dopravnim prostoru, je doporuceno dodrzet linii a provést konstrukci ve stejné skladbé,
jako je skladba v ptilehlych jizdnich pruzich, jde-li o odd€leni od motorové dopravy do-
pravnim znacenim. Pokud je oddé€leni provedeno stavebné, coz muze byt obrubnik, nebo
delici pas, pak se konstrukce navrhuje tak aby byl umoznén prijezd vozidel letni a zimni
udrzby, nevyjimaje zachrannou sluzbu, nebo policii. Takovy to prijezd vozidel je navrho-

van 1 na komunikacich ve volné krajin€, kde musi byt prijezd opét umoznén.

Konstrukce ma za ukol zajistit plynulou a pohodlnou jizdu. Do ni zahrnujeme tupravu po-
vrchu. Jizda v pruzich by méla byt pro cyklistu kvalitngjsi, neZ jizda mezi vozidly. Uprava
je z jinych materialt. Velmi vhodny je asfalt, vykazuje plynulost jizdy. Dale miZeme uvést
betonovou dlazku, kterd ma barevné rozdilnosti, nezadrzuje vodu a Ize sndze spravit. Ka-

menné dlaZzba neni nejvhodnéjsi, ale je pouzivana v historickych zénach. Betonovy povrch

wewr
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Jiné povrchy S niz§imi naklady mohou byt frézovana asfaltova drt’ se spojovacim postti-

kem, nebo penetracni makadam. Vyuziva se i §térk a zeminy zlepsena vlaknem.

Barevné upravy cyklistickych jizdnich pruht maji bezpecnostni tikol. Maji jej zvyraznit
a upozornovat. Pfevazné je vyuzivana cihlové ¢ervena barva. Sjednoceni barev v regionu

opét napomaha lepsi orientaci (Ministerstvo dopravy CR, 2006).

2.2.2 Vybaveni cyklistickych komunikaci

Vybaveni na komunikacich pro cyklisty ma za cil vytvofit kvalitni a bezpe¢né podminky

pii jizdé na kole. Tato technickéd infrastruktura zahrnuje rtizné prvky bezpecnosti.

Osvétleni ma za cil vytvorit podminky pro dostate¢ny rozhled. Neni v§ak budovano samo-

statné v mistech, kde jiz tyto prvky jsou. Doporucuje se zvyraznit prejezdy jinou barvou.

V jizdnich pruzich se zajistuje odvodnéni pficnym a podélnym sklonem. Je dualezité neu-
mistit vpusti v jizdnim pruhu, ty se umistuji mimo jizdni pruh a vZzdy mimo piejezd pro
cyklisty. Mfize na vpusti se montuji podle technickych norem. Mohou byt v§ak nahrazeny
odvodiovacim zlabkem, nebo liniovym odvodinovacem. Odvodnéni cyklistickych stezek

spadaji pod stejna pravidla, jako jsou pro silniéni komunikaci.

Odstavna zarizeni pro jizdni kola slouZi jiz jako zkvalitiiujici vybaveni stezek. Tyto prv-
ky jsou zpravidla budovana v mistech cyklistickych cild, nebo zastavek, tak aby byla vidi-
telna. Mnozstvi mist pro odstaveni jizdniho kola se ptfevazné stanovuje podle sezonnich
narokd, ptipadné podle prizkumi vyskytu cyklistli. Obchodni zatizeni pobliz cyklistické
trasy a podobné. Stojany se umistuji v mistech s mensi atraktivitou, odstavné plochy
zejména u $kol, koupalist, dalsich sportovnich zatizeni. Mohou byt i zastteSené. Uschovné
prostory, které¢ poskytuji bezpecnostni prvek uzamceni, které slouzi prevazné pro dlouho-

dob¢jsi odklad kol a boxy v podob¢ malych gardzi, umisténi navazuje na izemni plan.

V mistech s dostate¢nou poptavkou po jizdnich kolech, se buduji i piijéovny a opravny.
Pokud umistime do cyklistick¢ drahy zpomalovaci prvky, pak je nutno na né¢ upozornit.
Buduji se tak, aby je nebylo umoznéno objizdét, ale bylo je nutno respektovat a dodrzet
zpomaleni. Zpomalovaci prahy, zmény povrchu, brzdné oblouky a Sikany pro zamezeni

prejizdéni. Pri¢na zabrana pouzivana v mistech kiizeni s provozem motorovych vozidel.
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DalSi zarizeni, jez je nutno zafadit do jizdnich pruhti pro cyklisty a neni moznost umistit
je bokem, musi spliiovat bezpecnostni pravidla, jako jsou ochranna zabradli, Zluté a ¢erné
pruhy, nebo mistni zaZeni komunikace. Vy¢nivat mohou sloupy, trafostanice, nebo napii-

klad nadzemni hydranty. Kdy je pak toto zafizeni nutné (Ministerstvo dopravy CR, 2006).

Zavadéni riznych druhti vybaveni na cyklistickych stezkach i v cyklistickych pruzich se
odviji od dopravni infrastruktury. Pokud jde o funkci rekreacné turistickou, ptrevlada

u doplikového vybaveni poptavka.
Oznaceni na zafizenich v cyklistické dopravée, nesou bezpecnostni ulohu. Jsou to:
e Symbol - jizdni pruh, pro zdiraznéni povinnosti cyklisty uzivat toto zafizeni.
e Smérové Sipky na téchto zatizenich
e Pfejezdy jsou znaceny prerusovanou Sirokou ¢arou 0,50 m ¢ara a 0,25 m mezera.
e Viceucelové pruhy oznacené prerusovanou ¢arou v kiizovatkach.

e Cekaci plochy pro nepfimé levé odboceni, jsou feSeny tak, aby byly v souladu
s prostorovymi pozadavky a zaroven s mistnimi poméry (Narodni strategie rozvoje

cyklistické dopravy, ERA 2010).

2.3 Samostatné cyklistické stezky

Cyklistické stezky, které jsou samostatné vedené a stezky spojené se stezkami pro chodce,
jez nejsou vystavéné vedle silni¢ni infrastruktury. Vystavba téchto tras v zastavénych ob-
lastech je provadéna vedle vodnich tokt, draznich téles, parkd a mist vhodnych pro rekrea-

ci. V bytovych oblastech, stejné tak v oblastech, kde lezi zahradky a soukromé pozemky.

V téchto mistech se zvySenou atraktivitou, je zaznamenana pievazné funkce rekreacné
turisticka. Nevyjimaje vSak kazdodenni cyklisticky provoz. Vkladani riznych druht zafi-
zeni, jako je osvétleni, nebo znaceni, je dulezité. Socidlni bezpecnost je zahrnuta. Je nutné
zjistit miru frekventovanosti za tmy. MoZnost vyuzivani stezek Zaka do $kol, zaméstnanc,
nebo jinych uzivatelt naptiklad v zimnich mésicich, mize pfinaset rizna nebezpeci. Dile-

zitost je kladena na viditelnost, a proto neni doporucena vysadba dfevin na okrajich stezek.
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V mistech s velkou frekvenci cyklisti, je dalezité vytvofit samostatnou jizdni drahu. Vy-
ktefi uzivaji komunikaci za rekreaci. Vystavba tras a stezek je posuzovéana individualné.
V mistech, kde rdz krajiny by Siroka cyklisticka infrastruktura poskozovala, je 1épe zvolit

uzsi stezky s nizkym standardem, a to z divodu mensiho zasahu do Zivotniho prostiedi.

Rekreacni cyklistické stezky, které jdou vedle stezek pro chodce, 1ze pouze oddélit zatrav-
nénym pasem a zaroven jednotné osvétlit. U Sirokych stezek se rozhrani oddéluje zvyraz-

nénym hrani¢nim pasem a pfipojuje se vyznaceni vodorovného symbolu jizdniho kola.

Samostatn¢é vedené spolecné stezky pro chodce a cyklisty mohou byt ve variantach 3 az 4
m pro cyklisty a zaroven 3 m pro chodce, nebo po 2,5 m u obou (Narodni strategie rozvoje
cyklistické dopravy, ERA 2010).

2.3.1 Ochrana pamatek pri vystavbé cyklistickych stezek

Pozadavky pamatkové chranéného uzemi ovliviuji i vystavbu cyklostezek. Predev§im se
odrazi ve vybéru materidlti, ze kterych je vystavba fesena. Dilezitou slozkou je i barevné

feSeni a feSeni hranic, které dopravni plochy oddéluji a ostatni dopliujici zatizeni.

Pti riznych omezeni, se vSak musi klast diraz na bezpecnost. Napiiklad neni mozné pouzit
pokladku z ptirodniho kamene. Tyto pokladky nelze opracovat a hrozi nebezpe¢i smyku.
Pokud ziistava nutnost zachovani historické dlazby, tak se doporucuje dodate¢na tiprava,
a to zaliti sparQ zivici pro zlepSeni rovnosti povrchu.

Pro udrZeni razu krajiny se mohou asfaltové kryty pribézné zabarvovat.

Vzhledem Kk historickému tizemi, je mozno snizit dovolenou rychlost. Zde lze sjednotit

cyklistickou a automobilovou dopravu a opticky srovnat rozdélené plochy.

Prostfednictvim uli¢niho mobilidfe a kovovych madel na historickych budovach ve vysce
80cm, Ize umoznit uvazovani jizdnich kol (Narodni strategie rozvoje cyklistické dopravy,

ERA 2010).
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II. PRAKTICKA CAST
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3 ANALYZA DOPRAVY V OKRESE KROMERIZ

Vv

Okresy jsou uzemné¢ spravni jednotkou stfedniho stupné, okres Kroméifiz ma rozlohu

796 km?, s 106 995 obyvateli a je zde 79 obci (Risy.cz).

Krométizsky okres zahrnuje nékolik druhti dopravy. Ma propojeni se silni¢ni siti okolnich
regiont s najezdem na dalnici D1. Dale tento region protina zelezni¢ni dopravni infrastruk-

V7w

na celostatni dvoukolejnou elektrizovanou trat’, ktera je soucasti Il koridoru.

V Kroméiizi se nachazi letisté s travnatym povrchem, letisté lezi na jiznim kraji mésta
s dostupnosti autobusové dopravy. Je také vyuzivana protékajici feka Morava, najdeme zde
vodni elektrarnu na Strzi. Jiz je zpracovavana studie o rozvoji Bat'ova kandlu, kde se po-
jednava o mozné vystavbeé nekolika pristavist’ v okresnim mesté Krométiz.

Nedilnou soucasti ekologizace dopravy je nemotorova doprava, kterd ma zde rovnéz své

zastoupeni.

Kroméiz e

Zlin

Uherské Hradigté

Obrazek ¢. 1: Mapa Zlinského kraje, zdroj: Risy.cz

3.1 Silni¢ni doprava

V ramci rozvoje silni¢ni dopravy, miizeme porovnat data, postupného navyseni budovani
silni¢ni sité. V nasi analyze se zabyvadme nartstem silni¢ni dopravy v okrese Kroméfiz,
ato vletech 2007 az 2011 a déle pak porovndvame se souCasnym stavem. V nasledujici
tabulce vidime, ze v téchto letech byla dalni¢ni sit’ v okrese Kromé&fiz nejvice zastoupena
i v poméru k celému Zlinskému kraji, kde jsou niz§i hodnoty v ramci velikosti jeho tizemi.

Ostatni okresy Zlinského kraje vykazuji nulové hodnoty. Data jsou pocitany v poméru ki-
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lometrti na 100 km? v regionu a okresii. ,,Vyroéni zprava 2011« RSD CR uvadi 16,635 km
dalnic a 16,442 km pro rychlostni silnice v celém Zlinském kraji, jez 8,9 km rychlostni

silnice spada pod okres Zlin. Tabulka znazornuje velikosti poméru dalnic v letech.

Zlinsky kraj 0,00 0,18 0,20 0,33 0,43
Okres Kromériz 0,00 0,88 1,01 1,63 2,14
Ostatni okresy 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00

Tabulka ¢&. 1: Dalnice v km na 100 km? v letech 2007 az 2011, zdroj: Risy.cz

O Zlinsky kraj

B Okres Kroméfiz

1 O Ostatni okresy

2007 2008 2009 2010 2011

Graf €. 1: Dalnice v km na 100 km2 v letech 2007 aZ 2011, zdroj: Risy.cz

Vv v

lostni silnice R55, coz je 18 km dlouhy Gsek Hulin — Otrokovice. (Trasa - Olomouc — Pie-

rov — Hulin — Bfeclav), (Ceskédalnice.cz). Nazorné to ukazuje graf &. 1.

V soudasné dob& udava Reditelstvi silnic a dalnic CR k 1. 7. 2013 rozsah dalnic v okrese
Kroméfiz, a to 16,6 km a 7,5 km rychlostni silnice. Tyto hodnoty jsou totozné, jako v roce
2011, jak uvadi ,,Vyroéni zprava 2011¢ RSD CR. Vidime, Ze jiz nebyla dal3i vystavba
a navyseni kilometri dalnic v tomto okrese 1 celém Zlinském kraji (Délnice D1 s vedouci
trasou - Praha — Brno — Vyskov — Hulin — Pferov — Lipnik nad Be¢vou — Bélotin — Ostra-
va — Polsko. D1 s dalni¢ni kiizovatkou R55).

Silnice I. tFidy 3,90 3,77 3,77 4,65 4,78
Silnice II. tfidy 23,75 23,75 23,75 23,76 23,76
Silnice III. tridy 39,59 39,59 39,59 39,59 39,59

Tabulka ¢. 2: Silnice I, II, 1IT t¥idy v km na 100 km? v letech 2007 az 2011 v okrese Kro-

métiz, zdroj: Risy.cz
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Graf ¢. 2: Silnice |, 11, 11l tFidy v km na 100 km2 v letech 2007 az 2011 v
okrese Kroméf¥iz, zdroj: Risy.cz

Tabulka ¢. 2 ndm dale ukazuje hodnoty vyvoje silnic 1., II. a III. tfidy v okrese Krométiz
v danych letech. Zde zjistujeme, ze narlst je minimalni, jen nepatrné navySeni zazname-
navame v narastu silnic I. tfidy. Soucasna situace je zaznamenana k 1. 7. 2013 - RSD CR,
a to u silnic L. tfidy 29,9 km, u silnic II. tfidy celkem 169,8 km a soucasny stav silnic III.
ttidy v okrese Krométiz je 332,8 km. Celkem je to 556,7 km silniéni infrastruktury (Pte-
hledy RSD CR k 1. 7. 2013). Na grafu ¢. 2 vidime zobrazeni rozvoje v letech dle tabulky.

V porovnani s rozvojem vystavby silnic v ostatnich okresech Zlinského kraje opét sledu-
jeme postupny rozvoj ve vybranych letech 2007 az 2011. Celkovy stav silnic v kilometrech
dle ,,Vyro¢ni zpravy 2011 RSD CR ve Zlinském kraji byl 2 144,824 km, k 1 7. 2013 je to
2140,3 km s rozdélenim:

Kromériz - 556,7 km Uherské Hradisté — 524,9 km
Vsetin — 503,9 km Zlin - 554.9 km
| 3.90 3.77 3.77 4,65 478
sy I 23,75 23,75 23,75 23,76 23,76

Kromeériz
1 39,59 39,59 39,59 39,59 39,59
| 11,90 11,90 11,90 12,31 12,31
Uherské Hradiste 1 14,22 14,22 14,22 14,12 14,13
i 26,73 26,73 26,73 26,53 26,54
| 9,71 9,71 9,98 9,98 9,98
Vseti | 7,35 7,35 7,35 7,35 7,35

setin

i 27,21 27,13 27,12 27,13 27,13

I 7,74 7,74 7,74 8,22 8,22
I 15,48 15,48 15,48 15,48 15,48

" 29,99 29,90 29,90 29,90 | 29,99

Zlin

Tabulka ¢. 3: Silnice I, II, III t¥idy v okresech Zlinského kraje, zdroj: Risy.cz
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Kromériz | m Kromeriz 1l M Kroméariz 1l
Uherske Hradisté | m Uherske Hradiste |l MW Uherskeé Hradistée Il
Vsetin | o Vsetin 1l | Vsetin 1]
| Zlinl o Zlin | Alin 1l
3.9 23,75

15,48

7.74

Graf €. 3: Silnice I, 11, 11l tfidy v okresech Zlinského kraje, zdroj: Risy.cz

Soucasny stav je tedy téméf nezménény oproti predchozim staviim z roku 2011. Kromé¢-

tizsky okres mé od roku 2011 stejné rozdéleni dopravni infrastruktury.

3.1.1 Autobusova doprava

Pokryti regionu autobusovou dopravou, je dilezité. Mnoho vesnic okresu Krométiz nema
zelezni¢ni dopravu. Lidé se musi spolehnout na tu dopravu, kterd je dostupna. Ne vSichni
mohou vyuZzivat vlastni automobil. Ekologizace dopravy je zamétfena praveé na snizovani
individudlni ptepravy. Vyuzivani alternativnich prostfedkti. V okresnim mésté, nalezneme
autobusové nadrazi, které lezi ve stejné lokalité, jako Zelezni¢ni stanice. Tim se umoziuje

ptipadny rychlejsi piestup migrujicich obyvatel mimo mésto i po mesté samotném.
e Linka ¢. 1 - Nadrazi - Nemocnice, psych. Lé¢ebna - Vyzkumny ustav
e Linka ¢. 2 - Nadrazi - Nemocnice, parkovisté - Vazany, to¢na
e Okruzni linka ¢. 3 — Nadrazi - Nemocnice, parkovisté - Zachar - Nadrazi
e Okr. linka ¢. 4 — Nadrazi — Oskol - Slovan - Nemochnice, park. - Lindovka - Nadrazi
e Linka ¢. 5 - Horni Zahrady, to¢na — Nadrazi — Slovan - Vazany
e Okruzni linka ¢. 6 Nadrazi — Lindovka - Nemocnice, parkovisté - Nadrazi

e Linka ¢. 7 Dolni zahrady — Nadrazi — Zachar - Nemocnice psychiatricka 1é¢ebna -

Vyzkumny ustav

e Linka ¢. 8 Vyzkumny Ustav - Nemocnice, parkovisté — Nadrazi - Dolni Zahrady
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Ostatni sit’ autobusové dopravy protina okolni obce. Spojeni je stanoveno v jizdnim fadu.

Dale analyzujeme mnozstvi autobust v okrese Krométiz. Vybrana data jsou v letech 2007

az 2011 v poméru k celému kraji. Zaznamenavame postupny pokles autobusti v provozu.

Zlinsky kraj 994 965 927 902 899
Okres Kroméiz 162 171 168 164 157

Vv

Tabulka €. 4: Pocty autobust ve Zlinském kraji a okrese Krométiz, zdroj: Risy.cz
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Graf €. 4: Pocty autobusl ve Zlinském kraji a okrese Kroméfiz, zdroj: Risy.cz

Na grafu vidime postupné snizovani poc¢tu autobust. Pisobi celkova ekonomicka situace,
ale 1 demografické vlivy. Snizovani poc¢tu obyvatel z okolnich vesnic, zvySovani nezamést-
nanosti, tim je snizena dojizd’ka do zaméstnani. Mohou pusobit i vlivy soukromych vozi-
del, kdy lidé vyhledavaji namisto nahradni dopravy, svou vlastni. Jak z diivodu nevyhovu-
jicich castl, tak i1 z pohodlnosti. Snaha o zatraktivnéni mlZe byt zaméfena naptiklad na

zavedeni integrovanych systémil, dale na zavedeni ndhradnich paliv a tim snizeni ceny atd.

Okres Kromériz 1,50 1,59 1,56 1,52 1,46
Uherské Hradisté 1,55 1,54 1,54 1,48 1,48
Vsetin 2,64 2,60 2,44 2,46 2,48

Zlin 1,16 1,00 0,94 0,86 0,88

0

Graf €. 5: PoCty autobusti na 1000 obyvatel v okresech Zlinského kraje, Zdroj: Risy.cz

2007

2008

2009

2010

2011

O Okres Kromé¥iz

B Uherské
Hradisté

O Vsetin

O2zlin

Tabulka ¢. 5: Pocty autobusti na 1000 obyvatel v okresech Zlinského kraje, zdroj: Risy.cz
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Pro zlepSeni nahledu jsme dale analyzovali vSechny okresy kraje v poctu autobusti na 1000
obyvatel. Na grafu ¢. 5 je ndzorn¢ vidét vedouci okres Vsetin v poctu autobusti na 1000
obyvatel. Faktorti vys$siho po¢tu autobusti v okrese Vsetin, muze byt vice. Je blizko hranic.
Dalsi vliv miiZze mit mira Zelezni¢ni infrastruktury. Okres Krométiz ma podobné hodnoty,

jako Uherské Hradisté.
Autobusova doprava je zastoupena i ze sméri Brno, Prostéjov a naptiklad Zlin.

Oproti tomu vidime, Ze okres Zlin, ma nejmensi pocet zavedenych autobust. Pfi¢inou mi-
ze byt jeho propojeni s dialkovou autobusovou dopravou, kterd pouze projizdi k dalsim
ciliim. Lokalizace autobusového nadrazi je ve stfedu mésta, vedle zelezni¢ni stanice ,,Zlin-

stted*“. Samo okresni mésto mé zavedenou mistni MHD pro trasy do blizkého okoli.

3.1.2 Nahradni paliva

Jeden z faktort ekologizace dopravy se opira o nahradni paliva, které neznecist'uji zivotni

prostiedi, nebo alesponi vykazuji mensi environmentalni zatéz.

Napriklad soustava benzinovych pump, pro plnéni CNG, jakozto stlaceného zemniho ply-
nu se rozsifuje. CNG patii mezi nové technologie, pro nahradu paliv do motorovych vozi-
del. Nejblizsi stanice pro toto palivo na Kroméiizsku, je v Uherském Hradisti (GPS sou-

fadnice 49°321.281" 17°28'5.845"), (Cerpaci stanice CNG, 2014).

LPG je dal$im nahradnim palivem, které je rozsitené i v CR. Ma pfirodni piivod z tézby
zemniho plynu z 60% a z rafinaci ropy 40%. Toto palivo je netoxické, zcela se spali a ne-
vyprodukuje tolik Skodlivin, tim patii mezi Cista paliva. V okrese Krométiz ho mizeme
natankovat u Cerpacich stanic Bystfice pod Hostynem, Holesov - VSetuly, Hulin, Chropy-

né, Kroméfiz a Stiilky. Jezdi na néj vice nez 13 miliont vozu celkem.
Srovnani s ostatnimi palivy:

Emise prachovych ¢&astic — jedno dieselové vozidlo vyprodukuje 120x vice rakovinotvor-

nych prachovych ¢astic nez jedno vozidlo s pohonem LPG.
NO, — az 20 vozidel s pohonem LPG vyprodukuje stejné mnozstvi NOyjako 1 dieselové.

CO, — jedno benzinové vozidlo produkuje o 20,3% vice CO, a dieselové o 1,8% vice, nez

jedno vozidlo s pohonem LPG (Informace ze svéta LPG, 2014).
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3.1.3 SniZovani emisi

Snahu o sniZzovani emisi, zaznamenavame v celkovém statnim méfitku. Pfi ekologizaci
dopravy, jsou emise dulezitou normou. Regulaéni raimec ma za cil urCit normy pro emise
CO; u vSech druhti vozidel a zadat pozadavky pro energetickou uc¢innost. Také doplnit
pfipadné pozadavky pro energetickou ucinnost zahrnutou do vSech druht pohonnych sys-
témi. Fond soudrznosti v programovém obdobi 2007 az 2013 na tuzemi CR, podpofil sni-
zeni emisi CO, V tunach na rok. Zaroven financuje projekty zamétené na Zivotni prostiedi

a vystavbu transevropskych dopravnich siti. Tyto kroky jsou pfi rozvoji dopravy dilezité.

Na obrazku ¢. 2 vidime v ¢ervené vyzna¢eném tzemi hodnoty sniZeni emisi v tomto regio-
nu. Okres Kroméfiz nepatii mezi region s obcemi s nejvyssim snizenim emisi CO, ale je
zde i zastoupeni hodnot 1000 a vice tun/rok u zavazku ptijemct dotaci dle mista realizace.

Ve vétsim métitku vSak zaznamenavame 10 — 49,9 tun/rok (Risy.cz, 2013).

PODPORA SNIiZENi EMISi CO; Z FONDU SOUDRZNOSTI V PROGRAMOVEM OBDOBI 2007-2013 NA UZEMi CESKA
zavazek pfijemcu dle mista realizace (stav k 3. 10. 2013) )

Snizeni emisi CO;
(tuny/rok)

° méné nez 9.9
® 10-499

@ 50-999
@ 100-4999

O 500 - 999.9
O 1000 a vice

Obce se nejvyssim
snizenim emisi COz
Pro MMR Vvvﬂb‘o?ﬂk R

LT
i EVROPSKA UNIE [ AR MINISTERSTVO
B S <A SE,

PROGRAN EVROPSKY FONO 1RO RIGIONALN ROTVO) o &« ° » »
TECHNICKA ©CRR CR. fijn 2013
oot wvesnice i sesy ROZVOJ CR —— wwwerrez

<o
B e sECONALN ROTVOY
T Ry

Obrazek &. 2: Zivotni prostiedi - snizeni emisi CO2 (3.10.2013), zdroj: Risy.cz

Pro ochranu ovzdusi zde slouzi odpovédné organy vetejné spravy. Jejich sidla v tomto re-

gionu jsou Utady obci s rozsifenou piisobnosti s odbory zivotniho prostfedi ve méstech:

Bystrice pod Hostynem, Holesov a okresni mésto Kromeéfiz.



UTB ve Zliné, Fakulta managementu a ekonomiky 46

3.1.4 Technologicky rozvoj

| v okrese Kromé&fiz, nalezneme kroky smétujici k zlepSeni zivotniho prostfedi. Technolo-
gicky rozvoj, je velmi dulezity. VSe souvisi nejen s finanéni strankou, ale i se zvyklostmi
lidi, kteti vyuzivaji pro své volnocasové aktivity turistické prvky. Jeden z patentt, ktery se
snazi prosadit na Evropsky trh, je pfedstavovany velomobil.

V obci Kvasice vyrobil pan Jifi Zdmecnik nové vozidlo pro cyklisticky provoz. Tento ,,Ve-

lomobil* méa odleh¢enou konstrukci, je vybaven alarmem, kamerovym systémem, GPS

airbrushem, solarnimi ¢lanky, elektromotorem, klimatizaci, topenim i MP3 vybavenim.

Obrazek ¢. 3: Velomobil, zdroj: Velo-Z velomobil

Velomobil je specidlni dvousedadlové lehokolo, které Ize pohanét lidskou silou
I elektromotorem. Elektromotor je pohanén baterii a solarnimi ¢lanky. Je vhodny nejen pro
cyklotrasy a rekreaéni turistiku. Jizda neni ovlivnéna pocasim, vozidlo neni hlu¢né. Toto
lehokolo je ur¢eno pro dveé osoby, které jsou v poloze za sebou. Tim se zuzuje dany prostor

a lehokolo se vejde do klasického terénu na cyklostezkéch.

Podle vyhlasky ¢. 341/2002 Sb. ptiloha 13, spliiuje rovnéz technickou zptsobilost a miize
na vefejné komunikace. Neni potiebné fidi¢ské opravnéni pro jeho fizeni, vztahuji se na
néj stejné pravidla, jako na bézné kolo (Velo-Z velomobil, 2014).

V soucasné chvili pan Jifi Zamecnik pracuje na dalSim patentu, ktery chce prosadit na trhu

v EU.
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3.2 Zelezni¢ni doprava

Zameéteni na ekologizaci dopravy v této oblasti se zejména vztahuje na vybudovani zelez-
ni¢nich koridort I a II, rozvoje kombinované dopravni infrastruktury a navazné na tyto
kroky, jsou budovdna Vefejnd logisticka centra. Pro rozvoj, je dllezité zvysit atraktivitu
dopravy, a to nejen osobni, ale i ndkladni. Jsou zavadény dopravni integrované systémy

I zapojovany nové vlakové soupravy, jako je RegioShark.

Pokryti Zelezniénich trati v CR pii provozni délce na 10 000 obyvatel v km v roce 2012,
ukazuje tabulka a graf €. 4. Je zde rozdéleni délek trati podle jednotlivych kraja.

12, | 154 | 6,7 | 16,3 | 126 | 54 | 95| 105 | 124 | 20 |99 | 124 | 122 | 6,1

Tabulka &. 6: Provozni délka Zelezni¢nich trati na 10 000 obyvatel/km v roce 2012 v CR,

20
IDW
0

HKK JHE JHM KVK LBK MSK OLK PAK PLK PRAHA sT¢ ULK VYS LK

zdroj: Risy.cz

Graf €. 6: Provozni délka Zelezni¢nich trati na 10 000 obyvatel/km v roce 2012 v €R, zdroj:
Risy.cz

Ve srovnani s ostatnimi kraji, je Zlinsky kraj na dvanactém misté. Vidime, ze pokryti ze-
lezni¢ni dopravou je nejmensi na uzemi Prahy. Hlavni mésto Praha ma vSak silné zastou-
peni v méstské hromadné dopravé, je zde metro, autobusy, trolejbusy, tramvaje. Nizsi hod-

noty ma tedy pouze Moravskoslezsky kraj a ostatni kraje maji vétsi pokryti Zeleznic v km.

Vw7

jetin, pokracuje ve sméru Hulin, HoleSov, Bysttice pod Hostynem az do Valasského Mezi-
fi¢i. Dale je to samostatna trat’ ¢. 305, vedouci do Zborovic, pfes Zdounky a nakonec je to

trat’ ¢. 330. Sméfujici Prerov — Bieclav (Ceské dréhy, 2014).

Trat’ €. 303 — Trat’ sméfuje z Zelezni¢ni stanice Kojetin do Valasského Mezifici.

VN7 24

e Obce okresu Kroméfiz na této trati jsou: Postoupky, Bezmérov, Krométiz, Hulin,
Ttebétice, Vsetuly, HoleSov, Dobrotice, Jankovice, Hlinsko pod Hostynem, Bystfi-

ce pod Hostynem, Loukov, Osi¢ko a Rajnochovice.
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e Dilezitym faktorem je napojeni na trat’ ¢. 300 ve stanici Kojetin, ktera je propoje-
nim Pferova s Brnem. Trat’ ¢. 300 ma dle jizdniho adu velkou kapacitu jizd rychli-

ka, v¢etné mezinarodnich pieprav a nakladni dopravy.
e Ddle je moZno napojeni trati z €. 300 na trat’ ¢. 301 smér Olomouc pies Prostéjov,

ato s prestupem V Zelezniéni stanici Nezamyslice (Ceské drahy, 2014).

e Pokud cestujeme na druhou stranu, smér Hulin, pak mizeme v uzlové stanici pre-

vany pro denni migraci obyvatel do zaméstnani, nejen do nejblizSich regiond.

Trat’ ¢. 305 — Trat’ propojuje obec Kroméiiz se Zborovicemi. Je vyuzivana také rekreacné.
Atrakei je jizda parniho vlaku, ktery pfi pfilezitostech projizdi trat’ z Tovacova pies Ko-
jetin, do Zborovic. Tyto jizdy byvaji spojeny naptiklad s kazdorocnim pohddkovym lesem
v malé obci Divoky, nebo jinych slavnostech a vyroc¢ich mést. Jizdy jsou dostupné pro ve-

fejnost. Nevyjimaje ptipojeni historickych vagoni.

e Propojuje stanice: Kroméiiz Oskol, Kotojedy, Jarohnévice, Selesovice, Zdounky,

Zborovice zastavka a Zborovice (Ceské drahy, 2014).

Trat’ €. 330 — Je vice frekventovand, zahrnuje mezinarodni dopravu, propojuje sméry

Bfieclav — Pterov, je elektrizovand a dvoukolejnd. Je spojenim s ostatnimi velkymi mésty.
e Obce Krométizska na této trati jsou pouze: Brest a Hulin.

e Touto trati prochazi II. Zelezni¢ni koridor Ostrava — Bfeclav, ktery navazuje na L.
zelezni¢ni koridor. Vznik4 spojeni s Prahou, Brnem, Olomouci a Ostravou. Projizdi

zde ptimé mezinarodni vlaky Polsko — Rakousko, CR — Slovensko.

Ve Zlinském kraji je Ceskymi drahami zabezpetena dopravni obsluznost na jedenacti re-

gionalnich tratich, z toho tfi pfimo protinaji okres Krométiz.
e Celkova délka Zeleznice ve Zlinském kraji je 359 km.
e Pfiregionalni dopravé, je denné vypraveno kolem 507 vlakovych spojeni.

e Na trati ¢. 331 Otrokovice — Vizovice, je jiz zaveden 20 let dopravni integrovany
systém Zlinského kraje (ZID), (Ceské drahy, 2014).
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3.3 Letecka doprava

24

tiSté s travnatym povrchem, leZici na jthovychodnim okraji mésta, je dostupné prostiednic-
tvim autobusové i Zelezni¢ni dopravy, a to blizkosti zastavky Krométiz — Oskol. V provozu
jsou klasicka motorova letadla a bezmotorovi vétroni. Hlavni turistickou funkeci je porada-
ni vyhlidkovych letl a minikurzii pro pilotaz. Vyhlidkové lety jsou rozdéleny do tii hlav-

nich tras s ¢asovym rozdélenim. Pouzivaji se letadla Cessna 172 a NG4 UL.

YW rw YW rw

Trasa A, ktera sméiuje: Kromériz - Svaty Hostyn - Kromé#iz v délce 30 minut —
Hlavni rozhled je na mésto Krométiz, dale baziliku Nanebevzeti Panny Marie s ptilehlou

rozhlednou a vétrnou elektrarnou.

Trasa B, ktera sméiuje: Kromériz - Olomouc — Kromériz v délce 45 minut — Vyhled
na Kvétnou zahradu a Krométiz, dale biskupsky zdmek a ptilehlou Dolni zahradu, letecky

pohled na Olomouc a Hradisko se Svatym kopeckem.

YW

Trasa C, ktera sméiuje: Kromériz - Brno — Kromériz v délce 60 minut — Pohled na

cely region az Brno, kolem dalnice D1 s leteckou prohlidkou Petrova, Spilberku a letisté.
e Cessna 172 - Vétsi Cessna 172 je jeden z nejrozsifenéjSich typt letadla.

e NG4 UL — ultralehky letoun pro 2 pasazéry, je uréen pievazné pro vycvikové a se-

znamovaci lety (Pilotag.cz, 2014).

Obrazek ¢. 4: NG4 UL, zdroj: Pilotag.cz Obrazek ¢. 5: Cessna 172, zdroj: Pilotag.cz

V leto$nim roce bude poprvé potadan ,,Kroméfizsky pohar v letecké motorové akrobacii
2014, pro jednotlivce, v kategoriich Sportsman, Intermediate a Advanced. Tento pohar
ma byt jedinou soutézi V letecké akrobacii pofadané tento rok na Moravé (Aeroklub Kro-
méfiz, 2014).
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3.4 Vodni doprava

VMW

Jiz v roce 2011 byly zvefejnény plany Ministerstva dopravy o pfistavisti v Krométizi. Pro
umoznéni vplouvani lodi do okresniho mésta, vSak musi byt vybudovana plavebni komora
v Bélové, pro ptekonani jezu. Splavny tsek kolem Krométize je v délce 12 km. V soucas-
né chvili je vyuzivan vodaky, pro sportovni zaméfeni. Zména tohoto tiseku Moravy by pfi-
dala turistickou funkci. Jiz je ptes uzemi vybudovana cyklisticka stezka a cyklotrasa. Pro-
pojeni doprav by piispélo k atraktivnosti regionu. "Usek mezi Kroméiizi a Otrokovicemi
sice jeste neni spojeny s kandlem plavebni komorou, ale ted’ je idealni pro rozvoj rekreacni
plavby," mini Jiri Durdak, manazer Sdruzeni obci pro rozvoj Batova kandlu* (1iIDNES.cz,
3. bezna 2011 9:22). V soudasné chvili je situace v feSeni Reditelstvi vodnich cest CR.

Cas ukéze, zda plany budou zrealizovany.

Obrazek ¢. 6: Navrh budouci plavebni komory u jezu v Béloveé, umoziujici prodlouzeni

Vw7

Bat'ova kanalu z Krométize do Otrokovic, zdroj: iDNES.cz

Hlavni zajem o rozvoj historické vodni cesty Battiv kanal na tizemi Zlinského kraje pro
ucely turistického ruchu ma ,,Sdruzeni obci pro rozvoj Batova kanalu®, které vzniklo roku

VN7

2005. Jeho €lenskymi obcemi jsou také obce v okrese Kroméfiz.

e Uhersky Ostroh, Nedakonice, Kostelany nad Moravou, Kunovice, Uherské Hradis-
t, Staré Mésto, Husténovice, Babice, Spytihnév, Napajedla, Zlutava, Otrokovice,

Bélov, Kvasice, Tlumacov, Stfizovice, Hulin a Kroméyiz

(Mésto Uherské Hradiste, 2014).
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3.5 Nemotorova doprava

Pti ekologizaci se snazime zmirnit negativni vlivy dopadli motorové dopravy na zivotni
prostiedi. Z téchto diivodil se snazime zatraktivnit cyklisticky provoz. Zménit postoj uziva-
teld a zaroven pfipravit podminky pro budouci generace. V ramci rozvoje si kazda obec pii
samospraveé Uzemi upravuje podminky pro nemotorovou dopravu. Vse v souladu se zako-
nem, predpisy a smérnicemi. Je nutno splnit i podminky tzemniho planu. Pro nasi analyzu

nemotorizované dopravy v obecni infrastruktuie, jsme si vybraly udaje z okresniho mésta.

3.5.1 CyKlisticka doprava ve mésté Kromériz

Kazda obec ma své kapacitni moznosti. Ulice maji svou $itku 1 historii. V rdmci piestavby
infrastruktury, musime brat v potaz mnoho ovlivilujicich faktort. Mista, kde nelze vpravit
cyklopruh a pfitom ma svou frekvenci uzivatelti, mize spadat do rizikovych usekt. Snaha
o zachovani bezpeCnosti znamend vytvoreni takovych feseni, které budou vhodné pro

vSechny ucastniky silni¢niho provozu. Diilezitost ma 1 kvalitni a dostate¢né znaceni.
Nezastavéné uzemi ,,Extravilan® s trasou zasahujici mimo mésto:
e Krométiz — Bilany — Hulin
e Plesovec — Chropyné
e Travnické zahradky — Kvasice
e PleSovec — Chropyné
Zastavéné uzemi ,,Intravilan® s trasou v Kromérizi:
e Ulice Chropyiisk4 — od aredlu Hana, po most pies Moravu
e Ulice Biezinova
e Ulice Palenickova
e Ulice Svatopluka Cecha
e Ulice Vodni — Ztracena — Koupalist¢ Bajda
Zastavéné uzemi ,,Intravilan“ s trasou v Chropyni:

e Technoplast — Na Hradé
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Ulice Spacilova — Obvodova - od lavky pro pési, podél ulic Spacilova, Obvodova
po Rejdiste.

Erbenovo nabtezi — Za Oskoli — letist¢ — Od Moravniho mostu, podél biehu feky
Moravy az po zatacku u letiste.

Altyte — Bagrak — Na Hrazi — Od zadni brany ACHP, po restauraci ,,Basta u Bagra-
ku‘ Na Hrazi.

Kroméiiz, Altyfe — Kotojedy, SUS - Od Zelezni¢niho piejezdu podél chodniku po
SUS.

Ulice Zborovska — od konce bytovych domt podél feky Moravy, po rest. Na Hrad¢.

Cyklopruhy ve mésté Kromériz:

Ulice Kostnicka — Od ulice Uprkové po ulici Oskol.

Ulice Zeyerova — Od ulice Sladkové po sméru k ulici Moravské cca 30 m.
Ulice Palenickova — Od ulice Velehradské po ulici Machovu.

Ulice Bfezinova — Od ulice Kotojedské po ulici Velehradskou.

Ulice Svatopluka Cecha — Od ulice Velehradské po ulici Nabé&lkovu.

Na Kopecku — Snémovni ndmésti — Od koupalisté Bajda po dolni roh Velkého na-

v v v

mésti u zamku (Mé&stsky ufad Krométiz, odbor sluzeb).

vvvvv

Cyklotrasy vedouci okresem Kromériz:

C. 47 Chropyné — Kroméiiz — Kvasice (Cela trasa: Hodonin — Veseli na

Morav¢ — Uherské Hradisté¢ — Kroméiiz — Olomouc v délce 124 km).

C.5012 Kory&any - Rostin — Kromé&fiz

C.5013 Staré Mésto - Velehrad — Zdounky — Ném¢ice n/H — Prostéjov
C. 5014 Staré Mésto - Tabarky — Travnik

C. 5015 Kvasice - Nova Dédina — Spytihnév

C. 5018 Modra u Velehradu - Bun¢ — Rostin
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e (.5019
e (C.5020
e (.5033
e (.5035
e (C.5036
o (.5037

Salas - VIcak - Cetechovice

Kroméfiz — Jarohnévice — Kostelany

Kroméftiz - Bystfice p. H.- Kel¢ - Németice

Tyn n. Be¢vou - Oprostovice - Bystiice pod Hostynem - Ratibof
Holesov - Frystak - Brezova - Desna

Chvaléov - Podhradni Lhota (Cykloserver.cz, 2014).

3.5.2 Svislé znaceni cyklotras v okrese Kromériz

Bezpecny silni¢ni provoz, znamena i kvalitni oznaceni mist, kde se spojuji dopravni tseky.

V nas$i analyze pfedstavujeme také pocCty svislych znaceni, a to véetné finan¢ni stranky.

Mintvky 6 4200,-
Postoupky 6 4500,-
Hradisko, u drahy, pole 7 6500,-
Bezmérov 9 9200,-
Silnice 11/436 2 2200,-
Meéritky 2 1000,-
Lutopecny 5 4800, -
Kromé¥riz 26 26.600,-
Sobélice 4 3800,-
Rataje 5 5700,-
Zlobice 2 3500,-
SeleSovice 7 6200,-
Jarohnévice 5 6300,-
Zlamanka 4 4300,-
Lubna 5 5600, -
Velké Tésany 5 6000, -
Barice 3 2500,-
Strizovice 8 8200,-
Vrbka 5 4800,-
Karolin 4 4000,-
Chlum - Kvasice 2 2000,-
Kotojedy 6 4700,-
Vazany 5 7300,-
Skastice 8 7600,-
Bilany 6 3800,-

Tabulka ¢. 7: Pocty svislého znaceni a jejich ceny v okrese Kroméfiz, zdroj: Méstsky uiad

v v

Kroméiiz, odbor sluzeb
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3.5.3 Investice v projektech

V ramci rozvoje regionu, jsou tvofeny i plany novych rekonstrukci a cyklostezek. Mésto

ww v

Byla uskute¢néna rekonstrukce komunikace cyklostezky vuseku Za Oskoli smérem

vw v

k letisti a dale vybudovana cyklostezka podél Bat'ova kanalu, a to z Kroméfize pies Stiizo-

vice do Kvasic.
Rekonstrukce komunikace — vystavba cyklostezKy Za Oskoli - letisté

e Lhuta vystavby — 15. 9. 2008 az 30. 3. 2009

Parametry — délka je 1 km, Sitka 3 m, z poloviny je povrch feSen zdmkovou beto-

novou dlazbou a polovina trasy ma povrch vybran z asfaltobetonu.

Celkové néklady — 4.812.012 K¢
e Dotace ze Statniho fondu dopravni infrastruktury — 2.724.00 K¢
Cyklostezka podél Bat’ova kanalu Kromériz — Strizovice — Kvasice
e Lhita vystavby — 30. 9. 2009 az 20. 4. 2010

e Parametry — délka je 5,3 km, Sitka 3 m, m4 jeden mostni objekt, dievénou lavku o

délce 24 m, dale jedno odpocivadlo.
e (Celkoveé ndklady — 30.273.385 K¢&
e Dotace ze Statniho fondu dopravni infrastruktury — 4.292.884 K¢
e ROP Stiedni Morava — 20.766.074 K¢

(Méstsky urad Krométiz, odbor ptipravy investic).

3.5.4 Parkovani

V kazdé obci jsou vytvareny parkovaci mista tak, aby byly dostate¢né pro danou klientelu.
V okresnim mést&, jsou useky, kde miizeme parkovat volné. Cim jste viak blize stiedu
mésta, tim vice musime ocekavat placené misto. V mést¢ Krométiz, bylo naptiklad rozsi-
fené placené parkovani i v ulici Maly Val, ktera je v pfimé blizkosti namésti. Dle provoz-

niho fadu placenych parkovist’ v Krométizi jsou nasledujici zony s danou taxou.
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e Zobna 1 - Velké ndmésti — parkovani osobnich automobilli a jednostopych motoro-

vych vozidel s minimalni platbou 10 K¢, za hodinu 20 K¢ a za kazdou dalsi 30 K¢.

e Zona 2 - Blahoslavova, Janska, K#izna, Masarykovo nameésti, Moravcova, Nabél-
kova, Pilafova, Riegrovo ndmésti a Vejvanovského — parkovani osobnich automo-

bilt a jednostopych motorovych vozidel s min. platbou 10 K¢ a hodina 20 K¢.

e Zéna 3 - Albertova a namésti Miru — parkovani osobnich automobilli a jednosto-

pych motorovych vozidel s min. platbou 10 K¢, jedna hodina 10 K¢ a dalsi 20 K¢.

e Zobna 4 - Generala Svobody a Maly Val — parkovani osobnich automobili a jednos-
topych motorovych vozidel s min. platbou 10 K¢ a hodinova sazba za 1, 2 a 3 hodi-

nu je 20 K¢, maximalni platba 60 K¢ za den.

e Zona 5 - Chropynskd — parkovani autobust s min. platbou 100 K¢ a hodinova saz-

bazal., 2.a3. Hodinu, je také 100 K¢, max. platba je 300 K¢ na den.

vvvvv

Ostatni parkovaci mista se vztahuji k danym objektlim, jako jsou sidlisté, supermarkety,
plavecky bazén, hiisté. Déle pak se vztahuji k bytovym jednotkam v ulicich. Pfi ekologiza-
ci dopravy, sledujeme i migraci obyvatel z jinych mist, navyseni kapacit soukromych vozi-
del, a zda je soucasny stav vyhovujici.

Ptisna pravidla pro parkovani také plati v Bysttici pod Hostynem, kde je zakdzan ¢i ome-
zen vyjezd vozidel na Svaty Hostyn. V této lokalité se muzou automobily, motocykly
a autobusy nechavat na zachytném parkovisti pod Hostynem vedle hibitova. Trvalé povo-
lenky pro vyjezd na Svaty Hostyn, vydava obec Chvalcov. Lze v§ak zakoupit jednorazovou
povolenku u Méstské policie v Bysttici pod Hostynem. Je v§ak stanoven denni limit.

e Parkovani ve vSedni den — stanovené na parkovisti pod autobusovou to¢nou ma
omezenou kapacitu pro 8 autobusii. Ostatni musi parkovat na parkovisti u hibitova.
Cena je 200 K¢&.

e Parkovani v sobotu, nedéli a ve svatky — od 1. 11 do 31. 3 je pod autobusovou
tocnou kapacita 8 autobusii. Dale pak na parkovisti u hibitova. Cena je 200 K¢.

e Parkovani v sobotu, nedéli a ve svatky — od 1. 4 do 31. 10 na povolenku, kterou
distribuuje Marice svatohostynska povétena Méu Bystiice pod Hostynem - odbo-
rem dopravy. Povoleni pouze na zaklad¢ pisemné zadosti, kap. 8 autobust, cena

jednoho vozidla 200 K¢. (Svaty Hostyn, 2014).
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4 NEJRIZIKOVEJSI DOPRAVNI USEKY

Dopravni nehodovost nalezneme po celém uzemi CR. Soudasné statistiky ukazuji, e bé-
hem obdobi ledna a tinora v roce 2014 ve Zlinském kraji bylo 398 nehod a nebyl nikdo
usmrcen. Pfitom v celé CR bylo 11 813 nehod a 65 mrtvych (Policie CR, 2014 informace).

V nésledujici tabulce sledujeme data o imrtich v danych kategoriich.

Ridi&i osobnich automobilii 32

Chodci 18

Spolujezdci v osobnich automobilech 7
Cyklisté 5
2

Ridi¢i nakladnich automobild

Ridi¢ jiného motorového vozidla 1

Tabulka ¢. 8: Poéty usmrcenych osob v CR v dané kategorii, zdroj: Policie CR

A

Podle statistik z roku 2012 zaznamenavame po¢ty nehod i v okrese Kroméiiz. Tento region

vvvvv

i v okrese Zlin je to sniZeni o 4 osoby (Policie CR, nehody v okresech, 2012).

4.1 Nehodovost v okresech Zlinského kraje

Dale analyzujeme data ze vSech ndmi vybranymi okresy, sledujeme pocéty nehod a rozdil

nehod v %.

Kromériz 540 27,1%

Uherské Hradisté 703 65,0%

Vsetin 676 45, 4%

Zlin 1106 58,5%

1500 O Kroméfiz
1000 B Uherské Hradisté
500 O Vsetin
0 O2Zlin

Graf ¢. 7: Pocty nehod v okresech Zlinského kraje, zdroj: Policie CR,
nehody v okresech, 2012
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Tabulka & 9: Poéty nehod v okresech Zlinského kraje, zdroj: Policie CR, nehody
v okresech, 2012

Nejveétsi relativni nartst po¢tu nehod v roce 2012 na tizemi Zlinského kraje, byl na uzemi
okresu Uherské Hradisté o 65%, ve Zlin¢ o 58,5% a ve Vsetin¢€ 0 45,4% (Policie CR, ne-
hody v okresech, 2012). Zlinsky okres si i tak polepsil diky snizeni poc¢tu Gimrti.

Okres Kroméiiz si vedl nejlépe. Mlzeme ztoho vyvozovat zvySeni jisté bezpecnosti
V dopravni infrastruktufe. Okres KrométiZ mél nejen sniZeni imrtnosti na vozovkach, ale
i snizeni celkového poc¢tu dopravnich nehod.

Z celkového poctu obéti nehod (681 osob — r. 2012) predstavuji cyklisté vice jak 9%. V
porovnani s rokem 2011 zaznamenavame nariist poc¢tu usmrcenych u nehod zavinénych

cyklisty, a to 0 9 0sob a v nezastavéném tizemi extravilanu o 23 osob (Policie CR, nehody
v okresech, 2012).

4.2 Rizikové tseky

Narust frekvence dopravy je sledovan predev§im metodou pozorovani a sCitdni v danych
dnech, danych tseki, ve stejném obdobi. Podle celostatniho séitani dopravy roku 2010,

v

jsou vysledovany nejrizikovéjsi useky a komunikace.

e Nejvytizengjsi komunikace v okoli Kroméfize je komunikace R 47, ktera propojuje
obci Krométiz a Hulin, soucasné navazuje na dalnici a pokracuje do stfedu mésta,
jako silnice ¢. 36733.

e Za nejvytizenéjsi usek je povazovano uzemi mezi svételnou kiizovatkou u Husova
namésti po k¥izovatku vedouci k ulicim Kaplanova a Hulinska. Tato silnice pted-
stavuje pro motoristy jedinou moznost spojeni jednotlivych bifehti feky Moravy.
Zaznamenavame dopravni vytizenost na useku této silnice ¢. 36733 mezi Husovym

naméstim a kiizovatkou ulic Hulinské a ulice Kaplanova.

Tézka motorova vozidla 2064 2544 864
Osobni a dodavkova vozidla 14544 15420 12353

Jednostopa motorova vozidla 195 173 249
Soucet viech vozidel 16803 18137 13466
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Cyklisté 654 - -

Tabulka ¢. 10: Dopravni vytizenost na useku silnice 36733 mezi Husovym nameéstim
a ktizovatkou ulic Hulinska a Kaplanova, zdroj: Aktualizace Analytického profilu meésta

wwrw

Krométize, 2013 (http://scitani2010.rsd.cz/pages/methodics/default.aspx).

e Dalsi relativni narust frekvence silni¢ni dopravy je zjistén na silnici 11/432, a to
v useku ulice Velehradska. Je zde nartist vozidel proti silnici ¢. 36733 o cca 3000

vozidel za den.

e Zachycen pokles intenzity dopravy na useku silnice 11/367 mezi Husovym namés-
tim a naméstim Miru, na némz byl v roce 2005 zaznamenan pokles intenzity dopra-
vy o vice nez 3300 vozidel denné.

e Nejveétsi zména pak byla na tseku R 47 na ulici Kaplanova, kde z divodu dostavéni
dalnice doslo k sniZeni intenzity dopravy témét 60 %.

(Aktualizace Analytického profilu mésta Kroméfize, 2013).

Z environmentalniho hlediska, jsou nejrizikovéjsi useky, tam, kde se vyskytuje jizda cyk-
listd. Pokud neni moznost odd€lené dopravy a cyklisté musi jet mezi motorovymi vozidly.
Useky, jez jsme predstavily, maji vysokou frekvenci vyuZiti. Dle prvni analyzy nehod

v okrese Krométiz, sledujeme, Ze i tyto kritické tiseky v pocatku letosniho roku 2014 ob-

staly a nebyl ztracen zadny Zivot.
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5 KATALOG PROJEKTU

5.1 Navrh projektu €. 1 — Stiedisko pro cyklistickou dopravu Kromériz
e Nazev projektu:
Stiedisko pro cyklistickou dopravu Krométiz
e Predkladatel:
Mésto Kroméitiz
e (il projektu a jeho cilova skupina:
Cil: Poskytovani veskerych informaci o cyklistickych moznostech v regionu. Pij¢ovna kol
a dal§iho vybaveni. Soucasn¢ umoznéni odpocinku v mezicase dalsi jizdy.

Celkové zaméfeni na rozvoj turistiky a volnocasovych aktivit.

Cilova skupina: Obyvatelé okresu Krométiz a ptichozi turisté. Projekt je vhodny pro

vSechny vékové skupiny, jednotlivce, skupiny turisti, rodiny s détmi.
e Popis projektu:

Projekt je zaméfen na rozvoj cyklistické turistiky. Zatraktivnéni kratkodobé nemotorové
dopravy. Diky rozmanitosti okoli, navazujicich tras a moznosti navstévy mnohych kultur-
nich pamatek lze uskuteéiiovat rizné varianty vylett. Toto stfedisko bude poskytovat nejen
informace, ale i nové navrhy a kombinace pro dalsi aktivity. Zaroven je navrzeno, jako
pfechodné stanoviSté s vybranym vybavenim. Neni navrzeno pro poskytovani sluzeb
Vv oblasti pfespani, ale poskytne dostupné informace o nejbliz§im mozném noclehu atd.

Sti‘edisko je vybaveno:

a. Kancelafe pro persondl stfediska — uzavieny prostor, informac¢ni pult — otevieny

prostor napojeny na spolecenskou mistnost, socialni zafizeni a nevetejné prostory.

b. Spolecenska mistnost se stoly, socialni vefejné zatizeni, obCerstveni — automaty na

kavu, susenky a drobné obcerstveni z automat.
c. Détsky koutek, stolecek, kreslici potieby, détsky koberec, bezpecné hracky.
d. Informativni panely, nebo pocita¢, umoznujici vlastni dostupnost informaci.

e. Wifi pfipojeni.
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f.  Uschovna kol se zabezpe&enim, stojany na kola - voln& dostupné — kratkodobé.
g. Samostatna ptijc¢ovna kol, pro volné€ pfichozi, nebo s timto zdmérem.
h. Prodej map a upominkovych pfedmétl na informacich. (sklad - kancelar).
I. Vlastni webové stranky s reklamou a aktualnimi informacemi o turistickém a kul-
turnim regionu.

J. Zabezpeovaci zafizeni stiediska — no¢ni alarm
¢ Financovani: Bez vlastniho vydélku na budouci provoz
Zakladni kapital na stavbu — Mésto Krométiz 1 600 000 K¢
Odkup pozemki 150 000 K¢
Spotieba energii (sezona) 30 000 K¢
Platba zaméstnancti (sezona) 85 000 K¢
Administrativa (sezona) externi 45 000 K¢
CELKOVE NAKLADY 1910 000 K¢
e Harmonogram realizace:

Zahajeni realizace: 06/2014 Dokonceni projektu: 04/2016

Dalsi nalezitosti projektu:

a.

Projektova dokumentace: Privodni zprava, Souhrnna technicka zprava, Celkova si-
tuace stavby, Dokumentace a vykresy stavebnich objektl a inZzenyrskych siti, Zati-

zeni stavenisté, Dokladova Cast

Predlohy pracovni smlouvy pro zaméstnance. Projektem jsou tvofena nova pracov-
ni mista. Zaméstnanci budou vybrani ve spolupraci UP Krométiz, SUPM vyhraze-
no z fondu ESF, za Ucelem snizovani nezaméstnanosti v okrese Kromériz. Dale

placeni Méstem Krométiz
Vybrana lokalizace stfediska, odkup pozemkl — pfipadné ndjemni smlouva.
Piiprava vetejné zakazky malého rozsahu pod 2.000.000 K¢&.

Stanoveni kontrolniho organu — Odbor ekonomicky, finan¢ni a investic, dle stano-

venych pravomoci.
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5.2 Navrh projektu ¢. 2 — Cyklotrasa Bezmérov - Kojetin
e Nazev projektu:

Cyklotrasa Bezmérov - Kojetin
e Predkladatel:

Me¢ésto Krométiz ve spolupraci s obei Kojetin

e (il projektu a jeho cilova skupina:

Cil: Poskytnuti plynulé jizdy podél levého biehu Moravy a zaroven napojeni na stavajici

cyklotrasu Kromé&fiz — Bezmérov.

Cilova skupina: Obyvatelé¢ okresu Krométiz a ptichozi turisté. Projekt je vhodny pro

vsechny vékové skupiny, jednotlivee, skupiny turisti, rodiny s détmi.
e Popis projektu:

Hlavni zdmér tohoto projektu je napojeni na plany budouciho zkvalitnéni vodni dopravy na
fece Moravé. Vybudovanim plavebni komory v obci Bélov se zvyrazni turistické trasy ko-
lem Batova kanalu a dale. V navaznosti na rozsifeni atraktivity vodni dopravy v tomto
regionu, mizeme dale postupovat do Olomouckého kraje. Kazdoro¢ni zavody Dracich lodi
v Kojeting jiz samy lakaji turisty. Projekt by umoznil turistiku ve venkovském terénu podél
splavného tseku Moravy od vodni elektrarny na StrZi az po zavodisté Dracich lodi. Déle je
mozno navazat na okolni turistické pamatky na Kojetinsku a postupovat po cyklostezkach

Olomouckého kraje.
Délka useku: 4,2 km o $ifce 2,5 m

e Financovani: Piedpoklad financovani budouci udrzby

Zakladni kapital — Mésto Krométiz 4941 192 K¢
Obec Kojetin 1 000 000 K¢
Dotace ze Statniho fondu dopravni infrastruktury 3915000 K¢
ROP Stfedni Morava 18 500 236 K¢
CELKOVE NAKLADY 28 356 428 K&

e Harmonogram realizace:

Zahdjeni realizace: 04/2014 Dokonceni projektu: 03/2015
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5.3 Navrh projektu €. 3 — Informacni ekoserver okresu Kromériz
e Nazev projektu:
Informacni ekoserver okresu Krométiz
o Piedkladatel:
Soukromy subjekt (Mésto Kroméiiz — odbor rozvoje, navyseni agendy)
e (il projektu a jeho cilova skupina:
Cil: Poskytnuti provazanych informaci o ekologizaci dopravy na webovych strankach
Cilova skupina: Globalni pfistup, vefejné informace
e Popis projektu:

Projekt je zaméfen na nutnost ptedavani informaci. Ekologizace dopravy je jedno z dulezi-
tych témat dalSiho rozvoje. Veskeré informace jsou rozttisténé do raznych skupin. Kazdy
poskytuje své vlastni informace. Tento server by globaln€ pojimal data z riznych ovére-
nych zdroju a pfedaval je spole¢né. Je navrhovan pro okres Kromé&iiz. VSechna dostupna

data by byla piedavana jednim informa¢nim systémem.
a. Aktualni situace na vozovkach, uzavérky, nehodovost.
b. Nemotorova doprava, cyklotrasy, moznosti prijezdt mésty na kole.
c. Data zahrnujici emise a nové informace o ekologizaci.
d. Alternativni moznosti dopravy, MHD, jizdni fady integrovany dopravni systém.

e. Aktuality z environmentalni oblasti, ankety, snaha o zapojeni vefejnosti do témat,

dotazniky pro ob¢any, informovat o problémech, zjiStovat nazory obyvatel.

e Financovani: Bez vydélku — informativni ¢innost

Soukromy subjekt — vlastni zajiSténi zdroji -

Kancelaf v najmu - mésic 4 000 K¢
Vybaveni kancelate 50 000 K¢
CELKOVE NAKLADY 54 000 K¢&
Hrubéd mzda zaméstnance Méstského ufadu 14 000 K¢

e Harmonogram realizace:

Zahajeni realizace: 03/2014 Dokonceni projektu: 05/2014
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5.4 Navrh projektu €. 4 — Odstavné parkovisté pro dojizdéjici
e Nazev projektu:

Odstavné parkovisté pro dojizdéjici
e Predkladatel:

Mésto Kroméiiz
e (il projektu a jeho cilova skupina:

Cil: Poskytnuti moznosti odstaveni vlastniho vozidla pro pouziti alternativni dopravy, na-

piiklad MHD
Cilova skupina: Obyvatelé dojizd€jici do prace
e Popis projekt

Vybudovani parkovisté, za ucelem zklidiiovani dopravy. Parkovisté je navrhovano pro ka-
pacitu 100 vozidel. Neni pfipojeno na hypermarkety. Neni navrzeno jako kladna externali-
ta, ale s cilem umoznéni ponechani automobilu na okraji mésta, pro ty, kteti zde pracuji

a potiebuji odstavit automobil na dobu okolo 8 hodin.
e Lokalizace

Okrajova ¢ast Kroméiize s blizkosti zastavky MHD
¢ Financovani:

Piedpoklad vlastniho vydélku na budouci provoz prostiednictvim zavedeni

parkovného, nebo vyrizeni parkovaciho listku

Mésto Kromé&iiz 1 700 000 K&
ROP Stiedni Morava 1 000 000 K¢
CELKOVE NAKLADY 2 700 000 K¢&

e Harmonogram realizace:

Zahajeni realizace: 05/2014 Dokonceni projektu: 08/2015
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ZAVER
Ve své praci analyzuji data souvisejici s ekologizaci dopravy v okrese Kroméiiz.

Vv

V prvni ¢asti jsem se zamé&fila na rozbor silni¢ni situace. Okres Kromé#iz ma rozsah dalnic
16,6 km a 7,5 km rychlostni silnice. Tyto data porovnavam od roku 2007 az 2011
a zaroven pfimé&iuji k soucasné situaci. Nedilnou soucasti analyzy, je srovnani s ostatnimi
okresy Zlinského kraje, kdy je patrné, ze okresy Uherské Hradisté a Vsetin nemaji dalni¢ni
sit. Pfi porovnani silnic 1., II. a III. tfidy zjiStujeme, Ze nariist v letech je minimalni, jen
malé navySeni ristu silnic I. tfidy. Soucasna situace je zaznamenana k 1. 7. 2013, ato
u silnic L. tfidy 29,9 km, u silnic II. tfidy celkem 169,8 km a soucasny stav silnic III. tfidy

je 332,8 km. Celkem mame 556,7 km silni¢ni infrastruktury.

Na autobusovou dopravu puasobi celkova ekonomicka situace i demografické vlivy. Sledu-
jeme postupné sniZzovani poctu vypravovanych autobusi. Na tuto situaci mize putsobit

i vliv vyuzivani soukromé individualni dopravy.

Dale jsem se zabyvala nahradnimi palivy, z kterych vybiram dostupné CNG, coz je stlace-
ny zemni plyn a nahradni netoxické palivo LPG, které se zcela spali a nevyprodukuje tolik
skodlivin. Tim patfi mezi Cista paliva, a zaroven je dostupné v okrese Kroméfiz. Nedilnou
soucasti mé analyzy je také oblast snizovani emisi i technologického rozvoje, jez je za-
stoupeny modernim velomobilem.

wwrw

zastoupend zelezni¢ni doprava prostiednictvim trati ¢. 303, 305 a 330. Celkova délka ze-

lezni¢nich trati ve Zlinském kraji je 359 km.

V ramci ekologizace dopravy bylo nutné rovnéz analyzovat situaci cyklistické dopravy
v tomto regionu. Pro hlubsi popis nemotorové dopravy v obci, jsem vybrala okresni mésto
Kroméfiz. Zaznamenavame intravilany, extravilany, stezky pro chodce i cyklisty, dale cyk-
lopruhy a cyklostezky po celém okrese. Cyklistickou dopravu provazi i mozné dopravni
nehody. Za rizikové tiseky povazujeme komunikaci R 47, ktera propojuje obci Kroméfiz
a Hulin, soucasn¢ navazuje na dalnici a pokracuje do stfedu mésta, jako silnice ¢. 36733.

v

Za nejvytizenéjsi tsek je povazovano tzemi mezi svételnou kiizovatkou u Husova namésti

Vv v

a unor 2014 nastésti nebyl usmrcen zadny clovek.
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Zavérem své prace jsem navrhla projekty pro rozvoj ekologizace dopravy v okrese Krome-
fiz. Prvnim projektem je stiedisko pro cyklistickou dopravu Kroméfiz s cilem poskytovani
veskerych informaci o cyklistickych moznostech v regionu. Se zafizenou pujc¢ovnou kol

a dalsiho vybaveni. Soucasné umoznujici odpoc¢inek vV mezicase dalsi jizdy.

Druhy projekt je vystavba Cyklotrasy Bezmérov — Kojetin, za uc¢elem zatraktivnéni turisti-

Ky Vv regionu s navaznosti na budouci rozvoj vodni dopravy na fece Morave.

Ttetim projektem je Ekoserver, poskytujici komplexni informace v environmentélni oblas-
ti. Poslednim projektem je odstavné parkovisté pro 100 vozidel. Ma za kol vytvotit pod-

minky pro zklidiiovani dopravy v okresnim méste.

Vsechny projekty by mély zviditelnit zdvazné téma ekologizace. SouCasna spolecnost je
postavena na zvyklosti migrovani obyvatel do zaméstnani, $kol i za volno¢asovymi aktivi-
tami. Je dilezité informovat vefejnost o moznych alternativach a zapojit je do téchto ¢in-

nosti.
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SEZNAM POUZITYCH SYMBOLU A ZKRATEK

VLC Veftejné logistické centrum.
TDM Management dopravni poptavky.
TP Technické podminky.

RSD CR Reditelstvi silnic a dalnic CR
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