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ABSTRAKT

Bakalatské prace se zabyva pii¢inami bezpecnostnich rizik v oblasti Zelezni¢ni piepravy.
V teoretické Casti definuje zakladni pojmy, rozdé€luje jednotlivda bezpecnostni rizika
pusobici na bezpecnost (priibéh) Zeleznicni prepravy a uvadi jejich charakteristiku. Déle
popisuje zpusoby zajiSténi bezpecnosti prepravovanych cestujicich vcetné historického

vymezeni.

Prakticka ¢ast popisuje zjisténé nedostatky a uvadi mozné zplsoby pro zlepSeni situace
V této oblasti. Dale uvadi zjiSténa preventivni opatieni, které napomahaji snizovat pficiny
bezpec¢nostnich rizik. V posledni ¢asti prace jsou zpracovany vysledky dotaznikového

Setfeni.

Klicova slova: zelezni¢ni pieprava, bezpecnostni rizika, nebezpeci, zajisténi bezpecnosti

cestujicich, Drazni inspekce, prevence

ABSTRACT

This bachelor’s thesis addresses the sources of safety hazards in rail transport. The
theoretic part defines basic terms, divides individual safety hazards affecting the safety
(run) of rail transport and defines their characteristic. Means of ensuring safety of
transported passengers, including historical context, are also described.

Practical part describes found failings and states possible means of improving the situation
in this area. Identified preventive measures that help decrease sources of safety hazards are

also included. The last part of this thesis processes results of a survey.

Keywords: rail transport, danger, safety(of passengers), safety hazard, rail inspection,

prevention
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UvVOD

Od okamziku, kdy na Zeleznicni trat’ vjela prvni lokomotiva, uplynulo spoustu let.
Zeleznice se vyvijela podle moZnosti dané doby a pfizpisobovala se aktualnim
pozadavkiim. Postupem casu se stala nedilnou soucasti pii prepravé osob a véci. Dnesni
zelezni¢ni pieprava je modernéjsi, rychlejsi a komfortnéjsi, ale stale s sebou piindsi cerné
statistiky o0 usmrcenych lidech. I pfes veSkerou snahu eliminovat mozna rizika na
minimum, kazdoroéné v ramci Zeleznice na tGzemi Ceské republiky vyhasnou stovky
zivotl. Velky podil na poc¢tu usmrcenych lidi nesou nehody na Zelezni¢nich piejezdech.
V Ceské republice je pies 9000 kilometri koleji a 8000 piejezdt, tudiz ptipada na kilometr
koleji ptiblizné¢ jeden Zelezni¢ni piejezd. Nepozornost #idi¢l a nedodrzovani pravidel
silnicniho provozu V mistech, kde dochazi ke kiizeni zelezni¢ni trat€¢ s pozemni
komunikaci, zptisobuje vysoky poc¢et dopravnich nehod. Tyto nehody se ve vétsing piipadii
neobejdou bez nasledkt zranéni osob, protoze jedouci vlak nelze zastavit na par metrech a
zdemoluje vSe, co se mu postavi do cesty. Lidé ale neumiraji jen na Zelezni¢nich
pfejezdech ale také v mistech, kterd nejsou pro piechdzeni Zelezni¢ni traté vyhrazena.
Spoléhaji na to, ze dany usek znaji, védi, kdy zde jezdi vlaky a nemize se jim tudiz nic
stat. Mladi lidé k tomu cCasto nosi na hlavé sluchatka s nahlas pusténou hudbou, ¢imz
mohou snadno pieslechnout blizici se vlak, poté sta¢i uz jen chvilka nepozornosti a nestésti
je na svété. Pritom by stacilo, kdyby lidé neriskovali a vyuZivali podchodl a nadchodt
uréenych k bezpe¢nému piechazeni Zeleznicni traté. Stale castéji si lidé vybiraji zeleznicni
trat, pokud cht&ji dobrovolné ukoncit sviij Zivot. Mozna si ani neuvédomuji, ze svym
jednanim mohou zptisobit psychickou Gjmu strojvedoucimu, ktery prestoZe za to nemiZze,
zabije Cloveka. Strojvedouci nedokaZe rozjety vlak v €as zastavit pied spatfenou osobou
nebo jinou piekazkou na trati. Bezpecnost prepravovanych cestujicich mize byt proto
narusena spadlym stromem, sesunutou pidou na trati nebo podmacenymi prazci. Nejenom
vlivy prosttedi ale 1 lidé sami zplsobuji naruSeni bezpecného cestovani. VSechny a mnohé
dalsi pfic¢iny jsou v bakaléaiské praci uvedeny a jsou nastinény mozné zplisoby pro zlepSeni

situace.
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. TEORETICKA CAST
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1 ZELEZNICNI PREPRAVA

ZelezniCni pfepravou se rozumi proces piepravovani osob, zvifat a predméti. Jedna se 0
tzv. stary dopravni obor, jenz stale patii K tém nejvyznamnéjSim. Konkurovat ostatnim
oboriim muze z hlediska kapacitnich moznosti, vyssi bezpecnosti a Setrnosti K zivotnimu

prostiedi.

1.1 Vymezeni pojmii
Hrozba a riziko
Pojmy spolu uzce souvisi a jsou ¢asto zaménovany, nebo pouzivany chybné.

Hrozbou je oznacovan jev, udalost nebo proces, ktery svymi projevy, faktory, intenzitou a
nasledky muze ohrozovat lidské Zivoty, zdravi, majetek nebo Zivotni prostiedi. Pro
eliminovani vzniku hrozby se vytvafi protiopatieni, ktera jsou finanén¢ nakladna. Hrozby
pro spolecnost ptedstavuji pfirodni Zivly (voda, ohen) ale také ¢loveék sam (technologické

havarie, iniky nebezpe¢nych latek apod.).

Riziko je vlastnost hrozby. V technickych oborech se muzeme setkat s nazorem, ze
moznost zpusobit Skodu, se vyjadiuje jako riziko. Jiné definice ndm zase ftikaji, ze riziko
mizeme chapat jako pravdépodobnost opakovani urcittho nezaddouciho jevu.
Sebedokonalej$i ochranna opatieni skytaji vzdy néjaké riziko. Tomuto riziku se neceli,
protoze naklady na ochranu proti nému by byly vétsi, nez samotny chranény zajem.

Rizikem se tedy rozumi to, co zbyde po nastaveni vhodnych bezpeénostnich systému. [7]
Bezpecnost

Pro tento pojem nenalezneme v soucasné dobové literatufe ani legislativé jasné vymezeni.
Obecna definice bezpecnosti, by se dala chapat jako urcity stav, pfi kterém na nejnizsi miru
snizime rizika, které by mohly naruSit fungovani systému. V zelezni¢ni piepravé je
zapotiebi zajistit bezpecnost pro cestujici, bezpecnost lidi pohybujicich kolem Zelezni¢ni
trati a pro prevazené véci. Slovem optimalni bezpefnost budeme rozumét systém,

odolavajici vn€j§im a vnitinim hrozbam bez toho, aby byla vyraznéna narusena jeho

stabilita, spolehlivost a chovani.
Nebezpeci

Timto pojmem se oznacuje moznost nastani n¢jakého nestésti, skody, ztraty, ohroZeni,

poskozeni nebo zni¢eni. Pod pojmem nebezpeci si miizeme predstavit negativni jev nebo
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udélost. Zdrojem nebezpeci pro nas mohou byt stroje a pracovni Cinnosti, které mohou
zpusobit negativni jev, nebo Skodu. V zelezni¢ni pfepravé pro nas budou ptedstavovat
nebezpeCi vlakové soupravy, které mohou mit neoCekavany a negativni disledek,

naptiklad ublizeni ¢loveku.
Mimoradna udalost

Pod timto pojmem se rozumi udalost, kterd vykazuje znaky ohrozeni nebo naruSeni
bezpecnosti provozovani drazni dopravy. PredevSim se jedna o takové udalosti, které
svym projevem ohrozi bezpecnost osob, ohrozi nebo narusi bezpecnou funkci staveb nebo
zafizeni. Za mimotadnou udalost lze také v drazni ptepravé povazovat jakoukoliv udalost,
kterda ma za nasledek bud’ piimo vznik Skody na zivotnim prostiedi, nebo mohlo k takové

Skod¢ dojit. Kazdou vzniklou mimotddnou uddlost je zapotiebi proSetfit a vyvodit

duasledky. [9]
Doprava

Jedna se o pohyb dopravnich prosttedkti po dopravnich cestdch z mista na misto. Pomoci
dopravnich prosttedkii mohou byt prepravovani lidé a nejriizngjsi druhy zboZi. Zelezniéni
doprava je nejvice vyuzivana pro piepravu rozmérnych ndkladi o velké hmotnosti na
dlouhé traté. Mezi lidmi panuje nézor, ze doprava a pfeprava jsou synonyma se stejnym
vyznamem, ale neni tomu tak. Pfepravou se rozumi cilevédomé piemisténi osob nebo
nakladu po dopravnich komunikacich za ucelem zisku. Mezi pfepravni procesy miiZzeme

zatadit tikony, které jsou stanovené mezi ptepravcem a dopravcem.
Draha

Drahou se rozumi cesta, kterou vyuzivaji drazni vozidla ke svému pohybu vcetné zatizeni
potiebnych pro zajisténi plynulosti a bezpecnosti drazni ptepravy. Dle zakona o drahach ¢.

266/1994 Sb. se drahy déli do Etyi kategorii:

— Dréha celostatni, jedna se o drédhu slouzici pro mezinarodni a celostatni vefejnou

zelezni¢ni dopravu, kterd je tak oznacena,
— Dréaha regionalni, jedna se o drahu slouzici vefejné Zelezni¢ni doprave regionalniho
nebo mistnitho vyznamu zalsténa do celostatni nebo jiné regiondlni dréhy.

Oznacovany jsou tak kolejové drahy, nezapojené do celostatni site,

— Draha — vlecka, draha slouzici k vlastni potiebé provozovatele nebo jiného

podnikatele a je zalsténa do celostatni nebo regiondlni drahy, nebo jiné vlecky,
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— Specialni draha, draha slouzici zejména k zabezpeceni dopravni obsluznosti obce.

Drazni spravni ufad se stard o jednotlivé zatazeni zelezni¢nich drah do ptislusné kategorie.
Ptestoze je zelezni¢ni draha vedena po zemi, tak nespadéd pod pojem pozemni komunikace

jak napftiklad silni¢ni cesta. [5]
Provozuschopnost drahy

Jedna se o technicky stav dréhy, ktery zarucuje bezpecnost a plynulost provozu. Pravidelné

kontroly a udrzby drahy zajist'uji provozuschopnost drahy.
Trat’

Vymezena cast drahy, kterd slouzi pro jizdu vlaku. Rozdé€lend je na tratové tseky mezi
dopravnami s kolejovym rozvétvenim a na koleje v dopravnach. Trat'ovy tsek je vymezena

¢ast drahy mezi sousedicimi dopravnami. [11]
Kolejové loze

Jedn4d se o podklad pro betonové nebo dievéné prazce, vétSinou zhotoven ze Stérku,

z recyklovaného kameniva nebo umélého kameniva (vysokopecni struska).
Zelezni¢ni vlecka

Jedna se o Zelezni¢ni drahu, ktera slouzi pro potteby vlastnika nebo provozovatele a je
zausténa do celostatni nebo regionalni Zelezni¢ni drahy poptipadé do jiné vlecky. VétSinou
se jedna o dréhu spojujici primyslovy aredl s Zeleznicni stanici.

Zeleznicni prejezd

v

Timto pojmem se rozumi misto kiizeni Zelezni¢ni drahy s pozemni komunikaci v Grovni

koleji, které je patficné oznaceno. [26]
Barevné kovy

Jako barevné kovy oznacujeme piedméty z bronzu, olova, mosazi, medi, hliniku a dalsi

pfedméty z nezeleznych slitin.
Obalovy soubor

Obalovym souborem se rozumi soubor dili nezbytnych k uzavieni nebezpecného
materidlu. Mlze se jednat o bedny, sudy, cisterny nebo piepravni kontejnery. Obalové

soubory podléhaji zkouskam.
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Provozovatel drahy

Muze se jednat o fyzickou nebo pravnickou osobu, kterd je zapsdna v obchodnim rejsttiku.

Provozovani drahy provadi dle zakona o drahéch.
Drazni inspekce

Jedna se o vykonny organ v zelezni¢ni dopravé mimo oblasti fizenych ministerstvem. Jako
spravni ufad vznikl v roce 2003 ustanovenim zékona ¢.77/2002 Sb. Evropskou unii je
vnimana jako narodni vySetiovaci organ.[8]

Ceské drahy, a.s.

Nejvyznamngjsi dopravce, ktery se zaméfuje na piepravu osob. Zeleznini prepravu
zajistuje v Ceské republice od roku 2007. Dcefina spole¢nost CD Cargo, a.s. zajistuje
ptepravu nejriznéjsiho zbozi, mimo jiné i nebezpe¢nych latek.

Zelezni¢ni sit' CD

Souhrn jednotlivych Zelezni¢nich trati provozovanych Spravou zelezni¢ni dopravni cesty,
s. 0. (zkrdcené ,,.SZDC, s. 0.“) na uzemi Ceské republiky. SZDC plni funkci vlastnika
drahy, zajistuje provozuschopnost a modernizaci (piipadné vystavbu), piid€luje kapacitu
dopravni cesty dopravciim, vybird poplatky za pouZiti dopravni cesty a také se bude

zabyvat vlastnim sestavovanim jizdniho fadu. [8]

Tab. 1 Zdkladni charakteristika Zeleznicni sité SZDC [26]

Celkova délka trati 9 468 km
— celostatni drahy koridorové zatazené do
1329 km
evropského systému
— celostatni drahy zafazené do evropského
1270 km
systému ostatni
— celostatni drahy ostatni 3075 km
— regiondlni traté 3771 km
— vlecky 23 km
Celkova stavebni délka koleji 15532 km
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2 BEZPECNOSTNI RIZIKA ZELEZNICNI PREPRAVY

Kazdé odvétvi dopravy s sebou nese urcitou miru nebezpeci. Ani zelezni¢ni pieprava se
nevyhnula bezpe¢nostnim rizikim. Snaha je témto rizikim piedchazet, zamezit piipadné

opakovani a eliminovat mozné skody Vv pripadé¢ nastani takové situace.

ZELEZNICNI DOPRAVA

Vnitini vlivy ﬁl Omyly

Poruchy na trati ?

/ Zavady na
Folen ds Nehody a ’
. - zabezpetovacim

draznich vozidlech e »

mimoradné zatizeni
udalosti

Vné&jsi vlivy
Piirodni Prejezdy

OKOLI ZELEZNICNI DOPRAVY

Obr. 1 Schématické zobrazeni bezpecnostnich rizik

2.1 Rozdéleni rizik v Zelezni¢ni prepravé
1. Rizika spojené s piepravnim procesem:
— riziko mozného vzniku mimoradné udalosti,
— ohrozeni spojené s havarii obalového souboru,
— ohrozeni spojené s pozarem obalového souboru,
— ohrozeni spojené s uvolnénim a padem obalového souboru.
2. Rizika zplsobené okolim ptepravniho systému:

— riziko mozného vzniku mimofradné udalosti v okoli,
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— ohrozeni spojené s ptirodnimi zivly,

— ohrozeni zptisobené hrozbou teroristického tutoku.
3. Rizika dopravni infrastruktury:

— riziko vzniku Zelezni¢ni nehody,

— riziko vzniku poruchy trati.
4. Rizika v fizeni zelezni¢ni dopravy:

— riziko vzniku zelezni¢ni nehody,

— riziko zptisobené prerusenim dodéavky elektrické energie pro fidici a informacni

systémy.

5. Rizika zplisobend zelezni¢nimi dopravnimi prostfedky:

riziko vzniku Zelezni¢ni nehody,

riziko vzniklé kvili technické poruSe vozu nebo hnaciho vozidla,

riziko zptsobené prerusenim dodéavky elektrické energie pro hnaci vozidlo,

riziko technické poruchy na zabezpecovacim zatizeni.
6. Rizika zplisobené lidskou ¢innosti:

— riziko vzniku Zelezni¢ni nehody,

— riziko vzniku kraddeze soucasti ZelezniCni infrastruktury a zabezpecovaciho
zafizeni,

— riziko stavky provoznich zaméstnancut, nahlé zdravotni potize zamé&stnance. [3]
2.2 Vnitini rizika ptusobici na bezpec¢nost Zelezni¢ni prepravy

2.2.1 Nebezpecné udalosti zapric¢inéné lidskou ¢innosti

Vznikaji z €innosti zaméstnaneckého persondlu a z ¢innosti nezucastnénych osob.
V Zelezniénim piepravnim systému na vzniku téchto udalosti (vnitfnich pfi¢in) maji
nejvetsi podil Cinnosti zGcastnéného personalu, chovani cestujicich a vefejnosti. Lidsky
faktor je vSeobecné povaZovany za nejslabsi ¢lanek systému, proto je zapotiebi mu
vénovat zvySenou pozornost. Z roku 1957 je znam tragicky piipad na trati Brumov —

Bylnice, kdy Spatné zajiStény vagon plny kulatiny, se pfi posunu rozjel z kopce a celné se
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srazil s osobnim vlakem. Osobni vlak vezl 131 lidi, z nichZ bylo 10 usmrceno. V této dob¢
neexistoval zpusob, jak vcasné varovat strojviidce. V dnesni dobé je snaha o snizovani
zodpoveédnosti zicCastnéného personalu v pracovnim procesu, zavadénim moderni techniky.
Personal podilejici se na piepravé lidi, musi znat dané predpisy a postupy. Pii poruseni
nebo pfi neznalosti téchto predpisti mize dojit k ohrozeni cestujicich. Vybér pracovnika na
danou pozici je klicovy, nebot diky jeho rychlému usudku a spravné reakci, muize
minimalizovat nasledky mimotadné udalosti. Kazdého ¢lovéka mize piepadnout tinava,
nepozornost, prepracovanost nebo néjaké zdravotni problémy. Mala chvilka nepozornosti
muze zpusobit tragické nasledky, ale v tomto piipadé ma i strojvedouci svazané ruky,
protoze vlak jede po kolejich a nemiize se vyhnout dané prekazce jako osobni automobil. I
brzdna drdha nékolika tunového vlaku je mnohem del$i, neZ u osobniho auta. Jenze
technika také neni neomylna, starne a opotiebovava se. Proto jsou provadény pravidelné

technické kontroly pro snizeni rizika poruchy dopravnich prostifedktl a zatizeni.

2.2.2 Majetkové trestna ¢innost

Ani Zelezni¢ni infrastrukturu neobchazeji zlod&ji velkym obloukem, nebot zde vidi
moznost snadného ptivydélku. Ptfi pachdni trestné Cinnosti odcizenim soucdsti traté
ohrozuji zivoty a zdravi cestujicich, ale také 1 sami sebe. Nejvét§im lakadlem na Zeleznici
jsou médéné kabely. Obnazené kabely jsou pak nebezpecné pro piipadné kolemjdouci ale i
pro ucastniky silniéniho provozu. Ukradenim kabelu vedoucim Kk zabezpecovacimu
zafizeni na pfejezdu, mohou zplsobit riziko velmi vaznych nehod s tragickymi nésledky.
Zlodéji odcizuji vse, co se da zpenézit. Takové pachatele bych nazval ,sbéraci kovi®,
protoZe se vétsinou jednd o ukradeni kovu a sménéni za penize ve sbé€rndch druhotnych
surovin. Provozovatelé sbéren druhotnych surovin maji na zakladé ustanoveni § 18
odstavce 3 zakona o odpadech, povinnost vést knihu vykupu. Do knihy je zaznamenavan
veskery pifevzaty material s identifikaci a totoZnosti osob prodavajicich. Pro zjisténi
totoznosti, jsou provozovatel¢ opravnéni vyzadovat k nahlédnuti prikazy totoznosti.
Provozovatelé se musi fidit vyhlaskou c¢islo 478/2008 Sh., ktera na zaklad¢ zakona o
odpadech vymezuje okruh odpadi, které nesmi provozovatel vykupovat. V Zelezni¢ni
infrastruktufe se bude jednat o obecné prospésna zatizeni nebo jeho €asti, zejména zatizeni
pro hromadnou dopravu a dopravni znafeni. Pfi samotné kradeZzi, se pachatel dopousti
trestného ¢inu poskozeni a ohroZeni provozu obecné prospésného zatizeni dle § 276
trestniho zdkoniku, hlava VII. (trestné ¢iny obecné nebezpecné). Dle trestniho zédkoniku

muze byt pachatel, ktery umysln€é poskodil nebo ohrozil provoz obecné prospésného
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zafizeni, potrestdm odnétim svobody az na tii roky. § 276 déle definuje tresty, které hrozi
pachatelim za zniceni nebo odstranéni obecné¢ prospésného zafizeni. Piesto se ale stale
setkavame s piipady, kdy mizi 1 celé kolejnice, Srouby piipeviiujici koleje k prazctim,
tlumivky, transformatory a mnoho dalSich véci. Kradeze velkych betonovych soucasti a

sdélovaciho, zabezpecCovaciho zafizeni jsou v menSim rozsahu, protoze jsou lehce

identifikovatelné. [26]

Tab. 2 Evidované skody SZDC vzniklych kradezemi (v tisicich K¢) [26]

Oblastni

Rok | Barevné kovy | Ostatni Celkem
reditelstvi

2012 3 849 3740 7 589
PRAHA

2013 4 322 2275 6 579
USTI NAD | 2012 4219 1524 5743
LABEM 2013 3076 92 3168

5 2012 861 1094 1955

PLZEN

2013 781 604 1385
HRADEC 2012 1256 1266 2522
KRALOVE | 2013 1572 714 2 286

2012 1072 65 1137
oLOMOUC

2013 644 174 818

2012 1482 1980 3462
BRNO

2013 1 356 510 1 866

2012 3207 3862 7 069
OSTRAVA 2013 2 452 1 845 4 297
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2286 000 K¢

Oblastni feditelstvi
Olomouc
818 000 k&

Oblastni feditelstvi Plzeni
1385 000 K&

Obr. 2 Skody vzniklé kradezemi za rok 2013 (zaokrouhlené)

2.2.3 Preprava fotbalovych fanouski

Preprava fanouskd je ve vétSin€ piipadi realizovana prostfednictvim Zeleznice. Pro
cestujici a ucastniky Zzelezniéni dopravy vznika nebezpeCi ohrozeni pii piepravé
fotbalovych chuliganti. Pojem chuligan (hooligan) se pouziva jako vSeobecny popis pro
jakékoliv kriminalni ¢i vytrznické chovani osob. V souvislosti s fotbalovym chuliganstvim
je uzivan pro popis asocialnich ¢i antisocialnich aktivit pfiznivet jednotlivych fotbalovych
klubti. Agresivni chovani, které je nyni znamé jako fotbalové chuliganstvi, je doprovazeno
nepokoji, vytrznictvim a vandalstvim na dopravnich prostfedcich Zeleznice. V nékterych
projevech radikalniho fotbalového chuliganstvi, 1ze spatfit prvek potencionalniho ohrozeni

vnitini bezpeénosti. [4]

2.2.4 Hrozba teroristického atoku

Hrozba teroristického utoku neplati jen pro leteckou dopravu ale také pro zelezni¢ni. Vlaky
jezdi v Casech podle jizdnich fadd jednu a tu samou trasu, ze které nemohou vybocit.
Planovani takového utoku je potom snazsi. V roce 2013 ¢eskymi médii probéhla zprava o
zvySeném bezpeCnostnim opatieni, kvili moznému teroristickému tutoku na Zeleznicni
dopravu (vyjadieni mluvéiho SZDC Jakuba Pta¢inského pro idnes.cz, 2013). Veskera
opatfeni, kterd byla provedena, méla spiSe preventivni charakter. Ve svété jsme se jiz

setkali s pokusy o teroristicky utok na Zeleznici (naptiklad Gtok v Bombaji roku 2006). Ve
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v&tsing piipadd byly tyto pokusy zmaieny. Ceské republice pry p¥imé ohroZeni nehrozi,

dodal Jakub Ptacinsky.

2.2.5 Vlakové loupeze

Diive byly vlaky vyuzivany k ptfepravé pencz, jenz byly lakadlem pro spoustu lupici.
V srpnu roku 1963 se podafilo patnacticlennému gangu prepadnout poStovni vlak na trase
Glasgow-Londyn, za pomoci pozménéni signalizace na trati. Zlod&jsky gang odpojil zbylé
vagony od lokomotivy a dale pokracoval jenom s vagénem naplnénym penézi. U vesnice
Brigedo naklad pielozili a ukryli se v nedalekém opusténém statku. Cela akce se odehrala
bez pouziti palné zbran¢ a bez ztrat na zivotech. Obnos se skladal z pouzitych bankovek
nizkych hodnot, coz usnadnilo lupi¢iim zatfazeni bankovek do ob¢hu, ale nebylo jim to nic
platné, nebot’ vSichni byli dopadeni a odsouzeni. Lupi¢lim se tehdy podaftilo ukrast 120
pytla s bankovkami v hodnoté 2,6 milionu liber. Informace o této udalosti se rozsitila po
celém svété a stale je pfipominana pii umrti nékterého z aktérd. Ronald Biggs jeden
z gangstert vydava o této udalosti knihopis (,,The Great Train Robbery 50th Anniversary:
1963-2013%). Dalsi vyznamna vlakova loupez, podle které byla napsana kniha (,,The Great
Train Robbery*, Michael Crichton 1975) a nasledné i natocen film (,,The First Great Train
Robbery), se stala roku 1855. Jednalo se o piepadeni vlaku dopravujici velké mnozstvi

zlata pro platy vojaku v Krymské valce. [16]

2.2.6 Nebezpecny stav Zelezni¢nich trati

Cestujici mohou byt pii jizdé vlakem ohrozZeni Spatnym stavem Zzelezni¢ni traté, s ¢imz
souvisi i nehodovost na ¢eskych tratich. Drazni inspekce je statni instituce pro odborné
Setfeni pfi¢in mimotfadnych udalosti v drazni doprave, ktera vykonava preventivni statni
dozor na drahéch. V tiskovych zpravach Drazni inspekce se miizeme docist, Ze za posledni
rok bylo provedeno 269 preventivnich kontrol a zjisténo celkové 77 zavad (tiskova zprava
technickym nedostatkiim dvojkoli (problémy s brzdovymi kotouci, nespravny pramer,
vrypy), nechala vytadit polovinu z kontrolovanych vozidel. Dalsi zjisténi bylo nefungujici
blokovani vstupnich dvefi u osobniho vozu, ktery mize jet rychlosti 160 kilometrt
za hodinu. Toto zjisténi bylo natoc¢eno a prezentovano v televizi Siroké vefejnosti. Problém
byl v€asné vyfeSen mimoiadnou zastavkou vlaku. Pro zajisténi, aby se jiz dany ptipad
neopakoval, byla pfijata opatfeni na zvySeni bezpecnosti blokovani dvefi. Alarmujici

zpréava pitisla s nehodou nakladniho vlaku, ktery vykolej v tseku spojujici Brno a Prerov.
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Pfi této havarii nebyl nastésti nikdo zranén, ale nasledné Setfeni ukéazalo na Spatny stav
traté. Drézni inspekce odhalila povolené Srouby na Zelezni¢ni trati, které zptsobily vinéni
kolejyi a nasledné vykolejeni. VySetfovani poukazalo na 98 % povolenych Sroubii na
Sedesatimetrovém useku trati. Tento kriticky stav mohl ohrozit cestujici ve vlaku, ktefi
tudy jeli par hodin predtim. Drdzni inspekce pii svych dalSich kontrolach odhalila
znecisténé, podmacené, Spatné odvodnéné a znaéné zanesené kolejové loze, jenz zplisobuje
Spatnou stabilitu traté. Kolejové loze je zhotovovano z drceného kameni a vytvaii tak
pevny podklad pro zelezni¢ni prazce a kolejnice. Pokud je takové loze Spatné odvodnéno a
zadrzuje se v ném voda, tak dfevéné prazce casem uhnivaji a mohou zpusobit vyboceni
koleje. Vaha vlaku a drncani s zelezni¢nim svr§kem zpisobuje praskani a droleni betonu
vpuli prazci. Takové prazce se mohou rozptlit a zpiisobit nestabilitu traté. Pti

preventivnich kontrolach Drazni inspekce se odhali vice jak 500 nedostatkd ro¢né. [18]

Obr. 3 Podmacené kolejové loze a ukdzka uhnitého prazce [18]

2.2.7 Nebezpec¢né vlakové prejezdy

DraZni inspekce diky preventivnim kontroldm odhalila také nebezpecné Zzelezni¢ni

ptejezdy. Tyto piejezdy jsou nebezpecné hlavné pro ucastniky silni¢niho provozu.

Obr. 4 Ukazka nebezpecného prejezdu s vyvracenym krizem [18]
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V Ceské republice se nachazi vice nez osm tisic Zelezni¢nich prejezdi, které musi spliiovat
ptislusné vyhlasky a normy. Pfi nehodach jsou vétSinou na viné ucastnici silni¢niho
provozu, ktefi nedodrzuji pravidla silni¢éniho provozu a vjedou na piejezd v dobé, kdy to
zdkon zakazuje. Strojvedouci vlaku takovou situaci stézi zachrani, nebot” neni mozné
nékolikatunovou vlakovou soupravu zastavit na par metrech. Riskantnim chovéanim fidi¢i
muze dojit k ohroZeni cestujicich ve vlaku. Drazni inspekce tyto pfipady na Zelezni¢nich

ptejezdech sleduje a vytvaii statistiky.

Vyvoj mimoradnych udalosti na
300 zeleznénich prejezdech
250 B Mimoriadna
udalost
200 - m Usmrceno
150 - Zranéno
100 -
50 - R N R 0
© o
0 i T T T T 1
2008 2009 2010 2011 2012 2013

Graf 1 Vyvoj mimorddnych uddlosti na zeleznicnich prejezdech [18]
Z grafu je patrny snizujici se pocet zranénych za poslednich pét let. V roce 2011 doslo
K nejvyssimu poctu mimofadnych udalosti, a také bylo usmrceno nejvice lidi. V dalSich

dvou letech zaznamenavame pokles.

2.2.8 Preprava nebezpecnych latek

Pieprava nebezpeénych latek s sebou nese zvySené riziko nehody a moznost vzniku
mimotadné udalosti. Pieprava takovych latek je realizovana v uzavienych a oznaCenych
cisternovych vozech, popiipadé v jinych upravenych vagonech. Pii ptipadné nehodé ale
muze dojit k Gniku latky do okoli. V zavislosti na misté¢ tniku a mnoZstvi dané uniknuté
latky, mohou byt ohrozeni cestujici, zasahujici jednotky, obyvatelé¢ v blizkém (ptipadné
vzdaleném) okoli a jsou zpuisobeny materialni a environmentalni Skody. Jako dalsi faktor

ovlivitujici nasledné Skody je misto, kde k dané havarii dojde. Pokud se jedna o
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nebezpecnou latku plynného skupenstvi, tak takova latka se mize Sifit i do okoli nékolika
kilometrt. Zasahujicim jednotkdm zde nastava problém s piistupem na misto i pfi v€éasném
upozornéni na danou nehodu. Zasahujicim jednotkam komplikuje situaci 1 aktualni pocasi.
Pii silném vétru dochazi k rychlejSimu zamoieni Sirokého okoli, ptfi destivém pocasi
vyvstava komplikace s dopravou tézké techniky na misto vzniku a voda zplavuje
nebezpecné latky do okoli a prosakuje s nimi do zemé¢. V piipadé nékterych latek dochazi
k okamzitému piekroCeni povolenych koncentraci nebezpecnych latek v zivotnim
prostiedi. Zalezi na daném typu latky, nékteré ucinkuji okamzité, jiné zase az po uplynuti
urité doby, pficemz zpusobuji nezddouci zdravotni problémy. Mnohé kapalné latky
proniknou do Zivotniho prostfedi, ve kterém zlstavaji po dlouhy ¢as a tim nepiiznivé

pusobi na Clovéka ale také na pfirodu.

2.2.9 PasSovani zbozi

Prostiednictvim mezinarodnich spojii se do Ceské republiky paSuje zbozi pievazné
Z Polska. Jedna se vétsinou o 1éky, které se zneuzivaji k vyrobé pervitinu. Nejvic takovych
ptfipadli eviduje Celni Gfad pro Pardubicky kraj. Celnici zadrZeli na Zeleznici padélky
modeli aut, zneuzivané 1éky, drogy, marihuanu a dal§i zbozi. Cestujici jsou vystaveni
riziku napadeni paserdkem, nebot’ mize byt pod vlivem omamnych latek. Nékteré omamné
latky zpUsobuji agresivni chovani, ¢lovék se pak chova neopatrné a mozna agrese je
proménéna v nasilnou trestnou ¢innost. Zlinskym celnikim se také podafilo odhalit
pasované zboZi. Jednalo se o vlak jedouci z Polské republiky, vezouci ¢tyfi zavazadla
naplnéna cigaretami riiznych znadek. Zelezni¢ni preprava poslouzila také pro pasovani
tisicti litrth nafty oznacené jako lehké topné oleje. Lehky topny olej byl zatizen minimalni
dani, pifestoze slozeni bylo identické s motorovou naftou. Pro piepravu byly pouzity
vlakové cisterny, které do Ceské republiky piijizdéli s oznaenim LTO, ale ve skute&nosti
se jednalo o motorovou naftu. Timto zpisobem proudili do Ceské republiky tisice
vlakovych cisteren S jinym obsahem, neZ je uvedeno na privodce ke zbozi. Celou kauzu
sledovala novinatrka Jana Lorencova, ktera ziskala spoustu informaci a jmen, které byly
zapleteny v pasovani zbozi do Ceské republiky. Vysledkem jeji dlouholeté prace je kniha
Krvavé oleje s podtitulem Miuj pritel vrah, kde ctenatim popisuje tuto velkou
hospodafskou kriminalitu. Do Ceské republiky se pasoval také lih, napiiklad kauza
Carbopur PC90. Dovazena latka obsahovala krom¢ lihu také Zivocisné uhli a dovozci ji
sem dovazeli jako Cistici prostfedek, ze kterého nemuseli odvadét spotiebni dai. Ve

stacirnach byl z latky prefiltrovanim ziskan lih, ze kterého se nasledné vyrabél Cisty
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alkohol. Stat timto zptsobem pfichézel o velké penize na danich. Lih se piivazel ze stath
Evropské Unie, Portugalska, Francie a zjinych zemi. Dodnes tento princip funguje

obdobnym zptsobem. [13] [22]
2.3 Vnéjsi rizika pusobici na bezpeénost piepravy po Zeleznici

2.3.1 Povoden

Povoden je nejvétsi prirodni zivel, ktery na zeleznici napacha znacné Skody. Naposledy
povoden udefila v roce 2013 v Cechach. Pii¢iny této povodné byly dlouho trvajici vodni
srazky, jez zpusobily vyrazné zvySeni hladiny vodnich toku, pifi kterém voda zaplavila
tizemi mimo koryto vodniho toku a pusobila $kody. Skody napachaly povodné také na
zeleznici, kdy ohrozovaly Zivoty a zdravi zaméstnancti CD, SZDC a cestujicich. Pii
povodnich dochazi k podmaceni a podemleti traté. Piivalové desté zplisobuji riziko ucpani
propustki, které jsou vybudovany pod Zelezni¢ni trati. Voda potom neodtéka propustky,
ale prosakuje pod trati. Zde hrozi nebezpeci pro ucastniky zelezni¢ni dopravy. Podmaceny
podklad pod trati se mize kdykoliv sesunout a koleje tak zdstanou ve vzduchu. Kazdy
propustek je na trati jednou roéné zaméstnanci SZDC kontrolovén, ale sta¢i velka boutka a
mize byt ucpan znova, konstatuje mluvéi SZDC Jakub Ptadinsky. Riziko nevznika jenom
pod trati, ale i nad trati. Podmacena ptida se miize sesunout a zasypat tak zelezni¢ni trat’,
2011, kdy se sesun skaly na trat’ spojujici HanuSovice a Staré Mésto pod SnéZnikem,

zpusobil vykolejeni osobniho vlaku. [18]

1

mohou nastat pfi naruseni vodohospodaiskych dél vzdouvajicich vodu nebo pfi naruseni
hradicich konstrukci vypustnych zatizeni. Mozné pfic¢ina vzniku je naruSeni stability hraze
vodniho dila zpiisobena teroristickym ¢inem. Potom jsou ohrozeni vSichni v okoli valici se

vody. Tyto bezpecnostni rizika se tykaji trati, které se nachazeji v blizkosti vodnich d¢l.

2.3.2 Zemétreseni a dulni ¢innost

Zemétieseni vznikd nadhlym pohybem zemské kiry, ktery je vyvolan uvolnénim napéti
zemskych desek. Pfi t€Zbé Cerného uhli vznika uvolnéni energie masivu horniny, jenz
zpusobuje seismické otfesy. Dochazi k nim piedev§im v oblastech vyskytu zdroje cerného
uhli, v okoli mésta Karviné, Ostravy a Ceského T&Sina. Otfesy vyvolané dilni ¢innosti se

predpovidaji velmi tézce, stejné jako pii zemétfeseni. Pfi téchto aktivitach dochazi
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K naruSeni struktury kolejového loze, které postupem Casu muze ztracet svoji celistvost.
Po kolejich jezdi né€kolika tunové vlakové soupravy, které pusobi na kole vahou a
vibracemi, ¢imZz mulze vznikat nestabilita kolejového loZze. Vznika tak nebezpei pro

cestujici a zaméstnance.

2.3.3 Pad stromu

Drazni inspekce eviduje nékolik pfipadit mimotfadnych udalosti vzniklych padem stromt.
Pfi najeti vlaku na spadlou ¢ast stromu kiizujici Zelezni¢ni trat’, miize dojit k vykolejeni
vlaku. Dal$im z moznych ptipadu je pad stromu na trakéni vedeni nebo na zabezpecovaci

zatizeni, ¢imz dojde K vyfazeni zafizeni z funkcnosti. Nejéastéjsimi pti¢inami padu stromu

jsou:

— vichfice, tornada,
— sn¢hové kalamity,
— S$patny stav stromil nachazejicich se v blizkosti traté (napadeni Skiidcem, uschnuti),

— sesuv pudy pod kotfeny stromd,

—  blesk.

Ke srazkam vlakli se stromy dochazi piedevSim v Spatné pfistupnych zalesnénych
oblastech. Pro zachranné slozky nastava slozity tkol, jak se na dané misto dopravit. Pfi
nehodach, kdy vlakova souprava najede na vyvraceny strom, hrozi vykolejeni ale také i
pozar. Pii brzdéni vznika teplo a mohou odlétavat jiskry. Zvlasté¢ pii padu stromu na

trak¢ni vedeni nebo na elektrické zatizeni je toto misto pro okoli nebezpecné.

Vlakové soupravy piitahuji blesky, protoze jsou celé z kovu a ptedstavuji tak mozné
riziko. Pti zasaZeni vlaku bleskem, zde ale nevznika piimé ohroZeni cestujicich. Vlak se
v tomto piipadé¢ chova jako Faradayova klec, protoze blesk projde obalem vlaku a
nezasédhne véci uvnitf. Nebezpeci predstavuje poskozeni elektronického zabezpefovaciho

zafizeni, které muze blesk vyftadit z provozu.

2.3.4 Nepredvidatelna rizika na Zeleznici

Jedna se o vng&jsi rizika, kterd nedokaze nikdo ptedpovédét. Jako priklad bych uvedl
zelezni¢ni nehodu ve Studénce, zplsobenou srazkou vlaku s mostni konstrukei. Pii této
tragédii zemielo 8 lidi (tiskova zprava Drazni inspekce, 2008). Zde se mize jednat i 0

vnitini rizika, naptiklad nahlé zhorSeni zdravotniho stavu strojvedouciho. [18]
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3  ZAJISTENI BEZPECNOSTI PRO CESTUJICI

3.1 Historie zajisténi bezpe¢nosti na Zeleznici

Jiz od pocatkd zalozeni organizace Ceskoslovenské drahy (v roce 1918), zajistovali jeji
ochranu specializované organizacni slozky Zelezni¢ni spravy, které si vytvorili vlastni
bezpecnostni strukturu. Organizacni slozky se s postupem Casu ménily a pfejmenovavaly.
V dobé¢ valky tyto slozky vysttidali vojaci. Po skonceni valky, se opét ke stiezeni poradku
na zeleznici vratil prvorepublikovy bezpecnostni aparat, ktery se skladal z ochranné straze,
patraci sluzby a vySetfujicich tfednik. Ochranna strdz, nazyvana také Ozbrojené stradzni
oddily zeleznice (OSOZ), zajiitovala dohled na vétsich Zelezniénich nadrazich a ptilehlych
tratovych usecich. Pokud nebyl na blizku organ policie, mohli ¢lenové sami zjistovat
totoznost osob, které se dopusti trestného ¢inu nebo neuposlechnou napomenuti.
V nebezpeci z prodleni mohli ¢lenové ochranné straze zajistovat svédky a dle zakona méli
rovnéZ pravo nosit a v mezich zadkona pouzit zbran. Patraci sluzba poté vykonavala Setfeni
trestnych ¢inti odehravajicich se v prostfedi zeleznice. Po dalSi reorganizaci ptfevzaly
ochranu zeleznice Kontrolni oddily a stale hlidky Sboru narodni bezpe¢nosti (SNB), které
v obdobi po valce kontrolovaly vlaky, za G¢elem boje proti ¢ernému trhu a odcizovani
majetku statu. Kontrolni oddily a hlidky SNB, v té dobg ¢italy kolem 1500 ptislusnikti. Po
obnoveni statnich hranic Ministerstvo narodni obrany rozhodlo, Ze stifeZeni dilezitych
objektli (mostd, tunelll) pfevezme SNB spolecné s 1. pohotovostnim plukem Narodni
bezpecnosti. Poté byly tyto oddily reorganizovany a doslo k pozastaveni ¢innosti. Nasledne
sluzba SNB. OSOZ byly zrueny a nahrazeny Ozbrojenou a protipozarni ochranou
zeleznic. Vznikl také novy tutvar Vefejna bezpecnost na Zeleznici s planovanym stavem
2400 muzd. Tento tutvar pievzal vySetfovani vSech krimindlnich trestnych c¢inG na
zeleznici, vySetfovani Zelezni¢nich nehod a taky ochranu vetejného potfadku na nadrazich.
Soucasné s Vetejnou bezpecnosti na zeleznici fungovala Vnitini straz, kterd méla za kol
stiezit dulezité Zelezni¢ni objekty. V pribéhu nékolika let, Gtvar Vefejné bezpecnosti na
zeleznici prodélal né€kolik organizacnich zmén. Vnitini straz prenechala stfezeni
zelezniCnich objektli Ozbrojené a protipozarni ochrané Zeleznic. S postupem casu byla
Vefejna bezpe€nost na Zeleznici zruSena a doSlo k jejimu zaclenéni do teritoridlni
organizace Verejné bezpeCnosti. Ministerstvo dopravy ziizovalo ttvary Ozbrojené ochrany

zeleznic dle mistni potieby, které slouzily jako nahrada chybé&jicich sil Vetené
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bezpecnosti. Pislusnici méli stejné pravomoci jako pfisluSnici ozbrojenych sil. Chybély
Jim pravomoci k u¢innému zasahu V situacich, kdy dochéazelo k narusovani bezpecnosti a
plynulosti provozu. Kviili témto chybé&jicim pravomocim, byl z dosavadnich ttvart ziizen
Sbor ozbrojené ochrany zeleznic. Tito pfisluSnici jiz méli pravomoci na misté¢ pozadovat
vysvétleni, zjistovat totoznost, odejmout véc a dal§i. Pro ochranu dilezitych objekti a
zatizeni byly zfizovany jednotky Zavodni straze z fad zaméstnanc. Sbor ozbrojené
ochrany zeleznic fungoval na Zeleznici do doby, nez byl vystiidan Federalni Zeleznicni
policii. Federalni Zelezni¢ni policie zde pusobila do vymezeni pasobnosti Ceské a
Slovenské Federativni republiky ve vécech vnitiniho pofadku (méné nez jeden rok). Jako
celek byla Federalni Zelezni¢ni policie zruSena v souvislosti srozdélenim federace a
Zelezni¢ni policie Ceské republiky, byla pievedena pod Ministerstvo vnitra do struktur
Policie CR jako samostatna Sluzba Zelezniéni policie. Sluzba byla zastfeSena ustiednim
feditelstvim s tfemi oblastnimi feditelstvimi (Praha, Plzeni, Olomouc), ktera dale tidila 68
zelezni¢nich oddéleni, 17 skupin ochrany pfepravy a 8 oddéleni doprovoda vlaki.
Postupné dochézelo ke snizovani pocti zelezni¢nich oddé€leni. Béhem plisobeni se opét
reorganizovalo a vzniklo nové Reditelstvi sluzby a potadkové policie a Feditelstvi sluzby
zelezni¢ni policie Policejniho prezidia CR. Dal§i zména a tiprava pfisla v roce 2009, kdy
doslo k vypusténi jediného slova, které spojovalo policii s Zeleznici. Diky tomu byla
zelezniéni sluzba policie podiizena Reditelstvi sluzby potadkové policie Policejniho
prezidia CR. Od roku 2010 zaGinaji s ostrahou vypoméhat pracovnici riiznych
bezpe¢nostnich sluzeb. O rok pozdé&ji Ceské drahy vypisuji vefejnou zakazku na zajisténi
ostrahy svych objekti. Cilem je vybrat jednoho partnera, ktery zajisti bezpecnostni servis
pro Ceské drahy na tzemi celé Ceské republiky. Klicovymi body je zajisténi vyssi
bezpecnosti ve vetejnych prostorech, odbavovacich halach a ve vlacich. Nové vybrana
bezpe¢nostni sluzba nebude suplovat sluzbu Policie CR, méstské policie ani policejnich
doprovodd vlakt. Pfislusnici bezpecnostni sluzby, by zde méli plsobit preventivné a
napomahat ke sniZovani napadeni privodcCich a fesit problémy podobného razu. Koncem
listopadu roku 2011 byla ve vybérovém fizeni vybrana bezpeCnostni agentura

SECURITAS, jenz se az doposud stara o bezpe¢nost na zeleznici. [20] [21]

Z této kapitoly Ize vycCist, ze ostraha a ochrana cestujicich na Zeleznici byla dobfe zajisténa.
Vysttidalo se n€kolik sborti z divodi valky nebo ménici se politické situace. Ochrana
bezpecnosti na Zeleznici byla vykonavana ozbrojenymi piislusniky, ktefi mohli nosit zbran

a bylo také mysleno na ochranu kli¢ovych budov a zatizeni.



UTB ve Zliné, Fakulta aplikované informatiky, 2014 28

3.2 Soukroma bezpecnostni agentura

Spole¢nost SECURITAS CR zacala centralné pasobit ve prospéch Ceskych drah a SZDC
od 1. 1. 2012. Jedna se o jedinou bezpecnostni agenturu, ktera zajistuje bezpecnost na
zeleznici a jejim okoli. SECURITAS CR piisobi v Ceské republice od roku 1991 a celkem
zaméstnava témet 300 tisic pracovnikii. Centralizace bezpecnostnich sluzeb pfinese fadu
pozitivnich zmén. Dojde k lepsi komunikaci a ke zlepSeni spoluprace mezi hlidkami ve
stanicich a vlacich, sou¢asné budou viechny elektronicky zabezpecené objekty Ceskych
drah pfipojeny na jedno dohledové pfijimaci a poplachové centrum. Pracovnici jsou
povéreni ukoly zabezpecit urcené objekty a prostory zeleznice. V ramci zajisténi prevence
budou pfitomni pii kontrole jizdenek ve vlacich ¢i zjisStovani cestujicich jezdicich ,,na
¢erno®. Pracovnici také budou spolupracovat s moci vykonnou a moci soudni. Bude se
jednat pfedevsim o pfipady, kdy je tfeba svédeckd vypovéd a predlozeni dikaznich
materiald. [2] Agentura se zavazala pruzné reagovat na aktualni nebezpeci, ¢imz dojde
k eliminaci vandalismu a graffiti. Dalsi vyhodu centralniho systému je moznost sméfovat

sily podle aktualni bezpeénostni situace. [28]

——

Obr. 5 Pracovnici SECURITAS [28]
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II. PRAKTICKA CAST
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4 ZAJISTENI BEZPECNOSTI CESTUJICICH

Pro bezpecnost plynulého provozu a pocit bezpeéi pii cestovani vlakem je dulezita
prevence. Pod pojmem prevence rozumime opatieni, kterd maji predchazet mimoradnym
udalostem. Prevence je dilezita jak ze strany soukromé bezpecnostni agentury, tak ze
strany Drazni inspekce a dalSich Cinitell podilejicich se na zajisténi pravidelnosti a
plynulosti drazni ptfepravy. Spoleénym cilem vSech slozek starajicich se o bezpecnost

provozu je zabranit nehodam v souvislosti s provozovanim drazni dopravy.

4.1 Zajisténi bezpecnosti ze strany soukromé bezpec¢nostni agentury

Soukromé bezpeénostni agentura zajistuje ochranu cestujicich a majetku CD a SZDC.
Pracovnici bezpeénostni agentury ale nemohou byt na vS§ech mistech najednou, v dasledku
toho dochazi kincidentim, jejichz opakovani se snazi eliminovat. Cestujici se
s pracovniky nejcastéji mohou setkat na nadrazich, v okoli nadrazi nebo ptimo ve vlaku.
Vsude tam se totiz naskytd moznost pachani trestné ¢innosti. Na nadrazi Zlin - Stfed a na
Vsetinském nadrazi se muzeme setkat vétSinou s jednim pracovnikem. Pracovnika
pozname jiz z dalky, nebot’ nosi pracovni odév a reflexni vestu. Pokud by pracovnik byl
oblecen v civilu, tak pfi vykonu sluzby nebo pfi pokusu 0 usmérnéni, poptipadé zadrzeni
pachatele by se mohl dostat do nepiijemné situace. Pfipadni kolemjdouci by chtéli pomoci
a mohlo by se stat, Ze by pomohli nepravému. Pracovni od&v pilisobi také odstrasujicim
zpusobem pro mozné pachatele. Reflexni vesta slouzi k lepsi viditelnosti pifi pohybu
Vv kolejisti za zhorSenych podminek. Pracovnici jsou totiz drzitelé certifikatu o zptsobilosti
vstupu do kolejisté, tak je toto opafeni na misté. Pracovnici jsou vétSinou vybaveni
pepfovym sprejem, pouty, paralyzérem, nebo teleskopem. Podle zakoniku prace je
zaméstnavatel povinen vybavit zaméstnance ochrannymi pracovnimi prostfedky podle
vyhodnocenych rizik na pracovisti. Tyto prostfedky smi pouZzit pouze pii ochrané Zivota a

zdravi svého nebo cizi osoby v rdmci dodrZeni paragrafu o krajni nouzi a nutné obrané.

4.1.1 Chybéjici zdkon o soukromych bezpe¢nostnich sluzbach

Soukromé bezpecnostni sluzby a jejich pracovnici nemaji zdkonem vymezena zadna
zvlastni prava nad ramec zakonnych prav bézného obcana. Nedostatecna je pravni uprava
v oblasti prokazovani totoznosti, pfi kontrole zavazadel ve stfezeném objektu a pfi pouziti
donucovacich prostfedkli. Absence tohoto zakona zplisobuje, Ze pracovnik pouze

monitoruje okoli a upozoriiuje Policii CR nebo méstskou policii na zjisténou situaci. Zakon
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0 bezpecnostnich sluzbach poiad jesté neni, ale pracuje se na ném uz od roku 2004. Navrh
zakona byl odeslan do vlady a cekd se na jeho projednani. K vyznamnému rozsifeni
pravomoci pracovnikii bezpeénostnich sluzeb ale v navrhu zdkona nedoslo. Rozsifeni
pravomoci pro bezpecnostni pracovniky, by mélo podle mé¢ za nasledek zvySeni respektu a
odrazeni ptipadnych pachatelii. Ted jsou pracovnici na stejné trovni, jako kterykoliv
ob¢an Ceské republiky jen s tim rozdilem, e maji pracovni odév, vycvik a vykonavaji
¢innost podle smlouvy. Pfipravovany zdkon mize mit znicujici dopad pro néckteré
bezpecnostni sluzby, nebot zvedd néklady na cinnost bezpecnostni sluzby, zvysuje

odpovédnost a povinnosti.

Bezpecnostni sluzby ve Slovenské republice maji upravené pravomoci zakonem ¢.
473/2005 z 23. zati 2005. [12] Tento zakon umoziuje osobam povéfenym vykonem

fyzické ochrany:

— presvedcCit se zrakem, hmatem nebo jinymi technickymi prosttedky provéfit, zdali
dand osoba pfi vstupu nebo vystupu do chranéného objektu nema pii sobé
predméty z protipravni ¢innosti souvisejici s chranénym objektem, kterymi by
mohla spachat protipravni cCinnost, tyto pfedméty je mozné danym osobam
odebrat,

— vyzadovat prokazani totoZnosti u osoby, kterd je pfistihnuta pii pachani prestupku
nebo trestného ¢inu,

— vyzadovat prokdzani totoznosti osoby pfistihnuté pii neopravnéném vstupu do
chranéného objektu,

— na dobu nezbytné¢ nutnou (do ptfichodu Vojenské policie nebo obecni policie)
predvést na strazni stanovisté osobu, kterd odmitd a nemliZze vérohodné prokazat
svoji totoznost a zaroven byla piistizena pii pachani prestupku nebo bezprostiedné
po spachani prestupku, nebo kterd byla ptistihnuta pti neopravnéném vstupu nebo
vystupu z chranéného objektu. [12]

Zde jsou uvedeny jen né¢které body daného zakona, ze kterych jsou vidét zvysené

pravomoci oproti ostatnim ob¢aniim. Pracovnici bezpe¢nostni sluzby ve Slovenské

republice maji vys§i postaveni nez pracovnici v Ceské republice.
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4.1.2 ZvySeni poctu pracovnikii bezpecnostni sluzby

K dosazeni vys$$i bezpeCnosti pro pifepravované cestujici by prospélo zvysit pocet
pracovnikii pohybujicich se na nadrazich a ve vlacich. Ve Zlinském kraji se mitizeme
nejcastéji setkat s jednim pracovnikem, ktery se vétSinou pohybuje v okoli nadrazi. Je to
dano tim, ze nadrazni budovy a prostory nejsou tak velké. Nejcastéji se setkava s opilci,
bezdomovci a lidmi pod vlivem navykovych latek. Tito lidé se zdrzuji na nadrazi a
obtézuji tak cestujici, nebo poskozuji cizi majetek. Cestujici jsou ohrozeni nebezpe¢nym
chovani nejen pii Cekani na vlak, ale také pfi samotném cestovani. V kazdém vlaku neni
zajisténa pritomnost bezpecnostniho pracovnika ani zadny bezpecnostni systém, ktery by
mél za ukol odradit pfipadného pachatele. Urcité zvySené nebezpeci skyta cestovani
no¢nimi spoji. Cestujici obvykle zaspi pii cesté a jsou pro zlodéje snadnou obéti. Ve
vétSiné ptipadl nelze pachatele zjistit. Pachatel totiz mlze vystoupit na stanici, kdy
okradeny cestujici jesté spi. Tercem utokll nejsou jen samotni cestujici, ale i privodci.
Zlodé&ji nevyuzivaji pouze nocnich spojli, ale také nastupu a vystupu lidi. Pfi nastupovani
vétsStho poctu lidi vznikaji tlacenice, kterych vyuzivaji kapsafi. Pfi nasazeni
bezpecnostniho pracovnika do vytipovanych vlakovych spoji by doslo k Ubytku trestnych
¢ind, demolovani vybaveni, zlod¢ja, nasilnikl a dalSich problémovych lidi. Toto feSeni je
opilych vytrznicich cestujici v rychliku Praha — Vsetin. Vytrznici byli podle svédkt hlu¢ni
a pokiikovali na ostatni cestujici vulgarni vyrazy. Pfi jejich fadéni doslo k rozbiti nékolika
sklenénych vyplni v poslednich vagonech vlaku. Diky cestujicim, kterym nebylo jejich
chovani lhostejné, se privolané policii podafilo oba mladiky dopadnout. Pokud by se
v takovém vlakovém spoji nachazel pracovnik bezpecnostni sluzby, nemuselo by
k takovym $kodam tieba vibec dojit. Policie by se pak nemusela spoléhat na pomoc
vetejnosti a predeslo by se naslednému chytani pachatelli po mésté. Jednalo se o dalkovy

rychlik, ve kterém cestuje spousta lidi, jenz mohli byt vystaveni nebezpeci. [10]
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policie. PiisluSnici policie mohli vyuZzit své pravomoci pouzit donucovaci prostiedky,

pokud se dany pachatel nechtél piizplisobit. Toto opatfeni zapfiCinilo feSeni danych
piipadi na misté, bez nutnosti se obracet na jiné slozky. Ve velkych nadrazich, kde se
denn¢ pohybuje vice jak tisic lidi, se mizeme setkat se stanky, nabizejici levny alkohol.
Tyto stanky jsou ldkadlem pro bezdomovce, kteti se u stankii zdrzuji, popijeji a potom
mezi sebou vyvolavaji konflikty a délaji nepotraddek. Takové situace jsou Castecné feSeny
snizovanim poctu takovych stankd, ¢imz dochazi ke snizovani poctu bezdomovcu a jim
podobnych skupinek lidi. S podobnym piipadem se setkal pracovnik vykonavajici ostrahu
prostoru ¢eskych drah, kdy siln€ podnapily muZ vystoupil z vlaku a po chvili moténi se po
kolejich upadl do kolejisté. Pracovnik mu pomohl vstat a doprovodil jej na peréon. Na
lavicce budil svym chovanim vetejné pohorSeni, proto pracovnik kontaktoval policii.
S policii dorazila i rychla zachrannd sluzba, jejiz Iékarka vyhodnotila, Ze muz je v poradku,
jen vsilné podnapilém stavu. Podnapily muz poté putoval do protialkoholni zachytné
nachdzejicich se v nadraZnich prostorech. Pokud narazila na ¢lovéka, naptiklad spiciho na
lavicce pod vlivem alkoholu, zjistila jeho totoznost a sdélila tyto udaje dozoréimu. Dozor¢i
nasledné zjistil, zdali se nejedna o hledanou osobu. V ptipad€, Ze se nejednalo o hledanou
osobu, mohla policie vykonat dal$i rozhodnuti, jako je naptiklad odvoz na ,,zachytku®.
Tuto pravomoc pracovnici bezpecnostni agentury, ktefi zajiStuji klid a potfadek na
nadrazich a ve vlacich postradaji. Pracovnici maji prava jako kdokoliv jiny a proto o

prokézéani totoznosti mohou jen pozadat. To samé plati 1 v ptipadé kontroly podezielych
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zavazadel ve vlaku, ke kterym se nikdo nehlési. Této zkuSenosti vyuzivaji paseraci zbozi,
kdy polozi taSku nebo jiné zavazadlo na vzdélenéj$i misto, na které vidi. Zavazadlo je
umisténo naptiklad o dvé sedacky pred nimi v odkladacim prostoru nad hlavou. Jedna se o
formu kryti, se kterou se setkavaji celnici pii kontrolach. Pokud by takové zavazadlo
objevil pracovnik bezpecnostni agentury, tak nema opravnéni zavazadlo zkontrolovat.
Osobu s podezielym zavazadlem muze zadrzet pouze v piipadé pristizeni pti pachani
trestného Cinu. Takovy ptipad by mohl nastat, kdyby pachatel demontoval vybaveni a
nasledné se jej snazil ukryt ve svém zavazadle. V takovém piipadé smi kdokoliv, nejenom
pracovnik bezpe€nostni agentury, zadrZet pachatele a predat jej policii. Pokud by se
nepotvrdilo podezieni ze spachani trestného Cinu, tak je pracovnik vystaven nebezpeci
trestniho stihdni za omezovani osobni svobody. Dalsi vyhoda sluzby Zzelezni¢ni policie
spocivala ve zkusenostech policistd. Vétsinu Casu netravili na sluzebné, ale spise Vv terénu.
Tim ziskévali potfebny piehled a mohli na dané situace pruzn¢ reagovat. V praxi se muze
vyskytnout situace, ze strojvedouci pii své cesté zahlédne zlod¢je, kteti se pokousi odcizit
médeéné kabely podél traté. Strojvedouci nahlasi dany kilometr a smér pohybu zlod&jh.
Policisté védéli, kde se dany usek trati nachazi, jak se co nejrychleji k danému tiseku dostat
a mohli odhadnout ptipadny smér pohybu (Gtéku). VSechny tyto véci napomahali
Kk rychlejSimu dopadeni zlodéji. V podobnych piipadech zadna technika nepomize, jen
mnoholeta praxe, ktera pracovnikiim bezpecnostni agentury chybi. Nemaji zajistény ani
potiebné prosttedky pro rychlé premisténi na dané misto, tudiZ je tato prace urCena pro
Policii CR. Pracovnik bezpeénostni agentury by na mist& stejné nemohl zadrzet zadného

pachatele, pokud by jej nepfistihl pii pachani trestného ¢inu nebo bezprostiedné po ném.

4.1.3 Kriminalita ve Zlinském Kraji

V roce 2013 v okrese Vsetin policie zaevidovala 33 oznameni, které se udaly v souvislosti
s zelezni¢ni pfepravou. V 18 ptipadech se jednalo o trestné ¢iny, zbytek byly ptestupky. O
pfestupek se jednd, pokud Skoda nepfesdhne hranici 5000 korun. VéEtSinou se policie
setkala s pfestupky proti majetku, jako jsou kradeze vodovodnich kohoutku,
umyvadlovych ventill z vlakd, s celkovou Skodou 23 tisic korun. Jsou evidovany také
ptipady nezaplaceni jizdného a nespolupracovani s privod¢im, kradeZ mobilniho telefonu,
ktery cestujici vypadl na sedacku nebo rozbiti okna na odstavené lokomotivé. V 10
trestnych ¢inech se jednalo o posprejovani vlakovych souprav (trestny ¢in poskozeni cizi

véci). I ve statistice trestnych ¢inli se opét ukazuje, Ze nejcastéjsi jsou kradeze. Ve 4

ptipadech se jednalo o kraddez penézenky a v nékterych piipadech byla odcizena platebni
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karta (trestny ¢in neopravnéné opattfeni, padé€lani a pozménéni platebniho prostiedku).
Nejcastéji se Zeleznice potykala se zlod€ji médénych lan trakéniho vedeni. Takové kradeze
se Spatné dohledavaji. Kuridézni je krddez hnédého uhli. Zlodé&jim se podatilo ukrast 2150
zase zlodéjim podatilo ukrast 1100 litrii nafty z cisternového vagonu. V okrese Vsetin Zije
vice jak 140 tisic obyvatel, proto zde zeleznice neptepravi tolik lidi jako ve vétSich krajich

ale setkavame se zde s pfipady, které je nutno eliminovat. [10]

Kriminalita na zZeleznici ve Zlinském Kkraji
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Graf 2 Vyvoj kriminality na zeleznici ve Zlinském kraji [10]

Ze statistiky poskytnuté od mluvci policie krajského teditelstvi policie Zlinského kraje
vyplyva ubyvani ptipadi majetkové trestné ¢innosti v poslednich letech. Nejvétsi pokles
muzeme zaznamenat vroce 2011, pfiCemz soukromé bezpecnostni sluzby zacinaly
vypomahat s ostrahou Zeleznice od roku 2010. Sestupny stav majetkové trestné Cinnosti
pretrvava od roku 2011. Nejvice nésilnych trestnych cind v prostoru zeleznice bylo
zaznamenano v roce 2009 a 2010, kdy se jednalo o sedm piipadd. Poté v roce 2011 byly
evidovany jenom tii pfipady a jeden ptipad v roce 2012. Z 64 ptipadi majetkové trestné

¢innosti v roce 2010 se ve dvou piipadech jednalo o loupez.
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4.2 Zajisténi bezpec¢né prrepravy po Zeleznicni trati

Pro bezpetnou piepravu cestujicich po Zzeleznici je potieba zajistit provozuschopnost
drahy. Zajisténi spociva v dlouhodobém komplexnim udrzeni bezpecné zZeleznicni
dopravni cesty. Proto je potieba neustdle provadét kontrolni Cinnosti, planovat udrzby a
opravy drahy. Veskeré postupy pfi zajisStovani provozuschopnosti jsou upraveny vnitinimi
dokumenty a ptedpisy, které sjednocuji dané postupy a organizaci prace, stanovuji
jednotnou troven parametrt dopravni cesty jak z hlediska pohodli pro cestujici, tak
Z hlediska bezpecnosti. VSechny ¢innosti jsou provadény tak, aby co nejmén¢ ovliviiovali
provoz na Zeleznicni trati. Diky této skutecnosti jsou kladeny velké naroky na pracovniky,

ktefi provadéji danou ¢innost, z hlediska bezpecnosti prace. [26]

Pachatelé pti kradezi barevnych kovi a soucasti Zeleznice se dopoustéji zlo¢inu poskozeni
a ohrozeni obecné prospésného zafizeni. Kvuli jejich Cinnosti je ohrozena bezpecna
provozuschopnost drahy. V nebezpeci se ocitaji jak cestujici, tak i okoli ptilehlé k trati. Za
rok 2013 eviduje SZDC celkem 3525 $kodnych udélosti. Nemalou &ast $kod tvoii kradeze.
Celkem doslo v roce 2013 k 1309 kradezim, z toho 1040 kradezi se tykalo barevnych kovi
a 269 kradezi bylo zaznamenidno na ostatnim majetku, se kterym hospodaii SZDC.
Celkovy objem $kod na majetku vzniklych kradezi ¢ini 26 873 211 K¢, pfi¢emz kradeze
barevnych kovii byly v souhrnné vysi 20 080 833 K¢&. [26]

Tab. 3 Vyvoj statistiky kradezi barevnych kovii [26]

Rok Pocet kradezi Celkova $koda (zaokrouhlena)
2007 23 1 083 000,- K¢
2008 546 22 737 000,- K¢
2009 556 25 368 000,- K¢
2010 931 39 217 000,- K¢
2011 1278 46 751 000,- K¢
2012 1121 33568 000,- K¢
2013 1040 20 081 000,- K¢

4.2.1 Kamerovy systém

Nejlepsi situace muze nastat, kdyz je pachatel pfistizen pfimo pti ¢inu. To lze ale stézi
proveést kvilli velké délce Zelezni¢nich trati. PfisluSnici policie ani pracovnici najaté
bezpecnostni agentury nemaji tolik ¢lend, aby mohli zajistit ostrahu na vSech dulezitych

mistech tykajici se Zelezni¢ni piepravy. Proto je zde moznost vyuzit bezpecnostnich prvkd,
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které zabrani kradezi nebo identifikuji ¢i zaznamenaji ¢innost pachatele. Mezi takové

prvky patii kamerové systémy.

Jedna se o velice ucinny zplsob, jak zvladnout bezpecnostni rizika na nadrazich a ve
vlacich. Prestoze kamery nejsou schopny bezprostiedné zabezpecit chranény prostor, jsou
nepostradatelnym ¢lankem ochrany. Maji i urCity psychologicky vliv na potencidlni
pachatele a samotnou svou existenci mohou pachatele od nezadouciho jednani odradit. [1]
Snaha je zabezpecit ochranu cestujicich, zaméstnanci a také ochranu majetku proti
vandalismu. Kamerovy systém by se umistil do prostor nadrazi, kde lidé cekaji na vlakové
spojeni. Kamerovy systém by svou pfitomnosti napomohl k dopadeni pachateli (kapsait),
vyuzivajicich tlacenic. Kamerové systémy jsou beézné instalovany do letiStnich
odbavovacich hal, kde napomadhaji odhalovat ptipadné podezielé osoby. Pii piipojeni
kamerového systému k dohledovému a poplachovému pfijimacimu centru, by bylo mozné
vytipovavat nebezpecné situace a upozornit pracovniky bezpecnostni agentury na mozny
konflikt. Doslo by k efektivnéjSimu vyuziti pracovnikii a k pfedchédzeni situaci ohrozujici
zdravi nebo Zivot cestujicich. Zaznam z kamer je mozné déle pouzit jako dikazni material
pro piipadné budouci dokazovani protipravnich ¢inti. Vhodné umisténi kamer na vnéjSich
obvodovych sténach nadraznich budov, by zajistilo dohled na pfilehlé okoli Zelezni¢ni
Stanice. VéEtSinou se vtomto prostoru nachédzeji odstavené vlakové soupravy. Tyto
soupravy jsou jednoduchym teréem, nebot’ zpravidla byvaji umistény na nejvzdalené;si
koleji smérem od nddrazni budovy. Situace je pro zlodé&je o to jednodussi, nebot’ Casto se
stava, ze vagény V noci vytvareji stin. Po proniknuti do stinu odstavené soupravy jiz
nebrani nic k pachani trestné cinnosti. Tohoto faktu vyuZivaji sprejefi a vandalové.
Poskozenim soucasti jednotlivych vagénli nebo lokomotiv mohou ohrozit bezpecnost
pfepravy. Mozné feSeni miZeme spatfit v umisténi kamer do takovych slabych mist a
doplnénim pottebného osvétleni. Nasazeni stale fyzické ostrahy by bylo finanéné
nakladnéjsi, protoze by se jednalo o zajisténi stalé pritomnosti pracovnika na vyhrazeném
useku. Pracovnici bezpecnostni agentury provadéeji obhlidku takovych mist, ale musi také
zajistit ostrahu v celém objektu. Kamera by zde byla pfitomna od nainstalovani a
monitorovala by dany prostor po celou dobu. Na trhu je Siroka skala produktti od riiznych
vyrobcl. Navrhovana kamera, ktera by monitorovala venkovni prostor nadrazi, by musela

spinit tyto podminky:

— kamera venkovniho provedeni s antivandal systémem, ktery ochrani samotnou

kameru pted poSkozenim a zajistit ochranu pfivodnich kabeld ke kamefte,
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— kamera s infracervenym piisvitem a rezimem den/noc,

— kamera s kvalitnim rozliSenim a vysokou citlivosti,

— kamera podporujici inteligentni bezpeCnostni funkce, naptiklad: vyhlaseni
alarmové udalosti pii detekci pohybu ve snimaném prostoru, zakryti kamery, ztraté
ostrosti kamery,

— kamera suzivatelskym prostiedim, které umoziuje nastaveni detekénich zoén a
Vv ptipad¢ alarmové udalosti upozorni patiicné osoby,

— doporucoval bych IP kameru, jelikoz splituje veskeré podminky, staci ptivést pouze
jeden kabel, odesila alarm na mobilni telefon, alarmovy zaznam uklddd na

pamét'ovou kartu a v cené je obvykle pfidan i zdznamovy a aplikacni software.

Instalace takové bezpecnostni kamery je vhodnd na sledovani prostoru, kde se jiz
v minulosti vyskytly pfipady s majetkoveé trestnou ¢innosti, pfipadné je zde predpoklad, ze

k dané ¢innosti dojde.

Pro kamery do vnitfnich prostor odpadnou pozadavky venkovniho provedeni, nebot
kamera nebude vystavena povétrnostnim podminkam, ale bude schovéna uvniti objektu.
To samé bude platit i pro kamery, které by byly umistované ve vnitinich prostorech
dopravnich prostfedkti. Vyhodou by bylo pouZiti kamer zaznamenavajicich zvuk. Tyto
kamery by neplnili jenom preventivni funkci pfi cestovani, ale také by slouzily k odhaleni
sprejertt poskozujicich majetek prepravcd. Pfi vhodném umisténi kamery, tak aby se
V jejim zorném poli nachézely i okna vagonu, mizZe kamera pofidit zdznam piipadného
pachatele. Casto se totiz setkavame s graffiti i pfes okna vagénu. Pfi pohybu sprejera za
okny, kamera vyhlasi alarmovou situaci a obeznami pfislusné osoby. Kamery ve vlacich by
tedy plnili funkci pfes den, kdyby dohlizeli na klid a pofadek ve vagonech, ale také v noci.
Vnitini kamery ve vagoénech, bych pouzil hlavné u dalkovych spojl, kde se cestuje také
Vv noci. Nasazeni ve spojich, kde se provozovatelé¢ Zelezni€ni pifepravy osob setkali
s trestnou Cinnosti, by mohlo pomoci k eliminaci téchto ptipadd a také k dopadeni
pachatele. Pii nasazeni kamerového systému bych navrhoval zavést jesté jednu kameru do
prostoru strojvedouciho. Zaznam z kamery by pak poslouzil jako diikazni prostfedek pti

havérii a prokazovani, zdali se nejedna a chybu ze strany strojvedouciho.

Nasazeni kamerového systému neni zddnou novinkou, ale v Ceské republice se s timto
systémem nesetkdvame. Rakouské spolkové drahy vyuzivaji kolem 180 kamer pro zvySeni

pocitu bezpedi U cestujicich osob a pro eliminaci vandalismu. Casto i v novych vlakovych
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soupravach se po par meésicich provozu, objevuji poSkrabané stény, potrhané sedacky a
dalsi projevy vandalismu. Rakouské spolkové drahy si nasazeni tohoto systému pochvaluji,
nebot’ zaznamenaly pokles Skod na majetku. Kamerovy zaznam neni aktualné sledovan
zadnym pracovnikem, ale je pouze zaznamenavan. V pfipad¢ nahlaseni trestného ¢inu je
zaznam pouzit jako dikazni prvek, jinak je po dvou az péti dnech vymazan. Nejenom na
Rakouskych Zeleznicich se mizeme setkat s podobnym systémem. I v ostatnich statech

Evropské unie je bezpeCnostni kamerovy systém v regionalnich vlacich bézny.

Kamerovy systém nejenze posiluje pocit bezpeci u cestujicich, ale umoziuje jim takeé
pohodIngjsi cestovani. Pii potfebé jit na toaletu vyvstava problém se zavazadly. Odlozené
zavazadla bez dozoru jsou snadny cil pro pachatele, nebot’ sta¢i chvilka nepozornosti a
muze dojit ke kradezi. Po nahlaseni trestného ¢inu kradeze cizi véci, by kamerovy zdznam
napomohl dopadnout pachatele a slouzit jako dikazni material. Pro usporu finan¢nich
nakladt, by na mista S nizkou pravdépodobnosti rizika, $lo pouzit kamerové atrapy. Tyto

atrapy jsou k nerozeznani od skute¢né kamery za nizkou cenou.
Opatieni:

— vybrat spravny typ kamery do venkovnich a vnitinich prostor,

—  ziskat povoleni od Ufadu pro ochranu osobnich udaja,

— vyznacit mista, které bude kamerovy systém monitorovat (vefejna mista,
nadrazni haly, vlaky apod.),

— Vpfipadé zaznamenani pachani trestné Cinnosti nechat zdznam medializovat,

aby se dostal do povédomi Siroké vetejnosti a odradil tak budouci pachatele.

4.2.2 Fotopasti

VSechny mista zelezni¢nich trati nelze stfezit kamerovym systémem. Takové feSeni je
finanéné nakladné a obtizné realizovatelné. ReSenim je pouziti fotopasti. Jedna se
automatické digitalni zafizeni, které je urené pro denni i no¢ni pofizovani statickych
snimku. Fotopast je aktivovana spusténim PIR, které reaguje v ptipadé pohybu téles s jinou
teplotou ve svém zorném poli. Fotopasti jsou tedy v Cinnosti pouze tehdy, kdyz se ve
snimaném prostoru nékdo pohybuje. Tim se Setii energie a kapacita lozného média. Pro
ukladani snimkd slouzi SD karta umisténa ptimo v téle fotopasti. Vétsina fotopasti umi
zachytavat snimky i za tmy pomoci infracerveného piisvitu, ktery je u nékterych typt

okem neviditelny. Pofizené fotografie jsou pak cernobilé. Vyspélejsi fotopasti dokazi
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odesilat fotografie na mobilni telefon na e-mail, nebo je mozné je napojit na kamerovy
dohlizeci systém. Pro ucely ostrahy kritickych mist, kde dochéazi ke kradezim soucasti
zeleznice, by bylo vhodné pouzit fotopasti s podporou odesilani upozornéni V piipadé
pohybu na mobilni telefon. Pracovnik bezpe¢nostni agentury by vyhodnotil situaci, jestli se
nejedna o plany poplach a upozornil by Policii CR nebo méstskou policii s popisem mista
a situace. Plany poplach by mohla zptsobovat volné pohybujici se zvet nebo projizdéjici
vlakova souprava. Fotopast je vhodné umistit na vyvysSené misto, aby snimala vétsi oblast
a nebyla napadna. K tomu poslouzi i maskovani samotnych fotopasti. Cena fotopasti se
pohybuje od 3000K¢ vyse, proto muze byt lakadlem pro zlod&je. Proto je poticba
k fotopasti prikoupit ochrannou kovovou sktinku. Fotopast v kovové skiinice je mozné ke

sloupu nebo ke stromu ptipevnit pomoci vrutii nebo lanovym zadmkem.

Obr. 7 Kovova ochrannd skiin proti vandalismu a odcizeni [19]

Fotopasti nejsou zadnou novinkou v prevenci nebo Vv odhalovani trestné ¢innosti.
V nekterych méstech se s nimi mizeme setkat v boji proti cernym skladkdm, v méné
osidlenych chatovych oblastech nebo v mistech s opakujici se kriminalitou. Méstskym
straznikiim zasilaji upozornéni na e-mail, aby mohli rychle a operativné zakrocit. |
zeleznicaiiim se pomoci fotopasti podafilo dopadnout pachatele, ktery opakované kradl
médeéné kabely slouZici k zabezpeceni Zelezni¢ni piepravy. Médéné kabely prodaval poté

ve sbérné druhotnych surovin a zpisobil tak ohrozeni bezpecnosti piepravy. [14]
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4.2.3 Vyuziti bezpilotnich letount

Némecké drahy hodlaji v boji proti sprejerim a zlod&jiim rozkradajici zeleznici, pouzivat
bezpilotni letouny (drony). Jedna se o malé bezpilotni letouny s kamerou a infracervenym
ptisvitem pro vidéni v noci. Bezpilotni letoun by mél krouzit kolem odstavenych
nadraznich souprav, které se setkavaji s Castymi utoky sprejerti. Bezpilotni letoun je
dalkové fizeny a v prfipad¢ potfeby je schopen se rychle premistit. Dokaze tak zachytit
vEtsi prostor oproti statickym bezpecnostnim prvkiim. Ovladani a sledovani aktudlniho
zaznamu by provadél bezpecnostni pracovnik, ktery by v pfipadé¢ odhaleni pachatele
informoval Policii. Nevyhodou jsou vyssi naroky na provoz a pfitomnost pracovnika u
sledovaciho pultu. Projekt ale narazi na ochranu osobnich udaji. Bylo by potieba zajistit,
aby pohyb probihal pouze nad prostory Zeleznice. Dale je potieba zajistit, aby nedoSlo
k nehod¢ ve vzdusném prostoru s jinymi prostiedky. Toto feSeni je finan¢né naro¢né&jsi nez
vyuziti specidlniho laku. Specidlnim lakem proti graffiti je preventivné zajiSténa ochrana
novych souprav. Pfipadné graffiti lze snadno odstranit s minimalnim poskozenim
podkladniho laku. Némeckym drahdm totiz kaZdoro¢né vznikaji nemalé Skody plisobenim
vandaltl a sprejert a v Ceské republice je situace obdobna. Vyuziti bezpilotnich letounti je
dal$i zpusob jak branit rozsahlé uzemi zeleznice. Tento projekt se v Némecké republice

pouze testuje a vysledky z praxe zatim nejsou znamy. [17]

Obr. 8 Bezpilotni letoun s termalni kamerou [17]
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4.2.4 Zprisnéni podminek pro sbérny surovin

Odbor krizového fizeni sleduje a vyhodnocuje vyvoj skod vzniklych kradezemi. Sménu
kradenych véci za penize zlod€ji provad€ji ve sbérnach druhotnych surovin. Proti
znemoznéni snadného prodeje barevnych kovii byl vytvofen Obrazovy katalog soucasti
zelezniCnich zafizeni. V katalogu nalezneme fotografie s popisem, k ¢emu vyobrazeny
pfedmét slouzi a zjakého materidlu je vyroben. Tento katalog byl distribuovan vSem
sbérnam druhotnych surovin a na oddéleni Policie CR. Zkatalogu vyplyva, Ze
provozovatel sbérny druhotnych surovin je na zdklad¢ zakona o odpadech povinen vést
tzv. knihu vykupu. Tato kniha slouzi k zaznamenavani veskerého ptevzatého materidlu,
vcetné identifikace a totoznosti prodavajiciho, jez provozovateli umoziuje zakon ¢.
185/2001 Sb., o odpadech a o zméné nékterych dalsich zakont. Vyhlaska ¢. 478/2008 Sh.
stanovuje okruh odpadi, které provozovatel nesmi vykupovat (obecné prospésna zatizeni
nebo jeho casti, zejména zafizeni pro hromadnou dopravu, dopravni znaceni a dalsi).
Kontrolu nad vykupem druhotnych odpadti mize provadét Ceska inspekce Zivotniho
prostiedi, ktera je opravnéna vyzadovat veskerou dokumentaci. Policie CR miize provadst

kontrolu sbéren pii odhalovani nékterych piestupkti nebo trestnych ¢int. [26]

Toto opatieni slouzi k odrazeni pfipadnych pachateli, ale pii pfineseni médénych kabelt
muze presto dochazet k vykupu, protoze nelze prokazat, kde dand osoba nabyla téchto
kabelti. Opatfeni eliminuje snadny prodej lehce identifikovatelnych soucasti, které mohou
byt prodany pouze na ,,Cerném trhu“. Jedna se o soucasti, jako jsou napiiklad kolejnice,
betonové prazce a podobné soucasti. Pro zvySeni efektivnosti danych opatieni je potieba
provadét Castéjsi pravidelné kontroly sbéren a ukladat nejvyssi moZné pokuty. Stale ale
neni zajisténo, ze vykup dané¢ho predmétu probéhne bez identifikace. Provozovatel se pii

zjisténi takové skutecnosti dopousti poruseni vyhlasky a zakona.

4.2.5 Zvyseni poctu preventivnich kontrol

Preventivni kontroly provadi Drazni inspekce, ktera zjist'uje pficiny mimotadnych udalosti
a vykondva statni dozor na drahach. Drazni inspekce Citd 48 zaméstnancii v péti méstech
Ceské republiky. Hlavnim cilem Drazni inspekce je zjistit pfi¢iny a okolnosti vzniku
mimotadné udalosti, zjistit nedostatky ohroZujici bezpecnost provozu, predkladat opatfeni
k napravé, kontrolovat zdali jsou plnéna tyto uloZena opatfeni a predchazet tak vzniku
mimofadnych udalosti. Drazni inspekce nemiize provozovateli ud€lovat sankce, pouze

upozorni provozovatele, ktery piijme opatfeni a odstrani nedostatek. Pokud tak neucini, tak
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Drazni inspekce upozorni Drazni ufad, jenz je opravnén sankcionovat provozovatele.
Drazni urad je povéfen dozorem nad plnénim podminek a pozadavkii osvédceni o
bezpecnosti, plnénim piijatého systému zajistovani bezpecnosti dopravy u dopravci apod.
Diky kontaktu s realitou kazdodenniho provozu si inspektoii Drazni inspekce udrzuji

pottebnou kvalifika¢ni Groven.

Druhy statniho dozoru:

ozndmeny statni dozor,

— namatkovy statni dozor,

— statni dozor bez pfedchoziho pisemného oznameni,
— statni dozor na mimofadné udalosti,

— nasledny statni dozor. [18]
Kontroly technického stavu draznich vozidel

Drazni inspekce se také zabyva kontrolami draznich vozidel. Kontroluje technicky stav
draznich vozidel, zdali jsou vhodné k bezpecnému provozu. Zamétuje se hlavné na
opotiebeni kol, brzd a fungovani blokovani dvefi. Pro zvySeni bezpecnosti cestujicich bych
zavedl castgj$i kontroly u vSech dopravcl. Zaméstnanci Drazni inspekce by se méli
zaméfit také na vnitini vybaveni osobnich vlakd. Zde mam na mysli kontrolu, jestli se do
vlaku nedostava voda, kterd pak zplsobuje korozi. Pokud netésni dostatecné dvere tak
protékajici voda teCe po nastupnych schidcich, na nichz ptipadni cestujici mohou
uklouznout. Dale je potieba kontrolovat topeni a elektrické rozvodné kabely ve vsech
vagonech. Jesté bych doporucil kontrolovat vybaveni vlaku, jestli nejsou povolené Srouby
nebo jinak poSkozené nosiCe zavazadel nachazejici se nad hlavami cestujicich. Zptisnéni a

Castéjsi kontroly pomohou zajistit bezpecné&jsi cestovani pro cestujici.
Kontroly technického stavu Zeleznic¢nich trati

O Zelezni¢ni infrastrukturu se v Ceské republice stard SZDC. Stav kolejnic je monitorovan
pracovniky tratového hospodarstvi (pochlizkari), kteti vykonavaji periodické inspekce.
Pochiizkaiim pomaha také méfici technika a zabezpecCovaci zafizeni. Pokud dojde ke
kradezi nebo k preruseni obvodu zabezpecovaciho zafizeni, vyrazi okamzit¢ technici na
dané misto. PferuSenim obvodu je vyhodnocena ptitomnost vlaku v daném useku a neni
proto mozné tam vpustit jiny vlak. Nejéastéji zaméstnanci SZDC bojuji se zménami

pocasi. V zim¢, kdy jsou teploty pod bodem mrazu, se kolejnice zkracuji, kiehnou a
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praskaji. Dochazi tak k rozpojeni kolejového obvodu. V zimé nezplisobuje problémy na
zeleznici jenom mraz ale také i snih. Ve vySe polozenych oblastech sné¢hova pokryvka
zahali pfipadné prekazky na kolejich a strojvedouci tak nemlze vCas zareagovat. Mokry
tézky snih mize mit za nasledky pad strom na zelezni¢ni trat. V jarnich dnech pii tani
voda zpusobuje podmaceni kolejového loze a ucpavani pritokt pod Zelezniéni trati. Proto
je zapotiebi opticky kontrolovat stav zelezni¢ni traté¢ a jeji okoli. Kontrola by se méla

tykat:

— kontroly matic a chybéjicich soucasti zelezni¢niho svrsku,

— vizudlni kontroly dfevénych nebo betonovych soucasti,

— kontroly zatizeni jako jsou vyhybky, tltumivky a dalsi zatizeni,

— kontroly zabezpecovacich obvodu a zafizeni,

— kontroly ptilehlého okoli (Spatny stav stromu v pfilehlém okoli, ujizdéjici svah,

mozny sesuv kameni, neprichodné prutoky pod kolejovym podlozim a dalsich).

Kazdy z pochiizkéaii by mél znat sviij usek a navrhovat zlepSeni, které by predchazely
vzniku mimotadnych udélosti. Ale kvili snizovani stavu zaméstnancti bylo propusténo
hodné pochizkarti. Bez zdkladni udrzby nelze povazovat trat’ za bezpecnou, proto je

zapotiebi tyto kontroly provadét ¢astéji a diikladnéji.
Kontroly Zelezni¢nich prejezdi

Nejvice pozornosti je tfeba vénovat mistim, kde dochazi ke kfizeni zelezni¢ni traté
s pozemni komunikaci. KaZdoro¢né dochdzi ke smrtelnym nehoddm na Zelezni¢nich
prejezdech. V drtivé vEtSin€ jsou na viné ucastnici silni€niho provozu, jelikoz nerespektu;ji
zékon a vjedou na ptejezd v zakdzané dob€. Svym neopatrnym chovanim ohrozuji Zivoty a
zdravi své posadky ale i osob nachazejicich se ve vlaku. V mnoha piipadech fidi¢im
situaci komplikuje nedostatecny ptehled nebo necitelné (chybéjici) upozornéni na
zelezni¢ni prejezd. Pokud neni piejezd dostatecné oznacen a neni vybaven bezpecnostnimi
zavorami ani signalizaci, tak riziko srazky s drdZznim vozidlem, je zde vyS$$i. Drazni
inspekce u nové budovanych nebo rekonstruovanych piejezdii doporucuje, aby byly
vybaveny zdvorami. Vyplyva to ze statistik Drazni inspekce, ze které bylo zjisténo, Ze na
pfejezdech vybavenych bezpecnostnimi zdvorami dochizelo k menSimu vyskytu
mimotfadnych udélosti. Pro zvySeni bezpecnosti v usecich, kde dochazi ke kiizeni
zelezni¢ni trati s pozemni komunikaci, je zapotfebi takové mista fadn¢ oznacit, at’ uz

s vyuzitim elektronickych prvkid nebo dopravniho znaceni. Svislé dopravni znaceni
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zelezni¢ni piejezdu lze vylepSit umisténim na retroreflexni zlutozeleny fluorescencni
podklad. S takovym podkladem se setkdvame u vystraznych kiizti oznacujici jednokolejny
nebo vice kolejny piejezd. Ve slozitém meéstském prostiedi, kde je spousta dopravniho
znaceni, velké mnozstvi billboardt a riznych reklam, se muze stat zelezniCni piejezd lehce
ptehlédnutelny. V takovych situacich je zde na misté vyuziti zavor a umisténim pfidavného
vystrazniku nad vozovkou v urovni semafort. Nevyhodou tohoto feSeni je ovSem obtizna
dostupnost. Pro takové piipady se jevi vhodnéjsi vyuzit optického zvyraznéni piejezdu.
Naptiklad vyznaceni na vozovce symbolu kiiZze nebo vyznaceni tzv. stopcary, ktera urcuje,
kde ma tidi¢ zastavit, nebo vyuzit animaci optické psychologické brzdy. Doporucoval bych
vyuzit i jiné barvy nez jenom klasickou bilou barvu. Pomohlo by i samotné zvyraznéni
Zelezni¢ni trati v misté pozemni komunikace zbarvenim povrchu vozovky. Tato ¢ast by se
odliSovala od pfedchozich ¢asti komunikace, tim by byla pro fidi¢e nédpadnéjsi. Optické
zvyraznéni piejezdi na pozemni komunikaci neni dostate¢né¢ ucinné v zimnich mésicich.
Vrstva snéhu na vozovce ¢astecné piekryva tyto opatieni, proto je vhodné tyto opatfeni
kombinovat s vystraznymi svételnymi prvky, zvyrazitujicimi zelezni¢ni prejezd. Casto se
setkavdme se zastaralym piejezdovym zabezpefovacim zafizenim, které je jiz provozné
opotfebené. Dusledkem muze byt zvysené riziko piehlédnuti takové svételné vystrahy,
zvlasté za ostrého slunce. Ve vétsiné typa svételného zabezpecovaciho zafizeni jsou
pouzity klasické zarovky. Tyto Zarovky lze nahradit LED diodami, které maji veEtsi
intenzitu sviceni ¢erveného svétla a jsou proto vyraznéjsi. Vyuzitim této technologie lze
dosdhnout vétSich pozorovacich thll i1 pfi ostrém slunci. Pro jesté¢ vétsi zvyraznéni
prejezdu, 1ze do silnice pred piejezd zabudovat vystrazné znaceni, které svym blikdnim
spole¢né s klasickymi vystrazniky 1épe upozorni fidice na piijizdjici vlak. S obdobnym
systtmem se miZeme setkat i u nékterych pfechodii pro chodce. Pro zjistovani
nejcastéjSich nedostatkli slouzi kontroly Drazni inspekce. Témto kontrolam by pomohlo
nasazeni kamerového systému do mist s Castym vyskytem mimotadnych udalosti na
zelezni¢nim prejezdu. Jednalo by se o preventivni opatieni, které by poskytlo potiebna
data. Ze ziskanych dat, by se daly stanovit nejcastéjsi priciny vzniku mimotadné udalosti.
Kamerovy syst¢ém by se aktivoval stejnym zplsobem jako svételny vystraznik a
zaznamenaval by aktualni situaci v okoli Zelezni¢niho pfejezdu. Kamery by byly vybaveny
bezpe€nostnimi inteligentnimi funkcemi, které by v pfipad€ porusSeni zdkona (ptejeti
ptejezdu pii rozsviceni vystrazného cerveného svétla) potidily fotografii, kterd by slouzila

K rozpoznani statni poznavaci znacky vozidla. V pfipadé¢ vzniku mimoradné udalosti na
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Mrwe

daném tuseku, by kamerovy zdznam pomohl zjistit pfi¢inu vzniku udalosti (riskantni
chovani fidi¢e, nefungujici signalizace vystrazniku a jiné). Takové opatifeni je sice
finan¢né narocnéjsi ale vzhledem k tomu, Ze kazdorocné na piejezdech umiraji desitky lidi,
by bylo vhodné jej na vytipovanych piejezdech pouZit. Stacilo by v rozmezi jednoho roku
sledovat déni na piejezdu, vyhodnotit zde necastéjsi bezpe¢nostni rizika a piijmout

opatfeni pro jejich napravu. Zvysené kontroly Drazni inspekce by odhalily nevyhovujici

technického stav vystraznikt a navrhly by dalsi opatieni pro zvysSeni bezpeénosti. [18] [27]

Obr. 11 Zakryty vystrazny kriz odhaleny Dradzni inspekci a ndaslednd naprava [18]
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Obr. 12 Svételné oznaceni zeleznicniho prejezdu [27]

4.2.6 ZvySeni dohledu nad prepravou fotbalovych fanousku

Zvysené riziko nebezpeci pro cestujici nebo 1 pro Sirokou vefejnost, skytd pireprava
fotbalovych fanouskt. Radikalni fotbalovi fanousci jsou oznacovani za Hooligans neboli
chuligani. Protoze je Casto demolovano vybaveni vagénl piepravce, tak se pro piepravu
téchto pocetnych skupin pouzivaji specidlni vlakové soupravy. Jednd se o soupravy
starSich vagont, které jsou fazeny na konec vlaku a nejsou s ostatnimi prichozi. Timto se
prepravci snizuji naklady na opravu téchto souprav. Ale i v piipadé specialnich vlakovych
souprav je zapotiebi piitomnost Policie CR. Pfislusnici Policie cestuji s fanousky pfimo ve
vlaku. Policie zde ptlisobi jako prevence proti poskozeni zatizeni a prostfedki dopravce.
Spise nez k poSkozeni dochazi k znecisténi vnitiniho vybaveni vlaku, ale neni vylouceno,
ze se podaii nékde néco urvat nebo zneuzit zachrannou brzdu. Specialni vlak ¢ita kolem 15
vagont, které jsou schopny piepravit zhruba tisic fanouskl. Kdyz si pfedstavime takovy
pocet lidi na jednom mist¢, kde vSichni ,,tahnou za jeden provaz*®, tak je zde vice prostoru
pro potencialniho vytrznika. V davu se takovy ¢lovek lehce ukryje, coz mu dodéava jisty
pocit anonymity a posiluje védomi, ze je nepostihnutelny. Fanousci se pfedem domlouvaji,
V jakém obleceni pojedou a jaké dalsi prvky se symboly svého klubu si vezmou (3aly,
Cepice apod.) | z tohoto divodu se vytrznik lehce mezi ostatnimi ukryje. Problémovy
jedinec je obvykle iniciatorem vzniku konfliktni situace (incidentu). Za problémové
jedince povaZzujeme osoby, které svym jedndnim ohrozuji ¢i naruSuji vefejny potradek,
prava a opravnéné zajmy obcanl, jejich majetek, zdravi a Zivoty. Takovy jedinec ovlivni
ostatni zGcCastnéné, ¢imZz dochazi k davové reakci. [6] Policie pak zasahuje v pfipadé

zjisténi konkrétniho ¢inu pfimo na misté. ZkuSenosti policistii cestujicich s fanousky
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napomahaji k zajisténi bezpecné piepravy fanouski a k ochrané Siroké vetejnosti. Fanousci
z vlaku vyhazuji predméty, které mohou nékoho v blizkosti Zelezni¢ni trati zasdhnout.
Proto je zapotiebi, aby prabézné tyto vagoény prochazeli piislusnici Policie a tak
potencionalnimu vytrznikovi znesnadnili vyhozeni lahve od piva nebo soucasti vagonu.
Policie musi v téchto piipadech postupovat obezietné a s rozvahou, nebot’ jsou vétSinou
Vv pocetni nevyhod€. Pokud by Policie vyprovokovala skupinu fanouski, mohlo by dojit

k davové reakci s nepiijemnymi nasledky.

Fanousci posilnéni alkoholickymi napoji se mezi sebou hecuji, pokiikuji hesla na Sirokou
vetejnost, a proto jsou prepravovani specialné vypravenym vlakem, ktery ma Policie pod
kontrolou. Nevyhodou tohoto spoje je velké mnozstvi fanouskd v jednom vilaku. Samotny
vlak mize byt pro fanousky signalem, ze tenhle vlak je jejich, tak si zde mohou d¢lat, co
cht&ji. Pokud by ale tento vlak vypraven nebyl, fanousci by jezdili ostatnimi spoji s dal§imi
cestujicimi a nebylo by mozné je tak efektivné hlidat. Dle mého nézoru by ale pomohlo,
tento specialn¢€ vypraveny vlak rozd¢lit, aby nebyly vagony pruchozi a do kazdého vagonu
ptidélit pfislusniky Policie. Ti by pak méli na starosti mensi pocet lidi a vétsi prehled.
Nasazeni kamerového systému by naopak pomohlo usvédcit piipadného vytrznika a
pofizeny zaznam by slouzil jako dikazni materidl. Samotni fanousSci se snazi o nejlepsi
reprezentaci na vefejnosti, ale vZdy se najde urcita skupina lidi, ktefi se snazi vyvolat
konflikt. Jedna se o tzv. ,,tvrdé jadro®, kterému jde o pachani vytrznosti a nasilnosti. Je

potieba se na takové skupiny zaméfit a vénovat jim vice pozornosti.

Pro lepsi zvladani obdobnych situaci je potieba se z téch ptredeSlych poucit a ptfijmout
opatfeni, aby se pfist¢ obdobné incidenty neopakovaly. Policie pti pteprave, jak jiz bylo
v praci uvedeno, zasahuje pouze Vv piipadé poruseni vetejného pofadku a ¢ini opatfeni
k obnoveni zadouciho stavu. Policie nenahrazuje potadatelskou ani bezpecnostni sluzbu
ale na nadrazich a ve vlacich plisobi svoji pfitomnosti preventivné. Na nékteré vytipované
zapasy, kde hrozi zvySené riziko naruSeni vefejného potadku i ohrozeni bezpecnosti osob a
majetku, je na pomoc povolan anti konfliktni tym. Pokud si to situace vyzada, jsou na
nastupistich také psovodi a pied nadrazim jizdni policie s t&zkoodénci. Policie CR s t&mito
slozkami vytvoii koridor pro fanouSky, aby neohrozovali bezpe€nost cestujicich. Pii
vystoupeni z vlaku se fanousci shromazd'uji na nadrazi a pokiikuji hesla svého tymu. Po
shromdzdéni na nadrazi a zazpivani fanouskovskych choralli jsou vSichni sméfovani do
policejniho koridoru, ktery je doprovazi az pted stadion. Pochod fanouskl je vétSinou

pomaly nebot’ zpivaji choraly, pokiikuji nebo provadi rGzné naucené kreace. V piipadé



UTB ve Zliné, Fakulta aplikované informatiky, 2014 49

zahlédnuti fanouski druhého tymu se pfesun jesté zpomali a oba tdbory si vymeénuji své
nazory a snazi se dokazat, ktery fanklub je silngj$i. To vSe by se dalo zmirnit, kdyby
Vv takovy Cas pred zapasem, aby fanousci neméli ¢as se pozastavovat a museli spéchat na
stadion, aby stihli prvni vykop. Vlak ale vétSinou pfijizdi diiv, a proto maji fanousci
dostatek ¢asu na svoje ,,ritualy*. Pii zrychleni tohoto specidlniho fanouskovského spoje by
ani nem¢li fanouSci dostatek casu vystupovat na zastavkdch a chodit nakupovat
alkoholické napoje. Obcas se stalo, ze se n&jaky fanouSek nestihal vratit do vlaku, tak
nékdo s ostatnich zatdhl za zachrannou brzdu a vlak tedy nabiral zpozdéni. Z tohoto
davodu vyjizdi vlak s ptedstihem, aby dorazil na misto vc¢as. Pfesto se ale stava, ze maji po
ptijezdu do cilové stanice fanousSci jest¢ dostatek Casu. Nikdy nelze pfesné urcit kolik
fanouski pojede, kolik jich p¥istoupi a jaké se mohou vyskytnout komplikace. Casy se daji
ale odhadnout z minulé pfepravy. Pro snizeni Casu na pifesun fanouskd by stacilo pied
kone¢nou stanici ptibrzdit a dojet na stanoveny ¢as do kone¢né stanice. Nevznikaly by tak

zastaveni a ptesun by byl rychlejsi a plynulejsi.

V Ceské republice nefunguje streetwork (doprovod na vyjezdy a nabidka aktivit souvisejici
s fotbalem apod.). V CR je prevence na samém po&atku, kvili velké finanéni naro&nosti
projektu a nedostatecného poctu socialnich pracovniki, ktefi by byli ochotni pracovat
s rizikovou mladezi. VSechny fanousky nemtizeme dévat do jedné skupiny. Pokazdé se
nemusi jednat o Ceské fanousky ale o fanousky z okolnich statd, ktefi ptisli z divodu se

vybit a vyprovokovat nepokoje. [4]

4.2.7 Kontrola prepravovaného zboZi po Zeleznici

Pteprava motorové nafty oznacené jako lehky topny olej ptes hranice, zptsobila nékolika
milionové uniky na danich. Stat byl ochuzen o penize, zato pachatelé si timto
jednoduchym trikem pfisli na milionové ¢astky. Rozdil na litru byl n¢kolika korunovy, ale
kdyz si ptfedstavime, kolik cisteren dokaze vlak piepravit, tak uz se jednalo o sluSnou
¢astku. Problém zde byl jak kontrolovat obsah cisteren. Pachem LTO piipominaji
motorovou naftu, proto bylo jejich odhaleni pro celniky slozité. U&innym feSenim pro
odhaleni LTO nebo jinych mineralnich olejii dovazenych ze sousednich statd, je barveni
té€chto latek. Proto se v médiich mizZeme setkat s oznacenim ,,Cervena nafta“. Pii odhaleni a
neprokazani fadného zdanéni, prepravované zbozi propada ve prospech statu a pachateliim

je vycislena pokuta. Celnici pro odhalovani ¢ervené nafty paSované po silnici vyuzivaji
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mobilni laboratof. Na kontrolu potom sta¢i jenom par minut i samotnd stopa V nadrzi
zustava jesté po dlouhou dobu. Pokud budou vSechny pfevazené LTO a mineralni oleje
obarveny, tak i odhaleni cisternového vagonu nebude velky problém. Jednalo by se o
fyzickou kontrolu a nahlédnuti do kazdé cisterny. Celnici kontrolu vlakovych souprav
provadi nepravidelné. Pti kontrole ovéfuji ptfepravované zbozi vuci informacim
v pruvodnich dokladech, pfitomnost a obsah urcitych dokladd k uritému druhu zbozi.
Pouze v ptipad¢ pochybnosti se odeberou vzorky k detailni analyze v celné technické

laboratofi.

V osobni vlakové piepraveé se dostavi hlidka mobilniho dohledu do néstupni stanice, ktera
ozndmi prislusnému vlakvedoucimu, ze bude v doty¢ném vlaku provedena kontrola. Podle
doby jakou vlak ve stanici stoji, se provede kontrola pfimo na mist¢, nebo hlidka nastoupi
do vlaku a provadi kontrolu béhem jizdy. Po ukonceni kontroly vystoupi v nejblizsi stanici,
vycka na spoj, kterym se miize vratit do vychozi stanice a provede kontrolu taktéz pii
zpatecni cesté. ZvySenim namatkovych kontrol by odradilo ptipadné pachatele od pachani
trestné cCinnosti. Prostfednictvim zelezni¢ni pfepravy se nepiepravuji pouze LTO a
motorovd nafta ale také cestujici, paSujici léky na vyrobu pervitinu, drogy, zboZi
podléhajici ochrané umluvy CITES (Mezindrodni dohoda o obchodu s volné zijicimi
zivocCichy a plané rostoucimi rostlinami) — tlomky koralt, ¢asti lastury zévy, padélky. Je
zapotiebi, aby se celnici zaméfili 1 na paSovani mensiho zboZi, které cestujici piepravuji ve
svych zavazadlech. ZvySeni kontrol na vytipovanych spojich by pomohlo sniZit pocty

pasovaného zboZi ptes hranice. [13]

4.2.8 Zlepseni prijezdu zachrannych sloZek

Pti vzniku mimotadné udalosti je potieba zajistit co nejrychlejsi dopraveni zachrannych
sloZek na dané misto. MoZné zdravotni nasledky zavisi na Case, za jak dlouho se k danému
mistu dostavi zachranné slozky. Nevyhodou kazdého zasahu je dostupnost k danému mistu
kvili velké vzdalenost ptistupovych cest. Zachranaii maji k dispozici techniku, kterd je
uréena spiSe pro pozemni komunikace. Zachranné slozky znaji ptfibliznou polohu, ale
potiebuji co nejrychleji zjistit nejlepsi pristupovou trasu, aby na misto mohly dorazit co
nejrychleji. Je zapotiebi mapovat useky zeleznicnich trati a vypracovavat operativni karty,
jez jsou zjednoduSenou formou operativniho plénu. Tyto karty se zpracovavaji
v piipadech, kdy slozité podminky komplikuji zdsah zachrannych slozek. Karty byly

zpracovany u jednotek pozarni ochrany SZDC. Karty je zapotiebi doplnit o aktualni stav
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okoli zeleznice, znovu vyznacit mista vhodna pro piejezd tézké techniky a pro lehkou
techniku. Karty slouzi jako manual pro zachranné slozky, aby nemusely ztracet cCas
hledanim v mapach, kudy se k danému mistu dostanou, zdali tam dojedou s téZzkou
technikou a neskon¢i nékde v poli nebo nenarazi na feku. Poptipad¢ do karet doplnit mista
odkud hasi¢i mohou Cerpat vodu a kde by bylo nejvhodnéj$i misto pro pfistani vrtulniku
letecké zachranné sluzby. V piipadech kdy zeleznicni trat’ kopiruje vodni tok je zapotiebi
vyznalit prijezdné mista pro zachranna vozidla. Dilezité je také zpracovat a piedem
vytvofit operativni plan v piipadé mimotradné udalosti, ktera by se stala v tunelu. Napiiklad
v situaci, kdy Spatné odblokovana brzda na jednom s vagonu piibrzd’uje, nasledné zptisobi
pozar a kviili tomu dojde k zastaveni vlaku pfimo v tunelu. Koui okamzité vyplni prostor
vtunelu a je nutny rychly zasah. V operativnim planu by byl dany tunel zmapovan,
vyznaceny vSechny unikové vychody, odpojovace trakéni sit¢ a dalSi moZnosti
napomahajici zasahujicim hasi¢im. Dale by zde byly vyznaceny pfistupové cesty a navrh
jak dostat hasi¢skou techniku co nejblize k danému mistu. Jednalo by se zde o to, zdali
vyuzit hasi¢ského vlaku nebo vyuzit hasi¢skych vozidel. Pii jizd¢ hasicskych vozidel na
kolejich hrozi znaéné poskozeni pneumatik. Reseni takové situace se naskyta v nakoupeni
dvoucestnych hasi¢skych vozidel. Takové vozidla umoziiuji jizdu jak po pozemnich
komunikacich, tak po kolejich. Pii najeti na Zeleznicni trat’ se spusti Zelezni¢ni adaptéry a
pneumatiky se tak nedotykaji koleji. Ptfi pouziti hasi¢ského vlaku, by v pfipade
nevykolejeni poskozené soupravy, bylo mozné danou soupravu vytlacit ven z tunelu. Pfi
velkych nehodach v nepfistupném terénu slouzi na pomoc vyprostovaci tank. V planu by
byly nastinény mozZné Casy ptijezdu hasi¢i a taky hasi¢ského vlaku. V pfipadé uniku
nebezpecnych latek, by v operativnich kartach byly vyznaceny vodni toky a mista, které by
Vv pfipad€ uniku bylo potfeba nejrychleji ochranit. NejcastéjSim negativnim faktorem stéale

zistava velka vzdalenost ptistupovych cest od mimoradné udalosti a aktualni stav pocasi.
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5 PREVENTIVNI OPATRENI

Piedchazeni vzniku mimoiadnych udalosti v Zelezni¢ni pfepravé napomaha chranit lidské
zivoty. V¢étSina smrtelnych piripadi odehravajicich se v rdmci Zeleznice se stane kvili
nedodrzovani bezpeéného chovani. Ridi¢i vozidel nerespektuji zakon pfi piejizdéni
zelezni¢niho piejezdu a stejné tak chodci, ktefi si zkracuji cestu pfechazenim zelezniéni
trati v mistech neurCenych pro pfechod. Obé& skupiny piitom riskuji sviij zivot kvuli

uSetfeni par minut ¢asu.

5.1 Preventivni vlak

Vlaku se nedé rovnat, pfevalcuje vSe, co se mu postavi do cesty. Proto je nutné neustéle
lidem opakovat a pfipominat, jak se maji pii pfejizdéni nebo piechazeni zelezni¢ni trati
chovat. Z tohoto diivodu vznikl Preventivni vlak. Jedna se o specialni vlakovou soupravu,
ktizujici Ceskou republiku se zastavenim ve vétsich méstech. Souprava nepiepravuje zbozi
ani cestujici ale slouzi k pfedani informaci, kterou mohou zachraniovat lidské zivoty a
zdravi. Pfedavani informaci o bezpe¢ném chovani v blizkosti zelezni¢ni trati je pro Sirokou
vetejnost. Preventivni vlak je slozeny ze dvou vagonu S pritomnosti zachrannych slozek.
Prvni z nich je kinoviliz, ktery slouZi pro promitani filmi na téma bezpecnost. Ve druhém
salonnim voze je vystava na stejnou tématiku a diskuse s odborniky na danou tématiku.
Piitomné slozky IZS simuluji rtizné situace a popisuji postup, jak Vv piipadé dané situace
postupovat. Cilem Preventivniho vlaku je obCanlim ukazat pfimo v prostiedi Zeleznice jak
mohou dopadnout, kdyZ si nedaji pozor. Lidé si alesponi uvédomi, jak lehce mohou piijit o

Zivot béhem par minut.

5.2 Prevence ze strany Policie CR

Policie spracovniky SZDC provadi preventivni bezpetnostni akce, zaméfené na
neukaznéné obcCany pohybujicich se v okoli Zeleznice. Jednd se pfedevsim o kontroly
dodrzovani zakazu vstupu do kolejisté mimo vyhrazena mista. Pfistizené osoby dostanou
blokovou pokutu, aby pfisté sviij ¢in neopakovaly a nebyly tak piikladem pro ostatni.
V nékterych nevyhrazenych mistech ptes koleje vznikaji vychozené chodnicky i pfesto, Ze
je zde umisténa zelezni¢ni informacni tabule zakaz vstupu (prichodu). Tyto bezpec¢nostni
akce jsou tu zvlasté pro lidi, ktefi si neuvédomuji nebezpecnost situace. Nekteré déti pak
vidi ostatni, jak pifechazeji zelezni¢ni trat’ v misté tomu neuréeném a jejich chovani

napodobuji. Pfitom si neuvédomuji, Ze jsou tyto osoby pro né Spatnym ptikladem. Na vice



UTB ve Zliné, Fakulta aplikované informatiky, 2014 53

kolejové trati se muze stat, ze pokud jeden vlak projel, tak to neznamend, ze nemuze
béhem okamziku po druhé koleji projet vlak druhy opaénym smérem. Takové situace se
stavaji hlavné pti pfechdzeni v nepiehlednych mistech nebo v mistech s vétSim mnozstvim
hluku. Strojvedouci nepocita s tim, Ze by v téchto mistech mohl nékdo piechazet a tak
nepouziva zvukové upozornéni. DéEti jsou Casto zbrklé a neuvédomuji si mozna rizika.
Situace ale mize byt nebezpecna pro vSechny obCany. Proto jsou preventivné bezpecnostni
akce sud¢lovanim pokut na misté. Je to zplsob jak vefejnost pfimét k opatrnosti a

k vyuzivani podchodt a nadchodi, které jsou urCeny pro bezpeény piechod Zelezniéni

tratg.
Stiet osob s draznimi vozidly ve Zlinském kraji
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Graf 3 Stret osob s drdznimi vozidly [18]
Z nasledujiciho grafu je patrné, ze pii stfetu osoby s draznim vozidlem jsou nasledky
tragické. Vlakova souprava nebo i samotné drazni vozidlo dokdze zdemolovat i velké
nakladni auta, proto ma clovék pfi stfetu malou Sanci na preziti. V lonském roce byl
zaznamenan nejvyssi pocet nehod a nejvyssi pocet usmrcenych. Mezi usmrcenymi v roce
2012 a 2013 nebyli zadni mladistvi oproti roku 2011, kdy 3 mladistvi pii stfetu byli
usmrceni. V letech 2008 az 2013 neni evidovan zadny piipad ujmy na zdravi mladistvych.
V piipad¢ ostatnich se jednalo v priméru o 2 nehody ro¢n€. Vsechny tyto udaje eviduje

Drazni inspekce. [18]
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5.3 Zdroje informaci

Pro obc¢any, ktefi nezastihli Preventivni vlak ve svém mésté a maji pfistup K Internetu,
mohou informace Cerpat z videoklipi ukazujicich nebezpecnost nezodpovédného chovani
na Zeleznici. Drazni inspekce ve spolupraci s Zeleznicemi Slovenské republiky pFipravila
film s nazvem ,,Hazardéry zeleznice zabiji“. Distribuce probihd formou DVD nebo po
vyzadani na strankach Drazni inspekce. Ve snimku jsou zachyceny nejcastéjsi prohiesky,
které¢ se stavaji v okoli Zeleznice. Drazni inspekce také pfipravila osvétovou kampan
v détském Gasopise Hurd. Kampaii je cilena pro malé étenafe. Ceské dréahy vydaly brozuru
pro zaky zékladnich a stiednich Skol snazvem Bezpecna zeleznice. V brozurce jsou
popsany piipady a situace, které skoncili tragédii. Informace s obrazky by méli slouzit pro

nejohrozenéjsi vékovou skupinu. [18]

Dalsi skupinou hazardujici na piejezdech jsou fidi¢i. Zelezniafi na piejezdy, kde dochazi
k Castym stfetim draznich vozidel s automobily, nainstalovaly kamerovy systém. Ze
zdznamu lze sledovat riskantni chovani fidi¢ii a urc¢it fungovani vystrazného zatizeni. Aby
se tyto ptipady neopakovaly, vydala Drazni inspekce s Zeleznicemi Slovenské republiky
pro autoskoly film s ndzvem Ridi¢ — postrach piejezdil. Snimek poucuje fidice, jak se
v blizkosti kfizeni pozemni komunikace s Zelezni¢ni trati ma chovat, aby neohrozoval sebe

a ostatni. Snimek také varuje cyklisty a chodce, kteti Se mohou vystavit nebezpeéi. [18]

Nejenom Drazni inspekce vydava dila tykajici se bezpeéného chovani v prostorech
zeleznice. Na Internetu je mozné najit spousty videi, video magazini, ptirucek, které se
snazi varovat pred neopatrnym chovanim na Zzeleznici. Na skutecnych ptipadech je
demonstrovana sila draznich vozidel. Cilem téchto materidlll je snizit pocet nehod

s draznimi vozidly.

5.4 Cvideni zachrannych slozek

V ptipad¢ nastdni mimotadné udélosti je zapotiebi rychlé dopraveni slozek IZS na misto a
jejich vzajemna spolupréce. Pti vlakovém nestésti je potieba, aby zasah probéhl efektivné a
ucinné, proto se provadi soucinnostni cviceni téchto jednotek. Cviceni si klade za cil
nacvi€it spolupraci bezpecnostnich sloZek. Cvifeni je nasledné zhodnoceno a jsou
vyhodnoceny ptipadné nedostatky nebo chyby, které by se pti opravdovém zdsahu nemely
opakovat. Podobna takticka cviceni probihaji po celé republice, pokazdé s jinou tématikou

vV

ale se stejnym cilem. NejproblémoveéjSimi mizeme oznacit mista se Spatnym piistupem
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nebo také tunely. Proto jsou cvieni zaméfeny i na nehody vlaku v tunelech. Zde je
zapotiebi nacvicit si souhru jednotlivych slozek, zjistit vSechna pfistupova mista a odhalit
pfipadné nedostatky. Pfi pozaru v tunelu je zapotiebi bojovat s unikajicim koufem a
potieba dopravit vSechny zranéné co nejrychleji ven. V zelezni¢nim tunelu jsou zhorSené
podminky pro zéasah, proto jsou tato cviceni vhodna pro lepsi koordinaci jednotlivych
slozek a zdokonaleni postupil pfi zadsahu v takové situaci. Nacvicend taktika se mize pouzit

| pti jinych typech zasahu.
5.5 Modernizace Zelezni¢niho vybaveni a draznich vozidel

Pro zvySovani konkurenceschopnosti oproti ostatnim druhiim pfepravy se prepravci snazi
zrychlovat spoje a zvySovat komfort pro cestujici. Se zvySenou rychlosti pfepravy je
spojena i zvySend bezpecnost. Moderni vlakové soupravy jsou vybaveny specidlnim
bezpe¢nostnim zatizenim, které¢ je schopno aktivné zasdhnout do fizeni vlaku v ptipadé
selhani nebo omylu strojvedouciho. Zatizeni Radioblok umoziuje kontrolovat maximalni
tratovou rychlost v daném useku a odesilat svoji aktualni polohu dispederovi. Rizeni a
pfedavani informaci neprobiha klasickou cestou skrz kabely, ale vyuZziva se sit’ mobilniho
operatora. Vyhodou bezdratového prenosu je nemoznost takové zatizeni vyradit z provozu
piipadnou kradezi. Vlaky jsou sledovany systémem GPS. Tento systém sleduje polohy
vlakd a pti vydani kolizniho povoleni nebo jakéhokoliv selhani vlak zastavi. ETCS je
jednotny vlakovy zabezpecovaci systém pro umoznéni mezinarodni dopravy. Jedna se o
centrdlni vlakovy zabezpecova€, nebot’ nebylo mozné vybavit vlaky vSemi riznymi

narodnimi systémy. Tento systém také umoznuje aktivni zasah do fizeni vlaku. [26]

Postupné dochdzi k modernizaci vozového parku jednotlivych dopravcl a s tim i nové
zabezpeCovaci systémy. S kazdym novym systémem piichdzeji rtiznd vylepSeni pro
bezpec¢néjsi provoz vlakovych souprav. Automaticky systém umi vyhodnotit rtuzné
nebezpedné situace a upozornit tak piisluiné osoby. SZDC stale modernizuje Gseky trati,
pro zajisténi bezpecnosti pii piepravé. Nove rekonstruované tiseky jsou vybaveny novymi
souCastmi, které spliuji vysoké bezpecnostni pozadavky. Pro kontrolu téchto trati a
zabezpecovaciho zatizeni slouzi specidlni méfici viiz. Viz slouzi pro méteni ETCS II. a
Radiobloku. Viiz kontroluje oba systémy a jejich spravnou funkcénost. Na Zeleznicich se
jesté mizeme setkat s dal$imi méficimi vozy. Malé méfici dreziny naptiklad méfi spravnou

geometrii trat€, rozchod, prevyseni apod.
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6 ANALYZA DOTAZNIKOVEHO SETRENI

V nasledujici Casti se zaméiime na analyzu ziskanych dat z Internetového dotazniku.
Ukazka dotazniku je uvedena v piiloze. Dotaznik byl sestaven celkem ze sedmi otazek, na
které byla mozna pouze jedna odpovéd’ a v posledni otdzce, bylo mozné vyjadrit vlastni
pfipominky k danému vyzkumu. Dotaznik byl rozeslan prostiednictvim Internetové sité.
Cilem dotazniku bylo zjistit pohled na bezpecnost piepravy po Zzeleznici z pohledu

cestujiciho.

6.1 Pocet oslovenych cestujicich

Na dotaznik odpovédélo celkem 135 osob, kterym trvalo vyplnéni dotazniku v priméru
okolo dvou minut. Vétsi zastoupeni odpovidajicich méli muzi, s celkovym poctem 75
odpovédi. Nejedna se o velky nepomér, tudiz se zde budou potkavat ndzory obou pohlavi.

Kazdy clovék vnima rizné okolnosti jinak, zv1asté jedna-li se o Zenu ¢i muze.

6.2 Cetnost vyuZiti vlakové prepravy

V druhé otazce odpovidali dotazovani, jak Casto cestuji vlakem. Ve Zlinském kraji neni
zelezniéni sit’ tak rozvinutd, jako v ostatnich krajich Ceské republiky. Pfedeviim se zde
setkavdme s jednokolejnymi tratémi spojujici obce s mésty. Dvou a vicekolejné traté

spojuji ~ Otrokovice s Brnem, Bifeclavi, Olomouci, Ostravou a  dalSimi.

Vyuziti vlakové prepravy
1%

® Vickrat za tyden
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Graf 4 Vyuziti viakové prepravy dotazovanych osob
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Ze vsech dotazovanych 45 lidi uvedlo, ze vyuziva Zeleznici vickrat do tydne. DalSich 61
lidi odpovédelo, ze dopravu vyuziva pouze piilezitostné. VEtsi zastoupeni ve Zlinském
kraji ma autobusova doprava, jez se snadnéji piizptsobila danym podminkam a
pozadavkim cestujicich. Nové zelezni¢ni traté se nebuduji a tak mista, kde soucasna trat’
nevede, spojuje autobusovd doprava. Z dotazniku vyplynulo, ze Zzelezni¢ni dopravu
vyuzivaji cestujici prilezitostné. Tuto skute¢nost potvrzuje i anketa ¢tenait Mladé fronty

ve zpravodajském titulu E15.

Vyuziti vlaki Ceskych drah

m Nékolikrat tydné

m Né¢kolikrat mésicné
Néarazoveé

m Davam prednost konkurenci

m Po zeleznici nejezdim

Graf 5 Anketa ctenari Mladé fronty [15]

Celkem v anketé hlasovalo 201 ¢tenaia (ke dni 5. 5. 2014). Z grafu je patrné, Ze nejvice je
zelezniéni preprava vyuzivana narazove, celkem se jedna o 30 % odpovidajicich. Dalsich
22 % ctenai odpovédelo, ze Zelezni¢ni prepravu vyuziva nékolikrat tydné. Podle mého
nazoru je to dano tim, ze je Zelezni¢ni pfeprava pro cestujici pohodIngjsi na delsi traté a
vhodna pro veétsi mnozstvi osob. V autobusové piepravé cestujici nemaji tolik mista a
prostoru, proto se priklangji k Zelezni¢ni pifepravé. VétSinou je 1 cestovani na velké
vzdalenosti rychlejsi, nebot’ vlak ma svoji trat’, dosahuje vyssich rychlosti a ma prednost
pted silni¢ni dopravou.

silni¢ni. Na druhou stranu musim podotknout, Ze jen ziidka se setkavame s pfipady

majetkove trestné Cinnosti v autobusové dopravé. Oba druhy piepravy cestujicich nejdou

srovnavat. Kazdé odvétvi ma svoje vyhody i nevyhody.
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6.3 Pocit z bezpecné pi‘epravy
Pokud by mél obavy z mozného nebezpeci pii cestovani, tak se radsSi ptikloni k jinému
druhu prepravy. Dost Casto jsou lidé ovliviiovani médii, nebo také vlastni nepiijemnou

zkuSenosti.

Citi se cestujici bezpecné?

H ano

Graf 6 Vysledky dotazu na pocit bezpeci pri cestovani viakem

Drtivad vétSina dotdzanych odpovédéla, Ze se ve vlaku citi bezpecné. Pouze 12 lidi
odpovédélo, ze ne. Mozna je to zpusobeno tim, ze se jiz setkali s nepfijemnou nebo
nebezpecnou situaci pii cestovani. Nejcastéj$i mimotadné udalosti vznikaji na kiizeni
Zelezni¢ni trati s pozemni komunikaci, kdy jsou ale na stran¢ vlaku zplsobené mensi
Skody, neZz na stran€¢ opacné. [ tento fakt umocniuje pocit bezpe€i cestujicich.
Nejbezpecnéjsi jsou pro cestujici vlaky uprostied vlakového spoje. Prvni vagony jsou
nebezpecné v pripadé Celni srazky, kdy je zasdhne nejvétsi ¢ast energie narazu. Posledni
jsou nebezpecné v piipad€ narazu zezadu. Pro cestujici je taky vhodné byt tam, kde je vice
lidi, obzvlast’ v nocnich spojich jsou osaméli cestujici ve vétsim nebezpeci. Mista blizko
dveti kabiny strojvedouciho nebo u kupé pravodc¢iho, mizeme oznacit jako bezpecné;si
nez ostatni, pfed ptipadnym napadenim zlod€je. Zlod¢ji ve vlaku casto spoléhaji jen na

neopatrnost cestujicich. Béhem chvilky pak mohou nepozorované odcizit osobni véci.

Bezpecnost cestovani negativné ovliviiuji i dalsi faktory.
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6.4 Nebezpecné skupiny lidi

Jedna z otazek dotazniku byla sméfovana na skupiny lidi, od kterych podle odpovidajicich

hrozi nejvetsi nebezpeci. Na vybér méli dotazovani celkem ze ¢ty moznosti.

Skupiny lidi ohroZujici bezpe¢né cestovani

m Lid¢ pod vlivem alkoholu
m Zlod¢ji (kapsari)
Fotbalovi fanousci

m Jiné skupiny lidi

Graf 7 Skupiny lidi narusujici bezpecné cestovani
Z odpoveédi se muzeme dozveédét, ze témer polovina dotdzanych uvedla, ze nejcastéji
spatfuji riziko nebezpeci od lidi pod vlivem alkoholu. Tento fakt je moZzna zapficinény
nedostate¢nou ochranou jednotlivych vagéni. Naptiklad u autobusové dopravy, kdyz fidi¢
zaznamena chovani cestujiciho ohrozujici bezpecnost pirepravy, tak jej muize vykazat
z dopravniho prostfedku. V piipadé vlakové piepravy strojvedouci nevi, co se d¢je
V poslednim vagonu a tudiz nemiZze obdobné zareagovat. Této skutecnosti lidé zneuzivaji a
opijeji se pfimo ve vlaku a poté svym chovanim ohrozuji ostatni cestujici. Dalsi skupinu,
kterou cestujici vnimaji jako nebezpecnou, jsou zlodé&ji. Prestoze zlod&ji ptimo ohrozuji
cestujici svym jednanim, tak je jako nejvice nebezpecnou skupinu oznacilo jen 26
dotazanych, oproti 66 lidem, ktefi oznaclili skupinu lidi pod vlivem alkoholu. Je to
zpusobeno ziejme tim, ze zlod€ji ve vlacich, se ve Zlinském kraji tak ¢asto nevyskytuji.
Toto tvrzeni potvrzuje i mapa kriminality. Jedna se o aplikaci, ktera vychazi z dat od
Policie Ceské republiky. Policisté kazdy mésic poskytuji informace, které jsou zanaseny do
mapy. Mapa je rozdelena na jednotlivé policejni obvody. Pokud si mapu rozdélime podle
krajt, tak pro Zlinsky kraj je index kriminality 154,7. Index kriminality se spocita z poctu
zjisténych skutkl za zvolené obdobi, piepoéteny na deset tisic obyvatel. Zlinsky kraj je po
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Cv N

shodné 21 lidi. Fotbalovi fanousci narusuji bezpe¢ny priibéh cestovani svoji pritomnosti,
nebot’ se jedna o skupiny vice lidi se stejnym z4jmem. Seskupeni téchto lidi si vytvofi sviij
prostor, zastavi se, kdekoliv chtéji a tim jsou omezovani ostatni cestujici ve volném
pohybu. Pokiikovani hesel a riznych vyrazi podpotenych alkoholem, vytvati pro cestujici
nepiijemné prostiedi. Pfi vyhecovani davu jsou sprosté vyrazy namifeny na obycejné
cestujici a v n€kterych ptipadech se setkavame s vyhazovanim véci z vagéonu po lidech.
Zbyvajicich 21 lidi pocituje nebezpeéi od jinych skupin lidi. MiZe se jednat napiiklad o
ostatni etnické skupiny, nachazejici v dané oblasti. Nebo o skupinky lidi zdrzujicich se
Vv prostorech nadrazi jako jsou bezdomovci, sprejeti nebo narkomani. Bezdomovci se na
nadrazich zdrzuji hlavné v zimnich mésicich. Casto se miizeme v okoli nadrazi setkat
s riznymi skupinkami lidi, které nemusi cestujici pfimo ohroZovat ale vzbuzovat pocit

mozného nebezpedi a sily skupiny.
6.5 NejcastéjSi misto stiretnuti cestujicich s pracovnikem bezpec¢nostni
agentury

Dalsi otdzka dotazniku méla za ukol od cestujicich zjistit, kde se nejcast&ji pfi cestovani po

Zeleznici potkavaji s pracovniky bezpecnostni agentury.

Pozice pracovniki bezpecnostni agentury

= Ve viaku
® Na nadrazi
Nesetkdvam se ¢asto

m Jesté jsem zadného nevidél

Graf 8 Nejcastejsi stretnuti cestujiciho s pracovnikem bezpecnostni agentury

Ze vSech dotazanych na tuto otazku, kde se nejcastéji setkavaji s pracovnikem

bezpec¢nostni agentury, vybralo 53 lidi odpovéd’ ,,na nadrazi“. Vlakové nadrazi bych
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oznacil jako tustfedni bod pro bezpecnostniho pracovnika. Z nadrazi ma vétSinou velky
prehled, co se pravé déje a v nocnich hodinach nebo v zimnich mésicich z nadrazi vyhani
bezdomovce a udrzuje zde vetfejny pofadek. Také na nddrazi plsobi preventivné, aby se
zde neshlukovaly skupinky narkomant, bezdomovci, sprejertt a dal§i. Dalsich 46 lidi
odpovédélo, Ze se s pracovniky nesetkdva casto a 28 lidi se szadnym pracovnikem
dokonce nesetkalo. Vsichni pracovnici nosi pracovni odév i reflexni vestu, tudiz je lze
lehce rozeznat od ostatnich cestujicich. Podle mého nazoru, se lidé pfi cestovani zamétuji
na samotné cestovani a nevénuji tolik pozornosti svému okoli. Pouze zbyvajicich 7 lidi se

nejcastéji setkalo s pracovnikem piimo ve vlaku.

6.6 Technické zabezpeceni osobnich vagoni

Posledni otazka, na kterou bylo mozné vybrat jednu z odpovédi, se tykala zabezpeceni

vagontl.

Jsou vagony podle cestujicich bezpe¢né?

= ano

Ene

Graf 9 Bezpecnost vagonii z pohledu cestujicich
Z grafu je patrné, ze odpovédi lidi byly témeét vyvazené. 75 lidi oznacilo vagény za
nedostatecné¢ zabezpeCené. Cestujici mohli tuto odpoveéd zvolit z diivodu setkani se
s moznosti otevieni dvefi za jizdy nebo z divodu Spatného stavu vlaku (nefungujici
klimatizace, chyb¢jici soucasti vybaveni, zatékani vody do vagonu a dal§i podobné
pfipady). Cestujici mohli hodnotit nedostate¢né zabezpeceni vagont taky z divodu,
Spatného provedeni uloznych prostor. V osobnich vagénech se nejCastéji setkavame

suloznym prostorem nad hlavou cestujicich. VétSinou je takovy prostor tvofen miizi,



UTB ve Zliné, Fakulta aplikované informatiky, 2014 62

naklonénou tak, aby zavazadlo nemohlo spadnout na zem. Problém je zde s velikosti.
Pokud se zde umisti zavazadlo vétSich rozméra s pevnymi sténami, tak mtze pti brzdéni
spadnout piimo na hlavu cestujiciho. Dal§im moZnym problémem je pouziti toalet za jizdy.
Na toaletu neni mozné si vzit vétSi zavazadlo z divodu malych prostor. Pfi ponechéni
zavazadla bez dozoru hrozi odcizeni. Tento problém by bylo mozné eliminovat
kamerovym systémem. Cestujici si také stézuji na hygienu ve vlacich, zvlasté pak pravé na
zminovanych toaletdich. Maji obavy z mozné nédkazy nejriznéjSimi nemocemi. VSechny

tyto faktory a mnoho dalSich mohli vést k negativnimu hodnoceni zabezpeceni vagont.

6.7 Shrnuti informaci z dotazniku

Grafy byly zpracovany podle vysledk vlastniho internetového dotazniku. Pouze pro graf
¢. 5, byly pouzity informace z ankety pro ¢tendie Mladé fronty. Vlastni dotaznik mohla
osoba vyplnit pouze jednou. Osoby odpovidajici na dotaznik jsou z pievazné vétSiny ze
Zlinského kraje. Ukazka dotazniku je uvedena v piiloze. V posledni otazce mohli

dotazovani uvést sviij nazor k tématu, jenz byl prezentovan v ptedchéazejicich kapitolach.

Z dotazniku vyplynulo, Ze pfestoze jsou si cestujici védomi moznych rizik pfi cestovani
vlakem, tak tento zpiisob piepravy hodnoti jako bezpecny. Celorepublikovy priizkum by
mozna ukézal jiné vysledky a upozornil na pfipadna rizika, se kterymi se pii cestovani po

Zlinském kraji nesetkdvame. Podle mého nazoru je Zelezni¢ni pfeprava bezpetnéjsi nez

pfeprava osobnimi automobily.
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ZAVER

Bezpecnostni rizika pii cestovani vlakem jsou rok od roku stale vice eliminovany, nelze je
vSak nikdy zcela vyloucit. Mimofadnym udalostem je zapotiebi pifedchazet a ptijmout
takova opatieni, které snizuji pravdépodobnost jejich vyskytu nebo alespoil zmirfiuji jejich
dopad. Zelezni¢ni trat’ je pod dohledem zaméstnancti SZDC z diivodu zaji§téni bezpeéné
provozuschopnosti drahy, coz ovSem nevylucuje pfipadnou moznost selhdni lidského
faktoru. S chybou obsluhy je nutné pocitat i v piipadé pouziti nejmodernéjSich
zabezpecCovacich systémul. Je proto zapotiebi provadét castéjsi kontroly ze strany
zaméstnancl spravy Zzelezni¢ni piepravy a Drazni inspekce. Situaci dale komplikuje
neustalé sniZovani stavll zaméstnanci, ktefi nestaci na pokryti husté Zeleznicni sité.
Bezpecnostni systémy a jejich €asti jsou Castym teréem zlodé€ji, ktefi svym jednanim
ohrozuji bezpecnost prepravy. Zlod¢€ji svou ¢innost zaméiuji také na okradani samotnych
cestujicich béhem piepravy, pficemz spoléhaji na absenci zabezpeCovaci techniky
Vv jednotlivych vagoénech ¢i pracovniki, kteti jsou schopni danou situaci feSit na misté.
Bezpecnostni pracovnici ovSem nemohou byt na vSech mistech soucasné¢ a proto je
nezbytné, aby i cestujici byli pfi piepravé obezietni a nenechéavali sva zavazadla bez
dozoru. Pro lidi vyuzivajici Zelezni¢ni pfepravu je proto v ramci bezpe¢nostnich kampani a
opatfeni neustdle zdlraziiovano, jak by si méli poc€inat v prostfedi Zeleznice. Pfi pfeprave
agresivnich fotbalovych fanousku je rovnéZ zapottebi pfijmout nezbytna opatieni ze strany
bezpec¢nostnich sluzeb, aby bylo eliminovano pfipadné ohrozeni ostatnich cestujicich.
VySe zminénd opatieni se jevi jako nutnost pro zajiSténi co mozna nejvyssi Urovné

bezpecnosti pii cestovani, nevyhodou je ovSem jejich finanéni naro¢nost.

V ramci bakalaiské prace jsem se zaméfil na zjisténi a rozdéleni jednotlivych rizik,
spojenych s zelezni¢ni ptepravou. Jedna kapitola byla vénovéana stru¢nému historickému
prehledu slozek, které se postupem let podilely na zajiSténi bezpecnosti cestujicich a
objektli Zeleznice. Z vypovédi bezpecnostnich pracovnikll jsem zjistil nedostatky, které
vyplyvaji z jejich kazdodenni praxe. Zjisténé informace jsem prezentoval v praktické Casti
a pokusil se najit mozna feSeni. Pro doplnéni jsem uvedl pfipady ze statistik policie,
dokazujici nedostatecné zajisténi ochrany tykajici se Zeleznice. V préci jsou také uvedeny
prvky, jez by mély zamezit Castym kradeZim zpisobujicim ohroZeni dopravy a také
metody pro snizeni ndsledki mimotadnych udélosti. RovnéZ jsou v praci uvedena zjisténa

preventivni opatieni a v zavéru prace jsou zpracovany odpoveédi z dotaznikového Setfeni.
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ZAVER V ANGLICTINE

Safety hazards of train travel are from year to year more eliminated, but they can not be
eliminated completely. Extraordinary events need to be prevented and necessary
precautions must be taken to decrease probability of their occurrence or at least soften their
impact. Railway is under the watch of SZDC employees in order to ensure the safety and
operability of the track, thought this does not exclude the possibility of human factor
failure. Operation mistakes must be taken into account even when using the latest safety
systems. That is why more frequent controls from employees of railway transport
management and railway inspection are needed. The situation is also complicated by
constant staff downsizing, which is not sufficient to cover entire railway network. Safety
systems and their parts are frequent targets for thieves, whose actions endanger railway
transport.

This is the reason why much of financial resources are directed into the area of ensuring
safety against theft of railway security. These resources could be used in different(better)
way. Thieves also focus their actions on robbing passengers during transport, while relying
on the absence of staff, who cannot deal with the situation, or missing security devices in
each train wagon. Security staff can not be everywhere at the same time, so it is necessary
that passengers are cautious and do not leave their belongings unattended. People using
railway transport are thus during safety campaigns becoming acquainted with
recommended behaivour in railway environment. During transport of soccer fans,
necessary precautions must be taken by safety services, so that possible endangerment of
passengers is eliminated. Precautions mentioned above appear to be necessary for ensuring

the best level of safety of transport, the disadvantage is its financial demands.

Within this bachelor’s thesis I focused on finding and separating individual hazards
connected with railway transport. One chapter was dedicated to brief historical overview of
forces that over the years worked on ensuring safety of passengers and railway objects.
From statement of security staff | found out failings, which result from their everyday
experience. | presented found information in practical part of the thesis and tried to find
possible solutions. For completion, | stated cases from police statistics, which show
insufficient safety of railway. This thesis also lists elements that should stop frequent theft
that cause endangerment of transport, and also methods of reducing consequences of
extraordinary events. Found preventive measures are also stated and the final part of thesis

shows processed survey answers.
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a. S.
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g,

tzv.

Paragraf

A podobné

Akciova spolecnost

Cislo

Ceské drahy, akciova spole¢nost

Ceska republika

Digital Versatile Disc (Digitalni viceucelovy disk)
European Train Control Systems (Evropsky vlakovy zabezpecovaci systém)
Global Positioning Systém (Globalni polohovaci systém)
Internet Protocol (Internetovy protokol)

Integrovany zachranny systém

Koruna ceska
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Leight Emitting Diode (Svitiva dioda)

Lehké topné oleje
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Sbor narodni bezpec¢nosti

Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace
Trestnd Cinnost

To jest
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SEZNAM PRILOH

Piiloha PI Dotaznik



PRILOHA P I: DOTAZNIK

Bezpecnost na zeleznici pohledem cestujiciho

Dobry den,

veénujte prosim par chvilek svého ¢asu na vyplnéni nasledujiciho dotazniku. Dotaznik je

urcen predevsim pro lidi, kteti aspon obcas cestuji vlakem.

Jste?
o Muz
o Zena

Jak Casto cestujete vlakem?

o Vickrat za tyden
o Neékolikrat za mésic
o Prilezitostné

o Nikdy (v tomto piipad¢ prejdéte na konec dotazniku)
Citite se pii cestovani vlakem bezpecn¢?

o Ano

o Ne
Kde se nejcastéji setkavate s pracovniky bezpecnostni agentury?

o Vevlaku
o Na nadrazi
o Nesetkavam se s nimi ¢asto
o Jeste jsem zadného nevidél
Od jakych lidi podle Vas hrozi nej¢astéji nebezpeci pro cestujici?

o Lidé pod vlivem alkoholu
o Zlodé&ji (kapsafi)
o Fotbalovi fanousci

o Jiné skupiny lidi
Jsou podle Vas vagdny dostatecné zabezpeceny?

o Ano

o Ne



Setkali jste se jesté s jinym druhem nebezpeci pfi cestovani vlakem?




