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ABSTRAKT

Bakalafska prace je vénovana problematice rizik provozu na Bat'ove kandlu. Je rozdélena
do dvou casti, teoretické a praktické. Teoretickd Cast je zaméfena na resersi problematiky,
poskytuje teoreticky zéklad, nezbytny pro pochopeni a zédkladni pojmy. V praktické ¢asti je
popsan Batv kanal od historie az po soucasnost. Déale obsahuje analyzu moznych rizik

a navrzena opatieni, smeérujici ke sniZzeni rizik a zvyseni bezpecnosti provozu.

Kli¢ova slova: provoz, rizika, Batiiv kanal, zhodnoceni

ABSTRACT

The Bachelor's thesis is focused on traffic risks of the Bata Canal. It is divided into two
parts, theoretical and practical. Theoretical part contains a literature search, provides the
range of theoretical basis for understanding the problem and the basic terms. Practical part
contains past and present of The Bata Canal. It also includes an analysis of potential risks

and suggestion of measures which lead to risks reduction and increase traffic safety.

Keywords: traffic, risks, Bata Canal, assessment
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UvVOD

V dnesni dob¢ je Bativ kanal vyznamnou turistickou vodni cestou, ktera laka stale vice
turistd. Dané téma bylo zvoleno zejména proto, ze v blizkosti Bat'ova kanalu se provozuje
fada Cinnosti, které jsou cilem mnoha navstévnikl. Tato prace bude pojednéavat zejména

o provozu na Bat'ové kanalu a s tim spojena rizika.

Teoreticka ¢ast bakalarské prace bude rozdélena do nékolika kapitol. Nejprve bude uveden
zakladni pravni ramec tykajici se dané problematiky. Z velké casti se bude jednat
o vyhlasky a zakony souvisejici s vodni dopravou. Dale budou vymezeny zakladni pojmy
tykajici se vodni pifepravy. Nasledujici kapitola bude vénovana dopravé jako celku,
kde budou uvedeny jednotlivé druhy dopravy, se zaméfenim na dopravu vodni. Vodni do-
prava se déli na ndmotni a vnitrozemskou. Bativ kandl je zafazen do vnitrozemské vodni
dopravy. V souvislosti s provozem na vodnim kandle v kombinaci s fekou, ktery bude te-
Sen v praktické Casti prace, bude vénovana pozornost vSeobecnym plavebnim podminkam
a nejvyraznéjSim faktoriim ovliviiujicim provoz. S provozem vodniho kanélu souvisi i fada
rizik, kterd jsou pfedmétem praktické ¢asti prace, proto je rovnéZ nutné vénovat prostor

jejich popisu se zaméfenim na vnitrozemské vodni cesty

V nasledujici praktické ¢asti bakalafské prace bude predstavena ptirodni a technické pa-
matka Bat'iv kanal. Cést bude vénovéna jeho historii i sou¢asnosti. Poté, co bude predsta-
ven Bativ kanal, budou identifikovéana rizika, kterd mohou nastat v souvislosti s provozem
na Batové kanalu. Identifikovana rizika budou dale posuzovéana a analyzovana pomoci
zvolenych metod analyzy rizik. Z vysledné analyzy rizik budou navrhnuta opatieni,

ktera povedou ke snizeni rizik a zvyseni bezpecnosti provozu.
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I. TEORETICKA CAST
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1 PRAVNI VYCHODISKA RESENE OBLASTI

Zéakladnim pravnim ptredpisem je zakon ¢. 114/1995 Sb., o vnitrozemské plavbé, ve znéni
pozdéjsich zakontl. Tento zakon zajistuje pravni legitimitu ptisluSnych predpist Evropské
unie, navazuje na piimo pouzitelné predpisy Evropské unie a upravuje podminky provozo-
vani plavidel na vnitrozemskych vodnich cestach, pravidla plavebniho provozu, vymezeni
vodnich cest a jejich spravu, podminky provozovani vodni dopravy na vnitrozemskych

vodnich cestach a piisobnost a pravomoc spravnich organti v oblasti plavby. [23]

Vyhlaska Ministerstva dopravy ¢. 222/1995 Sb., o vodnich cestach, plavebnim provozu
v pristavech, spole¢né havarii a dopravé nebezpecnych véci, ve znéni pozdé€jsich zakond,
kterd upravuje zatrazeni vodnich cest do tfid, jejich provozni podminky, plavebni drahu
a komoru. Stanovuje také podminky plavebniho provozu v pfistavech k zajisténi bezpec-

ného provozovani plavidla v ptistavu. [17]

Dle vyhlasky MD ¢. 223/1995 Sb., o zpisobilosti plavidel k provozu na vnitrozemskych
vodnich cestach jsou plavidla povinna spliiovat technické pozadavky na bezpecnost provo-
zu plavidel. Uvadi se zde zplsob vedeni evidence plavidel v plavebnim rejstiiku, pocet
a odborné sloZeni cClenii posadky pro jednotlivé druhy plavidel a plavebni zony,

pro néz se schvaluje technicka zptisobilost plavidla. [18]

Problematice kormidlovani plavidel, obsazeni plavidla cestujicimi, poznavacim znakiim,
zvukovym signalim, upravé vodniho stavu ohroZzujiciho bezpe€nost plavby nebo naptiklad
nejvys$im povolenym rozmérim plavidel a nejvyssi povolené rychlosti plavby se vénuji
jednotliva ustanoveni vyhlasky MD ¢&. 67/2015 Sb., o pravidlech plavebniho provozu,
ve znéni pozdé¢jSich zdkonl. Vyhlaska zaroven upravuje proplouvéani pod mosty, pies jezy
a plavebnimi komorami. Stanovuje tak zaroven provozni fad plavebnich komor ¢i provozni

fad na vodni cesté. BliZe jej pak specifikuje spravce vodni cesty. [22]

Podle zékona €. 254/2001 Sb., o vodéach a o zméné nékterych zdkont, ve znéni pozd¢jSich
zdkond neni tfeba kuzivani povrchovych vod kplavbé a k odbéru vody potiebné
k provozu plavidel povoleni vodopravniho tfadu. Provozovatelé plavidel jsou vSak povinni

zabranit uniku odpadnich vod a zavadnych latek z plavidel do vod povrchovych. [24]
Dal$i pravni normy vztahujici se k plavbé a vodnim cestam CR

e Vyhlaska MD ¢&. 334/2015 Sb., o vedeni rejstiiku malych plavidel a technické zpt-

sobilosti malych plavidel, pfevoznich lodi a plovoucich zatizeni k provozu na vod-
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nich cestach, ktera stanovuje zptisob evidence malych plavidel, technické pozadav-
ky na bezpec¢nost provozu plavidel, lhiity pro podéani Zadosti o provedeni pravidelné
technické prohlidky nebo pocet a odborné slozeni ¢lenti posadky. [19]

Vyhlaska MD ¢. 42/2015 Sb., o zpisobilosti osob k vedeni a obsluze plavidel,
jez zaroven zapracovava piislusné predpisy Evropské unie, upravuje podminky
zpusobilosti k vedeni plavidla a sestavy plavidel pro jednotlivé druhy plavidel
a jejich sestav, podminky zdravotni zptsobilosti, rozsah a obsah ovétovani praktic-
kych dovednosti pti vedeni plavidla. [21]

Vyhlaska MD ¢&. 356/2009 Sb., o informacich zaznamenavanych v Riénich infor-
macnich sluzbach, kterd upravuje vodni cesty, na nichZ jsou provozovany Riéni in-
formacni sluzby a informacni polozky v ni zaznamendvané. Mezi tyto polozky patii
napf. informace o vodni cesté a provozu na vodni cesté¢ (umisténi pfistava a piekla-
dist, provozni doby vefejnych pfistavi, plavebnich komor a pohyblivych mostt,
udaje o vodnich stavech na vodoctech, elektronickd plavebni mapa), informace
o mimotadnych udalostech na vodni cesté, informace o plavidlech a piepravova-
ném ndkladu ¢i informace o pfistavnich poplatcich za sluzby poskytované
v ptistavu v souvislosti s provozem plavidel. [20]

Nafizeni vlady ¢. 96/2016 Sb., o rekreacnich plavidlech a vodnich skitrech upravu-
je pozadavky na plavidla, jejich soucasti a hnaci motory, postupy pii dodavani vy-
robkli na trh a zpisob posuzovani shody se zdkladnimi technickymi poZadavky.
[15]

VyhlaS8ka MDS ¢. 138/2000 Sb., o radiotelefonnim provozu na vnitrozemskych
vodnich cestach

VyhlaSka MD ¢. 46/2015 Sb., o stanoveni vodnich nddrzi a vodnich tokd,
na kterych je zakazana plavba plavidel se spalovacimi motory, a o rozsahu a pod-
minkach uzivani povrchovych vod k plavbé

Zakon €. 114/1992 Sb., o ochrané pfirody a krajiny

Zakon €. 100/2001 Sb., o posuzovani vlivii na Zivotni prostiedi

Z uvedenych vyhlasek a zakont se bude vychazet v teoretické i praktické Casti prace.

Zejména se bude jednat o zakon €. 114/1995 Sb., o vnitrozemské plavbe, ve znéni pozdé;-

Sich zékond a vyhlaSku MD ¢. 67/2015 Sb., o pravidlech plavebniho provozu, ve znéni

pozdéjsich zakond.
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2 ZAKLADNI POJMY

Kapitola zakladni pojmy je zaméifena na teoretické vysvétleni pojml souvisejicich s né-

zvem bakalaiské prace potfebnych k porozuméni problematice zkoumané oblasti.
Vodni cesty

Vodni cestou se podle zdkona ¢. 114/1995 Sb., o vnitrozemské plavbé rozumi vodni tok
nebo jiny utvar povrchové vody, na kterém lze provozovat plavidla, a soucastmi vodni
cesty pak vodni dila a ostatni stavby a zafizeni. Soucasti vodni cesty jsou také opevnéné

biehy, plavebni mosty, plavebni znaky, jezy a plavebni komory. [29]
Priplavy

Priplavy neboli kandly jsou uméle vybudované vodni cesty, budované za ticelem zlepSeni
plavebnich podminek. Spojuji pfirozené splavné nebo splavnéné toky a piipadné je prodlu-
zuji do dilezitych center tézby surovin, vyroby a dopravy. Obvykle jsou rozdéleny plaveb-
nimi komorami na stupnici jednotlivych zdrzi, v nichz je vodorovna hladina s tém¢f ne-
proudici vodou. Zdrze priplavu se napliuji a zasobuji vodou uméle z cizich zdroji.
Za vyhodu lze povaZzovat vEtsi volnost a moznost pfi navrhovani sméru a vedeni trasy nez
u splavitované feky. Lépe se i prizptsobuji dopravnim a hospodarskym pozadavkim a po-
ttebam. [1]

Plavidlo
Za plavidlo je oznac¢ovano ovladatelné téleso uréené k pohybu nebo stani na vod¢, za Gce-
lem ptepravy osob, nidkladu nebo neseni stroji a zatizeni. Plavidla se d¢€li na lod¢, mala
plavidla, plovouci stroje, zafizeni a télesa. Kazdé plavidlo musi splilovat provozni a bez-
pecnostni parametry. [23]

Pristavy

Ptistav je oznaCeni mista, které slouzi k dlouhodobému kotveni plavidel. Zpravidla v pfi-
stavu sidli provozovatel plavby (pjcovny lodi, osobni lodi, hausbotli) nebo zde byva za-

zemi v podobé¢ obcerstveni, socidlnich zatizeni ¢i moznost ubytovani. [29]
Pristavisté
Rad plavebni bezpecnosti oznacuje pristavisté jako misto, které je plavebni spravou urcené

k nastupovani nebo vystupovani osob v hromadné lodni dopravé. Tato mista jsou urcena

k uzivani pouze plavidlim provozujicim ptislusSnou osobni lodni dopravu, pro ostatni pla-
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vidla plati zdkaz stani na téchto pfistavistich. Jedna se o zafizeni slouzici ke kratkodobému

kotveni plavidel. [4] [29]
Plavebni komory

Plavebni komory jsou podlouhlé nadrze, zpravidla obdélnikového tvaru, opatfené na obou
koncich vraty, kterymi Ize plavebni komoru uzavfit proti horni i proti dolni vod¢. Slouzi
k ptekonavani vyskového rozdilu hladin a umoznuji tak ptechod lodi z jedné zdrze do dru-
hé zdrZze s vyssi nebo nizsi vodni hladinou. Umist'uji se na vodnich cestach nebo piimo

na fekach. [1] [29]
Riziko
Riziko je mira ohrozeni, neboli pravdépodobnost a disledky, Ze se néco stane. Jde o vysle-

dek aktivace urc¢itého nebezpeci, ktery vyusti v ur€ity negativni nasledek, skodu. Ovliviiu-

jicimi faktory jsou opatfeni na sniZeni rizika a doba expozice, kterd zvySuje miru ohroZeni.
[8]

Provoz
Pojem provoz mé vice vyznami. Mize se jednat o stav pohybu vice dopravnich prostied-

k, o technické zafizeni nebo spoleCenské instituce, které funguji pravidelné nebo o stav

fungovani objektu v souladu s jeho ucelem. [27]

Tyto zakladni pojmy se budou vyskytovat jak v teoretické Casti, tak v praktické a to z toho

davodu, Ze se jedna o pojmy, na kterych je prace zalozena.
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3 DOPRAVA

.....

vnimana Sirokou vetejnosti. Doprava je ¢innost spjata s premistovanim osob a hmotnych
pfedméti v objemovych, Casovych a prostorovych souvislostech za pouziti riiznych do-
pravnich prostiedki a technologii po dopravni ceste. Jde o infrastrukturni odvétvi svétové-
ho hospodarstvi. Patfi k ni i1 fada dalSich ¢innosti, mezi né¢z patii obchodni sluzby, legisla-
tivné-spravni ¢innosti zabezpecujici piepravu a upravujici podminky pohybu dopravnich
prostiedkil, véetné rizik s tim spojenych. [11] [3] Lze ji Clenit podle riznych hledisek,
a to napt. dle prostfedi (pozemni, podzemni, vodni, vzdusna), dle dopravnich cest (silni¢ni,
pesi, kolejova, namotni, leteckd, potrubni), dle pravidelnosti (pravidelnd, nepravidelnd)

nebo dle izemniho rozdéleni (mezistatni, vnitrostatni, méstska). [9]

3.1 Clenéni dopravy podle dopravnich prostiedki

RozliSuji se ¢tyfi typy Clenéni dopravy podle dopravnich prostfedkd, tzv. silnicni, Zelez-

nicni, letecka a vodni doprava.
Silni¢ni doprava

Silni¢ni doprava patii k nejmladSim, neustéle se rozvijejicim oboriim dopravy. Uplatiiuje
se jak ve vnitrozemské dopravé, tak 1 v mezinarodni, diky své rychlosti a operativnosti.
K hlavnim vyhodam patii cenovéa dostupnost a rychld pfizpisobivost zméndm poptavky.
Negativni strankou silni¢ni dopravy je zvysSena ekologicka zatéz, s rychlym ristem indivi-

duélni dopravy a tézké silni¢ni dopravy. [11]
Zelezni¢ni doprava

Jde o dopravni systém, ktery existuje ve své soucasné podobé neceld dvé stoleti. Dtive byla
jako pohon pouzivana koniska sila, ktera se stala posléze omezujici a nahradila ji Zeleznice
s parnim provozem. K zefektivnéni Zelezni¢ni dopravy piispéla zména pohonu, kdy parni
pohon byl nahrazen motorovym a elektrickych. Jeji vyhodou je Setrnost k Zivotnimu pro-
stiedi, coz se projevuje niz§im znecisténim, hlukovym zatiZenim a také zaborem pudy.
Jsou zde také vétsi kapacitni moznosti nez u jinych systému. Pfeprava zelezni¢ni dopravou

vV

dostupnost. [11]
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Letecka doprava

V poslednich letech vyrazné rozvijejici se dopravni odvétvi, které se podili na rozvoji me-
zinarodnich vztahli a spoluprace. Jeji vyznam spociva predevSim v hospodarském a poli-
tickém vyznamu a pii poskytovani pracovnich prilezitosti. K vyhodam letecké dopravy
patii pfedevSim rychlost, pohodlnost a kultura cestovani, zvysujici se pfepravni kapacity
nékterych letadel, zna¢ny rozsah poskytovanych sluzeb, zejména palubnich sluzeb a bez-
pecnost dopravy, ktera souvisi s vyvojem celého oboru. Negativni strdnkou je nadmérmny
hluk, zabor pidy a znecistovani ovzdusi. Mezi dals$i nevyhody se fadi i zvySovani vzdale-

nosti letist’ od center mést ¢i turistickych lokalit. [11]
Vodni doprava

Jedna se o jednu z nejstar§ich forem dopravy, kdy jeji historie spada do obdobi, kdy lidé
zacali pouzivat vodni dopravu k pfepravé osob a nakladu. Dtive se plavba rozd€lovala
podle pohonu plavidel na dobu veslic, plachetnic a lodi se strojnim pohonem. [9]
Mezi ptednosti vodni dopravy patii relativni bezpe€nost, nizs§i provozni néklady a mini-
malni z4téz na Zivotni prostiedi. Zaporem je piedevsim nizsi rychlost, zavislost na pocasi
a vodnich stavech. Z teritoridlniho hlediska lze vodni dopravu rozdélit na vnitrozemskou

a namoini. [11]

3.2 Clenéni vodni dopravy

Rozdéleni vodni dopravy se uvadi podle vztahu ke kontinentiim na vnitrozemskou a na-

motni vodni dopravu.
Namorni doprava

Néamoini doprava je od samotného vzniku jednou z rozhodujicich soucasti svétového ob-
chodu. Vyuziva teritorialni vody, oteviena mote a ocedny. Vodni cesty jsou ovliviiovany
pfedevs§im proudénim vody a také ptilivem a odlivem. Po moftich a ocednech se uskuteciiu-
je asi 80% vymeény zbozi. Rozhodujici vyznam pro cestovni ruch ma trajektova doprava,
ktera dopliiuje dopravni spojeni mezi pevninou a ostrovy a blizkymi kontinenty. Namotni
pfepravu délime na dopravu pravidelnou a nepravidelnou. V rdmci pravidelné dopravy
se jedna predevsim o okruzni plavby a trajektovou vodni dopravu, nepravidelnou pak pied-

stavuji okruzni plavby a cruisy (vylety) na objednavku. [11]
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Vnitrozemska vodni doprava

Vnitrozemska vodni doprava se realizuje pfedevsim na vodnich cestach, kdy vyuziva pfi-
rodni zdroje a dale umélé zdroje. Pfirodnimi zdroji jsou feky a umélymi jsou kanaly, pie-

hrady a nadrze. [11]
Infrastruktura vnitrozemské vodni dopravy

HInfrastruktura vodnich cest je rozdélena na prirozené a upravené splavné ricni toky
anebo umelé vodni kandly - priplavy, které propojuji 7icni systémy, nebo je napojuji
na jezera a more. Vodni cesty mohou mit ndrodni statut pro plavbu uvniti dané zemé

anebo mezinarodni statut plavby v pripade, Ze propojuji vice zemi. ““ [9, str. 166]

Splavné tfeky, na kterych se dnes provozuje vodni doprava, musi spliiovat technickopro-
vozni podminky vodni dopravy. Je tfeba sledovat provozni stav vodnich tokl i vodnich
cest a zajiStovat jejich rozvoj. Na vodnich cestach se provadi pravidelnd a nepravidelna
lodni doprava, a to bud’ na dopravné vyznamnych vodnich cestach, nebo na dopravné uce-
lovych cestach, kde se provozuje rekreaéni plavba lokalniho vyznamu. V Ceské Republice
jsou jedny z nejdilezitéjSich dopravnich cest feka Vltava a feka Labe, nejvyznamnéjsi
umélou vodni cestou je pak Bativ kandl. Provoz na fekach, umélych a ptirodnich kana-
lech, ¢i pfehradnich nadrzich pfispiva k rozvoji cestovniho ruchu a stava se tak nedilnou

soucasti regionalniho rozvoje dopravniho systému. [11] [9]

Urcujicim parametrem pro pouzivani plavidel na vodnich cestich jsou parametry vodni
cesty. RozliSeni vodnich cest do tfid dle parametri pouzivanych plavidel vyjadiuje Klasifi-

kace vodnich cest.

Vnitrozemské vodni cesty lze délit podle jejich ptivodu a technického charakteru. Podle
puvodu na piirozené (feky a jezera) a umélé (pruplavy a umélé kanaly), a podle technickeé-
ho charakteru na vodni cesty s volnou hladinou nebo vodni cesty se vzdutou hladinou.
Vodni cesty s volnou hladinou jsou tvofeny ptirozené splavnymi fekami, ¢i fekami s uméle
upravenou splavnosti. Vodni cesty se vzdutou hladinou tvofi kanalizované teky, priaplavy

a kanaly. [9]
Organizace vodni dopravy

Na provozu vodni dopravy se podili celd fada organt, organizaci a ob¢anti. Krom¢ Minis-
terstva dopravy se v CR jedna o Reditelstvi vodnich cest CR, Statni plavebni spravu, Ces-

ky lodni a primyslovy registr, Ceské piistavy a. s. a Ceské plaveni a vodocestné sdruzeni.
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Hlavnim tikolem RVC je sprava a udrzba vodnich cest a dal§iho potfebného majetku.

Statni plavebni sprava pusobi jako plavebni ufad, plnici ukoly statni spravy a statniho do-
zoru ve vnitrozemské plavbé a zaroven informuje veiejnost o provoznich hodinach propla-

vovani plavebnimi komorami na vodnich cestéach.

Cesky lodni a pramyslovy registr, ktery je uznan Vladou CR, vykonava na zakladé Zadosti

objednatele odborné technické posudky pro stanoveni zptisobilosti plavidel k provozu. [11]
Vztah EU k vodni dopravé

Diky praci Hospodarské komise pro Evropu pii OSN, ktera prostfednictvim svého vyboru
pro dopravu postupné sjednotila technické a provozni normy tykajici se dopravy,
tedy 1 vnitrozemské plavby, lze konstatovat, ze pravidla plavebniho provozu v jednotlivych

zemich EU jsou jiz velmi podobna a v zasadach dokonce totozna. [4]

Mezinarodni smlouvy a dohody upravuji pravni vztahy na mezinarodni urovni. Zahrnuji
vSechny druhy dopravy. V nasledujicim ptehledu jsou uvedeny ty nejvyznamnéjsi mezina-
rodni smlouvy a dohody:

jicich objektech
-Evropské dohoda o hlavnich vnitrozemskych vodnich cestach mezinarodniho vyznamu

-Evropské dohoda o mezinarodni ptepravé nebezpecnych véci po vnitrozemskych vodnich

cestach
Bila kniha 2011- Plan jednotného evropského dopravniho prostoru

Bilymi knihami se oznacuji navrhy koncepci Evropské dopravni politiky, které zpracovava
Evropska komise. Zaméiuji se na jednotlivé druhy dopravy. V ramci vodni dopravy Bila
kniha uvadi, Ze je tieba ,, Zridit vhodny ramec pro optimalizaci vnitiniho trhu pro vnitro-
zemskou lodni dopravu a odstranéni prekazek branicich jejimu intenzivnéjSimu vyuzivani.
Posoudit a definovat potiebné ukoly a mechanismy pro jejich realizaci, a to i s ohledem

na Sirsi evropsky kontext.“ [14]

K zpracovani praktické ¢asti prace budou vyuzity informace z infrastruktury vodni dopra-
vy k popisu Batova kanalu. Dale pak organizace vodni dopravy, ktera popisuje hlavni uko-

ly jednotlivych organizaci a to i ve vztahu k provozu na Bat'ové kanalu.
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4 PROVOZ NA VODNIM KANALU V KOMBINACI S REKOU

Zpusob plavby se muze lisit podle toho, zda jde o plavbu po proudu, nebo proti proudu
splavné feky, o plavbu na priplavu, nebo na jezerech a nadrzich. Plavebni provoz na vodni
cesté ma byt rychly, bezpe¢ny a plynuly. Nejvyraznéjsim faktorem ovliviujicim plavebni
provoz je rychlost plavby. Zde zavisi na technické rychlosti lodi, nejvétsi maji motorové

lod¢ a nejmensi vlecné lodni sestavy a vétSina specialnich plavidel. [1]

Ucastnikem plavebniho provozu se rozumi vidce plavidla, ¢len posadky plavidla a dalsi
osoby na plavidle, cestujici, osoba obsluhujici plavebni komoru ¢i jiné plavebni zafizeni,
osoba, kterd se na vodni cesté koupe nebo potapi a osoba vykonavajici na vodni cesté ¢in-

nost, ktera mize ovlivnit bezpecnost a plynulost plavebniho provozu. [23]

,, Plavebni provoz urcuji povinnosti viidce plavidla, clena posdadky a provozovatele pristavu
pri samotné plavbe, vypluti, rozmisteni a stani plavidel v pristavu. Na zajisténi bezpecnosti
plavby musi vidce plavidla dodrzovat prislusné predpisy (Rdad plavebni bezpecnosti),
které stanovuji pravidla plavby, denni a nocni signalizaci plavidel a znaceni vodni cesty.
Pravidla plavby urcuji podminky pro setkavani, krizovani a predjizdeni plavidel, plavbu
pod mosty a pres jezy, plavbu pres plavebni komory. “ [9, str. 181]

Vidci plavidel a sestav jsou povinni se seznamit s plavebnimi vyhlaskami Statni plavebni
spravy, vodnimi stavy a dal$imi 0daji o plavebnich pomérech na usecich vodni cesty,

na kterych budou proplouvat.

Zakladnimi prvky pro fizeni plavby na vodni cesté¢ jsou signalni znaky, viz pftiloha
¢. 1. které se rozd€luji na zdkazové, piikazové, omezujici, doporucujici, upozoriujici
a doplnuyjici.

Pti potkavani plavidel se obvykle méni smér plavby vpravo, aby se mohla potkat levymi
boky. Piedjizd¢jici plavidlo miji ptedjizdéné plavidlo zpravidla po jeho levém boku.
Obecnymi zasady pro stani je dano, ze plavidlo stoji tak blizko biehu, jak jim to dovoluje
jejich ponor a mistni podminky. Vzdy vSak musi brat ohled na to, aby nepiekdzela pro-
plouvani jinych plavidel. [22]

Nejvyssi povolené hodnoty rozmér a ponoru plavidla a sestavy plavidel k zajisténi bez-

pecného plavebniho provozu jsou stanoveny pro jednotlivé useky vodni cesty. [22] [23]
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4.1 Prechod mezi vodnim kanalem a rekou

Ptechod mezi vodnim kanalem a fekou zajistuje plavebni komora. Pti ptiplouvani do ob-
vodu plavebnich komor plavidlo snizuje svoji rychlost a v ¢ekacich polohach plavidlo vy-
bavené zatizenim pro radiotelefonni spojeni zajisti poslech na daném kanalu vyhrazeném
pro danou plavebni komoru. Proplaveni plavebni komorou probihéd v pofadi, v jakém pla-
vidla piiplula, pficemz v obvodu plavebni komory a mistech ur¢enych pro ¢ekani plavidel
nelze predjizdét. Vplouvéani do plavebnich komor a vyplouvani z nich se ve dne i v noci
tidi optickymi signaly. Neni-li osazena signdlnimi svétly anebo tato svétla nefunguji, nelze

vplout do plavebni komory nebo z ni vyplout bez pokynu obsluhy plavebni komory. [22]

4.2 Rekonstrukéni a udrZovaci prace

Udrzba vodnich cest a plavebnich objektd, i jejich oprava ¢i rekonstrukce, se provadi po-
kud moZzno v obdobi, kdy je zastavena plavba (zimni plavebni pfestidvka) nebo jestli
to situace umoznuje, tak se provadeji opravy a udrzba plavebnich objektd a vodni cesty
za plavebniho provozu. Délka provadénych praci se vzdy lisi. Aby se délka plavebniho
obdobi nezkracovala, je nutné prace predem planovat a omezit je na minimum.
Proto se vyZzaduje provadét pravidelné systematické prohlidky a revize té€chto objekti,

aby byl pfedem znadm nutny rozsah oprav, které je tieba provést. [1]

Provoz na vodnim kandalu v kombinaci s fekou je vychodiskem pii zpracovani identifikace
rizik v praktické €asti prace. Z vySe uvedeného bude vychéazeno pii konkretizovani rizik

souvisejicich s provozem na Bat'ové kanalu a pfi naslednych navrzich k jejich snizeni.
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5 RIZIKA PROVOZU NA VODNIM KANALU A METODY
ANALYZY RIZIKA

Riziko je piivodné historicky vyraz, ktery se poprvé objevil v souvislosti s lodni plavbou
v 17. stoleti a oznacoval uskali, kterému se museli vyhnout plavci. Pojem riziko je defino-
van mnoha zptisoby. MliZe se jednat o kombinaci pravdépodobnosti vyskytu specifikované
nebezpecné udalosti nebo jeji Cetnosti. Rizikem se obecné rozumi nebezpeci vzniku Skody,
nebezpedéi chybného rozhodnuti, poskozeni, ztraty ¢i znic¢eni nebo také negativni odchylka
od cile. Srizikem se setkdivame dnes a denné a to v rliznych oblastech, mize se jednat
o oblast ekonomickou, dopravni, pravni, politickou, teritorialni, bezpecnostni nebo pro-

vozni. [7]

5.1 Rizika provozu na vodnim kanalu

Riziko je tedy chapdno jako mira ohroZeni, ke které dochazi i v doprave, konkrétné
v oblasti vodni dopravy. Podobné jako v jinych oborech dopravy se mizeme v plavebnim
provozu setkat s riznymi druhy nehod a havarii. Ve vodni dopravé jde pfedevsim o situa-
ce, které jsou zavinény stavem vodni cesty a plavebnimi poméry na ni nebo o ty,
pfi nichZ dochazi k poskozeni plavebnich objektl. Pfirozené se zde vytvareji nanosy,
jez vytvarteji prekazku v plavebnim provozu. Tyto ndnosy se objevuji €astéji pii zvySenych
prutocich a mnohdy se do jejich odtéZeni plavba omezuje. Nejcastéjsi nehodou byva uvaz-
nuti lod€ na dn€ vodni cesty, ke kterému dochézi pfi nizkych vodnich stavech. Plavebni
havarii byva ¢asto kolize, neboli srazka dvou lodi nebo néraz lod€ na objekty vodni cesty,
napf. na mostni pilife, na vrata plavebni komory atd., pfiemz dojde k poskozeni lodé
nebo objektu. Pfi¢inou byvaji nevhodné fesené useky vodni cesty, napt. v ostrych oblou-
cich. Pti plavbé dochazi nejcastéji k plavebnim nehodam vlivem poruseni pravidel plaveb-

niho provozu. Castokrat se jedna o nerespektovani signdlnich znakti na vodni cesté. [1]

Provoz na vodnim kandle s sebou piinasi mnoZzstvi rizik. Jedna se ptedevs§im o rizika eko-

nomicka, ekologicka, provozni, technicka a technologicka.

Provozni rizika souvisi s vypadkem plynulého provozu ¢i poruchy. Mezi tato rizika fadime
napf. vypadek elektrické energie, poruchy a havérie nebo rizika spojena s lidskym fakto-
rem. U ekologickych rizik se jedna ptfedevSim o rizika spojend s ekologii, napt. emise

a znecisténi vod, pidy a ovzdusi, ¢i tnik nebezpecné latky. Pouziti technickych zatizeni
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nebo novych technologii v provozu muze zpisobit technicka rizika, ktera vznikaji

v disledku zavadéni novych produktd a neustalému rozvoji. [25]

5.2 Metody analyzy rizika
Pti procesu snizovani rizik je prvnim krokem jejich analyza.
Analyza rizik

Zakladnim prvkem a podminkou rozhodovani o riziku je analyza rizik. Jde o planovani
pro vSechny mozné eventuality a kladeni otdzek ,,co kdyby*“. Cilem analyzy rizik je vytvo-
fit podklady pro ovladani rizik a nédsledném rozhodovani o riziku. Zahrnuje identifikaci
a posouzeni faktorti, které by mohly ohrozit jednotlivé ¢innosti a cile organizace. Nejprve
se identifikuji aktiva a stanovi se jejich hodnoty, poté se identifikuji rizikové faktory
a nasledné se vypracovavaji scéndie a urcuji se pravdépodobnosti a disledky, na jejichz
zaklade lze vytvorit opatieni k pfedchazeni rizikiim, jejich odstranéni nebo minimalizaci.
[8] Metody pouzivané k vyjadreni veli¢in analyzy rizik, které vedou k jejimu feSeni,
se rozdé€luji na kvantitativni a kvalitativni metody, pficemZ niZze budou uvedeny nékteré

z nich, ale existuje jeSté mnoho dalSich metod.
Kvalitativni metody

Kvalitativni metody jsou zalozeny na popisu zavaznosti potencialniho dopadu a na pravde-
podobnosti, Ze dand udalost nastane. Rizika jsou zde vyjadfena v urcitém rozsahu, kdy jsou
bud’to obodovana ¢&iselné nebo slovné. Urovei je vyjadfena odhadem a chybi zde jedno-
znacné finan¢ni vyjadfeni, proto kvalitativni metody obvykle pfinasi problémy v oblasti

zvladani rizik. [7]
Kvantitativni metody

Kvantitativni metody jsou postaveny na matematickém vypoctu rizika z frekvence vyskytu
hrozby a jejiho dopadu. Pfi ocenovani pravdépodobnosti vzniku udélosti a dopadu dané
udélosti se pouziva Ciselné ocenéni. Provedeni analyzy rizik kvantitativnimi metodami
poskytuje finan¢ni vyjadreni rizik, které jsou pro jejich zvladani vyhodnéjsi. Nevyhodou je
jejich naro¢nost na provedeni a zpracovani. Vyzaduje se zde vysoce formalizovany postup,

jenz muze vést k prehlédnuti specifik posuzovaného subjektu. [7]
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Ishikawa diagram- rybi kost

Ishikawa diagram nebo téz diagram pficin a nésledkd je nastrojem, ktery napomaha nale-
zeni nejpravdépodobnéjSich pfi¢in feSen¢ho problému. Diagram popsal a zavedl Kaoru
Ishikawa. Princip vychazi ze zékladni kauzality- kazdy nasledek (problém) ma svou pfici-
nu nebo kombinaci pfi€in. Pfi tvorbé diagramu se vyuziva brainstorming, ktery pomaha
vydefinovat mozné, i malo pravdépodobné, pfiiny problému, jez feSime. Nejprve se na-
kresli vodorovna ¢ara, ktera znaci patet ryby a jde o problém, ktery feSime. Dale se k patefi
pfipoji stfedni a malé kosti, které znazoriiuji pfi¢iny. Jednd se o zdkladni dimenze,
kde se hledané pti¢iny mohou nachdzet, napt. material, procesy, metody, technologie, stro-

je, lidé a prostiedi. [26]

material technologie stroje

problém

lidé prostiedi

Obr. 1: Diagram pficin a nasledkii- vzor [Zdroj: autor]
Matice rizik

Matice rizik se zaklad4 na definici rizika. Jedna se o navod na subjektivni posouzeni rizika
souvisejiciho s analyzovanim ohroZeni, ktery je mozno pouzit jen pro identifikované ohro-
zeni. Slouzi jako nastroj ke stanoveni priorit rizik, vymezuje zavazné a neakceptovatelné
rizika a nasledné pfispiva k zefektivnéni managementu rizik. Cim vys§i je pravdépodob-

nost vyskytu rizika a intenzita negativniho dopadu na subjekt posuzovani, tim vyznamné;si

riziko je. [8]

Na zacatku posuzovani se vytvoii dvé tabulky, prvni slouzi k hodnoceni intenzity dopadu

rizika a druha slouzi k hodnoceni pravdépodobnosti vyskytu rizika.
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Tabulka 1: Vzor tabulky s popisem dopadu [Zdroj: autor]

KATEGORIE POPIS DEFINICE
| Neptijatelné Smrt
I Vézny dopad Te&zké zranéni
I Ptijatelné Lehké zranéni

Tyto tabulky si organizace vytvaii podle svych potieb. Snahou je pfizptisobit udaje co nej-

vice dané problematice, aby se dospélo k pravdivym udajim.

Tabulka 2: Vzor tabulky s popisem pravdépodobnosti vyskytu [Zdroj: autor]

KATEGORIE POPIS DEFINICE
A Vysokéa pravdépodobnost Ix tydné
B Stfedni pravdépodobnost Ix mésicné
C Nizka pravdépodobnost 1x rocné
D Nepravdépodobna Nestalo se, 1x za 10 let

Jednotlivym stupniim intenzity dopadu a pravdépodobnosti vyskytu rizik se stanovi ¢iselné

ohodnoceni.

Ohodnoceni rizik

1. - 3. Nizké riziko

4. - 8. Stfedni riziko

9. - 12. Vysoké riziko (neakceptovatelné)

Ohodnoceni vyznamnosti kazdého rizika se poté stanovi jako soucin pravdépodobnosti

vyskytu tohoto rizika a jeho negativniho dopadu. Poté se rizika uspotadaji podle jejich vy-

znamnosti a roz€leni se do skupin s rliznou vyznamnosti, viz barevna Skéala v tabulce

3- Vzor matice rizik.
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Tabulka 3: Vzor matice rizik [Zdroj: autor]

1T

111

Analyza SWOT

SWOT analyza je velmi univerzalni a jedna z nejpouZzivanéjSich analytickych technik,
kterou Ize pouzit témét na cokoliv. Jedna se o analyzu silnych a slabych stranek, ptilezitos-
ti a hrozeb. Jeji podstatou je zhodnotit vnitini a vnéj$i faktory ovlivitujici organizaci,
¢i konkrétni zamér.

Analyza PNH

Jde o bodovou polo kvantitativni metodu, kdy jsou rizika vyhodnocovana ve tfech bodech
s ohledem na pravdépodobnost ohrozeni (P), pravdépodobnost nasledki (N) a nazorem
hodnotiteld (H). Odhad pravdépodobnosti (P) se urcuje na zakladé stupnice vzestupné Cis-
lem od 1 do 5 pro zahrnuti miry, Grovné a kritéria nebezpeci. Zavaznost nebezpeci
neboli uréeni pravdépodobnosti nasledkii (N) se rovnéz urcuje pomoci stupnice od 1 do 5.
Totéz plati i pfi ndzoru hodnotiteli (H), kdy se hodnoti napt. pocet ohrozenych osob
nebo mira zavaznosti ohrozeni. Ciselné vyjadieni se zaznamenava do sloupct
P, N, ,H* a nasledné se provede celkové hodnoceni rizika a to sou¢inem tfi hodnoti-

cich polozek, R=P x N x H, kde R je ukazatelem miry rizika. [8]
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HAZOP (Hazard and Operability Study)

Analyza ohrozeni a provozuschopnosti je metoda na identifikaci rizik. Umoziuje identifi-
kovat nebezpecné stavy, které mizou nastat na zkoumaném zafizeni. Jednd se o tymovou
metodu, kdy tym expertli je schopen identifikovat vétsi mnozstvi rizik a urcit jejich vy-
znam. Nejprve se identifikuji pficiny, poté se provede odhad moznych nésledki a rizik,
stanovi se ndvrhy na opatfeni eliminace rizik a ocenéni. Metoda se pouzivd predev§im

v chemickém primyslu a u technickych zafizeni. [5]
Metoda What if? (Co kdyz?)
Jednad se o strukturovany brainstorming, ktery zkoumd mozné neocCekavané udalosti,

jejich dopad a opatieni proti témto dopadiim. Jejim vystupem je popis potencidlnich rizik

veetné prevence. [7]
Check List (kontrolni seznam)

Analyza pomoci kontrolntho seznamu vyuzivda seznam polozek ¢i  ukold,
podle kterych se ovétuje, zda kontrolovany predmét funguje spravné nebo splituje vSechny
nalezitosti, které ma mit. Vysledek se zaznamenava jako ano, ne, témé&f spliluje nebo lze

ptifadit dal$i moznosti. [7]

Z uvedené teorie budou vyuzita obecna rizika provozu na vodnim kandlu k identifikaci

vV

diagram. Z metod bude dale pouZita Matice rizik k analyze vysledkl z Ishikawa diagramu.
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6 CILBAKALARSKE PRACE A POUZITE METODY PRO JEJIi
ZPRACOVANI

Cilem préace je zhodnotit rizika provozu na Batoveé kanalu. Dil¢im cilem je seznameni
se s danou problematikou a identifikace rizik provozu na Batové kandlu. Dal$im dil¢im

cilem je zpracovani navrhii vedoucich ke sniZeni rizik provozu na Batové kanalu.

Zpracovani bakalafské prace piedchdzelo studium dostupné literatury a sbér informaci
a dat potiebnych pro zpracovani této prace. Dals§i metodou je tvorba reserse, kterd je pou-
zita v teoretické Casti. Vysledkem vyhledavani jsou knihy, ¢lanky, konkrétni data, fakta
a prameny. Vybrané informace jsou poté pouzity k srovndni, zhodnoceni a naslednému
pouziti v praktické ¢asti prace, kde je pouzit popis, dedukce a analyza. K ziskani potieb-
nych vysledkii o rizikdch provozu na Batové kanalu budou pouzity metody z kapitoly
5. Konkrétn¢ Ishikawa diagram, kdy budou identifikovana rizika a metoda Matice rizik,

kde identifikovana rizika budou ohodnocena a vyhodnoti se jejich zdvaznost. Nasledné

S 24
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II. PRAKTICKA CAST
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7 BATUV KANAL

Bativ kandl se fadi mezi dopravné vyznamné vyuZivané vodni cesty 0. tfidy. Soucasna

délka vedouci z Otrokovic do Skalice je pfiblizné 53 km. Plavba probihd 1 na samostatnych

usecich Rohatec - Hodonin a Otrokovice - Krométiz. [28]

Obr. 2: Plavebni komora Bat'ova kanalu [12]

7.1 Historie

Vétsina pokust o zavedeni plavby na fece Moravé byla jen kratkymi epizodami. Pravidel-
nému a trvalému provozovani plavby branilo rychlé kolisani vodni hladiny. Proto veSkeré
regulac¢ni navrhy byly a jsou navrhovany a realizovany s ohledem na splavnéni feky. Prvni
takovy projekt byl zpracovan v 30. letech 20. stoleti a jednalo se o zavlahovy kanal,
ktery vSak nebral v uvahu plavebni vyuziti. Zaroven v této dob¢ fesila spolecnost Bat'a
otazku levné prepravy lignitu pro zédvody, které vlastnila v Otrokovicich a ve Zlin€. Jako
nejvyhodnéjsi se ukéazala doprava lignitu po fece Morave, na kterou Jan Antonin Bata na-
tidil vypracovat projekt. Protoze dlouhé tiseky Moravy nebyly regulovany, byl tento zpt-
sob drahy a jednalo se pouze o provizorni moznost. Toho vyuZzilo ministerstvo zemedélstvi

a prislo na myslenku spojit plavebni zajmy se zajmy zeméd¢€lskymi. Pfi zpracovani projek-
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tl na zavlahové kandly se pfistoupilo na navrh firmy Bat’a a mohla tak zacit realizace kana-

lu jako soucast plavebni cesty.

Obr. 3: Lod’ tazena traktorem [30]

Bylo tieba rozsifit a zpevnit ndhony, doplnit stavby zdymadel stavbami plavebnich komor
a zvednout vétSinu mostii. Naklady na stavbu byly vycisleny na 34 mil. K¢, pfi¢emz finan-
covani se rozdelilo mezi stat (7 mil.), firmu Bat’a (9 mil.) a zbytek byl hrazen v rdmci me-
liora¢nich akci (18 mil.). Cela stavba byla podminéna vznikem zévlahovych kanald,
které mély slouzit v dobé sucha k zavlazovani prilehlych pozemki a zvySeni jejich zeme-
de€lské produktivity. Zregulovany tok mél umoziiovat plavbu mensich lodi a zaroven slou-
zit jako ochrana pted vznikem povodni. Vystavba zavlahového a plavebniho kanalu byla

zahdjena 16. fijna 1934 a skoncila na podzim roku 1938.
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b P S B iy L i R NG

I'riice na koryté kandlu mezi Spylibhnévi a Uh. Hradigtém v dubng e 1935, snimek J, Vadhars

Obr. 4: Vystavba kanalu [30]

Vystavbu plavebniho kanalu doprovazela tfada problémil. Jednalo se o stdvku délnikd,
ktefi nesouhlasili se mzdovymi podminkami, ¢i o povodné a jiné. Povoden v fijnu 1938
byla zatézovou zkouskou, jelikoz presahovala vyskou vody povodné z uplynulych let. Ka-
nal 1 vSechna zafizeni a biehy zlstaly neporuseny a kanal tak mohl byt otevien. Slavnostni
spusténi provozu Bat'ova kandlu probéhlo 2. prosince 1938. Prvni plavby, ktera byla zéaro-
ven pracovni, se zcastnili zastupci zemského Gfadu a Batovych zavodu. Délka plavebni
cesty byla 51,8 km. Vedla korytem feky Moravy, zdvlahovym kanalem a ¢ast vedla kory-

tem feky Dievnice (1km).

V priibéhu dalSich let byly pfipravovany plany na prodlouzeni plavebniho kandlu a na pfi-
pojeni Zlina na Bativ kanal. Nikdy se vSak nerealizovaly. Kanal se dlouh4 1éta nevyuzival,
jelikoz vodni cestu Otrokovice- Rohatec poznamenala valecna 1éta. DoSlo k odstaveni na-
kladni plavby a postupné i k ukonceni zavlah. Kolem roku 1989 byly zpracovany dalsi
projekty, jejichz zdmérem bylo znovu zavést vyuziti vodni cesty pro nakladni dopravu.

K realizaci ale nedoslo.

V 90. letech 20. stoleti zacaly obce uvazovat o moznosti vyuziti vodni cesty pro rozvoj
turistiky. Vetejnosti byl predstaven zamér Bativ kandl- turistickd vodni cesta a roku
1996 zapocaly rekonstrukéni prace. Postupné dosSlo k vycisténi navazujicich tusekt
a k opravé plavebnich komor. Na pracich se podileli: spravce vodni cesty- Povodi Moravy

s. p., nové vzniklé Reditelstvi vodnich cest, obce a podnikatelské subjekty. [2]
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7.2 Soucasnost

Nad vodni cestou vykonava dozor Statni plavebni sprava, ktera ma na starost napi. eviden-
ci plavidel. Nevykondva vsak funkci spravce, kterym je povodi Moravy, s. p. O rozvoj
turistického ruchu a rekreacni plavby se stara spolecnost Bativ kanal o. p. s., kterd zaroven

zastupuje podnikatele, kteti provozuji pristavisté a rekreacni stiediska u vodni cesty.

Dnes je Bativ kandl cenén zejména pro svij turisticky pfinos, s ¢imZ souvisi i rostouci
nabidka pracovnich pfilezitosti. Z pohledu ochrany piirody je pozitivné vnimén jako za-
vlahovy kanal. Vyznamnym specifikem Batova kanalu je skutecnost, Ze je veden jak fic-
nimi, tak umelymi kanalovymi tseky. V tseku feky Moravy Otrokovice-jez Bélov az Ro-
hatec v€etn¢ Batova kanalu nesmi celkova délka plavidla nebo sestavy piekrocit ve sméru
po i proti proudu délku 20 m, Sitku 5 m a nepfesahovat hodnotu ponoru 1,20 m. Nejvyssi

povolena vyska plavidla a sestavy plavidel je na daném useku 2,4 m. [22]

Plavebni komory jsou nyni modernizovany pro samoobsluzny provoz, mohou je obsluho-
vat zaucené osadky turistickych plavidel, nezavisle na proplavovacich hodinach. Plavebni
sezOna na Batové kanalu se zahajuje 1. kvétna a probihd do konce zafi. Nabizi se fada tu-
ristickych programi, od individudlniho ptj¢ovani motorovych clunti, kajakti a kanoi
az po skupinové plavby. Navstévnici si mohou vypuj¢it hausboty nebo se svést pii pravi-
delnych plavbach podle jizdniho fadu. Zaroven se zacinaji propojovat s vodni cestou rizné
turistické atrakce, mezi néZ patii restaurace a obcCerstveni, vinné sklepy, apod. Podél vodni
cesty vede cyklotrasa, takze je mozné plavbu kombinovat s cykloturistikou. V nasleduji-
cich letech je planovano splavnéni Batova kandlu do Hodonina a Krométize. Délka vodni

cesty by tak byla az 76km. [28]

7.3 Plavebni komory

V soucasné dobé€ se na dopravni cesté nachazi 13 plavebnich komor. Jedna se o Spytihnév,
Babice, Husténovice, Staré Mésto, Kunovsky les, Nedakonice, Uhersky Ostroh, Veseli
nad Moravou, Vnorovy I, Vnorovy II, Straznice I, Straznice II, Petrov a hovoii se o vy-
stavbé plavebni komory v Rohatci a na Bélové. Plavebni komory jsou plné elektrifikované
a automatizované na jednotny systém ovladani dalkovym ovladacem, vcetné signalizace.
Moznost ruéniho ovladani pomoci kliky je zachovédna napiiklad u plavebni komory Ku-
novsky les. Vrata nékterych komor zaroven slouzi jako protipovodiové vrata k zachyceni

povodinovych stavli na fece Morave. [13]
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7.4 Pristavy a pristavisté

Pristavisté jsou vybaveny informacnimi tabulemi s provoznimi fady, mapou vodni cesty
a turistickymi informacemi. Lod¢ miiZou navs§tévnici zaptjcit v kazdém piistavu Batova

kanalu. Ptistavy zahrnuji moznost obcerstveni, vetfejné toalety a ptijc¢eni lodi.

Otrokovice
Mapajedla
Mapajedla{Pahrbek)
Spytihnéy

Babice

Uherske Hradiste

- Kostelany nad Moravou
Uhersky Ostroh ;
Veselin. Moravou (Rané)

Veseli n. Moravou (laguna)
Veseli n. Moravou (hvézdarna)
StraZnice

Petrov

Sudoméfice

Skalica

Hodonin

Obr. 5: Pfistavy na Batove kanalu [13]
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8 IDENTIFIKACE A ANALYZA RIZIK

Zéakladnim problémem je nedofesené financovani provozu a udrzby vodni cesty, kdy aktu-
alni stav Batova kanalu zvySuje nezbytné udrzbové naklady. Diky nartstu rychlych lodi
dnes celi vodni cesta zvySené biechové erozi, zvySenému zanaSeni rejd plavebnich komor
i kandlovych usekd z teky Moravy a Rad&jovky. Mezi piiciny devastace biehl
a opevneni patii i plavebni nekazen a zasahy rybatt. V dasledku toho byla vyrobena speci-
aln¢ pro Batlv kanél lod’ Jozin. Jejim tkolem je z hladiny i1 pod hladinou, v nepfistupném
terénu, odklizet odpadky. Dale pak zajistuje bagrovaci prace, ptipadny odtah nepohybli-
vych plavidel a odstranovani nasledkti zivelnych katastrof. [10]

V nasledujicim Ishikawa diagramu, ktery je popsan v kapitole 5.1, jsou identifikovany nej-
pravdépodobnéjsi pficiny ohrozeni provozu na Batové kanalu. K sestaveni diagramu byly
pouzity informace ziskané z osobni konzultace s feditelem spole¢nosti Bativ kandl, o. p. s.

Technicky

Povétrn stav vodni
stni vlivy cesty

Sirka kanalu

Privalové desté— Eroze brehu— PouZivani lodi a pFistavi
—Povoden ——Nanosy sedimentu
Sucho——- Mosty
Zelen -—Vyskyt bobra
Prichod ledu——+ Zména vodni hladiny
2 * -Rizika provozu
<—Financovani <—Elektfina
Plavebni nekazen —« Ucpane stoky —~
<—Neznalost «~—\yjezd
Nepozornost——+ Stari plavebni komory —+
Ekologicka havarie <—Vjezd

Prutok vody —~
Lidé Plavebni |
komora
Obr. 6: Ishikawa diagram- Rizika provozu na Bat'ové kanalu [Zdroj: autor]

Nejvétsim rizikem jsou povétrnostni vlivy, které maji vliv na kvalitu plavebni sezony
1 na navstévnost. Jedna se jak o katastrofalni sucho, které muize ovlivnit pritok vody
na naplnéni plavebnich komor, tak i o povodné. Povodné dale mohou zptisobit nanosy se-
dimentu, které mohou ucpat stoky do plavebnich komor a jinych zatizeni, kde je pak nutna
prohrabka. Bez velkych investi¢nich zasahl je technicky stav vodni cesty dodnes stejny.
Riziko zde predstavuje eroze biehtl, celodenni provoz plavebnich komor, pfistavl a pouzi-
vani samotnych lodi navstévniky. V letosSnim roce se od zéii planuje na tfech tusecich
Bat'ova kanalu uzaviit provoz z diivodu provadéni rekonstrukénich praci. Pies Bativ kanal

vede 52 mostl, které mohou omezit plavbu pfi jejich rekonstrukci. Déle pak vyskyt bobra,
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ktery likviduje biehy a hraze, kde poté hrozi propadnuti téchto hrazi. Jedna se o chranéné-
ho zivocicha, proto je t€zké zabranit jeho Skodlivym U€inklim. Opravy se délaji pomoci
kamenné rovnaniny- typ biehu, ktery by nemél bobrovi vyhovovat. Kamenna rovnanina
se umist'uje ode dna kanélu a proto je nutné dany tsek kanalu vypustit. Bativ kanal je zce-
la zavisly na elektfin€. V podstaté veskeré ovladaci prvky, které jsou na Batové kandlu
a fece Moravé jsou ovladany elektrikou. Malokde je varianta mechanického ovladani. Dal-
8t riziko zde pfedstavuji malé vodni elektrarny- Bélov, Spytihnév, Veseli nad Moravou
a Hodonin, jeZ se nachézeji na jezech a nékdy spottebovavaji 100% vody, kterd v Moravé

teCe. V podstaté¢ pak voda netecCe pies jez, ale pres elektrarnu, coz miize zpusobit pokles

vodni hladiny a priitoku vody. [30]

Obr. 7: Néanosy sedimentt [30]

Na zékladé identifikovanych rizik z Ishikawa diagramu jsou vytvoreny nasledujici
tabulky, které hodnoti dopad rizika na Bat'iv kanal a pravdépodobnost jeho vyskytu.
Identifikovana rizika budou niZe ohodnocena pomoci téchto tabulek, které byly sta-

noveny.
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Tabulka 4: Tabulka dopadu rizika na BatGv kanal [Zdroj: autor]

KATEGORIE POPIS DEFINICE
Smrt, t¢zké zranéni vyzadujici hos-
Ny pitalizaci, zasahuji zde slozky 1ZS,
Nepfijatelné,
| . omezeni plavebniho provozu, po-
kriticky dopad )
Skozeni technického stavu vodni
cesty
Véaznéjsi traz vyzadujici osetfent,
Stiedné vyznamné, _
I muze mit vliv na plaveni provoz
lehky dopad ‘
a technicky stav vodni cesty
Lehké poranéni nevyZzadujici
Malo vyznamné, .
111 oSetreni ¢i zasah slozek IZS, neni
zanedbatelné .
nutné omezit plavebni provoz

Tabulka 5: Tabulka pravdépodobnosti vyskytu rizika na Bat'ove kandlu [Zdroj: autor]

KATEGORIE POPIS DEFINICE
Casto,
A Vysoce pravdépodobné
Ix tydné
PrileZitostne,
B Pravdépodobné
Ix mésicné
Obcas,
C Nizka pravdépodobnost
Ix rocné
Doposud se nestalo,
D Nepravdépodobné

1x 10 let
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Tabulka 6: Seznam rizik s jejich ohodnocenim [Zdroj: autor]
Riziko Dopad Pravdépodobnost
1. Povodeinl I C
2. Zelen I11 C
3. Ptivalové desté II C
4. Sucho I C
5. Prichod ledu I C
6. Vyskyt bobra II A
7. Nanosy sedimentu I B
8. Sitka kanalu 111 D
9. Zména vodni hladiny I B
10. Eroze biehu II B
11. Pouzivani lodi a ptistavi II A
12. Mosty II C
13. Plavebni nekazen II B
14. Ekologicka havarie I D
15. Neznalost I B
16. Financovéni I D
17. Nepozornost II B
18. Elektiina I D
19. Ucpané stoky I D
20. Stari plavebnich komor I D
21. Pratok vody 11 D
22. | Vjezd a vyjezd z plavebni komory II C
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Ohodnocend rizika budou dale zobrazena v matici rizik. Zde ziskdme detailng;si piehled
o0 zavaznosti jednotlivych rizik a nutnosti jejich oSetieni. Pro stanoveni zdvaznosti jednotli-

vych rizik je vytvotfena nésledujici stupnice, kterd uvadi celkovou miru ohrozeni.

Celkova zavaznost rizik

1. - 3. Nizké riziko
4. - 8. Stfedni riziko

9. -12. Vysoké riziko

Tabulka 7: Vysledna matice ohodnocenych rizik Bat'ova kanalu [Zdroj: autor]

D

6
Ekologicka havarie,
elektfina, financovani,
ucpané stoky, stari

plavebnich komor

8 5

Eroze biehu, Piivalové deste,

- nepozornost, sucho, mosty,
plavebni nekéa- | prichod ledu, vjezd
zen a vyjezd z plavebni

komory

4
Neznalost,
III
zmeéna vodni

hladiny

Z matice rizik vyplyva, Ze nejzavaznéjsi riziko predstavuji nanosy sedimentu, vyskyt

bobra, pouzivani lodi a pristavii a povoden, nejniZsi riziko naopak piedstavuje Siika

kanalu, pratok vody a zelen.
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Poradi vvznamnosti rizik

e V pasmu vysokého rizika (oznaceno Cervenou barvou) byla identifikovana nasle-

dujici rizika, a to: - nanosy sedimentu
- vyskyt bobra
- pouzivani lodi a ptistavl
- povoden

e V pasmu stiedniho rizika (oznaceno Zlutou barvou) byla identifikovana nasleduji-
ci rizika, a to: - eroze bichu
- nepozornost
- plavebni nekazen
- ekologicka havarie
- elektiina
- financovani
- ucpané stoky
- stafi plavebnich komor
- ptivalové desté
- sucho
- mosty
- priichod ledu
- vjezd a vyjezd z plavebni komory
- neznalost
- zména vodni hladiny
e V pasmu nizkych rizik (oznaceno zelenou barvou) byla identifikovana nasledujici

rizika, a to: - zelen
- Sifka kanalu

- pritok vody
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9 FORMULACE NAVRHU KE SNIZENI RIZIK

Provedena analyza rizik definuje nékolik zdvaznych i méné zavaznych rizik, které se mo-
hou na Batové kanalu vyskytnout. Dle matice vyslednych rizik, kde jsou rizika ohodnoce-
na do tii pasem, by méla byt feSena prvni ta rizika, ktera se vyskytuji v pasmu vysokych
rizik, jelikoz predstavuji nejvetsi nebezpeci jak pro ucastniky provozu, tak i pro jeho pro-
vozovatele. Druhotné by méla byt feSena rizika ze stifedniho pasma a nakonec by méla byt
vénovana pozornost riziklim z pasma nizkych rizik. U nizkych rizik neni vyZadovano Zad-
né zvlastni opatieni, ale jelikoz se nejedna o 100% bezpecnost, i zde je nutné na existujici
riziko upozornit a uvést opateni jaka je tieba realizovat. Dilezité je také zminit synergicky
efekt. Spole¢né piisobeni jednotlivych rizik mulze zplsobit nechut a odpor k vodé

a nésledny pokles névstévnosti. Roli pfitom hraji i média, kterd ovliviiuji Sirokou vetejnost.

9.1 OsSetreni rizik v pasmu vysokych rizik

Na vodnich cestach se pfirozené vytvareji ndnosy, které vytvareji prekazky plavebnimu
provozu, a které spravci vodnich cest zjiSt'uji pravidelnym métenim, oznacuji je a postupné
je odtézuji. Po zvySenych pritocich se nanosy objevuji Castéji a mnohdy se do jejich odte-
Zeni musi omezit plavba. Riziko se nachéazi v pdsmu vysokych rizik z diivodu jeho kazdo-
denni tvorby, které nelze zabranit. Lze jen zabranit pfipadnému uzavieni Bat'ova kanalu
z ditvodu nepriijezdnosti, a to tak, Ze se budou pravidelné nanosy odstranovat. Zdrojem
nanosti muzou byt i povodné, které maji neptiznivy dopad na technicky stav vodni cesty.
Odstratiovani povodiiovych Skod je ekonomicky a ¢asové narocné. Zaplaveni plavebniho

kanalu zabranuji jezy, které reguluji stav vodni hladiny.

Pouzivani lodi a pfistavii zatéZuje vodni cestu. V soucasné dobé je nastavena hranice povo-
lené rychlosti plavidel na 8 km/h v kandlovych usecich a 25 km/h v usecich, které jsou
vedeny na fece Moravé. Zde by bylo vhodné upravit maximalni povolenou rychlost lodi
v kanalu do 5 km/h. SniZeni rychlosti by mélo zabranit erozi biehil, kterou zptsobuji velké

viny od plavidel. Zabranilo by se tak i1 pfipadnému narusovani mistnich Zivocichi.

Mezi mistni ZivoCichy patii bobr, ktery naruSuje technicky stav vodni cesty. Jedna
se ze zékona o ptisn¢ chranéného zivocicha. Z tohoto diivodu nelze zabranit jeho existenci.
Skody zptisobené bobry jsou vysoké, narusuji rybnicni a fiéni hraze, zplisobuji zatdpéni

pozemku a okusuji dfeviny. Vhodnym opatienim by zde bylo odloveni bobra v této ob-
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lasti, ke kterému by bylo tfeba zazadat o povoleni, ¢i udéleni vyjimky k odstranovani

bobtich hrdzi a zasypavani nor.

9.2 OSetreni rizik v pasmu strednik rizik

Pravidla plavebniho provozu stanovuji G€astniklim provozu podminky chovani v konkrét-
nich plavebnich situacich tak, aby nedochédzelo k vzajemnému nedorozuméni, ohrozeni
zdravi a zivota, ale 1 poskozovani vodni cesty, staveb na nich, jakoz i1 Zivotniho prostredi.
Proto se neznalost pravidel neomlouva a je tfeba si pifed plavbou zjistit podminky vodni
cesty. Vhodnym opatfenim by byly i informativni tabule v kazdém pfistavu,
na kterych by bylo uvedeno napi. deset zékladnich pravidel plavby a chovani na vodni
cesté a také kontakty, na které se obratit v ptipadé nehody, ¢i zjisténi néjaké piekazky

na vodni cesté.

V ptipadé vytvoreni pfekazky na vodni cesté z nepozornosti, ¢i jiného divodu, je tieba,
aby ten, kdo prekazku vytvoftil, u€inil vse k jejimu véasnému odstranéni a pokud tak nel-
ze ucinit, ohlasit tuto skutecnost, a to pfedev§im plavebnimu urfadu, ktery rozhodne
0 postupu odstranéni piekazky a zplsobu zajisténi bezpecnosti provozu na vodni ceste.

Pokud okolnosti dovoli, je vhodné toto misto i nalezité oznacit.

Ptivalové dest¢ mohou zptisobit erozi bieht, kdy jsou uvolnéné ptidni castice dale unaseny
vodou a ukladany na dné, kde se nasledné tvofi nanosy sedimentl a zmenSuje se hloubka
koryta toku. Proto je tfeba bieh podél kanalu zpevnit pomoci kameni. Zabrani
se tak erozi biehu a zmensi se tim tvorba nanost na dn¢ vodniho toku. Zde je nutné zvazit
naklady na feSeni nebo zlepSeni, v ptipade€, ze se nepodaii provést technicka bezpecnostni

opatfeni ke snizeni rizika, musi se zavést alespont vhodné organiza¢ni opatieni.
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Obr. 8: Bieh zpevnény pomoci kament [30]

Pti plavbé mtze dojit k uniku nebezpecnych latek z lodi a vzniknout tak ekologicka hava-
rie. Ta se mize stat i pfi iniku nebezpecnych latek do kanalizace a jejich vyusténi Cisticek
odpadnich vod, které vedou do Moravy, kde kdyZ vznikne nehoda a nepodafi se ji zachytit,
dojde k tuniku do teky. Nutnosti, aby toto riziko nevzniklo, je dobra komunikace

s Cistickou odpadnich vod.

Vyznamnou roli zde hraje financovani Bat'ova kandlu, které je dilezité jak z hlediska re-
konstrukénich a udrzovacich pracich, tak zhlediska propagace plavebniho kandlu
a jeho dal$iho rozvoje. Financovani rekonstrukénich a udrzovacich praci probiha ze statni-
ho rozpoctu a obce se staraji o navazujici infrastrukturu, napt. parkovisté, socialni zatizeni.
K lepsimu finanénimu zajis$téni by ptispélo zFizeni bankovniho konta, kam by lidé mohli

posilat ptispévky na rozvoj Batova kanalu.
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9.3 OSetreni rizik v pasmu nizkych rizik

Jedna se sice o nizka rizika, ale 1 t€émto riziklim je tfeba v€novat pozornost. Napiiklad ze-
len okolo Bat'ova kandlu piedstavuje krasu a nebezpeci zarovei. Rizikem zde mohou byt
ztrouchnivélé stromy, kdy vzrostly strom muize spadnout do vody a omezit tak prijezd
v fadech nékolika hodin ¢i miize zpisobit néjakou jmu. Proto je dobré pravidelné stromy
kontrolovat jak vizudlné, tak 1 specializovanou osobou (arborista). Pi zjiSténi zdvadnosti
stromu je tfeba co nejdiive strom skacet ¢i ofezat. Samoziejmosti by mélo byt i pravidelné

seCeni travy podél brehi, aby nedochazelo k naslednému zarosteni Batova kanalu,

viz obrazek ¢. 8.

Obr. 9: Zarostly Bativ kanal [30]
Sifka kanalu je faktor, s kterym se poéita dopfedu a piizptisobuji se mu velikosti lodi,
jejich rychlost a pravidla provozu na vodni cesté. Rozsifeni kandlu by zde ptedstavoval
velky zasah jak do krajiny a mistni fauny, tak do rozpoctu sdruZzeni mést a obci Bat'ova
kanalu a samotného Povodni Moravy, s. p. Navstévnici, ktefi by chtéli vyuzit vlastni lodg,

by se proto méli seznamit s timto omezenim jiZ pred samotnou navstévou.
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10 ZHODNOCENI PRINOSU NAVRHU

Dodrzovanim piedpist a opatieni mohou byt rizika zmirnéna, nulové riziko vSak neexistu-
je. Piijetim téchto opatfeni se pfispéje k omezovani vzniku rizik na Batoveé kanélu. Ohro-
zeni zdravi navstévniki a zaméstnanci bude minimalni, nebude dochazet k velkému
mnozstvi nehod. Dojde ke zvySeni spokojenosti navstévniku a tim i vyS$i ndvstévnosti

Bat'ova kanalu.

Pravidelné odstranovat nanosy je ¢asov¢ i financné ndrocné, zmirnit jejich tvorbu by bylo
mozné pii navrhované Upravé maximalni povolené rychlosti lodi na plavebnim kanile,
jez by piispélo k omezeni tvorby eroze bieht. Uprava maximaélni povolené rychlosti
by taktéz mohla piispét ke snizeni poétu nehod a narugovani zde Zijicich Zivogichd. Zadost,
o povoleni k odloveni bobra ¢i udéleni vyjimky k odstraniovani bobftich hrazich, by mohla

omezit vznik poskozeni technického stavu vodni cesty.

Informativni tabule, jez byly navrzeny k snizeni rizik z divodu neznalosti, by mohly po-
moct i v piipadé nehody. Utastnik provozu by védél na koho se obratit pii srazce
nebo pfi zjisténi prekazky provozu na vodni cesté. Opatieni by vedlo i1 k v€asnému odstra-
néni piekazky a pripadnému omezeni plavby. Zpeviovani biehti kameny by rovnéz snizilo
omezovani plavby. Zalozeni bankovniho konta, kam by lidé mohli posilat pfispévky
na rozvoj Bat'ova kanélu, by bylo velkym pfinosem. Zcela urcité by to ocenili firmy a na-
vStévnici, kteti Batv kanal navstivili. PenéZni prostfedky mohou pomoct napf. pii vystav-

bé informativnich tabuli.

Pravidelnou kontrolou stromil by se predchazelo moznym nehoddm (zpusobenych vyvra-
cenim stromu) a naslednému omezeni plavby na kandlu. Pravidelnym sefenim travy
podél biehli se zamezi zarosteni kanalu a zvysi se tim 1 esteti¢nost Batova kanalu. Sezna-
mit se s Sitkou kandlu, pied jeho samotnou navstévou, by mélo byt samoziejmosti.

Ptedchézelo by se tak ptipadné nespokojenosti navstévnikii nebo nehodam pti plavbe.
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ZAVER
Jelikoz se jedna o turisticky vyznamnou vodni cestu, je v zajmu vSech zabezpecit provoz

tak, aby nedochazelo k poskozeni majetku a zdravi osob. Pro rozvoj dopravni cesty je nut-

né udrzovat plavebni provoz a technicky stav vodni cesty na dobré Grovni.

Tato prace se zabyvala prvky, jako jsou pravni vychodiska této problematiky, zakladni
pojmy a ¢lenéni vodni dopravy. Protoze provoz na Batové kanalu probiha v kombinaci
s fekou, bylo tieba i tohle hledisko zahrnout do prace. Byly zde uvedeny zékladni pravidla
a povinnosti ucastniki provozu na kanalu a zptisob piechodu mezi vodnim kanalem a fe-
kou. Poté byla uvedena vSeobecna rizika provozu na vodnim kanalu. Byly popsany i meto-
dy hodnoceni rizika pro nasledné pouziti v praktické c¢asti. To vSe bylo popsano

v teoretické Casti prace.

V praktické ¢asti byl popsan Bativ kanal od historie az po soucasnost. Nasledn¢ byla iden-
tifikovana rizika pomoci Ishikawa diagramu, ktera byla poté hodnocena pomoci Matice
rizik. Pro analyzovana rizika se dale navrhla opatfeni na snizeni téchto rizik a uvedl
se jejich moZny pfinos.

Cilem prace bylo zhodnotit rizika provozu na Bat'ové kanalu, coZ je v praci splnéno. Dil-
¢im cilem bylo seznameni se s danou problematikou a identifikace rizik provozu na Bat'o-
vé kandlu. Tento dil¢i cil byl také splnén a to 1 z toho diivodu, ze bez identifikace rizik
by nebylo moZné rizika hodnotit. Dal§im dil¢im cilem bylo zpracovani navrhii vedoucich
ke sniZeni rizik provozu na Batove kandlu. Navrhy byly zpracovéany a poté byl zhodnocen

jejich pravdépodobny piinos.
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atd. A tak dale

¢. Cislo
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EU Evropska unie
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0.p.s. Obecné prospésna spolecnost
OSN  Organizace spojenych narodii
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S. p. Statni podnik

tzv. Takzvané
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PRILOHA P I: SIGNALNI ZNAKY

zakaz propluti

prajezdni vyska
omezena

povolené kotveni, vleceni

kotev, lan nebo fetézl

doporutené proplouvani
v obou smérech

prikaz plout ke strané plavebni
drahy, ktera je po levém boku



