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Tabulka A

	
	Kritéria hodnocení BP
	Stupeň

obtížnosti
	Stupeň hodnocení podle ECTS
	Součin

	
	
	
	A

1
	B

1,5
	C

2
	D

2,5
	E

3
	Fx

4
	F

5
	

	1
	Splnění cílů
	3
	
	
	X
	
	
	
	
	6

	2
	Logická stavba
	2
	X
	
	
	
	
	
	
	2

	3
	Teoretická část
	3
	
	X
	
	
	
	
	
	4,5

	4
	Analytická část
	3
	
	X
	
	
	
	
	
	4,5

	5
	Práce s literaturou
	2
	
	X
	
	
	
	
	
	3

	6
	Stylistická a jazyková úroveň
	1
	
	X
	
	
	
	
	
	1,5

	7
	Formální úroveň
	1
	
	X
	
	
	
	
	
	1,5

	
	Celkem
	15
	    průměr hodnocení
	23


Poznámka: Hodnocení jednotlivých kritérií označte znakem „X“ v příslušné řádce. Průměr hodnocení kritérií vypočteme vydělením součtu součinů 15. 

Tabulka B

	Interval
	Stupeň ECTS
	Slovní hodnocení

	1,0 – 1,49
	A
	Výborně

	1,5 – 1,99
	B
	Velmi dobře

	2,0 – 2,49
	C
	Dobře

	2,5 – 2,99
	D
	Uspokojivě

	3,0 – 3,49
	E
	Dostatečně

	3,5 – 3,99
	FX
	Nedostatečně

	                   4,0 -
	F
	Nedostatečně


(Nehodící se škrtněte.

	Průměr hodnocení kritérií  1,53
	Koeficient náročnosti  1,25


Návrh na výslednou známku vypočteme vynásobením průměru hodnocení kritérií koeficientem náročnosti a stanovíme podle tabulky B.

Celkové hodnocení a otázky k obhajobě:

(Otázky uvádí vedoucí i oponent.)

Předložená BP se zabývá aktuálním tématem, které je v současné době intenzivně zkoumáno všemi zainteresovanými institucemi v České republice např. Ministerstvem dopravy ČR, Centrem dopravního výzkumu, Policií ČR atd. Práce se ovšem nezabývá pouze analýzou bodového systému a jeho vlivem na situaci na pozemních komunikacích, ale i rozborem vývoje smrtelných následků dopravních nehod v ČR v posledních letech. To na jednu stranu poskytuje možnost komplexnějšího náhledu na danou problematiku, ale je to zase na úkor podrobnější analýzy zavedení bodového systému v ČR.

Teoretická část svým obsahem i rozsahem odpovídá danému typu práce, ale mám výhradu k uvedení taxativního výčtu všech bodovaných přestupků v této části, která by se měla víceméně zabývat teoretickými principy a vysvětlením základních filozofických postojů k dané tématice. Přehled a popis jednotlivých přestupků včetně sankcí by měl být uveden v příloze, kde také je duplicitně uveden. V BP jsou drobné nepřesnosti např. bodový systém je zaveden i ve Finsku. Z hlediska úpravy práce by bylo vhodnější, aby tabulky nezačínaly na jedné stránce a nekončily na druhé, pozor na překlepy – EUR,body str. 27 .

Na práci oceňuji především snahu o provedení vypovídajícího šetření prostřednictvím vlastního dotazníku, i když mě chybí lepší popis použité metody, a zejména oceňuji dobře formulované závěry k této práci.

Otázky :
1. Čím je nejvíce ovlivňován vývoj nehodovosti na pozemních komunikacích a jaký je dlouhodobý trend vývoje nehodovosti?

2. Co jsou to nepřímé ukazatele bezpečnosti provozu?

Návrh na výslednou známku bakalářské práce (viz Tabulka B)
B – velmi dobře
(Uveďte Stupeň ECTS + Slovní hodnocení)

Ve  Zlíně…………………
dne 2.1.2008……..….
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