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ABSTRAKT

At uz jsme ¢i nejsme cestovatelé, silnice vyuzivame vSichni. Pfi cesté do prace, za rodi-

nou, prateli, za zdbavou... A prave silnice se staly mnoha naSim blizkym osudnymi. Aby

wevr

silnice I/57 Vsetin — Valasské Mezitic¢i. Vyhaslo zde mnoho zivoti.

I tuto silnici, stejné jako vSechny ostatni stavby provazi mnoho komplikaci, nejasnosti,
zajimavosti ¢i svizeli. To jsou hlavni body, kterym jsem svou préaci vénovala. Tomu, co nas

po cesté do prace viibec nezajima, kdyz jedeme po nové a bezpecné ceste.

Kli¢ova slova:

Silnice 1/57, vyvlastnéni, EIA, dopravni nehody, mimouroviiové kiizeni

ABSTRACT

Whether or not we are explorers, we use all the roads. On my way to work, for family, fri-
ends, for fun ... And now many roads have become our close fatal. To do so was not trying
to build safer roads. One such is to be a new road 1/57 Vsetin - Valasske Mezirici. Extinct

many lives here.

And this road, just like any other building approach, complications, confusion, nuisance or
attractions. These are the main points for my job pay. What us the way to work do not care

if we go after new and safe way.

Keywords:

Road 1/57, expropriation, EIA, traffic accidents, grade-separated crossings
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UvVOD

Vsechny cesty vedou do Rima. Tak pravi staré germénské ptislovi. Pokud by viak viechny
cesty byly jako silnice na Vala$sku, do Rima bychom se dostali viichni pozdé, pokud vi-

bec.

Cilem mé diplomové prace je podat informace o situaci kolem silnice 1/57, pro Valassko

vvvvvv

wevr

vvvvv

diskutovana a pies 40 let touzebné ocekavana silnice o celkové planované délce cca 20 km
je na jedné strané obrovskym piinosem pro na$ region a na strané druhé trnem v oku
ochrancu prirody. Trpélivost, odhodlanost a obétavost, se kterou se lidé ze Vsetinské radni-
ce pousti do boje o kazdou korunu, kterou se jim podafi pro stavbu této silnice ziskat je
utlucena a zadupana do zem¢ mnohdy banalnimi a nesmyslnymi kroky, které proti této
stavbé podnikaji, mistni aktivisté. V naSem piipadé nastésti vyhrava zdravy rozum a touha

po bezpecné cesté dom1.

Mym hlavnim cilem je, nasednout do auta a dojet ve zdravi do prace, k rodiciim, k babicce,
domu. To je hlavni diivod, pro¢ jsem si vybrala jako téma své diplomové prace stavbu sil-
nice I/57. Jedna se o silnici, ktera se mne a mych blizkych dotyka nejvice. Proto chci touto
praci poukdzat na to, jak moc bezpecnou silnici pottebujeme, a Ze se nejedna jen o rozmar

hloupych Valacht, ale o jejich zivoty.

Tuto préci pisi s pfanim, aby se dostala do rukou né€koho se srdcem, nékoho, komu nase
zivoty nebudou lhostejné. Ano, situace s nasim statnim rozpoctem je velice slozitd, az za-

lostnd. Vsude jinde to jde a tady by to neslo? Tak to by tedy neslo!
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|. TEORETICKA CAST
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1 HISTORICKY VYVOJ VYSTAVBY SILNICE 1/57

Silnice 1/57, je tématem diskuzi jiz od dob prvni republiky.

Velmi dilezitym faktem, kterym bych rada zacala téma své diplomové prace je skutecnost,
ze vystavba rychlostni komunikace 1/57 fakticky neexistuje. Ano, je tomu tak. Ze vSech
stran se hovofi 0 vystavbé ,,rychlostni komunikace. Bohuzel pojem ,,rychlostni je tech-
nicky chybny. Vystavba silnice 1/57, které vénuji svou diplomovou praci je vystavba nikoli
silnice rychlostni, nybrz silnice 1. tfidy s délenym Ctyfpruhem. Jedna se o dvé odlisné kate-
gorie. Kazda z téchto kategorii musi splitovat jiné podminky a je tedy i jinak financné na-
ro¢nd. NasSe silnice je kategorizovana jako silnice 1. tfidy. Moznym vysvétlenim tohoto
povolenou rychlosti jizdy. Dalsim moznym vysvétlenim této zamény, jsou domnénky, Ze
silnice po dokonceni celého useku bude zafazena do kategorie rychlostnich silnic. PO na-
vitévé Reditelstvi silnic a dalnic CR v Brn& jsem byla informovéna, Ze silnice I/57 nebyla
pro kategorii rychlostni silnice konstruovana a ani jeji pozdéjsi zatazeni do této kategorie

neni planovano, a technicky nevyhovuje.

I kdyZ se ani j& ani j4 ani mi spoluobané nedockdme na trovni naSeho okresu silnice
s maximalni povolenou rychlosti pfesahujici 90 km/h, miZeme se téSit na kvalitni a bez-

pecnou silnici I/57, ktera nam vSem velmi vyznamné zptijemni Zivot.

1.1 Co je projekt
Projekt pochazi z latinského slova pro-jicio, pro-iectum, navrh, rozvrh.
Coz znamena:

- Zpracovany zameér, rozvrh nebo plan néjaké budouci ¢innosti nebo jejiho vysledku (stav-

by, stroje, organizace a podobng).

- Casové ohranicené usili, sméfujici k vytvoreni unikatniho produktu nebo sluzby.

Vytvareni projektl se nazyva projektovani a ¢lovek, ktery se tim zabyva, je projektant.
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Projekt ve stavebnictvi:

Slovo projekt se nejprve uzivalo ve stavebnictvi, kde je tfeba planovat a koordinovat
mnozstvi raznych ¢innosti mnoha lidi. Projekt zde znamena névrh, zpracovany do vétSich
nebo mensich detailti. RozliSuje se ideovy zameér, piedprojekt, celkovy nebo generalni pro-

jekt a rizné Grovné detailnich projekti stavebnich, technologickych atd.

V urbanismu a v izemnim planovani se uziva také pojem generalni plan nebo generel, kte-

ry tvoii zavazny ramec pro vSechny nésledujici projekty a stavby v dané oblasti.

Projekt v managementu:

V managementu je projekt ,,¢asové ohranicené usili, smétujici k vytvoreni unikatniho pro-
duktu nebo sluzby“. V této obecné ptijimané definici jsou klicové zejména omezeni pro-
jektu v Case a jedinecnost jeho vystupt, protoze pravé tyto charakteristiky ho odlisuji od
procesu. Projektem tedy, alesponi v pravém smyslu tohoto slova, neni ¢innost, u které neni
jasné definovan jeji konec, a to jak z pohledu ¢asu (kdy ¢innosti skonci), tak z pohledu
vystupu (¢eho bude ¢innosti dosazeno). Projektem rovnéZ neni ¢innost, kterd sice piredcho-
zi omezeni napliiuje, ale je realizovana opakované nebo podle jiz dfive provedeného a ove-

feného postupu.

Vedle casu a cile je projekt ohranicen také zdroji, které jsou pro jeho realizaci k dispozici.
Kombinace definovaného vystupu, ¢asu a zdroji pak tvoii projektovy trojimperativ. Toto
oznaceni vychazi z faktu, Ze definice projektu je dédna pravé témito tfemi veliCinami a ze
zmeéna jakékoliv z nich automaticky znamend, ze musi dojit k odpovidajici zméné obou
ostatnich. S ohledem na jeho unikatnost jsou s projektem a jeho realizaci spojena také rizi-
ka, jejichz tizeni je jednou z klicovych ¢asti fizeni projektu. Tvorbou metodického zazemi,
technik a postupli pro uspeésnou realizaci projektl se zabyva tizeni projekti (project ma-

nagement).

V obdobném kontextu je nékdy pouzivan také termin projektové fizeni, ktery ovSem odka-
zuje k jinému zpiisobu fizeni organizace a jejimu organizaénimu uspotadéani. Na rozdil od
obvyklého liniového fizeni se ma jeji provoz chapat jako soubor ¢i posloupnost projekti,

jimZ se ma prizpusobovat i organizacni schéma.
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Metodické a znalostni zazemi pro fizeni projekti zajist'uji respektované organizace Project
Management Institute (vydava metodicky ramec [PMBOK])a Office of Government Com-
merce (PRINCEZ2).

Projekt - jina uziti

Projektové uceni a vyucovani je novy koncept vS§eobecného skolstvi, podle n¢hoz se vyu-
covani nemé organizovat podle vyucovacich predmétl, nybrz tak, Ze se Zaci uci fesit a
ktery tuto metodu roku 1935 poprvé navrhl, od ni ocekéval, Ze se tim vyuCovani ptiblizi

praxi a ze pieklene spise umélé hranice mezi jednotlivymi predméty.

V $irS§im smyslu se slovo projekt uziva pro jakékoli zdméry s ur€itym jedine€nym a novym
cilem, jako jsou grantové projekty, projekty reforem a zmén nebo i dlouhodobé rozvrhy

spolecenskych promén. [10]

1.2 Popis dotcené oblasti

Vsetin a Valasské Mezifi¢i se fadi se svym pocCtem obyvatel do stiedné velkych mést nasi
republiky. A diky své poloze, blizko statnich hranic je mohou mnozi povaZovat za mésta
nevyznamna. ,,Na co jim bude cesta, kdyZ jsou na konci republiky*. Ale opak je pravdou.
Pravé tato trasa Vsetin - Valasské Mezifici je hlavni dopravni tepnou na Slovensko. Mésta
jsou od sebe vzdalena pouhych 20 kilometrti a pfimo prochazi tfemi obcemi, kde Zije pfi-
blizn¢ 3.200 obyvatel. Ze silnice 1/57 se napojuji komunikace vedouci k dalsim sedmi ob-

cim. Celd oblast Valagska ma zhruba 1.300 km? a156.000 obyvatel, ktefi pro malé vzdale-

------

W

te.

Silnice 1/57 tvoii severojizni pateini komunikaci spojujici Opavu, Fulnek, Novy Ji¢in, Va-
lagské Mezific¢i, Vsetin, Horni Lide¢, Stielna s ukon¢enim na hranici se Slovenskou repub-
likou. Usek Valagské Mezifiéi — Vsetin je nejzatizengj$im usekem celé trasy a pateii do-

pravniho systému v udoli Vsetinské Becvy. Vystavba rychlostni smérove rozdélené komu-
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nikace bude mit zasadni vliv na rozvoj dopravnich vztahli v izemi, protoze se stane novou
dopravni osou urbanizované¢ho izemi a zaroven zajisti napojeni na dalnici D47 Pierov—
Lipnik nad Be¢vou—Hranice — Ostrava. Stavba ,,I/57 Semetin — Bystficka, 2. stavba“ fesi
jednu z etap vystavby silnice R 57 Valasské Mezifi¢i—Vsetin v Gseku Bystiicka—Jablinka.
Vystavba tohoto useku zahdji ptelozku silnice I/57 mimo zastavéné uzemi. Pievedenim
dopravy na rychlostni silnici se stavajici silnici vyrazn¢ odleh¢i a pro jizdu bude k dispozici
kapacitni a bezpec¢na komunikace bez dopravnich zavad. Téch je na souCasné trase cela
fada. Nevyhodné prostorové uspotradani stavajici trasy ma negativni vliv na plynulost do-
pravy, omezuje moznosti piedjizdéni a snizuje tim kapacitu komunikace. Trasa v zastavéné
Casti sidel, Groviiové kiizeni s trati CD a Groviiové kfizovatky zptisobuji Gasté vytvaieni
kolon vozidel. Vzhledem k témto skute¢nostem neni mozné provedeni rekonstrukce silnice

I/57 ve stavajicim vedeni trasy. Pfevedenim dopravy na rychlostni komunikaci se vyrazné

zlepsi Zivotni prostiedi v dotéenych obcich a déle se vyrazné snizi nehodovost.
Kdo to ma na starosti

Cely projekt vystavby rychlostni komunikace I/57 je realizovan Reditelstvim silnic a dalnic
Ceské Republiky. Tito také projekt financuji. Jedna se o finanéni prostiedky statniho cha-
rakteru. Na projekt, byly také ziskany finan¢ni prosttedky z Operaéniho programu Dopra-
va, ktery spada pod programy Evropské Unie. [9]

1.3 Historie projektu

Uplné prvni zminky jsou z prvni republiky. Zpracovavaly se vyhledové studie, kdy se po&i-
talo pouze z rozSitenim stavajicich ulic probihajicich samotnym centrem mésta Vsetin, az
po nejnovejsi varianty, které mésto mijeji a ulevuji tak stale se zhust'ujici dopravé v centru.
Meénily se rezimy, potieby a pozadavky a s tim i studie a plany.

Nejsolidnéjsi studie zacal zpracovavat Ing. Vladimir Hordk SRSD Brno. Ten jako prvni

zaznamenal trasu 1/57, kter4 byla pfipravena témet v takovém znéni, jak ji z plant a doku-

mentace zname dnes.

Prvni varianta, jak jiz bylo vySe uvedeno, pocitala s rozSifenim komunikace stavajici a to v

mistech, kde ulice protinaji obytné zony a prakticky by se jednalo o dalsi rozd€leni mésta,
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které¢ by pro mésto bylo jisté¢ velice narocné, nepraktické a hlavné nevyhovujici. Mésto
Vsetin je jiz nyni rozdéleno Zelezni¢ni trati. Na obou strandch zeleznicni trati se nachézi
nejen obytné prostory, ale i velké stavebni a vyrobni firmy. Zelezniéni pfejezdy samotné by
zase tak velkym problémem nebyly, ale jejich umisténi v bezprostiedni blizkosti vlakového
nadrazi z nich ¢ini v podstaté dopravni piekazku Nejen, mnohdy aZ desetiminutové, posu-
novani vagont, ale i vlaky, které maji zastavku ve stanici, spusti zavory a jak firmy, tak
obc¢ané jsou nékdy az na dvacet minut, nékolikrat denné zablokovany u pitejezdu. Lidé to
mnohdy nevydrzi a piejezd i pii blikajicich vystraznych svétlech prechazeji. Ne vzdy vsak

uspésné dojdou na druhou stranu. Bohuzel.

A prave takto se mélo naSe mésto rozd¢€lit podruhé. Tentokrat silnicnim tahem. Ten m¢l
vzniknout roz§ifenim ulic Smetanova a J. Sousedika a pokra¢ovat za méstem na, do té do-
by, nezastavénych parcelach. S vystavbou se za€alo v roce 1945 pravé na ulici J. Sousedi-
ka, kterou zacali rozSifovat na pozadovanou normu 10 m. Celd ulice ma celkovou délku
560 m. Zménil se v§ak rezim, zménily se podminky, bouchlo se do stolu a jiz rozjeta reali-
zace vystavby se zastavila v té fazi, kde se zrovna nachdzela. Na ulici J. Sousedika chybélo
rozsifit poslednich 6 m z celkové délky 560 m a s rozSifovanim se prestalo. Nastésti, cela
realizace nebyla zbyte¢na a své vyuziti naSla. Se stale se zvySujicimi pozadavky na parko-
vani byly tyto rozsifené plochy vyhrazeny jako plochy parkovaci. Celou ulici totiz lemuji
bytové doby. BohuZel i tyto plochy zacinaji byt nedostacujici a na mésto je kladen stéle
vétsi tlak na rozSifeni stavajicich, ¢i vybudovani novych parkovacich ploch. To uz by ale

bylo na dal$i diplomovou praci.

V roce 1982 se zacalo hovofit piimo o silnici I/57 a v roce 1985 jiz vzali projektanti do
rukou pera a zacali pfipravovat prvni studie, se kterymi se pocitalo v izemnich planech a
mésto tak bylo stale pfipraveno zacit zpracovavat detailni projekty a rychle reagovat a zacit

stavét.

Ptipraveni projektanti, finance, které mély byt uvolnény na stavbu, Vsetin jen ¢ekal na
»pozehnani z hiry* a mélo se zacit stavét. Rok 1991 m¢l byt rokem, ktery ndm zachrani
zivoty, zkrati cesty domu, pfilakd nové ekonomické subjekty a pfinese divod napojeni na-

Seho okresu na celorepublikovou sit kvalitnich a pohodlnych silnic. Bohuzel se tak nestalo.
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»JiZ nékolik let jsme mohli jezdit po hotové silnici. Mésto Vsetin s vystavbou dlouha
léta pocitalo. V roce 1991 jsme byli pripraveni zacit. Na konci tohoto roku se vsak
uskutec¢nila schiize v RoZznové pod Radho$tém, kde se dva vysoci ufednici rozhodli, Ze
se cesta zacne stavit ne tak, jak jiZ byla pripravena od Vsetina, ale za obrovského uza-
nechtél vérit. Nerozuméli jsme jejich rozhodnuti.* Smutné, ale potad s divem a tro-
chou rozhot¢eni vzpominal pan ing. Coufal. Tedy vSe, co m¢l Vsetin pfipraveno a mohlo
se zacit nejpozdéji do roka stavét, se mohlo zahodit a jen ¢ekat az se ke Vsetinu dostanou
milionu korun, aby se zacalo uplné od zacatku a ztratilo se nejméné 6 let, které se se stav-
bou protahuji dodnes. ,,Kdyby se za¢alo, kdyZ se mohlo, v roce 1992, jezdili bychom
mezi Vsetinem a Vala§skym MeziFi¢im minimalné Sest let po hotové 1/57 bezpe¢néji a

uSetrili bychom nemalé finan¢ni naklady*.

1.4 Clenéni pozemnich komunikaci

V Ceské republice je délka silniéni sité k 1. 1. 2010 celkem 55.718,9 km. Z toho se 2.122,3
km vztahuje ke Zlinskému kraji. Jedna se o kraj s nejmensim poc¢tem kilometrd. Pred kra-

jem Zlinskym je jen hlavni mésto Praha se 73,3 km a kraj Karlovarsky s 2.051,0 km.

Pozemni komunikace se ndm z laického hlediska zdaji rozdilné jen v tom, jak jsou Siroké,

udrzované a zda pro vyuziti daného tseku je nutno zakoupit dalnicni zndmku. Jednd se

vvvvvv

Dilezitym faktorem &lenéni pozemnich komunikaci je jejich kategorizace. V Ceské repub-

lice jsou pozemni komunikace ¢lenény do Etyt zakladnich kategorii:

- Dalnice,

- Silnice L.-111. tridy,

- Mistni komunikace,

- Utelové komunikace.
O pozemni komunikace, jako o dalsi majetek se musi nékdo starat. Nékdo musi byt za je-
jich spravu a udrzbu zodpovédny. Diive tuto funkci zastaval stat a u vSech typi vySe uve-

denych pozemnich komunikaci zajistoval spravu a udrzbu pravé stat. To s sebou neslo,
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fadu nevyhod. Tak velké uzemi jako je nase republika bylo fizeno z jednoho centralniho
mista, z Prahy, a tak mnohdy nastaly u uzivatelti pozemnich komunikaci dojmy, zZe ,,Praza-
ci si stavi svoje v Praze a na nas, na konci republiky, Morave kaslou.“ V roce 2001 se za-
vedenim kraji se situace zménila. Silnice 1-3 tfidy, byly pfevedeny na krajské urady. Tento
stav, kdy se 1 sprava a udrzba presunuly pravé do krajt, by mél zajistit rychlejsi reakce pii
pottebnych upravach, opravach, ¢i budovani novych komunikaci. Obéané spoléhaji na to,

ze kdyz jejich zastupitelé po téchto cestach jezdi, budou je chtit mit upravené a bezpecné.

Dalnice

Z hlediska technického je dalnice nejvyspélejsim stupném pozemni komunikace. V Ceské
republice je k1. 1. 2010 vystavéno 728,7 km zprovoznénych dalnic z toho ve Zlinském
kraji je 7,6 km dalnice. Mezi vSemi kraji je kraj Zlinsky opét tietim s nejmensim poctem

km dalnic, kdy kraj Karlovarsky a Liberecky nemaji ani jeden km délnice.

Silnice L.-111. tiidy

Tyto pozemni komunikace jsou, jak jiz bylo vySe uvedeno v kompetenci krajskych uradi

od roku 2001 a jsou dale ¢lenény podle parametrti, které spliuji na:

- Rychlostni komunikace
- Silnice 1. tfidy
Stavebnim ufadem pro silnice 2-3 tiidy jsou obce s rozsifenou pisobnosti. Pro silnice 1.

tiidy se jedna o Kkraje.
Aby se silnice I- 111. tfidy stala rychlostni komunikaci, musi spliiovat dva parametry:

- Musi byt vyprojektovana v parametrech reZimu rychlostni komunikace,

-V rezimu Policie Ceské republiky musi byt tento parametr piijat a komunikace
musi byt oznaCena piisluSnou dopravni znackou, umoznujici fidi¢i vyuzit
stanoveny rezim.

Nisledujici tabulka ukazuje podet km silni¢ni sité v CR k 1. 1. 2010 dle kategorizace. Je

zde uveden jak celkovy stav v CR, tak pro srovnani Zlinsky kraj
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Tabulka 1: Délka silnicni sité k 1. 1. 2010 [ RDS CR]

Dalnice RS

SLtfidy  SILtidy SIILtéidy celkem
14.622,6 |34.1690 |55.718,9

7,6 2,7 338,8 5740 1.199,3 2.122,3

Dalnice RS
1% 1% S| tridy
11%

Obr. 1: Délka silnicni a dalnicni sité v CR stav k 1. 1. 2010.

Z grafu vyplyva, ze CR je pokryta nadpoloviéni vétsinou (61 %) silnic III. t¥idy. Pomér
dalnic a rychlostnich komunikaci je pouhé jedno procento. Tyto tidaje doprovazené tretim
nejmensim &islem 11 % silnic 1. t¥idy, vypovida o systému silni¢ni sité v CR. Ne viechny
silnice III. tfidy je nutné si pfedstavovat jako ,,poliacky*. Do kategorie III. tfidy se fadi 1

komunikace, které mnohdy pievysSuji komfort, pohodli a bezpeéni stavajicich silnic 1. t¥idy.

1.5 Vliv na Zivotni prostiedi a EIA

Témét kazda stavba, musi mit pfed svym zahajenim vypracovan vliv stavby na zivotni pro-
stiedi. K tomu nam slouzi projekt EIA. Z anglického Environmental Impact Assessment,

coz v ¢estin€é znamena Vyhodnoceni vlivil na zivotni prosttedi.
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EIA je stanovena zakonem 100/2001 Sb. o posuzovani vlivu na zivotni prostiedi a o zméné
nékterych souvisejicich zakond, ve znéni pozdéjsich predpist (zakon o posuzovani vlivi na

zivotni prostiedi).

Jak jiz bylo teceno, skoro kazda stavba musi mit posouzeni jejiho vlivu na zivotni prostie-

di. To plati i v pfipadé pozemnich komunikaci.
Cely proces probiha zjednodusené takto:

- Reditelstvi silnic a dalnic zpracuje ozndmeni o svych zdmérech a piedloZi na
ufad ochrany zivotniho prostifedi. V pfipadé pozemni komunikace, ktera je
krat§i nez 10 km a uz$i nez 10 m, staci tuto zaddost dorucit na ptisluSny krajsky
ufad. Jedna-li se o komunikaci, kterd je del$si a S$ir§i nez vySe uvedené
parametry, podava se tato zadost pfimo na ministerstvo zivotniho prosttedi.

- Oznéameni:

- Ve vétsing ptipadi se zpracuji minimalné dvé varianty daného projektu,
které se ptislusné instituci pfedkladaji k posouzeni,

- Krajsky ufad, nebo ministerstvo zivotniho prostiedi pak rozhodne, jak se
bude dale postupovat. Zda se musi, ¢i nemusi posuzovat dana stavba.
Témér ve vSech ptipadech (99 %) se posouzeni vlivu stavby na Zivotni
prostiedi vyzaduje.

- Nasleduje posuzovani hlukovych, prasnych, zatézovych a mnoha dalsich studii,
coz vyzaduje minimalni dobu tfi Ctvrtiny roku,

- Vysledek se pak odevzda v piipad€ nasi stavby I/57 na ministerstvo Zivotniho
prostiedi,

- To ma lhitu 90 dnl na to, aby zpracovalo, na ndklady Zadatele a dorucilo
vysledek v pisemné podob¢ vSem zucCastnénym strandm (mnohdy se naklady na
pofizovani kopii mohou dostat do stovek tisic korun, které by mohly byt
vynaloZeny efektnéji v rdmci stavby, nebo usetifeny na stavby budouci),

- Déle pak ministerstvo Zzivotniho prostfedi ur¢i posudkéie, ktery je hrazen
Z finan¢nich prostfedkli Zzadatele na stavbu. Jednd se o Clové€ka, ktery bude
oponovat stavbu, fikd, co je na dané stavbé Spatn¢, co by se mélo zménit.

- Posudkédi ma zakonnou lhiitu 90 dnli na to, aby na ministerstvo zivotniho
prostfedi dorucil své stanovisko, zda dand stavba je ¢i neni vhodna k dalsi

realizaci. Bohuzel v legislativé Ceské republiky neni postihu na to, aby byly tyto
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90 ti denni lhuty dodrZzovany. Praimérna doba se tedy v realité pohybuje okolo
dvou let, kdy zadatel ceké na vyjadireni posudkare.

- Ministerstvo zivotniho prostfedi pak vyda stanovisko, ktera varianta, je ¢i neni
vhodna k realizaci. Od této doby zac¢ina platit doslova Sibeni¢ni lhiita 5 let, kdy
mohou zacit Zadatelé ziskavat investicni zamér a stavebni povoleni.

-V pribchu celého procesu se muze témét kdokoli Kk projektu vyjadrit, podat
namitky a protesty. VSechny se pak musi vzit v tvahu, nesmi se smést ze stolu a

musi jim byt vénovana pozornost.

Velmi diilezitym krokem v celém procesu, kterym se stanovi vysledna varianta stavby a tim
1 finan¢ni nédklady na tuto stavbu je vyjadieni obcanskych sdruZeni. O vysledné varianté a
technickém feseni stavby nerozhoduje Reditelstvi silnic a dalnic CR, ale ministerstvo Zi-

votniho prostfedi a pravé zminovana ob¢anska sdruzeni.

Zakon 100/2001 Sb.

0 posuzovani vlivll na zivotni prostifedi a o0 zméné nékterych souvisejicich zadkonti (zakon o

posuzovani vlivll na zivotni prostfedi) ze dne 20. inora 2001

§1

Piedmét Gpravy

(1) Zakon upravuje posuzovani vlivli na zivotni prostfedi a postup fyzickych osob, prav-
nickych osob, spravnich tradii a tzemnich samospravnych celkd (obci a kraji) pfi tomto

posuzovani.

(2) Posuzovani vlivll na Zivotni prostfedi podléhaji v tomto zadkoné vymezené zaméry, je-

jichZ provedeni by mohlo zdvaznég ovlivnit Zivotni prostiedi.

(3) Ugelem posuzovani vlivii na Zivotni prostiedi je ziskat objektivni odborny podklad pro
vydani rozhodnuti, poptipad¢ opatieni podle zvlastnich pravnich piedpisi. Tento podklad
je jednim z podkladii v fizenich podle zvlaStnich pravnich predpisi.

§2

Rozsah posuzovani
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Posuzuji se vlivy na obyvatelstvo a vlivy na zivotni prostfedi, zahrnujici vlivy na zZivocichy
a rostliny, ekosystémy, ptidu, horninové prostredi, vodu, ovzdusi, klima a krajinu, pfirodni
zdroje, hmotny majetek a kulturni pamatky, vymezené zvlastnimi pravnimi predpisy2) a na

jejich vzajemné pisobeni a souvislosti.

§3

Zakladni pojmy

Pro ucely tohoto zakona se rozumi:

a) zamérem stavby, ¢innosti a technologie uvedené v priloze ¢. 1 k tomuto zédkonu,

b) dotCenym uzemim je tzemi, jehoZ Zivotni prostiedi a obyvatelstvo by mohlo byt zavaz-

né ovlivnéno provedenim zaméru,

¢) dot€enym Uzemnim samospravnym celkem Uzemni samospravny celek, jehoz spravni

obvod alespon z¢asti tvoii dotéené uzemi

§4

Predmét posuzovani vlivli zdméru na Zivotni prostiedi
(1) Pfedmétem posuzovani podle tohoto zakona jsou:
a) zameéry uvedené v piiloze zakona,

b) zdméry uvedené v piiloze zakona, pokud se tak stanovi ve zjiStovacim fizeni podle § 7,

a

¢) zmény kazdého zaméru uvedeného v ptiloze zakona, pokud ma byt zvysena jeho kapaci-
ta nebo rozsah o 25 % a vice nebo pokud se vyznamné méni jeho technologie, fizeni pro-

vozu nebo zpiisob uzivani a pokud se tak stanovi ve zji§t'ovacim fizeni podle § 7.

(2) Predmétem posuzovani podle tohoto zakona dale neni zamér, poptipadé jeho cast, o
kterém rozhodne vlada v piipadé nouzového stavu, stavu ohroZeni a véale¢ného stavu, z
naléhavych diivodi obrany nebo plnéni mezinarodnich smluv, kterymi je Ceska republika
vazéna, a v piipad€, kdy zamér slouzi k bezprostiednimu odvraceni disledki nebo ke
zmirnéni nepiedvidatelné udalosti, ktera by mohla vazné ohrozit zdravi, bezpecnost, maje-
tek obyvatelstva nebo Zivotni prostfedi. O zamérech, které podléhaji posuzovani vlivli na
Zivotni prostfedi piesahujicich hranice Ceské republiky podle § 11, tak nelze stanovit. U

zaméru vylouceného podle véty prvni, tohoto odstavce je vlada povinna:
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a) o tomto rozhodnuti spolu s odtivodnénim informovat pfimétené podle § 16 vetfejnost,
b) zvéazit moznost jiného posouzeni jeho vlivu na zivotni prostiedi za ucasti vetfejnosti,

¢) pied vydanim rozhodnuti, poptipadé opatteni podle zvlastnich pravnich predpisi infor-
movat Evropskou komisi o diivodech vylouceni podle véty prvni tohoto odstavce a poskyt-

nout ji informace zvetejnéné v ramci pripadného posouzeni podle pismene b).
§5
Zpusob posuzovani vlivli zaméru na zivotni prostiedi

(1) Posuzovani zahrnuje zjisténi, popis, posouzeni a vyhodnoceni piedpokladanych pii-

mych a nepfimych vlivii provedeni i neprovedeni zdméru na Zivotni prostredi.

(2) Pfi posuzovani vlivli zaméru na zivotni prostiedi se vychdzi ze stavu zivotniho prostie-

di v dotéeném tzemi v dobé& oznameni zameéru.

(3) Pii posuzovani zaméru se hodnoti vlivy na zivotni prostiedi pii jeho ptiprave, provadé-
ni, provozovani i jeho ukonceni, popiipad¢ disledky jeho likvidace a dale sanace nebo re-
kultivace tizemi, pokud povinnost sanace nebo rekultivace stanovi zvlastni pravni predpis.

Posuzuje se bézné provozovani i moznost havérie.

(4) Posuzovani zaméru zahrnuje 1 navrh opatfeni k pfedchazeni nepfiznivym vlivim na
Zivotni prostfedi provedenim zadméru, k vylou€eni, sniZeni, zmirnéni nebo minimalizaci
téchto vlivl, poptipade ke zvySeni ptiznivych vlivli na zivotni prostfedi provedenim zamé-

ru, a to véetné vyhodnoceni pfedpokladanych u¢inkl navrhovanych opatieni.
Dil 2

Vykon statni spravy v oblasti posuzovani vlivii na Zivotni prostiedi

§ 20

Statni spravu v oblasti posuzovani vlivll na zivotni prostiedi vykonavaji:

a) ministerstvo,

b) organy kraje.

§ 21

Ministerstvo

a) je ustfednim spravnim uradem v oblasti posuzovani vlivli na Zivotni prostiedi,
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b) vykonava vrchni statni dozor v oblasti posuzovani vlivii na zivotni prostiedi,

¢) zajistuje posuzovani zaméru (nalezneme v piilohach zakona), jejichz oznamovatelem je

Ministerstvo obrany,

d) zajiSt'uje mezistatni posuzovani zameru,

e) zajistuje posuzovani dalSich zamért, u kterych je piislusny organ kraje, pokud si tuto
pusobnost v jednotlivém piipadé vyhradilo,

f) vede souhrnnou evidenci vSech zahajovanych posuzovéani a evidenci vSech vydanych

stanovisek,
g) ud€luje a odnimé autorizaci,
h) vede a jedenkrat rocné zvetejituje ve svém véstniku seznam drzitell autorizace,

i) do konce unora kazdého roku zvefejiiuje seznam posudki a jejich zpracovatelu za pied-

chozi kalendaini rok.

§22

Organy kraje

a) zajist'uji posuzovani zamert (nalezneme v piilohach zékona),

b) vedou evidenci jimi vydanych stanovisek a zasilaji jedno vyhotoveni kazdého jimi vy-

daného stanoviska ministerstvu k souhrnné evidenci,

¢) do konce tinora kazdého roku zvefejiiuji seznam posudku a jejich zpracovatell za pied-

chozi kalendaini rok. [22]

1.6 Pozemky

Pro stavbu nové komunikace 1. tfidy, je zapotiebi mit plochu, na které se tato silnice po-
stavi. A tuto plochu musi stavitelé ziskat. V naSem ptipade byly vyuzity dva mozné zpiiso-
by ziskani pozemkt pro stavbu. Jednalo se o odkoupeni a v pfipad€ nepiistoupeni majitelti

na podminky o vyvlastnéni.

Majetkopravni piiprava staveb pozemnich komunikaci je znacné slozitd, coz do znacné

miry vyvolavéa soucasnd pravni uprava, v zZadném piipad¢ nepreferujici vetejnou prospés-
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nost téchto staveb. Tato situace vede v praxi na jedné stran¢ k znacnym pratahiim a neu-
mérné dlouhym ¢asovym dopadiim a na druhé stran¢ i ke zna¢né ekonomické néaro¢nosti
spojené s touto vystavbou.

vvvvvv

stavby silnic a dalnic v Ceské republice, je soudasna pravni Gprava vykupu pozemkd nut-
nych pro vystavbu téchto komunikaci. Zasadni problém spociva piedev§im v soucasné ce-
nové Upravé. Pii Uplatném nabyvéani pozemk 1ze kupni cenu sjednat pouze do vySe rovna-
jici se ocenéni tohoto majetku (dale jen cena zjisténd) podle zvlastniho pravniho ptedpisu
(v soucasné dobé¢ je timto piedpisem zakon ¢. 151/1997 Sb., o ocenovani majetku, s jeho

provadéci vyhlaskou & 3/2008 Sb.) [29]

1.6.1 Vykupy pozemkii
Vychéazejme z Listiny zakladnich prav a svobod, hlava druhd, ¢lanek 11:

(1) Kazdy ma pravo vlastnit majetek. Vlastnické pravo vSech vlastnikti ma stejny zakonny

obsah a ochranu. Dédéni se zarucuje.

(2) Zakon stanovi, ktery majetek nezbytny k zabezpeCovani potieb celé spole¢nosti, rozvo-
je narodniho hospodafstvi a vetejného zdjmu smi byt jen ve vlastnictvi statu, obce nebo
uréenych pravnickych osob; zdkon miiZze také stanovit, Ze urcité véci mohou byt pouze ve

vlastnictvi ob&anti nebo pravnickych osob se sidlem v Ceské republice.

(3) Vlastnictvi zavazuje. Nesmi byt zneuzito na Gjmu prav druhych anebo v rozporu se
zakonem chranénymi obecnymi zajmy. Jeho vykon nesmi poSkozovat lidské zdravi, ptiro-

du a zivotni prostiedi nad miru stanovenou zdkonem.

(4) Vyvlastnéni nebo nucené omezeni vlastnického prava je mozné ve vefejném zajmu, a to

na zakladé zakona a za nahradu.
(5) Dané¢ a poplatky Ize ukladat jen na zakladé zakona. [26]

Dale se mtizeme odkazat na ob¢ansky zakonik.

Jakmile pfislusny ufad predbézny ndvrh schvali, mohou byt pfislusné pozemky ziskavany.

V této fazi je pozemky ovSem mozné ziskavat pouze dobrovolné, vyvlastnéni 1ze provadét
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az po vydani zavazného planu stavby. V praxi se podaii vétSinu pozemki, potiebnych pro
stavbu silnice, vykoupit na zdklad¢ uzaviené smlouvy. VétSinou se vykupuji pro stavby
silnic zemédé€lské pozemky, v omezeném rozsahu i pozemky jiné (napiiklad lesni, primys-
lové a podobnég). Nejpodstatnéjsi rozdil v majetkopravni ptipraveé téchto staveb, ktery je
ovSem nutné obzvlast¢ zdiraznit spociva v naprosto odlisné filosofii a pravni upravé cen
pfi vykupech pozemkii. Na rozdil od pravni apravy platné na tzemi Ceské republiky, kde
se pozemky stavaji izemnim rozhodnutim pozemky stavebnimi a v téchto cenach se také
vykupuji, plati v SRN pravidlo, podle kterého se potfebné pozemky vykupuji v cenach vy-
plyvajicich ze zplsobu jejich vyuZzivani pied schvalenim planu stavby silnice. Je proto tie-
ba zdiraznit, ze naptiklad pole je vykupovano v obvyklych cenach, které se plati za pole a
nikoli za cenu stavebnich pozemkul jako v naSich podminkach. To je pro stit podstatné
efektivnéjsi, racionalnéjsi, ekonomicky nesrovnatelné vyhodnéjsi a zarovenl se timto pii-
stupem zamezuje ruznym spekulacim s pozemky. V této souvislosti je tieba si uvédomit, Ze
cena stavebniho pozemku je oproti zemédélsky vyuzivanému pozemku v obvyklych piipa-
dech fadov€ vyssi o desetinasobky a v né€kterych ptipadech i1 stondsobky plvodni ceny

napf. pole. [28]

1.6.2 Vyvlastnéni

W

Je definovano zdkonem ¢. 184/2006 Sb. o odnéti nebo omezeni vlastnického prava

k pozemku nebo ke stavbé (zakon o vyvlastnéni), z n¢hoz cituji:

(1) Vyvlastnéni je ptipustné jen pro ucel vyvlastnéni stanoveny zvlaStnim zdkonem a jen
jestlize vefejny zdjem na dosaZeni tohoto Ucelu pfevazuje nad zachovanim dosavadnich
prav vyvlastiovaného. Vyvlastnéni neni ptipustné, je-li mozno prava k pozemku nebo

stavbé potiebna pro uskutecnéni ucelu vyvlastnéni ziskat dohodou nebo jinym zplisobem.

(2) Sleduje-li se vyvlastnénim provedeni zmény ve vyuZziti nebo v prostorovém uspoiadani
uzemi, véetné umist'ovani staveb a jejich zmén, Ize je provést, jen jestlize je v souladu s

cili a tkoly uizemniho planovani.

§4
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(1) Vyvlastnéni Ize provést jen v takovém rozsahu, ktery je nezbytny k dosazeni ucelu vy-

vlastnéni stanoveného zvlastnim zakonem.
(2) Vetejny zajem na vyvlastnéni musi byt prokézan ve vyvlastiovacim fizeni.

(3) Neni-li mozné pozemek, stavbu nebo jejich ¢ast, poptipad¢ pravo odpovidajici vécné-
mu bfemenu uZzivat bez vyvlastiiovaného pozemku, stavby nebo jejich ¢asti ¢1 vécného
bfemene bud’ viibec nebo jen s nepfiméfenymi obtizemi, lze na né rozsifit vyvlastnéni,

jestliZe o to vyvlastiiovany pozada, i kdyz neni nezbytné k dosazeni daného ucelu.

§5

(1) Vyvlastnéni je ptipustné, jestlize vyvlastnitel ucinil vSe pro to, aby vyvlastiovanému
byl po dobu nejméné 6 mésicii znam ucel vyvlastnéni stanoveny zvlastnim zadkonem, a
jestlize vyvlastiiovany nepfijal v€as navrh vyvlastnitele na ziskani potfebnych prav k po-
zemku nebo stavbé dohodou; lhtita, kterou vyvlastnitel stanovi vyvlastiiovanému pro pfijeti

navrhu na uzavieni smlouvy, nesmi byt kratsi nez 60 dnti.

(2) Dohoda o ziskani potiebnych prav k pozemku nebo stavbé podle odstavce 1 musi obsa-
hovat narok vyvlastiiovaného na vraceni ptevedenych prav, pokud nebude zahdjeno usku-

teciiovani ucelu pirevodu do 3 let od uzavieni dohody.

(3) Splnéni podminky podle odstavce 1 se nevyzaduje, neni-li vyvlastiovany znam, neni-li

znam jeho pobyt nebo nepodafilo-li se mu dorucit na zndmou adresu v cizing.

(4) Jsou-li pozemek nebo stavba ve spoluvlastnictvi vyvlastiiovaného a vyvlastnitele, 1ze
vyvlastnéni provést, jen jestlize ucelu vyvlastnéni nelze dosdhnout zruSenim tohoto spolu-

vlastnictvi.

Nahrady pfi vyvlastnéni

§ 10

(1) Za vyvlastnéni nalezi vyvlastiovanému nahrada

a) ve vysi obvyklé ceny pozemku nebo stavby, véetné vSech jejich soucésti a prislusenstvi,
doslo-li k odnéti vlastnického prava k nim, nebo
b) ve vysi ceny prava odpovidajicitho vécnému bfemenu, doslo-li k omezeni vlastnického

prava k pozemku nebo stavbé ziizenim vécného bfemene nebo doslo-li k odnéti nebo ome-

zeni prava odpovidajiciho vécnému biemenu.



UTB ve Zliné, Fakulta managementu a ekonomiky 28

(2) Kromée nahrad uvedenych v odstavci 1 nalezi vyvlastiovanému téz nadhrada st¢hovacich
nakladt, nakladi spojenych se zménou mista podnikani a dalSich obdobnych nékladu, které

vyvlastiiovany uceln¢ vynalozi nasledkem a v souvislosti s vyvlastnénim.

(3) Nahrady podle odstavcti 1 a 2 se stanovi takovym zpiisobem a v takové vysi, aby odpo-
vidaly majetkové Gjmé, kterd se u vyvlastiovaného projevi v dusledku vyvlastnéni. V pii-
padé, ze obvykla cena podle odstavce 1 pism. a) by byla niz$i nez cena zjisténa podle ce-

nového predpisu, nalezi vyvlastiovanému nahrada ve vysi ceny zjisténé.
§ 11

Misto nahrady uvedené v § 10 odst. 1 pism. a) se vyvlastiiovanému poskytne jiny pozemek
nebo stavba, dohodne-li se na tom s vyvlastnitelem; pravo na vyrovnani rozdilu v obvyklé
cené vyvlastnéného pozemku nebo stavby a nadhradniho pozemku nebo stavby neni dotce-

no.
§12

Zanikaji-li vyvlastnénim n4jemni prava nebo vécnd bfemena vaznouci na pozemku nebo
stavbé, nalezi ndjemci a opravnénému z vécného bfemene nihrada ve vysi ceny téchto

prav.
§13

(1) Nahrady podle § 10 a 12 je vyvlastnitel povinen poskytnout jednordzové v penézich, a

to ve lhlité stanovené v rozhodnuti o vyvlastnéni.

(2) V ptipadé, Ze osoba opravnéna k nahrad€ neni znama, ze neni znam jeji pobyt nebo Ze

je v prodleni, slozi vyvlastnitel nahradu ve lhité podle odstavce 1 do uschovy u soudu.

(3) Zemfela-li opravnéna osoba a neni-li mozné ndhradu v prabéhu dédického tizeni vypla-
tit spravei dédictvi a ani dédictim, sloZi ji vyvlastnitel ve stanovené lhit€ u soudu piislus-
ného k projednani dédictvi nebo u soudniho komisatfe povéteného provést ukony v fizeni o

dédictvi po zemftelé opravnéné osobé.
§ 14

(1) Zaniklo-1i vyvlastnénim zastavni a podzastavni pravo vaznouci na pozemku nebo stav-
be nebo zajistovaci pievod prava tykajici se pozemku nebo stavby [§ 6 pism. a) a b)], po-

skytne vyvlastnitel nahradu podle § 10 az do vySe dosud neuhrazené zajisténé pohledavky s
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prislusenstvim zastavnimu véfiteli, podzastavnimu véfiteli nebo osobé opravnéné ze zajis-

tovaciho ptfevodu prava, ledaze se prava na thradu zajisténé pohledavky vzdali.

(2) V rozsahu poskytnutého plnéni podle odstavce 1 se vyvlastnitel zprosti své povinnosti

vici vyvlastnovanému. [21]

Zakon ¢. 184/2006 Sb. o vyvlastnéni, vSak stanovil, ze za odnéti vlastnického prava nalezi
vyvlastovanému nahrada ve v§i ceny obvyklé. Mimo této nahrady pak v tomto piipadé
nalezi vyvlasthovanému téz nahrada st€hovacich nakladd, nakladd spojenych se zménou
mista podnikdni a dalSich obdobnych ndkladl, které vyvlastiovany ucelné vynalozi
v souvislosti s vyvlastnénim. Pro ptipad, Ze obvykla cena bude nizsi, nez cena zjisténa

podle cenového predpisu, nalezi vyvlasthovanému nahrada ve vysi ceny zjisténé.

Je tomu tak proto, Ze nedoslo k provazani nédhrady dle zakona o vyvlastnéni s ustanovenim
§12 odst. 4 Zakona &. 219/2000 Sb. o majetku Ceské republiky a jejim vystupovani
Vv pravnich vztazich v platném znéni, podle kterého neni mozné, bez piedchoziho souhlasu
ministerstva financi, které je mozné udé@lit ve vefejném zajmu, aby kupujici vefejnopravni
subjekt nabidl vlastnikovi pozemku ¢i stavby vyS$$i kupni cenu, nez stanovenou na zakladé
zvlastniho predpisu (zédkona €. 151/1997 Sb., o ocenovani majetku). Zakon o vyvlastnéni
piitom upravuje nahradu za vyvlastnéni minimaln¢ ve vysi ceny obvyklé, ktera je zpravidla
vyssi nez cena zjisténa podle zakona o ocefiovani majetku, a vedle toho stanovi i pravo na
nahradu dalSich souvisejicich ucelné vynalozenych nakladd. Je nutné poznamenat, ze udé-
leni souhlasu ze strany ministerstva financi je v praxi velice zdlouhavé a obvykle trva i

nékolik mésicu. [28]

1.7 Financovani

Dobudovani sit¢ dalnic a rychlostnich silnic klade samoziejmé odpovidajici naroky na
zdroje nezbytné pro zajisténi piipravy a realizaci jejich staveb v orientacni vysi 593 mld.
K¢&. S ohledem na naléhavou potiebu dostavby sit¢ déalnic a rychlostnich silnic by mély byt
uvedené prostifedky zajistény a vynalozeny co nejdiive, pfiblizné lze pocitat s obdobim cca
20 let. To znamena zajistit ro¢né financni prostfedky, v primérné vysi cca 30 mld. K¢. Za-

Jisténi potiebnych financnich prostiedkii bude ndrocnym ukolem.
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V soudasné dob& vyuziva Reditelstvi silnic a dalnic CR k financovani vystavby dalnic a

rychlostnich silnic takika vyhradné rozpo&et Statniho fondu dopravni infrastruktury CR.

Statni fond dopravni infrastruktury (dale jen Fond) byl zfizen zakonem ¢. 104/2000 Sb. a
jeho ucelem je financovani rozvoje, vystavby, udrzby a modernizace silnic a dalnic, zelez-
ni¢nich dopravnich cest a vnitrozemskych vodnich cest. Podrobné&jsi specifikaci jednotli-

vych oblasti financovani Fondu definuje § 2 odst. 1 uvedeného zakona. [28]

1.8 Shrnuti poznatkii z teoretické ¢asti

Cilem teoretické ¢asti mé diplomové prace bylo uvedeni do problematiky po strance obec-
nych informaci.

Z tivodnich slov vyplynulo, Ze nékolik let pfipravovany projet vystavby rychlostni komuni-

vvvvv

aly, ale podle kategorizace RSD CR se jedna o komunikaci 1. tiidy s délenym &ty¥pruhem.

Ptipomenuli jsme si, Ze projekt, mize mit mnoho podob. Nejednad se pouze o graficky

zpracovany plan stavby.

Byla popsana oblast, které se stavba silnice 1/57 dotyka a neméné zajimava historie projek-

tu, ktera saha podle zjiSténych informaci az do dob prvni republiky.

Vliv stavby na zivotni prostfedi EIA, jak je postupovano pfi zpracovavani takového projek-
tu jako je naSe stavba silnice I/57, nedodrzovani zdkonnych norem je dal$im dalezitym

bodem, kterému se v prvni kapitole vénuji.

Dulezitym faktorem pii zpracovavani projektli jsou pravni predpisy a zdkony, které jsou
pro tuto oblast nutné znat. Pozemky a jejich vykupy i vyvlastnéni byly soucasti i stavby
silnice I/57 a v&fim, Ze této problematice byla vénovéana také odpovidajici ¢ast mé diplo-

move prace.
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II. PRAKTICKA CAST
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2 POPIS VYSTAVBY SILNICE

V této kapitole bych se rada vénovala doslova popsani situace, jak co bylo, jak co mohlo
byt a pro¢ to tak neni, praktickym zalezitostem, které stavbu ovlivnily, at’ uz negativné, ¢i
pozitivné. Jakym zptsobem probihd administrativa a legislativni postupy jsou v tomto pfi-
pad¢ tak slozitym postupem a v priabéhu celé stavby prosly nékolikrat novelizacemi, upra-
vami, zménily se normy, postupy, ze by tyto skute¢nosti vydaly na dalsi a daleko rozsahlej-

§$i diplomovou préci.

2.1 Popis vystavby silnice /57

O vystavbe kvalitni a odpovidajici pozemni komunikace spojujici Vsetin s Valasskym Me-
zificim se podle ing. Coufala, ktery pracoval mimo jiné pro krajsky ufad, tehdy jesté
v Gotwaldové, byl ¢lenem poradniho sboru ministerstva a dlouhd 1éta pracoval i pro mésto
Vsetin, jak na tomto, tak na mnoha dalSich vyznamnych projektech, hovoii desitky let. Pla-
ny a studie se lisi jak od soucasného stavu, tak od studii novych. Za ta 1éta se situace mno-
hokrat zménila. Zménily se politické reZimy, potfeby poZzadavky jak pfimo mistnich obyva-

tel, kterych se projekt bezprostiedné dotyka svym umisténim, tak projizdéjicich.

Reditelstvi silnic a dalnic o stavbé silnice I/57 na svych internetovych strankach pise

takto:

Reditelstvi silnic a délnic CR zprovozituje dne 22. 6. 2009 novy usek silnice 1/57, ktera
tvoii patefni komunikaci vedouci od polskych hranic ptes Opavu, Fulnek, Novy Ji¢in, Va-
lasské Mezifi¢i a Vsetin na slovenské hranice. Jednd se o isek Semetin — Bystficka, 1.
stavba. Nejvyznamnéjsi pfinos ma komunikace pro mistni obyvatele, protoze odklani velmi

hustou dopravni zatéz od obydlenych mist.

Usek Valasské Mezifi¢i — Vsetin, na kterém lezi popisovana stavba, je nejzatiZzencjSim
usekem celé trasy v udoli Vsetinské BeCvy. Vystavba moderni komunikace bude mit za-
sadni vliv na rozvoj dopravnich vztahl v uzemi, protoZe se stane novou dopravni osou a

zéaroven zajisti napojeni na rychlostni silnici R48 a dalnici D1. Stavba ,,I/57 Semetin — Bys-

vvvvv
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tficka — Jablinka. Vystavbou celého useku bude pievedena doprava na silnici I/57 mimo

zastavéné uzemi.

Navazujicim pfevedenim dopravy na rychlostni silnici se stavajici silnici vyrazné odlehci a
pro jizdu bude k dispozici kapacitni a bezpe¢na komunikace bez dopravnich zavad. ,,Téch
je na soucasné trase cela rada. Nevyhodné prostorové usporadani stavajici trasy ma
negativni vliv na plynulost dopravy, omezuje moZnosti predjiZdéni a sniZuje tim ka-

pacitu komunikace,* vysvétluje generalni feditel RSD Alfred Brunclik.

J4

Trasa v zastavéné Casti sidel, Groviiové kiizeni s zelezni¢ni trati a urovilové kiizovatky
zpusobuji ¢asté vytvareni kolon vozidel. Vzhledem k témto skute¢nostem neni mozné pro-
vedeni rekonstrukce silnice I/57 ve stavajicim vedeni trasy. Pievedenim dopravy na novou
komunikaci se vyrazn¢ zlepsi Zivotni prostfedi v dot€enych obcich a dale se vyrazné snizi

nehodovost.

Zacatek tiseku prvni stavby je pfed mimouroviiovou kiizovatkou Ratibof s nadjezdem sil-
nice 11/437. Zde je provizorni napojeni na stavajici silnici I/57 smérem na Zelezni¢ni pre-
11/437 okruzni kiiZzovatkou. PfeloZka silnice 1I/437 od okruzni kiizovatky prekondva mos-
tem rychlostni komunikaci, zatopové uzemi piekracuje a napojuje se na stavajici silnici

11/437 tésné pred stavajicim mostem pies Vsetinskou Becvu.

Na silnice 1I/437 a napojeni stavajici silnice I/57 jsou navrZeny autobusové zastavky
umoznujici prestup mezi dvéma sméry. Mimouroviova kiiZzovatka Ratibof je osmickovita
se vsemi sméry odboceni. Do ni se napojuje i stavajici silnice I/57. Hlavni trasa silnice 1/57
dale ptekracuje na dvou mistech Vsetinskou Becvu a mezi nimi jesté vodote€. Dalsi kiizo-
vatka Semetin je navrZzena v km 9,910, v nadjezdu je vedena silnice Semetin — Jablinka.

Jedna se také o osmickovou mimouroviovou kiizovatku (Ptiloha P V).

V prostoru Vsetina — Bobrky je 1/57 doplnéna vpravo o kolektorovou komunikaci a vlevo o

doprovodnou komunikaci. Ob€ soubézné komunikace umoziuji obsluhu okolni primyslo-
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vé zony. Tomu odpovidé téz mnozstvi sjezdl a napojeni. Doprovodnéa komunikace je napo-
jena na stavajici silnici lII/05736 do Vsetina. Zde budou autobusové zastavky s propojenim
a chodniky pies most smérem na Semetin a kolektorovou komunikaci. Doprovodna komu-
nikace bude zatazena jako silnice 11/437. Stavajici silnice I/57 smérem na Jablinku — pro-

vizorni sjezd — zustava silnici I/57.

Stavajici silnice 11I/05734 na Semetin zlstane spole¢né s nadjezdem pod timto ¢islem. Ko-
lektorova komunikace bude spole¢né s ¢asti pavodni I11/05734 k napojeni nadjezdu vétvi
kiizovatky silnice I/57. Na konci upravy se pravym pasem napojuje nova stavba na silnici

I/57 do Vsetina, kterda je navrzena také jako polovina budouciho Ctyfpruhu.

Projekt byl navrzen ke spolufinancovani z Evropského fondu pro regionalni rozvoj v ramci

Operacniho programu Doprava. [13]

2.2 Pred zahajenim stavby

Pfed samotnym ,,kopnutim do zemé&*, na které se ¢ekalo desitky let a jiz nékolikrat mélo
byt do zemé kopnuto, provazely, mnohdy velmi emotivni, jednani, udalosti, novinové re-
portaze. Projekty, které jiz byly pfipraveny, se neustale piipominaly v tisku a ob¢ané ¢ekali,
kdy uZ to vypukne. Naptiklad miij dédecek ceka jiz ptes 40 let na to, Ze mu kolem domu co
nevidét povede novy Ctyfpruh. Mluvi o tom od dob, kdy byla moje mamka jesté¢ mala. ,,Uz
brzy, snad uz pristi rok by méli zacit stavét.... Tady uZ nic délat nebudu, tady povede
cesta.“ Tak se stale optimisticky vyjadiuje mij déda Karel Vilém z Bystiicky, ktery ve
svych 75 letech vlastni a aktivné vede svou leSenafskou firmu. Vedle rodinného domu, kde
ma sklad a technické zazemi firmy je planovan ¢astecny zabor pozemku pro vystavbu nové
I/57 a tak v mistech planované vystavby déda ani nepostavi auto. Pravé v tomto misté na
sebe navazuji dva useky vystavby Semetin — Bystiicka a Bystticka — Jarcova (Gseky jsou

vice popsany v kapitole 3. 3. Useky vystavby).

Silnice I/57 byla do Sestého mésice roku 2009 silnici spojujici Vsetin a Valasské Mezifici

Vv celé délce jedinou dvouproudovou komunikaci 1. tfidy. Stavba nového useku silnice 1/57
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nekopiruje ptivodni nevyhovujici silnici, ale je vedena v jeji blizkosti, tedy bylo zapotiebi

ziskat pozemky, na kterych byla vystava planovana.

Obr. 2: Ing. Jaromir Kudlik - mistostarosta mésta Vsetin se studii jednoho z usekii

rychlostni komunikace R49 - ¢dst Semetin Ratibor, ve své kancelari [27].

Jak jiz bylo v ¢asti o historii uvedeno, mésto Vsetin s vystavbou silnice pocitalo jiz nékolik
let a studie na tuto stavbu jsou majitelim pozemkli znamy. I ptesto, vSak ncktefi majitelé
byli pfi zaméru mésta o odkoupeni pozemkli prekvapeni. Pfevazna ¢ast majitelti pozemki

vSak na odkup cekala.

2.2.1 Vykupy pozemku

Na stavbu bylo potieba celkem 54.443 m? pozemkii. Ty bylo nutno n&jakym zpisobem
ziskat. Jako prvni pfichazi vzdy na fadu vykup pozemki, kdy soudni znalec podle stanove-
nych parametrd uréi vykupni cenu za m? pozemku. Tato cena je nasledné nabidnuta majite-
li ¢i majitelim parcely. Nejedna se vzdy o odkup celé parcely. V mnoha ptipadech, bylo po
mayjiteli poZzadovano doslova par metrii potiebnych bud’ k samotné vystavbé, nebo obsluz-

nym zalezitostem.



UTB ve Zliné, Fakulta managementu a ekonomiky 36

Projekt vystavby nové komunikace 1/57 Vsetin — Vala§ské Mezifi¢i je v bieznu 2010 ve
fazi, kdy je zprovoznén tsek Semetin — Bystficka 1. stavba a 2. stavba téhoz tiseku ¢eké na
projektovou fazi. Dalsi Gseky jsou sice neustale pfipravovany a aktualizovany, ale ani jeden
nedosel tak daleko, aby se zacali fesit vykupy pozemkii. To ¢eka po 1. stavbé 2. stavbu

podle piedpokladii v prabéhu roku 2011.

O vykupu pozemkii muzeme tedy hovofit zatim jen u prvni etapy Semetin — Bystiicka 1.
stavba. V tomto useku se jednalo o vykupy pozemkd ve tfech katastralnich Gizemich.
Vsetin, Ratibof u Vsetina a Jablinka. Celkem bylo uzavieno 137 kupnich smluv se sou-
kromymi majiteli pozemkii a n€kolik pfevodii, mezi statnimi organizacemi. Pfevody mezi
statnimi organizaceni prob&hly bezuplatng. Jednalo se o Pozemkovy fond Ceské republiky,

Lesy Ceské republiky a Povodi Moravy.

Jak jiz bylo feGeno, soudni znalec stanovil v kvétnu roku 2002 cenu za m? a tyto pak byly

nabidnuty majitelim pozemkd.

Tabulka 2: Pocet kupnich smluv 1. stavba [Informace z RSD VM , 2010]

r r r 4 W A L4 r 4 b4 2
Katastralni uzemi Pocet uzavienych smluv Vykupni cena v K¢/m

Jablianka

Ratibor u Vsetina

Vsetin

Celkem

2.2.2 Vyvlastnéni pozemkii

Nékteti majitelé se svych pozemkil nechtéji vzdat. Bud’ se jim vykupni cena zd4 pfili§ niz-
ka, maji k pozemku citovy vztah, nebo si jen nékteii mysli, Ze kdyz pozemek neda;ji
k dispozici, bude jim nabidnuta vyssi cena, ¢i dokonce zastavi celou stavbu. Vzhledem
k tomu, Ze se nejedna o malou investici i na takovéto ptipady mysli na§ pravni fad zako-

nem €. 184//2006 Sb. o odnéti nebo omezeni vlastnického prava k pozemku nebo ke stavbé
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(zakon o vyvlastnéni). Ten umozituje ve stanovenych ptipadech soudni cestou pozemek

majiteli vyvlastnit

V piipadé nasi silnice I/57 muselo Reditelstvi silnic a dalnic Ceské republiky sahnout po
pravomoci vyvlastnéni na zminovaném useku 1. stavby etapy Semetin — Bystficka hned

desetkrat.

Jednalo se opét o katastralni uzemi Jabliinka, Ratibof u Vsetina, Vsetin a béhem biezna az

¢ervna roku 2003 byla vyvlastnéna nasledujici uzemi uvedena v tabulce ¢. 2

Tabulka 3: Vyviastnéni pozemkii [Informace z RSD VM, 2010]

IS ’ ;v 2
Katastralni azemi Vyméra v m

Jablunka 132

98

1093

1762

41

1178

Ratibor u Vsetina 530

332

1447

Vsetin 3221

Celkem 9834

Vyvlastiiovani se bliZi ke konci

VS., V. M. - Ptipravné prace vystavby nové rychlostni komunikace mezi Vsetinem a Va-

vvvvv

Casné dob¢ se zda, ze zahajeni stavebnich praci na 2,6 kilometru dlouhém uvodnim useku

Semetin — Jablinka se letos stihne.
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Naplnéni tohoto terminu mohou zkomplikovat vykupy pozemkul. Deset ze sto osmdesati
majiteld totiz s podminkami nesouhlasilo. V ptipad¢ osmi z nich uz probehlo vyvlastnéni,
u zbylych dvou je tento proces zahajen. ,,Vérim, Ze vS§echny pozemky budeme mit k dis-
pozici jeSté pred zacatkem letnich prazdnin,* fekl vsetinsky mistostarosta Jaromir Kud-
lik. Pokud vse pujde podle planu, ziské investor této akce — Reditelstvi silnic a dalnic Ces-
ké republiky, sprava Zlin — v polovin¢ roku stavebni povoleni. ,,Je pravdépodobné, Ze
Ve statnim rozpoctu je na ni letos vyclenéno 34,5 milionu korun,* doplnil Kudlik s tim,
Ze stavba silnice ve zminéném tvodnim useku Semetin — Jabliinka pfijde statni kasu na

témef 1,2 miliardy korun.

Podle Kudlika je nezbytné, aby se o uvolnéni co nejvétsiho mnozstvi financnich prostredkt
na pokrac¢ovani stavby zasadili pfi projednavani a schvalovani statniho rozpoctu pro pristi
rok mistni poslanci. V posledni dobé se totiz ve Zlinském kraji objevuji politické tlaky,

které zpochybiiuji vyznam a rozsah stavby nové rychlostni komunikace mezi Vsetinem a

vvvvv

pracovat pro usek Jabluinka — Bystficka, vS§ak potvrzuje, Ze jsme se vydali spravnou

cestou. Odbornici tedy dali zapravdu nam,* dodal vsetinsky mistostarosta. [16]

2.3 Useky vystavby

Stavba je z mnoha dtivodd rozdé€lena na ,,iseky*, které se realizuji samostatn¢. Jedna se o

useky:
- Semetin - Bystficka

- Bystficka - Jarcova
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2.3.1 Semetin - Bystricka

Silnice I/57 je navrzena jako silnice 1. tfidy s délenym ctyfpruhem. Po zprovoznéni vétSiho

useku bude silnice preznacena.

Usek Vsetin - Bystii¢ka je dale ¢lenén na dvé stavby. Nutnost tohoto rozdéleni spodiva

predevSim v moznosti realizace. V ptipad¢, kdy by zustal usek jako celek, bylo by jak ca-

v

1. stavba Vsetin - Jablinka

Reditelstvi silnic a dalnic si nechalo vypracovat Privodni zpravu k prvni stavbé aseku sil-
nice I/57 Semetin — Bystficka. Tu vypracovala spole¢nost Moravia Consulting Olomouc

a.S. vV sedmém mésici roku 2005.
Zprava obsahuje:

- dentifikacni udaje,

- zdkladni udaje o stavbe,

- ptehled vychozich podkladl a prizkumi,

- Clenéni stavby,

- podminky realizace stavby,

- ptehled budoucich spravct a vlastniku,

- pfedavani ¢asti stavby do uZivani,

- struény technicky popis stavby,

- vysledky a zavéry z podkladli a méteni,

- dodate¢na ochranna pasma, chranéna uzemi, zatopova uzemi,
- naroky stavby na zdroje

- vliv stavby a silni¢niho provozu na zivotni prostiedi,
- obecné pozadavky a

- popis zpracovani UR, zmény. [29]
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Dopravni prizkum

Ze srovnani intenzit dopravy zjiSténych v ramci s¢itani dopravy na dalni¢ni a silni¢ni siti je

patrny vyrazny nariist intenzity dopravy osobnich automobilii, pocet nakladnich automobila

vvvvv

Vyhledové intenzity a ptrerozdeleni dopravy mezi rychlostni silnici a stavajici silnici I/57
bylo pfedmétem studie ,, Uzemné dopravni vztahy pielozky silnice 1/57 Bystiicka — Podlesi
(HBH Brno, 1993). Rozdéleni vyhledové intenzity vozidel vyuzivajicich rychlosti a stava-
jici silnici byl stanoven na pomér 60:40. S ohledem na technické parametry stavajici silnice
je realné, Ze u téZkych vozidel bude vyuziti rychlostni silnice vyssi (80 %) a v ptipadé

osobnich vozidel se bude pohybovat v rozsahu 60-70 %.

Pti uvaZzovani téchto pomérti byly z vysledka s¢itdni dopravy v roce 1995 stanoveny tyto

vyhledové intenzity:

Tabulka 4: Veskerd vozidla [Privodni zprava, sil. 1/57 Semetin — Bystricka, I. stavba,
07/05]

T(voz./24 hod.) O (voz./24 hod.) M (voz./24 hod.) S (voz./24 hod.)

Tabulka 5: Vozidla na R 57 [Privodni zprdva, sil. I/57 Semetin — Bystricka, I. stavba,
07/05]

T (voz./24 hod.) O (voz./24 hod.) M (voz./24 hod.) S (voz./24 hod.)
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T — TIR, nakladni vozidla nad 3,5 tuny M — motocykly

O — Osobni vozidla do 3,5 tuny S — soucet vSech typi vozidel

2. stavba Jabliinka - Bystricka

Jednd se o dalsi usek komunikace 1/57 vedouci z Valasského Mezifi¢i na Vsetin. Tento
usek, miize byt dalsi ¢asti, ktera se zrealizuje. Studie jiz piesly k odbornikiim na pracovisté
hlavné vykupech pozemkii, na nichz by mohla jiz brzy vyrtst jedna z nejdelSich ¢asti celé-

ho projektu rychlostni komunikace I/57.

2.3.2 Bystri¢ka — Jarcova

Na navazujici ¢ast trasy silnice I/57 v tiseku Bystticka — Jarcova se v soucasné dobé& zpra-
covava technicka studie stavby ,,Prelozka silnice I/57 Jarcova — Bystficka jih®, jejimZ za-
Brno. Reseni stavby v délce 4 km je zadano v Kategorii S 24,5/100 (80) ve variant& zaklad-
ni a tunelové. (trasovani vychazi z predchoziho feseni technické studie z roku 1993). Zpra-
covatelem studie je PK OSSENDOREF s. r. o. Brno. Zakladni varianta kopiruje stavajici
trasu silnice 1/57 a tunelova varianta ptfedstavuje vychyleni stavajici trasy silnice 1/57
V prostoru za Zelezni¢nim piejezdem Bystficka a po pfechodu feky Be¢vy do prostoru ma-

sivu Kozi vrch, jehoZ prichod je feSen tunelem.

Ing. Novakova, vedouci odboru uzemniho pldnovani, stavebniho fadu a dopravy, na mést-

ském ufadé na Vseting (dale jen UPSRD)
Tento usek si vyzada investici cca 15-16 miliard K¢.

V oblasti mezi Bystiickou a Jarcovou situaci komplikuje kopec zvany Kozi Hibet, na ktery
ma kazdy jiny nahled a i proto vzniklo nékolik variant jak tento kopec ptrekonat. Nyni je
tedy zpracovavano nékolik studii, véetné vycisleni nakladi. Teprve potom bude definitivné
rozhodnuto. Prizkumy dotc¢ené lokality jsou nutné zejména proto, ze kopec, jimz ma tunel
vést, je sdm o sob¢ velkym sesuvnym uzemim. Jsou tam zvodnélé Stérkopisky a masivni

vyskyt spodni vody. Na konci kvétna 2009 se mélo védét, ktera z variant bude vybrana jako
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Zévazna, aby se na ni mohlo dale pracovat. Je biezen roku 2010 zatim jsme se dostali jen

tam, Ze pfibyva variant a spekulaci.

2.3.3 Obchvat Valasského Mezirici

Oficialni nazev stavby ,,Pielozka silnice 1/57 ValaS$ské Meziti¢i — Jarcova, obchvat®. Je
soucasti ptripravovaného uceleného tahu propojujici rychlostni silnici R 48 u Palacova s
méstem Vsetin a dale s planovanou rychlostni silnici R 49 vedouci na Slovensko.

V soucasné dobé¢ tuto funkci plni stavajici silnice 1/35 (v useku Hranice na Moravé — Va-

vvvvv

vvvvv

N

nékterych usek je sice dobry, avsak jejich smérové vedeni a $itkové uspotradani nevyhovu-
je pozadavkim bezpecnosti silni¢niho provozu a narlstajicim intenzitdm dopravy. V pri-

jezdnich usecich mést a obci (zejména ve ValaSském Mezifici) stavajici silnice jiz nyni

netnosné zatéZuje Zivotni prostredi.

Ctyipruhova silnice 1/35 v tseku Le$nd — Valasské Mezifici je v soucasné dob¢ tésné pred

zahajenim realizace, pro Uisek Palacov - Lesna bude vydano tizemni rozhodnuti. [11]

Reditelstvi silnic a dalnic koncem roku 2007 piedlozilo harmonogram kroki, jez maji
predchazet zahajeni stavby. Zahrnuje aktualizaci technickych studii, zpracovani studie vli-
vu na zivotni prostiedi, investicnich zamért a projektové dokumentace a vykupy pozemkd.

Tehdy bylo ziejmé, Ze stavba bude zahdjena v roce 2017.

Pti sjizdéni z obchvatu do mésta studie z roku 1993 pocitala se sjezdy v Jarcové, Policné,
Jufince, Hibitovni-Hulincich a Byning. Podle platnych evropskych norem by ale sjezdy z
rychlostnich komunikaci mély byt od sebe vzdaleny nejméné dva kilometry. Nova studie
tedy pocita pouze se sjezdem v Jarcové a najezdem na severni obchvat v Byniné. Vedeni

mésta bude prosazovat minimalné také sjezd v Poli¢né, ktery maze odlehcit doprave v cen-
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tru mésta. Kvili vyskovym pomérim to bude investicné velmi naroc¢né, ale radnice mésta

na tomto pozadavku trva.

Dale Vala$ské Mezifi¢i hovofi o zadani technické studie takzvaného severniho obchvatu

od Dezy pies Byninu a Krhovou, s napojenim na silnici R 35 smérem na Roznov.

Palacovska spojka

»Podarilo se dosahnout toho, Ze v rozpoctu roku 2009 je alokovano 350 miliont korun
na ,,Ctyfpruh“ mezi Dezou a jiZ dokonéenym kruhovym objezdem u LeSné. Realizace
této druhé a treti etapy Palacovské spojky zacne na jare 2009. Pozitivem je i to, Ze
pocatkem brezna 2009 ma probéhnout verejné projednani izemniho rozhodnuti na
zbyvajici isek mezi LeSnou a Pala¢ovem.“ Tuto informaci jsem se docetla na strankach
meésta ValaSské Mezifici 30. listopadu 2009. Zmitlovanym tsekem jsem projizdéla pred
necelym tydnem, tedy 19. bfezna 2010 a po roce papirovani, kterd bohuZel ob¢an nevnima,
se jiz zacaly provadét prace v terénu.

Jako prvni musela ustoupit staré alej, ktera nynéjsi silnici lemovala a na jejimz misté vyros-

wewvr

v daném useku. [11]

2.3.4 Navazujici useky

vvvvv

jektu, ktery ma tuto oblast napojit na celorepublikovou silni¢ni sit’.

Silnice 1/57 je nyni nejvyznamnéj$im silni¢nim tahem a proto se i zacalo s jeho Gpravami a
rozsitrenim. Ve Vsetin€ vSak tento zdmér nekonci.
Na cely usek rychlostni komunikace 1/57, tzn. od stavajici rychlostni komunikace vedouci

od Hranic na Moravé do Ostravy R48 u Palacova az po napojeni za Vala$skou Polankou na

budovanou R49 vedouci na Slovensko, jsou pfipraveny studie.
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V roce 2009 byl otevien usek Vsetin - Semetin. Dale se bude pokracovat jiz zmifiovanou 2.
stavbou etapy Semetin - Bystficka vedouci z Jabliinky na Bystficku. Tento tsek je jiz nyni
ve stadiu p¥ipravy projektil. Intenzivné na ném pracuje Reditelstvi silnic a dalnic CR, které
jiz nyni jednd s majiteli pozemkd, pfes néz je silnice pldnovana. Mnozi majitelé na tuto
chvili ¢ekali 1 n€kolik desitek let. Treba muj déda, jiz 48 let s cestou pocita a kazdy rok
¢ekd, na zpravu, ze ptes ¢ast jeho pozemku povede novy tsek I/57. Podle slov pana ing.

Rohrera se nejedna o desitky let, ale pouze par let.

Ze Semetina, kde je usek jiz zprovoznén navazuje etapa projektu Vsetin - Semetin, kdy ma
byt rozsifen stavajici usek 1/57 ze dvou jizdnich pruhl na ¢tyfi jizdni pruhy. Tedy v kaz-

dém sméru na dva jizdni pruhy.

Vystavba tohoto useku je ve fazi studii. Silnice se v tomto Gseku bude rozSifovat podél
stavajici komunikace. Vzhledem k tomu, ze cesta nyni vede ,,zafezana“ do kopce, tedy neni
mozno rozsifit stdvajici tah po obou stranach soumérné, je navrzena varianta, kdy se pod
urovni stavajici komunikace pfistavi novy dvoupruh vedouci smérem ze Vsetina na Se-

metin. Uzemni plany s touto variantou pocitaji.

Na tuto navazuje sjezd ve Vsetiné (MUK Rokytnice), ktery ma zabréanit a ulevit dvéma
doleva odbocujicim Groviiovym k¥izenim, které jsou pro fidi¢e jednak velice nebezpetné a
také komplikuji dopravu, narusuji plynulost silni€niho provozu a vznikaji kolony aut.
Hlavni tah na Zlin bude tedy pohodlny a bude vyrazné¢ méné zasahovat do méstské dopra-
vy, ktera Casto kolabovala a stale kolabuje pravé v dusledku dlouhych kolon nejen pii do-

pravnich Spickéch.

Sjezd z rychlostni komunikace 1/57, ktery bude plynule navazovat na komunikace 1/69 ve-
douci ze Vsetina na Zlin je na rozdil od jinych ¢asti jiz v dal$i fazi pfipravy. Je zpracovan
investicni zamér, ktery prosel uspéSné hodnocenim HDM 4 Jedna se tedy po vystavbé dru-
hé stavby tseku Semetin - Bystficka o nejbliz§i moZnou stavbu. Realizaci mimouroviiové
kiizovatky, odklanéjici dopravu na Zlin, se ulevi mistu, které mistni oznacuji, na ,,stopce*.
Misto, kde je dopravni znacka ,,stij, vyjezd ze Vsetina vpravo na ValaSské Mezifi¢i ¢i

vlevo na Velké Karlovice. Velice nebezpecna kiizovatka, kde je na dennim poiadku n¢ko-

lik dopravnich nehod, vétsinou jde jen o plechy, ale vyhaslo zde i nemalo lidskych zivott.
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Posledni byla 4. prosince 2009 mlada zena, kterd z nezndmych diivodi nedala prednost
tahadi s navésem, a ten doslova rozdrtil kabinu osobniho vozu. Zena po dopravni nehodé
zranénim podlehla. Ridiéi, ktefi se stretli ve stejném useku, dne 23. tinora 2010, méli veétsi
Stésti. Sice s té¢zkymi zranénimi se jim podatilo dopravni nehodu Sesti motorovych vozidel

prezit.

Stavajici dvoupruhd komunikace 1. tfidy, vede pfevazné pies obce. Tedy jizda 50 kilomet-
rovou rychlosti s velice nizkou pravdépodobnosti moznosti piedjeti. V oblasti, kde se na-
chazi mnoho zemédélskych druzstev ¢i usedlosti, je velky vyskyt také zemédélskych stroja.
Tyto ptejizdé€ji mezi obcemi, jsou také velkym problémem v doprave, kdy se tvoii kolony a
v nich pak netrpélivi fidi¢i Casto znervozni a dopoustéji se tak chyb, které vedou i k do-

pravnim nehodam.

Dile je piipravovana studie useku planovanému podél trati (Usti — Valagska Polanka), kte-
ry ma ulevit dopravé ve tiech obcich, v nichz projizdi denné veskera doprava k hraniénim
prechodiim se Slovenskou republikou. Tento usek je situovan podél Zeleznicni trati, vedou-
ci rovnéz na Slovensko. Velka ¢ast celého tizemi je soucasti Chranéné krajinné oblasti
Beskydy. Mésto Vsetin se dohodlo na spole¢ném jednani s ochranci ptirody, ze situaci s
dopravou je nutno fesit a shodli se na tom, ze jinudy ,,cesta nepovede®. Jedna se o oblast
hornatou a varianta vedouci podél stavajici zelezni¢ni trati je jedinou moZnou variantou,
chceme-li se vyhnout demolicim mnoha rodinnych domt a rozdéleni obci na dvé casti

Ctyfproudou komunikaci.

Koridor o §ifce 400 m, ktery byl schvalen uzemni plan VUC Beskydy (2002), byl potvrzen
Zasadami uzemniho rozvoje Zlinského kraje (2008). Zasady uzemniho rozvoje jsou nadia-
zeny uzemnim planim mést a obci. Zaméry vyplyvajici z této nadifazené uzemné planovaci
dokumentace museji byt zapracovany do izemnich pland jednotlivych obci v podrobnosti
vymezeni ploch pro dopravu. Zlinsky kraj se k situaci postavil tak, ze uz to jednou ochranci
ptirody povolili, s méstem se domluvili, tak nemaji ani potiebu, ani diivod tuto situaci me-

nit a pokud tudy ma vést cesta, at’ vede. Mésto tedy s touto variantou dal pracovalo.
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Ceska republika se v roce 2004 stala &lenem Evropské unie a to s sebou pfineslo i fadu
zmén. Oblast pro vystavbu zminovaného useku, jak jiz bylo psano, se nachdzi v CHKO
Beskydy, a nyni v soustavé chranénych izemi Evropského vyznamu Natura 2000. K veske-
rym zasahtim v takové oblasti se musi vyjadrit ptislusny doteny organ (v piipad¢ potizo-
vani tizemnich plana krajsky fad, piip. sprava CHKO Beskydy) pravé z hlediska vlivu na
uzemi Natura 2000. Pii dalsich pfipravach uzemnich plant narazilo mésto na komplikace.
Nebylo vysloveno, ze projekt neprojde, ale z dosavadnich vyjadieni je zfejmé, Ze se projekt
minimalné hodn¢ protahne. ,,Zatim jsme piipravovali izemni plany pro ¢ast, ktera se
ani nenachazi v 1. z6né CHKO a jiZ nyni byla problematicka. ZuZili jsme koridor pro
vystavbu z 400 na 100 m. Co bude, aZ se dostaneme do mist 1. zony CHKO...“ Infor-

movala ing. Eva Novakova, vedouci odboru UPSRD Vsetin.

Zatim je trasa planovana v ptivodnim koridoru, toho by se mésto chtélo i nadale drzet. Sil-
nice propojujici Vsetin se Slovenskem je stale zaznamenana v planech obci az do roku
2015 kdy musi pofidit plany nové. V piipad¢, ze stavajici uzemni plany sidelnich utvart
nebudou do tohoto data nahrazeny novou tzemné planovaci dokumentaci, pozbyvaji ze

zékona platnost.

I na stav této vystavby jsem se zeptala pii své navitévé na Reditelstvi silnic a dalnic Ceské
republiky v Brn¢ a vedouci oddé€leni ptedinvesti¢ni pfipravy pan ing. Jiti Juza mi situaci
objasnil: ,,Po technické strance se jedna o velmi naro¢nou stavbu (mostni oblouky,
vySkova napojeni,...). Je to zacarovany kruh. Neni zde takova intenzita vozidel na to,
aby bylo nutno tuto stavbu provést, a vice dopravy zde nenatihneme, dokud zde ne-

bude silnice odpovidajici potifebam*.

2.4 Financovani

Presvédcila jsem se pii zpracovavani této Casti prace, Ze jsou informace, o které se instituce
nerady déli a nerady zvefejiuji. Na Reditelstvi silnic sprava Zlin, jsem dostala na otazku
financovani tohoto projektu velmi rychlou, stru¢nou a pro me¢ nepfiijatelnou odpoveéd’. Muz,
na kterého mé& odkézal jak pan ing. Juza z Reditelstvi silnic a dalnic Brno, tak ing. Rhorer

ze spravy ve Valasském Mezifi¢i, mi po mém piedstaveni, sdéleni, ze ptipravuji diplomo-
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vou praci, na toto téma na muj dotaz odpovédél: ,, Tuto informaci Vam nebudu sdélovat*

a bez moznosti jakékoli dalsi diskuze se se mnou slusné rozloucil.

Obrétila jsem se tedy na ty, ktefi mi vzdy vyjdou vstfic. Pan ing. Kudlik mi na otazku fi-
nancovani odpovédél a jeste vysvétlil, pro¢ zareagovali ve Zlin¢ tak, jak zareagovali. ,,Vi§,
viude je to sama kontrola z NKU a lidé si zt&Zuji, Ze se utraci moc penéz, tak jsou na

poskytovani informaci velmi opatrni.«

Na prvni stavbu etapy Semetin — Bystti¢ka bylo podle slov ing. Jaromira Kudlika vynalozit
finan¢ni naklady v celkové vysi okolo 1,4 miliardy K¢. Z toho polovina byla spolufinanco-
vana prostfednictvim Evropského fondu pro regiondlni rozvoj v rdmci Opera¢niho progra-

mu Doprava. Zbyla ¢ast finan¢nich prostredki byla ziskana z SFDI.

Informace z Reditelstvi silnic a dalnic CR v§ak uvadgji ve svych oficialnich materialech, Ze

celkové naklady na stavbu byly ve vysi 1 239 976 144 K¢.

2.5 Realizace

Po vytizeni vSech stavebnich povoleni a administrativnich zaleZitosti se dne 21. listopadu
2005 dockala i prace v terénu 1. stavba Gseku Semetin — Bystticka. Poprvé se koplo do
zem¢ a tedy 1 nezasveéceny obcCan si jiZ na vlastni o¢i mohl povS§imnout, ze se ve véci vy-

stavby nové komunikace 1/57 ¢ile pracuje.

Desitky let ocekdvany moment pfisel dne 21. listopadu 2005 kdy bylo slavnostné poprvé
,kopnuto do zem&*“. Poklepanim na zakladni kdmen, kterého se zacastnili mimo jiné teh-
dejsi ministr dopravy ing. Milan Simonovsky, hejtman Zlinského kraje Libor Lukas, ve-
douci oddéleni predinvestiéni piipravy ing. Jifi Juza, starosta mésta Vsetin Jifi Cunek, mis-

tostarosta mésta Vsetin ing. Jaromir Kudlik se zacaly stavebni prace.

Fotografie (obr. 3) byla pofizena na slavnostnim aktu, zahajeni stavy dne 21. listopadu

2005 na snimku jsou zleva hejtman Zlinského kraje Lubor Lukas, ministr dopravy ing. Mi-
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lan Simonovsky, nékdejsi starosta mésta Vsetin Jifi Cunek. Tito panové posvétili nasi

stavbu a na fadu pfiSly bagry.

Obr. 3: Slavnostni poklepani na zdkladni kamen. Na snimku zleva Hejtman
Zlinskoho kraje Libor Lukds, ministr dopravy ing. Milan Simonovsky, starosta

mésta Vsetin Jiri Cunek [27].

TR

or
.-

Obr. 4: Ing. Jaromir Kudlik pri slavnostnim poklepani na zdkladni kamen[27].
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Na fotografii je zachycen ing. Jaromir Kudlik pfi ,.kitu* zakladniho kamene stavby silnice

I/57. A jak 1épe pokitit na Valassku nez pravou trnkovou.

Jak jiZ bylo vySe zminéno, po slavnostnim ceremonialu, se do prace v terénu, namisto vy-

znamnych statniku, pustila tézka technika.

1. stavba realizace

Jedna se o 1. stavbu silnice I/57 km 8,300 —10,940 v useku Jablinka — Semetin. Zacatek
tiseku 1. stavby je v km 8,300 pfed mimotiroviiovou kiizovatkou (MUK) Ratibof s nadjez-

dem silnice 11/437. Zde je provizorni napojeni na stavajici silnici I/57 smérem na Zelezni¢ni

vvvvv

11/437 okruzni kiizovatkou v misté kiizeni s vétvemi MUK. Pielozka silnice 11/437 od
okruzni kfizovatky pfekonava mostem novou komunikaci 1/57, zatopové izemi piekracuje
inunda¢nim mostem a napojuje se na stavajici silnici 1I/437 té€sné pred stavajicim mostem

ptes Vsetinskou Becvu.

Na silnice 1I/437 a napojeni stavajici silnice I/57 jsou navrZeny autobusové zastavky

umoziujici prestup mezi dvéma sméry.

Mimouroviiova kiizovatka Ratibot je osmickovita (Pfiloha P V) se vSemi sméry odboceni.
Do ni se napojuje i stavajici silnice I/57. Hlavni trasa silnice 1/57 dale piekracuje na dvou
mistech Vsetinskou Beévu a mezi nimi jesté vodoted. Dalsi MUK Semetin je navrzena v
km 9,910, v nadjezdu je vedena silnice Semetin - Jabllinka. Jedna se také o osmickovou

mimouroviovou kiizovatku, jeji vétve jsou vSak netradicné ¢asteéné tvoreny kolektorovou

a doprovodnou komunikaci.

Obr. 5: Pohled na stavenisté v oblasti budouciho MUK - Semetin. V prvnich

mésicich stavby.[27]
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Obr. 7: Na tomto snimku je zachycena priprava mostniho oblouhu MUK —
Semetin. Stavba takoveho rozsahu, byla na mistni pomery, velkou a pro mnohé z

nds velice zajimavou. [27]

V prostoru Vsetina — Bobrky je I/57 dopInéna vpravo o kolektorovou komunikaci a vlevo o
doprovodnou komunikaci. Ob€ soubézné komunikace umoziuji obsluhu okolni primyslo-
vé zony. Tomu odpovida téZ mnozstvi sjezdll a napojeni. Doprovodna komunikace je napo-
jena na stavajici silnici lII/05736 do Vsetina. Zde budou autobusové zastavky s propojenim
a chodniky pfes most smérem na Semetin a kolektorovou komunikaci. Doprovodna komu-
nikace bude zatazena jako silnice 11/437. Stavajici silnice I/57 smérem na Jabliinku — pro-

vizorni sjezd — zustava silnici I/57.
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Stavajici silnice 11I/05734 na Semetin ziistane spole¢n¢ s nadjezdem pod timto ¢islem. Ko-
lektorova komunikace bude spole¢né s ¢asti ptivodni 11I/05734 k napojeni nadjezdu vétvi
kiizovatky silnice I/57. Na konci Gpravy se pravym pasem napojuje nova stavba na silnici

I/57 do Vsetina, ktera je navrzena také jako polovina budouciho ¢tyipruhu. [14]

2.5.1 Data o stavbé
Hlavni trasa:

- Délka: 2640 m

- Kategorie: S 22,5/90

- Plocha vozovek 54 443 m?

- Pocet stavebnich objekth: 17
Mostni objekty:

- Pocet celkem: 6

- Ztoho nasilnice: 3

- Nad silnici: 2

- Na ostatnich komunikacich: 1
- Celkova délka: 527,5 m
Mimourovnove kiiZzovatky:

- Pocet: 2

- Délka vétvi: 1400 m

Opérné zdi:

- Pocet objekti: 1

- Plocha zdi: 430,6 m2
PreloZky ostatnich komunikaci:

- Pocet objekti: 2

- Celkova délka ptelozek: 635 m
Prelozky inZenyrskych siti:

- Vodohospodarské objekty: 1
- Objekty elektro: 3
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- Prelozka plynovodu: 1
Celkovy objem zemnich praci:
- Vykopy: 51 000 m?®

- Nasypy: 475 000 m*

Nazev stavby:

- Silnice I/57 Semetin — Bystficka, 1. stavba
Misto stavby:

- Zlinsky kraj

Katastralni uzemi:

- Jablunka, Ratibof, Vsetin
Druh stavby:

- Novostavba, liniova

Objednatel:

- Reditelstvi silnic a dalnic CR, Na Pankraci 56, 145 05 Praha 4
Projektant:

- Moravia Consult Olomouc a. s. a Sudop Praha a. s.
Zhotovitel:

- Sdruzeni pro vystavbu silnice 1/57 Semetin — Bystiicka: Skanska, Alpine, Mayreder,

Colas

Celkovi investi¢ni naklady:

- 1239976 144 K¢

Souhlas s EIA:

- 12/2005

Vydani tzemniho rozhodnuti:

- 07/2002

Vydani stavebniho povoleni:

- 08/2005

Vyhlaseni vybérového fizeni:
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- 08/2005
Zahajeni stavby:

- 10/2005

Uvedeni do provozu:

- 06/2009 [13]

2.6 Slavnostni uvedeni do provozu

Po 4 letech byla 1. stavba dokoncena a tak vyznamny projekt, si vyzadal i odpovidajici
slavu. Velmi vyznamnym dnem byl pro celou stavbu 22. ¢erven roku 2009, kdy byla za
pritomnosti mistostarosty mésta Vsetina ing. Jaromira Kudlika, hejtmana Zlinského kraje
Libora Lukase a mnoha dalSich vyznamnych osobnosti, slavnostné piestiizena paska (Obr.
8) a tim zahajen provoz na novém useku silnice 1. téidy, I/57 o celkové délce 2.640 m o

celkové plose 54.443 m’,

Silnice |/57

Semetin AR
2emetin - Bystridka. 1 stavba

Obr. 8: Niizky, kterymi slavnostné prestiihl ing. Jaromir Kudlik pasku. Cast pdsky

Jje téz zobrazen na snimku.[30]
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2.7 Shrnuti analytické ¢asti

Cilem analytické ¢asti diplomové prace bylo piedevsim piiblizit, co konkrétné predchazelo,

nez se poprvé ,.koplo do zeme*.

Druha kapitola byla vénovana konkrétnim vykupiim ¢i vyvlastnéni pozemku v fesené ob-
lasti, kde bylo uzavieno celkem 137 kupnich smluv pii vykupu pozemku ve tiech katast-
ralnich Gzemich a bylo vyvlastndno 9.834 m? pozemkii od deseti majiteli opét ve tiech

katastralnich izemich Jablinka, Ratibof u Vsetina a Vsetin.

Dale jsme mohli v této kapitole jistit, Zze po dlouha 1éta pfipravovana vystavba silnice 1/57
byla rozd€lena do tii tsekl vystavby. Toto rozdé€leni by mélo ulehcit jak administrativni
narocnosti projektu, tak zvySit moznost ziskani financnich prostiedkd, které jsou timto
V ndsobku nizsi. Jak vyplyva z vySe uvedeného textu kapitoly, kazdy z usekt je v jiné fazi.
Prvni stavba useku Semetin - Bystficka jiz byl slavnostné zprovoznén v ¢ervnu 2009, druha

stavba téhoz tseku je ve fazi vykupu pozemkd a tedy brzy se za¢ne s pracemi v terénu.
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3 KOMPLIKACE SPOJENE S PROJEKTEM

Jako kazda stavba s sebou nese mnoho uskali a komplikaci. To se nevyhnulo ani stavbé
silnice 1/57. Jaké vyznamnéjsi problémy a piekazky staly v cesté nasi silnici je popsano

dale v této kapitole.

3.1 Obcanské sdruzeni Jadernice

Sdruzeni Jadernice bylo zalozeno Vaclavem Vcelicou. Na Vsetiné znamy jako ,,student,
ktery zabrzdil stavbu silnice®. Jeho sdruZeni se nelibil fakt, Ze mezi ValaSskymi kopci vy-
roste Ctyfproudova rychlostni komunikace, ¢imz se zvysi riziko vytvofeni tranzitu a tim

spojeny narust dopravy (Pfiloha P XIV).

Sdruzeni bylo zalozeno zapsanim na ministerstvu vnitra podle zakona 114/92 Sbh. a jako

pfedmét své Cinnosti byla uvedena ochrana ptirody a krajiny.

Vaclav Vcelica, byl v dobé, kdy usiloval o zastaveni projektu vystavby nové komunikace
I/57 studentem Vysokého uceni technického v Brné — pozemni stavitelstvi Jako student
stavebni fakulty pfiSel s tim at’ projekt pfipravovany desitky let, zkuSenymi odborniky,

kvuli jeho pozadavkiim zméni.

na, veskery
sortiment
(od L. 12, do 31 I2. 0S)

Nédraini 817, Vsstin
(za restanract .0 Kebu®)
tal: 777 872 788

JOKRATOUR

CESTOVNI KANCELAR
zméuu PRODEJ
LETO 2006 !!!

Latecky netio luxusnimi busy
AECKQ - Chakidiki » KRETA
RAHODOS « THASSOS
SPANELSKO » BULHARSKO
CHORVATSKO » ITALIE

steva 12% do 31.12.
Dité do 15 ot
ZCELA ZDARMA !
Katalog ZDARMA na vy2idani

Ro2no
Val.| Mtl. 57‘ 011 ‘)12
Vaotin 1429 261

Ziin 577433 301
wewws jokratour.cz

" 2 ()I\Rl-\\l\l Séf ekol ké sk I
Bezdomovec si uZival na llwr I(acnra L LRUE L S T e ol vastaven desithy ek o<ekivané

vysti 1\h\ rychlostni komunikace mezi Valadskfm M

&im a Vsetinem. Motoristé, dopravei, investofi jsou Soko-
vini. A to jesté nezni n|| diivody. Sém \wln A przndivi, Ze
silnice neved ni pozornost z hle-

Nejsme klasicki ekologicka organizace, Myslime

y & 2 iska ¢l i P »
- = si, Ze by stavha ¢ho projektu mohla lidem vadit. Zds ]un to skuteéné vadi,
# nevime. Myslim si ale, 7¢ kll\h\\hum se lidi zeptali, asi by se mnozi vy > se jim
- ta Tibit nebude.* Pokracovini na sir. 3

Obr. 9: Titulni strana tydeniku Jalovec s clankem, ktery Sokoval Sirokou verejnost.

[27]
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Jak uvedl tydenik Jalovec na svych strankach 51. ¢isla v roce 2005 (Obr. 9), Vaclav Véeli-
ca nechal zastavit celou vystavbu silnice 1/57, ktera méla byt obrovskym pifinosem pro ce-
lou oblast a m¢la zabranit mateni lidskych Zivoti, Skod¢€ na majetku a velky vyznam méla
mit pro ekonomiku nejen Valasska. Cely projekt za 1,4 miliardy korun se zastavil. Po vice
nez sedmi meésicich se mohl projekt opét znovu rozjet. Neslo to vSak s sebou nemalé jak
finan¢ni naklady, tak technické i administrativni komplikace. Diky zdrzeni stavby a s tim
souvisejicimu propadnuti stavebniho povoleni, byl zruSen jeden z planovanych usekl vy-

stavby, viadukt nad vlakovym nadrazim v obci Jablunka.

Cely problém byl v tom, ze pan Vcelica podal namitky na hlavni trasu do jiz rozb&hlého
fizeni na krajsky tfad. Podle vedeni mésta Vsetin, byla tato ndmitka pfijata jiz po uplynuti
terminu, mozného pro podavani namitek, a tedy na ni nemél byt bran zietel. Jen par dni po
slavnostnim zah4jeni, které¢ho se i¢astnil a na zdkladni kdmen poklepal tehdejsi ministr
dopravy pan Simonovsky, to samé ,,§imonovského* ministerstvo zrusilo stavebni povoleni
na hlavni trasu a stavba musela byt zastavena. ZruSeno bylo sice jen stavebni povoleni na
hlavni trasu a z celkového poctu 9 stavebnich povoleni zbylych 8 zistalo v platnosti, na
hlavni trase se zacalo ,.konzervovat®. Ukoncit stavbu nejde tak, Ze délnici pusti lopaty a
jdou domt, ale bylo nutno pracovat na upravach tak, aby nebyly dosavadni investice zma-
feny. Nevédélo se, na jak dlouho se stavba muze zastavit a zda se viibec jesté ve stavbé

bude pokracovat.

Znovu se musela zpracovat dokumentace, kterd prokazuje spravnost ptivodni trasy. A bé-
hem ptl roku bylo opét ziskano stavebni povoleni v ptivodnim znéni. Osm meésict zdrzeni
a stovky tisic, o které mohla byt stavba levnéjsi. Nemalé finan¢ni prostiedky, mohl investor
pouzit, tfeba na ochranu Zivotniho prostfedi, zkulturnéni krajiny podél vystavby, na ohro-
zené déti. ..

Pan V¢elica se jiz pfed podanim namitky, pohyboval na Méstském uiadé ve Vsetin€ a zjis-
toval informace o stavebnich povolenich, stavebni dokumentaci, uzemnich planech. Byl
informovan o tom, Ze ke stavebnim povolenim se vyjadiuje nékolik desitek organizaci a pii

zméné je velmi narocné cokoli ménit. Proces se Casto protahne az na nékolik let.

M¢ésto Vsetin je méstem piipravenym a tzemni dokumentaci ma pfipravenu na projekty,

které jsou i dlouhodobé vyhledové. To je velmi dilezity fakt. Zabrani se tak ne¢ekanému
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zaboru tzemi, ¢i dlouhym vyjednédvanim o poloze budoucich staveb a snizi se tim 1 plochy,

které mésto na své budouci stavby bude potiebovat.

Dnes, kdyz jsem patrala po sdruzeni Jadernice, jsem musela vynalozit mnoho Usili. Sice se
mi podafilo, pies internetové stranky meésta Vsetin v rubrice ,,ostatni neziskové organizace*
nalézt jak internetové stranky tohoto sdruzeni, tak telefonicky kontakt na zakladatele ob-
¢anského sdruzeni pana Vaclava V¢elicu, ale internetové stranky jsou momentalné mimo
provoz a nikde na internetu sdruzeni Jadernice dohledat nejde. Na mobilnim telefonnim
Cisle se mi ozval pan Vcelica. Po telefonické domluvé jsem panu Vcelicovi zaslala nasle-

dujici email:

16: 26 - 2010/3/24 <eliska.cenkova@seznam.cz>:
Dobry den pane V¢elica,

na zaklad¢ naseho dne$niho (24. bfezna 2010) telefonického rozhovoru bych Vs rada po-
zadala o informace k mnou pfipravované Diplomové praci na téma "Projekt vystavby rych-

lostni komunikace Vsetin - ValaSské Mezifici".

Prosim o informace:

- 0 Vasem sdruzeni (kdy bylo zaloZeno + obecné informace)

- bylo VaSe sdruzeni zaloZeno jen na tuto specifickou akci?

- jaké konkrétni byly Vase pozadavky, proc€ jste se tak rozhodli, co Vas k tomu vedlo?
- muzete prosim popsat, jak jste v tomto piipadé postupovali?

- jaky byl pfistup instituci, kterym jste své navrhy a podnéty adresovali?

- co bylo cilem cel¢ akce a byly vase ndméty a pfipominky vyslySeny?

Pokud budete chtit sd€lit cokoli k této "akci" predem dékuji za doplnéni a veSkeré poskyt-

nuté informace.
Jestli Vas mohu poprosit, kdybyste mél ¢as na zaslani odpovédi co nejdiive, byla bych
Véam vdécna.

Ptedem moc dékuji za Vas Cas, ochotu a jakékoli informace.
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Pteji krasny den.
Eliska Cenkova
email: eliska.cenkova@seznam.cz

tel.: 731 173 437

Odpovéd’ byla velmi rychla:

16:37 - 2010/3/24 Vaclav V¢elica <vaclav.vcelica@gmail.com>:

Dobry den,

jen maly osobni priizkum. Jste pfibuzna pana Cenka, majitele tydeniku Jalovec?
S pozdravem,

Véelica

ProtoZe jsem nerozuméla tomu, jak dany dotaz souvisi s tématem mé diplomové préce,
vzala jsem mobil a zavolala panu Vcelicovi. Chtéla jsem védét, jak informace o mé rodiné
souvisi s tématem mé diplomové prace a jak to ovlivni poskytnuté informace. Pan Vcelica
byl pry jen zvédavy a to, Ze jsem dcera svého otce, ing. Petra Cenka, sice pro n&j nebyla
informace ptizniva, ale ujistil mne, Ze neposkytnuté informace to zadny vliv nema, ze jiz

odpovéd’ pripravil, a informace mi brzy emailem zasle.

Druhy den réno jsem oteviela email s odpovédi:
10:32 - 2010/3/25 Véaclav Vcelica <vaclav.vcelica@gmail.com>:
Dobry den,

1 kdyz jsem v telefonickém rozhovoru fikal, Ze mé poskytnuti informaci neovlivni, zda jste
v piibuzenském vztahu s panem Cenkem, vydavatelem tydeniku Jalovec, rozmyslel jsem si
to. Za to se omlouvam, nevéd¢l jsem to dopiedu. Nakonec jsem smazal jiz pfipravenou
odpovéd’. Vas pan otec mi lezi v zaludku doted’ a pan Kudlik hned vedle n¢ho. Je mi lito,
ale nebudu poskytovat informace né¢komu, kdo si vybere za oponenta prolhaného politika,

ktery byl za lhani pravomocné odsouzen, a tim s minimalni moznosti toho, ze by v diplo-
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mové praci §lo skuteéné o zhodnoceni celé akce, nez o zaplnéni nékolika stranek. Pan Kud-
lik o celé akci nékolikrat informoval v médiich, pfitom opakované lhal o nakladech na

stavbu, o tom, co prosazujeme, a jin¢ dilezit¢ informace

vetejnosti zamlCoval. Vas pan otec mu k tomu poskytoval prostor ve tydeniku Jalovec a

sam pridaval informace s cilem ovlivnit a oklamat vetejnost.

Nepochybuji, ze 1 bez informaci, které bych Vam byl schopen poskytnout, dokoncite zdar-

né studium.

V kopii tento dopis posilam Vasemu vedoucimu prace, aby v&dél, pro¢ jsem nepodpofil
tvorbu Vasi diplomové prace. Nejednam tak s cilem Vas poskodit, jen se snazim, aby neby-

la ma slova pfekroucena a zménéna.

S pozdravem,

Ing. Véclav Vcelica

Po precteni vySe uvedeného emailu, ktery pan ing. Vaclav Vcelica zaslal, jsem poZadala o
vyjadieni se k véci jak mého otce, ing. Petra Cenka, tak oponenta diplomové prace pana
Ing. Jaromira Kudlika, mistostarostu mésta Vsetin, kterému je celd akce s vystavbou nové
komunikace 1/57 velmi blizka a jez byl kiivé a 1zivé napaden. Kdyz jsem telefonovala
s panem Kudlikem, abych ho pfedem o zaslani emailu informovala, a kratce jsem mu ob-
sah odpovédi pana V¢elici popsala, byl pravé v auté a tak ho to pobavilo, az se mu podatilo

Spatné€ odbocit.

Nervozitu pana V¢elici lze vysvétlit i1 tak, Ze je pod velikym tlakem. ProtoZe jak fidici,
ucastnici dopravnich nehod, tak pozustali ho povazuji za spoluvinika. Je tedy pochopitelné,

ze pan Vcelica je opravdu pod velkym tlakem.
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Vyjadieni ing. Petra Cenka, mého otce a zaroveli vydavatele okresniho tydeniku Ja-

lovec:

Neni jisté standardni, aby otec vstupoval do diplomové prace své dcery. Vysvétlenim necht’
je vyjadreni ing. Vaclava Vcelicy zaslané vedoucimu této prace, v némz se ing. Vcelica
otevien¢ vyjadiuje k mé osob&. Vytyka mi zejména, ze jsem v regionalnim periodiku Jalo-
vec, které vydavam, dal prostor mistostarostovi Méstského tifadu Vsetin ing. Jaromiru
Kudlikovi. AniZ povazuji za nezbytné se na strankach diplomové prace obhajovat, a stave-
ni komunikacni kolize (o niz jsem nem¢l dosud ani tuSeni) do osobni roviny, povazuji za
nezbytné zminit v této souvislosti n¢ktera dulezita fakta. Bydlim v Jablince, odkud denné
dojizdim do vsetinské redakce a tak pravé Gsek Jablinka — Vsetin projizdim casto i nékoli-
krat denné. Osobné se zndm s ing. Kudlikem, 1 nékterymi osobami z top managementu
dodavatele stavby. Znal jsem téz fadu z téch, jejich pomnicky na tiseku Vsetin - Jabliinka
musely byt kvili stavbé nové komunikace pielozeny. Na smrti vétSiny zde zahynuvsich se
podilel (pochopitelné vedle nesporné viny tidi¢i) i1 $patny stav pivodni komunikace, kde
nepiehledné a jen stézi sjizdné useky, vytvarely smrtici 1écky. Pti¢teme-li k tomu skutec-
nost, ze rovngjsi usek, vyzadujici méné brzdéni, rozjezdi a zatd€eni ma pozitivni vliv na
Zivotni prostfedi, stoji proti sobé argumenty nejvys rozporuplné. Ty nasledné vyvolavaji
otazku, jak, kolik a zda viibec stavét. Podle mého soudu jasna a jednozna¢nd odpovéd nee-
xistuje, natoz aby se na ni shodli zastanci s odpirci stavby. Je vSak rozhodné dobte, Ze
existuji ti, ktefi chtéji stavét Sirsi, celkové mohutnéjsi a tim 1 bezpecnéjsi cesty a zaroven
také ti, ktefi nahlas volaji, aby se vSe vyfeSilo s mensim dopadem na Zivotni prostiedi. Je
vSak zel zaroven jisté, ze stanoveni obecnych ,,pravidel hry* pro tento souboj pti hledani
kompromisu nelze. Kazdé takové ,,utkani se totiz vzdy ,,hraje” v jiném Case, na hfisti ji-
nych parametrd, a ,,hrad¢i* maji pokazdé jinou miru vlivu, chce-li nékdo, jiné ,,sportovni,
Casto 1 ,,nesportovni‘ naradi. Aniz bych si dovolil - zejména z vySe uvedenych divodil
mozné podjatosti — apriori hodnotit tuto diplomovou praci, jednu poznamku si neodpustim.
Mohu potvrdit (a jiz samotné dotazovani zucastnénych, které vyvolalo intenzivni diskusi,
to dokladd), ze téma neni virtualni a laickou, jakoz 1 odbornou vefejnost skute¢né velmi
zajima. Tim je zadélano na dalsi diskusi a dilkem (co na tom, Ze jen velmi malym), Ze sou-
Casna spolecnost jakoZz i generace nasledujici bude jezdit po bezpecnych cestach pii mini-

malni z&t&zi zivotniho prostiedi. Ing. Petr Cenek vydavatel regionalniho periodika Jalovec
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Vyjadreni ing. Jaromira Kudlika mistostarosty mésta Vsetin:

To, ze lezim v zaludku panu Vcelicovi, je mi naprosto jedno, nemél by vSak pouzivat vyra-
zu jako ,,prolhany politik®, ,,opakovan¢ lhal“, ,dilezit¢ informace vefejnosti zamlCoval®.
Je jediny, ktery se takto ke stavbé ,,I/57 Semetin — Bystficka, 1. stavba® vyjadril, mél by
mit alespoii minimalni pravni povédomi o tom, ze takové vyrazy jsou pod trestné pravni
odpovédnosti. V dalsim uvadi, Ze jsem byl ,,za lhani pravomocné odsouzen®. Je nutno
uvést alespon tuto skute¢nost na pravou miru. Byl jsem usnesenim Krajského soudu Olo-
mouc pravomocné zprostén viny. Nasledné se viibec neminim vyjadfovat ke schopnostem
nebo ochoté pana Vcelici, pti opakovanych jednanich na vsetinské radnici, k pochopeni
vyznamu uzemné planovaci dokumentace, technickym normam, k zavaznym stanoviskiim
dotéenych organti, apod. Tato jednani probihala bez mé ptfitomnosti s riznymi Gfedniky

nasi radnice.
Je nasi povinnosti na radnici opakované a trpélivé vysvétlovat a vysvétlovat.

Ing. Jaromir Kudlik

3.2 Pozemky Ema Rousova

O této kauze se obcan dozveédél opét na strankach okresniho tydeniku Jalovec, na ktery se

pani Ema Rousova obratila se stiznosti.

Ema Rousova: Druzstvo Mir Ratibor nas napalilo

RATIBOR, JABLUNKA — Néktefi majitelé pozemkii dotéenych stavbou rychlostni komu-
nikace mezi Valasskym Mezifi¢im a Vsetinem se boufi. Pozemky si totiZ od nich za mini-
malni ¢astku pronajalo zemédélské druzstvo Mir Ratibof a investorovi je pak na pét let
pronajimd za 160 krat vyssi cenu. Podle nespokojenct druzstvo majitele podvedlo. Zastup-

ci druzstva naopak tvrdi, Ze vSe je pravné v poradku.

Na situaci kolem pronajmu pozemku upozornila Ema Rousova z Jablinky. ,,JiZ nékolik let
uziva zemédélské druzstvo Mir RatiboF mé pozemky na ziakladé pronajemni smlouvy.
Plati mi za to dva a pul haléie za metr ¢tvereéni. Piedloni mi priSel dopis, Ze kviili

Evropské unii mam podepsat novou smlouvu,* uvadi pani Rousova s tim, ze: ,,Predse-
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da Adamek mne pri osobnim jednani ujiSt'oval, Ze pro mne se nic nezméni. Smlouvu
jsem proto podepsala. Nedavno jsem se ale dozvédéla, Ze druzstvo miij pozemek pro-
najima Reditelstvi silnic a dalnic CR (RSD CR), které zde stavi, za étyfi koruny za
metr ¢tverecni. To je sto Sedesatinasobek toho, za co pozemKky maji ode mne.“ Pani
Rousova proto podle svych slov chtéla druzstvu smlouvu vypoveédét. Vypovédni lhiita vSak
ma trvani pét let. ,,Znamena to, Ze zatimco od druZstva budu rocné za hektar dostavat
dvé sté padesat korun, druzstvo dostane za totéz Ctyricet tisic, neskryva své rozhoice-
ni majitelka pozemku, ktera vSechny takto stizené majitele pozemkt vyzyva, aby se spo-
le¢n¢ domahali lepSich podminek. Piedseda druzstva Mir se sidlem v Ratiboii Zden¢k
Adamek vsak nevidi na jednani druzstva nic nekalého. ,,Od vSech majiteli mame Fadné
podepsané smlouvy. Pani Rousova si moZna tehdy neuvédomila, co podepisovala. Mé-
la si to porradné precist. Nechdpu, co se ji nelibi,* Ema Rousova: Druzstvo Mir Ratibor
nas napalilo, haji se Adamek a dodava: ,,NeZ se stavéla cesta, pani Rousova se o poze-
mek viibec nezajimala. Ani nevédéla, kde ho ma.“ Predseda druzstva Adamek zaroven
popira, ze pozemky od majitelii pronajima druzstvo RSD CR za étyfi koruny, coZ je sto
Sedesatinasobek ceny, kterou plati majitelim. Odmitl ale byt konkrétnéjsi. ,,Rozhodné to
neni tolik. Kolik piesné, to by bylo na delsi debatu,” uvedl Adamek. Sam Rostislav Va-
cula, $¢f zlinské spravy Reditelstvi silnic a dalnic CR, viak tydeniku Jalovec sdélil: ,,Druz-
stvu Mir platime od ¢tyr do deseti korun za metr ¢tverecni na rok. Z nasi strany je

vSe v poradku.*

Ema Rousova tvrdi, ze v dobé&, kdy dostala navrh nové smlouvy, s pfedsedou druZstva o
situaci jednala. ,,KdyZ jsem dostala novy navrh smlouvy, uz se mluvilo o zahajeni
stavby silnice. Ptala jsem se predsedy, jak se mne to dotkne. On mne vSak ujist'oval,

Ze vubec nijak,* vzpomina.

Rousova, ktera pripousti, ze ucinila chybu, kdyz ¢teni smlouvy nevénovala vétsi pozornost.
»Vychazela jsem z ujiSténi predsedy, Ze v§e bude v poradku. Dodatek o zméné vypo-
védni lhuty na konci stranky mi prosté unikl.“ Ema Rousova se netaji imyslem fesit véc
pravni cestou s tim, ze hodla do véci zapojit dalsi takto postizené majitele pozemkd. ,,Jiz
jsem véc konzultovala s pravnickou. Ta mi sice fekla, Ze smlouvy jsou Fadné pode-
psany, ale domnivame se, Ze druzstvo jednalo v rozporu s dobrymi mravy. A tudy by

mohla vést nase cesta ke zpochybnéni smluv a sjednani napravy,*“ mini Rousova. [17]
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Pti konzultaci této otazky s panem mistostarostou Jaromirem Kudlikem jsem se obdrzela
informace, Ze nedorozuméni, které v tomto piipadé vzniklo, bylo vyfeseno. ,,Jednalo se o
pozemky, kterych se zabor tykal jen docasné. Pani Rousova se seSla s vedoucim stav-

by, kdy se spole¢né dohodli k oboustranné spokojenosti“. Uvedl ing. Kudlik.

3.3 Lavka

V misté Vsetin-Bobrky puvodni silnici o dvou jizdnich pruzich nahradila nova stavba ¢tyf-
proudova délena. V piipad€, pozemni komunikace takového charakteru, je nejen nebezpec-
né, ale parametry stanoveno, umisténi pfechodt pro chodce. Umistit na ¢tyfproudovou sil-
nici s délenym stfedovym pruhem s povolenou rychlosti jizdy 90 km/h piechod pro chodce
prekonat, je vyuzit mimouroviiového kiizeni Semetin, kdy musi absolvovat vzdalenost 1,7

km a zminény nadjezd o vySce 3.8 m.

ey

Po obou strandch komunikace jsou nejen Cerpaci stanice, firmy zaméstnavajici osoby Zijici
vV obou smérech od mista zaméstnani, tak i odborné uciliste, kde studuji stovky studentt a
jejich pocet se brzy né€kolikanasobné zvysi. Vyrusta zde novy areal v objemu 62 milioni
K¢, kde maji byt pfemisténa vSechna detaSovana pracovisté Stfedniho odborného uciliste,
ktera jsou dnes roztrouSena po celém tizemi mésta. Coz komplikuje Zivot nejen studentiim,
ale 1 vedeni Skoly. Zprovoznéni nového aredlu ucilisté s sebou pfinese zvySeni intenzity

pohybu 0sob a s tim potieby silnici I/57 piekonavat.

S touto situaci se samoziejmé pocitalo jiz pfi studiich. Mésto se financné podilelo na stav-
bé silnice v prumyslové zoné Bobrky II, ktera byla piivodné soucasti stavby 1/57, ale mésto
tuto stavbu zvladlo o né€kolik let diive a uhradilo naklady na pofizeni dokumentace pro
lavku, vyfidilo stavebni povoleni a majetkopravni vztahy. Realizaci lavky ma v rezii RSD
CR sprava Zlina po kolaudaci ji pfevede do spravy mésta Vsetin, které bude obstaravat

zimni 1 letni drZzbu a veskeré povinnosti spojené se spravou.

V soucasné dobé¢ jsou dolad’ovany posledni detaily a stavba lavky by méla byt v nebliz§ich

dnech zahajena ptimo v terénu.
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3.4 Ladonka dvoulista

Jak je jiz u kazdé vétsi stavby zvykem, na misto, kde se ma zacit s vystavbou se doslova
vrhnou ekologicti aktivisté, ochranci pfirody a hledaji, jakou raritu by zde nasli, aby ji
mohli ,,zachranit* a tim i pozdrzet stavbu. Nejinak tomu bylo v misté, katastralniho tizemi
Bystticka, kde je planovano mimouroviiové kiizeni stavajici komunikace, ktera bude po
uvedeni do provozu nového useku I/57 slouzit jako komunikace obsluzna. Zde se potvrdil
vyskyt chranéné rostliny Ladonky dvoulisté, latinsky Scilla bifolia. Tu miZeme v ptirodo-

védnych knihach najit pod ndzvem Hoftec jarni, nebo Castéji hotepnicek jarni.

Ladoiika dvoulista

Je rostlina 3-10 cm vysoka, Ma 2-7 stopkatych svétle modrych kvéti na konci stonku. Ho-
fec, ¢i noveéji horepnicek jarni se vyskytuje pomérné hojné napiiklad v Alpach a jejich
predhofi az do vysky 2600 m n. m. I u nas rostl napiiklad v zdpadnich a jiznich Cechach na
horskych a podhorskych lukach, ale jeho populace byly oslabeny hnojenim kdysi chudych
luk a jejich proménou v pastviny. Tyto rostliny davaji pfednost vépenitym ptddm. Maji
prizemni listové rizice a na lodyze jen jeden, vzacné dva nebo tfi, tmavomodré kvéty. La-
donika dvoulistd patii k liliovitym rostlinam. Ma dva pfizemni listy bez bilého stfedniho

prouzku a neolisténou kvétonosnou lodyhu (Obr. 10).

Horské a podhorské louky, raselinisté jsou typické pro jejich vyskyt. [5]
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Obr. 10: Ladonka dvoulista

S Ladonikou dvoulistou jiz byli stavitelé také pfipraveni pracovat a vyclenili finan¢ni pro-
stitedky na pokryti nakladi na odbornou ptesadbu chranéné rostliny. K tomuto kroku se

vSak zatim stavba silnice nedostala. Ladoiika si tedy dale vegetuje, tam kde je a silnice sto-

it
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4 DOPRAVNI NEHODY NA SILNICI 1/57

Silnice I/57 je silnici prvi tfidy jiz od dob prvni republiky s intenzitou dopravy k dnesnimu
dni 14 tisic vozidel béhem 24 hodin. V mnoha mistech je silnice $iroka pouhych 6 m, coz
neodpovidd podminkdm, které silnice 1. tfidy musi spliovat. Situace sice nebyla vzdy tak
vazna, ale po posledni zimé se jesté zhorSila. V useku tak zvaném "Pod Ktizem" smérem z
Jabliinky na obec Bystfi¢cku ma silnice 1. tfidy namisto pozadovanych 9 m pouhych 6 — 6,5
m (Obr. 11). Krajnice, ktera takovy napor vozidel neunese, se za¢ina ¢im dal rychleji od-
lamovat jako oplatka. Pti prijezdu dvou nakladnich vozidel v protisméru, musi byt fidici
tolerantni a téméf zabrzdit a s velkou opatrnosti projet aby se bezpecné vyhnuli. I to vSak
nékdy nevyjde a vétSinou nakladni vozidla rozdrolena krajnice neudrzi a sjedou do ptiko-
pu. V téchto piipadech se obvykle jedna o $kody na pievazeném materialu, vozidlech a jen

lehka zranéni fidic¢a. Nastésti.
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maji takto Stastny konec. Z novin se n¢kolikrat do mésice docitdme o tragickych doprav-
nich nehodach, po kterych ziistanou pozistalym jen té¢zké chvile a nam vSem jako varovani

pomnicek u cesty. V dobé mohutnych vozu, airbagl, riznych bezpecnostnich zatizeni, je o

wevr
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Tato ¢ast byla pro mne velmi tézka, co se tyka psychiky. Denné silnici I/57 vyuzivam a

fesit imrti a nehody v mistech kudy b&hem dne projedu i Skrat, je o to t&z§i. Clovék se az

zamysli nad tim, ¢im se svétu zavdécil, Ze mu byl umoznén dalsi prijezd bez nehody.

4.1 Hasicsky zachranny sbor Zlinského kraje

V ramci své prace jsem se obratila na hasicsky zachranny sbor zlinského kraje, kde se mi

vénovala pani ing. Klara Sellnerova se svym nadfizenym, panem Vitem Rauserem. Pozada-

vvvvv

Jednalo se o informace od roku 2007.

Na zéklad¢ zaslanych informaci jsem zpracovala dvé tabulky. Tabulka ¢. 5 obsahuje pocet

vvvvv

na kterém se dopravni nehoda stala. Druha tabulka ¢. 6 je ¢len¢éna dle nasledkt na zucast-

nénych osobéch.

Tabulka 6: Dopravni nehodovost v obcich [Informace z HZS Zlinského kraje]
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Tabulka 7: Dopravni nehodovost nasledky [Informace z HZS Zlinského kraje]

4.2 Policie Ceské Republiky

Informace o dopravni nehodovosti jsem hledala u téch nejpovolangjSich. Obratila jsem se
na Policii Ceské republiky, obvodni oddéleni Vsetin. Zde se mi vénoval dopravni inZzenyr
pan por. Bc. Antonin Javorek. Stejné jako u hasi¢ského zachranného sboru jsem pozadala

pana Javorka o informace o poc¢tu dopravnich nehod v mnou sledovaném useku Vsetin —

vvvvv

vvvvv

vatkou na rampé¢ silnice I/57 Vsetin)
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Tabulka 8: Dopravni nehodovost na useku sincice 1/57 Vsetin - Valasské Mezirici [Infor-

mace ziskané z Policie CR]

Pocet DN | Usmrceno | TéZce zranéno | Lehce zranéno Skoda
3 0 0 2 187 000,-
22 3 2 16 2 409 000,-
90 1 4 17 4299 900,-
106 0 0 16 5981 100,-
123 2 2 22 4 688 200,-
344 6 8 73 13 345 200,-

* 26. cervna 2009 byl otevien novy usek silnice 1/57 Semetin — Bystricka, 1. stavba v délce
2640m a kategorii S 22,5/90.

K 13 dopravnim nehoddm se dvéma smrtelnymi zranénimi doslo po otevieni tohoto useku
Vv celém sledovaném tseku. Od 26. ¢ervna 2009, kdy byl zprovoznén novy tsek silnice
/57, byly ptimo v tomto useku o délce 2640 m policii CR feseny do konce biezna 2010 4
dopravni nehody. Jednalo o dopravni nehody bez vaznych nasledkt jak na zdravi, tak na

majetku.

Z vyse uvedené tabulky se mlze nezasvéceny ¢tenai domnivat, ze se dopravni nehodovost
v dané oblasti dlouhodobé snizuje. Musim vSak upozornit na dulezité faktory ovliviiujici
zjisténa Cisla. Nejprve musime oddelit rok 2010. Jedna se o udaje, ziskané za pouhé Ctvrtle-
ti roku 2010 na rozdil od ostatnich udajt, které jsou statistikami vzdy celého kalendarniho

roku. Ani tyto vSak nejsou porovnatelna bez védomosti dalSich skute¢nosti.

Jedna se o skute¢nost, kdy v roce 2009 byla zavedena nova pravidla silni¢niho provozu. Od
tohoto data se pii dopravni nehod¢ s odhadnutou skodou do 100.000 K¢ nevyzaduje pii-

tomnost policie a tedy, nejsou v evidenci dopravnich nehod.
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4.3 Tydenik Jalovec informuje o nehodach

V této kapitole bych rada poukazala na ¢lanky o dopravnich nehodéch, které si mohli pre-
Cist desetitisice obcanti po celém Valassku na strankach oblibeného tydeniku Jalovec. Bo-

huzel i tyto tragické informace Jalovec naSim spoluobcanlim piinasi.

Jalovec 4. kvétna 2004 Cislo 24, na titulni stran¢ (obr. €. 12) se doCitame, Ze devatenactilety
mladik pfiSel o zivot. Tato dopravni nehoda mne boli vice nez ostatni. Devatenactilety
mladik byl mtj spoluzék. Syn svych rodic¢t, bratr své sestry, na§ kamarad. M¢l cely zivot
pred sebou. Bydlel stejné jako ja v obci Jabliinka. J4 na kopci nad hibitovem, Jenik pod
kopcem v mistni ¢asti zvané Kolonka. Je strasné t€zké potkavat jeho maminku (vzhledem
k tomu, Ze k domovu musim projet kolem mistniho hibitova) velmi ¢asto, jak chodi na
hrob za svym, sotva dospélym, synem. Vzdy se mi méalem rozskoc¢i srdce, kdyz se potkame.
Pohled matky, ktera Zije s tim, ze jeji dit¢ mélo byt dnes ve stejném veéku a stejné §tastné

jako vy...

Mel 19 let - zemrel

JABLUNKA - K dal& dopravad nehodé, na Jejim Konci byka smret mladého folw doe kedtce piad tiva
Clovéka, doslo uplynuly tvden ve &vrtek u obee Jublanka, dvacitou  hoedinon  progizdél
devatentenbery  Jan Adamek
o Jablinky. kde bydlel, sme-
rem Ke Vsenng, Kdy? manul
edbocku k Ratibof, projel le-
wotodivou zatdSkon, Zde viak
jeho cesia skondila. Se svou
Skodou 120 narazil do prvni-
Iy strooom. Ples veikerd asili
adravotnikld sviy boy o 2ivot
dva dny nawo prohril. Sl
nym pamdoxem je, 7e na w

2udbe byka Skoda odhadnuta na
S hsic Konun

Podle statisnk dopravai po
hicie, je to letos piatd tragicks
n..hr-r.n'.rvl nehoda pa nafxeh
okresnich silmcich (rs)

o Foto PCR Vsetin

Obr. 12: Novinovy clanek Jalovec. [27]
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O to horsi je skutecnost, ze tato nehoda se stala 8. Cervna 2005 a o par mésict pozdéji
VvV ramci piipravnych praci k vystavbé nového useku I/57, byly stromy, které se Jenikovi

piipletly do cesty pokaceny. Jak malo chybé¢lo, a Jenik mohl pfijit na nas ptisti tfidni sraz.

Témer na stejném misté o par let diive zde vyhasl Zivot otce mé spoluzacky. Po panu Ba-
ronovi, zde zlstala manzelka se dvéma détmi, kdy star§i dcera Zuzka 14 let, mladsi Te-

rezka 12 let.

JOKRATOUR

CESTOVNI KANCELAR

BYSTRICKA - Sokujici sk
které dolo uplynuly tyden v ﬁu-rj miezi obcemi Juhlhnh a B)ﬂﬂih. Den

tendictilety Patrik z ValaSského Mezifidi jel ze Vsetina, kde byl predvolin na do-

pravni policii pro spichéni piestupku v opilosti. Vzhledem k tomu, 7e mu policie za-
dricla Fidicak, vezl ho domi v jeho BMW kamardd Jan, rovndZ z Val, Mezifici. Trest 77
vysloveny jeho piiteli vSak nebeal jako varovini. Naopak. Riskantni jizdou piipravil
Patrika a dalsi spolujezdkyni - Sestndctileton Evu ze Vsetina, o Zivot.

K udilosts, kterd otifishs negen ke anamenad 2tritg it skéto Nikdo 7 zbSasménych fidith
nain okresem, dedln iod (Y- pelkam, v o (el ZnE ekl pod livem ko POl
jeadem v prnololive atice,  jako odstsseni pied riskaotnd jiz- i piipad se, Zkoumat bude také
Pledchiozi asi 600 meard dloah  dou sezafungoval. Pautk — il secnicky stav 17 let starého BMW,
rowinkn vyzval Jana k yechlé jiz- - soom skl e misic spolueadee, Ny nach okresnich silnicich je fo
A, Prad prawvotodivos zatickou, — peotode pds lodin nevisind Sdid- g0 i Aot KT, o jaden vic, neZ
je? je bezprostiaing piwd seleanic. sk prikaz. Ten mu by lodebrén. 20 o tuo dobu, 0
nim peejezdem, chité] jeds pediet 1, Je pladchoribi dee pod Viivem
jedno vozidlo, Zatxmval se viak  alkoholy pisolil v obei Zubii nes

Obr. 13: Novinovy ¢lanek Jalovec c¢erven 2008. [27]

Dne 22. ¢ervence 2008 pfisli opét na nasi silnici I/57 o zivot mladi lidé (obr. 13). V tomto
pfipad¢ hraje sice velkou roli naprostd nezodpovédnost mladého fidice, ktery se rozhodl

predjizdét v mistech, kde to bohuzel jinak dopadnout nemohlo. Pfed pravotocivou zatac-
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kou, ktera lemuje kopec, tedy neni za ni vidét a bezprostfedné za zatackou je Zelezni¢ni
ptejezd. Toto misto je nebezpecné i bez piedjizdéni. Mnozi fidi¢i si tady neuvédomuji, Ze
pii spusténych zavorach, neni za zatacku vidét a tak zde velmi Casto auta nedobrzdi a do

kolony stojicich vozidel narazi.

Jedna se o velice nebezpecné misto, a i kdyz za tuto dopravni nehodu mohl mlady tidi¢
Jan, kdyby posadka vozu BMW, kde ztratili zivot dva Sikovni mladi lidé, jela po Ctyiprou-
dové nové silnici I/57, kterd méla jiz nékolik let stat, nemél by Jan pfileZitost k takovému
hazardovani a Evina maminka, by nechodila za nami do redakce davat vzpominku na umrti

své mladické decery

“ 1 : é
Cislo 50 8. prosince 2009 enl lasne nro
{

VSETIN - Z dosud nejasnjch divedd viela
uplynuly pétek kritce po pil tieti odpeledne
dvaatficetilets fidiéka piimo pod kola kamionu.
Za své pochybeni zaplatila nejcennéjSim.

Obr. 14: Novinovy clanek Jalovec. Posledni smrtelna nehoda ,,na stopce*.

Prosinec 2009. [27]

O této dopravni nehodé (Obr. 14) jsem se jiz zminovala v kapitole 3. 3. 4. o navazujicich

usecich. Jedna se o nebezpecny usek, kde tidi¢i vyjizd€jici ze Vsetina musi davat prednost

vvvvv
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i ARy

Obr. 16: Tato vypadal viiz po odstranéni Avie z predni kapoty. [27]

Vlad’ka Konvicka, byla dal$i nevinna mlada duse, které se stala cesta ze Vsetina do Valas-
poslednich informaci, najela pfili§ ke krajnici, toho se lekle, strhla volant nazpét. Tento
manévr se ji stal osudnym. I mirné strzeni volantu dostalo Vald’ku do protisméru, kde v tu
chvili projizdélo nakladni vozidlo. Jak dopadla srazka na tuseku s povolenou rychlosti jizdy

90 km/h vidite na fotografii vyse (Obr. 15). Vozidlo mladé fidicky po vyprosténi (Obr. 16).
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Z takovych skutecnosti ¢lovéku béha mraz po zadech. Vlad’ka byla jedinacek, studovala na
VSB-TU Ostrava, ve Valaiském Mezifi¢i. Vracela se se svym snoubencem z brigady.

Chtéli se za nékolik mésicu brat.

Jabliinka je obec, ktera se nachazi pfimo mezi Vsetinem a Valasskym Mezifi¢im a do niz
se nedostanete jinak nez ptes zelezni¢ni piejezd. Ten stejné jako ve Vsetin€ se nachazi ve-
lice blizko Zelezni¢ni stanice a vlaky, v ni zastavujici pouze, aby nabraly cestujici, spusti
zavory, pred kterymi se pak tvoii dlouhé kolony vozidel a tim znemoziiuje plynulost do-
pravy. V koloné pak staci jeden ,,pomaly* fidi€ a cesta ze Vsetina do ValaSského Mezific¢i
se muze z planovanych 20 minut natdhnout az na tii ¢tvrt¢ hodiny. Pravé tyto situace jsou
velice nebezpeéné. Ridiéi pii predjizdéni na uzké silnici riskuji a neziidka konéi predjizdé-
ci manévr tukancem, ¢i vaznou dopravni nehodou. Bohuzel tuto silnici lemuje ¢im dal vice

pomnickl, které nam ptipominaji, Ze je stav silnice nevyhovujici a Zivotu nebezpecny.

Ptiklad kuri6zni dopravni nehody (obr. 17), ktera se naStésti obesla bez vaznych zranéni, se

odehrala v samotném centru obce, kterou musi kazdy fidi¢ projet. Obcané Jablinky uz

mohli byt nékolik let Zit bez tak narocného a Zivot komplikujiciho silni¢niho provozu.

Obr. 17: Doprani nehoda ti'i ndakladnich a jednoho osobnihovozidla v centru obce

Jablinka [30].
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5 ING KUDLIK A JEHO VZTAH K 1/57

Ing. Jaromir Kudlik, byl kooptovan ve volbach 1990. Miizeme nazvat raritou, ze ing. Kud-
lik byl poslednim piedsedou narodniho vyboru na Vsetiné a nésledné prvnim starostou
meésta Vsetin. Od roku 1998 je zastupce starosty mésta Vsetin. Od roku 1999 predseda
sdruzeni obci Mikroregionu Vsetinsko. Cely Zivot jezdi na kole, hraje volejbal a je milov-

nikem ¢eskych historickych motocykll a automobild.

Pro svou praci pan Kudlik zije a pravé diky jeho velkému nadSeni a sile bojovat se nase

silnice dostala do stavu, ve kterém je dnes. Bez né&j, bychom jen snili.

Protoze pan ing. Kudlik je do celé zélezitosti zasvécen nejvice, pozadala jsem ho o kratky

rozhovor.

Jak jste se dostal k projektu vystavby 1/57
V bieznu roku 1990, kdy byl kooptovan jako pfedseda mé&stsky narodni vybor na Vsetin
Co pro Vas bylo nejtézsi?

Seznamit se s celou problematikou a pak s metodami a zpisoby prosazovani staveb. Tady

vdécim panu ing. Miroslavu Coufalovi.
Kdo Vas v souvislosti s timto projektem nejvice zklamal?

Ministr Simonovsky, kdyZ jeho ministerstvo 6 dni po zahajeni stavby zrusilo stavebni po-

voleni na hlavni trasu. Jednalo se o neobvykle rychlé spravni fizeni.

Urcité jste se tomuto projektu vénoval i mimo pracovni dobu, co na to rikala Vase

rodina?

Nemam zadnou pracovni dobu a ¢lenové rodiny vi, Ze pro mé je predev§im prace na radni-
ci, pak v mikroregionu a pak az rodina.
Véril jste od zacatku, Ze to vyjde?

Ano. V&im svym projektim a udélam vzdycky maximum pro jejich realizaci. Cemu bych
nev¢étil, tak do toho bych nesel. Vzdycky je dalezité posuzovat ndzory riznych skupin, lidi

a pfemyslet jak bych prosadil ten svij.
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Zmiiioval jste se o ,,protestni Zranici®, o co se jednalo? Ceho jste chtéli dosahnout a

dosahli jste?

Obcas je tieba 1 vazné problémy fesit s nadsazkou a humorem a neobvyklym zpiisobem,
nezabéhlych jednani, ktery pouzivaji standardnim zptisobem, a pak si ¢loveék tento moment

zapamatuje a je vetsi pravdépodobnost ze si problém dotycna zapamatuje a uspéjeme.

Chtéli jsme dosdhnout uvolnéni finanénich prostfedki na stavbu a ty také nakonec uvolné-

ny byly. Akce se setkala s uspéchem.
Miyslite si, Ze nam dokoncite i dalSi usek?

Jsem o tom pevné presvédcen a v soucasné dobé se spolu s uiedniky z radnice plné vénu-

jeme piipravé dalsi etapy stavby.
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6 FIRMY BEZPROSTREDNE DOTCENE VYSTAVBOU

Prosinec 1991 byl kolaudovan tsek 2. — Rokytnice Ohrada — stavilo se to v nékolika pod-
stavbach, tehdy existovala kategorie velkych oprav — nebyla investice, ale oprava. 1. i 2.

stavba byly staveny v podstavbach.

vozy tazené komimi, ¢i voly.

V osmdesatych letech 20. stoleti byla nahrazena nevyhovujici komunikace piivodné vedou-
ci centrem mésta, nyn&jsi I/57, ktera se vyhyba méstu a na niz v roce 1995 navazal obchvat
Vsetina. Jak je neustale pripomindno jedna se o hlavni tah na Slovensko. Intenzita dopravy
je v tomto useku vysoka nejen diky svému celorepublikovému vyznamu (14 tisic vozi za

vvvvv

kem cestovani ob¢anti za praci.

Meésta se rozrustaji a nevyhnulo se to ani Vsetinu. Diive spiSe samostatna oblast Bobrky je
tedy dnes vniména jako aglomerace, na mistni poméry velkého mésta Vsetina. Oficialné je
jiz vedena jako primyslové zona Vsetin-Bobrky. Dfive vSak byla tato ¢ast jen zastavkou na

doplnéni paliva.

V roce 1964 se v této, tehdy prazdné oblasti rozhodli vystavét Cerpaci stanici Se servisem
osobnich automobiltl, na coz se pro velky zajem zacali ,,nabalovat® dalsi sluzby (karoséarna,
lakovna, méteni emisi, STK, autobazar, odtahova sluzba. Svou vyrobu zde situovala i
sklaiska spolecnost, kterd zde plisobila fadu let. V soucasné dob¢ se v aredlu sklarny na-

chazi firma zabyvajici se vyrobou a prodejem plastovych oken.

Dnes se tedy v primyslové zon€ nachazeji ¢erpaci stanice Slovnaft a Benzina. Pied vystav-
bou nového Ctyfpruhu silnice 1/57 jste tyto Cerpaci stanice mijeli a téméf jste jimi projizdé-
li. Nyni je zprovoznén novy prvni Gsek rychlostni komunikace R49, ktery tyto stanice prak-

vvvvvv

odboceni k nim. Bez komplikaci.
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Po zprovoznéni 1. stavby etapy Semetin - BystfiCka silnice 1/57 byly firmy, které
Vv prumyslové zon¢ Vsetin-Bobrky nachazeji, prakticky odfiznuty od obzivy. Ne, ze by sta-
vitelé k t¢émto firmam nedovedli silnici, ale zamyslete se sami. Dtive jste ze silnice jen
mirng zatocili a uz jste byli u pozadované Cerpaci stanice, ¢i u jiné z firem, které se zde
nachazeji. Dnes, musite myslet hodn¢ dopiedu a dévat pozor at’ neptejedete sjezd do pri-
myslové zony. Moznost napravy zavahani a neodboCeni mate az pred Vsetinem. Jednad se
sice jen 2,5 km, ale v poméru k celkovému poctu kilometru, kdy je ¢asto celkova délka

trasy, kterou fidi¢ do cile urazi jen 8 km, je zmifiovanych 2,5 km moc.

Pro firmy nachazejici se ve sméru jizdy z Valasského Mezific¢i je odboceni v tomto sméru
feSeno sjezdem na obsluznou komunikaci, kterd se nachazi podél hlavniho silni¢niho tahu a
napojeni jak na obsluznou tak na hlavni komunikaci je velmi jednoduché. Da se mluvit jen
o0 ,,zajeti. Kdy pfi omylu se lehce a téméf bez Casové ztraty napojite zpét. Smérem ze
Vsetina vSak musi fidi¢i odbo¢it na obsluznou komunikaci svého sméru, absolvovat mi-
mouroviioveé kiiZeni pies nadjezd, mistnimi nazyvané jako ,,veleto¢* a napoji se na obsluz-
nou komunikaci ,,druhého bichu®, kde po vyfizeni svych zalezitosti absolvuji totéz jesté

jednou cestou zpét.

V ptipadé¢ firem, které se nachéazeji ve sméru jizdy ze Vsetina samoziejmé také sjezd ze
silnice I/57 mozny. V tomto ptipad¢ vSak nemaji moznost plynulého projeti a opctovného
navéazani na silnici I/57. Ridi¢ zde ma dvé moznosti. Prvni je, se oto¢it a v misté sjezdu
z I/57 se opét napojit, nebo pokraCovat po obsluzné¢ komunikaci ve sméru jizdy na Valas-
ské Mezifi¢i a napojit se na silnici I/57 v misté, kde navazuje 1. stavba okruzni k¥izovat-
kou, na ,,starou‘ 1/57 pifed obci Jablinka. Pfi druhé varianté je vyuZzivana puvodni silnice

I/57, ktera predala své oznaceni novému useku a sama pfijala oznaceni 11/437

Auto druzstvo Vsetin

Miuzeme nazvat jako starousedlika v oblasti Vsetin-Bobrky. Jedna se dnes jiz o soukromou

firmu, kterd zde provozuje Cerpaci stanici, autosalon vozi Skoda a autoservis.
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Cerpaci stanice, ktera zde funguje od roku 1964, je jednou z nejstarsich &erpacich erpa-
cich stanic na Valassku. Pivodné se servisem automobilli s osmi zaméstnanci. Postupné se
areal zacal rozrustat o karosarnu, lakovnu, méfeni emisi a STK a dnes i znackovou prodej-

nu vozi Skoda. V dobéach své nejvétsi slavy zaméstnaval areal na 73 lidi.

vvvvv

vvvvv

na silnicich podobného typu standardem.

Pti zjiStovani, zda a jak ovlivnila vystavba nového useku silnice I/57 trzby, jsem obdrzela,
pro mne i celou koncepci diplomové prace, Sokujici informaci. Hovofi se az o padesati
procentnim poklesu trzeb. Tato skutec¢nost je vSak predevsim vysledkem celosvétové hos-
podaiské krize, kterd mnohym motoristim zamkla vozy v garazi a vystavby dvou novych

¢erpacich stanic, které zahdjily svlij provoz v katastru obce Bystficka na téze silnici.

STK

Stanice technické kontroly. Miizeme piitadit spiSe ke starousedlikiim. Ptsobi zde od 90 let
minulého stoleti. Vyhodou STK je, Ze ji prosté potiebujeme a cestu k ni si prosté najdeme.
Nevyhledava zdkazniky a neldka je reklamnimi poutaci. Podle slov pana Slovacka, vedou-
ciho provozu, maji svou stalou klientelu. J& si myslim, Ze silnice mize STK jen ,,pfidélat
praci®, kdyz jejich sluzeb vyuZiji zakaznici, kteti zde budou mit leh¢i a pohodIné;jsi piistup

po nové silnici.

Renault Ramach

Na stejném ,,biehu® silni¢niho tahu I/57 se nachézi i spolec¢nost Renault Ramach, ktera jak

Jiz z nazvu vyplyva, se zabyva prodejem a servisem vozui Renault a Dacia.

Pan Ramach vystavil autosalon v roce 2005. Kdy jesté nebyl soucast pfipravované prumys-

lové zény Vsetin-Bobrky II tuto firmu muzete navstivit v ptimém sméru od ValaSského

vvvvvv

jeni na obsluznou komunikaci.
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Cerpaci stanice Slovnaft

Je druhou cCerpaci stanici v této oblasti. Spolu s jiz jmenovanou Cerpaci stanici spolecnosti
autodruzstva nejstarsSimi firmami ve Vsetiné-Bobrkach. I tato spole¢nost se potyka s hos-
podarskou krizi a vystavbou novych Cerpacich stanic na silnici I/57. Vyhodou této ¢erpaci
stanice je restaurace, kterou svym zakaznikim miize nabidnout to, co v naSem okrese stan-

dardem u Cerpacich stanic neni.

Stredni ucili§té zemédélské

Jak jiz bylo v kapitole 3. 3 Lavka zminéno, v oblasti se nachazi i stfedni odborné uciliste.
Toto je v soucasné dobé v rekonstrukci a vystavbé. Je zde budovano centrum v hodnoté
rekonstrukce pfesahujici 62 miliony K&. Pravé rozristajici se oblast Vsetinskych Bobrk,
byla pro zamér vystavby nejvhodnéjsi. Volné stavebni prostory, dobra dostupnost, daleko a
pfitom blizko centra. Studenti budou mit klid pro svou praci a zarovenn moderni prostiedi
pro piipravu na své budouci povolani. Dilny, které zde studenti budou vyuZivat, jsou zame-

feny prevazné na motory, stroje, zkratka vytvateji hluk, ktery zde nebude nikoho rusit.

Dal$imi spole¢nostmi, které sidli v primyslové zoné Vsetin-Bobrky jsou autobazar Vatro,

Coleman Si — zabyvajici se vyrobou a prodejem stfeSnich krytin, Sportcentrum Bobrky.
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7 PRUMYSLOVA ZONA VSETIN BOBRKY

Samotna primyslova zona je umisténa na severozdpadnim okraji mésta a navazuje na jiz
vybudovanou &st vyrobnich a skladovacich provozoven (naptiklad areal RK HORACKO
s. 1. 0. Praha, Cerpaci stanice pohonnych hmot, sklarna Barovier & Toso Czech Republic,
sklad spotiebni elektroniky ESN spol. sr. 0. Plzen a areal Stredniho odborného ucilisté
zemédelského Vsetin). Jedna se o lokalitu o rozloze 44,9 ha napojenou na silnici 1/57, za-

jistujici spojeni s okolnimi regiony 1 se Slovenskem.

Vzdalenost primyslové zony od mezindrodniho letist¢ Ostrava — MoSnov je 50 km. Po-
zemky o vyméie 29,37 ha jsou ve vlastnictvi mésta. Do pramyslové zony jsou piivedeny
inzenyrské sit¢ (vodovod, plynovod, destova a splaskova kanalizace, elektfina) a mistni
komunikace. Pozemky jsou Vv rovinatém terénu. Nejsou zatizeny zadnym spravnim rozhod-
nutim a nebyl na n€ uplatnén restitucni narok. Podle specifikace v iIzemnim plénu je zona

urcena pro provozy s nendro¢nou femeslnou vyrobou a vyrobnimi sluzbami.

Vyhodou primyslové zony je jeji dopravni dostupnost. Zéna je pristupna po silnicich I. a
III. t¥idy, Zelezni¢ni stanice jsou nejblizsi v Jablince, vzdéalenost 3 km a ve Vseting, vzda-
lenost 5 km. Do pramyslové zony jsou pfivedeny inzenyrské sité - plynovod, destova a

splaSkova kanalizace a elektfina.

Primyslova zona Vsetin — Bobrky 11

Realizaci projektu, ktery byl podpoten z Programu Phare 2003, vznikly na ploSe témét 10
ha kompletn¢ zasitované parcely riznych velikosti (Pfiloha XVII), ur¢ené predevsim pro
stiedné velké firmy. Vybudovani infrastruktury v této lokalité trvalo pouhych deset mésict
a 14. srpna 2006 byla zona slavnostné oteviena. O tyto pozemky je mezi podnikateli velky

z4jem. Ty jsou témet obsazeny.

Samotné zrealizovani projektu si vyzadalo témét 1,5 miliona EUR, pticemz 75 % bylo
hrazeno evropskymi fondy a statnim rozpoctem. V ramci této investicni akce byla v dané

lokalité¢ vybudovana napiiklad obsluzna komunikace, vodojem o objemu 2x100 m3, vodo-
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vod, ktery fesi problémy s pitnou vodou v této mistni ¢asti, a pod celym uzemim pramys-
lové zony byly polozeny i dal$i inzenyrské sité. V zon¢ tak vzniklo ptiblizn€ 15 kompletné
zasitovanych ploch vhodnych pro malé a stfedni podnikani. Soucasti projektu byla také
realizace protipovodiiovych opatieni, kterd spocivala v terénnich Gpravach a propojeni des-

tové kanalizace s dal$im odtokem.

Primyslova zéna v atraktivnim misté pobliz hlavni silnice I/57 ptildkala zajemce jesté pred
samotnym dokoncenim projektu. Do soutéZe na pronajem a nasledny prodej pozemkd, kte-
rd probéhla na zacatku roku 2006, se piihlasilo devét firem ze Vsetina a okoli. Pozadavky
podnikatelti pfed¢ily moznosti prumyslové zony. Na rozdil od predpokladané velikosti par-
cel od 2,5 do 4,5 tisice m? podnikatelé pozadovali pozemky mnohem vatsi, o rozloze az 7
tisic m®. Vedeni vsetinské radnice se viak snaZilo vyjit vstiic viem z4jemcim a jednalo
s nimi s cilem uspokojit je vSechny, aby v pramyslové zoné pusobilo co nejvice malych a
sttednich podnikatelti. V soucasné dobé¢ jsou tak v této lokalité k dispozici pouze tfi volna

mista.

Stavba Priimyslové zony Bobrky II navazovala na probihajici akci Cista feka Be¢va a prvni
etapu budovani primyslové zoény na Bobrkéach. Realizace téchto projekti je zakladnim

piedpokladem pro dalsi rozvoj celé lokality. [2]

Priimyslova zona Vsetin-Bobrky II je mi velmi blizk4, mimo to, Ze se jedna o oblast, kterou
témét denné pojizdim, jsem na toto téma zpracovavala svou bakalafskou praci. A protoZe
by se mél kazdy nejméné tiikrat béhem dne pochvalit, uplatnim svou dnesni druhou po-
chvalu, prvni byla za pracovni uspéchy, a pochvalim si svou bakalafskou praci. Ostatné, to

ucinili 1 zkousSejici, kdyZ mi ocenili mou préci tim nejlepSim hodnocenim.

Dnes v bieznu roku 2010, zde nalezneme Logistické centrum odpadu mikroregionu, Firmu

Polacek, Aspro, Zahradni centrum.
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Polacek P+M s. r. o.

Je spole¢nosti zabyvajici se prodejem a servisem zahradni techniky. Bratii Polackové se
piihlasili do vybérového fizeni a poslali svou nabidku na odkup stavebniho pozemku
v nové budované primyslové zon¢ Vsetin-Bobrky II. Pozemky byly urceny k vystavbé

pramyslovych objekti, firem, ¢i provozoven.

Firma bratii Polacktl, byla prvni otevienou firmou v nové vybudované primyslové zong.

Tedy 2 roky pted tim, néz se zacalo s vystavbou nov¢ silnice I/57.

Kdyz jsem konzultovala s panem Michalem Polackem, jednim s majitelti firmy, vliv vy-
stavby nového useku silnice I/57, pozastavil se nad tim, ze je Skoda, Ze sjezdy z této silnice
fesily mimouroviiovym kiizenim, které je nejen podle néj feSenim zbyte¢né drahym. ,,Jed-
na se o bezpecnou variantu, ale jinde ve svété se takové kiiZovatky daji reSit i kruho-
vymi objezdy. Napiiklad u Hranic na Moravé jsou na ¢tyipruhu dva kruhace a jizda

je bezpeéna, plynula a cesta daleko levnéjsi
Podle slov pana Polacka jsou jak jejich stali zakaznici, tak obchodni zastupci, pohybujici se
na tzemi celé republiky, na komplikovangjsi sjezd zvykli. Zakaznici novi se zde jezdit na-

uci. Dilezitym faktorem podle slov Polacka je, aby se zde koncentrovalo vice firem.
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8 ZHODNOCENI PRINOSU SILNICE 1/57

Kazdy, koho byste se na Valassku zeptali, co ho z vefejnych véci nejvice trapi, odpovi, ze
silnice mezi Vsetinem a ValaSskym Mezifi¢im. I z prizkumu, které zde agentury a média
potadaji je zfejmé, ze se jedna o kritickou situaci. Za vSe uvadim anketu, kterou zvetejnil
na svych webovych strankach tydenik Jalovec: Myslite si, ze pocCet dopravnich nehod
Vv okrese je dusledkem Spatného stavu silnic? Kdy drtiva vétSina vSech osob, které se anke-
ty zcastnily je presvédena, ze stav silnic ma velky podil na dopravni nehodovosti. Vysle-

dek ankety: 63 % — Ano, 9 % - Ne a 28 % - Chyba na stran¢ fidice.

Silnice I/57 je silnici prvni tfidy spojujici dv€, ve své oblasti velmi vyznamnd mésta. To
vsak, jak jiz bylo nékolikrat uvedeno vyse, neni jedinym divodem, pro¢ by tato silnice mé-
la byt kvalitni a bezpecnou. Kvalitni a bezpecna silnice ptilakd nové investory, ti daji praci
nasim lidem a nasi lidé budou své ptijmy opét vkladat do produktd, které zakoupi u nasich
firem, kde pracuji, nasi lidé. Do zaméstnani se budou dopravovat pohodlné, rychle a bez-
pecné. Komfortnim cestovanim se vzdalenosti zkracuji a lidé se tedy Castéji a radi rozhod-
nou pro navstévu sousedniho mésta, protoZe jizda pro n€ bude piijemnou. Okres se pro

uzivatele ,,zmensi“. I to ma pfinaSet naSe silnice 1/57 naSemu okresu.

JiZ v dobé prvni republiky pfiSly prvni myslenky na to, aby se nase sedmapadesatka tako-
vou silnici stala. Bohuzel aZ v roce 2009 jsme se dockali alesponi malé, ale pro vyvoj uda-

losti velmi vyznamné ,,ochutnavky*, jak se bude jezdit ze Vsetina do Valagského Mezifici.

Stavba silnice s sebou pfinesla mnoho uskali, svizeli a komplikaci, ale jako prvni vlastovka
pfinasi pocit pohody z bliziciho se jara, vneslo otevieni nového tseku silnice I/57 nadéji

vV budoucnost a bezpecné cestovani.

Pti samotné stavbé dochéazelo ke komplikacim, dopravnim nehodam (pomackané plechy,
rozbita svétla, drobné srazky bez vaznéjsich nasledki) a majitelé firem sidlicich v dotcené
lokalité museli zatnout zuby a vydrzet velmi omezeny piijem. Vzhledem ke komplikova-
nému systému objizdnych tras se pfevazna ¢ast zdkaznikid rozhodla pro jina feSeni a témto
mistim se vyhybali. Oc¢ekdvany den pfisel 26. Cervna 2009, kdy byla slavnostné uvedena
do provozu 1. stavba etapy Semetin — Bystficka a obchodnici mohli pfivitat novou vinu

zakazniku.
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Jak z uvedenych tabulek o dopravni nehodovosti, tak z pohledu projizdéjiciho je na prvni
pohled vidét, ze dopravni nehodovost je v tomto tiseku nékolikanasobné mensi a hlavné,
jedna se o dopravni nehody charakteru ,,tukanec*, bez vétsich Sskod na majetku a co je pod-
statné, bez Gjmy na zdravi. Za 10 mésicti zde Policie CR fesila 4 dopravni nehody podob-
ného razu. To je vysledek, se kterym mizeme byt vSichni, az na pana V¢elicu, spokojeni.
Muze byt hrdi na bezpe¢nych 2,6 km. Po dokonceni celé stavby, bychom méli jezdit bez-

pecné mezi Vsetinem a Valasskym Mezifi¢im.

Myslim, ze 1 ptes veskeré komplikace a zaryté odptrce stavby, je i ten maly kousek silnice

obrovskym piinosem pro nase zivoty, zvySeni pracovni mobility, ekonomiku.

Jako dal$i v potadi je pfipraven usek Semetin — Bystficka 2. stavba. Zde jsou pfipraveni a
mozna jiz zitra zatne Reditelstvi silnic a dalnic CR v zastoupeni pana ing. Rhorera jednat
s majiteli pozemk, na kterych jiz brzdy za¢ne ¢ily stavebni ruch a muj déda se docka sil-

nice, kterd povede kolem jeho domu a o niz sni ptes 40 let.

Situace, kdy je silnice 1. Tridy, s intenzitou dopravy 14 000 vozidel za 24 hodin,
v mnohych mistech o tfi metry uzsi nez je poZzadovana norma je naprosto Sokujici a musi se

bezpodmine¢né zménit!

Diky neustalé pfipravenosti a vytrvalosti mistostarosty mésta Vsetin ing. Kudlika a jeho
tymu z radnice, nezlstala situace na mrtvém bode¢, lezet v Supliku. Neustaly tlak a apelace,
které vyvijel na ta nejvyssi mista statni spravy, nepfisly ,,vnive¢*. VSichni jsme zacali zno-
vu véfit, Ze se situace v dobré obrati a s dalSimi useky vystavby se nebude tak dlouho otélet

a financ¢ni prostiedky se budou hledat rychleji a efektivnéji.

Jednou z véci, ktera se obcaniim na stavbé silnice /57 nelibi, je skutecnost, kterou zminil
pan Polacek ze spolecnosti Polacek P+M s. r. o.. Namisto finan¢né i1 prostoroveé velmi na-
ro¢nych mimouroviiovych kiiZeni, zde mohly byt vybudovany okruzni kiiZzovatky. Podle
nazoru nemalého mnoZstvi obCanil bylo zbyte¢né stavit majestatné ,,nadjezdy* pro téch par
aut, kterd béhem dne projedou zminénym usekem. Jedna se vSak o ctyfpruh déleny, ktery
by se v ptipadé jakéhokoli uroviiového kiizeni stal velice nebezpeénym. Zminované okruz-
ni kiizovatky skute¢né na podobnych silnicich mizeme vidét. Jednd se ale, opravdu jen o
podobné silnice. Onen vyznamny rozdil je pravé v pevném rozdé€leni jizdnich pruht.

V ptipadé¢ okruzni ktizovatky, by mohlo dojit k nebezpecnym situacim, kdy fidi¢ pii pra-
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jezdu okruzni kiizovatkou chybné odboci a najede do protisméru, zde se pii déleném Ctyi-
pruhu nema moznost vratit do svého sméru jizdy a ohrozuje tak nejen sebe, ale celou do-

pravu.

24

a plynulého provozu. Na jednu stranu ptipominky mych spoluobcanii chapu. Pti zpracova-
vani své prace jsem se nad tim nékolikrat pozastavila a chvilemi mi i pfiSlo téch finan¢nich
prostiedkd, o které by stavba s variantou okruzni kiizovatky mohla byt levngjsi, lito. Clo-
vek se ale na véc musi divat komplexn€. Myslim, Ze po dokonceni celého tseku se na situ-

aci s MUK budou i ostatni fidi¢i divat jinak a naopak toto feseni pfivitaji.

Prvni stavba useku Semetin — Bystficka je zprovoznéna deset méesicti. Na statistické udaje
je podle dotazovanych instituci jesté brzy. Z hlediska bezpecnosti a dilezitosti pro navazu-

jici stavby je jiz nyni velmi vyznamnou a zlomovou.

Zajimavosti je, Ze tato stavba silnice I/57 Semetin — Bystiicka 1. stavba byla ptihlaSena do
soutéZe Stavba roku 2009 Zlinského kraje. Do této soutéZe je ptihlaSeno na 55 staveb. Vy-

sledky budou znamy po zasedani komise v HoleSové v poloviné kvétna 2010.



UTB ve Zliné, Fakulta managementu a ekonomiky 87

ZAVER

Kdybych si méla znovu vybrat téma diplomové prace, opét bych zvolila vystavbu silnice
I/57. Nejen, diky mému vztahu K této oblasti, ale pfedevsim proto, ze ¢lovék se na situaci
diva z jiného thlu a dokaze pochopit to, nad ¢im cela 1éta kroutil hlavou, pro¢ se utraci
tolik penéz za mimouroviiové kiizeni, pro¢ se porad jen o stavbé mluvi a nikdo nic ned¢la,

proc se to tak protahuje...

Jako cil jsem si na zacatku stanovila pfiblizit situaci kolem tolik diskutované a ocekavané
silnice 1/57. V&im, Ze jsem tuto i nezasvécenému Ctenaii popsala tak, aby si udélal svij
vlastni n4zor na situaci, se kterou se na ValaSsku pereme jiz n¢kolik desitek let a stale dou-
fame, Ze alespon nase déti se budou bezpecné dostavat s témi svymi détmi do Skolek, skol
¢i za praci.

Silnice /57 je planovana ze slovenskych hranic az po napojeni na dalnici vedouci do Pol-
ska ¢i na D1. Svou préci jsem vénovala jen nepatrnému, ale pfesto velice vyznamnému
a Vsetinem a 1 tak maly usek vystavby je provdzen fadou piekazek a komplikaci, které
stavbu oddaluji, pozastavuji a lidem, ktefi se o stavbu zasazuji mnohdy seberou i posledni

kapky nadgje a ti svou snahu vzdaji.

Svou diplomovou praci jsem uvedla slavnym piislovim. Slovy svatymi bych svou praci

uzaviela. Cesty pan¢ jsou nevyzpytatelné.
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S.T.0. Spole¢nost s ru¢enim omezenym
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VSB-TU Vysoka $kola Bafiska Technické univerzita



UTB ve Zliné, Fakulta managementu a ekonomiky 92

SEZNAM OBRAZKU
Obr. 1: Délka silnicni a dalnicni sité v CR stav k 1. 1. 2010...........cocovvvevrererererrsrenninen, 19
Obr. 2: Ing. Jaromir Kudlik - mistostarosta mésta Vsetin se studii jednoho z useki
rychlostni komunikace R49 - ¢ast Semetin Ratibor, ve své kancelari [28]. ............... 35
Obr. 3: Slavnostni poklepani na zdkladni kamen. Na snimku zleva Hejtman Zlinskoho
kraje Libor Lukds, ministr dopravy ing. Milan Simonovsky, starosta mésta
VSEtin Jift CUNEK [28]. c.c.ovveveeereeeieeeeseeerer st sn sttt 48
Obr. 4: Ing. Jaromir Kudlik pri slavnostnim poklepani na zakladni kamen[2§]. .............. 48
Obr. 5: Pohled na stavenisté v oblasti budouctho MUK - Semetin. V prvnich mésicich
SEAVOY[28], et 49
Obr. 6: Priprava nosnych konstrukci. MUK — RatiboiV[28], ..oovvovreerevesrererisserisresserensnns 50
Obr. 7: Na tomto snimku je zachycena piiprava mostniho oblouhu MUK — Semetin.

Stavba takového rozsahu, byla na mistni pomery, velkou a pro mnohé z nas

velice ZAfIMAVOU [28]. ...ccoooiiiiiii i 50
Obr. 8: Niizky, kterymi slavnostné prestiihl ing. Jaromir Kudlik pasku. Cdst pasky je

16Z ZODFAZEN MA SHIMKU. ... e 53
Obr. 9: Titulni strana tydeniku Jalovec s clankem, ktery Sokoval Sirokou verejnost.

L2 bbb 55
Obr. 10: Ladomnka dVOuliSta ...............ccooooiiiiiiiiiiiiiiiieie et 65
Obr. 11: Silnice /57 v useku zvaném pod Kiizem, kde se krajnice borti. [29].........c......... 66
Obr. 12: Novinovy clanek Jalovec[28]. .....c.ccovuiviiiiieieieieie et 70
Obr. 13: Novinovy ¢lanek Jalovec cerven 2008. [28].....cccccoviiiiiiiiiiiiiiieiciene s 71
Obr. 14: Novinovy clanek Jalovec. Posledni smrtelna nehoda ,,na stopce ‘. Prosinec

2009 [28] .ttt bbbt bbbt 72
Obr. 15: Dopravni nehoda v obci Briiov. Vyhasl zde Zivot 21 leté Viadky.[28] ................. 73
Obr. 16: Tato vypadal viz po odstranéni Avie z predni kapoty. [28] .......cccovvvviiiiiininnns 73
Obr. 17: Doprani nehoda tii ndkladnich a jednoho osobnihovozidla v centru obce

JABIIKG [29]. oovvvvoeeeeeeeeeeeeeseeeeeseseeeeesseeeeses e seseseses s s sss e e ss e ees s eee s eeseenes 74


file:///E:/FAME%20ZS2/DIPLOMKA%20FLASH/DP%20ČENKOVÁ%205.doc%23_Toc260298766

UTB ve Zliné, Fakulta managementu a ekonomiky 93

SEZNAM TABULEK

Tabulka 1: Délka silnicni sité k 1. 1. 2010 [ RDS CR] ..cvovvveeeeveeeieeererseresisrers s, 19
Tabulka 2: Pocet kupnich smiuv 1. stavba [Informace z RSD VM, 2010] ...cocvevvvevevnnee. 36
Tabulka 3: Vyvlastnéni pozemkii [Informace z RSD VM, 2010] ......ccoooevveeeeriererrerneninen, 37
Tabulka 4: Veskera vozidla [Priuvodni zprava, sil. /57 Semetin — Bystiicka, 1. stavba,
001 PSSRSO 40
Tabulka 5: Vozidla na R 57 [Priivodni zprava, sil. I/57 Semetin — Bystricka, I
SEAVDA, O7/05] ... e 40
Tabulka 6: Dopravni nehodovost v obcich [Informace z HZS Zlinského kraje] ................. 67
Tabulka 7: Dopravni nehodovost nasledky [Informace z HZS Zlinského kraje] ................ 68

Tabulka 8: Dopravni nehodovost na useku sincice 1/57 Vsetin - Valasské Mezirici

[Informace ziskané z Policie CR] .........c.cocoveveverseerseiresiseiesesesssississesssssssssesenennas 69



UTB ve Zliné, Fakulta managementu a ekonomiky 94

SEZNAM PRILOH

Pl Pohled z MUK Semetin na novy tusek silnice I/57. Smér Valaiské Meziti¢i
PlI Pohled z MUK Semetin na novy tsek silnice I/57. Smér Vsetin

Pl Propagacni material Mésta Vsetin na podporu stavby silnice I/57 (1998)

PIV Situaéni plan silnice I/57 usek Semetin — Bystficka 1. stavba
PV Situaéni plan MUK Ratibot

PVI Situa¢ni plan MUK Semetin

PVIlI  Mapa intenzity dopravy ve Vsetin¢ za rok 2005

PVIIl  Mapa intenzity dopravy ve Vala§ském Mezifi¢i za rok 2005

PIX Dopis naméstka ministra dopravy CR ing. Kubinka adresovany mistostarostovi

mésta Vsetin panu ing. Kudlikovi.
PX Informace o stavu probihajiciho fizeni
PXI Zdtivodnéni vystavby silnice /57 z RSD
PXIl  Vydani stavebniho povoleni na stavbu silnice I/57 z M&U ve Vseting

PXIIl  Vydani stavebniho povoleni na stavbu silnice I/57 z Krajského ufadu Zlinského

kraje
PXIV  Letdk vydany ob¢anskym sdruZenim Jadernice
PXV  Vyjadfeni sdruzeni Jadernice k stavbé silnice I/57
PXVI Reakce PSUP ve Vseting na pozastaveni stavby
PXVIIl Studie, dnes jiz fungujici, primyslové zoény Vsetin Bobrky I1
PXVIII Studie PieloZky silnice I/57 ve Vala$ském Mezifici

PXIX  Vybér novinovych ¢lankd z tydeniku Jalovec



PRILOHA P |: POHLED Z MUK SEMETIN NA NOVY USEK

SILNICE 1/57. SMER VALASSKE MEZIRICi [ZDROJ: VLASTNI
FOTO]




PRILOHA P II: POHLED Z MUK SEMETIN NA NOVY USEK
SILNICE I/57. SMER VSETIN [ZDROJ: VLASTNI FOTO]

Lol — )
(R4 I
1 el




4

A4

I'4

r

PROPAGACNI MATERIAL MESTA VSETIN NA

r

PRILOHA P III

W

r

7

MEU VSETIN]

uI}asA - |

I1ZON 9Y)SSEIep

~

LS/1 AJINTIS
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PRILOHA P IV: SITUACNI PLAN SILNICE 1/57 USEK SEMETIN —
BYSTRICKA 1. STAVBA [ZDROJ: JALOVEC]

£ (lll !




[ZDROJ:

W

MUK RATIBOR

W

PRILOHA P V: SITUACNI PLAN

JALOVEC]

A4

[

37y4v YogILvY
0004:L ASAVLSAA INVAOZYA 30VNLIS
VEAVLS ‘| ‘VIDINLSAE - NILIWIS 26/ IDINTIS




[ZDROJ

r

SEMETIN

AN MUK

r

CNI PLAN

W

SITUA

r

PRILOHA P VI:
JALOVEC]

A4

S |

e o e

ey
.

i
Nl \.

000L:F ABAVLSAA INVAOZYH 3DVNLIS
VBAVLS 1 'VHQRILSAE - N|LIWSS L5/l FOINTIS ©
N




PRILOHA P VII: MAPA INTENZITY DOPRAVY VE VSETINE ZA
ROK 2005 [ZDROJ: RSD CR]

—| REDITELSTVI SILNIC A DALNIC CR

Vsetin

CZ0723-VS-1

Vysledky s&itani dopravy na dalnigni a silniéni siti CR
v roce 2005



PRILOHA P VIII: MAPA INTENZITY DOPRAVY VE VALASSKEM
MEZIRICi ZA ROK 2005 [ZDROJ: MEU VM]

REDITELSTVI SILNIC A DALNIC CR

Valasské MeziricCi

CZ0723-VS-2

Vysledky séitani dopravy na dalniéni a silniéni siti CR
v roce 2005



PRILOHA P IX: DOPIS NAMESTKA MINISTRA DOPRAVY CR ING.
KUBINKA ADRESOVANY MISTOSTAROSTOVI MESTA VSETIN
PANU ING. KUDLIKOVI [ZDROJ: MEU VSETIN]

D - HYvs POCOZNLY

CESKA REPUBLIKA
MINISTERSTVO DOPRAVY
Ing. Jiti Kubinek
naméstek ministra

V Praze /. tinora 2005
C.j.: 71/2005-120-RS/2

VazZeny pane mistostarosto,

k VaSemu dopisu ze dne 21.1.2005, ve kterém Zadate o schvaleni investi¢niho zaméru na

projekt ,,I/57 Semetin — Bystficka, 2. stavba“, sdéluji z povéfeni pana ministra dopravy:

Stav silnicni sit¢ Vsetinska, zejména silnice /57, ktera tvoii severojizni patefovou
komunikaci, je dobfe znam zdejSimu odboru pozemnich komunikaci, Statnimu fondu dopravni
infrastruktury i sttni pfispévkové organizaci Reditelstvi silnic a dalnic CR a dlouhodobg se jim
zabyvaji. Vzhledem k pfedlozenym pozadavkim akci prevySujicim moznosti jejich finanéniho
zajisténi je v soucasné dobé nezbytné stanovit priority jednotlivych projekti s cilem optimalniho
financovani dopravni infrastruktury. SEDI proto provadi analyzu informa¢niho systému ISPROFIN
a jeho porovnani se schvélenym rozpoc¢tem SFDI na rok 2005. Do doby dokonceni této analyzy se
nebudou na odboru pozemnich komunikaci MD investi¢ni zaméry akci, kromé havarijnich situaci,

schvalovat. Toto rozhodnuti se, bohuzel, tyka i Vami uvadéného projektu.

S pozdravem

2

VazZeny pan

Ing. Jaromir Kudlik
mistostarosta mésta Vsetin
Svarov 1080

75501 Vsetin



PRILOHA P X: INFORMACE O STAVU PROBIHAJICIHO RIZENI
[ZDROJ: MEU VSETIN]

QAR MESTO VSETIN

I. MISTOSTAROSTA MESTA

q=r

=
&
S

Vsetin 29.7.2004

Stavba silnice I/57 Semetin — Bystricka 1.stavba

Stavba silnice I/57 ma 84 objektt - dle ¢lenéni dokumentace ve stupni DZS
Soucasny stav_:

- vydano stavebni povoleni na stavebni objekt (dale SO) SO 120 v predstihu
- probiha dal$ich 8 stavebnich fizeni - pro dalsich 71 SO

- 7 telekomunika¢nich objekti nepotiebuje stavebni povoleni, pro realizaci stavby je
dostacujici pravomocné iizemni rozhodnuti (takZe je mozno je ptipocitat k povolenym)

- zbyvajici tfi SO - demoli¢ni vyméry a ohlaseni, bez nutnosti stavebniho povoleni

Majetkopravni stav :

- vykupy hotovy, vyvlastnéni pozemku skon¢ilo, vyvlastnéni vécnych bfemen se dokoncuje.
Pted ukon¢enim je feSeni vztahii se Zlinskym krajem.

Predpoklad vydani stavebniho povoleni s nabytim pravni moci je 10/2004; pak je mozno ihned
11/2004 zah4jit vybérové fizeni, a to s realnym pfedpokladem jeho ukonceni do 4 mésica.

S uzivanim vyvlastnénych pozemkl pro uskute¢néni stavby silnice /57 Semetin-Bystiicka
musi byt zapocato nejpozdeji do 2 let od nabyti pravni moci rozhodnuti o vyvlastnéni. Za uzivani
pro ucel vyvlastnéni se povazuje zahajeni stavby silnice.

Pokud stavba nebude zahdjena, rozhodnuti o vyvlastnéni mize byt na zadost vlastnika zruSeno.
Vlastnik muze zadat vyvlastnény pozemek zpét, pokud této neslouzi ucelu, pro ktery byl
vyvlastnén a cely dlouhy proces se bude opakovat, a to véetné nemalych nakladl s fizenimi o
vyvlastnéni spojenych.

S pozdravem

Y/
Ing. Jaromir Kudlik
I. mistostarosta mésta

Méstsky ufad Vsetin, Svarov 1080. 755 24 Vsetin
Telefonn] tstfedna:571 491 111, 571 414 256 e Fax: 571 419 278, 571 419 967
I1CO: 00304450 ¢ Bankovni spojeni: CSOB a.s., pobotka Vsetin



PRILOHA P XI: ZDUVODNENI VYSTAVBY SILNICE 1/57 Z RSD
[ZDROJ: MEU VSETIN]

Reditelstvi silnic a dalnic CR

Zduvodnéni vystavby &tyfpruhové, smérové rozdélené silnice, pfipravované

v ramci rekonstrukce silnice 1/57 mezi Vsetinem a ValaSskym Mezifi¢im

Silnice 1/57 pfedstavuje duleZity nadregionalni dopravni tah ve sméru sever — jih, dokongujici
v jizni &asti propojeni pfipravovanych staveb délnice D 47, rychlostni silnice R 48 (mezinarodni tah E
462) a silnice 1/35 (mezinarodni tah E 442) s budouci rychlostni silnici R 49. Po dobudovani celého
tohoto dopravniho skeletu tak bude silnice 1/57 soucasti dilezitého dopravniho systému, ktery propoji
oblast Severni Moravy jednak s centralni ¢asti Zlinského kraje, jednak i s oblasti Povazi na
Slovensku, kterym prochazi dalsi evropsky vyznamné tahy E 75 a E 50.

Uvodem pro objasnéni je nutno uvést, Ze rekonstrukce silnice /57 v Gseku mezi mésty Vsetin
a Valasské Mezifi¢i se sleduje jiZ od roku 1982, kdy pfiprava této stavby byla nasledné dlouhodobé
prioritni v okrese Vsetin. Plivodné se pro tuto novou silnici zvaZovala kategorie smérové nerozdélené
dvoupruhové silnice S 16,5/100 (80). Pozdéji byl tento nazor pfehodnocen a do platné Kategorizace
silniéni a dalniéni sité do roku 2030 z roku 2000 se budouci silnice I/57 zapracovala v Useku ValaSské
Mezifi¢i (kfizovatka se silnici 1/35) — Palacov (kfizovatka s rychlostni silnici R 49) v kategorii
S 22,5/100, podle v té dobé platné CSN 73 6101 Projektovani silnic a dalnic. Smyslem navrzeného
&tyfpruhového pfiéného uspofadani bylo zajisténi rozhledl pro predjizdéni a pro zastaveni dle
pozadavki CSN 73 6101 v prostorové stisn&ném udoli feky Begvy. Tyto pozadované rozhledy nebyio
mozno na silnici ve dvoupruhovém pfiéném usporadani zajistit. Dulezitym faktorem pro preferovani
&tyfpruhového pFiéného uspofadani budouci silnice 1/57 byla i moznost etapové vystavby v ramci
pfidélenych financnich prostfedkl od statu.

Soucasné sledované technické feSeni pripravované silnice /57, tj. €tyfpruhové smérové
rozdélena silnice kategorie S 22,5/90(80), vychazi z dopravni studie firmy HBH Projekt, spol. s r.o.
Brno ,Prelozka 1/57 v Useku Valasské MezifiCi — Vsetin®“ z roku 1994, ktera byla podkiadem pro
dopravni &ast schvalenych uzemnich pland obci v uvedeném useku. Navrh technickych parametrl
silnice 1/57, tedy i jejiho pficného uspofadani, vychazel v této studii z intenzit dopravy, zjisténych pfi
celostatnim s&itani dopravy v roce 1990, upravenych podle tehdy platnych koeficientl ristu dopravy.
V dal$ich fazich pfipravy jednotlivych staveb na silnici I/57 se vychazelo z uvedené studie s tim, Ze
v kazdém dal$im stupni dokumentace se Udaje vZdy upfesiiovaly na zakladé aktualnich znalosti o
stavu dopravy a o jejim o&ekavaném rustu. Do letoSniho roku byly zpracovany mimo jiné i nasledujici
relevantni projektové dokumentace: )

- dokumentace pro tzemni rozhodnuti ,Silnice /57 Semetin — Bystfi¢ka" (Transconsult Hradec
Kralové , 1998) — schvélena pravomocnym Gzemnim rozhodnutim.

- predinvesti¢ni studie ,PfeloZka silnice 1/57 Semetin — Bystficka“ (SUDOP Praha 2001).
V ramci této pfedinvesti¢ni studie byla posouzena efektivnost investice, tj. navrzeného
Ctyfpruhového, smérové rozdéleného usporadani ve vztahu k intenzitdm dopravy, zjisténym
pii celostatnim s¢itani dopravy v roce 1995 (vozidla celkem — 8.332 skute€nych vozidel za
24hodin), s pfepottem na troven roku 2025 (vozidla celkem — 11.793 skute€nych vozidel za
24hodin). Posouzeni efektivnosti investice provedla autorizovana firma Mott MacDonald Praha
s.r.o. pro Ctyipruhovou, smérové rozdélenou silnici kategorie S 22.5/90 s kladnym

doporucenim.

V roce 2003 byl na z&kladé rozsahlych smérovych prizkumu, provedenych v pfedchozim
obdobi, dokon&en ,Model individuelni automobilové dopravy — Zlinsky kraj*, zpracovany firmou Ing.
Petr Sanca — dopravni inZzenyrstvi. Z modelu vychazi, Ze v pfipadé kompletné dobudované
komunikacni sité (tedy po realizaci vSech vyhledovych silni¢nich staveb) by v roce 2003 dosahla
intenzita dopravy na jednotlivych Usecich silnice 1/57 mezi Vala§skym Mezifi€im a Vsetinem hodnoty
9.548 — 13.502 skutecnych vozidel za 24 hodin (z toho 2.246 — 3.756 vozidel téZkych). Po prepoCtu
pomoci platnych koeficientl rstu dopravy na uroven roku 2030 by intenzita na silnici I/57 méla
dosahnout hodnoty cca 15.500 — 21.000 skutecnych vozidel za 24 hodin (z toho cca 3.500 — 5.500
vozidel téZkych). S ohledem na tyto (daje z modelu IAD Zlinského kraje byla stavba druhého Useku
silnice 1/57 (Jablinka — Bystfi¢ka) v ramci investi€éniho zaméru znovu posouzena nezavisle na vyse
uvedené predinvestiéni studii. Posouzeni efektivnosti investice dle metody HDM-4 (platné v Evropské
unii) opétovné kladné doporucilo pivodné navrzené technické feSeni.

V Brné a ve Zliné dne 3.3.2005

Zpracovali :  Ing. Stuparkova (RSD CR Sprava Zlin), Ing. Réhrer (RSD CR Sprava Zlin),
Ing. Prikazsky, Ing. Schiitzner, Ing. Prochazka (vSichni RSD CR OVT Brno)



PRILOHA P XII: VYDANI STAVEBNIHO POVOLENI NA STAVBU
SILNICE 1/57 Z MEU VE VSETINE [ZDROJ: MEU VSETIN]

Meéstsky urad Vsetin, odbor Zivotniho prostfedi
Svarov 1080, 755 01 Vsetin

nase zn.: MUVS 1226/05-231/2 OZP
vytizuje : Celiistkova Helena

telefon: 571 491 322

e-mail: helena.celustkova@mestovsetin.cz
datum : 18.4.2005

VEREJNA VYHLASKA
ROZHODNUTI

Meéstsky tfad Vsetin, odbor Zivotniho prostiedi, jako pfislu§ny vodopravni ufad podle ustanoveni § 104 a 106
zédkona €. 254/2001 Sb., o voddch a o zméné nékterych zdkonil (vodni zékon), ve znéni pozdéjsich predpisit (dale
Jjen vodni zdkon) a dale jako pfisluSny specidlni stavebni ufad podle ustanoveni § 120 zdkona &. 50/1976 Sb.,
o0 tizemnim planovani a stavebnim Fadu (stavebni zdkon), ve znéni pozdéjSich predpisii (ddle jen stavebni zdkon)

Zadateli

Reditelstvi silnic a dalnice CR
Sprava Zlin

Fiignerovo nabr. 5476

Zlin

ICO 65993390

L vydava stavebni povoleni

podle ustanoveni § 15 vodniho zdkona a ustanoveni § 66 stavebniho zdkona k provedeni stavby vodniho dila
»Silnice 1/57 Semetin — Bystricka 1. stavba — vodniho dila“ :

1. S0 361 Ochranna hrizka — zemni hrizka lichobéZnikového prafezu o §ifce koruny 4 m, délky 290 m
je navrzena k ochrané bezodtokového uzemi mezi budouci silnici I/57 a pivodnim silni¢nim télesem na
pozemku p.¢. 1381/5, 1381/6, 1381/7, 1381/8, 1381/9, 1381/10, 1381/11, 1381/12, 1381/13, 1381/14,
1381/15, 1381/16 k.0 Jablunka )

2. S0 362 dprava potoka v km 9,750, jedna se o diléi upravu vyustniho tseku bezejmenného vodniho
toku v délce 55 m. Opevnéni je pficného prifezu a je navrzeno kamennou rovnaninou na pozemku p .C.
3588/1, 3588/2 k.u. Ratibot

3. S0 352 Prelozku vodovodu DN 200 do Ratibore — jedna se o preloZeni useku stavajiciho vodovodu,
ktery bude zasaZen budouci mimouroviiovym kifiZenim silni¢niho télesa v kiiZovatce Jablinka —
Ratibof. Nahradni sek v délce 400 m bude proveden z PVC JT 16 na pozemcich p.¢. 349, 304/2, 372,
1380/76, 1380/81, 358, 369/2, 369/1, 361/1 k.u. Jablinka

v kraji Zlinském, okrese Vsetin, obci Vsetin, Ratibo¥ a Jabliinka v katastralnim uzemi Vsetin, Ratibof a
Jablinka, ¢.h.p. 4-11-01-069 az 4-11-01-074

Ugel uZivini_povolené stavby vodniho dila:

Vodni dila — stavba silnice I/57 Vsetin — Semetin, Bystficka I. stavba

Pro provedeni stavby vodniho dila se podle ustanoveni § 15 odst. 3 vodniho zdkona a ustanoveni § 66
stavebniho zdkona soucasné stanovi tyto podminky a povinnosti:

1. Stavba vodniho dila bude provedena podle projektové dokumentace ovéfené vodopravnim tfadem; piipadné
zmény nesmi byt provedeny bez pfedchoziho povoleni vodopravniho ufadu.

2. Stavebnik zajisti vyty&eni prostorové polohy stavby vodniho dila podle ustanoveni § 75 stavebniho zakona
a § 29 vyhlasky ¢&. 132/1998 Sb., kterou se provadéji nékterd ustanoveni stavebniho zdkona.

3. Pt provadéni stavby vodnibo dila je nutno dodrZet predpisy tykajici se bezpe¢nosti prace a technickych
zafizeni, zejména vyhlagky &. 324/1990 Sb., o bezpecnosti prdce a technickych zarizeni pFi stavebnich
pracich, ve znéni pozdéjsich predpisii a dbat o ochranu zdravi osob na stavenisti.



¢j. KUZL 17082/2004 DOP/Hf -2- roz.&. 376/05

3585/10, 3585/11, 3585/12, 3585/13, 3585/14, 3585/15, 3585/16, 3585/17, 3585/18, 3585/19,
3585/20, 3585/21, 3585/22, 3585/23, 3585/24, 3585/25, 3585/26, 3585/27, 3585/28, 3585/29,
3585/30, 3586/1, 3586/2, 3586/3, 3586/4, 3586/5. 3586/6, 3586/7, 3586/8, 3586/9, 3586/10,
3586/12, 3586/13, 3586/14, 3586/15, 3586/16, 3586/17, 3586/18, 3586/19, 3586/20, 3586/21,
3586/22, 3586/23, 3586/24, 3586/25, 3586/26, 3586/27, 3586/28, 3586/29, 3586/30, 3586/31,
3586/32, 3586/33, 3586/36, 3586/37, 3583,

se podle § 66 stavebniho zdkona

povoluje.

Identifikacni Gdaje stavby

Ndazev stavby: Silnice 1/57 Semetin — Bystficka 1.stavba - objekty: SO 101, SO
110, SO 125, SO 126, SO 127.1, SO 204, SO 205, SO 217, SO 218,
SO 305, SO 306, SO 312, SO 307, SO 370, SO 371, SO 372, SO 373

Misto stavby: k.0. Jablinka, k.0. Ratibor, k.0. Vsetin.

Stavebnik: Reditelstvi sinic a ddnic CR, sidlo: Na Pankréci 56, ICO:
65993390 — RSD CR sprava Zlin, Fignerovo nabr. 5476, 760 01 Zlin

Zhotovitel: dle vybérového fizeni

Zpracovatel dokumentace: Sdruzeni MORAVIA CONSULT OLOMOUC a.s. - SUDOP PRAHA
a.s. , Ing. Lumir Hole3ovsky — CKAIT: 1300156; Ing. Hana Starfkova
— CKAIT: 0001347, Ing. Oldfich Soukup — CKAIT: 0001350

Popis stavby

Jednd se o vybudovani prvniho Useku silnice 1/57 mezi Vsetinem a Valasskym Mezificim,
nahrazujici sou€asnou silnici 1/57. Délka Useku je 2,6 km od Vsetina lokalita Bobrky po
kiizovatku Jablinka Ratibof, kategorie S 22,5/90. Nova silnice bude pred obci Jablinka
dalsi trasy 1/57 k Bystiicce. Napojeni silnic Il. a lll. {f. je navrZeno mimouroviove, soucasti
stavby jsou 3 nové mostni objekty, silnicni kanalizace véetné sedimentacnich nadrzi, zarizeni
signalizacniho sytému SOS, opérnd zed dl. 200m, vegetaéni Upravy.

Pro provedeni stavby se stanovi tyto podminky:

1. Stavba bude provedena podle projektové dokumentace ovérené ve stavebnim fizeni,
pripadné zmény nesmi byt provedeny bez pfedchoziho povoleni specidaliniho stavebniho
Uradu.

2. Stavebnik zaqjisti ve smyslu §75 stavebniho zdkona vyty&eni prostorové polohy stavby
odborn& zpUsobilymi osobami. Vysledky musi byt ovéfeny Ufedné opravnénymi
zemémérickymi inzenyry. Doklad o zqjisténi souborného zpracovani dokumentace
geodetickych praci dolozi k ndvrhu na kolaudaci stavby.

3. Vrdmci vystavby je nutné zqjistit koordinaci s realizaci prelozek inzenyrskych siti a dalSich
objekty stavby, které nejsou predmétem tohoto povoleni.

4. PhA provadéni stavby je nutno dodrzovat predpisy tykdjici se bezpecnosti prace a
technickych zafizeni, zejména vyhldsku €. 324/1990 Sb., o bezpecnosti prace a

Krajsky ufad Zlinského kraje, odbor dopravy a silni¢niho hospodéfstvi 1CO: 70891320
tf. Tomase Bati 21, P.O. Box 220 tel.: 577 043 501 e-mail: mail@kr-zlinsky.cz
76190 Zlin fax : 577 043 502 http://www kr-zlinsky.cz



PRILOHA P XIII: VYDANI STAVEBNIHO POVOLENI NA STAVBU
SILNICE 1/57 ZKRAJSKEHO URADU ZLINSKEHO KRAJE
[ZDROJ: MEU VSETIN]

KRAJSKY URAD ZLINSKEHO KRAJE

odbor dopravy a silni¢niho hospodarstvi

ESTSEY URaD  |Hedon. Zlin, 2005-08-04
ME‘;‘VSET}'\; . &j. KUZL 17082/2004 DOP/HF
= vytizuje: Ing.Hetkovidova

Zprasov.

doslo: - 8 -08- 2005 A
o waxl ROZHODNUTI & 376/05
Cla

L e stavebni povoleni veFejnou vyhlaskou

SAJYp0adSANU

Reditelstvi siinic a ddlnic CR, sprava Ziin, Fignerovo ndbf.5476, 760 01 Ziin, ICO: 65993390,
podalo dne 2004-07-19 u zdejsiho specidlniho stavebniho Ufadu zadost o vydani stavebniho
povoleni na stavbu ,Silnice 1/57 Semetin — Bystiicka 1.stavba" - objekty: SO 101 Prelozka
silnice 1/57 km 8,3 — 10, 94; SO 110 MUK Ratibof vétev C; SO 125 Dopravni opatfeni; SO 126
Definitivni dopravni opatfeni; SO 127.1 Upravy stavajicich komunikaci; SO 204 Most na 1/57
v km 8,923 pres Becvu; SO 205 Most na I/57 v km 9,792 pres Becvu; SO 217 Most pres vodotec
vkm 9,32; SO 218 Opérnd zed v km 10,250 - 10,450; SO 305 Odvodnéni komunikace v km
8,300-8,960 — vétve A, Al, A2, A2-1, A4 ; SO 306 Odvodnéni komunikace v km 8,960-9,330; SO
312 Odvodnéni komunikace v km 9,330-9,750; SO 307 Odvodnéni komunikace v km 9,750 —
10,940; SO 370 Sedimentacni nddrz &.1 vcetné vyusténi; SO 371 Sedimentacni nadrz .2
vCetné vyusténi; SO 372 Sedimentadni nddrz ¢.3 vcetné vyusténi; SO 373 Sedimentacni nadrz
€.4 véetné vyusténi; v k.0. Jablinka, k.U. Ratibof a k.U Vsetin.

Uvedenym dnem bylo zahdjeno stavebni fizeni. Uzemni rozhodnuti o umisténi stavby vydal
Méstsky Ufad Vsetin, odbor vystavby a Gzemniho pldnovdéni dne 5.4.2000, &j.Vyst.328-
725/00/Ja, v pravni moci 12.7.2000, - platnost prodlouzena rozhodnutim pod &.j. Vyst. 328-
5106/02/Ja dne 20.6.2002 a Uzemni rozhodnuti vydané dne 13.6.2002 pod &.j. Vyst. 328-
13046/01/Ja, v pravni moci 23.7.2002.

Na zdkladé vysledku projedndni zadosti ve stavebnim fizeni ODSH KUZK jako specidini
stavebni Urad prislusny podle §16, §40 odst.3 zak. & . 13/1997 Sb., o pozemnich komunikacich
v platném znéni (ddle jen zak. 13/1997 Sb.) a §120 zdk. &. 50/1976 Sb., o Gzemnim planovani
a stavebnim f&adu v platném znéni, Upiné znéni z&k. €. 109/2001 Sb. (ddle jen stavebni zdkon),
rozhod| takto:

Stavba ,,Silnice I/57 Semetin — BystFicka 1.stavba“ — objekty:

SO 101 Prelozka silnice 1/57 km 8,3 - 10, 94; SO 110 MUK Ratibof vétev C; SO 125 Dopravni
opatieni; SO 126 Definitivni dopravni opatfeni; SO 127.1 Upravy stévajicich komunikaci; SO
204 Most na I/57 v km 8,923 pres Becvu; SO 205 Most na 1/57 v km 9,792 pres Becvu; SO 217
Most pies vodote& v km 9,32; SO 218 Opé&mé zed v km 10,250 - 10,450; SO 305 Odvodnéni
komunikace v km 8,300-8,960 - vétve A, A1, A2, A2-1, A4 ; SO 306 Odvodnéni komunikace
v km 8,960-9,330; SO 312 Odvodné&ni komunikace v km 9,330-9,750; SO 307 Odvodnéni
komunikace v km 9,750 - 10,940; SO 370 Sedimenta&ni nddrz €.1 v&etné vydisténi; SO 371
Sedimentaéni nddrz €.2 v&etné vyuisténi; SO 372 Sedimentaéni nddrz €.3 v&etné vyusténi; SO
373 Sedimenta&ni nddrz €.4 véetné vyudsténi; umisténa na pozemcich k.0. Vsetin parc.C.:
14858, 12540/4, 12512/3, 12583/4, 12583/2, 14778/11, 12504/3, 12508/1, 12555/3, 12571/3.
12572/2, 12573/2, 12579/2, 12581/2, 12581/4, 14602/1, 14602/2, 14777/2, 14777/4, 14778/6,
12582/4, 12572/3, 12571/2, 12573/3, 12504/2. 12530, 12582/2, 12582/3; na pozemcich k.0.
Jablunka parc.&.: 1380/23, 1380/34, 1380/11, 1380/21, 1380/13, 1380/25, 2498/1 (PK), 1368/4,
1368/5, 1368/6, 1368/7, 1368/8, 1380/4, 1380/5, 1380/6, 1380/7, 1380/8, 1380/9, 1380/10.
1380/12, 1380/14, 1380/15, 1380/16, 1380/17, 1380/18, 1380/19, 1380/20, 1380/22, 1380/24,
1380/26, 1380/27, 1380/28, 1380/29, 1380/30, 1380/31, 1380/32, 1380/33; na pozemcich
k.0.Ratibof parc.¢.: 3585/1, 3585/2, 3585/3, 3585/4, 3585/5, 3585/6, 3585/7, 3585/8, 3585/9.

Krajsky ufad Zlinského kraje, odbor dopravy a silni¢niho hospodafstvi ICO: 70891320
tf. Tomase Bati 21, P.O. Box 220 tel.: 577 043 501 e-mail: mail@kr-zlinsky.cz
76190 Zlin fax : 577 043 502 http://www.kr-zlinsky.cz
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PRILOHA P XV: VYJADRENI SDRUZENI JADERNICE K STAVBE
SILNICE 1/57 [ZDROJ: MEU VSETIN]

Jadernice podporuje vznik silnice ze Vsetina do Mezirici

VSETIN - Kazdému ¢lovéku na Valassku asi vrta hlavou, pro¢ vlastné trva ob&anské sdruzeni Jadernice
Pozdéchov. Odpovéd’ je jednoduchd. Protoze pii takovém posouzeni musi byt presné znama trasa
(varianty tras) vedeni cesty a musi byt tedy pfesné uréeno, kolik domd bude zbourano, jaka opatieni
budou muset byt u¢inéna pro zachovani pohody bydleni, a jaké jsou priority, které je tieba fesit okamzité.

Pak by jisté vyslo najevo, Ze prioritnim usekem neni postaveni 2,6 km useku Semetin — Ratibof, ale
prostiedky by mély pfijit na obchvat Jablinky, at’ jiz v ¢tyfpruhu ¢i v novém dvoupruhu, jak prosazuji
lidé z Jadernice. Jako prioritni by se jisté¢ ukazalo také vykoupeni doml v Briiové, které stoji piimo v
mistech nové planované silnice. Z 1,24 miliardy korun, které maji byt proinvestovany v useku Ratibof —
Semetin, by to byla pomérné mala suma a lidé trpici v Brilové soucasnym stavem by si kone¢né mohli
postavit nové bydleni na klidn¢j$im misté. Misto toho tito lidé Ziji ve stalé nejistoté a stresu.

Pivodné se uvazovalo stavét celou cestu pouze v poloviénim profilu (Sitka obchvatu Vsetina, ktery je
dostatecné Siroky a bezpecny) a aZ posléze dobudovat zbylé dva pruhy a mimouroviiové kiizovatky.
Moznéa by se pak ukazalo, Ze neni tfeba budovat Ctyfproudou ,,dalnici“, a Ze na ni skute¢né nemame
penize. Zatim ma byt nakladné¢ béhem minimalné péti let budovan tsek pted Jablinkou, ktery prujezd
Jablunkou neusnadni. Za ony ,,vyhozené® penize mohl byt zbudovan dvouproudy obchvat Jablinka —
ulevilo. A ulevilo by se i lidem Zijicim v Jabllince. Bylo by to skvélé, ale nebude. Pro¢? Zeptejte se svych
politikti. Pro¢ obvinuji ¢leny Jadernice, Ze jsou proti jakékoliv stavbé silnice, kdyZ to neni pravda?
Jadernice prosazuje pouze rychlejsi, levnéjsi a elegantnéjsi projekt nové dvouproudé silnice.

A

Zatim se projektuji a stavi stavby, které lidem na Valagsku mnoho dobrého nepfinesou. Snad se situace
zlepsi, coz ale zélezi na kazdém z nas.

Kontakt: Obc¢anské sdruzeni Jadernice
Maly Skalnik 1398,
755 01 Vsetin
jadernice_info@centrum.cz.
http://www jadernice.org



PRILOHA P XVI: REAKCE PSUP VE VSETINE NA POZASTAVENI
STAVBY [ZDROJ: MEU VSETIN]

Poradni sbor Ufadu prace podporuje investice na Valasku

My ¢lenové Poradniho sboru Uradu prace ve Vsetin€ jsme se na svém poslednim prosincovém
zasedani v r.2005 zabyvali mimo jiné otazkami aktivni politiky zaméstnanosti v regionu. Jejim cilem je
vyrovnani Sanci na trhu prace pro znevyhodnéné skupiny obyvatel, napf. matky s détmi, nezaméstnané
s nedostate¢nou praxi, zdravotné postizené, ob&any s vys$sim vékem, dlouhodobé nezaméstnané apod. a
podporou podminek pro vytvareni co nejvétsiho poctu pracovnich mist, které umozni obyvatelim regionu
najit si praci nejlépe v blizkosti svého bydlisté. Poradni sbor zfizuje kazdy fad prace, tvofi ho zastupci
odbort, zaméstnavateli, hospodarské komory, organizace zdravotné postizenych, samospravy a dalsi
zastupcl vyznamnych instituci na trhu prace. Podobné jako mnozi dalsi zaméstnavatelé usilujeme o
zlepSovani podminek pro rozvoj podnikani, které pfispéje k rozvoji zaméstnanosti a posileni ekonomiky
regionu.

Jednim z hlavnich kriterii pro rozvoj podnikatelskych aktivit je dostupnost iizemi a dopravni
infrastruktura regionu. V této souvislosti vyjadiujeme my, nize uvedeni ¢lenové poradniho sboru, zasadni
nesouhlas s aktivitami obCanského sdruzeni Jadernice, které prosadilo pozastaveni stavby komunikace 1/57
Vsetin - Valasské Mezifici. Budovani této komunikace neni ,,zajmem nékolika lobista®, ale potiebou celého
regionu. Tato komunikace je potfebna nejen pro Vsetin, ale pro celou oblast Horniho Vsacka.

Predevsim vznik novych pracovnich mist mize zabranit postupnému zvySovani nezaméstnanosti a
naslednému odlivu obyvatel. Z tohoto diivodu pokladame jednani osob sdruzenych do Ob&anského sdruzeni
Jadernice vedenych panem V¢elicou za znané nezodpovédné a pro nas region Skodlivé

Za riskantni a neodlivodnéné pokladame také protesty nékterych obyvatel proti vystavbé podniku na
vyrobu pneumatik v primyslové z6né Valasské Meziti¢i — Le$na. Tyto ob&anské aktivity chapeme jako
legitimni, ale jejim vysledkem muZze byt bohuZel zaostavani Vsetinského regionu.

My. ¢lenové PS jsme si pIné védomi odpovédnosti jak za ochranu zivotniho prostiedi tak za Zivotni
podminky lidi. Proto upozornujeme obyvatele na moznost negativnich dusledk jiz zminénych neuvazenych
krokd.

Gargulak Ladislav, starosta obce Prlov i

Halasta Jaroslav, Ing., ¢len Rady pro vzdélavani a trh prace

Hana Petr. zastupce odborové organizace Ceskych drah, ¢len zastupitelstva mésta Karolinka

Hofelica Tomas, Ing., starosta mésta Karolinka

Hos Ladislav, Ing.. zistupce Svazu zdravotné postiZzenych \
Kubesa JiFi, Ing., feditel Zemé&delské agentury MZe CR ve Vseting

Kubin Jaroslav, JUDr., sendtor parlamentu CR, ¢&len Ustavné-pravniho vyboru senatu, Clen zastupitelstva mésta Roznov pod
Radho3tém

Kudlik Jaromir, Ing.,  mistostarosta mésta Vsetin, jednatel spole¢nosti Technické sluzby Vsetin, s.r.o, predseda sdruzeni obci
mikroregionu Vsetinsko

Lacinova Dagmar, Mgr., mistostarostka mésta Vala$ské Mezific¢i

Lucbauer Rostislav, JUDr., feditel OSSZ ve Vsetiné

Miku3ek Viclav, RNDr., starosta mésta Roznov pod Radho$tém, ¢len vyboru pro zéleZitosti EU Zlinského kraje, predseda
Sdruzeni mést a obci vychodni Moravy, pfedseda sdruZeni predstavenstva regiondlni rozvojové
agentury vychodni Moravy

Pernicky Stanislav, Ing.,  predseda OHK Vsetin, jednatel spole¢nosti KREDIT v.o.s. Valasské Mezifici, mistopiedseda KHK
Zlinského kraje, ¢len predstavenstva HK CR

Rudolf Stanislav, Ing. , vedouci odboru trhu prace UP ve Vseting

Sedlacek Dalibor, Mgr., feditel Masarykova gymnazia ve Vseting, ¢len Rady pro vzdé€lavani a trh prace

Slovak Josef, Mgr., naméstek hejtmana Zlinského kraje

Smazil Robert, Ing., feditel vyrobniho druZstva IRISA ve Vseting

Sousedikova Marie. piedsedkyné ZO OS KOVO Zbrojovka Vsetin, a.s.

Svicek Josef, Ing., persondlni feditel, ZVI a.s, ¢len piedstavenstva OHK Vsetin

Simicek Vlastimil, Mgr., personalni namestek TCT a.s., RozZnov pod Radho3tém, zéstupce zajmového sdruzeni pravnickych osob

Prulznysllovy' aredl Roznov, zdravotni komise Svazu pramyslu a dopravy CR, ¢len Rady pro vzdélavani
a trh prace



PRILOHA P XVII: STUDIE, DNES JIZ FUNGUJICi, PRUMYSLOVE
ZONY VSETIN BOBRKY II S NAPOJENIM NA MUK SEMETIN
[ZDROJ: BAKALARSKA PRACE ELISKA CENKOVA]




PRILOHA P XVIII: STUDIE PRELOZKY SILNICE 1/57 VE
VALASSKEM MEZIRICi [ZDROJ: MEU VALASSKE MEZIRICI]




PRILOHA P XIX: VYBER NOVINOVYCH CLANKU Z TYDENIKU
JALOEC [ZDROJ: JALOVEC]
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