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ABSTRAKT

Bakal&ska prace je roztena teoretickou a analytick@ast. V prvni z nich se zabyva cha-
rakteristikou vnitrozemskych vodnich cest jako tala. RedevSim tedy vymezenim za-
kladnich pojni, swtovym aceskym historickym vyvojem v této oblasti. Praktickdst
poukazuje na konkrétni vyvoj vnitrozemskych vodngast na Uzemi Zlinského kraje a
naslednou analyzou Bava kandlu v oblasti cestovniho ruchu, podnikagelskaktivit,
Zivotniho prostedi a strukturou financovani. Tyto skiresti byly zji§fovany z velk&asti

z dotaznikového S&tni a komunikaci s mistnimi zainteresovanymi sufpjek
Kli¢ova slova:

Vodni cesta, cestovni ruch, regionalni rozvoj, tnverostedi, Baiv kanal

ABSTRACT

Bachelorpaper is divided into theoretical and analyticatt péhe first one deals with cha-
racteristics of inland waterways as such. Espegcagfining of basic concepts, the Czech
and world historical developments in this area. Pphectical part indicate to specific de-
velopment of inland waterways in the Zlin regiom dollow analysis of the Bata canal for

tourism, business activity, environment and finagcstructure. These facts have been col-

lected largely from a questionnaire research amghaonication with local stakeholders

Keywords:

Waterway, tourism, regional development, environtnen Bata canal
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UvoD

Bativ kanal je turisticky stale vice vyuzivanou vodastou. Své potencionalni nasuati-

ky laka gedevsim n&im dal tim oblibe#si aktivni traveni volnéhgasu.

Hlavnim cilem mé bakaiéké prace je @eni vnitnich a vejSich vztali Batova kanalu
zejména zagtenych na cestovni ruch, dale na vztahy k Zivotngmustedi, podnikani na

této vodni cesta jeji financovani.

V teoretickécasti je uvedena charakteristika vnitrozemskych wdudrcest jak v obecné
roving, tak i na tzemCeské republiky. Z velkéasti se jedna o historicky vyznam vodni
dopravy pro spolaost a jeji postupny vyvoj. Dale jsou zde vymezeakiadni pojmy ty-
kajici se vodnich cest a zakladni legislativni rdnmatny pro sotasnou plavbu

v tuzemskych podminkach.

Nasledujici praktick&ast bakalgské prace je roztena do pti zakladnich okruh. Ty jsou
zaneieny na historii vodnich cest na uzemi Zlinskéhgekreestovni ruch, podnikani, zi-

votni prostedi a financovani Bava kanalu.

Prvni ¢ast pojednava o historickém vyvoji vodnich cestimami Zlinského kraje. Kon-
krétngji prave tedy o péatcich samotného Bava kanélu a o dlouze planované, nikdy vSak

piimo nerealizovaném vodnim koridoru Dunaj — Odraabd.

Pfi analyze cestovniho ruchu bylo néjee uvedeno kratké shrnutfqupoklad, jako je
VyVvOoj navstvnosti, moznosti ubytovani, dopravni infrastruktarayskyt turisticky atrak-
tivnich lokalit. K dalSimu zjigovani bylo pouzito fedevsim dotaznikového Eeni, které
se zandiilo na typovy profil nav&vnika, hodnoceni sluzeb a infrastruktury cestovniho

I L

ruchu a také posouzenigeo rozvoj cestovniho ruchu.

Pti zkoumani podnikani na Bavé kanale bylo vyuzito informaci poskytnutych ob&cn
pros@Esnou spolénosti Bauv kanal, rozhovorem, telefonickou a elektronickaumkinika-

ci s mistnimi podnikatelskymi aktéry.

Kapitola wnovana zivotnimu prosdi pojednavaiedevSim o saiasném stavu vyskytu
rostlin a Ziva@ichia. Poté téZ o rizikovych faktorech, které by mohliinit jejich vyskyt a
zvlasg chrargnych tzemi v okoli Béova kandlu.

V posledni¢asti je uvedena soustava akitéktei se spoléné podileji na financovaniip

rodni a technické pamatky &av kanal.
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|. TEORETICKA CAST
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1 CHARAKTERISTIKA VODNICH CEST V OBECNE ROVIN E

Vodni dopravu Ize povaZzovat za jednu z prvnichrfodopravy wibec. Jeji z&atky spadaji
do doby, kdylovek zatal pouzivat vodni dopravu Kepraw osob a naklad V sowasné
dokz je jeji prednosti vysoky fepravni objem, relativni bezg®ost, nizSi provozni nakla-
dy, vyhradni a jedind dopravni dostupnostktarym vyznamnym lokalithm, minimalni
zatiZeni zZivotniho prostdi. NejwtSimi zapornymi faktory jsou nizSi rychlost, zaeist na
pocasi a vodnich stavech. Vodni dopravu lIze dle wedittiho hlediska rozliSit na vnitro-
zemskou a nantoi. Vnitrozemsk& doprava se provozuje na vodnéttéch, které vyuzi-
vaji feky a unglé vodni stavby jako jsou kanalyghrady a nadrze. Naro doprava se

orientuje na teritorialni vody, otéand maée a oceany.[10]

1.1 Z&kladni pojmy

Vodni cesty

Zakladni vymezeni je na vnitrozemskeé a n&madJ vnitrozemskych vodnich cest Ize roz-
liSit na doprav vyznamné a &elové. Dopravé vyznamné vodni cesty jsou takove, na
kterych je provozovana pravidelna nebo nepravideldai doprava. Zadelové se povazu-
ji vodni cesty, na kterych je provozovana jen rakméplavba pevazié lokalniho vyzna-
mu. V nam@ni dopra¥ tvoii vodni cesty teritorialni vody, @ a oceany. Velky vyznam
zde ma proughi, priliv a odliv. Proudni ovliviuje hlavré nestejné slozeni vody (jeji hus-
tota).[10]

Lodé

Lodni park ve vnitrozemské dopkawori lodé, mala plavidla, plovouci stroje, plovouci
zaizeni a jina ovladatelna plovougidsa. Lod miZeme v rdmci osobniigpravy rozdlit
bud’ podle zfisobu a zdroje energie na parniky a¢ladotorové nebo podle pohonu na

kolesové a vrtulové.

Namani lodk rozliSujeme jako osobni, nakladni, specialni &nské.[10]
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Pristavy

Jedna se o souhrn vodnich afgdmich ploch, objekita z&izeni, které zajidiji uvazovani
plavidel, gekladani naklai na lod a z nich, zasobovani plavidel, manipulaci s naad

nalad’ovani a vyl@’ovani osob, udrzbu a ochranu plavidel apod.[16]

Piivoz

Jedna se o soustavuizani, ktera umailje prekonaniieky pomoci plavidla. fvozni
lod” zaji¥uje prepravu nafic vodni cesty. Hvozy mizeme rozdlit dle pohonu (vesla,
motor, lana) nebo Zgobu jiséni (nejiseny, jiStny hornim lanem &etzem na da fe-

ky).[10]

Plavebni komora

Komora je zpravidla obdélnikovéhddgorysu a se svislymi&iami na obou koncich, opat-

fena vraty. Slouzi k proplouvani plavidel z jednshapré vodni cesty do druhého. [16]

1.2 Historicky vyznam vodnich cest

Na usvitu lidskych &in tvotily feky a made jediné pirozené dopravni cesty na zemi. Osid-
leni vznikalo pedevsSim podél tak které ¢lovéku zajif’ovaly nejen obZivu, iirozenou
ochranu, ale i moznost dopravy. Prvnim plavidlepraséku byl plovouci kmen.[6] Sva-
zanim rkolika kmeni za&taly vznikat vory, z jediného kmene pak vydlabaniebom vypa-
lenim prvni ¢luny — monoxyly. Prvni egyptské 18dbyly stavny ze stébel papyru.
V Mezopotdmii se pouzivaly vory, jejichz nosny etsrh tvaily nafouknuté nschy

z kozich nebo velbloudichiki.

S rozvojem plavidel se Zala narek&ch rozvijet i vodni doprava. S pomoci vodni depr
se zaal Siit i obchod, ¥domosti a pokrok.[7] Z historického hlediska se a1ka, Ze roz-
voj starych kultur, naradi velkych statnich formaci byl podfsn rozvojem plavby. Ta
totiz umozovala gekonavat vzdalenosti rychlejicianéji a bezpeéngji nez pozemni do-
pravni cestou.[6] Tyto vyhody bezpochybyispely k Uspschu starogkych civilizaci
v udoli velkychiek, jako jsou Nil (Egypt), Eufrat a Tigris (Mezogatie), Indus a Ganga
(Indie), Zluta a Modrdeka Cina).
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Obchodovatelnymi artikly dalkovérgpravy ve starasku mohli byt ovSem jen ty nejcen-
ngjSi druhy zboZzi. To bylo Zsobeno malou nosnosti plavidel B ekdzkami na vodnich
cestach. Mi¢iny a uzkéricky nedovolovaly velké rozamy lodi, které se mohly plavit pou-
ze na dolnich tocictek nebo na mia Rozdilem mezficnimi a ndménimi plavidly nebyla
vSak az tak v jejich velikosti, ale ve tgobu jejich pohonu. Oproti vésh a plachtam
v namdni dopra¥, se narekach vyuzival spiS&¢ni proud. Proti proudu byla vyuzivana
lidsk& sila nebo zidta. Postupenmiasu se z&ly vyskytovat prvni uglé vodni cesty a to
jiz ve staro¥ku. Predpoklada se, Ze impulsem pro vybudovani prvnickalidyly poteby
zavlazovani v zegglstvi. Ty ovSem nebyly primaéuréeny k plavks.[4] Pravdpodobri
prvnimi skuténymi priplavy byly piplav mezi Nilem a Rudym nitem a tzv. Velky (Ci-
sasky) piiplav vCing. Roku 1974 p n. |. zapdaly prace na iplavu mezi Nilem a Ru-
dym mdem. 1500 let poté, v roce 485 p. |., byla zahdjena vystavba Velkého (&kea-

ho) priplavu vCing, jenz porads rekonstrukci slouzi doprawodnes.[23]

Po rozpadu starekych tiSi se na dlouhou dobu zm& zpomalil, az pozastavil rozvoj
plavby. Na vzestupu byla spiSe plavba nrhaOziveni vnitrozemské vodni dopravig-p
Slo az v obdobi renesance, kdy bylofpba gepravovat zboZi z néwznikajicich manu-
faktur.[9] ZvySujici se hospotkky nist si vyzadal lepSi technické vybaveni vodnich.cest
Historickym meznikem pro vodni plavbu se stal vgagblavebni komory v letech 1439 —
1443 ve nist Viarenna na kanalu Naviglio Grande v severniiltdlh umoznila pekonat i

vétSi vySkoveé rozdily i prodtSi lock.

S piichodem pimyslové revolucei@pravni naroky je8tvzrostly. Jako prvni se famyslo-
véa revoluce projevila ve Velké Britanii.[26] Byl ed/Sak nedostatek vodnich tokteré by
propojovaly ptimyslova centra. A tak v druhé polo¥ii8. a v prvni polovié 19. stoleti
zde vznikla pliplavni st’ nevidanych rozgra. Toto obdobi byva téZz nazyvano yptavni
horetkou“.[7] V roce 1793 dosahovalo stad kanah svého vrcholu. Naklady na dopravu
byly vyznamri redukovany. Na mnoha mistech dokoncésppily zneény v cenach uhli o
celou polovinu. Nejvice sefgpravovaly materialy takové jako uhli, stavebnimgrrede!-
ské produkty a vyrobky z néwzniklych ptimyslovych center. Po roku 1830 se obijevil
moderrjSi zpisob dopravy. Tim byla Zeleznice. Zakratko Yigkla plavbu a hlawnmensi

vodni cesty z&aly pomalu chétrat.[36]

Po Velké Britanii se gimyslova revoluce roz8la i na kontinent. Zde vSak vystavba Ze-

leznic jiz zapdala. Vodni doprava ale nestala stranou. Aby obdtalkurenci, nosnosti
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¢luni se neustale zvySovalyrikladem rozsahlého budovaniésitodnich cest rive byt
Francie. V 19. stoleti se zde vybudovidda ptiplavi. Byly schopny slouZit lodim o de-
setkrat vysSi nosnosti, nez tomu bylo v Anglii. YCsystém byl konstruovan pro plavidla
.péniche” o nosnosti 270t. V Nizozemi a ¥mecku se dokonce &aly pouzivat lod o
nosnosti az 500t. Tyto nové moznostingsly za&atek budovani velkych vnitrozemskych
praplavi — tzv. severo¥meckych piplavii. Prvnim se stal v roku 1899 ymlav mezi
Dortmundem a nanioim pistavem v Emden. Vyvoj byl motivovan nejen neustdton-
kurenci Zeleznice, ale téZ novymi technologiemiojadkylo pouzivani parniho vleku.
Nejdtive to byly viekyrettzové pozdji kolesové parni remorkéry. To umoznilo pouzivani
vle¢nych ¢luni o nosnosti nejdve 750 t a po dokaeni severogmeckych piiplavii v roce
1914 az 1350 t. Rozvoj se dale ubirakssm k vyuziti novych tlenych ¢luna a tlatnych
remorkéti. Ty jizZ nepotebovaly tak velkéjdorysné rozrxry. Jejich nosnost se zvySovala
poétem tlanych ¢luna a wWtsSim gipustnym ponorem. N@pv USA byla vyuzivana pouze

tato technologie.[26]
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2 CHARAKTERISTIKA VODNICH CEST NAUZEMi  CESKE
REPUBLIKY

Vodni cesty na naSem Uzemi nikdy néilyoa ani dnes netvd souvisly dopravni systém.
Jedinymi splavnymi Useky jsou Labsko-vitavska vorhdta a Baiv kanal o celkové délce
355 km. Labsko-vitavska vodni cestaipato stedoevropské (labské) soustavy vodnich
cest.[17]

2.1 Historicky vyznam vodnich cest \Ceské republice

Jiz v 6. a 7. stoleti se objevuji prvni zminky et na Labi a Vita¥ pievazi za &elem
obchodu s Mmci usidlenymi na dolnim Labi. Jednalo se zejméaaa¥i jako 8l, vino a
med. V 10. stoleti se objevuji zaznamy i o nasidstavech (Usti nad Labem, Lit@iice a
M¢lnik). Velkého zlepSeni plavebnich podminek na laMitaw doSlo zejména za vlady
ceského krale &imského cisa Karla IV. zasluhou ustanoveni zvlastnitfadu pro dozor
naficni plavbu lodi a var. Dale byly v této dobznané upravovany tokydchtorek, a to
nejen odstragnim balvaii a skla pekazejici plav®, ale také bylo ndzeno, aby jezy byly
opateny vorovymi propustmi, tzv. vratky. Z této doby tgochazi prvni pokusy o spojeni

Vitavy s Dunajem.[12]

V letech 1548 — 1550 za vlady Ferdinanda kakeozvoj plavby na Vita¥. Byla regul&né
upravena z Prahy aZz do Bijolvic a v 17. stoleti za vlady Ferdinanda Il. ziBrao Melni-

ka, coz umoznilo souvislou vodni dopravu az do Haunkip.[12]

V terezidnském obdobi secada projevovat #Si merou technika a novéedecké poznatky
i u vodnich staveb. Od splasmi ¢eskychiek se také @ekavalo hospodaké oziveni ze#
Pod vedenim a podle projektu Jana Ferdinanda Schedauciho splawovacich praci na
Vitave, byla r. 1729 postavena vedle jezu na \dtavZupanovic a pak i u Madn prvni
plavebni komora z kamene. Péjdyla téZ vybudovana plavebni komoraieae Mora

u Hodonina. Tyto plavebni komory slouzily kepravovani lodi o nosnosti 60 az 80 t.[9]

Nastupujici pimyslova revoluce se stala impulsem pro Upravy wddidki a také navrhy
novych projekii. Konkrétrgji se jednalo o navrhy fiplavnich spojeni mezi Dunajem a
Odrou, Dunajem a Vltavou nebo mezi Dunajem, Lab@drou a Vislou. Lodni plavba po
Vitavé a Labi je ale v 18. stoleti jerfifezitostna. Naopak ve stoleti 19. se stava pravide

nou. Vyznamnym faktorem rozvoje plavby byla systecka udrzba koryt a vystavba lo-
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dénic nag. v Ceskych Budjovicich a Tyr nad Vitavou. Fimérny paset plaveb za rok se
pohyboval okolo 1000. Ne&gstjSimi obchodnimi artikly byly zeguélské vyrobky, divi,
kamen a jiny stavebni material, kamenicka hlind¢ kamotné, obili a hla¥nsil. Zbozi

putovalo do Prahy, severni€rech a do Nmecka.[6]

Roku 1823 se podito dokortit Schvarzembersky kanal, ktery spojil Vitavu s Rjam,
podle projektu Josefa Rosenauera z roku 1789.ddlku 51 km a byl op&n dokonce
jednim plavebnim tunelem. AvSak jeho vyuziti &palo pouze k fepraw¥ polenového a

kmenového teva. V pravém slova smyslu se tedy nejednalo o ivoektu.[9]

Rozvoj Zeleznic si vyzadal velké Zny v dalSi etapvyvoje vodnich cest u nas i v Eviop
Rychla vystavba, rychlejsi, vyko§si a levigjSi provoz Zeleznic Zpsobil, Ze vnitrozem-
ska vodni doprava byla vytlavana ze svého vedouciho postaveni v nakladni dgpra
zvlast pak @i pouzivani malych plavidel. Plavba si vSak udrzel@ postaveni u lodi
s velkou nosnosti (asi 300 tun, nzlpmu 19. a 20. stoleti az 1000 tun) a to fieopere
splavrénych evropskych tocich nebogptavech. Tento vyvoj ukazal zcela nové moznosti
tohoto dopravniho oboru. Zaly se pouzivat ocelové Idshamisto #ewvenych, k pohonu se
pouzival parni stroj, kvleku parni remorkérgtézové, kolesové nebo Sroubové.

V pristavech se zaly objevovat prvni j&by.[6]

Proto se tedyeZist dalSiho vyvoje labsko-vitavské v 19. a 20. stateSty pesunulo vice
na dolni Vitavu a Labe. Zde totiz dokazala konkatomastupujici Zeleznici. Labe bylo
dokonce prvnfekou, na které se uptatvaly zasady svobodné plavby. Ty byly deklarované
Videinskym kongresem v roce 1815. Na tomto zéklagla v roce 1821 (revidovana v roce
1854 a 1863) v Drafanech vyhldSena prvni Labsk& plavebni akta, ktajig’avala svo-
bodu plavby od Minika az po Hamburk. Labe bylo prohlaSeno svobode&ou. Kazdy
kdo mel zpasobilé plavidlo a plavebni patent mohl provozovavbu, byly zruSeny veske-

ré celni poplatky, které nahradila jednotna lodiika.

V druhé polovig 19. stoleti se pohybovala nosno&trych labskych vignych¢lunt okolo
1000 tun. Pro vysSi vykonnost plavby, bylo zégbot tSich plavebnich hloubek. Z tohoto
duvodu se musel&ast toki Labe a Vitavy kanalizovat. Vznikliad ,,Komise pro kanaliso-
vani ek Vitavy a Labe \Cechach®. Ten zahdjil vystavbu jea plavebnich komor, které

slouzi dodnes.[12]
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2.2 Vodni cesty vCeské republice a sokasnost

V souwsasné dob jsou vodni cesty Ceské republice vyuzivany jak pro rekeatak pro
nakladni lodni dopravu. Pro nakladni dopravu jspuritelné pouze toky dolniho aretl-
niho Labe, dolni Vitavy a Berounky. Pro malou almglavbu je utena zejména i&dni
Vitava, nadrz Lipno, Morava od Usti 8 po soutok s Dyji &etre priaplavu Otrokovice —

Rohatec a ¢které ostatni nadrze a vodni cesty.[20]

2.2.1 Legislativni zakotveni

Z&kladnim legislativnim ramcem pro plavbu na nagseemi je zdkog. 114/1995., o vnit-
rozemskeé plavh ve zréni pozdjSich gedpisi. Tento zakon zaji%ije pravni legitimitu
piislusnych pedpisi Evropskych spol&enstvi, dale navazuje néimo pouzitelné fedpisy
Evropskych spok&enstvi. Konkrété se jedna o Upravu podminek provozovani plavby na
vnitrozemskych vodnich cestach @spbnost a pravomoc ministerstev a jinych'enich

spravnich orgahnv oblasti plavby.

Vyhlaska MD¢. 222/1995 Sh., o vodnich cestach, plavebnim prowogistavech, spo-
le¢né havarii a dopravnebezpénych \ci, ve zrgni pozdjSich gedpisi upravuje krom
jinych zalezitost&lensni vodnich tok v Ceské republice dditl, dle vyznamu a charakteru
jejich vyuziti.

Dle vyhldSky MD¢. 223/1995 Sb., o #gobilosti plavidel k provozu na vnitrozemskych
vodnich cestach, ve &mi pozajSich gedpisi jsou plavidla povinny spbvat dané poza-
davky. Midci plavidel musi spiovat gedpoklady podle vyhlaSky MB. 224/1995 Sb., o

zpasobilosti osob k vedeni a obsluze plavidel, vénzipozdjSich gedpigi.

Z&kon ¢. 254/2001 Sh., o vodach, ktery ma jako hlavnicbilanit kvalitu i ekosystémy
vod, vzhledem k plavbobecr vymezuje, Ze pro plavbu nejsou fedina zadna povoleni.
Nesmi vSak ohrozovat zajmy rekreace, jakost vodgk@systém, bezpénost osob ani
vodnich @l. Zakazana je plavba motorovych plavidel v ocheanrpasmu vodnich zdfoj

l. stupré a na nadrzich genych pro chov ryb.
Dalsi predpisy vztahujici se k legislativnimu prostedi plavby a vodnich cest €R:

* VyhldSka MDS . 84/2000 Sb., o Zsobilosti osob k provozovéani vnitrozemské vod-
ni dopravy pro cizi poeby, ve z8ni pozdjSich gedpisi
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* Vyhlaska MDS¢. 138/2000 Sb., o radiotelefonnim provozu a vnégrogkych vodnich

cestach
* Vyhlaska FMD¢. 128/1976 Sb., o cejchovani lodi vnitrozemskeé Ipjav

» VyhlaSka FMD¢. 344/1991 Sb., kterou se vydaikéad plavebni bezgaosti na vnitro-
zemskych vodnich cestacteské a Slovenské federativni republiky, vérdrpozaj-
Sich gedpigi

* Vyhlaska MDS¢. 241/2002 Sb., o stanoveni vodnich nadrzi a vbdioki, na kterych
je zakazéana plavba plavidel se spalovacimi motiy,rozsahu a podminkach uzivani

povrchovych vod k plavh ve zréni pozajSich gedpisi
* VyhldSka MDS¢. 149/2001 Sb., o rekré@ich jachtach

* Nafizeni vlady¢. 174/2005 Sb., kterym se stanovi technické pozadaa rekreani
plavidla, na¢ast&né zhotovena rekreéai plavidla a na jejich vybran&sti, na vodni

skutry a pohonné motory rekkgach plavidel a vodnich skuitr
e Zakon¢. 61/2000 Sb., o namoi plavie

* Vyhlaska MDS¢. 271/2000 Sb., o podp® statu k provozovani naimd plavby a o

finanénim prispivku ke studiu nammiho povolani v zahraii

* Vyhlaska MDS¢. 272/2000 Sb., o @wovani pravosti podpisu nebo shody opisu nebo

kopie s listinou velitelem |ad

* Vyhlaska MDS¢. 277/2000 Sb., o figobu a dvodu vywSovani, umisii a velikosti
statni vlajkyCeské republiky a jinych viajek pouZitych na n&nim plavidle nebo re-

kreani jache
* VyhlaSka MDS¢. 278/2000 Sh. o namim rejstiku a dokladech nantwich plavidel

* Vyhlaska MDS¢. 315/2000 Sh., o technickém a zachranném vybandnini jachty a

prokazovani zfsobilosti k vedeni nantoi jachty
» Vyhlaska MDC. 378/2000 Sh., o poplachovénosti na namimi obchodni lodi

» VyhlaSka MDS¢. 412/2000 Sb. o poplatku za pravo plout pod stdsjikou CR
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* Vyhlaska MDS¢. 450/2000 Sh., o kapitanském slibu, zkouSkachpodba zdravotni
zpasobilosti ¢lena posadky lod, prikazech zpsobilosti, ndminickych knizkach a o

zdravotni péi o ¢leny posadky log

* VyhlaSka MDS¢. 25/2001 Sb., o pravidlech bezpesti prace na namaoi obchodni
lodi

« Scileni &. 240/1996 Sb., Ministerstva zahrémich wci o Umluw Organizace spoje-

nych narod a maském pravu.[18]

2.2.2 Kilasifikace vnitrozemskych vodnich cest

Dle rezoluce:. 92/2 o nové Klasifikaci vnitrozemskych vodniclstcdtera byla ustanovena
na evropském zasedani rady miriistopravy 11. a 1Zervna roku 1992 v Athénach, bylo
uspdadano sedm zakladnichd vodnich cest rozliSenych dle mezinarodniho &redni-
ho vyznamu. Jsou ozéenyiimskymicislicemi | — VII. Vodni cesty regionalniho vyznamu
jsou definovany vetfidach I. — lll. Zde existuje datden¢ni podle geografické polohy regi-
onu. Jsou rozdeny na ,regiony na zapad od Labe“ a ,regiony nahod od Labe*. fidy

IV. = VII. Jsou povazovany za vodni cesty mezinarbd vyznamu.[13]

Klasifikace vodnich cest slouzi k rozliSeni jedivgith vodnich cest podle maximalnich
rozmera plavidla nebo sestavy plavidel, pro které jsowodni cest podminky k bezpe
nému a plynulému provozu. Zohlage parametry jak u motorovych nakladnich lodi a
¢lung, tak i tl&nych sestav. Posuzuje ponor, délkikiia nosnost lodi nebo daych se-
stav a minimalni podjezdovou vysku miasbefinuje minimalni a cilové parametry vod-
nich cest.[14]

Dale lIze rozliSit neklasifikované vodni ceste@evSim pro provozovani osobni vodni do-
pravy. Jsou ozr@vany jako tida 0. Do tétoifdy dale spadaji vodni cesty pro voroplavbu

a plaveni ¢eva.[8]
V ¢eské republice jsou za vodni cesty mezindrodnizaarmpu povazovany:

* Dolni Labe — jedna se o Usek odlINku po statni hranice sdsheckem. Spada do ka-

tegorie Va. Délka trasy je 109,2 km.
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» Stredni Labe — jedna se o Usek od Chvaletic gtnM. Spada doridy IV. Délka trasy
je 102 km.

» Stredni Vitava — Usek mezi Slapy a¢Mikem. Spada do IV¥idy. Délka trasy je 92,2
km.

* Berounka — usek Praha Lahovice — Praha RadotidaSga IV. tidy. Délka trasy je
1,2 km.[20]
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3 CHARAKTERISTIKABA TOVA KANALU

Bativ kanal je doprawhvyznamnd vyuzivana vodni cesta iddy, ktera je v soatasnosti
vyuzivana pouze jako turisticka vodni cesta. daly téZ ozn&ovana jako piplav Otro-
kovice — Rohatec. Délka Bava kanalu (od Otrokovic do Skalice) je v dneSrtédasi 60
km. Je veden gastitekou Moravou a Zasti vyhloubenymi kanalovymi Useky. Celkoe
vodni cesta splavna gkolika mensimi pekazkami, jako je na severni sttditlovsky jez
u Otrokovic (chybi zde plavebni komora) a na jistiare absence plavebni komory

v Sudongficich, od Krongiize po Hodonin.[15]

3.1 Umisténi v krajin é

Bativ kanal se nachazi v povoiiky Moravy v rovinaté krajiniziny Dolnomoravského

Gvalu. Z \&tSi casti protéka Zlinskym krajem @&ste&né krajem Jihomoravskym. Narodo-
pisré se nachazi na tzemi Slovacka. Na zapadijpsemachazi poltbChriby a na vychod

Vizovické vrchy a Bilé Karpaty. Prochazi katastral Uzemim dchto obci: Otrokovice,

Napajedla, Spytintv, Babice, Hu&novice, Staré Nisto, Uherské Hradi&t Kostelany nad

Moravou, Uhersky Ostroh, Veseli Nad Moravou, Vngy@traznice, Petrov, Sudaéiice

a Rohatec. Jeho celkova délka v&mnosti je asi 52 km.

\ Zlmr«‘
A P Dtrokn'.rlce /

s AN Mestnf, 'Hra;ilste o
F, ,r Pi

Zdroj: [19]

Obrazek 1 Mapa oblasti Ba’ova kanalu
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3.2 Historie vodnich cest na tzemi Zlinského kraje

3.2.1 Praplav D-O-L

Priplav Dunaj-Odra-Labe pdtmezi nej¢tSi infrastrukturni projekty na uzeméské re-
publiky, které nebyly realizovany. Ma za ukol pr@peyznamné stedoevropské soustavy
vodnich cest se soustavou jihoevropskou (dunajskdspuwasné dob, se o ¥m znovu

z&ina hovdait.[57]

Prvni zminky propojenitéch toki se z&inaji objevovat jiz roku 1653, kdy se moravsti
stavové usnesly na splaim feky Moravy a na jejim spojeni s Odrou. DalSim ngwéle
pokratovali, ale zadny nesh vétSino uspchu. Obeca panoval nazor, Ze povotigky Mo-
ravy, neni vhodné ke splagmi. AZ Ing. Jan Rochus Dorfleuthner v roce 1780azpval
projekt na splavéni feky po Olomouc. Na zakladrysady plavby od ciga Josefa Il. tuto
plavbu také provozoval. Dokonce vybudoval plavetorhoru u Hodonina. VSe vSak zahy
zaniklo.[9]

V roce 1901 byl fijat vodocestny zakon, ktery zahrnoval mimo jinyalystavbu péplavu
Dunaj-Odra. Kanal & byt postaven pro lado nosnosti 600 tun,fpponoru 1,8 m. Z&-
tek stavby se planoval na rok 1904 dartrvat dvacet let. VSe pozastavila 1éteva val-
ka. Ze vSech planovanych staveb se pitmlalokortit pouze pehradu na Bysittce u

Vsetina, ktera gla zasobovat vrcholovou zdrzgmlav vodou.[12]

Kdyz vznikla Ceskoslovenska republika, byl zgdtku zajem o vznik giplavu Dunaj-
Odra, popipadt Dunaj-Odra-Labe utlumen. Teprve roku 192ff,psechodu kompetenci z
ministerstva viejnych praci na ministerstvo zéddlstvi, doslo k witému posunu. Zsly

se prosazovat Upravy korgk. O tuto otazku zal projevovat velky zdjem i Tomas &a
Vidél v ném budoucnost pro jednodussSi a |&@h spojeni se s¥ovymi trhy a snazil se
lobovat za jeho uskutaeéni. BohuZel vysledk svého snaZzeni o prosazeni této vodni cesty
se jiz nedozil. Jeho planygvzal jeho nevlastni bratr Jan Antonin8aAni jemu se vSak

nepovedlo dosahnout realizacégiavu.[1]
Jako dikaz jeho velkého zajmu, Ize pouzit citat:

.BYli lidé, kteri m¢ preswdcovali, Ze na to, abychom si postaviliadnou silnici stedem
statu, neni pefz. Ze neni peiz na systém kangl na budovani Zelezfii pate'e, na nic.

Ze jsme zkratka maly nérod, ktery musfitva vody, pikrcit se, atd. To bylo ovSeniqu-
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tim, nez jsme za kratkas sehnali takové miliardy na vyzbrojeni, Ze jefpesah cast by-

chom to postavili vSechno.”
J. A. Baa — Budugme stéat pro 40 000 000 lidi, 1937

Pro demonstraci provozu schopnosti vodni cestyws&scasti podilel na budovani jiného,
mensSiho kanalu, ktery je dnes znam jakatBakanal. Byl vyuzivan k dopravlignitu
z dolu Jan v RatiSkovicich a ukazal, Ze plavbakgnemickym a efektivnim Zisobem

dopravy (viz. kapitola 3.2.2).

Roku 1939 doSlo k slavnostnimu vykopu stavby Dkasderského kanalu. Stihlo se
vybudovat pouze Sest kilomeéfrkteré se dnes nachazi na Uzemi Polska a Sestétiio
které se nachazeji u VielnDuvodem dalSiho zastaveni praci bylo vladniizeni z roku

1941 o zékazu provédi veskerych novych staveb na izemi Protektaféth a Moravy.

Oziveni nastalo v letech 1945 — 1948, ovSem jekratko. Po komunistickémigvratu
se budovani infrastruktury dalo &ginym snerem. Tentokrat se jednalo o budovani Siro-
korozchodné Zeleznice napojené na SSSBpl&ru D-O-L se dostalo oZiveni aZ v roce
1960, kdy se vlada rozhodlgijat ukol na sjednoceni vodnich cest v zemich RVBIBU-
hych osm let se zpracovaval projekt, ktery ovSeandlydo ztracena a to iips to, Ze cela
stavba byla pojata jako vicglova hospod&ko-dopravni soustava. Coz znamenalo nejen
lodni dopravu, ale také zenlské a pamyslové vyuziti vody, ktera by do suchych oblasti
mohla putovat fecerpavanim z Dunaje. Jedinym vysledkem bylo hajeami, kterym nal

priplav protékat.

Po sametoveé revoluci se zdegbpysoval zanir, ktery by mohl vyustit v zahajeni stavby
kanalu. Hlavnim aktérem se stala spotest Ekotrans Moravia a. s., mezi jejiz akciena
patfili takové podniky jako JZD Agrokombinat SluSovicEinecké Zelezarny, Svit Got-
twaldov, Povodi Moravy, Povodi Vitavy aj. Zaiovala se zejména na zpracovani nového
projektu D-O-L, publikaci propagaich material, konani konferenci a také na jednani
s dotenymi organy statni spravy. Dale byléizeno mezinarodni sdruzeni pravnickych
osob Sdruzeni Dunaj-Odra-Labe - Verein Donau-CGdee; se sidlem v Praze, které se
téZ snazilo o obnoveni tohoto projektu. Snazenk v§&lo naprazdno. Proti stavistala

jak veejnost, tak i vznikajici ekologické organizace.[1]

V dnesni dob se ot rozpoutdvaji debaty o realizaciiptavu D-O-L. Je zahrnut i vip

stupovych dokumentech k Evropské unii. Zastancidkou poukazuji na moznost diverzi-
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fikace dovozu strategickych surovin a tim fe§eni takovych probléinjako byla nedavna
~plynova krize“. Mimo jiné by tedy vodni cestacta zabezp#&vat a podporovat tyto po-
treby[57]:

- protipovodiova funkce — samotny kanal pojme velké mnoZstviyyvodvic je zde

moznost vyuzit tzv. suchych polder
- zadrzeni vody v krajin

- doprava vody na Moravu — rozvod vody do suchyclastbljizni a sedni Moravy

pro zenddelské Eely
- Uzemni systém ekologické stability
- Transevropské dopravni cesta

- Ekologicka doprava — je dokazano, Ze vodni dopjavanohem ekologtéjSi nez

doprava silnini i Zeleznéni
- Zdroj a regulator elektrické energie — vystava rolalyodnich elektraren na jezech

- ZvySeni zamstnanosti — je odhadovano, Ze stavba kanalu¢ziama 40 000 az

80 000 lidi. Po dokareni se da &kavat rozvoj logistickych center.
- Prijmy z cestovniho ruchu — rozvoj vodni turistiky@dnich spoit
- Rozvoj sidel

- Evropské investice — velk& prajmbdobnost ziskani dotace z Kohezniho fondu a to
az ve vysi 85-ti % z celkové investice, ktera ssowasné dob odhaduje na 8,9
miliard EUR.

Budoucnost piplavu D-O-L je stale nejista. Vyznam této vodnitgdsezpochyby fe-

sahuje hranic€eské republiky, coZ si édomoval i Jan Antonin Ba:

.Mezi Volhou a Rynem neni jiné krasnél@zitosti spojit vodnim gplavem 100 milidia
lidi na sever se 100 milibny na jih od naSeho sjako mame my. Nas stat m4 v tondaddi
vé postaveni. Bito toho vyuZijeme sami, anebo o toto své domingaistaveni ve gdni
Evrope prijdeme. Nepochopiti tuto nutnost znamena vydaeati Isebezp#, Ze vyvoj pjde

pres nas, proti nam nebo bez nas.”

Jan Antonin Ba
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3.2.2 Zavlahovy a plavebni kanal

KdyZ se z#alo s regulacfeky Moravy, objevily se prvni pozadavky na z&jigtzavliah pro
okolni louky. Zapicinilo to suché obdobi, kdy zaly vysychat vedlejSi ramena Moravy i
menSiticky a potoky v povodi. Prvni projekt byl proto zpoaén jiz v 30. letech 20. stole-
ti. Nezohledoval vSak Zzadné plavebni vyuziti a ani jeho régnmomu nenastdcovaly.
V této dol& se spolénost Baa zabyvala otazkou levnégpravy lignitu z dolu Jan v Ratis-
kovicich, ktery vlastnila, do provozoven v Otrokoich a ve Zli. Zeleznéni doprava
nebyla @ilis rentabilni pro vysoké dopravni tarify a nizkeoergetickou hodnotu lignitu.
Jan Antonin Béa poté piSel s mySlenkou na dopravu lignitu po Ma¥aProjekt se vSak
ukazal drahy a pouze provizorni. Ministerstvo Ze#stvi, konkrétg dr. Ing. J. Horak, ale
piiSel na myslenku delného spojeni plavebnich a z&itiskych zajmi. Pro firmu Baa se
vSak nejevil jako hlavniivod preprava lignitu do Otrokovic. Jan Basi chil spiSe splnit

sen o vybudovani fiplavu D-O-L.

Zahajeni stavby prahlo 16.fijna 1934. Bylo to mozné jen pod podminkou, Fipadna
realizace piplavu Dunaj — Odra fZe provoz na kanale omezit nebo zastavit. Naklady n
stavbu byly odhadnuty na 34 mil¢& Financovani bylo rozténo mezi fy. Bda (9 mil.),
stat (7 mil.) a zbyl&ast byla investovana v ramci meliénéch praci (18 mil.). Cela stavba
poté né&la chranit proti povodnim a umoznit plavbu men3aadi. Déle zde existoval statni
zajem na vieSeni problému vysoké nezéstnanosti v dob hospodéské krize. Projekt
poskytl zangstnani az 1 500&thikam.

2. prosince 1938 byl slavnostepusén provoz B#ova kanalu. Zahajovaci plavba, které se
zWastnili zastupci zemskéhdgadu i Baovych zavod, byla pracovni.[1] Cela délka vodni
cesty byla 51,8 km. Vedla uttym praplavem, korytem Moravy a 1 kmiBvnici. Byla
uréena pro nakladnfluny o nosnosti 150 tun. Zatek trasy byl v Otrokovicich a k&ihu
Rohatce, kde bylotgkladist lignitu. K prekonani vysky hladiny slouzilo 14 plavebnich
komor, které byly vybaveny malym obsluznym domké&wSak bylo zapdebi vybudovat i
jiné technicky naréné zdizeni, nez plavebni komory. Jednalo setikdgd 0 zvedaci Ze-
lezniini mosty nebo jezy s automatickou regulaci vySlkadimy ve zdrzi. Samotna plavba
na kanalu probihala rozdérnv kanalové aicni casti phaplavu. Viicnich ¢astech byl na-
kladni ¢lun tazen remorkérem a v kanalové byl tazen traktojedoucim poiehu. Za op-
timalniho stavu vody celaigprava nakladu asi 10 hodin. Rok 1938dznamenal dnesni

turistické vyuziti vodni cesty. Na hladinu byla Sgna vyletni la’ Mojena.[11] Jeji kapa-
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cita byla 35 cestujicich. Ti si mohli svou plavbrchutnat za poslechu hudby a na lodi byla

moznost i oberstveni.

Za (telem provozovani plavby byla v roce 1939 zaloZemesnost ,Moravska plavebni,
a. s. Morava“. Redsedou spravni rady byl J. A.tBaHlavni¢innost spolénosti obsahova-
la provoz dopravy zboZi a osob faze Mora¥ v Useku Otrokovice — Hodonin, zakladani a
provozovani skladiSa pekladig, udrzbu a rozvoj vodni cesty. Vithu jeji ¢innosti se
objevila spousta probléimkteré nebyly dekavané. NejtSim z nich bylo neustalé zanase-
ni rejd plavebnich komor. lies fizna technologicka snazeni tento problérresy, se tak
nestalo. Problém setrvava do &asnosti. Mkazem je i fakt, Ze vice nez polovinaméch
provoznich néklatl je tvarena pra¥ t¢émito naklady. | pes vSechny problémy se vSak po-

dail spoleinosti vytv&et mirny zisk a to do roku 1942.[1]

Zavlahova funkce kandalu byla v provozu jiz koncetn @t minulého stoleti. Byly vyuZi-
vany edevsim na j&, kdy voda obsahovala mnozstvi humusu a zivinsiDalvlahy byly
provadny jen okrajo¢. Rozvod vody se uskutgoval energeticky nen&noymi gravita-
nimi systémy nahana kanal, které byly dmysiné propojeny. Vodu bylo tedy moznded
pravit i na vzdalegjSi lokality. Jeji odbr se uskuté&noval vzdy u pohyblivych jez Neda-
konice, Uhersky Ostroh, Veseli nad Moravou a Vngrd\by se nepouzivala voda, ktera
jiz ztratila své hnojivé &inky, provadly se jarni zavlahy vzdy proti proudeky. Doba
zavlah ngla trvat 2 — 6 dfr a to az ptkrat racné. Vyuziti tohoto systému trvalo jergkolik
let. Po zrndn¢ spol&enskych poréra v r. 1948 doSlo ke zgaym znEnam v zemdélstvi.
Pozemkové reformy sla@ily jednotlivé parcely luk, které byly postupetasu gemenény
v pole.Casti zavlahového systému byly ey zaoranim. Zbytek soustavieptal byt udr-

Zovan.[15]

Druha s¥tova véalka znéné¢ posSkodila vodni cestu Otrokovice — Rohatec. Ugfapué-
mecka armada poskodila jezy, &tda vSechny mosty a potopila l&dCelkové Skody fesa-
hovaly ¢astku 10 mil. Ks. Spolénost Morava, moravska plavebni a. s. i s celoudirm
ba’a byla znarodéna jiz v polovirg kvétna 1945. Plavebni cesta se opravovala az do roku
1949. Mezitim byl vyuzivan usek Moravy Kvasice +¥dBbvice — Napajedla pror@pravu
Stérku na stavbu zlinskych tovarnich budov. V roce7194 objevuje dalSi pokus o turistic-
ké vyuziti paplavu na trase Otrokovice — Veseli nad Moravou.&\nakladni plavidlo,
které bylo pesta¥no na vyletni Id’ ,Morava“ m¢la kapacitu 150 — 200 cestujicich. Po

zmené spole&enskych poréra v roce 1948 dochazi k organimém znenam, @i kterych
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doprava po kanale &ma stagnovat. Tomu pomohly i nanosy bahna a gféateizeni.
V letech 1951 — 1961 se&gpravoval pouze &k. Rok 1972 finesl pro kanal Otrokovice —

Rohatec zruSeni statutu vodni cesty.

Navrhy na obnovu provozu na &a¢ kanalu byly pedlozeny az kolem r. 1989. Néjde
se jednalo o vyuziti pro nakladni dopravu a ggzchéaly okolni obce uvazovat o moznos-
ti turistického vyuziti. Jednalo se o zcela novogsienku, ktera hlavhnarazela na chyb
jici infrastrukturu pro cestovni ruch a clijibi legislativni zakotveni. To bylo poté upra-
veno zakonem o vnitrozemské pléyltixtery zaadil praiplav Otrokovice — Rohatec mezi
vyuzitelné vodni cesty. Prvni spoiesti z&aly provozovat plavbu. Esto Veseli nad Mo-
ravou se ztastnilo programu INWARD I. Poznatky byly vyuzZity jgeéna k propagaci
Batova kanalu a zkuSebnimu tydennimu provozu. Bylaoiidsidna vystava. Na lodi se
projelo 1750 osob. Déle byl vroce 1996 zpracovémjeit ,Plan obnovy Uzemi podél
Batova kanalu“. Ten rozdoval snazeni détyi oblasti — podpora malého destniho pod-
nikani, rekonstrukce a dostavba infrastruktury, guod a propagace aktivit naeich,
ochrana zivotniho prasdi. Vznikla Nadace Agentura pro rozvoj turistiky Ba'ové ka-
nalu, ktera se angazovala ve vystaptistavist ve Veseli nad Moravou a Uherském Ost-
rohu. V letech 1997 a 1998 secasétnila projektu INWARD Il. To umoznilo nakup 11 ma
lych motorovych¢luni. V roce 1999 bylo zprovozno pro véejnost jiz 10 plavebnich
komor. Vodni cesta se &ila propojovat s cestovnim ruchem v regionu. Ra#gise zde
piihraniéni spoluprace v ramci programu CREDO Veseli n. Nbtraznice — Skalica +ip
hranini turisticky inkubator. Zagtila se na vieSeni plavebniho propojenichto ¥ech
mest. V roce 2001 se nattd fond pokusil o propojeni vodni a vinné turisti&a gispeni
evropského projektu Imagine Actioifidil ochrannou regionalni znamku ,Udoli morav-

skych vin“ a #idil region&lni vinotéku.[1]
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Graf 1 Vyvoj po¢tu navstévnikia Bat’ova kanalu
Z grafu je patrny neustéle se zvySujici n&wusbst Baova kanalu v letech 1995 — 2002.
Vyjimkou je rok 1997. V tomto roce zasahly tzemigddoravy ntivé povodr. Tendenci

jsi lze vyswtlit narastajici atraktivitou regionu, rozdvanim sluzeb a prodluzujici se

splavnosti vodni cesty.
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4 BATUV KANAL JAKO FAKTOR ROZVOJE CESTOVNIHO
RUCHU

4.1 Predpoklady pro rozvoj cestovniho ruchu

4.1.1 Turistické atrakce

Okoli Ba’ova kanalu skyta celatadu historickych pamatek, muzefjrpdnich zajimavosti

a atrakci pro turisty. NiZe uvedenéipdte mého nazoru k nejvyznagjsim.
Hrady a zamky

» Arcibiskupsky zdmek a zamecké zahrady Kétith— renesatni zamek olomouckych
arcibiskupi. Podzamecka a Ktna zahrada jsou spolu se zamkem céwéanjako pa-
méatka UNESCO.

* Hrad Malenovice — pochazi ze 14. stoleti. Nabizhesané hradni interiery @zne

expozice.

* Hrad Buchlov — nejtSim unikatem bohatych sbirek gotického hraduigs 2 000 let

stard mumie s cedrovou rakvi a sarkofagem.

» Zamek Buchlovice — nabizi bokatdobené prostory s dobovym vybavenim. Je zde i

rozsahly anglicky park.

e Zamek a mistské opewvéni Straznice — slouzi dnes jako sidlo narodnihavistidove
kultury a muzejni expozice lidovych hudebnich r@étrZbytky mestského opevini

~Skalicka“ a ,Veselska brana“ pochazi z 16. stoleti

Muzea

Muzeum Krongiizska

» Obuvnické muzeum

e Muzeum jihovychodni Moravy
» Slovacké muzeum

* Letecké muzeum v Kunovicich — vystavuje 23 vojecbkydopravnich a sportovnich

letoun.
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* M¢stské muzeum ve Veseli nad Moravou
e Muzeum vesnice jihovychodni Moravy ve Straznici
Prirodni atraktivity

» Prirodni park Zahlenické rybniky — prostli spojené s luZznimi lesy, louky a rybniky. Je
zde vyskyt vzacnych obojzivelnikHnizdi zde 135 druhptaki.

* Nauwna stezka Kunovsky les — prochazi luznim lesemhBlzcse zde periodickért.

* Prtirodni park Straznické Pomoravi — Osypaméhlp — jedna se o jeditreou ukazku
piirozené krajiny v udoli Moravy. Jsou zde zachova@andry, slepa ramena a typicky

luzni les.
Lazns
» Sirnaté lazt Ostrozska Nova Ves
e L&zre Hodonin
Vinaiske tradice
» PoleSovice — vinné sklepy
* VI¢nov — aredl vinnych bad kojiny a muzeum lidovehdlbgi
« Blatnice pod sv. Antoninkem — vinné budy pod stdrotou, Blatnické muzeum.

» Petrov-PlZze — jeden z nejhodngfiich soubak vinnych sklefi na nasem Uzemi. Po-

chazi z 15. stoleti.
Ostatni atrakce
* Funkcionalistické résto Zlin
* ZOO Zlin-LeSn&a
» Hrekiin Napajedla

* Archeoskanzen Modra — je z&fan na expozici ze zivota a prace Slavaed jede-

nacti staletimi

* Velehrad — nachazi se zde Bazilika Nanebevzetiyiiamie a sv. Cyrila a Metagk,

dale také lapidarium. Toto misto navstivil i pagan Pavel .
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* Mg¢stska pamatkova zéna Uherské Hradist

» Uherské Hradi&Sady — Spitalky — jedna se o fstatky cirkevniho komplexu z Vel-

komoravské&isSe
» RatiSkovice — Béova vlgka a Muzeum ve Vagonu

e Sudongiice — Vyklopnik — technicka pamatka, ktera se nacp@mo na B#éoveé kana-

lu. SlouZzil k vyklagni vagor lignitu.

» Skalica — nistska paméatkova rezervace

4.1.2 Ubytovaci kapacity

V obcich na Béove kanéle se nachazékolik moznosti ubytovani. Ne&gstji vyskytova-
nymi jsou hotely *** a vy3Si kategorie. Je tougpbeno zejména vyskytem velkyclest)
jako jsou Kromgiiz a Uherské Hradi&t znamé svymi historickymi pamatkami. Druhou
negasgjSi formou vyskytujicich se ubytovacichizani jsou penziony. Déle se v obcich

na Baowv¢ kanale nachazi kempy, hotely nizSi kategoriestigiké ubytovny a dalSi. Stu

ny piehled moznosti ubytovani se nachazi v tabulce nize.

Obec HoteJ ra HoteJ t* & | Ppenzion Turisticka Kemp Ostatni
vice meére ubytovna
Kromeétiz 2 1 4 0 0 3
Kvasice 0 1 0 0 0 0
Babice 0 0 0 0 0 1
Kostelany nad Moravou 0 0 0 0 0 1
Staré nisto 1 0 1 1 0 0
Uherské Hradist 6 1 2 2 1 0
Napajedla 0 1 1 0 1 0
Otrokovice 4 0 1 3 0 3
Hodonin 2 1 2 1 0 1
Straznice 2 0 1 0 1 1
Veseli nad Moravou 0 1 1 0 0 2
Celkem 17 6 13 7 3 12
Zdroj: [33]

Tabulka 1 Prehled moznosti ubytovani

4.1.3 Dopravni infrastruktura

Dalni¢ni st’ je v sodasné dob zastoupenaipdevsim na severni stéaregionu dalnici D1,

ktera kori u Kronetize. Na jihu se nachazi dalnice D2, ktera 8&ilse silnici I/55. Ta
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prochazi vdsné blizkosti Béova kanalu. MZe byt povazovana za hlavni stini dopravni
tah regionu. Je vedena z Olomouce aZ na hranie&kauRkem. V Hulit se Kizi se silnici
I/47, kterd ji spojuje s dalnici D1. V oblasti sdelnachazifada silnic 1l. a lll. kidy. [34]

NejvyznamujSim Zelezninim spojenim je Il. Zelezémi koridor. Protina &Sinu Uzemi
obci na Béové kanale. Jeho celkova délka je 313 km. Veths gelou Moravu od hranic

s Polskem, az po hranice s Rakouskem. [35]

V tésné blizkosti Béova kanalu se nenachazi zadna dopfayanamna letigt NejblizSim

je mezinarodni letigtBrno Turany.

Region je do znmé miry protkan cyklostezkami. Dle mého nazoruggrice vytizenou a
turisticky nejoblibedjSi praw vznikajici ,Cyklostezka podél Bava kanalu®. Je s@asti
pateni cyklostezky spadajici do systému EUROVEL® — Od Baltu k Jadranu (Jantaro-
va cesta): Gdsk — Pula, ktera ma celkovou délku 1 930 kilorieNa GzemiCeské re-

publiky ma nazev 1. Moravska stezka. Jeji celkcd&adje 293 km.

4.1.4 Navstévnost Baova kanalu

Tento parametr pétk nejsilrgjSim strankam této lokality. Bav kanal rok od roku laka
¢im dal vice turist. Za jeho asi patnactileté provozovani se tentaatieh zrekolikanaso-

bil. V roce 1996 ho navstivilo jen asi 5 000 turistv sodasné dob se jedna uz o t&th

70 000.
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Graf 2 Vyvoj po¢tu navstévnikia Bat’ova kanalu
V této statistice ovSem jsou zachyceni pouze lidéii vyuziji néjakou ze sledovanych
sluzeb nabizenych na Bax kanale. Jedna se riégad o zapjceni lod, hausbotu nebo
plavbs na velkych vyletnich lodich. Odhaduje se tedycél&ova nav&vnost této lokality

je az o 100 000 nav&mnika vyssi. Tuto skupinu neevidovanych n&vsika tvori prede-

vSim cykloturisté.

4.2 Navstvnik Bat’ova kanalu

V této kapitole vychdzim z vlastnihotugkumu. Jednalo se o dotaznikovérdet, které
probéhlo v Fistavu na Rejglve Spytihrvi. Prizkum vychazi ze 100 dotazihikSledovani
navstvnika bylo provad@no metodou osobniho dotazovéani s pouzitim starztardného

dotazniku. Respondenti byli vybirani nahddsker dat probihal anonynén

Rozdleni nav&tvnika podle pohlavi

Pohlavi Absolutni pget | Relativni p@et
Muz 58 58%
Zena 42 42%

Tabulka 2 Rozdleni navsgvniki podle pohlavi

Z tabulky je Zejmé 58% navstnika lokality tvoii muzi.
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Graf 3 Vékova struktura navstévnika

VSechny ¥kové kategorie do 49 let t1086% celkové nav&vnosti lokality. Velkou vahu
zde miZze hrat pedevSim za®teni lokality na aktivni traveni volnéldasu. Nejvice se tedy

v s v

vyskytuji turisté mezi 35 — 49 lety a lidé do 2§ leejmént lidé starSi Sedesati let.

Bydliste
Relativni
Bydlisté Absolutni pget pocet
Zlinsky kraj 79 79%
Jihomoravsky kraj 13 13%
Jiny 8 8%

Tabulka 3 Bydlisté

Drtiva étSina navatvniki pochazi ze Zlinského kraje. Tento faktoizm byt ovlivrien

mistem konani fizkumu.

Ekonomicka aktivita navstévnika

Vice nez 50% nav&inika tvori zaméstnanci. Druhou nejgetnjSi skupinou jsou studenti.
Nejmére zastoupenou skupinou jsouathodci, coz mMze ot swdcéit o zangreni lokality
na spiSe aktivni Zgob traveni volnéhdasu. Grafické znazogni je patrné v nasledujicim

Grafu 4.
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Zpiusob dopravy navsévnikia

Zpuasob dopravy Absolutni get Relativni pdet
Automobil 18 18%
Vlak 14 14%
Kolo 48 48%
Lod’ 7 7%

Jiné 13 13%

Tabulka 4 Zpisob dopravy

Z tabulky 5 je patrné, Ze t&in50% nav3ivnika prijelo na Baiv kanal na kole. Dle mého
nazoru je to zfisobeno stéle zvysSujici se oblibou cyklistiky a oytistiky. Navic tuto
lokalitu protina ,Cyklostezka podél Bava kanalu®, ktera v podstatemuje cely jeho tok.

Pod ozn&enim ,Jiné" se vyskytujeipdevsim kombinovana &§ doprava.

Cetnost navstvy lokality

Frekvence navév

Absolutni mnozstvi

Relativni mnozstv

Poprvé 28 28%
Podruhé 19 19%
Vicekrat 53 53%

Tabulka 5 Frekvence navtv

Z predchozi Tabulky 4 je patrné, zZ&tsina navitvnika je ze Zlinského kraje. Tato skute
nost napovida, Zze mala vzdalenost od mista bydisize byt divodem opakované na-
vsttvnosti a dostupnosti této lokality. Toto tvrzenkdnuje Tabulka 6, dle které 53% na-

vStevnika navstivilo Bauv kandl jiz rekolikrat.
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Roz€lenéni navs@vnikia dle formy prijezdové skupiny

1% 8%

o Sama

| S prateli

0O S rodinou (détmi)
0O S partnerem/kou

B Forma zéjezdu

Graf 5 Forma skupiny

e

ristid ve wku do 25 let, kt# vétSinou nespadaji do kategorie s rodinottr(d).

Délka pobytu na Ba’ové kanalu

Délka pobytu Absolutni pet | Relativni pdet
Jednodenni 82 82%
1 -2 noci 15 15%
3 -7 noci 2 2%
Vicedenni 1 1%

Tabulka 6 Délka pobytu

Tabulka 7 nAm ukazuje, Ze nejvice lidi travi v ldkgpouze jeden den. Tomu napovidali
jiz predchozi ziskana dataid@levsim zfisob dopravy do regionu a téz bydistavsevni-
k. Druhou skupinou, avSak s velkym odstupem, jsoé, lktéi zde travi 1 — 2 noci. Jedn&

se 0 15% dotazovanych. Nejnédrdi zde jezdi na vice nez 7n

Druh ubytovani

s

Tento ukazatel neniis vérohodny, protoze &tSina lidi nav&tvuje tuto lokalitu jen na
jeden den. Proto téz 76% lidi zde neni ubytovaha.piizkumu se vSak lidé nejvice uby-
tovavaji v penzionech a dale na chatach a chalufgokktura druhu ubytovani je uvedena

v nasledujici Tabulce 7.
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Forma ubytovani Absolutni et Relativni pset
Hotel *** a vice 2 2%
Hotel ** 1 1%
Penzion 10 10%
Chata, chalupa 6 6%
Nejsem ubytovan/a 76 76%
Jiné 5 5%

Tabulka 7 Druh ubytovani

Zpusob stravovani nav&vnikia

79 2%

O Témer vzdy
m Castedné
O Témer nikdy
O Nikdy

Graf 6 Stravovani v restauracich

Je Zejmé, Ze wtSina n4v&ivnika se v restauracich stravujgitBm 59% lidi se zde stravu-

je v restauracichast&né a 32% ténit vzdy.

Podnét k navstévé Bat’ova kanalu

Celkem 100 navs&vnika oznailo 128 podrita k navséve regionu. Z pizkumu vypliva, Ze
nej\vétSim lakadlem v lokali je sport a turistika. DalSim vyznamnym padem navsivy
muze byt zabava nebo relaxace. Nasledujici grafamage divod, ktery givedl navstv-

nika do této lokality. Dotazovany zde mohl uvésevddpo¥di.



UTB ve Zling, Fakulta managementu a ekonomiky 39

60

Pogéet navst évnik G
w I
o o

N
o

10

Sport a Relaxace Poznavani  Zabava Navstéva Jiné
turistika pribuznych
a znamych
Cinnosti

Graf 7 Podnét k navstévé Bat’ova kanalu

Konkrétni aktivity navst évniki

V hodnoceni konkrétnich aktivit je nejvice atrakfi¢innosti cykloturistika, kterou prefe-
ruje 66% nav&vniki. Vodni turistika se umistila hned poté s 35%. Nagratraktivni se

zdaji byt kulturni akce. @pbylo brano v tvahu vice kriterialni rozhodnuttaimvaného.

Jiné

Kulturni akce

Poznévaci turistika

Aktivity

Vodni sporty

Vodni turistika

Cykloturistika

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70%

Pocet navét évnik i v %

Graf 8 Nejlakavéjsi aktivity Bat'ova kanalu
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Zdroj informaci navstévniki

Informovanost o této | Absolutni| Relativni

lokalité hodnoty hodnoty

Pribuzni, znami 54 54%
Internet 20 20%
Propagéni materialy 26 26%
Informaéni centra 5 5%
Jiné 17 17%

Tabulka 8 Informaéni zdroj

Pfi hodnoceni zde bylo mozno ozitavice informa&nich zdroji najednou. Proto sdat

relativnich hodnot f@sahuje 100%. Ne§tSim inform&nim zdrojem tedy byly ifbuzni a

znami. Uvedla ho vice neZ polovina responileNfa dalSim migtse umistily propagai

materialy, které uvedlo 20% respondentako nejméhvyuzivany zdroj byly vybrany in-

formasni centra, které uvedlo 5% dotazanych. PoloZzkagimeahuje fedevSim zdroje za-

lozené na osobnich zkuSenostech.

Pramérné néklady navsgvnika

Praméme naklady na Absolutni pget Relativni pset
os./den

Méné nez 200 K 32 32%

201 - 500 K 41 41%

501 - 1000 K 17 17%

1001 - 2000 K 10 10%

Tabulka 9 Priamérné naklady

NejbeznejSimi primérnymi naklady na den straveny v lokalje ¢astka pohybujici se mezi

7 v

201 a 500 K. Tutocastku zde utrati 41% na¥shiki. Druhou nejasgjSi Gtratou jetastka

mensSi nez 200 K Tuto castku zde utrati 32% dotazovanych. Nejtéastou Utratou je

¢astka v rozsahu 1001 — 2000.Ku zde utrati asi 10% nawshika.

4.3 Hodnoceni lokality navsgvniky

V této kapitole opt vychazim z dotaznikového BEemti. Ogt hodnoticim pétem je 100

dotazniki a Seteni probihalo za stejnych podminek jakai@dehozi kapitole.
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Hodnoceni sluzeb

Pri hodnoceni sluzeb jsou zohlehy vySe cenové Uro¥n kvality personalu v cestovnim
ruchu, Urové poskytovanych sluzeb pro cykloturisty a vodnidty; kvalita stravovacich

sluzeb a také hodnoceni spokojenosti s ubytovaslimbami.

Jak jiz v redchozi kapitole vyplynulo,siteré faktory pro dotazované jsatzd¢e hodnoti-
telné. Jedna se zejména o ubytovaci sluzby a twadd toho, Ze jen asi 19% naugtika
je zde ubytovano a z toho j@&% je ubytovano v kategorii ,chata, chalupa“. Vnéiemie

se tato skutost projevuje i v posouzeni sluzeb pro vodni tyris

Cenova Uroven
sluzeb

Persondl vCR

Sluzby pro vodni
turisty

Sluzby pro
cykloturisty

Hodnocena sluzba

Stravovaci sluzby

Ubytovaci sluzby

0% 20% 40% 60% 80% 100%

Vyjadreni v %

@ Hodnoceni sluzeb Dobre m Hodnoceni sluzeb SpiSe dobre
O Hodnoceni sluzeb Spise Spatné O Hodnoceni sluzeb Spatné
m Hodnoceni sluzeb Nedokazi posoudit

Graf 9 Hodnoceni sluzeb
Z grafu je patrné, Ze cenova uraveluzeb se zda pro 34% dotazanych dobra a pro 55%
dotazanych spiSe dobra. Celkaedy téngi 90% korespondovanych se vyiéo kladrg.
Zaporre se nevyjatll ani jeden korespondent. Zbyly lidé nedokazaittefaktor posoudit.

Personal v cestovnim ruchu je chapan téz Ka@modnoceni ddk a spiSe ddb oznéilo

vice nez 80% respondénZaporné vyjateni uvedlo jen asi 5% hodnotitel

SluZby pro vodni turisty jsou hodnoceny ze 40 %tilolie a 24 — ti % spiSe did Zbyla

cast dotazovanych nedokaze dany problém posoudit.

Kvalita sluzeb v oblasti stravovani je hodnocena-84% korespondeftdolre nebo spise

dohe. Zapor# se vyjadilo pouze 4% dotazovanych.
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Urovei ubytovacich sluzeb je zhodnotilo pouze 24% dotamgeh. Z tohoto ptiu hodno-
titela se vyjadilo asi 80% klad® a 20% hodnotilo sluzbu jako spiSe Spatnou. Celkdak

toto nedokazalo posoudit 76% dotazovanych.

Hodnoceni infrastruktury cestovniho ruchu

Z oblasti infrastruktury cestovniho ruchu resporidpasuzovali dostupnost ubytovacich a
stravovacich kapacit, dopravni infrastrukturu,astrukturu pro sportovni aktivity, nakupni
moznosti, dale jaké zde jsou moznostiréegitosti pro zabavu a také kvalitu a dostupnost

atrakci pro dti.

Opet se zde ukazalo, Zetkteré dotazy jsou pro hodnotitel&te hodnotitelné. Jedna se

napiklad o posouzeni dostupnosti ubytovacich kapaejsiytu atrakci pro &ti.

Atrakce pro déti

Prilezitosti pro zabaw

Néakupni moznosti

Infrastruktura pro sport. aktivity

Doprawni infrastruktura

Dostupnost stravovacich kapacit

Dostupnost ubytovacich kapacit

0% 20% 40% 60% 80% 100%

@ Hodnoceni Dobfe ® Hodnoceni SpiSe dobre
O Hodnoceni Spise Spatné O Hodnoceni Spatné
B Hodnoceni Nedok&zi posoudit

Graf 10 Hodnoceni infrastruktury CR
Atrakce pro dti dokazalo posoudit pouze 42% dotazovanych. Di@ jsiry to niize byt
zpisobeno i malym zastoupenim rodinéndi v navsévnicich Baova kanalu. Responden-

ti, ktefi dokazali posoudit atrakce prétd se vyjadili asi v 85% klads.
Prilezitosti pro zabavu byly hodnoceny 30 — ti % hatibelt dolre, 51 — ti % spiSe dod,
3 —ty % spiSe Spatra 1% je oznélo za Spatné. Zbyly korespondenti nedokazéiliegi-

tosti pro zabavu zhodnotit.
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Moznosti v oblasti nakupu posoudilo 30% korespohiédohlie, 34% spiSe dab, 7% spi-

Se Spatéa 1% Spatt Zbyli toto nedokéazali posoudit.

Dopravni infrastruktura byla hodnoceniayazrié kladre. Slovy dolie nebo spisSe dob by
ji hodnotilo 52% dotazovanych. Ze vSech kategasdkvbyla hodnocena néjie. Celkow
19% dotazovanych ji totiz hodnotilo jako spiSe Bpat Zbyvajicich 29% ji nedokazalo

posoudit.

Dostupnost stravovacich kapacit hodnotilo 45%idod 26% spiSe déd Negative se

vyjadrilo pouze 2% dotdzanych.

U hodnoceni dostupnosti ubytovacich kapacit s§\w&t$¢ prav@podobnosti projevilo, Ze
vétSina dotazovanych zde travi pouze jeden detsiva, 63% korespondentnedokazala

tuto otdzku posoudit. Hodnotici ji fiyposoudily jako dobrou nebo spiSe dobrou.

Hodnoceni pé&e o rozvoj cestovniho ruchu

Z oblasti pée o rozvoj cestovniho ruchu posuzovali korespondgigdevSim, zda je
Bativ kanél dobe propagovan, jestli je zde dle jejich ndzoruidgb&ovano o turistické
atraktivity, pamatky a zivotni prastdi, zda se dba o bezpest navitvnika a je-li zde

dostaténa nabidka prograimpro volnycas.

Nabidka programu
pro volny ¢as

Péce o bezpecnost
navstévnikl

Péce o zivotni
prostredi

Péce o turistické
atraktivity a pamatky

Informace o lokalité

it

0% 20% 40% 60% 80% 100%

O Hodnoceni Dobre B Hodnoceni SpiSe dobre
O Hodnoceni Spise Spatné O Hodnoceni Spatné
B Hodnoceni NedokaZzi posoudit

Graf 11 Hodnoceni pée o CR
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Hodnoceni nabidky progranpro volnycas dopadlo kladnh Na otazku zda poskytuje do-
staténou nabidku prografnpro volnyc¢as, odpowdélo 29% dotazovanych ano, 34% spiSe

ano. Zapora se vyjadilo pouze 9% dotazanych. Zbyvajici nedokazali pdgou

Na otazku zda je dbano o bezpest navitvniki se odpowdélo 39% korespondefitano,

32% spiSe ano, 6% spisSe ne, 2% ne a 21% nevi.

Pé&e o Zivotni prosedi hodnotili korespondenti 32% deb 36% spiSe dab. Zapors ji

hodnotilo pouze 2% dotazovanych. Zbyvajicich 3086 tidzku nedokazali posoudit.

Na otazku zda je dab p&ovano o turistické atraktivity a pamatky odpd#o 37% kore-
spondent ano, 34% spiSe ano. Pouze jedno procento dotdz&wgimotilo péi o turistic-

ké pamatky a atraktivity zaparn28% korespondeituto otdzku nedokazalo posoudit.

Propagace, pdfpact informace o lokalit dokazalo posoudit nejvice dotazovanych. Pouze
4% odpovdéli nevim. Revazre byla tato otazka hodnocena kl@adSowet odpo¥di ano a
spiSe ancinila 83% vystuf. Zbyvajicich 13% hodnotilo propagaci lokality jakpiSe

Spatnou nebo Spatnou.

Frekvence navsévnosti Bat’ova kanalu

V¢étSina korespondemtreagovala kladhna otdzku, zda uvaZzuji o opakované néwsto-
kality. Z Tabulky 9 je patrné, Ze 47% dotazovanjelzde poprvé nebo podruhé. Skute
nost, Ze 66% dotazovanych odpdéla ano a 25% spiSe ano na otdzku zda zvaZzuji opako-

vanou nav&tvu lokality, mize napomoci B&ovu kanalu k jeho zvysujici se naustosti.

Opakovana navéta BK Absolutni pdet | Relativni poet
Ano 66 66%
SpiSe ano 25 25%
SpiSe ne 0 0%
Nejsem rozhodnut/a 9 9%

Tabulka 10 Opakovana nav&va BK
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5 PODNIKANIi NA BA TOVE KANALE

Piistavisté Krom ériz

e

né pouze po fedchozi domlu¥ s provozovatelem. Dostupné sluzbyispavis€ jsou
zejmeéna otberstveni, parkovisf pijcovna hausbdt a nemotorovych lodi. Dale nabizi
razné turistické okruhy a turistické b&y. V pripact turistickych okruli se jedna o plav-
by lodi v okoli nésta Krongtize vcasovém rozsahu od 30 minut do asi 4 hodin.cRgli
poté nabizi celodenni vyZiti kombinaci cyklotukgts vodni turistikou a poznavani okoli

vodni cesty.[21]

Pan Ing. Zde#k Butula, provozuje fistavist sam jako OS¥.[59]

Pristav Spytihnév — Rij¢ovna lodi na Rejd

Provozovatelem fiistavu Spytihtv je pan Stanislav Hampala. V nabidd¢éstavu je hned
n¢kolik sluzeb. Jedna sequlevSim o moznost kotveni,dostveni, WC, sprchy, parkovis-
té, sjezdu do vody, elektrick&ipojky, moznosti stanovani a teai, pijcovny hausbdt a
malych motorovychéluni, plavby vyletni lodi. Dale jsou k dispozici i kaoV oblasti

vyletnich lodi je zde &kolik programi:

Zakladni projid’ka — jedna se o hodinovou plavbu fece Mora¥ v okoli Spytihivi

s proplutim plavebni komorou.

Poznavaci plavba — jedna se o jedn&rsiou projiz’ku bud’ ze Spytihgvi nebo z Uher-
ského Hradi&t s moznosti zastavky n&impdni nadnné stezce v Hudtovicich. Je zde i

moznost pepravy kol. Cela plavba trva v asi 1,5 — 2 hodiny.
Projizd’ka k nadné stezce s moznosti opékani

Napajedelské plaveni — jedna se o spojeni s plaviophlidkou kektina v Napajedlech

s piivodcem. Celkovy program trva asi 3,5 hodiny.

Plavby za historii — tento program nabizi plavbunkoiovanou s navdtou rekterych
pamatek v okoli. Zejména se jedna o VelkomoravakééSvisto, Hrad Buchlov, Zamek

Buchlovice, lapidarium Velehrad a historické pamydtkherského Hradisif22]
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Pan Hampala je OSVa zandstnava d¥ osoby na plny tGvazek. V dé — ti mésiéni se-
z6ny zamstnava dalSi dvosoby. Dale ma se &wa kapitany lodi uzaenu dohodu o pro-

vedeni prace. Vijppadt nutnosti vyuziva brigadnikyiad studerit.[59]

PiistavisSté Babice

Provozovatelem ifistaviSt je pan Michal Hudec. V nabidce sluzeb je moznagveni,

ob¢erstveni, WC a sprcha, parko¥iSinoznost stanovani a téeai.[58]

PristaviSt Babice zamsstnava jednohdlovéka. Dale vyuziva 2 brigadniky.[62]

Pristav Staré Mésto — Rij¢ovna lodi ve Starém Msté

Provozovatelemijistavu je spoknost Lod — hausboty, o.s.if8tav nabizi moznost kotve-
ni, ok¥erstveni, WC, sprchu, parkowdtlidané bezpmostni sluzbou, sjezd do vodyijp

¢ovnu hausbdita malych motorovychluni.[24]

Jako oldanské sdruZeni je zaloZzenerhi osobami. Zodp@dnou osobou je pan Zdén
Klecka. Sdruzeni zadéstnava 3 brigadnikyips sezonu. #Pjejich vybéru spolupracuje s

Uradem préace.[61]

Pij¢ovna hausbolii Uherské Hradist

Provozovatelem jcovny je pan Roman Prochazka. Sgalest se zabyvaupovanim
obytnych motorovych lodi. Je zde mozZnost kotveB].\2 sowasné dob zanestnava jed-

noho¢lovéka na dohodu o provedeni prace.[62]

Pristavis® Uhersky Ostroh — Rij¢ovna lodi v Uherském Ostrohu

Provozovatelem ifistavis¢ je pan Antonin SaSinka. Je zde moZnost kotvetjcepi

hausbotiei nemotorové |0d.[58]

Pristavis®# Ran¢ Mississippi River Veseli nad Moravou

Provozovatelem je pan Jafech. Ristavist nabizi moZnost kotveni, &rstveni, WC,

parkovisg, rart, vyjizd’ky na koni, kiSté a stanovy tabor.[58]
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Pristav Veseli nad Moravou — Rj¢ovna lodi ve Veseli nad Moravou

Provozovatelem je CA Bav kanal, s. r. 0. Je zde moznost kotventenstveni, WC, spr-
cha, parkovi&t, sjezd do vody, koupali§t moznost stanovani a téeai, ubytovani
v penzionu, pj¢eni hausbdit a motorovych¢luni, plavby vyletni lodi. CA Béiv kanal

zaji¥uje pro své klienty celoéiadu program. Jsou roz&8eny nacdtyti zakladni oblasti —

kulinarni plavby, plavby na objednavku, firemni akcpravidelné plavby.
Mezi kulinarni plavby jsou Zazeny tyto programy:

Piknik na hausbotu — jedna se o 9 hodin trvajiaiipll z Veseli nad Moravou do Petrova

pies Straznici spojenou s ochutnavkou spedciafutem.

Okolo Veseli — jedna se oidenni plavbu s navdtou historickych center &st, vinnych

sklepi a blizkych vesriek s ochutnavkouiznych specialit.

Slovackem na lodi — tydenni plavba na’®a& kanale a&ece Mora¥ z Veseli nad Moravou
nejvyznamijSimi slovackymi metropolemi spojena s prohlidkamatek a ochutndnim

vyhlasenych kulinarnich specialit.
Piknik u Uherského Ostrohu
Lodi za historii — plavba lodi spojena s ndv8tl Skanzenu ve Straznice.

Plavba do petrovskych RiZ plavba spojena s ochutndvkou vina na lodi, $lfufoou

Pamatkové rezervace Plze a degustaci vina v mistdipku.

Lodi do vinného sklepa — plavba do vinného skle@&astraznici, spojena s ochutnavkou

vina na paluba degustaci ve vinném sktep

Vinn4 plavba — plavba do regionalni vinotéky v Uk&m Ostrohu. Zde degustace vina a

prohlidkacasti zamku.

Z vody ke h¥zdam — plavba dofifstavu Hwzdarna ve Veseli nad Moravou. Nasledna

pozorovani hyzd.

Programy na objednavku jsouc¢any pro 45 a vice osob. Jedna se zejména o prdapojen
mistni tradice vinatvi, historickymi pamatkami afijpodnimi krasami, ochutnavkou kuli-

néskych specialit s plavbou. Pravidelné plavby seakiond kwtna do srpna na trase Vese-
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li nad Moravou — Straznice a&pve vyhrazené dny. Pro firmy je zde moznaspiavy
programu dle svého vlastnihagpi. Dale také teambuildingovy program zéemy na

plavbu, adrenalinové sporty, tymové hry s né&wdt vinného sklipku.[27]

CA Barav kandl, s. r. 0. za#éstnava v pibéhu sezdny az patnéct brigadinils2]

Pristav Vnorovy — Rij¢ovna lodi Vnorovy

Provozovatelemifistavu je Moravska lodni doprava o. s., ktera zalgizi moznost kotve-
ni, okXerstveni, WC, parkovi§t moznost stanovani a t&eai, moznost zagpceni hausbo-
ta, malych motorovychiluni a nemotorovych lodi, plavby vyletni lodi. Zdji§e celou
fadu program pro jednotlivé navsvniky, skupiny a zaky zakladnich skol. Ty vyuZivaji
zejména propojeni plavby s poznavanim okolni kyajoiizkosti hezdéarny a historii. Za-
jimavosti je zde ,Galerie na v8t kde probihaji vytvarné kurzytfmo na palub lodi.

DalSi turistickou atrakci je @& plavba.[28]

Paj¢ovna lodi Vnorovy zagstnava pouze 2 osoby. Tyto osoby jsou @SV pribhu

sezoOny vyuziva 4 brigadniky z&stnané na zakl@dlohody o pracovriinnosti.[59]

Pristav Straznice — Rj¢ovna lodi ve Straznici

Provozovatelem jfistavu je Vodni doprava StraZniceidtav poskytuje moznost kotveni,
obxerstveni, WC, sprchy, parkowstsjezd do vody, zdgceni hausbdt, malych motoro-

vych ¢luni a nemotorovych lodi, plavby vyletni lodi. Vodnipdava Straznice ma zpraco-
vano rékolik vyukovych program pro zaky zakladnich Skol. Tento projekt ma nazev ,
vodé na vod“. Vyuka probiha na vyletni lodi. Pro firmy jsouragovany programy se za-

meéienim na ptadani takovych akci, jako jsou oslavy, porady, &kif29]

Vodni doprava Straznice z&sinava 2 lidi na plny pracovni GUvazek.[59]

Pristav Petrov — Rijéovna lodi pod Zerotinem

Provozovatelem ifistavu Petrov je pan Radek Plachy. Jsou zde dadstsipriby kotveni,
obxerstveni, WC, sprcha, parkovissjezd do vody, iiSte, zapijceni kol, stanovani a tabo-

feni, zagj¢eni hausbdt, malych motorovyckluni a nemotorovych lodi.[58]
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Pristav Sudon&fice — Rij¢éovna lodi pod Vyklopnikem

Provozovatelem jfistavu je pan Zdek Fojtik. Poskytované sluzby jsou kotveniceb
stveni, WC, parkovigt prohlidky Vyklopniku s ptvodcem, Uschovna kol a lodi, je zde
moznost stanovani a talemi, zagjc¢eni hausbdi, malych motorovyclEluni a nemotoro-

vych lodi. V nabidce je zde také kulinarni plaviedm moznost grilovani.[30]

Pan Fojtik je téz OSV. Zamstnava v sezdandva brigadniky.[62]

Pristav Skalica

Provozovatelem Pristavu Skalica je Prva plavebmmde&mog’, s. r. 0. Jsou zde dostupné
sluzby kotveni, okerstveni, terasa, WC, sprcha, parkayi&jezd do vody, informai
kanceld&, hypoturistika, moznost vyuzitictkeho Histe, zamjc¢eni kol, moznost stanovani
a tébdgeni, zapgjcéeni hausbdt a malych motorovyckluni a plavby vyletni lodi. Areél

piistavu Ize vyuZzit i pro konaniiznych akci.[31]

Prva plavebna spalrog’, s. r. 0. zarstnava v sezd@npét brigadniki. [62]

PristaviSt Rohatec

Provozovatelem ifistaviSt Rohatec je pani Lenka Telurova. ¥gpavisti je mozno vyuzit
sluzby kotveni, oerstveni, WC, parkovi§t détské Histe, zapijceni a uschovu kol, stano-
vani a tabteni.[58]

Pani Teturova provozujeigtavist sama jako OS¥.[62]

Piistav Hodonin — Ristavist U Jezu

Provozovatelem je Pan FrantiSek Ondrus. Lze zdéivgluzeb kotveni, stravovani, WC,
sprchy, parkovi# sjezdu do vody, inforngai kancelée, histe, télocvi¢ny, Uschovy lodi a
kol, moznosti kempovani, stanovani a fi@d, turistické ubytovny, zaépieni malych mo-
torovych ¢luni a nemotorovych lodi, plaveb vyletni lodi. Jsou pdegramy zaré&ené na
poznavaci plavbu, pro Skoly ¥ippdé a vicedenni Skolni vylety, dale plavby zZd&ené na
déti (pohadkova plavba).[58]
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Zavér
Z dostupnych informaci vypliva, Zeétéina podnikani na Bavé kandle se odehrava pro-
strednictvim samotnych ZivnostriikTi zan€stnavaji vyhradé pracovniky jako brigadniky

a to jen pes sezénu. Vyjimkou jetitovna lodi Na Rejd kde jsou zamstnani celoréné

2 lidé a dale takeé 2 lidé v depetimésicni sezony.
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6 BATUV KANALA ZIVOTNi PROST REDI

Batav kanal je vyznamnou lokalitou, ktera v pi@sti nahrazuje gwodni mokady, které
poskytovaly pirozené prosedi zde Zzijicim zivéichaim. V jeho okoli se vyskytuji vy-
znamneé biotopy luznich lésperiodickych tini a slepych ramen. Byl vybudovan zZsel@m
zavlah a plavby. Pozitivni vliv na ochrandirpdy nmeéla funkce zavlahova, ktera jiz
v sowasnosti neni vyuzivana. Plavebni funkce sama &jegbdnoznan¢ zatzi Zivotniho
prostedi. Vyjimkou jsou #které skupiny Zivéicha, pro réZz je vyhodou zvySena hladina
kanalu. Je tlezité sledovat, fibézné vyhodnocovat a provétl opateni, kterd nasledky

plavby pro datena spoléenstva rostlin a zivacht bude minimalizovat.[1]

6.1 Fauna Ba’ova kanalu

Bativ kanal je domovem mnoha zi&iénych druli. Jsou zde zastoupenieglevsim ryby,

mekkysi, savci, obojzivelnici, plazi a ptaci.

Ryby pati k vyznamnym obyvatém samotného kanalu, odstavenych ramen a toku Mora-
vy. V 60. a 80. letech 20. stoleti se stal praviplav s odstavnymi rameny mistem pro
pieziti wWtsSiny pivodnich druli ryb feky Moravy. Ty byly v samotn#&ce hubeny nizkou
kvalitou vody a fiznymi otravami. V sotasné dob se ot navratily do vod Moravy. Ziji
zde gedevSim pvodni druhy jako jelec tlod$ plotice obecna, okoufi¢ni, lin obecny,
cejn velky, Stika obecna, sumec velky a candat mpeo povodni v roce 1997 se zde
znané rozsfil kapr obecny. Déle zde byl také zaznamenan vyséiterych chragnych
druhi ryb, jako jsou piskbpruhovany, karas obecny, slunka obecn@avia duhova, po-

doustewi¢ni a dalsi.[63]

V tésném okoli nebofimo v pifiplavu Zije ®kolik druhi Zab. Mezi nejvyznan#gi pati
kunka obecnd, rostka zelena, skokan s¥hotavy, skokan kratkonohy, skokan zeleny,
rosnitka zelena. Stavyskterych druli se vyraza snizuji. To niize mit za nasledek plavba

a bagrovani. Z pldztady Zije jeSirka obecna a uzovka obojkova.[60]

O poznani ¥tSi skupinou jsou ptaci. &8inou se zde vyskytuji druhy, které ve svéiinop
zeném prosgedi potebuji vodni plochy. Vyskytuji se zde i vzacné drydiko cirka modra
nebo moték pochop. Bav kanal obyvaji také ndjklad potdpka mal&éap bily, volavka
popelava, kachnu divokd, slipka zelenonoh&agek iicni, cejka chocholata a dalsi. Cely

kanal obyva ondatra a bobr evropsky, ktery se fibzSRakouska.[60]
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6.2 Zasady udrzeni dobrého Zivotniho progtedi

-y

Nejvice organisrin Zijicich v prostedi Ba'ova kanalu se nachazi yilpreznim pasmu. Pro-
to je dilezité vhod® zasahovat do tohoto présdi, které mize ohroZovat zejména bagro-
vani a plavba — viny a naji&ali lodi. Tyto faktory zpsobuji gedevSim destrukcirfbiez-
nich porosi a vodnich rostlin. DalSimi@odem ohroZeni je geni porosi na hrazich az
k vodni hladig a nevyhovujici obdobi. Problémem zdézm byt také kolisani vodni hla-
diny v kanale, které fite zmisobovat uhyn &Siny mokadnich rostlin. Ty jsoutdezité

pro hnizdici ptéky.[60]

Existuje rfkolik moznych aktivit, které by dokazali zlepSithwev rekterych gipadech
zachovat ekologickou stabilitu v loka&itAsi nejvyznamgjSi by mohlo byt obnoveniip
vodni zavlahové funkce kanalu pro zaplavegiterych mist s nedostatkem vody. To by
umoznilo vytvdet dalSi vodni affbieZni biotopy. Déle je také&ilbzité nepetéZovat vodni
cestu. Bjatelné zatiZzeni je 2 200 — 2 60Gy@zdi lodi za sezonu. S tim souvisi i dodrzo-
vana maximalni rychlost lodi v kanalu, ktera bymg#a pohybovat do 5 km/h. Toto opat-
feni by n¢lo zabranit bezni erozi i nad@rnému ruseni mistnich Zi¥ehu. V sowkasné
doke je nastavena hranice povolené rychlosti plavide8rkm/h v kanalovych Usecich a 25
km/h v Usecich, které jsou vedefekou Moravou. Lod zde mohou plout pouze ve vytia

ném rezimu.[63]

6.3 Vyznamné chranéné oblasti v okoli Ba’ova kanalu

V lokalité Batova kanalu se nachazi hnetkolik zvlast chrargnych Gzemi. Jedna séep
devsSim o 2 firodni parky — Zahlinické rybniky a Straznické Poawd, dale narodniip

rodni pamatku Vaté pisky &kolik piirodnich pamatek a rezervaci.

Prirodni park Zahlinické rybniky se nachazi u obchlifdce a Tlum&ov. Toto misto je
hnizdiS€m mnoha druf ptaki. Cela soustava Zahlinickych rybidikokolnich luk i luzniho
lesa je jedinénym Uzemim na gtdnim toku Moravy a to zejména ze zoologickéhoag-kr
né&ského hlediska. V ramci meddi Ceské republiky je toto misto iszeno mezi matady

mezinarodniho vyznamu.[45]

Ptirodni park Stréznické Pomoravi ma rozlohu 31 kéttn¢tvereenich. Na této ploSe se

rozprostird ukazka blizkého okolfimzeného toku Moravy se zbytky slepych ramem,
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mokrymi loukami a kazdormé zatopované luzniho lesa. Spolu se starymi sadyduds

skymi lesy a kulturnimi loukami vykresluji obraziti ¢lovéka a firody.[46]

Misto nazyvané Osypanédhy je girodni pamatkou ma vyeru 75,9 ha. Jedna se o nere-
gulovany usek Moravy séemi vyvinutimi meandry a sitehlymi luZznimi lesy. Mistnim
unikatem je 13 m vysoka pis& stna meandru. Ta byla vytienarekou, ktera se *eza-

vala do vatych pisk[47]

V katastralnim Gzemich obci Petrov a Vracov se @active prirodni rezervace — Oskovec
| a Oskovec Il. Jejich rozloha je pokryta luZznimsy v nive Moravy. Ol tyto mista jsou

vyznamnymi ornitologickymi lokalitami.[48,49]

Kolébky jsou chragnou rezervaci, ktera vznikla fwbdu udrzeni lesniho typu jilmového
luhu s typickou rostlinnou i Zivasnou skupinou Zivéicha s trvalymi vodnimi plochami i

periodickymi finémi. Nachazi se asi jeden kilometr od obce Nedalojio]

Prirodni pamatka in u Kostelan se nachazi pobliz obce Kostelany nach%a. Hlavim
davodem, pr¢ toto misto bylo vyhlaseno zdimpdni pamatku, je skuteost, Ze se jedna o

jednu z poslednich lokalit vyskytu Kotvice plovowei Zlinském kraji.[51]

Prirodni rezervace Kanada je slepé rameno Moravyh&dcse v blizkosti obce Kapole.
Byla zaloZzena zid/odu vyskytu ohrozené medkdni fauny a flory typické pro dany biotop.

Slepé rameno obklopuje luzni lestavpdni skladbou fkvin.[52]

DalSi @irodni rezervace se nachazi téz u Obcé&zKale. Je tvienacasti komplexu luzni-
ho lesa a starym ovocny sadem wvériworavy. Divodem ochrany této lokality je zachova-
ni lesniho typu tvrdého luhu, jeho pesttéuinné skladby adkové rozdilnosti pro udrzeni
idealnich podminek pro Zivot ohroZenych drubstlin a Ziv@icha. DalSim divodem je
ochrana kwtnatych luk s druhovou skladbouiymdnich pomoravnich nivnich luk. Nese

nazev Trnovec.[53]

Prirodni pamatka Tlunt@vska finka se nachazi v katastralnim Uzemi obce Thawa
Jednd se o u#fe vytvarenou nadrz. Je chréma z divodu, Ze tato lokalita je vyznamnym

mistem rozmnoZzovani a vyvoje obojzivelnik4]

Oc¢ovské louky jsou firodni pamatkou. Nachazi se mezi obci Rohatcestam Hodoni-

nem a statnimi hranicemi se Slovenskou republiRidginou ochrany tohoto Uzemi je vy-
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skyt vzacnych a ohroZzenych dfubostlin a ziv@ichu jako jsou nafiklad obojzivelnici.

Toto Uzemi je pokryto podrmi@nymi loukami.[55]

Narodni girodni paméatka Vaté pisky se nachazi pobliz obdeateo, mist StraZznice a
Bzenec. Casto byva oznmvana za Moravskou Saharu. Jednd se o jednu
z nejvyznampySich lokalit nezalesimych Vatych pisk u nas. Vyskytuji se zde vzacne

piskomilné rostliny a Zivichové.[56]
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7 HLAVNI AKTE RI FINANCOVANI BA TOVA KANALU

Financovani Béova kanalu probiha skrzkolik organizaci. Hlavnimi aktéry jsou dva dob-
rovolné svazky obci — Obce pro rozvojtBaa kanalu a Sdruzeni obci pro rozvoy®aa
kanalu a vodni cesty rface Mora¥, Zlinsky kraj, Jihomoravsky kraj, Povodi Moravy, s
p., Reditelstvi vodnich ces€R a Baidv kanal o. p. s. Dale financuji Ba kanal
v nekterych gipadech obce samotné a podnikatelské subjektyé kiSinou investuji do

piibrezni infrastruktury.

Reditelstvi vodnich cesCR

Reditelstvi vodnich ce€tR méa za Ukol dalsi rozvoj Bava kanalu v oblasti infrastruktury.

V poslednich deseti letech se staraledevsSim o modernizaci plavebnich komor, stavbou
a rekonstrukci fistavd a pistavi§. V letech 1998 — 2008 investovalo do této vodityce
asi 130 mil. K. Konkrétrgé v roce 2008 se jednalod@stku 11,5 mil. K, ktera byla vyna-
loZena na vybudovanitigtavist v Kostelanech nad Moravou a Napajedlich.Do budaucn
piipravuje propojeni vodni cesty Otrokovice — Rohadt¢odoninem na jihu a Krasfizi

na severu. Vyse investic by selmpohybovat okolo 300 mil. korun. Poslednimi readi

vanymi stavbami byly fstavis€ Uherské Hradigta Ristavist Pahrbek Napajedla.[37]

Povodi Moravy, s. p.

Povodi Moravy, s. p. je ze zakona spravcem vodstyd@trokovice — Rohatec. Zakladnim
prednttem jehocinnosti je sprava, provoz a udrzba vodnichitekvodohospodékych
objekti a zd&izeni na nich. Déale zaji§je dodavky vody z vodnich téka nadrzi v rozsahu
vodohospod&kych povoleni, zajifije ochranu fed povodimi, pripravu a realizaci vo-
dohospodéské vystavby, provadi opravy stavebnich, dopraveiaimechanizmich pro-
stredkii, provadi proje&ni a geodetické prace, rozbory vodimnosti souvisejici se Statnim
vodohospodi&gkym planem. Naklady Povodi Moravy, s. p. v letBoB5 — 2008 na Bav

kanal jsou uvedeny v nasledujicich odstavcich.[38]

V roce 2005 statni podnik na odsttahnanog, Upravu behovych, tdrzbu plavebni cesty
a vSech 13 — ti komor vynalozihstku 1,1 mil. K. Krajsky Gad Jihomoravského kraje
prispél dotaci natisténi nanod plavebniho a zavlahového kanélu ve vySi 3 mil. Rrovoz

plavebnich komor si vyzadal na statnim podniku adlasi 400 tis. K[42]
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Na kazdoroni udrzbu vodni cesty, plavebnich komor, opravypeaw trehi v roce 2006
spotebovalo Povodi Moravy, s. gastku ve vysi 6,7 mil. K Prostedky investiniho cha-
rakteru, které statni podnik poskytlepazrt na rekonstrukce plavebnich komor a lavek,
byly poté ve vysi 4,6 mil. K Jihomoravsky kraj ajp dotovalcisteni nanoé plavebniho a
zavlahoveho kanalu ve vysi 2,8 milionu. Na provéavpbnich komor byly ze strany Po-

vodi Moravy vynaloZeny finami prostedky ve vysi asi 400 0003441]

V roce 2007 si vyzadali opravy a kazdémoudrzba 13 — ti plavebnich komor, odstrain
kiovin a travycastku asi 1 milion K Dale byla provedena vystavba 4 provoznich objekt
pro Gdrzbu a obsluhu plavebnich komor za 600 tis.(prava a Gdrzba zaffena na vy-
¢isteéni nanos z plavebniho a zavlahového kanalu byla kryta ddaajského sadu Jiho-
moravského kraje ve vySi 4 mil.cKDalSi opravy a udrzby si vyZadalo odst@nskod po
povodnich z roku 2006 ve vy3i 1,5 mil¢KzZ dota@nich tituli MZe CR bylo ziskano 7,5
milionu na opravy stavidel, ope#mi plavebniho kanalu a opravu obsluznych lavekaa vr
tech plavebnich komor. Provoz a obsluha plavebkdéchor byla zajid&tna statnim podni-
kem. Jejich celkové naklady byly vice nez 950Ki&. Na tétocastce se 300 tis.&podile-

lo MZe CR.[40]

V roce 2008 bylo jednou z nejvyznaggich aktivit Povodi Moravy, s. p., vypracovat stu-
dii rozvoje Baova kanalu a vodni cesty. Jeji financovani zajifihsky kraj dotaci ve vSi
300 tis. K na zaklad ,Memoranda o vzajemné spolupraci“. V ramci opravpsovedlo

¢isténi vodni cesty. Celkové naklady na odstrdrsedimentu byly 1,8 mil. &[39]

Dobrovolné svazky obci

V roce 2005 byly zaloZeny 2 dobrovolné svazky ofsjichZ cilem je obnova a rozvoj his-
torické vodni cesty Ba@v kanal. Bmito DSO jsou SdruZeni obci pro rozvojtBaa kanalu
a vodni cesty ngece Mora¥ a Obce pro Baiv kanal. Jejich aktivity jsou zaffeny grede-
vSim na budovani infrastruktury cestovniho ruclhkpjjsou pistavist, cyklostezky, kem-

py a ubytovny, pjéovny lodi, plavidla, navigai a informa&ni systémy a jiné.[38]

Clenskymi obcemi DSO Sdruzeni obci pro rozvoj@®a kanalu a vodni céshaiece Mo-
ravé jsou Uhersky Ostroh, Nedakonice, Kostelany nadavou, Kunovice, Uherské Hra-
dists, Staré Msto, Hustnovice, Babice, Spytitiv, Napajedla, Zlutava, Otrokovice B
lov, Kvasice, Tluma&ov, StiZovice, Hulin a Kron&iZ. Jeho aktivity jsou finamé podpo-

rovany Zlinskym krajem. V ramci projektu Projektomanazer Sdruzeni obci pro rozvoj
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Batova kanalu jsou spolufinancovany Evropskym fondemrpgionalni rozvoj, Minister-
stvem pro mistni rozvoj a Zlinskym krajem. DéleujsoDSO vybiranylenské poplatky.
VétSinu @ijma tvori ovsem dotace ze Zlinského kraje. V roce 2008 pgbkytnuty dotace
od Zlinského kraje ve vysi 7 319 33@.KZ tétocastky bylo 949 330 Kneinvestini dota-
ce a 6 370 000 Kinvesttni dotace. Zlenskych pispevka se vybralo 232 698 Ka @ijmy
z prondjnti a bankovnich arak¢inily 31 585 K&. Dale byly k dispozici newerpané -
statky dotaci z minulych let v celkové vysi 2.79805 K. Celkem tedy o DSO
k dispozici 10.377.346,51&K Jeho celkové vydaje byly 8 644 723,60. KZ toho investi-
ni vydaje tvaily 7 292 160 K a neinvestini 1 352 563,60 K[43]

DSO Obce pro Bdiv kanal m&lenské obce Veseli nad Moravou, Straznice, Petav,
dongfice, Rohatec, Hodonin. Je financovano héaxtlenskych pispivka a finareni pod-
pory Jihomoravského kraje. V roce 2008ithopiijmy DSO 884 967 K. Do tétocastky
spada i 130 000 K dotace od Jihomoravského kraje. Vydajéopn cinily 1 076 000
K&.[44]

Kraje

Jihomoravsky a Zlinsky kraj se podileji z vetiésti na financovani Bava kanalu hlavh
prostednictvim poskytovani dotaci ostatnim akidy ktei se staraji o rozvoj vodni cesty.

Celkové poskytované dotace se pohybuji v milioremian.[38]

Batuv kanal o. p. s.

Naplni obecn prosgsné spolénosti je zaji&ni provozu Béova kanalu, koordirii ¢in-
nost se statnimi organy, organy samospravy a patielikDalSi vyznamnou ulohu sehrava
pii propagaci vodni cesty a to jak na veletrzich, gkvydavani propaganich materil.
Podporuje podnikani na Bav¢ kanale a provozuje informiai centrum. Je financovana

piedevsim z dotaci kriap DSO a také ze svych trzeb.[38]
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ZAVER
Bakal&ska prace je za#ena na ufeni vnitnich a vijSich vztali Batova kanalu. Kon-

krétre se jedna o cestovni ruch, Zivotni ptedi, podnikani a jeho financovani.

Pro @iblizeni tématu je v teoretick&asti uveden vyvoj a Uloha vnitrozemskych vodnich
cest a to jak obeéntak na tzemCeské republiky. Mnohokrat se ukazalo, Ze vodniycest
byly branou k rozvoji starakych stat. Ale ani pozdji v historii neztratili svou vyznam-
nou ulohu v pepra. V 18. a 19. stoleti se h@mozvijeli ve vysglych primyslovych sta-
tech, jako byly Nmecko, Anglie a Francie. Jejich rozvoj byl utlunewelkécasti stavbou

Zeleznice.

Praktick&cast se nejidve zangtuje na rozvoj vnitrozemskych vodnich cest na Gz2km-

skeho kraje. Jejich historie je zde vSak velicedéhuHlavnim dvodem se rize zdat fakt,
Zeteka Morava byla dlouhou dobu povazovana za nevho#rmmbaviz. V podstat prvni a
jedinou realizovanou vodni cestou na tomto UzerhBbyuv kanal,casto ozné&ovan jako
praplav Otrokovice — Rohatec. Druhou vyznamnou avi&kynneuskut&nénou stavbou

byl praplav Dunaj — Odra — Labe, o kterém se v posledhé detina ot vice hovdit.

DalSicast nese ndzev Bav kanal jako faktor rozvoje cestovniho ruchu. Zstayj zahrnuty
podminky, které jsou pro toto o#ivi podstatnée. Jedna se o shrnuti zakladnfedpgokla-
du, které se v této lokaditnachézi, pohledem na typického névstka a hodnoceni lokali-
ty samotnymi navstniky v oblastech jako jsou poskytované sluzbyep@ rozvoj cestov-
niho ruchu a stavajici infrastruktura pro cestawth. Vyznamnym faktorem je stale se
zvySujici navaivnost lokality. Ze zjisovani se ukazalo, Zestgina nav&tvnika zde travi
pouze jeden denfipede na kole a utrati 201-500:KLidé, ktei prijedou na kole, &Sinou
nevyuzivaji jinych nez aterstvovacich sluzeb a nejsou tedy podchyceni estsach.

Hodnoceni vSechitkategorii vyzilo kladre.

Zjistovani stavu podnikani na Ba«< kanalu bylo zarieno gedevsSim na subjekty, které
zde imo pisobi. \EtSinou provozuji fistavy, fistavist a pij¢ovny lodi. Tyto podniky
poskytuji celodadu Gznych program a sluzeb. Jejich ekonomicky potencial je vSak maly
VétSina subjekt je zabezp#govana samotnym Zivnostniky, kiesi na sezénu najimaji bri-
gadniky. Zjiséni tohoto stavu bylo provédo jak z internetovych stranek a propagah
materiati jednotlivych rejdai, tak i telefonickou, elektronickou a osobni konaai se

zainteresovanymi osobami.
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Stav Zivotniho prosedi a vliv plavby byl zji&n z geevazné&asti prostednictvim materia-
la ziskanych od spateosti Baav kanal o. p. s. Bdv kanal v mnohych ifjpadech nahra-
zuje byvalou pirozenou krajinu slepych ramen a niatli. Ukazalo se, Ze nejtsi vliv na
Zivotni prostedi m& bagrovani sedimérd bezohledna plavba. Pro zachovanicasoého
stavu je proto @lezité opatrné hospottni v blizkosti behi, kde Zije ¥tSina girozenych

obyvatel B&ova kanalu.

Financovani Bgéova kanalu probihaipdevsim pes DSO, Jihomoravsky a Zlinsky kraj,
Povodi Moravy, s. p. &editelstvi vodnich cesfeské republiky. Tito akiése staraji o
stav vodni cesty a nasledny rozvoj. Daldeditym aktérem je Bdiv kanal o. p. s., ktera se

stara o propagaci vodni cesty a koordinaci vSetdriak

Bativ kanal je v soéasnosti mistem s vysokym potencialem v oblastioses$ho ruchu a
to hlavré spojenim podminek pro vodni turistiku, cyklotukist poznavaci turistiku, do-
staténou nabidkou sluzeb a dalSich lakadel. Az na vyjire& zde vSak netlamistnim
podnikatelim vytvarit si takové podminky, aby byli schopni vyteé pracovni mista aév
novat se pouze podnikani na BK. VSechna zd@jgiost vSak musi brat ohled na to, Ze

Batav kanal se stal vyznamnym biotopem.
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SEZNAM POUZITYCH SYMBOL U A ZKRATEK
BK Bat'uv kanal
CA Cestovni agentura
D-O-L Dunaj-Odra-Labe
DSO Dobrovolny svazek obci

gislo

Cx

EUR Euro
FMD Federalni ministerstvo dopravy
ha hektar

J. A. Jan Antonin

K¢ Korunaceska

K¢ Korunaceskoslovenska
km Kilometr

m Metr

MD Ministerstvo dopravy

MDS Ministerstvo dopravy a spoj

mil. Milion

OSVC Osoba samostattvydglecns ¢inna
pi. n. l. Pred naSim letopmtem

0.p.s. Obeahpros@EsSna spolénost
0.s. Olkanské sdruzeni

S. p. Statni podnik

S.r. 0. Spolénost s rdéenim omezenym
t Tuna

tzv. Takzvany
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PRILOHA P II: DOTAZNIK

Dobry den,

jsem studentem 3. ro¢niku UTB ve Zling, Fakulty managementu a ekonomiky. Rad bych Vés poZadal
o vyplnéni tohoto dotazniku, ktery jsem sestavil pro idely mé bakalaiské prace. Je zamé¥en na oblast
cestovniho ruchu na Bat'ové kanale.
Tento dotaznik je zcela anonymni. Vypln&né tidaje pouZiji pouze k vyhotoveni vy$e uvedené prace.
Predem d&kuji za kompletni vyplnéni tohote dotazniku.

Dusan Odehnal

Pohlavi: muz Zena
Vék: do 25-ti let 26-34 let 35-49 let 50-591et 60 let a vice

Ekonomicka aktivita: Podnikatel/ka Zaméstnanec/kyné Student /ka Dichodeerkyng

€. e

Bydlisté (kraj, stat): Zlinsky Jihomoravsky JINY oo
Zpisob dopravy: Automobil Viak  Autobus Kolo Lod jind.......oocovnviiinni
Jak €asto navitévujete Bativ kanal? Jsem zde poprvé Jsem zde podruhé vicekrat
S kym jste navitivili tuto lokalitu?  Sam/a s prateli s rodinou (détmi)

S partnerem/kou forma z&jezdu
Planovany pobyt Vaseho pobytu: Jednodenni 1-2 noci 3-7 noct vicedennf
Forma ubytovani: Hotel*** a vice Hotel #** Penzion Kemp

chata, chalupa nejsem ubytovan/a
Jiné..,

Stravujete se v restauracich? téméf vidy Céstedns témeF nikdy nikdy
Prof jste navitivili Bat’av kanal? Sport a turistika Relaxace Poznévani

Zabava Navitéva pfibuznych a znamych

JINEe. e

Jake€ jsou pro Vis nejlakavEj3i aktivity kolem Bat’ova kandlu (moZno vice odpovédi)?

cykloturistika vodni turistika vodni sporty poznavaci turistika
kulturni akce JIné. .

UvaZujete o opakované nivitévé Bat'ova kandlu?
Ano  spiSe ano spise ne ne nejsem rozhodnut/a

Jak hodnetite tyto sluzby:

Ubytovaci stuzby: dobfe spiSe dobie spiSe §patng  $patné  nedokdZu posoudit
Stravovaci sluzby: dobfe spiSe dobie spiSe Spatné  Spatné  nedokazu posoudit

sluzby pro cykloturisty: dobie  spiSe dobie spise $patné  3patné  nedoké&Zu posoudit



sluzby pro vodn{ turisty: dobfe spie dobie spiSe §patn€  Spatné  nedokézu posoudit
Personal v CR: dobfe spi¥e dobfe spife §patn€  Spatné  nedokazu posoudit

Cenova aroveii sluZeb: dobfe spiSe dobfe spiSe §patné  Spatné  nedokéZu posoudit

Jak hodnotite tuto infrastrukturu cestovniho ruchu:

Dostupnost ubytovacich kapacit: dobfe  spiSe dobre spiSe Spatné Spatné nedokazn posoudit
Dostupnost stravovacich kapacit: dob¥e  spiSe dobfe spife §patné §patné nedokédZzu posoudit
Dopravni infrastruktura: dobfe  spife dobie spife §patnd Spatng nedokaZu posoudit
Infrastruktura pro sport. aktivity: dobfe spi¥e dobie spi¥e ¥patné $patné nedokdZu posoudit
Nakupni moZnosti: dobie  spiSe dobie spi3e $patné Spatné nedokédzu posoudit
PrileZitosti pro zabavu: dob¥e spife dobie spiSe 3patné $patnd nedokdzu posoudit
Atrakee pro déti: dobie  spiSe dobie spife Spatnd Spatng  nedokazu posoudit

Jaké byly nebo jsou Vase priimérné vydaje na osobu na den striaveny v lokalité Bat’ova kandlu?
méné nez 200 K& 201-500 K& 501-1000 K&  1001-2000 K& 2000 K& a vice
Je dle Va3eho nazorn Bat’av kanal dobre propagovan?

Ano spise ano spise ne ne nevim

Je zde dobie peCovano o turistické atraktivity a pamatky?

Ano spife ano spise ne ne nevim

Je zde debie pedovano o Zivotni prostiedi?

Ano spise ano spiSe ne ne nevim

Dba se zde o bezpecnost navstévnikii?

Ano spise ano spise ne ne nevim

Je zde dostateéna nabidka programi pro volny ¢as?

Ano spife ano spise ne ne nevim

Jak jste se dozvédéli o této lokalité?

Pribuzni, znédmi internet propagalni materialy CK a agentury

Informaéni centra Jiné. i

™



