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ABSTRAKT

Réda sleduji zlepSovani podminek zivota obyvatel ve Zlin€, ktery je mym domovskym
méstem. Velmi mé t&8i kazda investi¢ni akce piispivajici ke zlepSeni dopravy a zivotniho
prostiedi. ZK ma v soucasné dob¢é velky potencial v rozvoji a ekologizaci dopravy. Cilem
této prace je snaha odstranit pietrvavajici predsudky vzhledem k alternativnim paliviim
a cyklistické doprave. Déle bude mym zdmérem vytvofit alesponi maly néstin toho, kam by
se doprava ve Zlinském regionu méla v budoucnu ubirat. Jako nejvhodnéjsi nastroj pro

dosazeni tohoto cile jsem zvolila metodu dotazniku.

Klic¢ova slova:
Doprava

Ekologie
Alternativni paliva
Cyklisticka doprava
Cyklistické pruhy

ABSTRACT

In my master thesis I will attend to Zlin’s region and Zlin’s town, which is my native land.
So, I am pleased, when Zlin’s region invests in transport and environment. This region has
a big potential in traffic and environmental development. The main aim of this master the-
sis is to lever out continuing prejudices of ecologically friendly fuels and cycling. The next
point there will be suggesting a solution, how the traffic in Zlin’s region could proceed.

I have been chosen the best method for attain an objective, the questionnaire.

Keywords:

Transportation
Environment
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Cycling

Bike lanes
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Osobni motto:
,, Nerikej, Ze to nejde, radeji rekni, zZe to zatim neumis.

Tomas Bat’a

Motto diplomové prace:

., Automobilii stale pribyva. Exhalace a stresujici hluk z dopravy se stavaji bariérou pro
zajisténi pohody a zdravého prostiedi v nasich méstech. Zatim se snazime prizpiisobovat
mésta dopravé. Je treba zacit hledat cestu opacnou: prizpusobit dopravu meStiim a jejich
obyvatelim.

[Citace "3. Mezinarodni konference a vystava ekologické méstské dopravy, Karlovy Vary,

28. - 30. za¥{ 2000" Organizator : STUZ — regionalni poboc¢ka Karlovy Vary]
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UvoD

Réda sleduji zlepSovani podminek zivota obyvatel ve Zling€, ktery je mym domovskym
méstem. Velmi mé t€8i kazda investi¢ni akce piispivajici ke zlepseni dopravy a Zivotniho
prostfedi. Cilem této prace je snaha odstranit ptetrvavajici predsudky vzhledem k alterna-

tivnim paliviim a cyklistické doprave.

V diplomové praci se zabyvam problematikou silni¢ni a zelezni¢ni dopravy, méstské hro-
madné dopravy a cyklistiky. Dale se vénuji principim trvale udrzitelného rozvoje, jako je
spotfeba zdrojl, vztah k alternativni dopravé, monitorovani stavu zivotniho prostredi, stra-
tegie péfe o zivotni prostfedi a oblasti vlivu dopravy na Zivotni prostiedi. Podrobnéji
zkoumam oblast dopravy ve vztahu k ekologické zatézi tzemi. Také kriteria znecisténi
podzemnich vod, shiZzovani spotieby kapalnych paliv, hlukovou zatéz, ovzdusi a jeho
ochranu, méfeni emisi a imisi, ekologizaci technického provozu a vyvoj alternativnich pa-
liv ve vztahu k ekologii. V praci navrhuji zajisténi dopravni obsluznosti alternativnimi pro-
sttedky, coz vede ke zlepSeni Zivotniho prostfedi a zdravi obyvatel. Opirala jsem se o pro-
jekty Cistsi produkce - piipadové studie, generely dopravy, koncepty pro hodnoceni kvality

slozek zivotniho prostiedi, strategie rozvoje a statni koncepce.

Vystupem prace jsou redlné moznosti vyuZiti ekologicky Setrnych paliv a nemotorové do-
pravy. Dale opatieni, ktera eliminuji negativni dopady dopravy na okoli a mohou byt reali-

zovana Vv oblasti dopravy ve Zlinském kraji v budoucich letech.



UTB ve Zliné, Fakulta managementu a ekonomiky

. TEORETICKA CAST

11



UTB ve Zliné, Fakulta managementu a ekonomiky 12

1 DEFINUJTE ZAKLADNI POJMY AVZTAHY SOUVISEJICI
S PROBLEMATIKOU DOPRAVY A EKOLOGIE

1.1 Doprava

Doprava je jednim z klicovych odvétvi ekonomiky. Uzivatelem dopravy je v rtizné mife
kazda fyzicka 1 pravnickéd osoba. Poptavka po prepravé osob i zbozi neustale roste a uko-
lem vefejné spravy je vytvoiit podminky pro poskytovani vefejnych sluzeb v dopravée, pro
podnikani v dopravé a zajistit infrastrukturu odpovidajici riistu pfepravnich potieb. Pii pfti-
pravé nastrojii regulace dopravy se musi sméfovat k optimalizaci dopravnich systémd,
v jejimz ramci budou rozvijeny ty druhy dopravy, které jsou Setrn€jsi k zivotnimu prostie-
di, a to tak, aby vyhovovaly pozadavkiim udrzitelného rozvoje a pfitom vychazely z fi-

nanénich moznosti vetejnych rozpoctii Ceské republiky.

Faktory dopravy:

e Dopravni cesty — jejich budovani a modernizace jsou investicn€ velmi naro¢né, na-
vratnost investic je dlouhd, jsou budovany a spravovany statem, coz je vzdy malo
ptizplisobivé a v méstskych aglomeracich je extenzivni rozvoj nemozny.

e Dopravni prostfedky — vétsina vozidel je provozovana v soukromém zajmu.

e Lidsky faktor — fidi¢ bez aktualnich dopravnich informaci a moZznosti jejich vyuZiti

a vyhodnoceni je v provozu bez pomoci techniky pouze pasivnim elementem.

Z jednotlivych faktort je pocet vozidel ten, ktery stoupa nejrychleji a jeho kontrola je ome-
zena nejvyse na technicky stav. Proporcionalné nevyvazeny rozvoj faktorti dopravy zptso-
buje kontraproduktivnost procesu. Neni mozné stale vice rozSifovat sit’ komunikaci, nebo
alespon ne tak rychle, jak stoupa pocet vozidel a kumulace jejich pohybu v urcitych oblas-
tech. Vozidla stoji dlouhé hodiny v kolonach a okoli je neimérné zatézovano hlukem
a exhalacemi. Vznika paradox, ze mnozstvi dopravnich prostfedkd snizuje mobilitu, kterou

maji zajistit.

Doprava jako spolecensky rozvoj
Doprava jako takova, uspokojuje pfirozenou touhu clovéka pohybovat se, ménit misto

a meénit uspotradani veéci. Odpoutat se od mista pobytu, byt na ném nezavisly nebo se nao-
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pak vracet zpét je odveékou snahou Clovéka. Potfeba poznavat jina mista byla hlavnim da-
vodem, pro¢ byly vymys$leny a vyrobeny vsechny dopravni prostfedky, kterymi soucasna
lidska civilizace disponuje. Clovék se rad citi nezavisly, nespoutany. Automobil jej pfita-
huje jako technickd vymozenost, umoziiuje mu odpoutat se, uvolnit se, fada lidi ma auto-
mobil jako konic¢ka. Na druhé stran¢ — kdyz se jizda automobilem stane nutnosti nebo za-
meéstnanim, tak fidi¢: musi stihnout casovy limit, veze cestujici, veze velky a drahy naklad,
pohybuje se s vozidlem v hustém provozu, stoji v zacpach, jezdi v noci a dlouhé useky.
HIuk, stalé napéti, nutnost soustiedéni, omezeny prostor, mala moznost pohybu s sebou

nese nedostate¢nou regeneraci nervové soustavy, riziko chyby, havarie. [1]

Dopravni politika

Dopravni politika deklaruje, co stat a jeho exekutiva v oblasti dopravy ucinit musi (mezina-
rodni vazby, smlouvy), ucinit chce (bezpeénost, udrzitelny rozvoj, ekonomika, ekologie,
vetejné zdravi) a ucinit mize (finanéni aspekty). Zakladnimi tématy, kterymi se dopravni
politika v rdmeci dosazeni svych cili zabyva, jsou harmonizace podminek na pfepravnim
trhu, modernizace, rozvoj a oziveni zelezni¢ni dopravy, zlepseni kvality silni¢ni dopravy,
omezeni vlivll dopravy na Zivotni prostfedi a vefejné zdravi, provozni a technicka interope-
rabilita (schopnost systémut vzajemné si poskytovat sluzby a efektivné spolupracovat) ev-
ropského Zelezni¢niho systému, panevropska dopravni sit’ véetné prioritnich projekti EU,
zvySeni bezpecnosti dopravy, vykonové zpoplatnéni dopravy, rozvoj méstské, primestské
a regionalni hromadné dopravy v ramci IDS a zaméfeni vyzkumu na bezpecnou, provozné

spolehlivou a environmentalné Setrnou dopravu. [7]

1.1.1 Silni¢ni doprava

Stale vyssi tlak na rychlost, bezpe€nost a komfort prepravy, ale také na Setrnost dopravnich
cest k Zivotnimu prostfedi zplsobuje, Ze stavajici sit’ dalnic a rychlostnich komunikaci
vzhledem k neustale rostouci mobilité obyvatelstva a piepravni zatéZi je nedostate¢na. Tra-
vozovky, velké podélné sklony, smérové oblouky o malém poloméru), S malou vybavenosti
(nedostatek odpocivek, socidlniho zafizeni), ale také s nepopularnimi prijezdy mést, coz
neodpovidd vy$Sim pozadavkiim doby. Dal$im divodem neuspokojivé situace v dalni¢ni
a silni¢ni dopravé je technicky stav vozovek, ktery zplsobuje sniZovani komfortu jizdy,

nehodovost, zvySovani nakladd uzivateld a ovliviwyje jejich zdravi.
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Ziakladni udaje o délce dalnic a silnic

silnice Il tidy
341286 km~ 61%

dalnice
£ 7339km~1%

silnice | Fidy
58323 km~ 1%

silnice Il tridy
14634,8 km ~ 26%

rychlostni silnice
422 3km~ 1%

Obr. 1. Délka silni¢ni sité¢ v CR k 1. 1. 2011 - celkem: 55 751,9 km

Nejstarsi dalni¢ni useky byly uvedeny do provozu béhem 70. a 80. let 20. stoleti. Vysledky
tehdejSiho s¢itani dopravy ukazuji, Ze vytizeni komunikaci se v dobé zprovoznéni pohybo-
valo mezi 5 — 10 tisici vozidly za den a postupné se béhem sledované¢ho obdobi navysovalo
na vSech vybranych usecich — za kazdé desetileti dvojnasobné. Soucasti hodnoceni jsou
I data z pozdé&ji otevienych usekt dalnic. Primérné denni intenzity dopravy na téchto profi-
pravnich intenzit se na silnicich II. tfidy v priitbéhu hodnoceného obdobi nelisi od vyvojo-
vého trendu u silnic . tfidy a dalnic, pouze s niz§imi hodnotami. Je vSak daleko vice ovliv-

novan kazdou novou vystavbou kvalitnéjsi komunikace, spojujici regionalni centra.

. Index vyvoje motorizace (rok 1958 = 100)

index wvoje

[ [ e] LD P 00
= = (= SD
(= (=] (=] =
— - CUIOIONCY

Il osobni W EEka [l motooykly

Obr. 2. Index vyvoje motorizace (1958 — 2008)
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Rust intenzity dopravy je vyrazné vyssi na dalnicich a rychlostnich silnicich, coz doklada
jejich atraktivnost pro uspokojovani potieb silnicni dopravy a ulehCuje zatizeni ostatnich

silnic. Rust intenzit na dalnicich je nadprumérny zejména u tézkych vozidel.

Siinico 1. Hidy |_| T 11

[ tm.c.-ll,_mly [ | T

ce lil.thidy

[T e—y———1

199019952000 2005

199019852000 2005

199019952000 2005

Obr. 3. Rust intenzity dopravy (1990 — 2005)

Panevropské dopravni koridory

Sit’ Panevropskych dopravnich koridorti spojuje Evropu od Atlantiku k Uralu, od Skandi-
navie ke Stfedozemnimu mofti. Obsahuje 9 koridorti Zelezni¢nich a 9 koridorii silni¢nich,
desaty koridor (VII) je koridor vodni a zahrnuje tok feky Dunaje. Po tizemi Ceské republi-

Ky je veden IV. a VI. U VI. Panevropského koridoru je nutno zajistit dokonceni rozestave-
nych staveb dalnice D 1. [10]

Obr. 4. Panevropské koridory

Obr. 5. Transevropska dopravni sit’
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Transevropska dopravni sit’

Transevropskd dopravni sit’ (Trans-European Transport Network) oznaovana zkratkou
TEN-T je sit’ silni¢nich a zelezni¢nich koridord, mezindrodnich letist a vodnich cest.
Vsechny projekty zatazené k realizaci v rdmci Transevropské dopravni sit€¢ by mély byt
dokonéeny do roku 2020. Celoevropska dopravni sit’ bude zahrnovat transevropské do-
pravni sité zdpadni Evropy (TEN), dopravni sité zemi stfedni a vychodni Evropy a doprav-

ni sité evropskych zemi byvalého Sovétského svazu a partnertt EU ve Stiedomoii. [6]

Obr. 6. Mezistatni doprava realizovana ptes Obr. 7. Tranzitni doprava pfes CR — viechny

tizemi CR, 2005 kategorie vozidel, 2005

1.1.2 Zelezni¢ni doprava
Rozvoj prumyslu vedl v 19. stoleti k mohutné vystavbé Zeleznic. Lokomotivy vyrobené
v Anglii dorazily v roce 1841 nejprve do Brna, poté se vydaly v roce 1845 po nové€ vybu-
dované draze pies Olomouc, Ceskou Tfebovou a Chocefi do Prahy. Podél trati vznikala
velka nadrazi. Zeleznice dokazala piedstihnout silni¢ni i vodni dopravu. Zelezniéni systém
spojoval ceské zemé predevsim s Vidni a Budapesti. V Ceskych zemich se jiz v roce 1890
soustfed’'ovala téméf polovina celkové délky rakouskych ZelezniGnich trati. Zeleznice spo-
jovala vSechna vétsi mésta a mnoho venkovskych obci s primyslovymi centry. Lidé zacali
masové¢ jezdit vlaky, vlakovd doprava urychlila rozsdhlou ptfepravu zboZi. Nyni, v roce
2011 je v CR celkem 9619 km Zelezniénich trati, podet stanic je 2808. Elektrizovano je
celkem 2997 km trati SZDC (31,5 % délky trati SZDC) v riiznych napajecich soustavach,
a sice:

e 58 % stejnosmérnym proudem 3 KV (18,3 % celkové délky trati),

o 42 % stiidavym proudem 25 kV, 50 Hz (13,2 % celkové délky trati). [11]


http://cr.ic.cz/index.php?clanek=loko&dir=para&menu=para
http://regiony.ic.cz/index.php?clanek=mesta&dir=pardub&menu=pardub
http://cr.ic.cz/index.php?clanek=nadrazi&dir=para&menu=para
http://cr.ic.cz/index.php?clanek=vagon&dir=para&menu=para
http://cs.wikipedia.org/wiki/%C5%BDelezni%C4%8Dn%C3%AD_tra%C5%A5
http://cs.wikipedia.org/wiki/Elektrizace
http://cs.wikipedia.org/wiki/%C5%BDelezni%C4%8Dn%C3%AD_nap%C3%A1jec%C3%AD_soustava
http://cs.wikipedia.org/wiki/Stejnosm%C4%9Brn%C3%BD_proud
http://cs.wikipedia.org/wiki/St%C5%99%C3%ADdav%C3%BD_proud
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Obr. 9. Zelezniéni tranzitni koridory, sit TEN-T

1.1.3 Méstska doprava

Systém méstské hromadné dopravy miize zahrnovat autobusovou, tramvajovou ¢i trolejbu-
sovou dopravu, ve méstech s vice nez milionem obyvatel zpravidla také metro a méstskou
nebo piiméstskou zeleznici. V nekterych piipadech jsou soucasti méstské hromadné dopra-
vy i lanovky, nekonvenéni drahy (visuté, na magnetickém polstati apod.) nebo ptivozy ¢i
jiné formy vodni dopravy. Pro mésta s vice nez 50 000 obyvateli je pravidelnd méstska

hromadna doprava nezbytnosti.

Vyhodou hromadné dopravy oproti automobilové je nizka mira zneciSténi zivotniho pro-
stfedi, hluku a prostoru. MHD je také dostupna vsem (naptiklad détem, méné majetnym,
star§im lidem). VSichni totiZ nemohou fidit auta. Hromadnd doprava je 2,5 krat mén¢ ener-

geticky naro¢na nez individualni. Je lepsi pro vztahy mezi lidmi. Je bezpecné&jsi. Je mno-


http://cs.wikipedia.org/wiki/Autobus
http://cs.wikipedia.org/wiki/Tramvajov%C3%A1_doprava
http://cs.wikipedia.org/wiki/Trolejbus
http://cs.wikipedia.org/wiki/Trolejbus
http://cs.wikipedia.org/wiki/Metro
http://cs.wikipedia.org/wiki/M%C4%9Bstsk%C3%A1_%C5%BEeleznice
http://cs.wikipedia.org/wiki/P%C5%99%C3%ADm%C4%9Bstsk%C3%A1_%C5%BEeleznice
http://cs.wikipedia.org/wiki/Lanov%C3%A1_dr%C3%A1ha
http://cs.wikipedia.org/wiki/P%C5%99%C3%ADvoz
http://cs.wikipedia.org/wiki/Vodn%C3%AD_doprava
http://cs.wikipedia.org/wiki/Zne%C4%8Di%C5%A1t%C4%9Bn%C3%AD
http://cs.wikipedia.org/wiki/Hluk
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hem méné prostorové naro¢na. Individualni doprava tvoii z meésta ostrivky v mofi silnic.
K ptepraveni stejného poctu osob staci MHD mnohem méné prostoru a vic mista v ulicich
muze zbyt na jinou nez dopravni funkci (laviéky, parky, pési zony). Nevyhodou MHD je
ptedevsim jeji rychlost. Prostfedky MHD na rozdil od automobilti zastavuji v zastavkach.
Kazdy ¢loveék nepouziva kazdou zastavku, takze dochazi k ur¢itému zdrzeni. Nevyhodou
také je, ze v méné osidlenych castech dochazi v nékterych obdobich dne a tydne bud’
k nedostatecnému zajisténi dopravni obsluznosti, nebo naopak ke zbytecnému plytvani
vetejnymi prostiedky a zatézovani zivotniho prostfedi provozem prazdnych nebo polo-

prazdnych vozidel.

Vozovy park ¢eskych mést byl dlouha léta unifikovan, protoze meésta byla odkézana na
jednoho centralniho vyrobce autobusii (Skoda, Karosa, Ikarus). Od konce 90. let se zvysuje
podil dalsich znacek vozidel (Mercedes-Benz Citaro, Solaris Urbino, SOR B 9,5). Situace
v trolejbusové dopravé je takova, ze po modelu trolejbusu 14Tr, ktery byl provozovan ve
viech méstech CSSR mél nastoupit 17Tr, mezitim piisla sametova revoluce, narodni vy-
robce Skoda Ostrov zaznamenal problémy. Usp&$nym se stal az model 21Tr a jeho nastup-
ce 24Tr. Kromé toho v ¢eskych méstech 1ze potkat i trolejbusy zahrani¢ni, nejéastéji pol-

ské, vyroby (Solaris Trollino). [13]

Obr. 10 Trolejbusl4tr Obr. 11 Trolejbus Karosa Obr. 12. Trolejbus 24tr

v
W ¢ B P

Obr. 13. Soucasny trend - Ekobus

Ekologickeé hledisko se zacalo vyraznéji prosazovat az v 90. letech 20. stoleti. Za ekologic-

ky prospésnou je nyni povazovana elektricka trakce, u silni¢ni dopravy téz vozidla s nizkou


http://cs.wikipedia.org/w/index.php?title=Dopravn%C3%AD_obslu%C5%BEnost&action=edit&redlink=1
http://cs.wikipedia.org/wiki/%C5%BDivotn%C3%AD_prost%C5%99ed%C3%AD
http://cs.wikipedia.org/w/index.php?title=Unifikace&action=edit&redlink=1
http://cs.wikipedia.org/wiki/%C5%A0koda_(podnik)
http://cs.wikipedia.org/wiki/Karosa
http://cs.wikipedia.org/wiki/Ikarus
http://cs.wikipedia.org/wiki/Mercedes-Benz_Citaro
http://cs.wikipedia.org/wiki/Solaris_Urbino
http://cs.wikipedia.org/wiki/SOR_B_9,5
http://cs.wikipedia.org/wiki/%C5%A0koda_14Tr
http://cs.wikipedia.org/wiki/%C4%8Ceskoslovensk%C3%A1_socialistick%C3%A1_republika
http://cs.wikipedia.org/wiki/%C5%A0koda_17Tr
http://cs.wikipedia.org/wiki/Sametov%C3%A1_revoluce
http://cs.wikipedia.org/wiki/%C5%A0koda_21Tr
http://cs.wikipedia.org/wiki/%C5%A0koda_24Tr_Irisbus
http://cs.wikipedia.org/wiki/Solaris_Trollino
http://cs.wikipedia.org/wiki/Ekologie
http://cs.wikipedia.org/w/index.php?title=Elektrick%C3%A1_trakce&action=edit&redlink=1
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produkcei Skodlivych emisi, naptiklad s pohonem na zemni plyn. Na tom svou reklamni

kampan zalozila ¢eska spolecnost Ekobus. [7]

Ceska republika

Mapa méstské dopravy

OOMeziméstsky provoz
A Wetro

Q@ Tramvajova sit’
Trolejbusova sit’

K Jinlava

Obr. 14. Mapa mést CR s méstskou hromadnou dopravou

1.14  Cyklisticka doprava

Nemotorova doprava ma ve méstech nezastupitelnou tlohu, avSak podminky pro ni jsou

v CR nedostateéné. V cyklistické dopravé je tieba rozlisovat dvé oblasti:

e cyklisticka doprava jako alternativa k hromadné dopravé a k IAD — je v gesci resor-

tu dopravy a musi byt zahrnuta do dopravné-politického procesu,

e rekreacni doprava, kterd je v gesci resortu mistniho rozvoje a je soucasti koncepce

cestovniho ruchu. [7]

icky naért stavu
- élkovych a

(zé&fi 2005)

w— Cyklistické trasy - dékové sit

Vybrand plipravovand projeity s vistavbou viceddelovich komunikac (cykdostezek a OBolovich komuniach)
Nézov cylotrasy (viz. tabulka na vedieidl strand)
emove Mezindrodnl cykatrasy EUROVELD

Obr. 15. Mezinarodni, dalkové a regionalni cyklotrasy CR, naért roku 2005


http://cs.wikipedia.org/wiki/Zemn%C3%AD_plyn
http://cs.wikipedia.org/wiki/Reklama
http://cs.wikipedia.org/w/index.php?title=Ekobus&action=edit&redlink=1
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Co jsou Greenways

Greenway je uzky pas prirodniho nebo parkového uzemi, ktery slouzi k rekreaci a k nemo-
toristické dopravé (pési, cyklistické, jezdecké, in-line brusleni, vozic¢kafi atd.). Takové pfi-
rodni pasy pfirozené existuji pfedevsim kolem ek a potokd, ale vyuzivany jsou i naptiklad
pasy kolem zruSenych zeleznic. Termin ,,greenways® je spojen s modernim dirazem na
ochranu, kultivaci i obnovu pfirody a zdrovenl se standardy podporujicimi i cykloturistiku
a poznavaci turistiku (hladky zpevnény povrch, odpocivadla, obcerstveni se stojany na ko-
la, informacni tabla, zdchody, infocentra, parkovisté u nastupnich mist atd.)

Meéstské Greenways - jsou viceucelové stezky pro cyklisty, pési, in-line bruslate, vozickare
a dal$i nemotorové uzivatele. Jsou plné integrované do systému méstské a piiméstské do-
pravy a jsou vyuzivané obyvateli i nav§tévniky mést pro kazdodenni dopravu za praci, na-

kupy a jako bezpecné cesty do Skol. [5]

1.2 Ekologie

Se stale naristajicim objemem dopravy vzrista i vyznam vlivli dopravy na Zivotni prostie-
di, a nejedna se pouze o hluk a emise. Negativni strankou dopravy, kterd ovliviiuje hospo-
datsky vyvoj statu a regiont, zpiisobuje nemalé Skody v oblasti zivotniho prosttedi a velké
ztraty na zdravi a Zivotech obyvatelstva, jsou také kongesce a nehodovost, ktera je v Ceské

republice v silni¢ni dopravé obzvlasté vysoka. [7]

Opatieni v oblasti kongesci
Dopravni kongesce zpusobuji velké ztraty a maji negativni vliv na ekonomiku dopravy,

ekologii a psychiku fidi¢a i cestujicich. Je nutné pribézné analyzovat vyvoj dopravniho

zatizeni, aby bylo mozné v¢as zavést opatieni k odstranéni o¢ekavanych kongesci.

Obr. 16. Kongesce na dalnici Obr. 17. Kongesce na dalnici


http://cs.wikipedia.org/wiki/Cyklistika
http://cs.wikipedia.org/wiki/Jezdectv%C3%AD
http://cs.wikipedia.org/wiki/Inline_brusle
http://cs.wikipedia.org/wiki/Invalidn%C3%AD_voz%C3%ADk
http://cs.wikipedia.org/wiki/Cyklistick%C3%A9_stezky_na_zru%C5%A1en%C3%BDch_%C5%BEeleznic%C3%ADch

UTB ve Zliné, Fakulta managementu a ekonomiky 21

1.2.1 Ekologie dopravy

Skutecnost, Zze navrhované silni¢ni a déalni¢ni stavby pfispivaji k vyraznému zkvalitnéni
zivotniho prostiedi, se potvrzuje v mnoha aspektech. Od roku 1992 podléhaji vSechny po-
dobné investi¢ni akce procesu EIA, coz znamend posuzovani vlivu staveb na zivotni pro-
sttedi. V ramci této pomérné slozité odborné a spravni procedury dochazi k detailnimu
zkoumani vlivu kazdé investi¢ni akce na mozné aspekty zivotniho prostiedi. Zde dochazi
1 k porovnani s tzv. nulovou variantou, to je se stavem, kdy by ke stavbé nedoslo a stavajici
stav by nadale trval. Dodnes prosly timto procesem stovky investi¢nich zaméra a jesté ni-

kdy nebyla nulova varianta vyhodnocena jako nejlepsi mozné feseni.

Obsazeni prostoru

Riizné druhy dopravy se vyznamné li§i naroky na zabor plochy, a to jak na komunikace, tak
parkovani vozidel a dalsi prostranstvi. Nejnaro¢néjsi je automobilova doprava, jejiz naroky
na uzemi jsou jasn¢ vidét ve méstech, kde automobily obsadily vétSinu ulic. Tim méné
mista zbyva na vefejnd prostranstvi — chodniky, parky, zelen, ale i budovy. Prostorova
rozpinavost automobild je zfejma i mimo mésta, kde rozsahlou vystavbou novych silnic
a dalnic dochézi k devastaci krajiny, zaboru plochy na ukor ptirody, rozparcelovani tizemi
a tvorb¢ prekazek pro zivocichy. Naroky zelezni¢ni a verejné dopravy jsou oproti individu-

alni automobilové dopravé mnohondsobné mensi.

automalbil 100%;

autobus [l 10%
viak [l 6%
Jizdni kolo ] 8%

Obr. 18. Porovnani naroku na prostor

Externi naklady

Jelikoz ekonomicky systém neni dokonaly, kromé jasné viditelnych nakladli na dopravu,
jako je palivo nebo nadkup a opravy vozidel, existuji i externi naklady — ty neplati dopravce,
ale celd spolecnost. Jedna se naptiklad o ndklady vzniklé zneciSténim ovzdusi, zvySenym
hlukem, dopravnimi nehodami nebo zplsobenymi klimatickymi zmé&nami. Zahrnuji Siro-
kou skalu vydajii od skod na majetku az po naklady na léceni poSkozeného zdravi v di-

sledku negativnich vlivii dopravy.
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Celkové externi naklady z dopravy v Zapadni Evropé (2000)
650 miliard eur (7,3% HDP) bez zapo¢teni nakladi za dopravni zacpy
Total external costs of transport in Western Europe (2000)
650 billion euros (7,3% of GDP) without congestion costs

3 % 24 %

14 %
84 %

27 %

M Letecka doprava 90,9 mld. Eur  (zmény klimatu) = Climate change 195.7 M Accidents 156.4 (dopravni nehody)

Zelezniéni doprava 12,3 mld. Bur (krajina) M Landscape 20 Noise 45.6 (nadmémy hluk)
Vodni doprava 2,6 mld. Eur (?) M Upstream process 47.4 B Air pollution 174.6 (zneéisténi ovzdusi)
B Silni¢ni doprava 5444 mld. Eur  (méstsky efekt)  Urban effects 10.5 Source: INFRAS / IWW, 2004

Obr. 19. Externi naklady z dopravy

Na obr. 19 vidime, Ze nejvétsi negativni externi naklady plynou ze silni¢ni dopravy.
Z pravého grafu je jasné patrné, ze nejvetsi podil externich nékladd patii zméné klimatu
a zneCisténi ovzdusi, dale dopravnim nehoddm a nezanedbatelny je hluk pramenici z do-

pravy.

1.2.2 Emise

V oblasti ochrany ovzdusi je nutné striktné rozliSovat mezi emisnim a imisnim zatizenim.
Emise Skodlivin je to, co vychazi z vyfuku vozidla a imise (concentrations) je to, co néko-
lik metr nebo kilometrt od silnice dychame. Mnozstvi emisi ovliviiuje mnozstvi, skladba
a technicky stav vozidel, dale podélny sklon, rychlost a plynulost jizdy. Z hlediska technic-
kych moznosti navrhu trasy lze navrhem nové trasy ovlivnit pouze podélny sklon a vetsi
plynulost jizdy. Naopak intenzita provozu nebo kvalita vozového parku je jiz zalezitost
svobodného rozhodnuti kazdého obyvatele. Tato problematika je vSak mnohem slozitéjsi.
Vyfukové plyny motorovych vozidel jsou smési chemickych latek, jejichz slozeni zavisi na
druhu paliva, typu a stavu motoru a ptipadném uZiti zafizeni na snizeni emisi (filtrd u aut
na naftu nebo katalyzatori u aut na benzin). V roce 2005 vydalo Ministerstvo zivotniho
prostiedi Aktualizovany Integrovany narodni program snizovani emisi. Zakladnim cilem
programu je dosazeni narodnich emisnich stropt pro SO:, NOX, VOC a NHs Smérnice Ev-
ropského parlamentu uklada ¢lenskym statim nejpozdéji do 31. Prosince kazdého roku
oznamit Komisi a Evropské agentufe pro zivotni prostfedi své emisni inventury a emisni

projekce. [9]
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Automobilové emise obsahuji piedevsim tyto latky:

o oxid uhelnaty (CO) — blokuje ptenos kysliku krvi, je produkovan ve vysokém mnoz-
stvi, nema v béznych koncentracich vyrazny negativni vliv na lidské zdravi. Pomoci tii-
cestnych katalyzatorti je ménén na CO2.
ni a nuceni ke kasli, zvySuji pravdépodobnost onemocnéni dychacich cest. Lze je vyraz-
né redukovat katalyzatory. Zdravotné jsou znac¢né Skodlivé. Jsou velmi citlivé na rych-
lou jizdu, relativné mélo na kongesce.

e uhlovodiky (HC) — nékteré skupiny uhlovodiku drazdi sliznici a o¢i, nékteré skupiny
uhlovodiki mohou byt karcinogenni, skupina desitek uhlovodikl od zcela zdravotné ne-
Skodnych po prokézané karcinogeny. Jejich mnoZzstvi 1ze G€inn€ sniZovat pomoci tii-
cestnych katalyzatord. Jejich produkce je vyrazné citliva na kongesce dopravy.

e oxid uhli¢ity (CO,) — sice piimo neskodi zdravi ¢loveka, ale pfispiva k tvorbé skleni-
kového efektu, ktery ma za nasledek klimatické zmény na Zemi. Neni snizovan kataly-
zatory, ale je ptfimo umérny spotieb¢ paliva. Hlavni efekt pro jeho snizovani je postupné
minimalizovani spotieby paliv novymi vozidly.

e oxid siFi¢ity (SO2) — vstiebava se v hornich cestach dychacich;

e piizemni 0zon (O3) — chemickymi reakcemi vyfukovych plynd za Gcasti slune¢niho
zateni vznika fotochemicky smog, ktery kromé dalSich Skodlivych latek obsahuje 1 0zon
—ten je pro ¢loveéka jedovaty a napf. snizuje schopnost plic vykonavat normalni funkce.

e polycyklické aromatické uhlovodiky (PAU) — mnohé z nich jsou mutagenni a karci-
nogenni (rakovinotvorné),

e aldehydy — jsou vstiebavany v dychacim a travicim Wstroji, drazdi o¢i, sliznice, zptso-
buji poruchy dychani, kaSel, nevolnost, astma, koZni alergie, zvySuji riziko rakoviny
a leukémie,

e olovo (Pb) — olovnaty benzin byl v CR od 1. 1. 2001 zakazan; olovo v emisich automo-
bill predtim desitky let zptisobovalo pfedevsim poSkozeni mozku u déti véetné poklesu
jejich inteligence.

e prachové ¢astice (PM) — Casto znacen podle frakci jako PM10 nebo PM2,5. Z hlediska
ohrozeni lidského zdravi tvofi nejvétsi riziko. Je vyrazné vice produkovan dieselovymi
motory oproti benzinovym. Jde o malé ¢astice rtiznych latek, které jsou tak lehké, ze tr-

va velmi dlouhou dobu, nez se usadi na povrchu. Kvili této vlastnosti se vZil pojem
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,polétavy prach®. Cim mensi pramér &astice ma, tim déle ziistava v ovzdusi. Castice
PMjg ,,poletuji® ve vzduchu nékolik hodin, PM; o i nékolik tydni, dokud nejsou splach-
nuty destém. Dlouhodobé vystaveni vysokym koncentracim polétavého prachu poskozu-
je dychaci a srde¢ni ustroji, zkracuje délku zivota a zvySuje kojeneckou umrtnost. PM
zpusobuje astma, plicni choroby, rakovinu plic, poskozeni nenarozenych déti jiz v prv-
nim mésici téhotenstvi, ¢astéj$i onemocnéni dychacich cest u déti, ve vyssim véku zvy-
Suje pocet onemocnéni cukrovkou, vysokym krevnim tlakem a riiznymi srde¢nimi one-
mocnénimi. Pro polétavy prach PMjg plati ¢tyfiadvacetihodinovy limit 50 mikrogramt
na m3, pficemz tento limit mize byt 35x rocné piekrocen. Bez ohledu na to je imisni
limit pro polétavy prach prekroden na tieting izemi CR. Na této tietiné uzemi viak Ziji
dvé tetiny obyvatel, ktefi jsou prachu vystaveni a musi ¢elit zvySenym zdravotnim rizi-

kim. V Ceské republice a v Polsku je situace nejhorsi z celé Evropské unie.

th g
PM;, - 36™ Highest
Daily Value
Reference Year: 2007
Combined Rural and Urban Map
< 20 pgm’
20-30 pg.m’
30-50 pgm’
B s0-65 pgm”® >Lv
B - s o’
countries excluded from study
area with poor data coverage

— rural background station
° urban background station

1000 xsoaf(m

Obr. 20. Zemé¢ zatiZzené prachovymi ¢asticemi PM
Vyvoj emisi
Za léta 1990 az 1999 poklesly emise CO:ve vSech odvétvich s vyjimkou dopravy, kde nao-
pak o 15 % vzrostly, a to hlavné ptisobenim automobilii. Evropska unie se zaméfuje na
oznacovani soukromych automobilli podle mnozstvi CO., které ten ktery viiz produkuje.
Zaroven se v Unii pfipravuje daniova politika na podporu dal§iho vyrazngjSiho sniZovani

emisi CO..

Z obr. 21 je ziejmé, Ze podil emisi z dopravy v CR je 16,5 %. Pramérna hodnota emisi
z dopravy v EU 27 ¢ini 24,5 %. Nejvyssi podil emisi je tradiéné v tranzitnich statech, napf.

Lucembursku.
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3g CO, ekvivalentu 3g GO ; eguialent
FeanEdSietel Pri rlnyilwé Energetika Odpady
Zemé wnena Energy Country
Aqriculiure Industrial Celkem Doprava Waste
[processes Total Tranzport

EU 27 377 8O3 408 710 3807 005 981 772 138 040 |EU 27, inel.:
EU 15 471 802 312 558 3187 285 837 587 101 856 EU 15

z tohao: incl:
Belgis 2670 13 051 108 270 27 8637 1015 Beigium
Bulharsko 4818 6413 54 451 &3ve T 582 Bulgaria
Ceska republika 8324 14 345 114 623 1873 3605 | Czech Republic
Dansko 10 D82 2082 51823 14 221 1266 Denmark
Estonsko 1447 1041 17081 236 G675 Exztfonia
Finsko 5834 7031 544973 13629 2202 | Finland
Francie 58 603 40 B55 3a0821 132 220 10 447 France
Irsko 17 575 2980 45883 14 255 10285 | freland
ltalie seas 34028 452 807 123872 16 614 ftaly
Litva 5012 4873 13211 5182 1140 | Lithuania
LotySsko 2085 344 8508 3 596 |7 Latvia
Lucembursko Geg T35 11 004 6674 68 | Luxembourg
Madarsko 8783 4 748 55 478 12 887 3725 Hungary
Mémecka 86 203 104 832 772788 153 483 10859 | Germany
Hizozemsko 18 516 10 481 172 058 35 284 5655 Netherlands
Folsko 3T 113 33322 315470 42§87 2911 FPoiznd
Portugalske 7 836 5825 55 478 10288 TET9 | Porfugal
Rakousko 7631 11 870 64 727 22535 2024 | Austria
Rumunsko 20 287 1B 735 100 144 14 680 G615 | Romania
Recko 2918 10 660 104 025 22688 29068 | Gresce
Slowensko 3088 11 142 32132 6724 2380 Slovakia
Slovinsko 1878 1186 17 473 G 156 G20 Slovenia
Spojené krilovstvi 43 81 28 845 536 274 128437 22822 | United Kingdom
.'!‘:.pané-lsko 38 B56 31342 318350 103 506 15 565 Spain
Svédsho 2470 8783 48 78 20 604 1740 | Sweden

Ostatni zemé Other countries
Australie a7 385 31137 416 804 80 213 14405 | Australia
Chorvatsko 3349 4128 22473 G242 830 Croatia
Japonsko 25845 75310 1 160 455 230243 20052 Japan
Kanada 82438 52 588 57 408 188 316 21 857 Canada
Marsko 4 356 a6 38028 15 300 1215 | Nomway
Moy Z&land 34 826 4282 33838 14 274 1671 New Zealand
Ruska federace 144 082 181135 1833138 217 852 70656 | Russian Federation
Spojend staty 427 528 334 484 5 000 047 1 787 670 188 129 United Sfates
évﬁ‘carsko ST 3308 43 358 18 587 G650 Switzenand
Turecko 25043 29 830 277 707 47 805 33022 | Turkew

Obr. 21. Podil emisi z dopravy V jednotlivych zemich

Z hlediska strategie pro vyznamné sniZeni emisi a imisi z dopravy se nabizi zdanliveé velmi
jednoduché teseni. VSude ve vyspélych zemich plati, Ze poslednich 10 % nejméné kvalitni-
ho vozového parku produkuje ptiblizné 60—65 % emisi. Zaméfeni na tento segment vozidel
a jeho vyrazeni z provozu by radikalné zvysilo kvalitu ovzdusi ve méstech i v extravilanu.
Bohuzel vsak tato vozidla patii vétSinou slab$im socidlnim skupindm, které si jejich obme-
nu nemohou tak snadno dovolit, a proto ziistava pouze u snahy udrzovat tuto kritickou ¢ast
vozového parku ve stavu spliujicim alespon platné emisni limity. Nyni stanoveni ekolo-
gickych prevodnich sazeb zejména pro starsi vozidla ukazuje, Ze 1 soucasna politicka re-
prezentace si tuto logiku uvédomuje. Pokud vSak ptfechidzime do oblasti imisi, je nutno
konstatovat, ze nejvétsim piinosem je stavba novych kapacitnich komunikaci vedenych

mimo bezprostiedni kontakt s obytnou zastavbou.
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1.2.3 Biokoridory

Nové silni¢ni a dalni¢ni trasy negativné zasahuji do krajiny, ovliviiuji floru a stavaji se pie-
kazkou pro migraci zvéie 1 drobnych zivoCichi. Zejména pii budovani kapacitnich vice-
pruhovych komunikaci, které spolu se sttedovymi svodidly tvofi pro migraci zvéfe znacnou
piekazku. Naopak noveé budované komunikace ptrekracuji vodni toky a udoli pomoci pro-
pustkt, mostd a estakad, které vytvareji ptirozenou prichodnost pro ZivocCichy a zvér. Je
snahou projektantti navrhnout komunika¢ni propojeni natolik atraktivni pro migraci zvéte,
aby byla délici funkce nové pozemni komunikace co nejvice minimalizovana. Bohuzel
v soucasné dob¢ zacind boom navrhl a vystavby i1 zcela zbyte¢nych migracnich objekti,
které jsou velmi Casto vynucovany v mistech, kde zadna migrace neprobiha nebo je jeji
nemoznost zpisobena zausténim do kompaktni zastavby. K ochrané¢ slouzi specialni oplo-
ceni, zejména u nov¢ budovanych dalnic, které je jiz bézné v tadé evropskych zemi

a i u nas postupné zajisti mnohem vé&tsi bezpecnost pro fidice i zvér. [7]

Spravci ¢eskych silnic se budou muset vyporadat nejméné s 28 misty na dalnicich a rych-
lostnich silnicich, ktera jsou piekazkou v migraci velkych zvitat, jako jsou rysi nebo med-
védi. Podle odhadu ekologt je to pfiblizné 100 rysu, 40 jelent a 5 az 15 vlki. Medveédi se
vyskytuji jen ndhodné, a to u hranic se Slovenskem. Koridory navrzené primarné pro tyto
druhy dobte poslouZi ale i mensim savelim 1 ptakiim. Napiiklad na dalnici D1 budou muset
spravci silnic vyfesit hned osm mist, ktera jsou podle pfirodovédct pro migraci zvéte kri-

tick4, a dalSich pét mist, jez jsou problémova.

Ggskedainiceiz ceskedalnice.cz

]

Obr. 22. Ekodukt na D11 Obr. 23. Ekodukt v CR

Co je to ekodukt
Jsou to mosty uréené pro zachovani spojitosti zivotniho prostfedi a migracnich tras zivoci-
chi. Kvili silnicnim bariéram dochazi ke kiizeni omezeného poctu zivocichl a klesa roz-

manitost krajiny. Ekodukt je tvofen mostni nebo tunelovou konstrukei, na které byl obno-


http://www.enviweb.cz/eslovnik/773
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ven puvodni terén a vysazena vegetace, tak aby byl zajis§tén "ptirodni" vzhled migra¢niho
koridoru. Ekodukty nejsou jedinym prvkem, ktery slouzi k migraci zvifat. Paralelné¢ s nimi

slouzi k migraci podchody pod dalnicemi, které ptirozen¢ vznikaji pfi stavbé.

Mapa migraénich koridoru

Agentura ochrany piirody si nechala zpracovat mapu migracnich koridort, tedy mist, kudy
mohou putovat velka zvifata. A pii pohledu na mapu je ziejmé, ze napiiklad nakladné dal-
ni¢ni prechody na nové casti Prazského okruhu stoji na mistech, kterd jsou bezvyznamna.

Migraci naopak nejvice brani dalnice D1, kde migra¢ni koridory zcela chybéji.

MIGRACNE VZNAMNA UZEMI ©  KRITICKA MiSTA VODNI PLOCHY

UZEMI S OMEZENOU MIGRACNI o v —~  DALNICE

PRUCHODNOST : PﬁoBlEMf)VA MisTA ~—~  RYCHLOSTNi KOMUNIKACI
Y. ZASTAVENE Ozemi @ MIGRACNi KORIDORY SILNICE 1. TRIDY

Obr. 24. Mapa migra¢nich koridori v CR, 2011

1.24 Ochrana povrchovych a podzemnich vod

Pfi zimni 0drZzbé posypem a pfi moznych havariich vznika na existujici silni¢ni siti riziko
kontaminace povrchovych a podzemnich vod. Stavajici historické komunikace jsou vétsi-
nou vedeny bez ohledu na ochrannd pasma vod a voda z nich stékd do nezpevnénych pti-
kopt a déale do vodote¢i. Soucasti vystavby novych komunikaci je jiz vystavba lapoli
a usazovacich nadrzi pfed zatsténim odvodnéni do vodoteci. Pomoci téchto opatieni se

stavaji nové komunikace vzdy Setrnéjsi k povrchovym a podzemnim vodam.
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1.2.5 Hluk
Hluk z automobilové dopravy se sklada ze tii slozek:
e aerodynamicky hluk — zplsobuje jej samotné téleso vozidla, jak rozrazi vzduch
svym pohybem,
e hluk motoru,

¢ hluk vznikajici kontaktem pneumatik s vozovkou.

[ 24

bicich negativné na zdravotni stav obyvatel. Hluk z motoru pfevazuje pii nizsich rychlos-
tech vozidel — do 30 km/h u osobnich automobilt, do 50 km/h u nakladnich. Pfi vyssich
rychlostech dominuje hluk pneumatik, pti¢emz aerodynamicky hluk roste soucasné s rych-
losti. Hluk z pneumatik postupem casu roste s tim, jak roste pouzivanim SirSich typt pne-
umatik. Miru hluku vznikajiciho na povrchu komunikace ur¢uje struktura vozovky a vzo-
rek pneumatik. ,,Protihlukovy* povrch vozovky muze snizit hluk vznikajici na vozovce
o polovinu az tfi ¢tvrtiny oproti béznému asfaltovému povrchu. Optimalniho snizeni hluku
je pak dosazeno pouzitim tichych pneumatik na protihlukové vozovce. Dvouvrstvy porézni
povrch vozovky (ktery miize byt vyroben z recyklovanych pneumatik) mize dosahnout
snizeni 12 dB oproti béznému povrchu. Tichy povrch vozovky je oproti béznému drazsi,
nelze vsak opomenout uspory, jako je zbaveni se nutnosti budovat nevzhledné protihlukové
stény nebo izolaci budov, ¢i nizsi naklady na zdravotni péc¢i vlivem tbytku nemoci zptiso-

benych hlukem.

Limity

Limity pro hluk jsou pak podrobné stanoveny natizenim vlady ¢. 148/2006 Sb., o ochrané
zdravi pfed neptiznivymi uéinky hluku a vibraci. Ani hlukové limity v§ak za ur¢itych okol-
nosti nemusi byt dodrzovany. V § 31 zdkona ¢. 258/2000 Sb., o ochran¢ vetejného zdravi,
stoji, Ze hygienicka stanice mize udé€lit Casové omezené povoleni piekroceni hygienickych
limitd, a to v ptipade, ze:

limity nelze dodrzet z vaznych divodi,

puvodce hluku prokaze, ze hluk bude omezen na rozumné dosazitelnou miru.

Rozumné dosazitelnou mirou se rozumi pomér mezi naklady na protihlukova opatfeni

a jejich pfinosem ke sniZzeni hlukové nebo vibracni zatéze fyzickych osob stanoveny


http://portal.gov.cz/wps/portal/_s.155/701?number1=148%2F2006&number2=&name=&text=
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1 s ohledem na pocet fyzickych osob exponovanych nadlimitnimu hluku. Jinymi slovy —

ochranu lidského zdravi pfed hlukem je ochoten stat zajisStovat jen pokud to moc nestoji.

Vliv hluku na lidské zdravi

Hluk ma pomérné vyznamny vliv na psychiku jednotlivce a Casto zpiisobuje tinavu, depre-
si, rozmrzelost, agresivitu, neochotu, zhorSeni paméti, ztratu pozornosti a celkové snizeni
vykonnosti. Dlouhodobé vystavovani nadmérnému hluku pak zptsobuje hypertenzi (vyso-
ky krevni tlak), poSkozeni srdce v¢etné zvyseni rizika infarktu, sniZeni imunity organismu,
chronickou tnavu a nespavost. Vyzkumy prokazaly, ze vyskyt civiliza¢nich chorob pfimo
vzrusta s hlu¢nosti daného prostredi. Jelikoz sluch funguje, i kdyz ¢loveék spi, hluk béhem
spanku snizuje jeho kvalitu i hloubku. Dlouhodobé se to pak projevuje jiz zminénou trva-
lou tnavou. K poskozeni sluchu ale mize vést i dlouhodobé vystavovani se hluku kolem
70 dB, coz je béznd troven hluku podél hlavnich silnic. Za hlavni pfic¢inu sluchové ztraty
neni jiz v soucasné dob& povazovano starnuti, ale hlukova zatéz. Poskozeni sluchu je pfi-

tom vétSinou nevratné. [10]

kovd clona na mosté D 5 u Plzn

Obr. 25. Protihlukova clony, dalnice D1 a D5
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2 SHRNTE VYVOJ TECHNOLOGIi V OBLASTI DOPRAVY

Hlavnimi oblastmi ve vyvoji technologii v oblasti dopravy je obnova dopravnich prostied-
kt, investice do vyzkumu a vyvoje, dopravni telematika, alternativni paliva a opominané

druhy dopravy, jako je cyklisticka doprava.

2.1 Dopravni telematika

Termin "dopravni telematika" je pouzivan v Evrop¢ a je ekvivalentni terminu ITS (Inteli-
gent Transport Systems), ktery je pouzivan v Americe a v Japonsku. Napf. telematické sys-
témy instalované ve vozidlech pomahaji fidicim pfinavigaci a objizdéni usekn
s dopravnimi kongescemi. Vefejnd doprava miize byt podporovéana integrovanym telema-
tickym systémem tak, aby cestujici byli napt. informovéni v redlném ¢ase nebo mohli vyu-
zivat elektronické platebni doklady jednotné pro celé regiony. Stile vice je patrné,
Ze pro udrzeni a rozvoj mobility je nutné volit také jiné prostfedky, nez je pouhé rozsifova-
ni dopravni sité. K zakladnimu vybaveni dalnic v CR patii dalni¢ni informaéni systém DIS
— SOS ur¢eny pro tisnové volani na dalnicich. Druhym prvkem jsou silni¢ni meteorologic-
ké stanice (SMS), pro sbér meteorologickych udajt o sjizdnosti pro zimni udrzbu komuni-
kace. Soucasné se také buduji v klimaticky rizikovych lokalitach (mosty, estakady, lesni
useky aj.) zafizeni pro provozni informace (teplomér) zobrazujici informace o teploté
vzduchu a vozovky a proménné dopravni znacky, které informuji o stavu vozovky pro-
stiednictvim symbolil vystraznych znacek. Dal$im prvkem jsou automatické s¢itace dopra-
vy (ASD). Proménné informacni tabule zobrazuji textovou informaci o aktualni dopravni
situaci v nasledujicim tseku dalnice nebo rychlostni silnice. Ridi¢ se na tabuli dozvi infor-
mace o dopravnich nehodach, stavebnich pracich, uzavirkach, meteorologické situaci nebo
jiné problematické situaci. V ptipad€, Ze jsou pocasi i provoz bez problémi, zobrazuji se

dojezdové Casy, klidové texty informa¢niho nebo preventivniho charakteru. [10]

Obr. 26. Dopravni informac¢ni centrum Obr. 27. Proménné informacni tabule
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2.2 Vyvoj silni¢ni a méstské dopravy

Predvidat vyvoj v oblasti techniky je ldkavé a rovnéz tak malo Gspésné. Je mozné v urcitém
stadiu vyvoje predvidat jeho smér, ale odhadnout délku casovych usekt je spiSe nahodné.
Vyvoj automobild se ve své vice nez stoleté historii nezastavil a rozrostl se do pozoruhod-
né Sife. Vyrobci silni¢nich vozidel nabizeji své vyrobky pro jakykoli zpisob dopravy po
komunikacich a osobni vozidla doslova pro kazdou prileZitost. Nasledujici odhad jak se
budou automobily vyvijet, bude urcité brzy neaktualni, ale zase mize slouZzit pro porovnani

budouci skute¢nosti s tim, jak jsme si to ,,tenkrat* predstavovali.

Emisni predpisy (Euro)

Kazdé noveé vyrabéné vozidlo, které¢ se dostava na trh, musi splilovat normu tykajici se
mnozstvi Skodlivin ve vyfukovych plynech. V sou€asné dobé plati normy Euro V a Euro 5.
Ptisnéjsi norma Euro 6 pak ma platit od roku 2014. Limity jsou rozdéleny do nékolika ka-
tegorii podle hmotnosti vozidel a stanovuji maximdlni hodnoty pro emise oxidu uhelnaté-

ho, uhlovodiku, oxidl dusiku a prachovych ¢astic.

2.3 Alternativni pohonné hmoty a technologie
Alternativni pohonné hmoty jsou vesSkera paliva nahrazujici dne$ni dominantni pohonné
hmoty na bazi ropy - benzin a naftu a technologie nahrazujici dnes$ni spalovaci motory -

vznétoveé 1 zazehoveé.

Plynna paliva

Prvni vozidla byla pohanéna plynem, nikoli benzinem ¢i naftou, dnes nejvice uzivanymi
pohonnymi hmotami! Jako pohonny plyn slouzila v prub&éhu doby cela fada hotlavych ply-
plyn (metan), dfevoplyn, kalovy plyn, generatorovy plyn, vysokopecni plyn, acetylén.
Zemni plyn — metan byl poprvé v historii pouzit v Ottové spalovacim motoru v roce 1872.
Brzy se vSak k pohonu vybusnych motora zacaly uplatiiovat i kapalné pohonné hmoty, a to
nejdiive petrolej (1863), pozd€ji benzin (1873) a nafta. Ty se pak staly koncem

19. a zejména v 20. stoleti rozhodujicimi v automobilovém priamyslu.
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Obr. 28. Cesky automobil Obr. 29. Autobus Praga na
Wikov — 30. 1éta 20. stoleti svitiplyn 1944-45

NejcastéjSimi alternativnimi palivy pro provoz automobilu jsou:

e CNG (stlateny zemni plyn) — Z vice nez 90% je tvofen metanem, produkce $kodlivych
uhli¢ity a voda. Provoz se také vyznacuje niz§im hlukem.

e LNG (zkapalnény zemni plyn) - Na LNG dnes ve svété jezdi priblizné nékolik tisic
vozidel, nejvice v USA. Nartst vyuzivani LNG je v nejblizSich letech o¢ekavan v Asii
(Cina, Korea) a v Evropé (Anglie, Némecko, Spanélsko).

e Bioplynem se v dopravé rozumi palivo vzniklé biologickymi procesy z organickych
hmot, které je pro ucely pohonu motorovych vozidel zbaveno nezadoucich piimési,
zejména oxidu uhli¢itého a sirovodiku, tak aby odpovidalo pozadavkim na zemni plyn.
Predevsim je vyuzivan vycistény skladkovy plyn (obsah metanu vyssi nez 95 %, vy-
hievnost srovnatelna). Nevyhodou pouzivani bioplynu je jeho omezené mnozstvi.

o vodikové palivové ¢lanky — Vyvoj této technologie je zatim teprve v pocatku. Tento
zpusob mé v soucasnosti ovsem dvé podstatné nevyhody: vyroba vodiku je v dnesni do-
b¢ draha a vodik ve smési se vzduchem je silné vybusny. Jeji princip spociva v chemic-
ké reakci vodiku a kysliku, pfi niZ vznika teplo a elektricka energie. Jedinou zplodinou
je pritom voda. Tu je pak mozné opét rozlozit na piivodni prvky a reakci znovu opako-
vat, takze jde o ekologicky dokonale Cisty zdroj obnovitelné energie. Otdzkou ovSem je
(stejn€ jako u tradic¢nich elektromobilll), jaky bude pouzit priméarni zdroj energie (pro
spousténi chemické reakce) Vodik je pfedmétem soucasného intenzivniho vyzkumu ja-
ko potencialni palivo pro motorova vozidla. Rada svétovych automobilek jiz fadu let pa-
livové ¢lanky pro automobily vyviji, n€kolik desitek automobili jiz v praxi jezdi a je jen

otazkou Casu, kdy palivové ¢lanky nahradi klasické pohonné hmoty.
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23.1 Paliva blizké budoucnosti

Tradi¢ni paliva, benzin a nafta, sice svoji historickou ulohu jest¢ zdaleka neukoncila,
nicméné vyvoj ziskavani energie pro pohon vozidel spé&je v poslednich letech Kk vyuziti
1 jinych zdroju. Plynna paliva, hlavné propan-butan a zemni plyn patii mezi nejvice vyuZzi-
vané alternativni pohonné hmoty. Dosavadni zkuSenosti potvrdily jejich konkurenceschop-
nost s kapalnymi palivy. Jedna se o feSeni ekologické, ekonomicky vyhodné, v praxi ové-
fené, technicky vyfesené, bezpecné a ihned pouzitelné. Zemni plyn v dopravé ma tedy roz-

hodné budoucnost.

CNG

CNG je zkratka anglického nazvu pro stlaéeny zemni plyn (tlak 200 barti)- Compressed
Natural Gas. Zemni plyn je uzivan jako motorové palivo v klasickych spalovacich moto-

rech, benzinovych nebo pfimo plynovych.

Podle zpiisobu provedeni plniciho procesu jsou pouZivany:

e stanice pro rychlé plnéni - Doba plnéni plynu je srovnatelné s Cerpanim kapalnych paliv
(3 - 5 minut). Kompresor plnici stanice odebira zemni plyn z plynovodni pfipojky a po
suSeni (zbaveni mozného kondenzatu a ptipadnych necistot) ho stlatuje v nckolika
kompresnich stupnich az na tlak 300 bar. Komprimovany zemni plyn je uskladnén ve
vysokotlakych zasobnicich.

e stanice pro pomalé plnéni - PInéni se provadi pfimo pomoci kompresoru, pficemz miize
byt tankovano nékolik vozidel sou€asné. Plnéni probiha nékolik hodin v dobé, kdy vo-
zidlo neni v provozu — v no¢nich hodinach nebo v prestavkach jizdy. V cestiné pouZiti

tohoto zatizeni nejlépe vystihuje pojmenovani ,,domaci plnicka plynu®.

Schema rychleplnici stanice | Schema pomaluplnici stanice

Kompresse = —
5 fl | N
. —
L 25w et 72
: VGWU:L (,’ ' (‘/.\_] )
el AN/ A\

NG thakove nbdoby (200 bar) —

N

()  )risona 4. Sutitka plyes
7 2.Expenzni nidoba 5. Zsobaik piynu
3. Kompresor 6. Vyeini stojan

Obr. 30. Stanice CNG pro rychlé plnéni ~ Obr. 31. Stanice CNG pro pomalé plnéni


http://www.cng.cz/cs/zemni_plyn/plnici_stanice/rychloplnici_stanice.html
http://www.cng.cz/cs/zemni_plyn/plnici_stanice/pomaluplnici_stanice.html
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Graf 1: Snizeni emisi (g/km) u osobnich vozidel

s pohonem na zemni plyn
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Z grafu €. 1 je patrné, ze:

O ¢astecky (prach/popilek) se u vozidel s pohonem na zemni plyn zcela eliminovaly,

0O Oxid sific¢ity (SOy) také uplna eliminace,

O Reaktivni uhlovodiky (HxCx) o 80 % méné reaktivnich uhlovodikd,

O Oxidy dusiku (NOyx) 0 80 % méné oxidu dusiku,

O Oxid uhelnaty (CO) o 50 % mén¢ oxidu uhelnatého.

Jaké jsou hlavni vyhody zemniho plynu jako pohonné hmoty?

Ekologické vyhody - vozidla produkuji vyrazné¢ méné Skodlivin. A to jak v emisnich
limitech sledovanych Skodlivin - oxidii dusiku NOx, oxidu uhelnat¢ého CO, pevnych
castic PM, tak 1 karcinogennich latek - polyaromatickych uhlovodiki, aldehydi, aroma-
tt véetné benzenu. Rovnéz vliv na sklenikovy efekt je mensi v porovnani s benzinem ¢i
naftou. Pfi tankovani plynu nemize dojit ke kontaminaci pudy jako u kapalnych paliv.
Ekonomicka vyhodnost - zemni plyn je dnes nejvyhodné;jsi pohonnou hmotou.
Provozni vyhody - Vysoké oktanové ¢islo zemniho plynu (130) umoziiuje motoru pra-
covat i v oblasti vyrazného ochuzeni palivové smési, zvySuje se odolnost vic¢i klepani
motoru. U dvoupalivovych systémil se zvySuje celkovy dojezd vozidel.

A4

Vyssi bezpeénost - Silnosténné plynové tlakové nadoby, vyrabéné z oceli, hliniku nebo
kapalné pohonné hmoty.
Jednoducha distribuce plynu k uZivateli - plyn je pfepravovan jiz vybudovanymi ply-

novody, jeho pouzivanim se snizuje pocet cisteren s kapalnymi hmotami na silnicich.
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e VEétSi perspektiva -zasoby zemniho plynu maji vice neZ dvojnasobnou zivotnost oproti

rop¢, z které jsou vyrabény benzin, nafta, propan-butan.

Jaké jsou hlavni nevyhody zemniho plynu jako pohonné hmoty?

« Vaha plynovych nadob - U ocelovych nadob jejich vaha v kg zhruba odpovida objemu
v litrech (70 litrova vazi piiblizn€ 70 kg). Vylehcené nadoby z lehkych hlinikovych ne-
bo kompozitnich materialii vazi az 3 x mén¢. U autobusii byvaji tlakové nadrze umisté-
ny v zavazadlovém prostoru nebo na stfese, u nakladnich automobilti u podvozku.

e Plyn neni jesté v CR dostateéné rozsiFen - hlavni piekazky, branici pouzivani zemni-
ho plynu v dopravé jsou: nedostatek informaci pro potencidlni zajemce, nedostate¢na in-
frastruktura nedostatek finan¢nich prostfedkd na budovani novych plnicich stanic, resp.
na nakup novych plynovych autobust, nezdjem vetejnosti o ekologické palivo.

¢ VysSi naklady na vozidlo a zhorSeni stavajiciho komfortu - zmenseni prostoru.

Zemni plyn v Zelezni¢ni dopravé

Unikatni modernizaci malého hnaciho vozidla piedstavila 15. ¢ervna 2010 na mezinarod-
nim veletrhu Czech Raildays 2010 firma Vitkovice Doprava. Stroj vznikl modernizaci pa-
vodni dieselové lokomotivy Upravou pohonu na zemni plyn (CNG). Jedna se o prvni loko-
motivu s timto pohonem v Ceské republice; prototypovy stroj vznikl ve vitkovickém zavo-
dé béhem let 2009 a 2010. Piestavéna dvounapravova lokomotiva je o0sazena spalovacim
plynovym motorem. Dosdhne maximalni rychlosti 40 km/h. Stlaceny zemni plyn je usklad-
nén ve Ctyfech tlakovych nadrzich o objemu 150 1. Kromé montéze plynovych lahvi a vy-
mény pivodniho motoru Tatra za motor CNG Tedom doslo k rozsifeni kabiny, ochozu
a krytu motoru lokomotivy. Cilem piestavby bylo sniZeni spotieby pohonnych hmot, emisi

vyfukovych plynt a hlu¢nosti vozidla; projekt sledoval ekonomické i ekologické piinosy.

Obr. 32. Prvni lokomotiva na CNG v CR


http://www.hybrid.cz/tagy/stlaceny-zemni-plyn
http://www.hybrid.cz/tagy/tatra
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2.3.2 Elektfina

Zdrojem je elektiina z palivovych ¢lankt (metanol, vodik), nebo elektiina z klasickych
akumulatord. Elektromobily jsou komeréné nabizeny jiz fadu let, ale nesetkaly se se za-
jmem zdkaznikii. Velikost baterii a jejich ndklady jsou problémem pro vyrobu vozidel do-
statecné velikosti, vykonu a dojezdem mezi dobitim baterii a cenou, kterou je ochoten za-
kaznik zaplatit. Dal$i nevyhodou je pomalé plnéni baterii. Ocekavani pfevratného rozvoje

technologie baterii, nezbytného pro Sirsi rozsireni elektromobild, se zatim nenapliuje.

2.3.3 Kapalna paliva

e LPG (zkapalnény propan butan) — LPG vznika pfi rafinaci ropy anebo jako kapalna
frakce separovana od metanu v prib&hu t€zby zemniho plynu. Propan butan je v soucas-
nosti nejvice vyuzivany plyn v dopravé, jako automobilové palivo je vyuZzivan jiz néko-
lik desetileti. Jedna se o levné, z ekologického pohledu ptiznivé palivo. Diky vazb¢ na
ropu je ale otazkou, zda miize byt LPG povazovan za alternativni pohonnou hmotu.

e Metanol a Dimetyleter (DME) - Oboji jsou paliva, bézn¢ ziskavana ze zemniho plynu.

e biopaliva — Jedna se piedeviim o methylester fepkového oleje (MERO) a biolih. Paliva
se obvykle pouzivaji v riznych smésnych pomérech s benzinem nebo naftou. Od roku
2008 benzin i nafta povinné obsahuje 2 a od roku 2009 3,5 procenta biologické slozky.
V normalnim (neupraveném) vozidle by mélo byt mozné vyuzit palivo az s tficetipro-
centnim podilem biologické slozky. Biopaliva mé¢la produkovat jak nizké emise skleni-
kovych plynu, tak Skodlivych latek — coz se ale v poslednich letech nepotvrzuje. Podil

biopaliv limitovan velikosti obdélavanych ploch.

2.34 Hybridni vozidla

Hybridni vozidla jsou moZnou alternativni technologii pro blizkou budoucnost. Zachovava-
ji vyhody benzinovych (naftovych) motorti a elektromobilii a zaroven potlacuji jejich nevy-
hody. Hybridni vozidlo ma 2 motory, spalovaci a elektromotor. V zavislosti na okolnostech
jizdy (akcelerace, nabiti) automobil vyuziva nejvyhodné&jsi rezim. Dva motory a dalsi tech-
nicka vylepseni zvySuji cenu a vahu vozidla. Na trhu je k dispozici jiz nékolik modelt hyb-

ridnich automobilu.
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2.3.5 Ceska republika
Pocatkem 90. let patiila Ceska republika v plynofikaci dopravy na piedni mista ve svété.
Dobie se rozbihajici program plynofikace dopravy se ale zpomalil. Po¢atkem 21.stoleti
zajem o zemni plyn opét roste a zemni plyn dnes patii mezi nejvice pouzivané alternativni
pohonné hmoty. V soucasné¢ dob¢ zemni plyn jako pohonnou hmotu vyuziva cca 1.800
vozidel, z toho:

e 1.500 osobnich a dodavkovych automobili,

e 270 autobusu,

e 20 komunalnich vozidel (pfevazné svoz odpadu a ¢isténi ulic),

e 40 ostatnich (vysokozdvizné voziky, rolby ledu).
Pocet vetejnych CNG plnicich stanic: 25
Roc¢ni prodej CNG v roce 2009 presahl 8,1 miliontt m3.
Priimérné cena CNG je pfiblizné 22 K&/kg.

Dovoz ojetych vozidel

V roce 2010 bylo do CR dovezeno 127.034 ojetych osobnich automobild. V roce 2009 to
bylo o 12 % vice. Dovoz ojetych aut klesa, protoZe nastaly zmény na automobilovém trhu.
Rok 2009 pfinesl snizovani cen novych osobnich aut. Tim se koup€ nového vozu stala re-
alnou i pro zékazniky, ktefi by si jinak koupili dovezenou ojetinu. Také ekologicky popla-
tek pfi preregistraci automobilu, ktery ¢ini az deset tisic korun, loni omezil prodejnost vel-
mi starych aut. Zahrani¢ni nabidka se navic citeln¢ sniZzila. ,.Srotovné“ v Némecku
a v Rakousku poslalo na vrakovi§té mnoha auta, ktera by jinak skonéila v Cesku. Dovoz
ojetych osobnich automobill je i nadale velmi vysoky. Znepokojivy je import velmi sta-
rych aut. Ptiblizn€ 21 procent vozidel je starSich deseti let, coz neptizniveé ovliviiuje stafi
vozového parku v Ceské republice. V CR je registrovano 4,5 mil ks vozidel, primé&my vék

je 14 let.

Ekologicky poplatek

Od 1. 1. 2009 se plati ekologicka dan ve vysi 3-10 tis K¢ dle stafi vozidla, ktera se plati pti
registraci ¢tyfkolového motorového vozidla do 3,5t. Novy ekologicky poplatek zptsobil, Ze
si lidé prestali mezi sebou prodavat velmi letita vozidla. Automobil Trabant si jiz koupi asi
jen sbératel. Prakticky neprodejné se v loniském roce staly 1 pfedrevolu¢ni vozy znacek La-

da, Moskvic, Oltcit, Dacia, Wartburg, Zastava a Fiat Polski. Také automobily fady Skoda
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100/110 a Skoda 105/120, a dokonce i modely Skoda Favorit a Forman rychle mizeji ze
silnic a z centralniho registru. Loni z n&j bylo trvale vyfazeno skoro 262 tisic aut. V Ceské
republice je navic asi milion osobnich automobild bez katalyzatoru. Na celkovém poctu
najetych kilometri se podileji jen z deseti az patnécti procent, ale produkuji dvé tretiny
z celkového objemu emisi. Jejich vyrazné nizsi bezpecnost negativné ovliviiuje nehodovost
a zhorSuje nasledky pfipadnych zranéni. Vzhledem k primérnému staii vozového parku

v CR, ktery &ini 14,5 roku, bylo jen otazkou ¢asu, kdy podobné opatieni ptijde.

MY VOLIME EKOBUS !!!

Novy ¢esky vyrobek s nazvem Ekobus patii do kategorie ekologickych autobust vyuzivaji-
ci stlaceny pfirodni zemni plyn. Tlakové zasobniky jsou umistény na stieSe, coZ nesnizuje
objem zavazadlovych prostor a zajiStuje bezpecnost dopravy plynu. Plynova soustava je
elektronicky kontrolovatelnd, ma univerzalni plnici ventil a tlakovy snima¢ vyvedeny do
zorného pole fidi¢e. Ekobus je konstruovan za vyuziti nejmodernéjsich technologii. Je vy-
rabén ve tiech ruznych modifikacich v zavislosti na jeho vyuziti v praxi a tiech délkach

karosérie: 9,5, 10,5 a 12m. K dne$nimu dni je v CR v provozu 120 Ekobusi.

Plnicky

V poslednich letech vznikla spoluprace mezi plynarenskymi spole¢nostmi a firmami, které
na trh vstupuji s produkty se zemnim plynem. Do roku 2020 bude v CR k dispozici 100
plnicich stanic pro vozidla na zemni plyn, jejichZ vystavbu zajisti plynarenské spolecnosti.
Podil tohoto paliva v dopravé by se mél zvysit na deset procent. Nejpozdéji do roka by
vetejna plnici stanice méla byt v kazdém regionu. Regionalni plynarenské spolecnosti se
postaraji o vystavbu plnicich stanic tam, kde samosprava rozhodne o prevedeni vozového
parku méstské dopravy na zemni plyn. Dale se plynarenské spolecnosti zavazaly, ze budou

prispivat na ndkup nového vozidla s plynovym pohonem ¢astkou 200 tisic korun.

Vedeie prprirenshe stance
Veieieo stanca porpih tpcselaost

Obr. 33. Rozmisténi CNG cerpacich stanic


http://www.hybrid.cz/tagy/ceska-republika
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2.4 Vyvaoj cyklistické dopravy

Hospodaiské ztraty pasobené dopravnimi zacpami dosahly kritickych rozmért. Pouzivani
aut ve méstech se miize uspesné snizit tam, kde mésta budou uplatitovat opatfeni na podpo-
ru cyklistiky v kombinaci s podporou vetejné dopravy. Lidé budou mit stejny celkovy po-
Cet aut, ale jejich pouzivani se snizi. Kola nezne€ist'uji prostiedi, jsou ticha, hospodarna,
nenapadna a dostupna vS§em ¢leniim rodiny. Na kratsi vzdalenosti (do 5-10 km) jsou rych-
lejsi. Jizdy do 3 km tvoii v Evropé vice nez 30 % vsech jizd autem a cesty do 5 km dokon-
ce 50 %! Proto by se nemé¢ly ignorovat moznosti cyklistiky — at’ jde o denni cesty do Skoly,
do prace (40 % veskerych jizd), nebo za jinymi cili (60 % jizd tvoii cesty za nédkupy, sluz-
bami, zabavou, spoleCenskymi ¢innostmi atd.) Volba cyklistiky zavisi na subjektivnich
faktorech, jako jsou: spoleCenska piijatelnost, pocit bezpeci, uznavani kola za dopravni
prostiedek i pro dospélé atd. Stejnou mérou se vSak uplatiiuji i objektivni faktory: topogra-
fie terénu, podnebi, rychlost a bezpeénost provozu a praktické aspekty. Z objektivnich ne-
gativnich faktorli ma odrazujici u¢inek pouze vétsi pocet strmych stoupani, Casty silny vitr,

intenzivni srazky a velka horka.

Zavtizeni pro cyklisty nevyZaduji velky prostor

V méstskych oblastech je vhodné navrhovat zizeni pfilis Sirokych vozovek, které umoziuji
jizdu vysokou rychlosti a chodctim ztézuji prechdzeni. Zizenim vozovek se uvolni prostor
k instalaci zafizeni pro cyklisty, aniz by tim utrpél provoz motorovych vozidel.
V podminkach ceskych mést 1ze pozorovat snahu o striktni oddéleni cyklisty od ostatni
dopravy. V Evropé se ale od daného systému jiz opustilo a krom¢& vystavby cyklostezek je

dan 1 prostor pro realizaci vyhrazenych jizdnich cyklistickych pruht v hlavnim dopravnim

prostoru.
=
- T - +
PR T~ R W — i 4
Standardni étyfproudd vozovka. Rychlost Dvakrat dva pruhy o celkové &fce 9 m.
provozu je vysoka a cesta je pro chodce pfi Nakdadni automoblly nelze pfedjizdét.
pfechazeni velmi nebezpeéna. JelikoZ nakladni automobily tvofi 5 az 10 %
—om, — T provozu, propusinost vozovky se sniZi pfib-
= '1""’ i2né o totéZ procento. Proti &fce standardni

— vozovky se uSetfi 5 m, §. 30 % prostoru.

Dvakrat dva pruhy o celkové Sifce 104 m.
Nékiadnl automobily se mohou navzdlem
predizdét jen pii sniZené rychlost. Proti Sifce
standardnf vozovky se usetfi 3.6 m.

Obr. 34. Zuzeni motoristického pruhu na kmenovy jizdni pruh
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Jizdni kola se pravidelné pouzivaji témét vSude v Evropé. Diivody mensi obliby kol v jiz-
nich zemich souviseji predevsim s tim, jakou lidé maji predstavu o kole. Kolo se povazuje
za zastaraly dopravni prostfedek, za hracku pro déti nebo za soucast sportovni vybavy.
Svédsko je chladnd zemé. Piesto v tamnim mésté Visteras (115 tis. obyvatel) 33 % ob&anti
jezdi denné na kole do prace. Zatimco v jiznich zemich je po ur€itou ¢ast roku cyklistice na
prekazku pftili§ velké horko, v zemich s mirnym podnebim lze na kole jezdit v prubéhu
roku déle. Svycarsko neni rovinata zems, ale v Basileji (230 tisic obyvatel), ktera je vysta-
véna po obou biezich oblouku tfeky Ryna, 23 % obcanli denné jezdi na kole do prace.
V Bernu, kde zna¢na ¢ast vozovek ma stoupani 7 %, nebo jsou jesté strméjsi, se kolo pou-
ziva pro 15 % jizd. Ve Velké Britanii ¢asto prsi, ale ve mé&sté Cambridge se 100 tisici oby-
vateli se pfesto na kole uskuteciiuje 27 % jizd. Kola se mnohde pouZzivaji tak Casto, jak to
pocasi dovoli (kdyz pravé neprsi nebo nesnézi — viz piiklad Svédska). Vlastné existuje jen
malo situaci, kdy se kolo neda pouzit. Ve méstech se ale jezdi na kratké vzdalenosti a nega-
tivni vliv podminek pocasi zde mize zna¢né zmirnit vhodné obleceni a dobra infrastruktu-
ra v cilovych mistech. Kopce jsou dost zavaznou piekazkou pro nepiili§ trénovaného cyk-
listu, jezdi—li na nevhodném kole starého typu ve méstech s pocetnéj$imi a delSimi stoupa-
nimi nad 5 %. Nicméné i v takovych podminkach lze cyklistiku rozvijet, jak nas presvéd-
cuje ptiklad mésta Trondheimu v Norsku, kde dosahla intenzita pouzivani kol osmi procent
a byly zde jako v prvnim misté na svété vybudovany cyklistické vytahy. A pokud jde o onu
rovinatost Nizozemska a Danska, nesmime zapominat, Ze tyto zemé jsou Casto biCovany
silnym vétrem a Ze jizda proti silnému vétru byvéa velice naméhava. Ani Ceska republika
neni rovinatd zemée, nicméné prizkumy finan¢ni podpory cyklistické dopravy v ceskych
méstech ukazuji, Ze reliéf krajiny neni v tomto ptipad¢ rozhodujici. V soucasné dob¢ napf.
Usti nad Labem, Zlin, Jihlava, Zd’ar nad Sazavou &i Vsetin investuji do cyklistické dopravy

stejné tak jako napt. Hradec Kralové ¢i Breclav, povaZzované za typicky cyklisticka mésta.

Finance

Vystavba novych cyklostezek a marketingova podpora cykloturistiky je v Ceské republice
financovana z rozpoctu Statniho fondu dopravni infrastruktury, regiondlnich operacnich
programd, Integrovaného opera¢niho programu a programi pieshrani¢ni spoluprace. SFDI
poprvé piispél na vystavbu cyklostezek v roce 2001 ve vysi pouhych 12,0 mil. K¢, kdy
podpoftil 7 akci. Od té doby se situace znacn€ zménila. Kazdym rokem se podpora neustale

zvySovala - v roce 2005 dosahla témétr 90,0 mil. K¢, kdy bylo podpoieno 30 projektd,
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v roce 2006 bylo ze SFDI podpoieno jiz 44 projektii a na jejich realizaci bylo vynalozeno
107 mil. K¢, v roce 2007 poskytl ptispévek na 36 akci v limitni vysi 114 mil. K&. V roce
2008 bylo z rozpoctu SFDI financovano 68 akci tykajicich se vystavby a udrzby cyklistic-
kych stezek ve vysi 259,748 mil. K¢. Celkem tak bylo v letech 2001 — 2008 podpoieno 242
akci ve vysi 671,731 mil. K& Nicméné rok 2009 piedcil veskera ocekavani, nebot’ z roz-

poctu SFDI byly podpoteny cyklostezky ve vysi 436,059 mil. K¢.

PFispévky z rozpoétu SFDI na vystavbu a Gidrbu cyklistickych

stezek
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Obr. 35. Finance z SFDI na cyklistické stezky

Pocet kilometri cyklostezek

Diky finan¢nim prostiedkim z SFDI a Strukturalnich fondii EU bylo k 1.1 2010 na Gzemi
CR napoéitano celkem 1 601 km cyklostezek. V roce 2009 bylo vybudovéno 221 km no-
vych cyklostezek. Oproti roku 2008 ¢ini tedy navySeni vice jak 16 %. Jak lze vidét
v tabulce &.2, nejrozsahlejsi sit’ cyklostezek se v ramci CR nachazi na Gizemi hlavniho més-
ta Prahy (168 km) a také ve Zlinském kraji (166 km).

Stezka pro cyklisty

Stezka pro cyklisty (cyklostezka, cyklisticka stezka) je pozemni komunikace nebo jeji jizd-
ni pas (nikoliv jen jizdni pruh!) vyhrazené dopravni znac¢kou pro jizdu na jizdnim kole. Je
urCena pouze pro cyklistickou dopravu. Automobilova a motocyklova doprava je z ni vy-
lou€ena. Pravidla silni¢niho provozu povoluji uziti cyklostezky téz napiiklad jezdciim na
koleckovych bruslich, lyzaiim, a pod. Stezka pro chodce a cyklisty je oproti pouhé cyklos-

tezce pristupna téz chodciim.


http://cs.wikipedia.org/wiki/Pozemn%C3%AD_komunikace
http://cs.wikipedia.org/w/index.php?title=J%C3%ADzdn%C3%AD_p%C3%A1s&action=edit&redlink=1
http://cs.wikipedia.org/w/index.php?title=J%C3%ADzdn%C3%AD_p%C3%A1s&action=edit&redlink=1
http://cs.wikipedia.org/w/index.php?title=J%C3%ADzdn%C3%AD_pruh&action=edit&redlink=1
http://cs.wikipedia.org/wiki/Dopravn%C3%AD_zna%C4%8Dka
http://cs.wikipedia.org/wiki/J%C3%ADzdn%C3%AD_kolo
http://cs.wikipedia.org/wiki/Cyklistika
http://cs.wikipedia.org/wiki/Automobil
http://cs.wikipedia.org/wiki/Motocykl
http://cs.wikipedia.org/wiki/Pravidla_silni%C4%8Dn%C3%ADho_provozu
http://cs.wikipedia.org/wiki/Kole%C4%8Dkov%C3%A9_brusle
http://cs.wikipedia.org/wiki/Ly%C5%BEe
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Jizdni pruh pro cyklisty
Cyklisticky jizdni pruh zkracené "cyklopruh"je typ vyhrazeného jizdniho pruhu. Jde o jizd-
ni pruh, ktery je podélnou Carou a zpravidla i barevnym odliSenim povrchu a vodorovnou

dopravni znackou se symbolem jizdniho kola vyznacen pfimo na vozovce.

STy
ST R A e,

Obr. 36. Jizdni pruhy pro cyklisty
Cyklisticky vyhrazeny jizdni pruh se obvykle zfizuje tam, kde neni mozné ztidit oddélenou
stezku pro cyklisty. Zpravidla Je znacen pii pravém okraji vozovky. Jednim z moznych
usporadani, v Ceské republice bez legislativni opory, je zazeni motoristického pruhu na
tzv. kmenovy jizdni pruh odpovidajici Sifce osobniho vozidla, pfi¢emz se pocita s tim, Ze
nakladni automobily ¢i autobusy piesahuji do cyklistického pruhu. Na kiizovatkach muize
byt pro cyklisty zfizen tzv. cyklobox, vy€kavaci prostor pro cyklisty vytvotreny piedsunou-

tou stopcarou pro ostatni vozidla.

Kolik stoji cyklostezka
eV CR stoji mlatové stezky bez obrubniku a zimniho télesa — 1 mil K&/km.
e Kvalitni zivi¢na konstrukce véetné zimniho télesa — 5 az 7 mil K&/km.
OvSem mame i1 unikatni projekty:
e Praha - dvé sté metrd vyjde na 18 miliond korun,
e Vysocanska trasa okolo byvalého CKD — tii kilometry povrchu za 140 miliont,
e Usek budovany u Vltavy na rozhrani Podbaby a Sedlece - 200 metri nové trasy, pfi-
jde magistrat na 18 miliond korun - tedy 90 milionti na kilometr. To je cena, kterou

stoji pul kilometru dalnice.


http://cs.wikipedia.org/wiki/Vyhrazen%C3%BD_j%C3%ADzdn%C3%AD_pruh
http://cs.wikipedia.org/w/index.php?title=J%C3%ADzdn%C3%AD_pruh&action=edit&redlink=1
http://cs.wikipedia.org/w/index.php?title=J%C3%ADzdn%C3%AD_pruh&action=edit&redlink=1
http://cs.wikipedia.org/w/index.php?title=Pod%C3%A9ln%C3%A1_%C4%8D%C3%A1ra&action=edit&redlink=1
http://cs.wikipedia.org/w/index.php?title=Vodorovn%C3%A1_zna%C4%8Dka&action=edit&redlink=1
http://cs.wikipedia.org/w/index.php?title=Vodorovn%C3%A1_zna%C4%8Dka&action=edit&redlink=1
http://cs.wikipedia.org/wiki/Vozovka
http://cs.wikipedia.org/wiki/P%C5%99edsunut%C3%A1_stop%C4%8D%C3%A1ra
http://cs.wikipedia.org/wiki/P%C5%99edsunut%C3%A1_stop%C4%8D%C3%A1ra
http://produkty.topkontakt.idnes.cz/p/rozjasnete-vasi-plet-s-radou-gold-therapy-35/8805702?rtype=V&rmain=7802185&ritem=8805702&rclanek=10597055&rslovo=420490&showdirect=1
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3 ZPRACUJTE DOPRAVNI CHARAKTERISTIKU ZLINSKEHO
REGIONU

3.1 Zlinsky kraj

Zlinsky kraj byl ustanoven k 1. lednu 2000 na zaklad¢ ustavniho zakona ¢. 347/1997 Sb.
o vytvofeni tizemnich samospravnych celki. Vznikl slou¢enim okresti Zlin, Krométiz,
Uherské Hradist¢ a Vsetin. Na jihozépadé sousedi s Jihomoravskym krajem, na severoza-
pad¢ s Olomouckym krajem a na severovychodé s krajem Moravskoslezskym. Vychodni
hranici kraje tvofi statni hranice se Slovenskou republikou (kraj Trenéinsky, v mens§i mife
i kraj Zilinsky). Pro potieby, spojené s koordinaci a realizaci politiky hospodaiské a social-
ni soudrznosti, bylo v Ceské republice vymezeno osm Regionti soudrznosti NUTS II. Zlin-

sky kraj spolu s Olomouckym vytvati Region soudrznosti NUTS II Stfedni Morava.

Zakladni udaje

Zlinsky kraj se nachéazi ve vychodni ¢asti uzemi Ceské republiky. Z hlediska CR jde o peri-
ferni oblast, z hlediska pohledu sever-jih v$ak jim prochazi VI. Multimodalni koridor
(Gdansk-Katovice-Ostrava-Prerov-Otrokovice/Zlin-Staré Mésto/Uherské Hradisté-Bieclav-
Videii/Bratislava). Uzemi ma ¢lenity charakter. Z pfevazné &asti je kopcovity, tvofeny pa-
horkatinami a pohotimi. Rozloha Zlinského kraje ¢ini 3964 km2, coz ptedstavuje cca 5 %
celkové plochy Ceské republiky. Zlinsky kraj ma velkou rozlohu chranéného krajinného
uzemi. Velkoplo$na izemi zahrnuji dvé chranéné krajinné oblasti, Beskydy a Bil¢ Karpaty,
ktera zahrnuji zhruba 30 % Uzemi. V kraji se naléza 169 maloplo$nych zvlasté chranénych

uzemi a 6 piirodnich parkd. [13]

Podil velkoplodnych chranénych tizemi z celkové plochy kraje (1998

Obr. 37. Podil chranénych tizemi v krajich
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Klimatické udaje

sadni vliv na ¢innost Clovéka v krajiné, leteckou, vodni i silni¢ni dopravu, geografické
rozmisténi pramyslu, zemédélstvi a v neposledni fadé na globalni cirkulaéni poméry a tim
i transport §kodlivin. Zakladni rysy podnebi zlinského regionu urcuje jeho poloha v mirné
vlhkém podnebnim pasu, v oblasti na pfechodu mezi ptimoiskym a pevninskym podnebim
s prevladajicim zapadnim proudénim vzduchu v teplém pololeti a vychodnim proudéni
Vv chladném pololeti. Po vodohospodarské strance je celé uzemi vyrazné svazano se severni
Moravou, zejména prostiednictvim feky Moravy. Opakujici se povodné ukazaly nutnost
ucinit do krajiny urcité zasahy, které by zmirnily nebo zcela odstranily hrozbu dalSich po-
vodni. Budovani retencnich nddrzi, poldrt, ale i moktadii a pfirozenych luznich ekosysté-
mu se tak stava cilem do budoucnosti. Lesni piida je nejvice zastoupena v okrese Vsetin
Z 54%, 42% v okrese Zlin, 30% v okrese Uherské Hradis$té¢ a 27% v okrese Kroméiiz.
Z hlediska ekologické stability, integrované ochrany Zivotniho prostfedi a uchovani biodi-
verzity neustale roste vyznam lesnich ekosystému plnicich funkce krajinotvorné, imisniho

filtru, vodohospodaiské, pidoochranné, klimatické a rekreacni.

Demografie

Celkovy pocet obyvatel Zlinského kraje se od roku 1994 nepfetrzité snizuje. V roce 2010
7ilo na izemi Zlinského kraje 590 361 obyvatel, coz predstavuje 8. misto v CR a 6 % oby-
vatel CR. Zlinsky kraj ma 305 obci. Vyvoj vékového sloZeni je ovlivnén poklesem poétu
narozenych déti. Presto je vékova struktura z ekonomického hlediska stale ptizniva. Pru-
mérny veék obyvatel Zlinského kraje v roce 2010 byl 40,9 let. Nejvyssi pocet obyvatel
a zaroven nejvyssi hustotu zalidnéni ma okres Zlin (190 obyvatel na km?), nejvétsi rozlohu

v

s nejvetsi koncentraci obyvatelstva v kraji je soumésti Zlin - Otrokovice (cca 100 000 oby-
vatel). Nejvyssi pocet obci lezi na tzemi okresu Zlin (87 obci, z toho 10 mést), nejnizsi
pocet (59 obci, z toho 5 mést) ma okres Vsetin. Podil méstskych obyvatel na celkovém
poétu kraje je pod trovni celostatniho praméru (CR - 71 %, Zlinsky kraj - 61 %). Ve Zlin-
ském kraji se nenachazi Zadné mésto s vice nez 100 000 obyvateli. Procentualni podil pra-
cujicich dojizd€jicich za praci mimo obec trvalého bydlisté je naopak vyssi nez celorepub-
likovy primér (Ceska republika - 36,7 %, Zlinsky kraj - 45,3 %). Tento ukazatel fadi kraj

hned na 2. misto za kraj Stfedocesky.
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Vékové sloteni obyvatelstva Ziinského kraje k 31. 12. 2009 a podie projekce
obyvatelstva k 1. 1. 2040
Age distribution of the population: Zinsky Region, 31 December and by
population projection, 1 January 2040

3 22000
1.1.2040
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Obr. 38. Projekce obyvatel r. 2040

Ekonomika

Primyslovy potencidl Zlinského kraje tvoii podniky zpracovatelského prumyslu, kterych je
18,0 % z registrovanych subjektli celkem. Zejména jde o podniky plastikaiského a guma-
renského pramyslu (2,0 %), hutnictvi a kovodélného primyslu (26,9 %), elektrotechnické-
ho pramyslu (14,4 %), vSeobecného strojirenstvi (3,3 %), chemického primyslu (1,4 %)
a potravinaistvi (4,7 %). V ramci CR patii Zlinsky kraj v tvorb& hrubého doméaciho pro-
duktu mezi kraje s nejniz§i hodnotou. Tvorba HDP v kraji na obyvatele je v ramci CR pod-
pramérnd a v roce 2009 ¢inila 169 690,- K¢ v béznych cenach. Ekonomicka aktivita obyva-
tel Zlinského kraje je nizsi nez primér CR a také dlouhodobé klesa rychleji. [17]

Mésta a méstyse ve Zlinském kraji
Towns and market-towns in the Zlinsky Region
31.12.2009

©  Statutimimésta
Statutory cities
Mésta

©  Towns
Méstyse
Markattowns

TUREED /

Obr. 39. Mésta a méstyse ve Zlinském kraji Obr. 40. Pozice Zlinského kraje v CR
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Zivotni prostredi

Zlinsky kraj ma velmi dobrou uroven zivotniho prostredi, z ¢ehoZ profituji zejména mistni
obyvatelé. V tomto smyslu kraj skyta vysoky potencial pro turistiku a vyuziti v oblasti ces-
tovniho ruchu. Smyslem problémového okruhu je zachovat ekologicky cenné oblasti kraje,
zamezit jejich degradaci, stabilizovat a pieménovat oblasti, které piedstavuji ekologicky
nestabilni prostory, a obecné chranit Zivotni prostiedi kraje v souladu s pravidly udrzitelné-
ho rozvoje, aby do budoucnosti dochézelo ke zhodnocovani krajiny a Zivotniho prostredi.
Nejvétsimi producenty emisi, NOxa CO jsou mobilni zdroje. Problémem kraje je, ze vétsi-
na dopravy je vedena stiedy obytnych zon a spolu s nardstem provozu mobilnich zdroji
zne€isténi a nedostacujici kapacitou silni¢ni sit€ je zplsobena lokalné nepfizniva imisni
situace atmosférickymi Skodlivinami z dopravy. Imisni situace ve Zlinském kraji se po-
stupné zlepsuje. Postupné se sniZuje rozloha kraje, ktera je charakterizovana jako OZKO

(oblast se zhorSenou kvalitou ovzdusi).

Tabulka 1: Pocet piekroceni limitu zne€isténi ovzdusi ¢asticemi PM

R
|
O +

20 Uherské Hradisté (1479) 83 302,4

41 Prerov (1076) 62 272,0

50 Vsetin - hvézdarna (1359) 55 281,0

51 Zlin (1510) 54 319,0

59 Sumperk MU (1619) 49 160,7
Zdroj: [20]

Urovné zneciSténi ovzdu$i c¢asticemi PM10 piekracuji imisni limity. Imisni limit pro

24hodinovou koncentraci PM10 byva piekroc¢en nejcastéji v Uherském Hradisti.


http://portal.chmi.cz/files/portal/docs/uoco/web_generator/exceed/summary/limit2010_0000-00-01_00_00_00_41146_CZ.html
http://portal.chmi.cz/files/portal/docs/uoco/web_generator/exceed/summary/limit2010_0000-00-01_00_00_00_40692_CZ.html
http://portal.chmi.cz/files/portal/docs/uoco/web_generator/exceed/summary/limit2010_0000-00-01_00_00_00_38885_CZ.html
http://portal.chmi.cz/files/portal/docs/uoco/web_generator/exceed/summary/limit2010_0000-00-01_00_00_00_41228_CZ.html
http://portal.chmi.cz/files/portal/docs/uoco/web_generator/exceed/summary/limit2010_0000-00-01_00_00_00_556328_CZ.html
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Verejné zdravi

Z hlediska vlivii na vetejné zdravi se projevuje z celokrajského hlediska jako nejvyznam-
néjsi hlukova zatéz obyvatel, pfedevsim ze silni¢ni dopravy. Nejvetsi problém se projevuje
v okoli hlavnich komunikaci v husté osidlenych velkych méstech — Zlin, Valasské Mezifi-
¢i, Uherské Hradisté. Informace ze strategického hlukového mapovani jsou uvedeny na
obr. 41, obr. 42 a obr. 43. Dalsi vlivy, které se z hlediska vlivi Zivotniho prostiedi projevu-
ji na zdravi exponovanych osob, je zvySujici se vyskyt alergickych onemocnéni a vyskyt
akutnich respira¢nich onemocnéni, u nichz byla epidemiologicky prokazana pfima vazba
na kvalitu ovzdusi. Z hlediska vlivu na vefejné zdravi je vSak také nutno zminit alespon

dusledky kvality pracovniho prostiedi, disledky zivotniho stylu (obezita).
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Obr. 41. Hlukova mapa ZL, UH, KM Obr. 42. Hlukova mapa ZL, VS, VM

Obr. 43. Hlukova mapa Zlin — v noci
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3.2 Dopravni obsluznost Zlinského kraje

Prevazna cast kraje vykazuje obvyklé dopravni problémy, které jsou typické pro vétSinu
tizemi CR a ptimo ¢ nepiimo ovliviiuji jeho hospodaisky rozvoj. Patii sem nedokonéena
nadregionalni silni¢ni sit, zanedbana Zelezni¢ni infrastruktura, Spatny stav regionalnich
silnic, vysoka zatéz tizemi silni¢ni dopravou, neucelena sit’ cyklistickych stezek, malo
atraktivni a dezintegrovand nabidka vefejné¢ dopravy a jeji zastaraly vozovy park, nizké
vyuziti alternativ k silniéni dopravé v piepravé nakladi a cela fada dalSich. Kromé toho
Vv regionu existuji i nékteré specifické problémy, jako chybéjici kapacitni dopravni napojeni
zlinské aglomerace ve sméru do vnitrozemi i na Valassko a Spatné dopravni Spojeni pres
hieben Hrubého Jeseniku. Jednou z pfi¢in je okrajova poloha kraje a $patné dopravni napo-
jeni na strukturu evropskych dopravnich tras. V regionu se neuplatiiuje doprava vodni
a letecka, ptestoze pro oba druhy dopravy jiz existuje ¢astecné vybudovana infrastruktura.
Rovinaty terén ve stfedni a jiZni ¢asti regionu Stfedni Moravy je naopak velmi pfiznivy pro
hojné vyuzivani cyklistické¢ dopravy, kterd se vSak slibn€ rozviji i v horskych a podhor-

skych oblastech. Vysoce nadprimérné vyuzivani vykazuje také sit’ vefejné dopravy.

Obrazek 44 ilustruje sou¢asny stav dalnic a rychlostnich silnic v CR. Pokud jej porovname
s vyhledovym stavem dalnic a rychlostnich silnic na obrazku 45, pak jasn¢ vidime, Ze kraj
neni napojen na kvalitni sit’ dalnic a rychlostnich silnic. Vychodiskem je urychlené zavede-
ni délnice do regionu a dobudovani rychlostnich komunikaci R55, R49, R69 a ptelozek
komunikace 1/50 — tento vyhledovy stav vidime na obr. 46.

.CZ

3

Obr. 44. Soucasny stav dalnic a rychlostnich silnic
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Vyhledovy stav
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Obr. 45. Vyhledovy stav dalnic a rychlostnich silnic

Pfi porovnani intenzity dopravy, naméfené v roce 2005 (obr. 46) s prognézou intenzity
dopravy na dalnicich a rychlostnich komunikacich pro rok 2040 (obr. 47) zjistime, Ze pla-
nované obchvaty a pielozky silni¢ni sit€¢ zna¢né¢ pomohou a ulevi méstim ve Zlinském
kraji, jak v intenzit¢ dopravy (omezeni kongesci), tak ve snizovani negativnich vlivli na

Zivotni prostiedi (emisni a imisni zatéz, hluk z dopravy).
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Obr. 46. Intenzita dopravy v roce 2005
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Prognéza intenzity dopravy na délnicich, rychlostnich

Citypla n komunikacich a silnicich . tridy silni¢ni sité CR v roce 2040

Logenda
B a0 o)

ot srimbe vovosdach 22 241
Vet dorm v i vt
(1530 vl =0 sy

! aicn
i b emtiace
R

—_— S

Obr. 47. Progndza intenzity dopravy pro rok 2040
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3.3 SWOT analyza dopravni obsluZnosti ZK ve vztahu k ZP

Cilem SWOT analyzy je pomoci usporadani poznatkt, poskytnout podklady pro formulaci
strategické vize, strategického cile, dil¢ich cilii a opatfeni ve zkoumané oblasti. Oznaceni
vzniklo z anglickych vyrazt Strengths — silné stranky, Weaknesses — slabé stranky, Oppor-
tunities — pfilezitosti a Threats — hrozby. Silné a slabé stranky jsou statistické udaje, které
popisuji realitu, ptilezitosti a hrozby jsou dynamické udaje, které¢ indikuji, co se muize

v budoucnosti projevit. [3]

Tabulka 2: SWOT analyza dopravni obsluznosti ZK ve vztahu k ZP

Mezi silné stranky patfi:

e regionem prochézeji Zelezni¢ni tahy nadregionalniho a mezindrodniho vyznamu, a
to trat’ 330 Pferov - Bfeclav a trat’ 280 Hranice na Moravé - Stielna,

e dlouhodobé stabilizované Zelezni¢ni traté na uzemi Zlinského kraje,

e rozsah (avsak ne kvalita) silni¢ni sité v podstaté odpovida potifebam dopravniho
napojeni a dopravni obsluze kraje,

e zatfazeni do evropské silnicni sité typu E 2 silnice I. tfidy vedené ve sméru zapad -
vychod, a to I/50 (s mezinarodnim oznacenim E 50) a I/35 (E 442),

e prochazejici vétev B transevropského multimodalniho koridoru €. VI, ktery je sou-
¢asti transevropské dopravni sit¢ TEN,

e existujici uzemni plan regionu, ktery se jiz ramcové infrastrukturu snazi fesit,

e zpracovany generel dopravy a Koncepce rozvoje cyklodopravy na izemi ZK,

e stabilizace izemi ohrozeného zaplavami,

e Usili o fungujici méstskou hromadnou dopravu (MHD) ve vétSich méstech,

e zvySeni kvality hromadné osobni dopravy a rozvoj integrované dopravy,

e nizkd 74tz ovzdusi imisemi na vétSiné tzemi Zlinského kraje, koncentrace pro-
blémi do nékolika oblasti,

e politické zastfeseni a vile kraje pro dosahovani cilii v oblasti ZP.

Do oblasti slabych stranek patii:

e neexistence celistvé dalnice na izemi Zlinského kraje,
e absence paterni rychlostni komunikace,
e Zlinsky kraj neni napojen na dalni¢ni a transevropské dopravni sité,

e nedostatecnd propustnost vyznamnych silni¢nich taht,
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Spatny stav silnic a mistnich komunikaci,

vysoké zatizeni mést a obci tranzitni dopravou (chybi obchvaty, prijezdy mésty a
obcemi jsou nevyhovujici),

obsluha vetejnou dopravou vazne u venkovskych tzemi,

celkové zanedbany stav dopravni infrastruktury, zejména Zelezni¢nich trati a sou-
visejici technické a obsluzné vybavenosti,

nedostatecné kvalitni propojeni se sousednimi kraji,

nedostatek parkovacich mist ve méstech Zlinského kraje,

nesplnéni imisnich limita v oblastech se zhorSenou kvalitou ovzdusi,

piekroc¢eni hodnot emisnich stropt pro NOx, SOx, VOC a NH3,

neschopnost / nizka schopnost ptipravit projekty pro ¢erpani fonda EU,

$patné provétravani tdolnich kotlin v hornatych ¢astech kraje,

pretizenost komunikaci Zlinského kraje,

kongesce dopravy ve velkych méstech,

prijezd t€zké nakladni automobilové dopravy stiedy mést,

chybéjici prestupni termindly a nevyhovujici zastavky verejné dopravy,
nedostatec¢na integrace prepravni nabidky vetejné dopravy,

chybéjici ucelena sit’ cyklistickych a pésich stezek ve vhodnych lokalitach.

Mezi piilezitosti patii:

ZlepSeni koupéschopnosti a ekonomické sily obyvatelstva a tim vys§i vyuzivani
zemniho plynu,

vyuzivani zdroji podpory pro posileni hospodarnosti uziti paliv s vyuzivani obno-
vitelnych a druhotnych zdrojh prostiednictvim technologickych inovaci a zmén,
napojeni regionu na evropskou dopravni sit’,

modernizace, zvySeni propustnosti patefnich komunikacnich tahu v regionu,
¢erpani prostiedkti z programti EU a Strukturalnich fondt pro rozvoj dopravy,
vystavba a dostavba rychlostnich komunikaci, napojeni Zlinského kraje na doprav-
ni sité vySSich rada,

vystavba a dostavba silni¢nich obchvatli mést a obci,

zvyseni kapacity ptepravy po kolejich a odleh¢eni silni¢nim tahim,

harmonizace jizdnich fadt autobusti a Zeleznic,
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vyuziti zelezni¢nich trati pro MHD a pfiméstskou dopravu,

budovani koordinované ptiméstské dopravy v souvislosti s tvorbou IDS,
spoluprace s okolnimi kraji a sousednimi staty za Géelem zkvalitnéni dopravni ob-
sluznosti Zlinského kraje,

zefektivnéni udrzby krajské silnicni sité a dopravni obsluznosti.

podpora uzivani Ekologicky Setrnych vyrobku (které mohou mit vliv na emise),
informovani vefejnosti, vychova a osvéta, kampang,

rehabilitace pési a cyklistické dopravy, pési zony, zklidnéné ulice,

parkovaci politika (regulace parkovani, podpora systému zachytnych parkovist),
podpora zavadéni vozidel s alternativnim pohonem (zemni plyn),

zména mysleni a pfistupu (obCanl a zejména vedeni mésta) k alternativnim dru-
him dopravy, zafadit alternativni dopravu do politického jednani,

realizace vystavby odpocinkovych parki, nau¢nych stezek, rozhleden.

Mezi hrozby patfi:

odsouvani vystavby nadiazenych dopravnich siti v jednotlivych usecich Zlinského
kraje a nejblizsich usecich sousednich kraja,

odkladani napojeni na hlavni dopravni tahy,

opozdéna modernizace hlavni dopravni infrastruktury (silni¢ni i Zelezni¢ni),
nedostatek finan¢nich prostfedkili na rozvoj a opravy komunikaci,

pokracujici pfesun dopravni zatéZe ze Zelezni€ni trati na silnicni komunikace,
klesajici troven hromadné dopravy a z toho plynouci narist individualni dopravy,
omezeni rozvoje Uzemi v disledku nefeSenych problémii souvisejicich s nefese-
nymi ekologickymi zatézemi a zvySujici se mnozstvi emisi z dopravy,

nezéjem piilivu zahrani¢niho kapitalu,

pokracujici pomaly rozvoj dopravni infrastruktury,

prudky nartst cen energetickych zdroja a paliv na svétovych trzich,

omezeni obsluznosti v perifernich oblastech,

neumérné zvySovani podilu silniéni ndkladni dopravy,

pokracujici chatrani Zelezni¢ni infrastruktury vedouci k zastaveni provozu na né-

kterych tratich,

narast individudlni dopravy na ukor hromadné.

Zdroj

: autor
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3.4 Predpokladany rozvoj v oblasti dopravy

Zlinsky kraj piredpoklada v oblasti dopravy predevsim:

Verejna doprava

budovani prestupnich terminall integrované vetrejné dopravy,

rekonstrukce nevyhovujicich a vystavba novych zastavek verejné dopravy,

zavadéni modernich a ekologickych technologii ve vetejné dopravé,

bezbariérové upravy zastavek a souvisejiciho vybaveni a piistupovych cest,
zavadéni modernich technologii ve vetejné dopravé (informacéni systémy, systémy
umoziujici pfednost dopravnich prostiedkti hromadné dopravy na ki¥izovatkach),
zavadéni integrovanych systémil vefejné dopravy ve vybranych aglomeracich,
ZlepSovani stavajici infrastruktury IDS,

realizace ptiméstské dopravy ve velkych regionélnich celcich,

modernizace informacnich a platebnich systémi - Spociva v zavadéni internetového
vyhledavace spojeni, tthrady jizdného (jednorazové ¢i terminové) pies internet ¢i
mobilni telefon, Ghrady jizdného ¢ipovou platebni kartou (perspektiva do budoucna
rozsifit i na dalsi vefejné i komeréni sluzby), instalace informacnich tabuli o poloze
a ¢asu dojezdu dopravnich spojt,

rozvoj inteligentnich fidicich systému vetrejné dopravy.

Bezmotorova doprava

zpracovani projektil a provedeni dalSich pfiprav nezbytnych pro zahajeni vystavby
stezek pro bezmotorovou dopravu,

vystavba regionalné vyznamnych stezek pro bezmotorovou dopravu,

realizace opatieni pro zvyseni bezpec¢nosti bezmotorové dopravy,

realizace opatieni pro preferenci bezmotorové (zejména cyklistické) dopravy,
dostavba sité cyklostezek - Podstatou je zfizovani novych bezpecnych cyklistickych
komunikaci, zvySovani kapacit a bezpe€nosti stavajicich cyklostezek a jejich lepsi
znaCeni. Sité cyklostezek se budou napojovat na infrastrukturu vefejné dopravy
(zejména Zeleznice), kde bude vyfeSena navaznost téchto typl dopravy. Paternimi
cyklistickymi komunikacemi se stanou cyklostezka podél Batova kanalu, cyklos-
tezka regionu Slovacka, cyklostezka regionu Zlinska, Hornovsacké draha a cyklos-

tezka Beskydsko (Karpatska magistrala).
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Zivotni prostredi

snizeni primarnich emisi tuhych znecistujicich latek,

Snizeni emisi oxidu sifi¢itého a oxidu dusiku do ovzdusi,

Sifeni informaci o moZnostech udrzitelného vyuzivani zdroju energie,
ptikladné chovani kraje a jeho instituci,

rozvijet pratelstéjsi pristup k zivotnimu prostiredi,

rozvoj environmentalniho vzdélavani, vychovy a osvéty,

piimé ovlivilovani soukromych i podnikatelskych aktivit,

podpora zachovani biodiverzity a pfirodniho bohatstvi regionu.

Zelezni¢ni

modernizovat zelezni¢ni infrastrukturu,

modernizace a elektrifikace patefnich trati - prioritou tohoto opatieni je elektrifika-
ce, modernizace (stani¢nich, tratovych a piejezdovych zabezpeCovacich zafizeni)
a rekonstrukce (zelezni¢niho svrsku, Zeleznicniho spodku) pateinich Zelezni¢nich
trati Zlinského kraje,

rekonstrukce dal$i zelezni¢ni infrastruktury- v rdmci tohoto navrhovaného opatfeni
se pocitd s rekonstrukci vybranych mostt, tuneld, Zelezni¢nich ptejezdu, zeleznic-

nich zastavek, apod.

Podporovat kombinovanou dopravu

rozvoj potiebné infrastruktury pro kombinovanou dopravu - Obsahem je podpora
budovani logistickych center v misté kiiZzeni vyznamnych dopravnich koridori Ze-
lezni¢ni a silni¢ni dopravy, eventueln€ vodni a letecké dopravy. Jako nejvhodné;si

vvvvv

eln¢ v bezprosttedni blizkosti strategické primyslové zony HoleSov.

Silni¢ni doprava

napojit silniéni sit& regionu na dalniéni systém CR a SR,
dokonceni dalnice D 1,
vybudovani rychlostni komunikace R 49 a R 55,

Zkapacitnéni dalSich vyznamnych silni¢nich tahi,
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e zvysit plynulost a bezpe¢nost nedalni¢ni silni¢ni dopravy,

e dobudovani obchvatti zastavénych tizemi obci,

o rekonstrukce silnic Il. a lll. téidy,

e rozvoj sit¢ mistnich a i€elovych komunikaci,

e omezeni negativnich dopadt dopravy - Jedna se o opatfeni k eliminaci negativnich
dopadt dopravy na zivotni prostiedi a zdravi obyvatel typu vystavby ekoduktii, bio-
koridora, protihlukové bariéry, apod.,

e zavadéni ekologicky pfiznivych vozidel - Jde o investicni projekty pofizovani no-
vych trolejbusti, novych jednotek pro elektrizované Zelezni¢ni trat¢ a ostatni do-
pravni prostiedky. Obsahuje i podporu zavadéni vozidel s alternativnim pohonem —

zemni plyn, elektiina, apod.

Silnice 1/49 Malenovice — Otrokovice (Ve vystavbe)
Stavba 1/49 Malenovice — Otrokovice fesi rekonstrukei stavajici

- silnice v intravilanu obci, kterymi je vedena silnice 1/49. Stavaji-

___,.._.._.‘_..J—-""*"f ci dvoupruhovd komunikace bude rozsifena na CEtyfpruhovou,

smérov€ nedélenou silnici. Soucasna silnice 1/49 mé v rekon-
struovaném useku zna¢né€ negativni vliv na zivotni prostiedi.

Dalsi problém spociva v nerovnomérnosti dopravnich proudu, kdy se situace na kiizovat-
kach podili na zvySeni hlu¢nosti a emisi vyfukovych plynl vznikajicich pii rozjezdech vo-
zidel. Rekonstrukci silnice a predevsim pak jejim rozsifenim o jeden jizdni pruh se zvysi
plynulost dopravy a tim se snizi hlu¢nost, mnozstvi emisi a zvysi se bezpecnost chodcti na
ktizovatkach. Ve finale budou provedeny vegetacni a terénni upravy. V ramci stavby proto
dojde k realizaci protihlukovych stén a k vyménam oken se zvySenym Stavem realizace

protihlukovym Gtlumem u soubéznych vyskovych domii.

Rychlostni silnice R55 Otrokovice, obchvat JV (Stavby planované)

Projekt rychlostni silnice R55 stavba Otrokovice obchvat JV navazu-

Otrokovice

je na jiz realizovany severovychodni obchvat a tvofi tak cast silnic-

niho obchvatu Otrokovic, ktery s definitivni platnosti vylouc¢i veske-

rou tranzitni dopravu z intravilanu mésta.


http://www.rsd.cz/catalog/Stavime-pro-vas/Prehled-staveb/pdf150/$file/s49-malenovice-otrokovice.pdf
http://www.rsd.cz/catalog/Stavime-pro-vas/Prehled-staveb/pdf057/$file/r55-otrokovice-obchvat.pdf
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Rychlostni silnice R49 Hulin—Frystak (Ve vystavbe)

' ,/‘«;'\1 Ugelem stavby je vybudovéani kapacitni komunikace, ktera umozni

- ‘.. ==~ 788 pfevést vysoké intenzity silni¢ni dopravy z komunikaci vedenych za-
. :;\ stavbou Zlina, Otrokovic, HoleSova i Hulina a vSech dal$ich obci na
z poes = stavajici trase silnice 1/49, 1/55, 11/490 a 11/432 v okresech Kroméiiz

' a Zlin na nov¢ navrhovanou kapacitni komunikaci R49.
Velmi Spatnd kvalita patetniho tahu silnice neodpovida potiebam Zlinské aglomerace —
pritah silnice I/55 vedeny centralni zastavbou Otrokovic pti dopravnich zatézich okolo 15
000 vozidel/24 hodin je na hranici propustnosti stavajici silnice 1/55. ZvySené dopravni
zatéze jsou také zptisobeny nartistajicim poctem vozidel ze Zlinské aglomerace, které vyu-
Zivaji trasu pies FrysStak, Holesov, Hulin a Krométiz k nejkrat§$imu napojeni na dalniéni sit’
CR. Stavbou dojde ke zvyseni bezpe¢nosti a komfortu dopravy s pfiznivym vlivem na Zi-
votni prostiedi. Stavba bude realizovana s dodrZzenim vSech podminek na omezeni vlivu na
zivotni prostiedi. Soucasti budovani stavby jsou i vegetac¢ni upravy rychlostni komunikace,
kiizovatek i kiizovanych komunikaci pro zaclenéni stavby do okoli. Na zaklad¢ aktualizo-
vaného posouzeni jsou navrzeny protihlukové stény ve vSech mistech, kde jsou piekroceny

hlukové limity stanovené zdkonem. (17)

Silnice I/50 Banov — obchvat (Uvedeno do provozu)

Prtijezd obci Banov je v soucasné dobé nejvétsi dopravni zavadou na
celém pribéhu silnice 1/50, protoze prijezdni Usek je veden velmi
nevhodnym smérovym a vySkovym uspotaddnim. Realizaci pielozky
doslo k dopravnimu zklidnéni uvniti obce a podstatné se zvysi bez-

pecnost dopravy, ale zejména bezpecnost chodct v Banové.

&

¥
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i -

Obr. 48. Predpokladany postup vystavby


http://www.rsd.cz/catalog/Stavime-pro-vas/Prehled-staveb/pdf047/$file/r49-hulin-frystak.pdf
http://www.rsd.cz/catalog/Stavime-pro-vas/Prehled-staveb/pdf044/$file/s50-banov-obchvat.pdf
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Obr. 49. Rozvoj Vv oblasti silni¢ni dopravy

Silnice 1/49 Malenovice—Otrokovice (Ve vystavb¢) O

Silnice 1/35 Lesna—Palacov (Stavby planované) O

Silnice I/57 Semetin—Bystticka, 1. stavba (Uvedeno do provozu) O
Rychlostni silnice R55 Otrokovice, obchvat JV (Stavby planované)
Dalnice D1 tsek Kojetin—Kroméfiz (Uvedeno do provozu) D
Silnice 1/49 Vizovice—Lhotsko (Stavby planované) C]

Rychlostni silnice R49 Hulin—Frystak (Ve vystavbg) D

Silnice 1/50 Banov — obchvat (Uvedeno do provozu)

Délnice D1 Krom&fiz vychod—Rikovice (Uvedeno do provozu) A
Rychlostni silnice R55: Skalka—Hulin (Uvedeno do provozu)


http://www.rsd.cz/catalog/Stavime-pro-vas/Prehled-staveb/pdf150/$file/s49-malenovice-otrokovice.pdf
http://www.rsd.cz/catalog/Stavime-pro-vas/Prehled-staveb/pdf134/$file/s35-lesna-palacov.pdf
http://www.rsd.cz/catalog/Stavime-pro-vas/Prehled-staveb/pdf060/$file/s57-semetin-bystricka.pdf
http://www.rsd.cz/catalog/Stavime-pro-vas/Prehled-staveb/pdf057/$file/r55-otrokovice-obchvat.pdf
http://www.rsd.cz/catalog/Stavime-pro-vas/Prehled-staveb/pdf055/$file/d1-kojetin-kromeriz.pdf
http://www.rsd.cz/catalog/Stavime-pro-vas/Prehled-staveb/pdf053/$file/s49-vizovice-lhotsko.pdf
http://www.rsd.cz/catalog/Stavime-pro-vas/Prehled-staveb/pdf047/$file/r49-hulin-frystak.pdf
http://www.rsd.cz/catalog/Stavime-pro-vas/Prehled-staveb/pdf044/$file/s50-banov-obchvat.pdf
http://www.rsd.cz/catalog/Stavime-pro-vas/Prehled-staveb/pdf042/$file/s35-valmez–lesna.pdf
http://www.rsd.cz/catalog/Stavime-pro-vas/Prehled-staveb/pdf016/$file/d1-kromeriz-rikovice.pdf
http://www.rsd.cz/catalog/Stavime-pro-vas/Prehled-staveb/pdf002/$file/r55-skalka-hulin.pdf
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3.5

Financovani rozvoje dopravni infrastruktury

Na financovani realizace tikoli a cilt Strategie rozvoje Zlinského kraje se podili vice sub-

jektd,

které 1ze pro prehlednost ¢lenit do nasledujicich péti zakladnich typt:
Zdroje Evropské unie — jedna se o finanéni néstroje regionalni politiky EU (ope-
racni programy), ¢astecné téz komunitarni programy EU (napf. 7. rimcovy program
pro védu a technologie, Program konkurenceschopnost a inovace). Patii sem i Fi-
nan¢ni mechanismus Evropského hospodaiského prostoru / Norska.
Stat — jedna se o statni rozpodet Ceské republiky, mimorozpo&tové fondy (napii-
klad Statni fond dopravni infrastruktury a Statni fond zivotniho prostiedi) a o orga-
nizace zalozené a fizené statem.
Zlinsky kraj — jedna se o rozpocet kraje, rozpoc¢tové fondy kraje a o organizace za-
lozené a tizené Zlinskym krajem.
Obce ve Zlinském Kkraji — jedna se o rozpocet obci, rozpoctové fondy obci a 0 or-
ganizace zalozené a fizené obcemi Zlinského kraje.
Soukromy sektor — patii sem soukromé podniky a spolecnosti plsobici ve Zlin-
ském kraji (naptiklad ve form& PPP — partnerstvi vefejného a soukromého sektoru),

nestatni neziskovy sektor (NGO) a zdroje fyzickych osob ve Zlinském kraji. [7]

Celkové finanéni naklady na realizaci navrhovanych aktivit v pilifi Efektivni infrastruktura

a rozvoj venkova jsou (dle Strategie rozvoje Zlinského kraje 2009 — 2020) jsou odhadova-

ny na 110 miliard korun, neboli v priméru necelych 8,5 miliardy korun ro¢né. Clenéni fi-

nan¢nich nakladd podle jednotlivych cilii ukazuje nasledujici obrazek.

‘ celkem ‘ roEniE.'i| podil

3.1 Zlepdit parametry Zivotniho prostredi 78527 604.1 7.1%

3.2. Zatraktivnit Zivot a podporovat diversifikaci éinnosti na| 82726 6364 7.5%
venkove

3.3. Zlinsky kzyaj se stane vvzmamnou dopravni meziregionilni| 874368 | 67259 79.6%

destinaci

34. Rozvijet funkéni systém vefejné dopravy a podporowvat| 63340 4872 5.8%
ekologicke aspektv dopravy

‘1!]9896,{]‘ 84535 |11}n_,u%

Obr. 50. Odhad néakladd naplnéni cild SRZK v mld. K¢

Nejvice prostiedkl (témét 80 %; resp. 87 436,8 miliond korun) bude investovano na dobu-

dovani dopravni infrastruktury v ramci cile ,,Zlinsky kraj se stane vyznamnou dopravni

meziregiondlni destinaci. Finanéné nejnakladnéjsi zde bude napojeni silni¢ni sité Zlinské-
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ho kraje na dalniéni sit’ Ceské republiky a Slovenské republiky prostiednictvim do- a vy-
budovani D 1, R 49, R 55 a zkapacitnénim silnic I. tfidy 1/35 a I/57. Budovani a moderni-

zace zelezni¢ni infrastruktury zde budou druhou nejvice investi¢né naro¢nou polozkou.

Relativné nejmensi ¢astka z tohoto pilife, 1 kdyz v absolutnim vyjadieni stale tictyhodnych
6 334 miliont korun, se ptedpoklada vénovat na rozvoj funkénich systému vetrejné dopravy
a podporu ekologickych aspektt dopravy. Nejvétsi podil na financovani tohoto ukolu pfi-
pada na zefektivnéni vetejné dopravni sluzby formou rozsiteni ptiméstské dopravy a zava-
déni specifického vozového parku v zéavislosti na potiebach, eventueln¢ zavadéni ekolo-

gicky pfiznivych vozidel.

Celkova potteba financnich prostfedkti pro realizaci ve Strategii navrzenych cili byla na
celé obdobi 2008-2020 vycislena na 176,2 miliardy korun. V pfepoctu na jeden rok se jed-

na o primérnych 13,6 miliardy korun ro¢né¢.

obdobi obdobi
2008-2013 2014-2020
a0
Konkurenceschopna ekonomika 3243.1| 5405 32939 4706 633700 5028
T:Tspéﬁné spolecnost 14417,7| 24029 | 222308|3175,8| 366485 28191
Efektivniinfrastr. arozvoj venkova| 76 564.7|127608| 33331.3| 4761.6 | 109896.0] 84535
Atraktivniregion 10226.7| 17044 | 125906.0| 18437 | 231326 17794

Celkem |1044522|174087| 71762,0{102517| 176214,3[13554,9

Obr. 51. Ptehled cild, ukold a moznych opatieni v Atraktivnim regionu

Na odhadu vychazejiciho z obr. 51, je jako celek finan¢né naro¢néjsi prvni etapa SRZK
probihajici v letech 2008-2013 nez etapa 2014-2020. Hlavnim divodem je piedpoklad, Ze
pravé do roku 2013 by mély byt realizovany (zcela nebo svou nadpolovicni ¢asti) nejna-
kladngjsi opatieni, ktera se tykaji predev§im dobudovani dopravni infrastruktury, eventuel-

n¢ infrastruktury Zivotniho prostfedi. Nicméné v nékterych opatienich, tkolech ¢i cilech je

24



UTB ve Zliné, Fakulta managementu a ekonomiky 62

4 PROVEDTE ANALYZU JEDNOTLIVYCH DRUHU DOPRAVY A
JEJICH VLIVU NA ZP VE ZLINSKEM REGIONU

4.1 Silni¢ni

Na emisich ve Zlinském kraji s nejvice podili individualni automobilova a silni¢ni nakladni
doprava. I pies skute¢nost, Ze jsou piijimana opatieni k redukci emisi, ma celkova produk-
ce emisi z dopravy vzrustajici tendenci. Nejvice rostou emise sklenikovych plyn — oxidu
uhli¢itého (CO2) a oxidu dusného (N20). Naopak k nejvétsimu poklesu doslo u olova,
jehoz mnozstvi je vzhledem k zdkazu prodeje olovnatych benzinli dnes zanedbatelné. Rov-
néz limitované emise, tj. oxid uhelnaty, oxidy dusiku a uhlovodiky maji pfevazné klesajici
tendence.

Tabulka 3: Vybrané ukazatele dopravy ve Zlinském kraji

2007 2008 2009
Délka silnic a dalnic (km) 2116 2121 2122
v tom:
dalnice - 7 8
silnice I. tfidy 341 339 342
z toho rychlostni 3 3 3
silnice |l. tfidy 574 574 574
silnice IlI. tfidy 1201 1200 1199
Motorova vozidla
Osobni automobily véetné dodavkovych 210 059 217 977 220 322
Nakladni automobily 26 103 28 575 28 424
Silni¢ni tahace 1220 963 774
Navésy 2809 2824 2 656
Autobusy 994 965 927
Motocykly 43 860 45 669 46 360
Silniéni nakladni doprava (tis. t)
Vyvoz véci do jinych kraju 2577 2933 2619
Dovoz véci z jinych kraju 4241 3751 3394
Preprava véci v ramci kraje 12 725 10 217 9751
Verejna autobusova doprava
Preprava cestujicich v ramci kraje”
(tis. osob) 31773 27 635 26 958
Autobusové spoje v ramci kraje 32432 32814 31 860
v tom:
Vv pracovni den 20928 21 323 20821
v sobotu 5318 5273 5 046
v nedéli a svatek 6186 6218 5993
Méstska hromadna doprava
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Preprava cestujicich celkem (tis. osob) 36 896 35928 36 276
v tom:
autobusy 14 337 13 877 14 948
trolejbusy 22 559 22 051 21 328

Zelezniéni doprava

Provozni délka Zelezni¢nich trati (km) 358 358 358

Preprava cestujicich v ramci kraje

(tis. osob) 7 054 6 581 5 685
Vyjezdy cestujicich do jinych kraju 1979 2072 1965
Ptijezdy cestujicich z jinych krajl 2 046 2111 1972
Vyvoz véci do jinych kraju (tis. t) 651 579 449
Dovoz véci z jinych krajd (tis. t) 1692 1399 1186
Preprava véci v ramci kraje (tis. t) 30 22 16
Vlakové spoje v ramci kraje 8 456 8 259 7698
v tom:

v pracovni den 3225 3171 3124

v sobotu 2 605 2543 2426

v nedéli a svatek 2 626 2545 2148

Zdroj: Ministerstvo dopravy CR
Graf 2: Podil jednotlivych druhti dopravy ve ZK

m Vefejna autobusova
doprava

Meéstska hromadna

53% doprava

m Zelezni¢nidoprava

Zdroj: autor

Tabulka 4: Vyuziti druhti dopravy (os./den)

Denni primér vyuziti dopravy (osob/den)
Verejna autobusova doprava 74 883
Méstskda hromadnd doprava 100 767
Zelezni¢ni doprava 15 792

Zdroj: autor
Vysoce nadprimérné vyuzivani vykazuje sit’ vefejné dopravy, jedna se o vice nez 190 tisic
piepravenych osob za den, ve Zlinském kraji. V grafu 2 vidime, Ze 53% podil zajistuje

MHD, 39% autobusova doprava a pouze 8 % prepravy obstarava Zeleznice.
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Tabulka 5: Dovoz, vyvoz a pieprava véci v kraji

tis. t
Doprava Zelezniéni doprava Silni¢éni nakladni doprava
Vyvoz véci do jinych kraja (tis. t) 449 2619
Dovoz véci z jinych kraju (tis. t) 1186 3394
Pfeprava véci v ramci kraje (tis. t) 16 9751
Celkovy soucet 1651 15764

Zdroj: autor
Z hlediska vyvozu a dovozu véci je nutno konstatovat, ze zelezniéni pfeprava zaziva v pri-
behu let extrémni Gpadek, tento se vSak stejné extrémné odrazi v silni¢ni nakladni doprave.
Jeji narast je trendem poslednich let, kdy firmy zavadéji metodu ,,Just in time* (jedna se
o zasobovani podnikti pfimo do vyroby bez meziskladt). V dne$ni dobé€ neni az tak dulezi-

ta cena dopravy, ale ¢as — a ten dopravci nalezli v silni¢ni pieprave.

Z hlediska vychoziho stavu je nutno konstatovat, ze silni¢ni doprava v celém kraji je na na
silnicich L. tfidy tak zatiZena, ze zplsobuje vyrazné sniZeni jizdnich rychlosti. Dochazi tak
ke snizovani pohodli G¢astnikti ptepravy, prodluzuje se dojezdova doba, snizuje se Zivotni
urovenl v mistech silnic a zhorSuje se zivotni prostfedi. Dostavba a kompletace zakladni
silni¢ni sité umozni omezit prijezdnou dopravu na silnicich, kde je jeji pfitomnost neza-
douci. Jedna se zejména o lazenské mésto Luhacovice, CHKO Beskydy, CHKO Bil¢é Kar-

paty a dalsi horska uzemi.

Mezi nejzatizenéjsi tseky patii:
e Otrokovice - Zlin - Vizovice (1/49),

e Buchlovice - Staré Mésto - Uherské Hradisté - Kunovice (1/50),

e Valasské Mezifi¢i - RoZznov pod Radhostém (I/35),
e Tlumacov - Otrokovice - Napajedla -Staré Mésto (I/55),
e Krométiz - Hulin (1/47).

Emise z dopravy
Jiz od roku 1992 je ve Zling provadéno nepfretrzité sledovani kvality ovzdusi pomoci stanic

Automatizovaného imisniho monitoringu (AIM). V soucasné dobé se méfi na tiech stani-

cich, umisténych na byvalé hlavni Svitovské bran€, kde je umistén pro obCany i displej
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s aktualnimi daty, na budové zakladni $koly v Zelechovicich a kiné Kvéten v Malenovi-

(1PN

cich. Dalsi méfici stanice je umisténa na Ciganové pod Jiznimi svahy, tato je provozovana

Ceskym hydrometeorologickym tstavem Brno.
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Obr. 52. Zatizeni prachovymi ¢asticemi PM10

4.2 Zelezni¢ni

Zelezniéni sit’ pfedstavuje na uzemi Zlinského kraje celkem 358 km trati a obsluha tizemi
je feSena prostiednictvim 119 Zelezni¢nich stanic a zastdvek. Pti izemni rozloze Zlinského
kraje 3 964,1 km? pfipada na 1 km? Gzemi zhruba 90 metrli Zelezni¢ni traté. Pokud vyjde-
me z predpokladu, ze izochrona dochazkové vzdalenosti k zeleznici je maximalné 20 mi-
nut, to znamena 1,2 km, pak Zelezni¢ni doprava obsluhuje izemi o rozloze 142,8 km?, coz
je zhruba 3,6 % Uzemi kraje. Soucasné se zelezni¢ni doprava podili na dopravni obsluze
vyznamného poc¢tu mést a obci (dale jen obce), tim se potom dotyka obsluhy tzemi celkem
78 obci, ve kterych bydli 412,8 tisic osob a z celkového poctu obyvatel kraje se jedna
0 Zhruba 69 %. Na uzemi jednotlivych byvalych okrestli jsou tyto ukazatele rozdilné, napf.

4

nejlépe vychazeji byvalé okresy Vsetin a Zlin s podilem cca 76 % resp. 75 %, nejnizsi po-
dil vykazuje okres uherské Hradisté a to zhruba 54 %. Tento vysoky podil zelezni¢ni do-

pravy kazi pomérn€ vysoka primérnd dochazkova vzdalenost.
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Obr. 53. Zelezniéni sit’ ve Zlinském kraji a okoli

Podle vykonti nakladni ptepravy lze Zlinsky kraj charakterizovat jako tzemi
s nevyrovnanou piepravni ¢innosti, z celkového piepravniho vykonu za rok 2009 v objemu
1 635 000 tun (tento kazdoro¢né¢ strmé klesd) predstavuje nakladka 27% a vykladka 73%.
Prioritnimi je nésledujici investicni zamér: zdvoukolejnéni a elektrizace traté ¢. 331 Otro-

kovice - Zlin — Vizovice.

Piijéovny kol CD - snadna cesta do piirody

P¥imo na nadrazi si miizete kolo vypuijéit v piijéovné kol CD. Po celodennim vyletu za po-
znanim kras nasi pfirody a kulturnich pamatek nemusite kolo vracet v misté, kde jste si ho
vypujcili - l1ze ho vétSinou vratit 1 v jinych stanicich, kam opét mlZete dojet vlakem bez
placeni pfepravného za vypijéené kolo. Plijéovny kol CD jsou v provozu kazdoroéné od
1. dubna do 31. fijna. Cykloturista by jisté jiz zajasal radosti, ovSem ve Zlinském kraji tato

sluzba funguje pouze ve mesté¢ Krometiz.

Jak si kolo vypujcit:
e predlozit dva své osobni prikazy pro sepsani najemni smlouvy,
e podepsat ngjemni smlouvu,
e slozit zalohu za vyptjcené kolo,

e zaplatit ptijcovné a vyrazit na vylet.
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4.3 Meéstska

Autobusova doprava je rozhodujici soucasti dopravniho systému kraje, respektive dopravni
obsluhy tizemi kraje. PfedevS§im dostupnost autobusovych zastavek je vyznamnym pozitiv-
nim prvkem v pfepravé osob. Autobusové trasy na uzemi Zlinského kraje jsou stabilizova-
né, autobusova doprava se dotyka vSech 305 obci a mést na izemi Zlinského kraje.
Dominantnimi provozovateli pravidelné autobusové dopravy jsou tito dopravci:

e CSAD Vsetin, a.s. (okresy Vsetin a Zlin),

e CSAD Kroméiiz, a.s. (okres Kroméfiz)

e CSAD Uherské Hradistg, a.s. (okres Uherské Hradistg)

e Soukroma spole¢nost Housacar (okres Zlin).

Piiméstskou i dalkovou dopravu dale zajist'uji mensi dopravci a dopravni spole¢nosti okol-
nich kraju (ptipadné okresl), jejichz linky pfesahuji spravni hranice Zlinského kraje. Na
feSeném uzemi zajistuji autobusovou dopravu rovnéz dopravci ze Slovenské republiky.
Vedle pravidelné linkové autobusové dopravy jsou ve vybranych méstech kraje provozova-
ny systémy méstské hromadné dopravy (MHD). Jedna se o nasledujici dopravce:

o Kroméfiz CSAD Kroméfiz, a.s.

e Valasské Meziii¢i CSAD Vsetin, a.s.

e Vsetin CSAD Vsetin, a.s.

e Zlin Dopravni spole¢nost Zlin-Otrokovice, s.r.o.

e Otrokovice Dopravni spole¢nost Zlin-Otrokovice, s.r.o

e Uherské Hradisté CSAD Uherské Hradisté, a.s.

Predpokladany vyvoj v oblasti vefejné dopravy by mél byt propojen s postupnym rozvojem
IDS na Gzemi celého Zlinského kraje, ve kterém by do sebe zapadaly vSechny slozky, za-
jistuji dopravni obsluznost kraje. Dopravci, ktefi si dnes konkuruji, by si rozdélili izemi
a obcané v roli cestujicich by se tak plynule a pohodIn¢ pohybovali po celém Gzemi kraje.
V celém integrovaném systému by se pouzival jednotny doklad, ktery by bylo mozné
v ramci celého kraje pouzit v riznych typech dopravnich prostfedkt. Takovy systém bude
nasledné nutné stabilizovat v ¢asovych polohéach spojii 1 v nalezeni optimalnich tras. Dale
bude zapotiebi koordinovat organizaci autobusové dopravy a nabidku méstské hromadné

dopravy. Toto vSechno by mélo vést k vytvotreni spole¢ného dopravniho terminalu v kraj-
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ském mésté Zling, ktery by propojoval vlakovou, autobusovou i méstskou hromadnou do-
pravu. IDS je charakterizovan dopravni provazanosti tras a linek, jednotnymi tarifnimi,
odbavovacimi a prodejnimi pravidly. Cestujici pouzivaji stejnou jizdenku v méstské hro-
madné dopravé, ve vlacich i v autobusech. Spoje na sebe plynule navazuji. Integrované
dopravni systémy v Ceské republice jsou podle dopravni politiky vytvaieny tak, Ze Zelezni-
ce je jejich patefnim systémem. U IDS musi existovat jednoznacna spoluprace vSech za-

Castnénych.

Zavedeni IDS ve Zlinském Kraji

Postupné by mélo dojit k uplatnéni jednotného tarifu, coZ pfinese zna¢né zjednoduseni pro
cestujici v tom, Ze si nebudou muset pro kazdy dopravni prostfedek kupovat samostatny
jizdni doklad, ale s jednou jizdenkou budou moci cestovat vSemi prostiedky, které budou
do systému v¢lenény. V soucasné dob¢ tento rezim v omezené mife funguje na Zlinsku,
a to v kombinaci vlak - MHD a na nékterych autobusovych spojich. Zaroven se zde objevu-
je usili o rozsiteni aplikace ¢ipovych karet, které vyuziva vice nez 80 tisic cestujicich. Bude
vyhodnocena perspektiva rozsifeni zlinského IDS a propojeni se systémem Olomouckého

kraje, coz nastane nejdiive v oblasti HoleSova a Krométize. [17]

Lokality vhodné pro IDS jsou:
e Napajedla - Otrokovice - Zlin - Vizovice (tedy tzv. model Zlinského T),
e Staré Mésto - Uherské Hradisté¢ — Kunovice,
e Chropyné¢ - Kromé&tiz — Hulin,
e Uhersky Brod — Luhacovice,
e Holesov - Bystfice pod Hostynem,

e Roznov pod Radostém - Valasské Mezifici — Vsetin.

Pii zfizovani integrovaného dopravniho systému Zlinského kraje je nutné dbat
na navaznost prostiedkt hromadné dopravy, ptedev§im kolejové na cyklistickou dopravu.
Ukladat provozovatelim téchto drah vybudovani pottebnych zatfizeni cyklistické infra-
struktury, v ramci smluv s dopravci pozadovat zajisténi piepravy jizdnich kol na vybranych
trasach. Budovat uschovny kol na koncovych, ptestupnich a vyznamnych nacestnych stani-
cich pro systémy Bike and Ride. Ve spolupraci s Dopravnim podnikem Zlin — Otrokovice

a pfi ptipravé vSech predpokladanych dalSich integrovanych dopravnich systému (Valas-
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sko, Uherskohradist'sko) vytipovat vhodné lokality pro piistfesky pro kola. Projednat
S pfepravci autobusové dopravy moznost zajisténi nepravidelné ¢i pravidelné dopravy jizd-
nich kol formou specialnich spoji s moznosti piepravy kol do turisticky vyznamnych cen-
ter kraje v navaznosti na stavajici a budované cykloturistické trasy s cilem eliminovat do-
pravu motorovych vozidel do téchto lokalit (napt. Staré¢ Huté, Bun¢, Pindula, Tesak, Tro-
jék, Dusna, Pustevny, Bumbalka, Kudlov, apod.), ptfipadné¢ spolupodilet se na financovani
této dopravy, ptipadné je navazat na zelezni¢ni traté (napf. useky Zdounky — Bun¢, Bystfi-
ce p. H. — Trojak, Roznov p.R. — Pustevny). Iniciovat na celostatnich a regionalnich dra-
hach opatieni ve prospéch cyklistické dopravy. To znamena ve spolupraci s CD doplnit
vozovy park tak, aby vétSina osobnich vlaki meéla min. jeden vlz s prostorem
pro zjednodusenou piepravu jizdnich kol nebo pro odkladani kol, ptipadné o rozsifeni slu-

zeb uschovny béhem piepravy.

4.4 Cyklisticka

., Nejvétsim nepritelem pro jizdni kolo ve méstech nejsou auta, ale dlouho pretrvavajici

predsudky.

Cyklisticka doprava v kraji se bude rozvijet podle uz schvéaleného Generelu dopravy Zlin-
ského kraje a navrhu Koncepce rozvoje cyklodopravy na uzemi Zlinského kraje. M¢lo by
dojit k vyraznéjsi financni podpote vystavby cyklostezek na uzemi kraje a vyssi aktivité

mikroregionti, obci a podnikateld.
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Obr. 54. Mapa cyklostezek a cyklotras ve Zlinském kraji



UTB ve Zliné, Fakulta managementu a ekonomiky 70

Doporucené projekty Kk realizaci v ramci Strukturalnich fondt EU pro obdobi 2007 — 2013.
K 25. 1. 2010 je zatim evidovano schvalenych 39 projektt s cyklistickou tématikou. Vyse
podpory ROP NUTS II Stfedni Morava ¢ini doposud 563 milionu korun a celkové naklady
dosahly vyse 662 milionu korun.

Tabulka 6: Rozpocet cyklostezek a pocet projektti

Dotace Celkovy rozpocet Pocet projekt

ROP NUTS Il (mil K¢&) 1685 1905 106
Sttedni Cechy (mil K&) 336 370 15
Jihovychod (mil K&) 244 271 22
Jihozapad (mil K¢&) 127 138 11
Severozapad (mil K¢) 209 226 5
Severovychod (mil K&) 79 101 6
Stfedni Morava (mil K¢&) 563 662 39
Moravskoslezsko (mil K&) 123 133 8
OP Praha 182 197 4
CR - Bavorsko (mil Euro) 9 10 15
CR - Sasko (mil Euro) 0 0 0
CR - Polsko (mil Euro) 4 5 13
CR - Slovensko (mil Euro) 1 1 2
CR - Rakousko (mil Euro) 2 2 4
Celkem (mil K&) 2329 2 647 144

Zdroj: [13]
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Vliv cyklistiky na zdravetni stav populace

Cyklistika je forma télesného cviceni, kterému se kazdy muze pravideln¢ vénovat v rdmci
svého kazdodenniho programu (chiize, béh, plavani a cyklistika). Utady, které nepodporuiji
cyklistiku, svou nec¢innosti hazarduji se zdravim naroda. Pro mnohé je jizda na kole jedi-
nou moznosti, jak si denn¢ trochu zacvicit, aniz by museli néjak nasilné ménit bézné navy-
ky. Lidé, ktefi maji sedavé zaméestnani a ve volném ¢ase nesportuji, mohou byt v pozdéj$im
veéku ohrozeni kardiovaskularnimi chorobami. Cyklistika je stejné prospésna jako plavani,
ale jeji denni provozovani je snazsi, protoze nevyzaduje dodrzovani stanovenych terminti
a Casll a protoze zafizeni pro jeji provozovani (tj. cesty a silnice) existuji vSude a vyzaduji
pfipadné jen malé Upravy. Kdyz budeme kazdy den jezdit na kole alespoii 15 minut, pro-
sp&je to naSemu nejen fyzickému, ale i dusevnimu zdravi. Je vhodné prosazovat pozadavky
na roz§ifovani siti cyklistickych stezek a parkovacich mist pro jizdni kola, na omezovani
hustoty provozu, snizovani maximalnich povolenych rychlosti a na podporu informac¢nich
kampani zamétenych na fidice, ktefi by k cyklistim méli byt ohleduplnéjsi. Kardiovasku-
larni choroby patii v naSich zemich k hlavnim pfi¢indm Gmrti. Stejné pozoruhodné snizeni
nemocnosti u cyklisti bylo pozorovano v piipadé vyskytu vysokého krevniho tlaku, chro-
nického zanétu pridusek, astmatu, ortopedickych potizi a onemocnéni kiecovych Zil na
nohou. Mezi cyklisty je daleko vice téch, kdo se citi ,,spokojeni a ,,velmi spokojeni nez
mezi lidmi, ktefi na kole nejezdi. Jestlize mladym lidem nevstipime, Ze pravidelné télesné
cviceni je naprosto nezbytné, hrozi ndm, ze vytvoiime generace obéznich lidi s kiehkymi
kostmi V Ceské republice je hlavni p¥i¢inou zdravotnich potizi nemoc pohybového tstroji
(63,4 %). Choroby patefe a kloubt predstavuji 71,4 % vSech chorob ¢eské populace. Dané
vysledky naznacuji pfi¢iny problémt — nedostatek pohybu. Zajisténi bezpecnosti cyklisti
ve mésté je zakladnim pfedpokladem pro podporu cykKlistiky jako kazdodenniho zpisobu
dopravy. O nakupu kola dnes uvazuje velky pocet lidi, ale vSichni tito potencialni cyklisté
zatim ¢ekaji, az jim mistni Ufady daji presvédCivy signal, Ze jizda na kole je bezpecna a Ze

se mistni sprava se stard, aby vSe bylo tak, jak ma byt.
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Tabulka 7: CHARAKTERISTIKA Zlinského Kraje

Dlouhodoby vyvoj kraje v letech 1993-2009

Méfici
jednot-
ka 1993 1995 2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009
ZIVOTNi PROSTREDI
Mérné emise (REZZO 1 - 4)
oxid sificity SO» t/km? . . 2 1,9 1,8 1,9 2,2 1,9 1,8 1,6 1,4
oxidy dusiku NOx t/km? . . 3 2,6 2,3 2,4 2,3 2,3 2,1 2,1 2,1
oxid uhelnaty CO t/km? . . 5 4,6 4,4 4,3 3,8 3,7 3,8 3,7 34
Investice na ochranu Zivotniho prostFedl’l) mil. Ké . 1216 787 1190 805 751 785 780 799 1019 756 1388
OBYVATELSTVO
Pocet obyvatel (k 31. 12.) celkem osoby 600915 | 600617 | 597890 | 594060 | 593130| 591866 | 590706 | 590142 | 589839 | 590 780 591 412 591 042
Zeny 308186 | 308019 | 306587 | 304728 | 304316 | 303517 | 303031 | 302709 | 302500 | 302644 302 803 302 670
cizinci (bez osob s platnym azylem) . . 7 057 7714 8 262 8 115 6 374 5926 6 596 7 639 8 413 8 133
Obyvatelé ve véku (k 31. 12.)
0-14 osoby 121004 | 113976 98 808 96 167 93 608 90 844 88576 86 595 84 493 83323 82 609 82 375
z toho Zeny 58 861 55511 48 121 46 915 45 635 44 292 43 113 42 111 41132 40 444 40 061 39 990
15-64 osoby 404776 | 409615 | 417132 | 415899 | 416765| 417441 | 417433 | 417475| 417721 | 418108 417 291 415 061
z toho zeny 202828 | 204850 | 207697 | 207053 | 207424 | 207529 | 207522 | 207522 | 207411| 207 383 206 758 205 540
65 a vice osoby 75135 77 026 81 950 81 994 82 757 83 581 84 697 86 072 87 625 89 349 91512 93 606
z toho Zeny 46 497 47 658 50 769 50 760 51 257 51 696 52 396 53 076 53 957 54 817 55 984 57 140
Prdmérny vék obyvatel (k 31. 12.) roky 36,3 36,8 38,4 38,7 39 39,3 39,6 39,9 40,2 40,4 40,7 40,9
Na 1 000 obyvatel
Zivé narozeni %o 11,8 9,4 8,8 8,7 8,8 8,7 8,8 9,6 9,5 10,3 10,6 10,3
zemfeli %o 10,8 11,1 10,3 10,1 9,9 10,7 10,1 10,6 10 9,9 10,2 10,3
pfistéhovali %o 6,9 51 5 5,8 7,1 7,3 6,7 5,9 6 7,5 6,5 5,4
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vystéhovali %o 5,7 44 4.2 6 7,6 7,5 7.4 5,9 6 6,3 5,9 6
pfirozeny pfirlistek %o 1 -1,7 -1,5 -1,4 -1,1 -2 -1,3 -1 -0,5 0,3 0,4 -0,1
prirtistek stéhovanim %o 1,2 0,6 0,7 0,2 -0,5 0,1 -0,7 0,1 0 1,3 0,6 0,6
celkovy prirtistek %o 2,2 -1 -0,8 -1,6 -1,6 2,1 -2 -1 -0,5 1,6 1,1 -0,6
potraty %o 6.8 5 3.9 3,7 3,6 34 3,3 3.2 3,1 3,2 3.2 33

Kojenecka umrtnost® %o 5,7 44 3,8 35 2,7 3,7 3,3 3 25 3,6 2,1 3,6

Novorozenecka tmrtnost® %o 4,1 3 1,9 19 1,7 2,5 2,3 1,6 14 1,7 1,4 1,8

Potraty na 100 narozenych celkem % 575,2 530,9 440,7 4234 408,2 392,4 370,6 328,6 328,9 311,9 299,2 316,4

MAKROEKONOMICKE UKAZATELE

Hruby domaci produkt mil. K& .| 76505| 106525| 113391 | 118399 | 122489 | 129796 | 138911 | 150827 | 165157 177083 | 169 690

PRUMYSL"

Poget podniki . . 130 139 155 169 165 172 177 181 194 198

DOPRAVA

Evidovana vozidla (k 31. 12.) . .| 269464 | 274829 | 282206 | 288013 | 296225| 306716| 318741 | 334012 348019 | 351205
osobni automobily . .| 167142| 171670| 176604 | 182201 | 188129 | 194661 | 201530 | 210059 217977 | 220322
nakladni automobily . .| 14152| 15167| 16633| 17215| 18862| 20873| 23192| 26103 28575 28 424
autobusy . . 932 916 1025 994 973 968 954 994 965 927

Pracovni neschopnost

Primérna pracovni neschopnost % 5,633 7,098 7,782 7,98 8,015 8,06 6,883 7,168 6,755 6,415 6,059 5,222
pro nemoc ) 4,726 6,229 6,953 7,154 7,155 7,231 6,116 6,375 5,945 5,678 5,344 4,564
KRIMINALITA, DOPRAVNI NEHODY,
POZARY
Zjisténé trestné Einy 13104 13 258 12914 12 370 12 493 11 013 10 619 10 176 9881 10 922 10 395 10 044
na 1 000 obyvatel 21,8 22,1 21,6 20,8 21,1 18,6 18 17,2 16,8 18,5 17,6 17
Dopravni nehody . . 8 942 7744 7 868 7 956 8 324 8 453 7904 7481 559 1798
usmrceni osoby . . 69 56 73 59 62 61 35 57 L 43
téZce zranéni osoby . . 301 269 275 270 244 256 205 214 237 229
1109

lehce zranéni 0soby . . 1228 1 355 1376 1498 1348 1299 1211 1297 1180
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UZEMNI
SROVNANI
Vybrané ukazatele podle krajti v roce 2009
5 v tom kraje Regions
Méfici Ceska —_ "
jecnot- | republika flavnl | Stiedo- | Jiho- | Plzef- | Karlo- Ustecky | Libe- | Krélové- | Pardu- | Vysodi- Jmo- | olo- et Morav:
a ¥ - ' - ’ ’ ” - B - = - =
Praha Cesky Cesky sky varsky recky | hradecky | bicky na sky moucky slezsky
UZEMI (k 31.12.)
Rozloha celkem km? 78 865 496| 11015| 10057 7561| 3314| 5335| 3163 4759 | 4519 6 796 7195| 5267| 3964 5 427
Poget obci celkem 6 249 1| 1145 623 501 132 354 215 448 451 704 673 398 305 299
Podil méstského obyva-
telstva % 70,2| 100,0 54,0 64,5 68,0 83,1 80,0 78,3 67,8 61,9 58,2 62,4 57,1 60,2 75,8
0SO-
Hustota obyvatelstva by/km? 133,2| 2517,7 113,3 63,4 75,6 92,8 156,8 | 138,8 116,5| 1143 75,8 160,1| 121,9| 1491 229,9
ZIVOTNi PROSTREDI"
oxid sifiity SO, t/km? 2,2 3,6 2,1 1,0 1,2 3,0 11,2 1,0 1,5 2,9 0,4 0,6 0,8 1,4 4,3
oxidy dusiku NOx t/km? 3,4 17,3 3,6 1,4 1,8 3,6 11,9 1,5 1,9 3,9 2,0 2,7 2,2 2,1 5,3
oxid uhelnaty CO t/km? 5,6 39,6 5,5 2,6 31 3,0 4,9 38 3,9 3,9 3,6 4,6 3,7 3,4 25,7

Investice na ochranu ZP mil. K& 23491,1| 1704,4| 24775| 1907,4| 31147 3485| 15170| 1676,9| 10484 | 1083,6 5939 | 3289,2 642,9| 1388,1| 2698,6

OBYVATELSTVO

1249 1247 1151 1247
Podet obyvatel (k 31. 12.) | osoby | 10506 813 026 533 | 637 643 | 571863 | 307 636 | 836 198 | 439 027 | 554 402 | 516 329 | 514 992 708 | 642 041 | 591 042 373
Podil cizinch na obyvatel-
stvu % 4,1 11,9 4,7 2,4 4,8 6,4 3,8 3,9 2,7 2,3 1,7 3,2 1,5 1,4 1,9
Podil obyvatel ve véku
0-14 let % 14,2 12,4 15,2 14,4 13,9 14,6 15,2 14,9 14,4 14,6 14,5 13,9 14,2 13,9 14,3
15 - 64 let % 70,6 71,5 70,3 70,5 70,4 71,3 71,1 70,9 69,5 69,9 70,0 70,2 70,3 70,2 70,9
65 a vice let % 15,2 16,1 14,5 15,2 15,6 14,1 13,7 14,3 16,1 15,5 15,6 15,9 15,5 15,8 14,9
Prdmérny vék (k 31. 12.) roky 40,6 41,6 40,0 40,7 41,0 40,1 39,8 40,1 41,1 40,6 40,5 40,9 40,7 40,9 40,4

Nadéje doziti pfi narozeni

muZzi roky 74,19 76,25 74,03 74,51 74,49 72,71 72,01 73,90 75,11 74,65 74,77 74,53 73,92 73,38 72,45

Zeny roky 80,13 80,84 79,90 80,10 80,23 79,09 78,52 80,13 80,57 80,51 81,03 80,79 79,95 80,48 79,41
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Na 1 000 obyvatel
zemfeli %o 10,2 9,9 10,3 10,2 10,3 10,2 10,6 9,8 10,7 9,7 9,9 10,1 10,4 10,3 10,6
potraty %o 3,9 3,6 4,2 3,7 4,3 4,7 55 4,6 4,1 3,2 3,2 33 33 3.3 37

Kojenecka umrtnost® %o 2,9 2,3 2,9 2,3 2,0 4,1 3,9 2,9 14 2,7 2,0 2,7 4,8 3,6 31

MAKROEKONOMICKE

UKAZATELE

Hruby domaci produkt mil. K& 3625865 | 946 630 | 393223 | 189868 | 171272 | 71949 | 230481 | 105202 | 161496 | 147805 | 139522 | 379669 | 167 195 | 169 690 | 351 861

PRUMYSL?

Pocet podnik 2553 236 244 170 165 88 190 120 153 150 145 284 164 198 245

DOPRAVA

Délka silnic . tfidy km 6198 32 795 661 420 227 494 332 443 462 419 447 441 342 684

Délka silnic Il. tridy km 14 623 30 2372 1637 1502 471 907 487 893 912 1637 1474 923 574 803

Evidovana vozidla (k 31.

12.) 7119323 | 925533 | 938 037 | 501 008 | 437 368 | 180 782 | 529 217 | 285918 | 412534 | 369865 | 379506 | 746 767 | 387 297 | 351 205 | 674 286
osobni automobily 4435052 | 635092 | 567 862 | 289 035 | 265947 | 123818 | 339 721 | 182486 | 241661 | 214220 | 211052 | 460449 | 234 715 | 220 322 | 448 672
nakladni automobily 587032 | 122993 | 74105| 36461 | 30334| 13774| 39322| 20715| 27513| 24406| 24046 67461 | 28191 | 28424 | 49287
autobusy 19 943 3755 2348 1082 1012 549 1254 851 865 1380 888 2 005 666 927 2 361

ZDRAVOTNICTVI

Pracovni neschopnost

Primérna pracovni ne-

schopnost % 4,184 3,320 4,248 4,572 4,391 4,107 4,101 4,667 4,145 4,281 4,309 4,313 4,461 5,222 4,772
pro nemoc 3,687 3,023 3,764 3,927 3,755 3,617 3,651 4,118 3,568 3,739 3,698 3,830 3,915 4,564 4,142

KRIMINALITA,

DOPRAVNI NEHODY,

POZARY

Dopravni nehody 74815| 15583 | 11183 3206 3217 1772 8 033 4 366 3692 3501 1843 3642 4 407 1798 8572

na 1 000 obyvatel 7,1 12,5 9,0 5,0 5,6 5,8 9,6 10,0 6,7 6,8 3,6 32 6,9 3,0 6,9
usmrceni osoby 832 40 124 74 61 34 72 25 53 47 34 81 51 43 93
téZce zranéni osoby 3536 347 556 237 146 114 286 145 236 193 189 301 241 229 316
zpUsobené hmotné

Skody mil. K& 4981,1]| 10575 867,6 263,3 276,9 116,3 404,4 242,9 228,7 233,4 183,8 315,0 227,5 114,2 449,5

Zdroj: [9]
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Verejné zdravi

Odrazem kvality zivotniho prostiedi je mj. i vyskyt alergii v populaci. V poctu 1é¢enych
alergiktl i v diagnozach alergii kopiruje Zlinsky kraj trendy platné pro CR. Nemocnost je
ni choroby s diskutovanou vazbou na kvalitu Zivotniho prostfedi. Zlinsky kraj v tomto uka-
zateli kopiruje republikovy trend, vzestupny trend je u okresu Uherské Hradisté. U one-
mocnéni na novotvary, kde lze nalézat souvislost s kvalitou zivotniho prostfedi vetné
ovzdusi, lze bohuzel nalézt vzestupny trend v jejich nartstu. V soucasné dob¢ je rovnéz
problém signifikantniho narGstu nadvahy a obezity, kardiovaskularnich onemocnéni, diabe-
tu mellitu 2. typu, rakoviny, chronickych respira¢nich onemocnéni a dalsich. Tato onemoc-
néni oznacujeme jako hromadna neinfekéni onemocnéni a jejich vysoky vyskyt v populaci
uzce koreluje se zménou Zivotniho stylu v poslednich stech letech. Zejména s nizkou urov-
ni pohybové aktivity. V Ceské republice ma nadmérnou hmotnost 71 % dospé&lé populace,
z toho 54 % spada do kategorie nadvahy a 17 % je obéznich. Prevalence obezity u déti je

20% a stale stoupa.

Graf 3: Vyvoj emisni zatéze Zlinského kraje v letech
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Zdroj: autor

Z grafu 3 je patrné, ze se emisni zatéz Zlinského kraje pomalu snizuje, a to vlivem obmény
vozového parku za vozy spliujici predpisy EURO a dale vlivem restriktivnich opatfeni

Vv oblasti emisi u primyslovych spole¢nosti.
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4.5 Analyza zavislosti ukazateli Zlinského kraje

Jako podpurny prosttedek pro interpretaci zavislosti vybranych ukazatelli na stavu zivotni-
ho prosttedi Zlinského kraje jsem urcila metodu Analyzy zavislosti proménnych. Zde jsem
zkoumala stupen asociace proménnych, tj. ze hodnoty jedné proménné maji tendenci se
vyskytovat s urcitymi hodnotami druhé proménné. Vypocet jsem provadéla na zakladé

Pearsonova korela¢niho koeficientu.

Vzorec Pearsonova korela¢niho koeficientu:

2 (x1-x)* (y-y)
n-1
Sx- Sy

Pfi zkoumani linearni zavislosti mohou vyjit hodnoty v intervalu od -1 do 1, pti¢emz hod-

nota -1 znamena nejsilngjsi inverzni vztah, hodnota 1 nejsilngj$i pfimy vztah a hodnota

0 nejslabsi linearni asociaci.

Tabulka 8 Zjisténé hodnoty (proménné pochazi z tabulky 7)

0,22792 | zemfeli a oxid sificity slaba zavislost
0,28315 | zemfeli a oxid dusiku slaba zavislost
0,08345 | zemieli a oxid uhelnaty silna zavislost
0,37848 | potraty a oxid sificity stiedné silna zavislost
0,90654 | potraty a oxid dusiku silna zavislost
0,94528 | potraty a oxid uhelnaty silna zavislost
0,55131 |kojeneckd imrtnost a oxid sificity stfedné silna zavislost
0,62964 |kojenecka umrtnost a oxid dusiku stifedné silna zavislost
0,60424 | kojeneckd imrtnost a oxid uhelnaty stfedné silna zavislost
0,65643 |novorozenecka umrtnost a oxid sificity stifedné silna zavislost
0,38502 | novorozenecka umrtnost a oxid dusiku stifedné silna zavislost
0,39728 |novorozenecka umrtnost a oxid uhelnaty | stfedné silna zavislost

Zdroj: autor
Ze zjisténych hodnot je zfejmé, Ze pocet tmrti ve ZK zavisi predev§im na silném znecisté-
ni ovzdus$i oxidem uhelnatym. Na oxidu dusiku (ktery zpusobuje jiz pti malych koncentra-

cich duSeni a nuceni ke kasli) a oxidu uhelnatém také siln¢ zavisi pocet potrati. U dalSich
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ukazatelii jako kojenecka imrtnost a novorozenecka iimrtnost se hodnoty taktéz blizi ke
kritické hranici silné zavislosti. Pro lepsi zndzornéni vidime Vv grafu 4, které hodnoty pie-
kra€uji hranici 0,3 (stfedni zavislost).

Graf 4: Mira zavislosti vybranych ukazateld na emisnim zatizeni
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Zdroj: autor

Oblast dopravy i zivotniho prostiedi vyZaduji nemalé investice. Graf 5 demonstruje, kolik
procent poskytuji jednotlivé kraje z celkové vyse HDP, na ochranu Zivotniho prostiedi.
Pouze u Plzenského a Libereckého kraje investovana castka prekrocila 1 % HDP (oba tyto
kraje vyuzivaji v dopravé alternativni paliva, zejména CNQG).

Graf 5: % podil investic na ochranu ZP v poméru k HDP
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Zdroj: autor

Dilezitym ukazatelem kvality Zivotniho prostfedi v urCité oblasti je mira pracovni ne-
schopnosti. Graf 6 znazoriiuje skutecnost, ze Zlinsky kraj mé nejvétsi nemocnost ob¢anti

v celé CR.
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Graf 6. Pracovni neschopnosti pro nemoc
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Zdroj: autor

Na nemocnosti obyvatel se podili vysoky podil emisi a imisi, které jsme nuceni denn¢ vde-
chovat, a to nejvice oxid uhelnaty, ktery blokuje pfenos kysliku v krvi. Také oxid sifi¢ity

a dusiku vazné ovliviiuji zdravi ob¢and, zatéZzuji dychaci cesty a zptsobuji duSeni a nuceni

ke kasli.
Tabulka 9: Zjisténé hodnoty (proménné pochazi z tabulky 7)
0,5432 pracov. neschopnost pro nemoc a oxid sifi¢ity stiedné silna zavislost
0,676239 |pracov. neschopnost pro nemoc a oxid dusiku stfedné silna zavislost
0,854409 |pracov. neschopnost pro nemoc a oxid uhelnaty silna zavislost

Zdroj: autor

Tabulka 10 a Graf 7 ndm ukazuji, Ze strm¢& stoupajici pocet vozidel se siln¢ podili na poctu

dopravnich nehod. Zlinsky kraj se fadi mezi kraje s niz§im primérnym vékem stati vozo-

vého parku. I ptesto pramérny veék vozidel dosahuje pres 13 let (obrazek 56).

Tabulka 10: : Zjisténé hodnoty (proménné pochazi z tabulky 7)

-0,73635
-0,7282

dopravni nehody a pocet vozidel

dopravni nehody a pocet vozidel na osobu

silna zavislost

silna zavislost

Zdroj: autor
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Graf 7. Pocet automobild na 1 obyvatele ZK
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Prumérny vék parku osobnich automobill v krajich CR
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Obr. 56: Primérny vék automobilt v krajich CR

Pomérné pocty osobnich automobilti - dle druhu paliva
(stav k 31.12.2010)

diesel <2000cm3 diesel
benzin 22,16% >=2000cm3
>=2000 cm3 4,67%
il ostatni

Obr. 57. Rozdéleni automobili dle paliva

Z obrazku 57 je ztejmé, Ze alternativni paliva jesté ¢ekaji na objeveni Sirokou vetejnosti.
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4.6 Analyza ¢asova

Abych si téma ekologizace dopravy opravdu prozila a pfiblizila, rozhodla jsem se provést
¢asovou analyzu dostupnosti jednotlivych okresnich mést, a to vlastnimi silami. Zde jsou
casy dojezdu a snadnost / obtiznost dostupnosti mést navziajem. VSe je méfeno Ctyfmi
moznostmi dopravy — zelezni¢ni, meziméstskym autobusem, automobilem a jizdnim ko-
lem. Zajimala mne zejména doba, za kterou se ob¢an dostane naptiklad do prace / za zaba-

VOU a cena Vv porovnani s ekologii dané varianty dopravy.

Trasa Zlin — Vsetin
e VLAK: ¢as jizdy 55 min, s ¢ekanim 2,5 hod, 113 km, 146 K¢ (2 piestupy - Otroko-
vice, Pierov).
e AUTOBUS: 1 hod, 36 km, 53 K¢.
e AUTOMOBIL: 35 min, 34 km, 122 K¢ (10 /100 km*36K¢/1).
e JiZDNI KOLO: 3 hodiny, 36 km, vlastni energie — kopcovity terén od Jasenné.

0 km 4 km 8 km 12 km 16 km 20 km 24 km 28 km 32 km

Obr. 58. Profil terénu ze Zlina do Vsetina

Trasa Zlin — Kroméfiz
e VLAK: 45 min, 33 km, 47 K¢.
e AUTOBUS: 40 min, 35 km, 36 K¢.
e AUTOMOBIL:28 min, 34 km, 122 K¢ *.
e J{ZDNI KOLO: 2 hod, 29 km, vlastni energie.

e
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Obr. 59. Profil terénu ze Zlina do Kromé&fize
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Trasa Zlin — Uherské HradiSté
e VLAK: 56 min, 34 km, 50 K¢ (1 pfestup Otrokovice)
e AUTOBUS: 47 min, 27 km, 43 K¢.
e AUTOMOBIL:33 min, 27 km, 98 K¢ *.
e JiZDNI KOLO: 2 hod, 32 km, vlastni energie.
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Obr. 60. Profil terénu ze Zlina do Uherského Hradists

Trasa Vsetin — Kromériz
e VLAK: 1,41 min, 71 km, 95 K¢ (1 piestup Valasské Mezifi¢i).
e AUTOBUS: 1,49 hod, 75 km, 82 K¢.
e AUTOMOBIL: 1 hod, 67 km, 241 K¢.
e J{ZDNI KOLO: 5 hod, 64 km, vlastni energie.

0 km 8 km 16 km 24 km 3£ Km 40 km 43 km 56 km G4 k

Obr. 61. Profil terénu ze Vsetina do Kroméfize

Trasa Vsetin — Uherské Hradisté
e VLAK: ¢isty ¢as 1,30min, s ¢ekanim 2,10min, 99 km, 129 K¢ (2 ptestupy Valasské
e AUTOBUS: disty ¢as 1,24 min, s ¢ekanim 1,54 min, 67 km, 96 K¢ (2 ptestupy Zlin,
Staré Mésto).
e AUTOMOBIL:1,06 min, 67 km, 241 K¢.
e JiZDNIi KOLO: 5 hodin, 67 km, vlastni energie.
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Obr. 62. Profil terénu ze Vsetina do Uherského Hradisteé

Trasa Uherské Hradisté — Kromériz
e VLAK: ¢isty ¢as 41 min, celkovy ¢as 1,11 min, 44 km, 62 K¢ (1 ptestup Hulin).
e AUTOBUS: 1,45 min, 60 km, celkova cena neuvedena (3 ptrestupy Zlin, HoleSov).
e AUTOMOBIL: 35 min, 43 km, 155 K¢.
e JIZDNI KOLO: 2 hod, 35 km, vlastni energie.

210
203
196
189
182

168
0 km 4 km 8 km 12 km 16 km 20 km 24 km 28 km 32 km

Obr. 63. Profil terénu z Uherského Hradisté do Krométize

Shrnuti:

VLAK:

Nekteré vlaky vyjely o par minut pozdéji, nez bylo uvedené v jizdnim fadu. Cesta byla az
na vyjimky (Zlin/Vsetin- 2 ptestupy, Vsetin/Uherské HradiSt¢ a Uherské Hradis-
t&/Kroméfiz — 1 piestup) pomémé rychld a pohodIna. Zelezniéni souprava zastavuje oproti
MHD jen na minimu zastavek a zdrzeni se po¢ita maximalné na 1-2 minuty. Ve vlaku lze

relaxovat, projit se i pracovat. Starsi vozy jsou relativné hlucné.

AUTOBUS:
Nevyhodou miize byt pteplnény vz v dopravni Spi¢ce — obCas musime akceptovat skutec-
nost, ze celou cestu stojime. Také extrémni horko nebo chlad, nékdy hluk ¢i zépach cestu-

jicich. Autobus az na vyjimky zastavoval ve vice zastavkach, coz jizdu zbrzdilo. Od toho
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ale vetfejna doprava je, aby slouzila co nejvice cestujicim. Nevyhodou bylo, Ze se autobus
musel potykat s hustym provozem a dopravnimi omezenimi, zejména na trase Zlin- Otro-
kovice. Tento 10 km usek v dopravni $piéce (oznaceno *) prodlouzil ¢as jizdy az o 30 mi-

nut!!

AUTOMOBIL:

Tento zplisob dopravy je na prvni pohled nejpohodIngjsi, ale je nejdrazsi a nejvic stresujici.
Cesta je pohodlna a klidna, pokud se nejede usek Zlin- Otrokovice. Zde semafory, omezeni
a zacpy zkazi nadSeni fidi¢e z jizdy automobilem a prodlouzi cestu az o 30 minut. Cesta
autem vysla v pfepoctu na spotfebu automobilu v méstském provozu a aktualni ceny paliva
nejnakladngéji.

(Cena — star$i automobil, primérna spotieba 10 1 na 100 km, cena paliva 36 K¢ /1)

JiZDNi KOLO:

Relax, pohoda, ale zalezi na pocasi. Cena jizdného je vlastni energie, takZe ud¢late jesté
néco pro své zdravi. Orientacni Casy jsou turistickou jizdou — ne zavodni, nebo trénovanym
cyklistou. Do cile dojedete alesponi ¢asteéné po modernich cyklotrasach, sice trochu zmo-
Zeni, ale spokojeni. Zadné zacpy a relativné &isty vzduch i hlava. Obrazky 57 — 64 ilustruji
profil terénu jednotlivych tras. PfevySeni terénu, az na ¢ast useku pred Vsetinem nebyl pro-

blém.

Z casového, ekologického 1 ekonomického hlediska se pro prepravu v ramci kraje nejvice

hodi doprava meziméstskym autobusem.
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4.7 Analyza - dotaznik

Pro zkoumani ekologizace dopravy ve Zlinském kraji jsem zvolila také dotaznik. Je totiz
jednim z nejbéznéjSich nastroji sbéru dat pro rizné typy prizkumii. Sklada se ze série ota-
zek, jejichz cilem je ziskat nazory a fakta od respondentti. Oproti jinym typim prizkumu
(jako naptiklad osobni nebo telefonicky rozhovor, pozorovani, skupinovy rozhovor, atd.) je
mozné prosttedniCtvim dotazniku ziskat informace mnohem levnéji. Déle se vysledna data

daji 1 1épe zpracovavat.

Vyhody dotazniku
¢ jedna nejlevnéjsich metod prizkumu,
e jednoduse se zpracovava a vyhodnocuje,
e jedna z nejméné dotérnych metod prizkumu - respondent jej mize vyplnit v klidu
domova,

e jednoduchy na vyplnéni - témét kazdy alespon jednou v zivoté vyplioval dotaznik.

Nevyhody dotazniku
e mize byt obtizné ziskat respondenty,
e v dotazniku je snadnéjsi vyplnit nepravdivé informace,
e redukuje komunikaci, protoze 90 % komunikace je nonverbalni - dotaznik ji nedo-

kaze zachytit.

Tvorba dotazniku na téma ekologizace dopravy ve Zlinském kraji

V dotazniku jsem pouzila dva, ze tii typl otdzek vhodnych pro dotazniky. Byly to otadzky
uzaviené (vybér z nékolika variant odpovédi) a polouzaviené (jedna se o kombinaci ote-
viené a uzaviené otazky, kde je n¢kolik variant odpoveédi, a zaroven umoziuji tvorbu

vlastni odpovédi).

Specialnim typem otazky byly otazky ¢. 6 a 8. Jednalo se o baterie otazek, neboli sdruzeni
vice otdzek na obdobné téma do jednoho bloku. Takovéato baterie otazek vyrazné urychluje
vypliovani pro respondenta. Filtracnimi otazkami se staly otazky ¢. 5 a 10, kde podle od-
povédi na otazku (ano/ne) nasledovala dopliujici otazka pouze pro odpoveéd ano/ne. Tako-

véto otazky jsou v dotazniku vyhodné, protoze umoznuji rozdélit dotazované na podskupi-
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ny a ménit tok otazek podle prvni odpovédi. Dale jsem uplatnila i tzv. projektivni otazky,
tj. takové, které zastiraji pravy divod, pro ktery je otazka polozena. Otazka byva formulo-
vana tak, aby se neptala pfimo na nazor dotazovaného, ale na vypovéd’ zdanlivé o néCem
jiném, s ¢imz se dotazovany podvédomé ztotozni. Pouziva se zejména tehdy, kdy oceka-
vame, ze dotazovany by zamérné nebo podvédomé podal nepravdivou odpovéd. Touto
otazkou byla ¢. 9 v dotazniku. Neptala jsem se pifimo, zda si lidé chtéji nechat ptestavit

auto na zemni plyn, ale za jakych podminek — ekologickych, ekonomickych ¢i jinych.

Osobné jsem respondenty slu$né oslovila a pozadala o vyplnéni dotazniku, piedstavila
jsem napln dotazniku, naznacila vyznam odpovédi a smysl celého dotazniku. Dale jsem
sdélila struéné pokyny k vypliiovani a zminila ptibliznou délku vypliovani dotazniku. Sa-

moziejmé jsem pod€kovala za Cas vénovany vypliovani.

Dobte vim, ze dotazové osoby je potieba dostatecné motivovat k vyplnéni dotazniku. Je
nutné je presvédcit, aby byli ochotni vénovat dotazniku ¢4st svého drahocenného ¢asu. Pro-
to jsem ve zpusobu osloveni respondentti pouzila nékolik druhtt motivace:
e vyplnéni dotazniku jsem se snazila dosdhnout zdiraznénim dilezZitosti nazoru re-
spondenta (Vase odpovédi mi velmi pomohou...) - kazdy se rad citi dulezity,
e dale také apelovanim na hodnoty dotazovaného (vyplnénim tohoto dotazniku mi
pomiizete ke zpracovani diplomové prace).
e a nakonec zduraznénim vyhod pro samotného respondenta (Vase odpovédi mohou

pomoci ke zlepSeni dopravy a cistéjsimu Zivotnimu prostiedi ve Zlinském kraji).

Timto jsem zaroven vysvétlila vyznam dotazniku, diivod jeho vzniku a smysl jeho vyplnéni
- k ¢emu bude prospésny. Bez zakladniho pochopeni vyznamu nemusi totiz respondent
vypliovani dotazniku nikdy dokon¢it, protoze mu piijde nesmyslny. Pti tvorbé dotazniku
jsem se zaméfila na to, Ze musi na prvni pohled upoutat pozornost a ne je odradit. Proto
jsem vsadila na srozumitelnost a piehlednost dotazniku, jednoduché vyplhovani, strucné
a jednoduché formulace otazek a také na typografickou Gpravu. Po dokonéeni dotazniku
jsem si jej nejprve sama cely vyplnila, a po tomto prvnim testu jsem utvofila malou sku-
pinku testovacich respondentt (5 kolegti), kteti mi poskytli zpétnou vazbu, a dotaznik jsem

jeste upravila.
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Zhodnoceni vysledki analyzy ekologizace dopravy ve Zlinském kraji

Dotaznik, na téma ekologizace dopravy ve Zlinském kraji vyplnilo 79,5 % dotdzanych re-
spondentl. Celkem jej vyplnilo 159 z 200 oslovenych respondentd. Muzi vyplnili 62%
dotaznikii a pouze 38% zeny. Dle udaji v dotazniku byla nejvice zastoupena vékova kate-

gorie 18 - 29 let.

Graf 8: Jakym prostfedkem se dopravujete do zaméstnani / Skoly

B autem
5%
MHD, autobus
! W vlakem
5% |
M na kole
W pésky

Zdroj: autor
Dotaznik mi pomohl odhalit mnoho negativnich skute¢nosti. Z grafu 8 je patrné, ze vétSina
obyvatel se dopravuje do zaméstnani / Skoly automobilem, piestoze vétSina respondentii

(53%) musi urazit trasu pouze do 5 kilometrt (viz graf 9).

Graf 9: Jak daleko dojizdite do prace / skoly?

4%

8% mdo5km
11% m do 10 km
539 do 20 km
24% do 30 km
do 50 km

Zdroj: autor
V tabulce 11 jsem vyhodnotila, jakou fyzickou aktivitu vyviji jednotlivé v€kové skupiny
obyvatel v jizdé na kole, tedy kolik kilometrti ujedou za tyden. Zjistila jsem, Ze nejvice
aktivni jsou mladi muzi, ve véku 30 — 39 let a dale muzi i Zeny po 60 roce zivota. Ostatni

skupiny nesportuji téméf vibec, alespon maly pramér poctu ujetych kilometri zde zptsobi-
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lo nékolik jedinct, ktefi se vénuji cyklistice ve velké mife. Alarmujici je stav mladych

obyvatel (méné nez 18 let a 18 — 29 let), ktefi nesportuji téméf viibec.

Tabulka 11: Pramér ujetych kilometrii za tyden muzi / Zeny

Pramér z POCTU UJETYCH KM/TYDEN

VEK mui  Zena Celkovy soucet
18-29 7 8 8
30-39 13 5 11
40-49 13 13
60 a vice 40 49 43
méné nez 18 5 0 3
Celkovy soucet 13 10 12

Zdroj: autor

V tabulce 12 mizZeme lépe porovnat pocet ujetych kilometrd na kole v obdobi jednoho tyd-

vvvvvv

v medidnu, tedy ze lidé nesportuji.
Tabulka 12. Porovnani priméru a medianu

ujetych kilometri

MUZ ZENA CELKEM
MEDIAN 2 0 0
PRUMER 13 9 11
Zdroj: autor

V grafu 10 jesté jednou vidime, tentokrat dle rozdéleni zda obcan kolo vlastni ¢i ne, kolik
km tydné na kole ujedou. 60 % z respondentii ujede do 5 km tydné. Vidime i divod, pro¢
jizdni kolo nevlastni.

Graf 10: Vlastnite jizdni kolo?
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Zdroj: autor
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Graf 11 ilustruje dotaz, zda obcanlim chybi néco V infrastruktute pro cyklisty, 45% respon-
dentli odpovédélo, Ze by uvitali méstska kola, ktera si mohou za poplatek zapijcCit a vratit
na riznych mistech mésta. 40 % dotazovanych postrada také vice cyklostojant a odpocivek
a cyklovytahy do kopce. 30 % obcanti by rado vidélo infotabule s mapkami cyklopruhd,
cyklostezek a zafizeni pro cyklisty.

Graf 11: Oznacte, co Vam chybi v infrastruktuie pro cyklisty:

M jiné poznamky
H cyklovytahy
infotabule
M cyklostojany a odpocivky

0 i W méstska kola
20 4o
60

Zdroj: autor

Obcané méli také dalsi navrhy ¢i poznamky (viz graf 11: jiné poznamky). Mezi né patfil
zajem o veEtsi osveétu mezi fidici 1 cyklisty ¢i kampan, ze cyklistika je pfinosem a je bezpec-
na. Déle namitky, ze cyklostezky na sebe nenavazuji. Nékolik jedincti zddalo povolit malé
mnozstvi alkoholu pii jizdé na kole. Velmi zadany byl CYKLO RELAX PUB SERVIS
(odpocivka s obCerstvenim, stravou, kompresorem, servisem na kola — tento servis se na-

chazi v SRN).

V Praze zacal prvni ro¢nik kampané ,,Do prace na kole®, ktera je zaméfena na podporu
cyklistické dopravy. Zajimalo mne, jaké zaméstnanecké vyhody od firmy (kromé& vyssi fy-
zické kondice a niz§i nemocnosti) by respondenty motivovaly zapojit se do akce. Kromé
nékolika obcant, kteti bydli piili§ daleko od prace, by 60 % dotazovanych presvédcilo hli-
dané parkovani na jizdni kola, 50 % by uvitalo firemni kolo a poukédzky na vitaminy / ma-
saze, 40 % respondentli by rado dostalo ptispévek na potizeni kola / elektrokola a 30 %

funk¢ni obleceni (viz graf 12).
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Graf 12: Jaké zaméstnanecké vyhody od Vasi firmy motivuji k jizdé

na kole do prace

hlidané parkovani

- c 40 sprchy a gatny
poukazky firemnikolo
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funkeniobleceni kolo/elektrokolo

Zdroj: autor
Velmi zajimavé bylo zjistovat, co lidem vadi v méstské hromadné dopravé. Graf 13 zna-
zoriiyje, ze 60 % respondentli vadi ve vozidlech MHD zépach. Proto by uvitali vonici kaps-
le v klimatizaci vozidel. Témét stejné hodnoty dosahlo piipojeni k wi-fi internetu a MHD

zdarma pro obcany, ktefi nemaji zadny dluh na ufadech.

Graf 13: Jaké vylepseni byste ocenili v MHD?
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Zdroj: autor
Mezi dal$i poznamky, které dotazovani uvadéli k vylepSeni MHD, patfilo lepsi navazovani
jednotlivych linek, kvalitn€j$i odvétravani vozu, zaméstnavat ochotné a piijemné fidice,
moznost vzit si jizdni kolo do MHD, moznost ob¢erstveni ve voze. Néktefi ob¢ané namita-
li, Ze je jizda nehygienicka — pozadovali igelitové rukavice, jednorazovy sacek na sedadlo,

rousky na oblice;j.
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Jak vypovida graf 14, celych 90 % dotazovanych by si nechali pfestavit automobil na zem-
ni plyn, pokud by jim byla poskytnuta dotace na piestavbu. 80 % obcant by si jej nechalo
pfestavit, pokud nastane neunosné zdrazeni kapalnych paliv. 40 % respondentt by uvitalo
vice plnicich stanic na zemni plyn (pozn. Ve Zlinském kraji dosud neni zadna plnicka na
CNG).

Graf 14: Za jakych podminek byste si nechali piestavit vz

na zemni plyn, ktery produkuje nejméné skodlivych latek?
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Zdroj: autor
Mezi dal$i ptipominky patiily namitky, Ze u tohoto typu vozidla se rychle zhorSuje tech-
nicky stav. Dale by obané motivovaly nizsi ceny ekologickych vozidel. 9 ob¢ant vypove-

délo, Ze by si vozidlo nikdy nenechala piestavit.

Graf 15: Uvitali byste na silnicich informacni tabule?
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Zdroj: autor
Mezi nejvyznamngj$i dlouhodobd strategickd opatfeni vhodna pro omezovani zneciSténi
zivotniho prostiedi patii mimo jiné cenova a dopravni politika. Z dotaznikového Setieni

jsem zjistila, Ze 88 % respondentli by rado vidélo na cestach informacni tabule, zobrazujici
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dopravni informace, informace o stavu vozovky, pocasi, kongescich ¢i alternativni trase.

Tyto informace formou zaslani SMS by uvitalo 51 % kladné odpovidajicich obcantl.

Jaky je nazor obcanll na Cervené znacené cyklopruhy na krajich silnic / nepotiebnych ¢i
malo pouzivanych chodnicich, vidime z grafu 16. Celych 70 % dotdzanych obyvatel odpo-
védelo, ze cyklopruhy nejsou, ale jsou velmi potieba. 40 % obcant je nikdy nevidélo

a 20 % respondentli by uvitalo zajiSténi vEétsi ochrany pro cyklisty.

Graf 16: Jaky je Vas nazor na ¢ervené znacené cyklopruhy

na silnicich / nepotfebnych ¢i malo pouzivanych chodnicich?
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Zdroj: autor
Posledni zjiStovana informace byla, zda by obcané chtéli protkat vhodnym zptsobem meés-
ta ve Zlinském kraji cyklopruhy. Na tuto otazku 74 % dotazanych odpovédélo kladné
a 19 % respondentli stdle nediivéfuje tomu, ze by to odbory dopravy umély naplédnovat

a zrealizovat.

Graf 17: Chtéli byste vhodnym zptisobem protkat mésto cyklopruhy
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5 NAVRHNETE OPATRENI VEDOUCI KE ZLEPSENI DOPRAVY

VE VZTAHU K ZP VE ZLINSKEM REGIONU

Po vyhodnoceni vSech oblasti dopravy a jejich vlivu na zivotni prostfedi ve Zlinském kraji,

navrhuji tato opatieni:

5.1 Opatreni v silni¢ni dopravé

Protihlukova opatieni

Podporovat plastova okna, kterd dobte tlumi hluk a s odpovidajicim zasklenim je

lze zatadit do 5. tfidy protihlukové izolace.

Vyuziti Fidicich systémi

Ridi¢tm pomoci proménnych dopravnich zna¢ek predavat informace o délce kolon
a zablokovanych trasach, sdélovat moznosti alternativnich tras s cilem zmenSeni
lokélnich kumulaci a rovnomérnéjsiho vyuziti stavajici sit¢ komunikaci.

Ridi¢tm piedavat aktualni informace na displej ve vozidle, pomoci kterych je fidi¢
veden tak, aby se vozidlo vyhybalo kritickym mistim (opravy, kongesce)

Zavést systém silni¢nich poplatki s elektronickym odecitanim pii prijezdu mytny-
mi misty flexibiln€ reagujici na momentalni dopravni situaci (draha jizda do stiedu
mésta v dob¢ Spicky).

Vybavit ndkladni vozidla elektronickym pasportem obsahujicim veskeré udaje vy-
plyvajici z umluv pro pfepravu zboZi.

Zavadét systém zelené viny — zkvalitnéni dopravy.
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Obr. 64. Systém zelené viny
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ZlepSeni zZivotniho prostiredi

Zavadet systémy zajistujici plynulost dopravniho proudu podstatné snizujici pocet
zastavujicich a popojizdé€jicich vozidel (telematické systémy).

Snizovat spotiebu silni¢nich vozidel a vyuzit alternativni vozidla.

Pokracovat v ekologickém monitoringu — méfeni koncentraci Skodlivin, sledovani
povétrnostnich podminek, vazeni vozidel, namatkové kontroly technického stavu
vozidla z hlediska emisi.

Podporovat piestavby vozidel na CNG.

Zavadét opatfeni motivujici k obnoveé vozového parku (tzv. ,,Srotovné®).

Podpoftit kombinovanou piepravu a vyssi vyuziti kapacity zelezni¢ni cesty.

Napojit kraj na kvalitni sit’ dalnic a rychlostnich silnic.

Kvalitnéji fesit tranzitni dopravu obcemi (zklidiiovani dopravy, obchvaty).

Pti navrhovéni novych tras minimalizovat dopady na Zivotni prostiedi.

Zvazovat regulaci intenzity dopravy zavadénim poplatkt za vjezd do kongescemi
postizenych mist, Zpoplatnéni vjezdu automobill do center mést.

Zavadét mytné - zpoplatnéni pouzivani dalnic a silnic nadéjné piedpoklada pozitiv-
ni vliv na zefektivnéni kamionové piepravy a snizeni poctu kamionil na silnicich —
nékteré druhy zbozi by se mohly navratit do ekologictéjSich systémi zelezni¢ni
a kombinované prepravy. Roz¢lenéni vySe mytného podle emisnich tfid vozidel na-
pomaha rychlejsi modernizaci vozového parku a celkovému snizeni mnozstvi emi-
si. Nemalé finan¢ni prostfedky ziskané z mytného by nemély slouZzit jen na stavbu
novych komunikaci, ale 1 k odstrafiovani hlukové zatéze, zkvalithovani Zivotniho
prostiedi a podpofe neautomobilovych druhti dopravy.

Zavadét zony s nizkymi emisemi - jedna se o jasn¢ vymezené oblasti, do nichz je
zakazan ¢i omezen vjezd vozidel produkujicich vice emisi, neZ je nutné.
Podporovat pouzivani tichych pneumatik - snizuji hladinu hluku v kabin¢, snizuji
miru akustického tlaku a tim sniZuji 1 celkovou troven hluku.

Budovat podjezdy pod ktizovatkami (lze pouzit pouze v jednom sméru — viz. Mésto

Besancon ve Francii, obrazek 65).



UTB ve Zliné, Fakulta managementu a ekonomiky 95

Obr. 65: Podjezd levého jizdniho pruhu pod kiizovatkou

Financovani

e Zabezpecit financovani silni¢ni infrastruktury pfimou vazbou na uhradu nékladi
uzivateli silnic a dalnic ve form¢ dani a poplatkii za uZivani silni¢ni a dalnicni sité.

e Soucasny systém zpoplatnéni dalnic a rychlostnich silnic formou ¢asového zpoplat-
néni nahradit vykonovym zpoplatnénim.

e Podporovat vyzkum environmentalné Setrnych druhti dopravy a technickych opatie-
ni vedoucich ke zmirfiovani negativnich vlivii dopravy na ZP a vefejné zdravi.

e Zajistit financovani udrzby a rozvoje dopravni infrastruktury ze vSech dostupnych
zdrojl: o vetejné rozpocty, o bankovni Gvéry, o fondy a rozpocty vnitinich politik

EU, o soukromé zdroje (PPP).

Konkrétni opatieni - motivujici k obnové vozového parku (tzv. ,,SROTOVNE)

Toto motivacéni opatfeni mélo pro rok 2010 zavedeno Sest Clenskych zemi EU (Francie,
Spanélsko, Rumunsko, Portugalsko, Irsko a Lucembursko) a ve dvou zemich (Velka Brité-
nie a Nizozemi) probihala do konce biezna 2010. Od biezna 2010 bylo ,,Srotovné* zavede-
no také v Rusku. Ve v§ech zminénych zemich musel Zadatel o ptispévek vyradit z provozu
a ekologicky zlikvidovat vozidlo star§i nez 10 let. VSechny uvedené staty pochopitelné
podporuji nakup novych automobilii pratelskych k Zivotnimu prosttedi. Dosavadni praxe
Vv evropskych zemich prokazala fiskaln¢ neutralni vliv motiva¢nich opatfeni na vetejné

finance. V CR méla tato akce pozitivni vliv, proto je vhodné ji zopakovat.
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5.2 Opatieni v Zelezni¢ni dopravé

Zelezni¢ni doprava musi v budoucnu hrat vétsi tilohu nez nyni. Pficinou poklesu zajmu

0 zelezni¢ni dopravu jsou rostouci néklady, nespokojenost se sluzbami, nizka rychlost do-

pravy, spolehlivost, pohodli a flexibilita.

Vhodna opatieni

Zavést provoz lehkych kolejovych vozidel.

Zvysit pocet zastavek.

Budovat integrovany dopravni systém s kvalitnéjsi obsluhou uzemi kraje.
Zkvalitnit, piipadn& obnovit Zelezniéni dopravu mezi CR a SR.

Vybudovat nové Zelezni¢ni traté v tiseku Vizovice - Vala§ska Polanka.
Zdvoukolejnit a elektrizovat traté v usecich Kroméfiz - Hulin a Kojetin — Hulin.
Elektrizovat regionalni traté.

Modernizovat trat’ ¢. 280 (Hranice na Moravé - Stielnd), ktera je soucasti dopliko-
vé sité TINA (pro minimdlni tratovou rychlost 120 km/hod.).

Lépe zapojit kolejovou dopravu do integrovaného dopravniho systému.

Zlepsit kulturu cestovani. Vyss§i bezpecnost, pohodli (nizkopodlaznost, provedeni
interiéru, klimatizace).

Zvysit tratovou rychlost v usecich, zkratit jizdni dobu vSech typl vlaki, véetné po-
bytu na zastavkach).

Uspofit provoznich nékladii az o 37 % na 1 jednotku za rok (Zelezni¢niho vozidla
na alternativni pohon). Podporovat pouZiti alternativnich paliv (CNG).

Resit zachytna parkovisté a systém P+R véetné feSeni cyklistické dopravy.

V ptipadech nevyuZivané, neperspektivni a nepotiebné kapacity Zelezni¢ni infra-
struktury vyuzit infrastrukturu pro cyklostezky.

Modernizovat rozhodujici Zelezni¢ni uzly.

5.3 Meéstska

Vhodna opatieni

[ 24

madnou dopravu (MHD). Dopravni prostiedky musi mit prioritu v dopravnim pro-
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vozu mést a jejich pohyb bude sledovan pomoci GPS. Cekaci doby, které se cestu-
jicim zdaji delsi, nez ve skute¢nosti jsou, zobrazovat s dalSimi informacemi o moz-
nostech vyuziti syst¢ému MHD v zastavkach na velkoplosnych displejich.

e Zajistit ndvaznost spoju jednotlivych linek, a to autobusovych i vlakovych.

e Podporovat rozvoj alternativnich paliv v méstské dopraveé (CNG).

e Uplatnit jednotny tarif, s jednou jizdenkou pro vSechny prostiedky, které budou do
systému vcleneny.

e Zavést Cipové karty v rezimu IDS a SMS jizdenek

e Podporovat rozvoj environmentalniho vzdélavani, vychovy a osvéty - vytvaret part-
nerstvi §kol, §kolskych zatizeni a neziskového sektoru aktivniho v ochrané ZP pro
realizaci environmentalniho vzd€lavéani, osvétové kampané vii€i vetfejnosti, marke-
tingové kampané propagujici odpovédnost lovéka vici ZP, podporovat rozvoj sité
stiedisek ekologické vychovy, rozvoj Ekologického poradenstvi pro vetejnost).

e Rozsifovat iIzemni ptisobnost a funkénost IDS.

e Podporovat vznik informacnich a telematickych systému ve vefejné dopravé, zajis-

tit realizaci cilti projektu JSDIL.

Konkrétni opatieni - NOVINKY

VONAVE CESTOVANI

Projekt se nazyva ,,Vonavé cestovani“. Jde o originalni napad, jak cestujicim zpiijemnit
a zkulturnit cestovani v méstské hromadné dopravé. Piijemnéjsi pocit z cestovani maji po-
skytnout specialni viiné, kombinace rozmarynu, grapefruitu, citronu, limetky a pomerance.
Do vozii lze pouzit i vlini ur€enou k posileni imunity, viin€ navozuje pocit radosti ze Zivo-
ta, dodava energii a Cisti prostor. Je to skveld prevence proti nachlazeni a také uvoliluje
dychaci cesty. V zimé lze pouZit viini jablko-skofice, v rannich hodinach citrusové viin€ na
probuzeni a odpoledne Salvéj pro relaxaci a utlumeni stresu. Smési jsou Cisté piirodni
a neobsahuji zadné chemické slozky. A jak cestujici pozna, ze na zastavku pftijede zrovna
tento viz? Kromé toho, ze to ve voze ihned pozna, mize byt viiz z boku oznacen napisem

,vonavy autobus®. (Inspirace pochazi od Dopravniho podniku mésta Pardubic a.s.)

WI-FI PRIPOJENI V MHD
Cas je drahy, proto lze nabidnout cestujicim v MHD mozZnost piipojit se zdarma

K internetu. Lidé mohou prostiednictvim wi-fi sité pfipojit béhem jizdy zcela bez poplatkd.
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Kromé internetu mohou byt ve vozidlech LCD obrazovky, na kterych by lidé mohli sledo-
vat reklamni spoty, prezentace dopravniho podniku, informace o jizdenkach a také o pravi-

dlech, ktera maji cestujici dodrzovat. (Inspirace pochazi z hlavniho mésta Prahy.)

5.4 CykKlisticka

Piipadné protesty a motoristické lobby 1ze ztlumit dobrou informac¢ni kampani a podporou
zapojeni samotnych motoristl. K vytvofeni podminek pro ztzeni jizdnich pruhi, ¢imz se
ziska prostor pro ptidani pruhu pro cyklisty, ¢asto staci nenarocna opatieni s cilem zajistit
dodrzovani maximalni povolené rychlosti (zpravidla 50 km/h). Pfi préci na projektech zafi-
zeni (tras, znaceni atd.) pro cyklisty je tfeba brat v tivahu, Ze motoristé nejsou zvykli delit
se 0 cestu s tak malymi vozidly, u kterych navic nelze dost dobte predvidat, zda nahle ne-

vyboci ze své predpokladané trasy.

Vhodna opatieni

e Zvysit kvality povrchu vozovky (snizi se riziko padu pifi nahlém odbocent).

e Jasné osvétlit kiizovatek (sniZi se pocet moznych stieti).

e Zmeénit fazovani svétel na semaforech (snizi se pocet moznych stietl).

e Vice vyuzit drobnych objizd€k (snizi se pocet moznych konfliktd a cyklisté ztrati
méng¢ ¢asu).

e Vytvafet pruhy pro cyklisty, povolit pfevoz jizdniho kola v MHD.

e Vybudovat opatieni zaméfené na bézné vyuziti kola pro volny ¢as (doprovodna
cyklisticka infrastruktura a zafizeni, zfizovani puj¢oven kol, center pro cyklisty,
odpocivadla pro cyklisty, informacni systémy, parkovaci infrastruktura, balicky slu-
zeb, moznych vyleti i tras na kole v daném regionu.

e Pfipravit osvétovy program pro vefejnost, ktery pomulze propojit cyklistiku
s vetejnou hromadnou dopravou, jak v oblasti denniho dojizdéni do prace
¢i do skoly, tak i v ramci volného ¢asu ¢i turismu.

e Podporovat zfizovani parkovaci infrastruktury pro mista, kde dochéazi k parkovani
kol nebo k prestupu z kola na jiny dopravni prostiedek: zastavky, Skoly, nemocnice,
ptistaviste, kostely, kancelare, zatizeni volného Casu, obchodni centra.

e Vyuzit opousténé dopravni koridory (napf. silnice I. tfidy, pfetazované v souvislosti
s vystavbou obchvatii do nizsich tfid, opousténd télesa zelezni¢nich drah a vlecek)

pro vystavbu cyklotras.
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e Budovat pristiesky, odpocivky, misto kryté pred destém, piipadné i vétrem, moz-
nost posezeni (sttl, lavice), odpadkové kose, informacni misto, mapa mikroregion.

e Vycislit pfinosy cyklistiky — ekonomicky, ekologicky, na zdravi (jako napt. v USA
uvadéji, ze je obézni Clovek stoji stat o 37% vic!).

¢ Budovat venkovni eskalatory, cyklovytahu do kopce, podporovat cyklobusy.

e Zpracovat resp. aktualizovat, koncepce cyklistické dopravy, v ramci kterych bude
mimo jiné tfeba piehodnotit vyuziti souc¢asnych chodniku (zda vzhledem k rozsahu
pesi dopravy nejsou vyuzitelné i pro dopravu cyklistickou).

e Zapojit cyKlistickou dopravu do systému osobni dopravy na kratsi vzdalenosti.

e Utasti na projektech ménit dopravni navyky déti a tim i jejich postoj k alternativni
doprave.

e Zavést funkci Koordinatora cyklistické dopravy Zlinského kraje.

Piinosy pro spravu mést

e Volngjsi dopravni cesty a snazsi dopravni prostupnost vzhledem k menSimu poctu
aut, vetsi plynulost provozu a z toho vyplyvajici nizsi znecisténi ovzdusi.

e Usporngjsi vyuziti prostoru (na vozovkach a v mistech pro parkovani) a tim i mensi
potieba investic do cest. Mésta ziskavaji moznost jiného vyuziti vefejnych ploch ke
zvyseni atraktivnosti svych center.

e Vseobecné zvySeni kvality Zivota ve méstech (menSi zneciSténi ovzdusi, mensi

hluk, uvolnéni vefejnych prostranstvi, bezpecnost déti).

Pro¢ rozvoj cyklistiky stagnuje?

Cyklistiku 1ze ozivit pouze tehdy, kdyz si kolo koupi vice lidi. VétSina lidi si kolo koupi,
kdyz se od méstské rady docka ur€itych ujisténi a naznakd, které v nich vzbudi nebo pod-
pofi zajem o pouzivani kol. Ti, ktefi uz na kole jezdi, ¢ekaji na vybudovani méstské vyba-
venosti pro cyklisty. Hlavnim divodem stagnace je, Ze chybi (nebo vymizela) méstska
vybavenost pro cyklistiku. Také zvySeny objem provozu motorovych vozidel, nadmérna
rychlost a nedostatek ohledii na cyklisty lidi odrazuje, nehled¢ na obavy z mozné kradeze
kola. Jestlize se budou prosazovat opatieni s cilem feSit uvedené problémy a nedostatky,
bude snazsi povzbudit tyto cyklisty v rozhodovani a pfimét je, aby opét zacali na kole jez-

dit.
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Tabulka 1 — Rizné zpisoby dopravy v ekologickém p
s pouzivanim scukromych automobili p#i stejné délce
cest a pil stejném poétu piep ych esob na 1 km

Zaklad = 100 {soukromy automobil bez katalyzatoru)

B W el s >

spotfeba prostoru 100 100 10 8 1 6
spotfeba primami 100 100 30 0 405 34
energie
Co, 100 100 28 O 420 30
uvolnéni ulic, kde se jiZ netvofi zacpy 30 % oxidy dusiku 00 15 9 0 200 4
snizeni emisi oxidu dusi¢itého (NO,) 56 % organické sloudeniny 100 15 8 0 140 2
uhliku a vodiku
sniZeni znecisténi ovzdusi z provozu 25% co w 15 2 o @
motorovych vozidel (vSech typa)
- » ” - 2 celkové znecisténi 100 15 9 0 250 3
snizeni spotieby benzinu (pouze osobni automobily) 25 % ovzdusi
sniZzeni emisi oxidu uhelnatého (CO) 36 % riziko dopravnich nehod 100 100 § 2 12 3
snizeni pOélU OSOb S' pOﬁzemi v disledku 9% #* = auto s katalyzitorem. Je tfeba pamatovat, Ze katalyzator Géin-
hlukového zneéisténi né funguje pouze pii zahfatém motoru. U kritkych jizd ve méstech
7 7 nen{ katalyzdtor z hlediska znefiSténi Zivomtho prostfedi Zddnym
snizeni emisi organickych slou¢enin uhliku 37 %  prinosem.
a vodiku (pouze soukromé vozy) Zdroj: Zpriva UPL, Heidelberg 1989

Obr. 66. Porovnani zlepSeni vlivu koncepce  Obr. 67. Ekologické porovnani dopravy

preferujici jizdni kola ve Styrském Hradci

Pomoc ze strany soukromého sektoru

Meésta by se méla obracet na soukromé firmy a ziskavat je k propagovani cyklistiky mezi
zaméstnanci (informacni kampané, instalace parkovacich ploch se sprchami a Satnami,
poskytovani hmotnych vyhod zaméstnanciim, kteti do prace jezdi na kole kazdy den, takze
nepotiebuji parkovaci misto pro auta). VSech existujicich ptilezitosti 1ze komplexné vyuzit
tehdy, bude—li ve mésté piisobit koordinator pro cyklistiku. Kde to bude mozné, tam by
organy vetejné spravy mely v soucinnosti se soukromymi subjekty (obchodniky) vytvaret
ptiznivé podminky pro zakladani a fungovani cyklistickych prodejen — mély by nakupovat

kola pro ptislusniky policie a pro Gfady, posSty a Skoly a jiné instituce ve mésté.

Prace s vefejnosti

Informovani o zvlastnich zafizenich pro cyklisty nebo o jinych technickych opatfenich ma
dvoji efekt: jednak zajisti, ze se nova zafizeni budou pouzivat, jednak pomize dodate¢n¢
prokdzat, ze ufady na cyklisty mysli; zaroven se posili pozitivni vnimani cyklistiky. Staci
zalit organizovat cyklistické vyjizd’ky méstem — ty pomohou propagovat pouzivani kol
a daji kazdému piilezitost zazit pfijemné pocity z jizdy na kole po vlastnim mésté. V Mon-
trealu se takova akce kazdoro¢né potada pod nazvem ,,Tour de 1'llle* a zucCastni se ji vZdy

kolem 45 tisic cyklisti!
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Konkrétni opatieni - NOVINKY
CYKLOVYTAH
Ve mésté Trodheim (Norsko) se nachazi prvni vytah pro cyklisty. Misto za zadek (jako
bézné vleky), vam zardzka tahd nohu a vy dal miizete sedét na kole. Patentovany cyklistic-
ky vytah (Lift Trampe) je technicky podobny jako lyzatrsky vlek. VétSina technického vy-
baveni se nachazi pod silni¢nim povrchem. Vytah je zkonstruovan pro cesty a méstské za-
stavby a nepoSkozuje Zivotni prostiedi visicimi kabely ¢i nebezpecnymi pohyblivymi cast-
mi.
Postup jizdy

e Pfilozime méstskou ¢ipovou Kartu K ¥idicimu panelu / v CR napiiklad jizdenku.

e Vlozime chodidlo pravé nohy do tahla vytahu. Pomoci elektrického motorku vyje-

deme i s bicyklem / koc¢arkem / kolobézkou na kopec.

e Seslapnutim vycvakneme chodidlo, jedeme domu.

SYKKELHEIS
BICYCLE LIFT

Obr. 69. Automat na poplatek

/ tiket k vytahu

Vzdélenost mezi drzadly nohou je 20 metrli, takze vytah mulZe piepravovat kazdych

20 metrt jednoho cyklistu. Rychlost vytahu je 2 m/s. Maximalni kapacita je 6 cyklistl za
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minutu, nebo 360 cyklistti za hodinu. To znamena, Ze na 130 metrech vytahu Ize soucasné
ptepravovat 6 cyklisti. Elektricky motor o vykonu minimélné 5,5 kw je instalovan na vr-
cholu, ve vystupni stanici. Princip je hodné podobny jako pater-noster. Drzaky nohou na

konci vleku vjedou pod vozovku pomoci 600mm kolecek. Vlek uzivatelim garantuje hlad-

ky start pomoci patentovaného systému ,,soft start system*.

Obr. 70. Cyklovytah / cycle lift

JiZDNI KOLA V MHD
Povolit pfepravu jizdnich kol ve vozidlech MHD, a to nejen pokud to obsazenost autobusu

dovoli, ale stale. Kola mohou byt v prostoru pro ko¢arky — nastup oznacenymi dveimi.

PUJCOVNA MESTSKYCH KOL

Kartou zaplatite registracni poplatek (bud’ pfimo pies pocitac na stanovisti kol, nebo pies
internet), vyse poplatku se odviji podle doby, na jakou dobu mate zajem si pijcovani pre-
platit (den, tyden, rok) a piipadné jesté deposit za kolo. K tomu zaplatite vlastni ptijéovani,
do pulhodiny vypujéeni kola je zdarma, poté se uctuje poplatek. Jedete. U kazdého stano-
visté kol je mapka s dalSimi stanovisti méstskych jizdnich kol. Kolo mizete vratit do kte-

réhokoli stojanu, ktery je do systému ptijcovny zapojen.

TOUR DE BIKE
Mésta by mély nabizet putovani po neznacenych ¢i malo znamych trasach, poskytovat

mapky s cyklopruhy, pravodce a hromadné vyjizd’ky.
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ELEKTROKOLO

Elektrokolo je ve mésté nejrychlejsi a na provoz nejlevnéjsi dopravni prostfedek. Na elek-
trickém kole (na rozdil od elektro skutru), je tieba Slapat, ale asistence elektropohonu je
dostatecna pro kazdy kopec. Nové typy elektrokola umoznuji jizdu i terénu, skladaci elek-
trokolo naopak nabidne kombinaci dopravy s automobilem. Elektrokola s nizkym nastu-
pem jsou idedlni pro seniory, pro které jiz jizda na klasickém jizdnim kole neni pohodlna.
I kdyZ uz dojde energie v baterii (energie vysta¢i az na 100 km s asistenci), nezlstanete
nikde stat, ale muzete jet vlastni silou dale, jako na normalnim kole. Baterii si pak dobijete
za n¢kolik hodin kdekoli, kde je zasuvka 230V. Na cyklovyleté do pfirody pak diky elek-
tromotoru srovnate rychlost a dojezd s vykonnéj$im partnerem. Moznost okamzitého za-
pnuti a vypnuti asistence umoziuje skv€le hospodafit s vlastnimi silami a optimalizovat

zatizeni svalii béhem jizdy nebo tréninku.

Obr. 71. Elektrokolo s nizkym néastupem Obr. 72. Kolo pro velmi strmé kopce

CYKLOZAMESTNAVATEL ROKU — KAMPAN ,,DO PRACE NA KOLE*
Hlavnim cilem kampané je pfispét k tomu, aby se vice lidi dopravovalo do zaméstnani na
kole, pésky nebo hromadnou dopravou a pfispéli tak ke zdravéjSimu prostiedi a lepSimu
Zivotu
Usetfi spole¢nosti ndklady
e zaudrZbu a vystavbu parkovacich mist, za benzin, nadkup a udrzbu vozového parku,
e za nemocenskou — nebot’ zamé&stnanci s pravidelnou fyzickou aktivitou/ aktivné se
dopravujici do prace na kole vykazuji vyssi fyzickou kondici a niz§i nemocnost,
e zareklamu — kampan bude mit zna¢né medialni pokryti,
e Zaplanovani teambuildingovych akef,

e jizdni kola i elektrokola jsou bézn¢, danové uznanou odecitatelnou polozkou,
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e piispéje k dobrému jménu podniku, zaméstnance to bude bavit, budou motivova-
né&jsi, vykonnéjsi a loajalngjsi,
e zaméstnanci budou zaroven hrdi na to, ze jsou soucasti podniku, ktery podporuje

prospésnou véc, coz podpofi jejich loajalitu a pracovni motivovanost.

Jak muze firma podpofit svoje zaméstnance v dojizdéni do prace na kole?

e Budovat vyhovujici parkovani pro kola- Muze jit o dostate¢né kapacitni cyklostojan
umistény pied sidlem firmy anebo o uzaviené ¢i hlidané parkoviste v budové firmy.

e Zaridit funk¢ni sprchy a Satny- Zvlaste v 1ét€ je moznost oplachnut se a prevléci pro
toho, kdo jezdi do prace na kole, témét nezbytnosti. Sta¢i maly sprchovy kout
a idedln¢ Satnicka s vésaky, kde si miize cyklista obleceni nechat (vyschnout).

¢ Firemni kolo - Firemni kolo je nejen skvélym dopravnim prostfedkem pro pracovni
cesty a ,,pochiizky*, ale s firemnim logem muize slouZit i jako reklama pro firmu.

e Team-buildingové cyklovylety - Spole¢né prozity aktivni vikend na kolech.

e Motivacni programy, darky, benefity - Zaméstnanci dojizdé€jici do prace na kole bu-
dou diky lepsi fyzické kondici i celkové vykonnéj$i a méné nemocni nez jini za-

méstnanci. Oceiite je proto n¢jakym darkem nebo benefitem.

JIZDNi KOLO JAKO DAREK ZAMESTNANCUM

Obchodni uspéch firmy IKEA je dnes ptikladem pro mnoho zacinajicich podnikateld. Spo-
le¢nost piisla s dalSim inovatorskym krokem. Jizdni kolo jako darek zaméstnanciim vznikl
jako soucast snahy propagovat ve vlastnich fadach myslenku aktivni ptepravy. Jde zaroven
o odkaz na celosvétovou filozofii firmy IKEA, tedy pozitivni vztah k Zivotnimu prostfedi

a uctu k nému.

ZKLIDNOVANi KOMUNIKACI FORMOU ZRIZOVANi CYKLO PRUHU

Jednou z moznych forem zklidilovani komunikaci je vyuziti pfedimenzovaného prostoru
vozovky mistni komunikace na ztizeni cyklistickych pruhti. Toto zdanlivé jednoduché te-
Seni ma vSak sva uskali — zejména se jednd o konkrétni detaily prichodu cyklistickych pru-
ha misty autobusovych zastavek, kiizovatek, pies prechody. Cyklopruhy jiz zname, nicmé-
né ochota spravci komunikaci ke zfizovani stale neni velka, a to 1 v pfipadé, Ze jejich zfi-

zeni lze provést i pii relativné nizkych nakladech.
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ZAVER

Cilem této diplomové prace bylo upozornit na skutecnost, ze Zlinsky kraj ma v soucasné
dobé velky potencial v rozvoji a ekologizaci dopravy. Je zfejmé, Ze stavby dalnic a rych-
lostnich silnic jsou kromé zvySeni bezpecnosti a plynulosti dopravy velmi piinosné i z hle-
diska snizeni hladin hluku, ochrany ovzdusi a zlepSuji kvalitu podzemnich i povrchovych
vod. Pouze vystavba infrastruktury ovSem ke zlepSeni ovzdusi, snizeni hlukové zatéze
a zlepseni zdravotniho stavu obyvatel Zlinského kraje nesta¢i. Velmi potiebnd je zména
mysleni a chépani oblasti ekologizace dopravy. Je nutné zavadét ekologicky Setrna paliva
(CNG) a podporovat alternativni druhy dopravy. Takto lze oc¢ekavat pozitivni zmény
v incidenci akutnich respira¢nich onemocnéni, prevalenci alergii i vyskytu civiliza¢nich
chorob. Zde, je velmi vyznamna provazanost projektovanych opatieni od urovné celokrajné

az po rovinu obci.

V tad¢ metropoli zapadni Evropy je jizdni kolo samoziejmou soucasti dopravniho systému
a ufednik v obleku na bicyklu zde rozhodné neni zadnou vystfednosti. Je nezbytné poskyt-
nout vefejnosti informace na téma pozitivni vliv cyklistiky a chiize na zdravi jedinci
ana zivotni prostfedi a ukazat na piilezitosti k jizd¢ na kole (tento druh kampani je neu-
speésny v pripadé€, ze chybi kvalitni infrastruktura). Déle ptijmout politické rozhodnuti
s cilem omezit prostor vyuzivany auty a vyuzit takto ziskany prostor pro zatizeni pro cyk-
listy. K tomu je zapotiebi rozumét véci, umét komunikovat s ob¢any a vse jim dikladné
vysvétlit. Dllezitym faktorem uspéchu a piijatelnosti jakékoli novatorské koncepce fesici
problematiku dopravy je pouzita komunikacni strategie. Kdyz se motoristim jasné vylozi
argumenty ve prospéch prerozdéleni prostoru a ve prospéch urcitych restrikci, radi sami

podpofii omezeni.

Ve spojeni s automobilovou, ¢i Zelezni¢ni dopravou dokdzeme pochopit slova ,,rychle,
plynule, pohodlné a bezpecné®, ale na cyklistickou dopravu se to jiz nevztahuje, 1 kdyz
prave tyto principy by mély byt ctény dopravnim planovanim i ve vztahu k jizdnim koltim
v kraji. Mame zakon, vyhlasku, technické podminky a normu, které vytvari relativné dosta-
tek prostoru pro vyraznou podporu cyklodopravy. Nicméné kdyz krajem projizdime, tak
zjistime, ze az na svétlé vyjimky cyklostezky nevytvari Zadnou smysluplnou sit’ cyklotras
a jsou Casto na hranici pouZitelnosti ¢i za ni. Rovnéz neexistuje funkce koordinatora cyklis-

tické dopravy. Dopravni a uzemni méstské planovani musi navrhnout rychlé a bezpecné
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cesty pro jizdni kola, bez zbytecnych objizd¢k a bariér vSeho druhu. Je nutné dosdhnout
toho, aby cyklodoprava byla konkurenceschopna a bezpe¢na. Vychozim bodem je zapojit
do véci urbanisty vyzbrojené politickou vuli, kteti polozi diraz na zpiistupnéni vetejnych
prostor i pro kola. Tento princip by se dal popsat i takto: ,,myslete, jak projektovat moderni
meésto tak, aby dalo lidem moZnost jezdit na kole cely Zivot a prospivat tak jejich vlastnimu

zdravi 1 zivotnimu prostiedi®.

Véiim, ze tato diplomova prace prospéje k napliovani spolecenskych potieb a k urychleni
vystavby tolik potfebné pateini sit¢ dalnic a silnic, zkvalitnéni systému MHD, zavéadéni
alternativnich paliv (CNG) a masovému rozsifeni cyklistické¢ dopravy ve Zlinském kraji.
Doufam, ze pomuze piispét i k tolik potiebnym legislativnim zménam. Prosim politiky,
odborniky 1 Sirokou vetejnost, aby se vSichni jednoznaéné postavili za urychlené dobudo-
vani cyklistické infrastruktury ve Zlinském kraji — vzdyt’ jizdni kolo Vam pomize zlepsit
fyzickou kondici, odbourat stres, zformovat postavu, zlepsit naladu a usetfit penize za ben-

zin a udrzbu automobilu. Tak naé ¢ekat?

NEBICYCLE

INDUSTRY

Obr. 73; Jizda autem $kodi Vam i Vasemu okoli
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SEZNAM POUZITYCH SYMBOLU A ZKRATEK

CNG (Compressed Natural Gas)
CcO

CO,

EURO I. - V.

ISO

katylyzator vyfukovych plynii
LNG (Liquefied Natural Gas)
LPG (Liquefied Petroleum Gas)
NGV (Natural Gas Vehicle)
NOy

ZK

TEN-T

SFDI

ITS

DME

MERO

IDS

AIM

stlaceny zemni plyn

oxid uhelnaty

oxid uhlicity

normy na mnozstvi emisi

Organizace vytvarejici mezinarodni standardy
zafizeni, snizujici emise vyfukovych plynii
zkapalnény zemni plyn

propan-butan

vozidlo s pohonem na zemni plyn

oxidy dusiku

Zlinsky kraj

Transevropska dopravni sit’

Statni fond dopravni infrastruktury
Inteligentni transportni systém
dimetylester

metylester fepkového oleje

integrovany dopravni systém

automaticky imisni monitoring
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PRILOHA PI: NAZEV PRILOHY
Dotaznik

ke zpracovani diplomové prace s nazvem

Ekologizace dopravy ve Zlinském regionu

Vézeny respondente/Vazena respondentko.

Jmenuji se Pavla Janotova a jsem studentkou 5. ro¢niku vefejné spravy a regionalniho roz-
voje na Univerzit¢ Tomase Bati ve Zlin¢. Jako téma své diplomové prace jsem si vybrala
»Ekologizaci dopravy ve Zlinském regionu* a chtéla bych Vas touto cestou pozadat, zda
byste mi mohl/mohla odpovédét na nékolik otazek tykajicich se dopravy a ekologie, které
jsou zcela anonymni, nejsou ¢asoveé narocné a poslouzi jako vzorek pro porovnani nazort

vefejnosti s koncepcemi Zlinského kraje a navrhovanym feSenim.

D¢kuji za spolupraci a Vas ¢as vénovany vyplnéni tohoto dotazniku.
S pfanim ptijemného dne,

Bc. Pavla Janotova

» Odpovédi u otazek, prosim, zaskrtnéte znakem ,,X*, ve obdélni¢cich k tomu ur¢enych.

Do teckovaného mista prosim vepiSte Vas nazor.

1. Jste:
= Muz

= Zena

2. Patiite do vé€kové kategorie:

= méné nez 18 let

= 18-29let
= 30-39let
= 40-49 let
= 5059 let

= 60 a vice let




3. Oznacte, jakym prostfedkem se dopravujete do zaméstnani / Skoly:

= Autem
= MHD, autobus

= Vlakem
= Na kole
= P&sky

4. Jak daleko dojizdite do prace / skoly?

= Ne pokud ne, z jakého divodu?

6. Oznacte, co Vam chybi v infrastruktute pro cyklisty:

» Me¢stska kola, kterd si miiZete za maly poplatek pijc€it a vratit do stojant na riiznych

mistech mésta.

* Vice cyklostojanil a odpocivek.

= OQOrientacni a informativni tabule o cyklopruzich a cyklostezkach.

* Cyklovytahy do kopce.

BN VYIEPSONT ..ttt e



7. V Praze zacal prvni ro¢nik kampané ,,Do prace na kole®, ktera je zaméfena na podporu
cyklistické dopravy. Jaké zaméstnanecké vyhody od Vasi firmy (kromé vyssi fyzické
kondice a niz8i nemocnosti) by Vas motivovaly zapojit se do akce:

|

= Hlidané parkovani pro kola.

» Firemni sprchy a Satny.

= Firemni kolo.

= Prispévek na potizeni kola / pofizeni elektrokola.

= Funk¢éni obleceni.

» Poukézky na masaz/sport/do obchodu se sportovnim oblecenim/ vitaminy

= Nic.

B JINA INOZIOST oottt

8. Jaké vylepsSeni byste ocenili v MHD?

» Vonici kapsle v klimatizaci trolejbust - vonici trolejbusy (zima — skofice, rano — Citrusy

na povzbuzeni, ...)

» Wi-fi pfipojeni k internetu.

» MHD zdarma, pokud nemate dluh na magistratu/obci (odpady/pes/najem)

B JINA TNI0ZII0ST oottt e e e e e et e e eeeeeeete e aaaeeeeeereeaan—aaeeeeeeeaenn——nns

9. Problémem Zlinského kraje je, ze vétSina dopravy je vedena sttedy obytnych zon a spolu
s nartstem dopravy roste 1 znecisténi ovzdusi. Dlouhodobé vystaveni vysokym koncent-
racim polétavého prachu, NOx, SOx a CO, poSkozuje dychaci a srde¢ni ustroji, zkracuje
délku Zivota a zvySuje kojeneckou tumrtnost. Tyto latky také zplsobuji astma, rakovinu
plic, ¢astéjsi onemocnéni dychacich cest u déti, ve vyssim v€ku zvySuji pocet onemoc-
néni cukrovkou a vysokym krevnim tlakem.

l
Za jakych podminek byste si nechali piestavit automobil na zemni plyn, ktery produkuje
nejméné Skodlivych latek? (Pti spalovani se tvoii prakticky jen oxid uhli¢ity a voda).

(Info: benzin 35.60 K¢/l , nafta 35.30 K¢/l X CNG = 15,80 K¢/ m3, LPG 16.30 K¢)



11.

Poskytnuti dotace na piestavbu vozidla.

Snadna dostupnost k plnicim stanicim na zemni plyn.

Neunosné zdrazeni cen nafty a benzinu.

JINY AUVOQ ..o e

. Uvitali byste na silnicich informacni tabule s aktudlnimi informacemi o délce kolon,

stavu vozovky (naledi, mokro, teplota), zablokovani trasy a moznost alternativni trasy.

Ne

Ano

Pokud ano, ocenili byste tyto informace z Vaseho mésta i prostiednictvim SMS?
= Ano
= Ne

Jaky je Vas$ nazor na Cervené znacené cyklopruhy na silnicich / nepotiebnych ¢i malo
pouzivanych chodnicich?

Chtéli byste vhodnym zptsobem protkat mésto cyklopruhy tak, aby se kazdy bez pro-

blému dostal do prace / Skoly / na nakup / za zabavou?

D¢kuji Vam za vyplnéni dotazniku, Vase odpovédi mi velmi pomohou ke zpracovani
projektové ¢asti mé diplomové prace, ktera ukaze Zlinskému kraji cestu, jak lze klast
vétsi diraz na ekologii dopravy v regionu.

Bc. Pavla Janotova



