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	Komentáře k diplomové práci:

	Student Bc. Radek Šilhák se v diplomové práci zabývá hodnocením hluku v silniční dopravě, konkrétně na silnici II. třídy v obci Fryšták před rodinným domem s č. p. 287. V teoretické části se zabývá negativním působením hluku na člověka, základními pojmy a veličinami v akustice, měřením dopravního hluku a imisními limity. V praktické části jsou popsány použité přístroje pro experimentální měření a měřicí místo a vyhodnocena naměřená data (např. ekvivalentní hladina akustického tlaku a počet projíždějících aut daným místem). Celkem 49 experimentálních měření proběhlo od června 2010 do dubna 2011. Měřicími dny přitom byly sobota (12x), pondělí (16x) a středa (21x). Měření probíhala ve dne i v noci a byla vyhodnocena podle citovaných norem. Bylo doporučeno měřit po celou noční dobu a ne jen po dobu 4 hodin. Při použití těchto 2 metod mohou nastat velké rozdíly v naměřených hladinách. Další částí práce byla simulace hladin akustického tlaku v daném místě pomocí počítačového programu Hluk+9 profi, která prokázala poměrně velkou shodu mezi simulovanými a naměřenými výsledky hladin akustického tlaku. Na závěr jsou uvedeny průměrné naměřené hodnoty hladin akustického tlaku s ohledem na den v týdnu a denní (resp. noční) dobu. Bylo zjištěno, že zejména v noční době byl hygienický limit překročen, což má negativní vliv na naše zdraví. Proto problematika hluku je v současné době velmi aktuální a vyžaduje zabývat se možnostmi snížení hluku (např. pomocí hlukových bariér, aplikací vhodných materiálů pro pohlcování hluku nebo konstrukčními opatřeními u automobilů). 

K vlastní práci mám následující připomínky:

1. Po jazykové stránce se v práci vyskytuje mnoho gramatických chyb (např. ve slovech závislí na str. 25, museli implementovat na str. 37, nezapočítávali na str. 71 aj.). Dále nejsou slova v některých případech skloňována, nejsou dokončeny nebo rozděleny věty, používají se nevhodná slova (např. software, kliknutí pravou myší), není správná velikost písma apod. Bylo by vhodné při psaní práce přinejmenším používat kontrolu pravopisu. I když výsledky měření jsou velmi zajímavé, tak jazyková stránka velmi snižuje kvalitu této práce.

2. Z formálního hlediska se rovněž v práci vyskytuje mnoho nedostatků. V některých případech nejsou zarovnány sloupce při psaní textů, chybí v textech dvojtečky při definici veličin pomocí rovnic, tabulky jsou rozděleny na více stran, rozsah veličin (např. atmosférického tlaku na str. 46) by měl být uveden v závorkách, veličiny v textu by měly být napsány pomocí kurzív pro lepší přehlednost. Kvalita některých obrázků (např. obr. 3 a obr. 4) by mohla být na lepší úrovni. Na str. 63 nejsou uvedeny správné odkazy na obr. 26 až obr. 29.
3. Seznam použitých symbolů a zkratek na str. 83 je nedostačující. Není vhodné v textu příliš často opakovat význam veličiny a její jednotky. Rovněž není vhodné jednu veličinu (a sice akustický výkon) označovat v textu dvěma různými symboly (tzn. P a W). Na str. 18 chybí v textu jednotka u akustického tlaku. 
4. Úvod a abstrakt jsou velmi podobné. Závěr mohl být lépe prezentován - doporučoval bych shrnutí všech faktorů, které mají vliv na měřenou hladinu akustického tlaku, dále dosažení cílů práce, další náměty řešení problematiky hluku v automobilové dopravě apod.

5. Rovnice (3.1) na str. 17 není v pořádku. Uveďte ji na pravou míru. 

6. Výpočet celkové nejistoty měření na str. 60 není zcela zřejmý. Veličina "alfa" je opravdu pravděpodobnost? Vhodné by bylo uvést příklad výpočtu této nejistoty. V tabulkách by měl být správně uveden aritmetický (ne logaritmický) průměr.

7. Bylo by vhodné uvést další možnosti simulace programu, např. umístění zvukových bariér u dané komunikace a vyhodnotit jejich vliv na tlumení hluku.

Student pracoval na diplomové práci samostatně. Vyhodnocení naměřených dat bylo časově náročné. Cíle práce byly splněny. Simulace v programu Hluk+ byly nad rámec zadání, což je (včetně velké shody simulace a experimentálních měření) pozitivem této práce.





	Otázky vedoucího diplomové práce:

	1. Na str. 29 je uvedena definice činitele zvukové pohltivosti. Jaké znáte metody stanovení činitele zvukové pohltivosti? Popište je a uveďte jejich výhody a nevýhody. Jaké materiály jsou všeobecně vhodné pro pohlcování zvuku?

2. Jak již bylo uvedeno, u komunikací se používají zvukové bariéry. Z jakých materiálů byste doporučil tyto bariéry a proč?

3. V programu Hluk+ se zadává počet nákladních a osobních aut (viz obr. 18 na str. 53). Na str. 60 a 61 jsou pro program uvedeny počty těžkých nákladních aut. Lehká nákladní auta se neuvažovala? Pokud ne, tak proč?
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