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ABSTRAKT

Tato diplomové préce analyzuje historicky vyvoj kategorii osobnich automobilt. Popisuje
nejdilezitéjsi zmeny a faktory, které mély podil na vyvoji designu automobila ve 20. stoleti.
Zabyva se také koncepcnimi vozy a jeich vlivem na sériovou produkci a rozvoj
automobilového pramyslu. Analyzuje soucasny stav a podava nastin dalsiho mozného

vyvoje v oblasti designu a koncepce osobnich voza.

Klicova dova: automobilové kategorie, osobni automobil, automobilovy design, koncepce

automobilu

ABSTRACT

This dissertation analysis historical development of car categories. It describes the most
important changes and factors which influenced design evolution in twentieth century. It
engages in concept cars as well and their impact on seria production and development in
automobile industry. It analysis present situation and shows some possibilities of developing

in design and car conception.

Keywords:. car, auto, car design, concept car, automobile segment



Motto:

....prostiednictvim automobilu se nds ob¢as zmocnuje zvl&stni nostalgie:
jako déti jsme jg ve svych predstavéch ridili, v néjakém auté jsme jezdili na
prézdniny a jako cerstvé dospéli jsme s potizovali svij prvni autdk... ana

ten se stejné jako na prvni l&sku prece nikdy nezapomind. ..

Ré&d bych podgkoval své roding, spoluzakam, panu prof. Skarkovi i vdem, ktefi mi
svou pomoci, podporou ¢i radou pomohli a bez, kterych by tato diplomova préace

nevznikla....
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UvoD

Automobil je povazovan za jeden ze symboli 20. stoleti. Od prvnich pokusi
nadSenych prakopnikt automobilismu, z konce 19. stoleti, pro3el aZ po soucasnost
nebyvalym rozvojem a stal se naSim kazdodennim nepostradatelnym spole¢nikem. Kazdé
obdobi minulého stoleti mélo svd  specifika, kterd urcovala dasi smérovani vyvoje
automobili. Predstavy o automobilu budouciho tisicileti, od konstruktéra a designért ze 30.
let, se nakonec radikalné liSi od dnedni redlity a vyvoj automobiltt se ubiral UpIné jinym
smeérem. Co bylo pricinou, a jaké nejdalezitéjsi vlivy a faktory urcovaly tento vyvoj, to
bude jednim z predmétt analyzy, této prace. Spolu s vyvojem automobilového pramyslu,
narastal také pocet kategorii a meénily se koncepce vozi. Od prvnich motorizovanych
kocara a tiikolek, které prakticky tvorily jedinou kategorii, a2 po velké mnozstvi dnesnich
hatchbackd, sedant, roadsterti, kabrioleta a dalSich.

Cilem této préce je anayzovat historicky vyvoj téchto kategorii. Popsat
ngjdulezitejsi zmeny a faktory, které meéli a maji vliv na jednotlivé kategorie. Méla by také
uréit a charakterizovat neduleZitéjSi modely, zmény koncepci a designu, které tvorily
zZlomové body v historii automobilového pramysu. Vysvétlit vyznam koncepénich voza a
ukazat jejich vliv na sériovou produkci a rozhodovéani z&kaznikia. Nakonec by také mela
poskytnout néstin dalSiho mozného vyvoje v oblasti novych kategorii a automobilového

designu.
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1 VYMEZENI ZAKLADNICH POJMU

1.1 Osobni automobily

Osobni automobily jsou uréeny a definovany, jako vozy pro prepravu osob a jgich

zavazadel nebo nékladu. V nekterych piipadech mohou také slouzit k tazeni privesa.

1.2 Kategorie osobnich automobila

Osobni automobily jsou déleny do jednotlivych kategorii na zakladé toho, jaké je koncepce
karosérie vozu, druh pohonu, pocet prepravovanych osob a mnoZstvi prepravovaného
nékladu. Dée jsou také zavidé na druhu provozu tzn. silni¢ni provoz, terén, sportovni
Ucely, volny ¢as a nebo jejich kombinace (vicelc¢elovost). Kategorie byvaji také oznatovéany

pod pojmy segmenty, tridy nebo druhy karoseérii.

1.2.1 Charakteristika zakladnich kategorii

Pro das analyzu vyvoje je nutné uvést z&kladni typy kategorii a jeich stru¢nou
charakteristiku:

Sedan — (fastback) uzavirena karosérie, se stupnovitou zadi, pevnd, tuha stiecha, ¢ast mize
byt otviratelnd, vétSinou 4 bocni dvere, dvé fady plnohodnotnych sedadel po dvou popr.

tiech mistech k sezeni, oddéleny zavazadlovy prostor.

Hatchback — tvar zadni ¢asti karosérie se vyznacuje splyvavou zédi, otviratelnou v celé
nebo témeét celé plose, zavésy zadnich (pétych, resp. tietich) dveri jsou umistény u stiechy

vozidla.

Liftback — tvar zadni ¢asti karosérie se vyznatuje tim, Ze za spodni hranou okna zadnich
dveti je rovné plocha (odsazeni), ktera evokuje tvar sedanu. Z&d’ je v3ak oteviratelnd v celé
nebo témet celé ploSe, zaveésy zadnich dveri jsou umistény u stiechy vozidla

Kupé — uzaviend karosérie, nizky boc¢ni profil se svazujici stiechou, kterd muaze byt
otviratelnd, sobvykle omezenym zadnim prostorem pro cestujici, 2 az2 3 mista k sezeni
vpredu, pripadna zadni sedala pevna nebo sklopnd, 2 boc¢ni dvere, oddéleny zavazadlovy
prostor vzadu prip. vpiedu.

Kombi — uzaviena karosérie, pevna tuha stiecha, mize byt ¢astecné otviratelna, 4 nebo
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vice mist k sezeni nggmén¢ ve dvou fadéach, prodlouzena zadni ¢ast vozidla, otviratelna
v celé nebo témer celé ploSe, zvétSeny zavazadlovy prostor, sklopna nebo vyjimatelna zadni

sedadla pro zvétSeni tlozného prostoru, zpravidla 4 bo¢ni dvere

Kabriolet — karosérie vétSinou bez pevného rdmu bocnich dveti, srobustnim soupkem
¢elniho skla nebo sochrannym zafizenim pro cestuji pii prevréceni vozidla, stahovaci
stiecha, popi. tuhd, odnimatelnd nebo sklapéci, 4 nebo vice sedadel ve dvou radach , 2 prip.

4 boéni dvere.

Roadster — karosérie bez pevnych rama bocnich dveti, s nizkym bo¢nim profilem a svétlou
vyskou, srobustnimi doupky celniho skla nebo sochrannym zatizenim pro cestuji pri
pievraceni vozidla, somezenym piip. Zadnym prostorem pro cestujici vzadu, stahovaci

stiecha popt. tuhd, odnimatelna nebo sklapéci, 2 mista vpredu, 2 boéni dvere.

Off-road - zpravidla uzaviena robustni karoserie, z pevnou tuhou strechou, ktera vsak
miZe byt ¢astecné otviratelnd pripadné odnimatelnd, vysSi bocni profil a svétla vyska vozu,
karoserie zpravidla se splyvavou zadi, otviratelna v celé nebo témeér celé plose vozu, 2 a

vice sedadel nékdy aZ ve tiech fadéch, 2 a vice bo¢nich dveti.

Velkoprostorovy viiz — uzaviené karosérie, z pevnou tuhou strechou, miaze byt ¢astecné
otviratelnd, s krétkou piredni ¢ésti a splyvavou z&di, 5 a vice mist k sezeni zpravidla ve tiech
tfadéch , variabilni vnittni usporadani sedadel, zvétSeny zavazadlovy prostor.

Specialni — sanitni, pohiebni, zachranarské, sportovni (spider, monopost), apod.

Od osobnich vozu byvaji nékdy odvozeny lehké uzZitkove verze automobilt, které nazyvame

pick-upy nebo vozy pro specidni U¢ely se skiinovymi nastavbami.



UTB ve Zling, Fakulta multimedialnich komunikaci 11

1.2.2 Dals rozdéleni automobila

S pribyvajicim poétem vyrobenych voza a rozvojem automobilového primysu se zacaly
objevovat vozy stejné kategorie, které se vaak lisily rozdilnymi rozméry karosérie, objemem
motoru, stupném vybavy apod. Proto bylo nutné zavést dalSi zpasob ¢lenéni na jednotlivé
segmenty (tridy). V devadesatych letech se objevil zpasob ¢lenéni, ktery zahrnuje déku

vozu a objem motoru:

Minivozy - mensi nez 3,5 metru, objem motoru do 1 litru

Malé ¢ kompaktni vozy - délka do 4 metri, motory do objemu 1,4 litru

Vozy niZsi stiedni tiidy - délka 4,0 az 4,3 metru, motory s objemy 1,4 aZ 1,8 litru
Vozy stiedni tFidy - délka do 4,5 metru, motory do 2,5 litru

Vozy waSi sti‘edni tFidy - délkado 5 metra, motory nad 2,5 litru,

Vozy ngjwysSi tFidy — délka nad 5 metri, motory nad 2,5 litru, luxusni vybava

Zatrazeni konkrétniho vozu do jednotlivé kategorie neni dano Zadnym zavaznym piredpisem
ali& se v jednotlivych zemich®. Vétdinou o ném rozhoduije vyrobcee, podie specifikaci

daného trhu, nebo organizace, ktera spravuje trh s dovézenymi vozy.

(1) V Ceské republice je to organizace Svazu dovozci automobild, které zatazuje novy viiz
mezi své potencidlni konkurenty na z&kladé dohody vyrobce s nadndrodni ingtituci

zgjis’ujici dedovani trhu vozidel (JATA). Pozn. autora
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2 POCATKY A ROZVOJAUTOMOBILISMU

2.1 Vznik automobilu a vyvoj jednotlivych kategorii (1885 — 1930)

Pomineme-li prvni pokusy s parou pohanénymi kocéry s druhé poloviny 19. stoleti, miaZzeme
za prvni automobil, povaZzovat Benz Patent — Motorwagen z roku 1885 (Obr.1). Benzova
tiikolka, byla prvnim automobilem na svété, ktery byl pohanén spalovacim motorem a byl
schopen praktické jizdy. Zatimeo jini konstruktéti se snaZili motorizovat kocar™, byla tato
tiikolka reSena jako organicky celek. Postradala vSak jedté klasickou koncepci vozu,
ponévadZ mela jenom 2 sedadla, pod kterymi byl umistén motor a fiditelné bylo pouze
jedno kolo. Prvnim predstavitelem klasické koncepce vozu, sdvéma fadami sedadel a
motorem umisténym pred fidicem, byl Mercedes 35 PS zroku 1900, ktery ovlivnil
automobilovou konstrukci na diouha desetileti. Séfkonstruktérem byl Wilhem Maybach.
V USA s u zrodu automobilu Henry Ford a jeho podobné jednomistnd koncepce vozu
Ford Quadricycle (Obr. 3.) z roku 1898. Naproti tomu prvni automobil na izemi tehdejsiho
rakouska-uherska, kopiivnicky President zroku 1897, byl postaven na podvozku kocéru.

Poprvé v historii byl natomto automobilu pouZzit predni néraznik.

Obr.1 Benz Patent Motorwagen 1885 Obr. 2 Mercedes 35 PS 1900

Do 10. let vychézel tvar i zpusob konstrukce automobilovych karosérii s principu vyroby
kocara. Typicky lehky automobil té doby se vyznacova textilnimi panely, které byvaly
nasazeny na drevény (nejicastéji jasanovy) rdm. Hlinikovy material se uzival pouze k vyrobg
kapot a blatnikt. Podvozek a karosérie vozu vznikaly oddélené a zékaznik s nejprve
zakoupil podvozek, na ktery si nechal vyrobit karosérii, dle svého vkusu. To dalo podnét
ke zrodu mnoha karosaskych firem a automobilek.?) Ty vznikaly napiiklad z pavodnich
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tovaren na kola, Sici stroje nebo motocykly. Zavedenim lisovanych dila karosérie (jednim

z prvnich takto konstruovanych vozu byly auta znacky BSA kolem roku 1912), které byly

dale nytovany a pozdgji svarovany, sejednotlivé koncepce a vzhled vozi ustdily .

Obr. 3 Ford Quadricycle 1898 Obr. 4 Ford Model T varianta coupe
1912

Zagaly vznikat ucelené kategorie automobilt. Prvni vozy byly oteviené, bez stiechy nebo
pouze se skldpéci pléteénou strechou, 2 az 4 mistné. Stéto koncepce se vyvinuly kategorie
roadster, toneau ¢i cyclecar® s otevienou karosérii. Uzavienim karosérie vznikly kategorie

N

coupé, laudalet alimousine, které v pozdgjSich letech tvorily nejvatsi ¢ést produkce™.

Obr. 5 Peugeot Quadrilette 1921 Obr. 6. Buggatti Type 41 Coupe de Ville

Za vznikem dasi kategorie luxusnich vozidel pod oznatenim royae, staly znacky Rolls-
Royce, Bentley, Buggati, Hispano Suiza. Byly to automobily odvozené z kategorie
limousine, 4 — 6 mistné, osazené negicastéji osmivacovymi motory. Kombinaci otevienych
vozidel roadster a kategorie limusine nebo royale, vznikla polouzaviena kategorie coupé de
ville®, uréend zgjména pro mestsky provoz (Obr.6). Z téchto kategorii se déle vyvijely dalsf
karosarské varianty jakymi byly napiiklad. Pulman, Tudor, Faeton, Landaulet a dalsi. (viz.
ptilohaP1)
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Konstruktési se takeé jiz od pocatku zabyvali problematikou aerodynamiky karosérie. Uz
v roce 1914 postavila predni italska karosérna Castagna, na podvozku Alfy Romeo 40/60
HP, karosérii kapkovitého tvaru (Obr.7), kterd je jednim s prvnich pokusi takovéto feSeni
vozu. DalSim pokusem o produkci aerodynamickéno automobilu byl némecky Rumpler
Tropfenwagen (Obr.8) zroku 1921. Av3ak tento viz se diky svym neobvyklym tvarum
karosérie a stdlym problémim s chlazenim motoru neujal. U nés je povaZzovéna za prvni
vuz, pii jehoz navrhu byl bran ohled a aerodynamiku, Jawa 700 z roku 1933. O rok pozdgji

byla predstavena prvni sériovy viiz s aerodynamickou karosérii Tatra 77.©

Obr. 7 Alfa Romeo 40/60 HP Castagna 1914 Obr. 8. Rumpler Tropfaenwgan
1921

Italsk& automobilka Lancia priSla vroce 1923 u modelu Lancia sprvni samonosnou

karosérii. Tento typ karosérie se pozdéji prosadil u vSech kategorii a postupné vytladil
pavodni oddélenou koncepci. S dalsim kompromisnim feSenim prisel aZ v roce 1938 VW
Brouk, ktery meél nékteré ¢ésti karosérie odnimatelné. V roce 1950 byl piedstaven Ford
Consul se samonosnou karoseérii, tak jak ji zname dodnes (se spojenou spodni a vrchni ¢ésti

aotvory pro dvere a okna).

(1) Tato koncepce kocarového tvaru s motorem umisténym uprostied nebo pod podlahou
se objevovala u vozi do roku 1905. MINARIK, Stanidav Ing., Automobily 1885/1940,
Nakladatelstvi dopravy a spoji Praha, 1980 s. 13 OD-31-008-80 05-109

Vs

(2) Ve Francii pattily k ngdavnejSim tovarnam Citroén, Peugeot, Bugatti, BSA a Panhard
and Levassor, ktery postavil svij prvni viiz uz vroce 1899, na zakladé Daimlerovych

patentt.
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VétSina némeckych vyrobct zasobovala trh solidnimi  cestovnimi  automobily bez
sportovnich ambici, daraz byl spiSe kladen na spolehlivost a pohodli jizdy. K prednim
piedstavitelim této Skoly patiily znacky Audi, Horch Stoewer Réhr, NAG a Maybach.

V Itdii to byly predevdim znacky Fiat, Alfa Romeo, O. M., Itala, Bianchi, Castagna, |sotta
Fraschini, Lancia a S.P.A., které cerpaly zkuSenosti ze zavodnich drah, ae jiz od poéatku
byly oblibené také diky mistrovstvi italskych karosért, ktefi dokazali ojedinélym zpusobem

skloubit funkci a krésu.

Automobilovy pramyd ostrovni {iSe prodavily hlavné velké vozy Rolls-Royce a Bentley,
které reprezentovaly nejvySSi tridu mezi automobily. Dalsi znacky ve VB vyrébgjici
zpoc¢atku hlavné sportovni roadstery byly MG, Frazer Nash, Aston Martin, Winter,
Sunbeam, Jaguar Invicta a Lagonda. Angli¢ti konstruktéri se prodavily také pri stavbé
malych lidovych automobil, které vyrabély znacky jako Austin Seven nebo Morris.

V ¢eskych zemich stdly u zrodu automobilového pramyslu zna¢ky Tatra, Laurin& Klement,
Praga, Vikov, Jawa, Walter a dalSi. Tovarna Laurin& Klement zahgjila vyrobu automobili
v roce 1905 prvnim vozem Voiturette A. Dale pozdgjSim typem stiedni tiidy L&K typ F,.Sa
M. Po véce na n¢j navézal viz stiedni tiidy L&K typ 100 (r. 1922) a typ 150 Roadster,
ktery po spojeni splzenskou strojirnou, nes oznageni Skoda (1925). Tovérna Tatra
piedstavila v roce 1923 model T 11 s revolu¢ni koncepci podvozku s centrdlini nosnou

rourou s vykyvnymi polondpravami. Autorem byl Hans Ledvinka.

MINARIK, Stanisiav Ing., Automobily 1885/1940, Nakladatelstvi dopravy a spojii Praha,
1980 s. 7 - 25 OD-31-008-80 05-109

(3) Cyclecar - kategorie malych levnych vozu urcenych pro co ngjSirSi pocet zékaznika.
Jedno ¢i dvoumistné uspoiradani sedadel za sebou. Motory vétSinou do jednoho litru. Tento
typ se velmi zasouZil o rozSiteni automobilu mezi ngiSirSi vrstvy obyvatel. Napi. Peugeot
Quadrilette 1921 (Obr. 5) Pozn. autora

vvvvvv

ktery se zatal vyrabét vroce 1908. Zpocétku jako dvoumistny kabriolet s pléténou
stahovaci strechou pozdgji i jako kupé, uzaviena étyimistna limuzina nebo dodavkovy vaz.
Produkova se ve USA a Britanii az do roku 1917 v celkovém pocétu 15 mil. kusi. Pozn.

autora
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(5) Coupé de ville — (mestské kupé) kategorie vozu, kterd se zacala objevovat kolem roku
1915. Oteviena tada sedadel pro fidi¢e a spolujezdce, s ¢elnim nebo bez ¢elniho sklaa za ni

uzaviend prosklené cést karoserie, s jednou nebo dvématadami sedadel Pozn. autora

(6) V obdobi mezi dvéma svétovymi vakami koprivnicti konstruktéfi usilovné pracovali na
svétové novince - prvnim sériové vyrdbéném osobnim automobilu s aerodynamickou
pontonovou karoserii a vzduchem chlazenym motorem umisténym v zadni ¢asti. Sériovy
viaz T 77 mel premiéru 5. biezna 1934 Tatra — historie spole¢nosti [onling]. [cit.2006-15-
03]. Dostupny z WWW: www.tatra.cz


http://www.tatra.cz
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2.2 Rozvo] automobilismu (1930 — 1950)

V roce 1930 RakuSan Ferdinad Porsche presidlil do Stuttgartu a zacal se ve spolupréci
snémeckymi vyrobci motorek NSU a Zindapp vénovat vyvoji malého rodinného
automobilu. Tyto firmy nakonec zastaly vérné vyrobé motocykli, ale po projevu na
berlinském autosalonu v roce 1934, v némz Hitler poZadoval laciné lidové auto, Porsche
podepsal smlouvu s Némeckym sdruZenim automobilového pramyslu a intenzivni priprava
vyroby malého auta zacala. Cena nového lidového vozu nemgla presahnout tisic marek a po
realizaci prototypu se pléanovaa jeho vyroba v nové zalozeném zévodu ve Wolfsburgu.
Vyvoj se vSak diky valecnym pripravam protahl atak VW Brouk (Obr.9) spatiil svétlo svéta
az v roce 1938. Proto se pred valkou mnoho vozi nevyrobilo. AvSak po véce se tomuto
modelu podatilo vyprovokovat malou revoluci — miliény zékazniki zejména v Americe s

tento viiz oblibilo jako levny rodinny viz stiedni tiidy.™

Obr. 9 VW Brouk 1938 (jedna z prvnich variant) Obr. 10 Citroén 2CV

VW vyrdbél tento vz aZz do roku 1968 kdy jg nahradil zcela novy typ vozidla VW 411,
ktery jiZ byl klasickym hatchbackem. Tento automobil v3ak nebyl prodejné Uspédny atak na
dévu ,brouka‘ navazal az vroce 1974 VW Golf. To v3ak jiz bylo auto se zcela jinou
koncepci. Dasi viiz s podobnym osudem byla francouzskd . kachna* Citroén 2CV (Obr.10).
Prototyp vyjel v roce 1937 a zacatek vyroby byl naplanovan na rok 1939, ae zastavila ho
valka A tak setyp 2CV (Deux Chevaux - dva kon¢ pozn. autora) objevil az na autosalonu
v Patizi v roce 1948. Pies pocatecni vytky odborné verginosti, které smérovaly k designu
automobilu, byl o tento viiz obrovsky zgjem®. Vyrébél se neuvéiitelnych 42. let a svym
osobitym designem, jednoduchosti a spolehlivosti, si vytvoril ,,automobilovou kategorii®

samu pro sebe, kterd odolava ¢asu i médnim vinam.
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O tfidu vySim typem byl model Citroén 4CV, ktery vznikal taktéZz v prabéhu valky a
verginosti byl predstaven v roce 1945. Byl to piimy konkurent némeckého ,brouka‘ a i
kdyZ nedosahl jeho dévy, vyrébél se Uspédné az do roku 1961.

U zrodu nové kategorie terénnich vozi, ozna¢ovanych jako off road, stély dva automobily
s podobnou historii vzniku. Prvni z nich Jeep (Obr.11), byl od amerického vyrobce Willys
Overland Motor Inc.. Viz zata vznikat vroce 1940 pro americkou armédu, kterd
poZadovala jednoduchy, spolehlivy terénni viiz s pohonem vech ¢étyt kol®. B&hem vélky se
vyrobilo na 600 000 téchto vozu a byly rozSiteny a pouzivany americkou armédou po celém
svété. Po véce déava vozu nepohasla. Firma Willys-Overland s v roce 1950 nechala sovo
Jjeep* @ zaregistrovat jako obchodni znatku a zacala svyrobou typi Jeep Universal a
Jeepster, které se staly oblibené zeiména u hollywoodskych hercii a bohatych zékaznika.
V roce 1970 se firma Jeep dostala pod koncern American Motors a koncem osmdesatych
let ji odkoupil Chryder Corporation. V té dob¢ jiz znacka vyrabéla model Wrangler, ktery
Jiz predstavuje viz kategorie off road, avsak nezapre svij pavod ve voze Jeep Willys.

Obr 11. Jeep Willys 1940 Obr.12 Land Rover (Defender) 1948

Druhym byl britsky Land Rover (Obr.12), jenz byl vyvinul technologickym feditelem
automobilky Rover Mauricem Wilksem. Podvozek vychazel z Jeepu Willys a byl predstaven
v roce 1948. Nejprve jako uzitkovy viz a rok pozdgji jako terénni automobil s pohonem
v&ech kol. Ackoli se viaz prodaval velmi dobie, firma zacala uvazovat 0 modelu, ktery by
byl vice vyuZitelny i na asfatovych silnicich, jez nahrazovaly vesnicke pradné i bahnité cesty.
Vznikl Range Rover, kombinace terénniho vozu s luxusni vybavou interiéru a pohodlim

osobniho vozu.
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Pocdtkem 30. let zavedl Genera Motors strategii kazdorocni modelové obmeny, jez
pozdéji piebrala vétSina automobilek. Spoluautorem této strategie byl Séfdesignér firmy
Harley Earl. Tento systém vyroby s v3ak vyZzadal zcela novy postup pii vyvoji vozidla
Navrhaiské prace se oddélily od konstrukce a vroce 1927 vzniklo prvni designérské
centrum GM, pod nézvem Art and Color Section.® Harley Earl prosadil do praxe také dal&f
novinky: modelovéani karoserii z hliny (umoznilo pingji realizovat , socharsky* design, jenz
kulminoval pravé v 50. letech), dvoubarevné laky karoserii a nakonec také vystavy ,,dream
cars' — extrémnich stylistickych studii ,,aut sni“, ze kterych se nésledné podle reakci klientt
odvozovaly béZzné sériové modely. Buick Y-Job (Obr. 13), ktery Earl vytvoril v roce 1936,
byl prvni vyvojovou studii® automobilu a predznamenal design americkych automobilt na
dalich dvacet let.

1 TR

Obr. 13. Buick Y- Job zroku 1936 byl prvni koncepcni studii v historii (vievo na fotografii

designér tohoto automobilu Harley Earl)

(1) V poctu vyrobenych kusi toto auto pozdgji prekonalo rekord Fordu T. Jeho lakonicka
,rozumna krasa’ pomohla koncem 50. let v USA nabourdvat hegemonii marnotratnych
silni¢nich kiiznika. Vaz zastal ve vyrob¢ az do 70. let a v jihoamericky licencich jest¢ déle
(az do devadesétych let). O tom, Ze se ,brouk zaradil mezi nevyznamnéjSi designérské
opusy 20. stoleti svédci i nedédvné oZiveni jeho image ve firemnim redesignu. Ten mé uz
vk jen malo spole¢ného s piavodnim lidovym vozem pro ngiSirSi vrstvy a hledat v ném
stopy souvidosti s nacistickou ideologii by ziggmeé hranicilo s blasfémii (bldznovstvim pozn.
autora). KOLESAR, Zdeno. Kapitoly zdgjin dizajnul. Bratislava: Slovenské centrum
dizajnu, 2000, s. 62. | SBN 80-967005-7-X
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(2) Zgem byl ohromny, ¢ekaci doba se prodluzuje a prvni auta se dostévaji ke kupcim az v
roce 1949. Hned o rok pozdgji vznika dodévkova varianta a v roce 1951 je diky tomuto
modelu prekro¢ena produkce 100 000 vozi Citroen ro¢né. Mety 100 000 vyrobenych 2CV
za rok se poprvé dosdhne v roce 1957 a vyrdbi se do roku 1990 v celkovém poctu
3868 000 vozi. BUCKLEY, Martin. Encyklopedie automobilsi classic. Praha, Svojtka
1998, s. 57 ISBN 80-7237-129-0

(3) vozy s pohonem v3ech ¢étyit kol vyrébéla firma Mitsubishi jiz ve 30.1etech, model PX 33

pozn. autora

(4) Nézev Jeep vznikl ze zkratky GPV — Genera Purpose Vehicle, tedy vozidlo
vSeobecného urceni. Na rozdil od mezivaecné americké automobilové produkce, pasobici
mbdnimi efemérnimi zménami na predstavivost z&kaznikd, (tento trend vyvrcholil v 50.
letech tzv. ,dream cars') Jeep piedstavoval automobil redukovany na absolutni funkéni
z&klad, neprilis pohodliny, ale spolehlivy a odolny stroj s pohonem na ¢étyii kola, schopny
naplnit pozadavky kladené na univerzélni vojensky dopravni prostiedek. KOLESAR,
Zdeno. Kapitoly zdgjin dizajnul. Bratidava: Slovenské centrum dizagjnu, 2000, s. 63.
| SBN 80-967005-7-X

(5) Earlovi se ndzev Art and Color zda ponékud zZendtily, proto je roku 1940 zmenil na
General Motors Styling a roku 1972 General Motors Design. EDSALL, Larry. Concept
cars, Rebo Productions CZ, 2004, s. 16. 1SBN 80-7234-356-4

(6) Vyvojova studie - névrhy novych vozi se predstavuji na autosalonech uz vice nez
sedmdesét let. Pro oznaceni téchto modelt budoucnosti se po desetileti pouZivaji nejraznéjsi
nézvy, jeichz cilem je zvyst puls nedockavych zgemci: poetické terminy "auta sni” Ci
"auta fantazie" vystridaly pojmy koncepty nebo vyvojové studie. Ty ztélesiuji jistou fazi
vyvoje ndvrhéiskych piredstav a ocek&va se, Ze se stanou stiednim ¢lankem na cesté k
realnému vozu budoucnosti, Ze dokéZi predvidat pridti designérské trendy a také zkoumat
moznosti zcela nového typu, kategorie nebo znacky. Nekteré z koncepti jsou koncipovéany
piimo jako "pokusné' modely, jgichz cilem je predevdim demonstrovat vyuZiti nové
techniky. VSechny studie vozi jsou ale polotovarem, jenz ma potencianim zgemctim
ukazat, co mohou o¢ekavat a co s mohou v blizké budoucnosti koupit. To je viastné jeich
rozhodujicim posiénim: vyvolat na trhu s novymi modely silnou a nedockavou poptévku

prévé po tomto typu vozu jesté diiv, neZ ho automobilka zacne vyrabét. Pozn. autora
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3 50.LETA—-HLEDANI NOVYCH CEST

Vyvoj designu a kategorii vozidel, které se vyrabély v Evropé a Americe, byl velmi rozdilny.
Evropa se teprve probouzela zvdecného bésnéni a automobilovy pramyd se snaZil
pieorientoval na vyrobu civilnich voza®™. V 50. letech Evropa je3t¢ fedla otazky poptévky
po nejbéznejSich prostiedcich silniéni dopravy a po silnicich se prohénély spiSe skutry,
hybridy karosovanych motorek a lidova vozidla. Naopak ve spojenych stétech probihala
vyroba se stejnou intenzitou jako pred valkou a dalsi 1éta, ktera meli ndsledovat, znamenaly

zlaty veék pro automobilovy pramys v USA.

3.1 Vyvoj v Evropé

Evropské vozy reagovaly na povaecnou poptavku po malych levnych vozech, coz se
odrazilo ve vzniku novych kategorii jedno ¢i dvoumistnych miniautomobila nebo
kapotovanych motocykla. Predstaviteli této kategorie tti nebo ¢tyikolovych minivozidel
byli napt. BMW lsetta (Obr.14) nebo Messerschmitt 500 (Obr.15). Piestoze hlavni
sériovou produkci tvorily malé automobily, reprezentované napi. vozy Fiat 500, VW Brouk
nebo pozdéji Austin-Healey, vznikaly také v nemalé mite vozy luxusnich a sportovnich trid,

které byly nositely novych technickych a koncepénich feseni.

Obr. 14 BMW | setta Obr. 15 Messerschmitt 500

Zachovavaly se stédle svétlomety oddélené od blatniktt a mald celkova plocha proskleni
vzhledem ke karosérii. Vyznamnou osobnosti, jeZz ovlivnila povdecny vyvoj designu a
koncepce automobila byl Battista ,Pinin“ Farina (pozdgji Pininfarina). Jiz pied vélkou
navrhl karosérie na podvozcich Lancie a Aprillie, kde piedznamenal zénik koncepce
oddéleného profilu blatnika. Piné tuto my3enku vyuZil u voza Cisitalia 202 (Obr. 16) a
Maserati 1500 Berlinetta. Vznikl tak kompaktni celek karosérie vozu se svétlomety
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zaclenénymi do predni ¢asti blatniku. Tyto vozy svym jednoduchym, dynamickym tvarem
ovlivnily dal&i generace sportovnich vozi véetné prvniho modernino kupé GT, kterym byla
Lancia AureliaB20 (Obr. 17) z roku 1950.

E

Obr. 16 Cisitalia, design Pinifarina Obr. 17 Lancia Aurelia B20 r. 1950

V druhé poloving padesatych let koncepce oddélenych blatnika témeé ustoupila
celokapotovanym pontonovym modernim karosériim. Hospodéisky rozvoj jiz umoznil
vyrobu luxusnich automobilii, a tak se zataly objevovat velké limuziny a sportovni vozy.
Trend sméiroval k nizSim a &irSim vozam. Stédle jedté se pouzivala nadmira chromu, zataly se
v3ak objevovat nové prvky v designu vozi, jako zakiivené ¢elni sklo nebo boc¢ni dvere bez
horniho ramu. Model Citroen DS z roku 1955 (Obr.18) znamena zlom v oblasti designu.
Jeho aerodynamické karosérie s nizkym boc¢nim profilem, tvarové feSeni piedni i zadni ¢asti
u vech kategorii (sedan, kombi, kabrio)®®, ale také technicka feSeni byla na tehdej& dobu
né¢im nevidanym. Nadcasovost designu tohoto vozu ukazuje také to, Ze se vyrébél bez

vyraznych obmeén celych 20. let.

Obr. 18 Citroen DS, vlevo privodni typ z roku 1955, vpravo typ z roku
1965

V roce 1957 byl uveden na trh Fiat 500 (Obr. 19), ktery byl navrZen jako jednoduchy

dopravni prostiedek pro masové pouziti. Stal se moédnim kultovnim vozem av 60. letech
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motorizoval celou Itdii. Bshem dvacetileté vyroby vznikl v mnoha variantach® a
smontaznich péasi gelo vice nez 4 miliony téchto voza. Allen Issigonis navrhl v roce 1959
revolu¢ni automobil Mini (Obr.20). SnaZil se feSit nejprve koncepci vnittniho usporadani
interiéru a na zékladé toho teprve navrhl karosérii vozu. | pres celkovou délku tohoto vozu,
nepresahujici 3 metry se mu podatilo navrhnou vz pro ¢tyii osoby. Monté&zi prevodovky
pod Skmo usazeny motor maximéné zkratil cestu prenosu hnaci sily a misto uSetfil i uZitim
10 palcovych kol. Tyto dva vozy spolu s predvaecnym citroenem 2CV stanovily zékladni
parametry pro kategorii malych voza se splyvavou zadi a celkovou délkou kolem 3 000
mm. V této kategorii v&ak vznikl na konci 50. let jesté jeden viz, ktery pietrval dlouha
desetileti. Tim byl Trabant 601 predstaveny v roce 1957. Ojedinéla koncepce jednoduchého

N AR,

vozu s duroplastovou karosérii a dvoutaktnim motorem, je dalsi piiklad malého automobilu,

ktery si vytvoiil samostatnou kategorii na trhu.®

Obr. 19 Fiat 500 z roku 1957 Obr. 20 Mini Cooper z roku 1959

Na konci padesétych let se objevila dalSi kategorie vozidel, ktera v sobé spojuje ladnost
karosérie sedan a prakti¢nost uZitkovych automobili. Vyrobcem byla Svédska automobilka
Saab, kteréd po nadherném aerodynamickém® vozu Saab od designéra Sixtena Sasona (Obr.
21) predstavila v roce 1959 prvni automobil kategorie kombi'” Saab 95 combi (Obr. 22). |
kdyz karosérie byla jesté tridverova, a vychédzela z tudoru, mél model 95 jiz typické prvky
pro automobil této kategorie (Ctyti stredni doupky, splyvava z&d', tieti dvere otviratelné az

ke stieSe, otevieny zavazadlovy prostor).

Obr. 21 Saab 92 zroku 1957 Obr. 22 Prvni kombi Saab 95 (1959)
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(1) Pramyd se v&ak na vaecnou vyrobu soustiedil v takovém mgtitku, Ze nové névrhy
automobilia nebyly k dispozici. Pokud s zékaznik mohl dovolit koupit noveé vozidlo musel
se spokojit s automobilem podle predvaecného designu, napi. Ford Perfect jenz byl poprvé
predstaven uz vroce 1938. BUCKLEY, Martin. Encyklopedie automobili classic.
Praha, Svojtka 1998, s. 38 1SBN 80-7237-129-0

(2) Messerschmitt 500 — Spickova verze. Vétdina téchto vozitek se dvéma sedadly za sebou
byla vybavena motory 175 nebo 200 ccm. BUCKLEY, Martin. Encyklopedie automobilz
classic. Praha, Svojtka 1998, s. 39 ISBN 80-7237-129-0

(3) Klicove typy karosérii piestavovaly sedan, kombi a vigkova lod’, kabriolet. Razni
francouz&ti karoséri, mezi n¢z pattil Chapron, nabizeli kupé a nédherné prodlouzené
limuziny. Byl to jeden z prvnich prikladia vyroby Gspésné ucelené typové fady automobild.
BUCKLEY, Martin. Encyklopedie automobili classic. Praha, Svojtka 1998, s. 107
| SBN 80-7237-129-0

(4) Od roku 1960 existovala ,pétistovka’ také v Gprévé kombi, zvané Giardiniera, ktera
nabizela prekvapivé rozmeérny uUlozny prostor. BUCKLEY, Martin. Encyklopedie
automobili classic. Praha, Svojtka 1998, s. 129 ISBN 80-7237-129-0

(5) Némecka automobilka DKW (Audi) vyrabéla také od roku 1956 lidovy viz s karosérii
sDuroplastu , typ DKW STM 111 ten se vSak mezi zakazniky natrhu neujal. HYAN Tom,
Ve znameni kruhi, Automobil 2004, ¢.6, s.28. | SSN: 1211-9555

(6) ngdavnéjSimi aerodynamickymi studiemi stohoto obdobi byli AlfaRomeo BAT
(Berlinetta Aero-dinamica Tecnica) italského designéra Franca Scaglione ze studia Bertone.
BAT 5,7,9 byli predstaveny letech 1953 — 1955. Design byl siln¢ ovlivnén americkymi
»dream cars* a predznamenal vzhled evropskych sportovnich voza 60. let jakymi byli Alfa
Romeo 2000, Jaguar E — type nebo vozy Ferrari. Pozn. autora

(7) oznatovana také Combi, Universal, STW, Station Wagon, Estate, Break,... Pozn.

autora
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3.2 Vyvo v USA

Automobilovy design 50. let ve Spojenych stétech reprezentuji tzv. dream cars. Vozy, pro
které byl typicky pieexponovany styling, piejaty z leteckého pramysu, symbolizujici
rychlost, bohatstvi a technicky pokrok, ktery piedstavovali zejména pocingjici lety do

“@ K takovym vozam patiil Buick Le

vesmiru. Automobil byl jakyms ,kiiznikem silnic.
Sabre, jehoz prvni studii vytvoril v roce 1949, podle tryskového letadla F-86 Sabre
(Obr.23), designér GM Harley Earl. Oblé okno ptipomingjici kabinu pilota, nasévaci otvor
,turbiny, tada priiducht, vzdusnych kandla a chromu® — to v3e byly detaily pro automobil

zbyte¢né, avsak objevovaly se u viech kategorii vozidel od sportovnich aZ po uZitkove.

Vyrobci automobili se piredhanéli v predstavovani novych koncepénich studii na
kaZdoro¢nich autosalonech a mnohéa takto predstavend vozidla, byla nakonec uvedena do
sériové vyroby.® Koncern GM predstavil v letech 1954 — 1959 tii studie vozi budoucnosti
pod nazvem Firebird. Byli to predstavy o supersportovnich (Firebird I,111) a rodinném vozu
budoucnosti (Firebird 11, Obr. 24) | kdyZ vyvoj téchto segmentta sméroval v nadedujicich

desetiletich trochu jingm smérem, byli tyto studie piinosem zeména po strance

technologické a zvysily Groven standardni vybavy v sériové vyraognych vozech.®

Obr. 23 Buick Le Sabre 1949 Obr. 24 GM Firebird 11 1956

(1) Preexponovany styling nicméné Uspésdné Utocil na predstavivost z&kaznika a rychle jej
prevzali i dalsi automobilovi designéii v USA (Virgil Exner u Chrydera, Georgie Walker u
Forda a dal¥). KOLESAR, Zdeno. Kapitoly zdegin dizajnu2. Bratislava: Slovenské
centrum dizajnu, 2000, s. 13. ISBN 80-967005-7-X
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(2) designér Raymond Loewy nazval tyto vozy ,jukeboxy nakolech’. KOLESAR, Zdeno.
Kapitoly zdgjin dizajnu2. Bratisava: Slovenské centrum dizajnu, 2000, s. 13. ISBN 80-
967005-7-X

(3) Chevrolet Corvette byla ngjprve vystavena jako tii riizna koncepeéni auta — roadster,
sportovni kupé a kombi. Ze studie roadster se vzapéti stal sériové vyrdbény automobil.
Koncept debutoval v lednu roku 1953 na vystavé General Motors Motorama, prvni sériové

vyrobena vozidla opustila montazni linku jesté pred koncem mésice ¢ervna téhoz roku.

EDSALL, Larry. Concept cars, Rebo Productions CZ, 2004, s.28 — 29. ISBN 80-7234-
356-4

(4) Firebird 1l byl vybaven ¢tyimi sedadly, ovlddadnim obvyklym u automobild,
pneumatickym odpruzenim, kotou¢ovymi brzdami na vSech kolech a takovymi
vymoZzenostmi, jakymi byly elektrické spousténi oken a klimatizace. M¢l titanovou karosérii
a systém elektrického fizeni... EDSALL, Larry. Concept cars, Rebo Productions CZ,
2004, s. 33. ISBN 80-7234-356-4
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4 60.LETA - ZLATY VEK AUTOMOBILOVEHO PRUMYSLU

AZ do sedmdesétych let byl zakladnim typem aut sedan, vz rozdéleny na tii ¢asti. Vpredu
¢i vzadu motor, na opacné stran¢ kufr, uprostied "uzaviena' ¢&st pro cestujici atidice. Dnes

s v

je sedan standardem pouze ve stiednich a vySSich tiidach. Jeho pozici nejprodavangjSiho
zkrécenym typem kombi. Nositelem této zmeny byl francouzsky Renault R16\, jenZ je
povaZzovan za prvni hatchback na svété. Nicméné prvek patych (tretich) dveri prevzal R16
(Obr. 25) jiz ze starSiho a neobyc¢ejné oblibeného Renaultu R4, jehoZ se v letech 1961-1992

vyrobilo osm milioni kusi.

Obr. 25 Renault R 16 prvni automobil kategorie hatchback 1965

R16 vyvola svym feSenim prostoru skutecny prevrat. Hned v roce 1965 byl jako prvni
model od Renaultu zvolen Automobilem roku® a v roce 1979, kdy vyroba skongila,
brézdily silnice po jeho vzoru miliény hatchbackt vSech vyrobci. R16 nebylo krésné auto,
ani aerodynamicky idedlni, ale vysokou karosérii navrhli designéti pravé proto, aby ulozny
prostor byl prakticky a co nejvétsi. Z technického hlediska byl progresivni jen v né¢em:
motor mél lehky hlinikovy blok s vloZenymi vélci, dynamo nahradil aternétor, vétrak
nepohdnél femen, ale elektromotor. Ale fazeni se nachézelo stdle u volantu, nikoli na
podlaze mezi tidicem a spolujezdcem. Bonbdnek u verze TS, z roku 1968, piedstavoval
ot&ckomer, jenz se tehdy montoval prakticky jen do sportovnich vozi. O progresivité verze
TS svédci i to, Ze meéla motor s obsahem 1,6 litru, jenz podéval vykon 66 kW - o 25 let

pozdéji nemél znamy Renault M égane s motorem 1,6 vykon o nic vétsi,
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Kategorii sportovnich vozt 60. let ngjvice prodavil Jaguar E-type, (Obr. 26) piedstaveny
v roce 1961 ve verzi kupé aroadster, ktery vychazel ze zavodniho modelu D, uré¢eného pro
dvaceti¢tyihodinovku v Le Mans. Poskytova na svou dobu mimoiédny vykon (u
dvanactivllce 265 k) a vynikgici jizdni vlastnosti. Jeho dlouhd predni kapota byla
symbolikou rychlosti a svobody, kterou piedstavovala 60. Iéta. Takeé italsky Bertone ve
spolupréci  sautomobilkou Lamborghini vytvoril dva vyznamné supersportovni vozy.
Prvnim vozem vzedym z této spolupréce byla Miura, predstavend v Zenevé 1966. Tento
viz, smotorem V12 umisténym napii¢ pied zadni ndpravou, je poklédén za jednu
z ngjprogresivnéjSich ~ konstrukci sportovniho vozu v historii. Na patizském autosalonu
1968 predstavil Nuccio Bertone druhou vyznamnou koncepéni studii, Carabo. Zgjimaveé
tvarované dvoumistné kupé, s motorem za sedadly, mélo dopredu vyklopné kiidlové dveie
azaluziové vétrani motorovéno prostoru. Vyska tohoto prototypu byla stlatena pod

magickou hranici jednoho metru.
Ve spojenych stétech davil vtéto kategorii Uspéch Ford Mustang, predstaveny v roce
19649, Karosérie byla jiz v pseudoevropském stylu a dodavala se v provedeni kupé se

stupiovitou ¢i splyvavou z&di nebo jako étyi mistny kabriolet.

Obr. 26 Jaguar E-type ve verz roadster Obr. 27 Ford Bronco 1966

Ford v roce 1966 predstavil terénni viiz Bronco, luxusniho konkurenta Jeepu, ktery byl
zékladem pro automobily, zndmé dnes jako kategorie SUV™. Do roku 1977 sejich prodalo
vice nez 230 tisic, potom pridla druha generace a v devadesétych letech na tento model
navézal Ford Explorer, ktery se stal nejprodavanéjSim vozem s pohonem 4x4. DalSim, velmi
UspéSnym modelem této automobilky, byl model Escort, piedstaveny v roce 1968, ktery se

vvvvvv

kdy jg nahradil model Focus, ktery piined nové pojeti designu automobilt (tzv. new edge)
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(1) R16 byl ve Francii rodinnym vozem stiedni t¥idy pro stiedni téidu. Byl ovSem k vidéni i
na naSich silnicich, v Ceskodovensku s ho ale mohli koupit jen magjitelé devizovych
(tuzexovych) kont a byli na n¢j ndlezité pydni. Zcela béZzny francouzsky tazny kan byl pro

¢eského majitele nddhernym a sviznym plnokrevnikem. Pozn. autora
(2) Soutéz se kona od roku 1963 Pozn. autora

(3) ...Ford Mustang byl uré¢en silnym povalecnym populacnim ro¢nikam, jenZz dospivaly v
poloving Sedesétych let. Z marketingovych studii vyplynulo, Ze lidé maji tendenci setrvévat
u znacky automobilu, ktery s v Zivoté koupi jako prvni. Jestlize souc¢asné plati, Ze k miédi
patti rychlé auta, zavér byl jasny: novy viiz Ford Mustang musi oslovit mladou generaci. To
se podaii jediné modernim designem auta, jeho vykonem a rychlosti... BARUFFALDI,
Silvia. A Reassuring Heritage — converstation with J. Mays — Auto& Design r.2004,
¢.2, s. 50 N.2877 del 31-5-1979

(4) SUV = Sport Utility Vehicle — kategorie automobili uré¢enych pievézné na silnici a do
lehkého terénu, se stdlym nebo zapinatelnym pohonem v3ech kol a vySSi svétlou vyskou.
Rozvoj této kategorie nastal a2 v 80. letech a v soucasnosti je to nejrychleji se rozvijgjici

segment natrhu Pozn. autora
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5 70.LETA - ZMENA KONCEPCE

Automobilovy pramyd v 70. letech postihla nejvice ropna krize v roce 1973 a dalsi, které
nésledovaly. Nejintenzivngji se tento prudky nérast cen ropy projevil v USA a spolu viddnim
naiizenim o bezpetnosti motorovych vozidel,” mgli nejvétsl podil na vyraznych zmenach
v koncepci a designu automobili. Ve vSech automobilovych kategoriich musely ustoupil
,piebujelé* @ formy, které byli tak typické pro predchozi dekédy a automobilovy pramys
musel akceptovat poZadavky na vySSi bezpecnost, uZitkovost a uspornost. Ropné krize
znamenala také zmeénu piredstavy, o rozsahu pouzivani plasta v automobilovém pramyslu a
znovu nastolila otédzku aerodynamiky automobilt. V Evropé nebyla reakce na ropnou krizi
tak intenzivni, avdsk i zde, se predni italska designérské studia®, zataly zabyvat
aerodynamickymi - studiemi  a aternativnimi pohony. Stohoto obdobi pochézeji
supersportovni studie jako Alfa Romeo Carabo, Pininfarina Modulo (Obr. 28) nebo Bertone
Stratos (Obr. 29), jejichZz design se potom objevil v sériovych sportovnich vozech Lancia
Stratos (1971) nebo Lamborghini Countach (1973). Také Mercedes, prostiednictvim
francouzské firmy Matrd®, hledal cestu dal&ho rozvoje studii sportovniho vozu C 111

(1970) s aerodynamickou karosérii a motorem typu Wankel.

Obr. 28 Pininfarina Modulo 1970 Obr. 29 Bertone Sratos 1970

Volkswagen se diky klesgjicimu prodeji Brouka, ktery jiz byl beznadéjné zastaraly, dostal
pocatkem 70. let do ztréty. A tak povétil Giugiara, navrzenim jeho néstupce. V roce 1974
byl vytvoien prvni Golf, (Obr.30) jako moderni osobni automobil s dvouprostorovou
karoserii se, dvéma nebo ¢tyfmi boénimi dvermi, vzhiru vyklopnymi zadnimi dvermi a
pohonem prednich kol. Samoziejmé Zadny z téchto prvki nebyl zavratnou novinkou®, ae u
kompaktniho 3,7 metru dlouhého Golfu byly tyto piednosti skloubeny, v neobycejné
harmonicky celek. Postupné v péti generacich vznikaly nové varianty Combi, Cabrio,

sedanu po nazvem Jetta (Bora) av soucasnosti také jako varianta MPV .
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Obr. 30 Vlevo Volkswagen Golf | 1974, vpravo ostatni generace Golfu (v popredi Golf
posledni paté generace z roku 2003)

Koncem 70. let se japonské automobilky® dostéavaji do popiedi a zaingji se prosazovat.
Nejprve na americkém kontinentu a od poloviny 80. let i v Evropé. Japonskym autim,
krom¢ tradice a davnych modeld, jiz nechybi nic z toho, co mgi vozy evropské nebo
americké. Jsou technicky precizni, designérsky elegantni a spolehliva. Tento nastup sebou
neprines vznik Zadnych novych kategorii, avsak v sedmdesatych letech maji kofeny dva
automobily, které hrgji dodnes vyznamnou roli v segmentu nizsi stiedni tridy. Prvnim z nich
je Honda Civic (Obr.31), vyrobena dodnes ve vice nez 15 milionech kusi v sedmi

generacich a druhym Toyota Corolla, ktera vznikla za 30 let vyroby jiz v 9 generacich.

Obr. 31 Honda Civic 1972 Obr. 32 Toyota Corolla 1972

(1) V roce 1966 vydala americka vlada zakon o povinném vybaveni aut bezpecnostnimi
pasy, a schvdila dlouhy seznam dalSich povinnych bezpecnostnich prvki, v roce 1970 byly
vyhlaSeny dalSi dodatky o kontrole ¢istoty vyfukovych zplodin. Pozn. autora

(2) Chuck Jordan z ndvrhéiského studia GM: ,UZ jsme s zvykli nafilozofii Harleyho Earla,
ktera vyZadovala, aby auta byla niZ8i, delSi a Srdi. Znenadani ndm vSak vychazely tvary
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kratSi, vySSi a uzsi. Byli jsme v opatném extrému a nevédéli jsme, jak stim naozit.”
EDSALL, Larry. Concept cars, Rebo Productions CZ, 2004, s. 64. |SBN 80-7234-356-4

(3) ngivyznamngjsi studia byla Ghia, Bertone a Pininfarina. K nim se roku 1968 piidal
Georgio Giugiaro, puvodné &&f designu ve studiu Bertone a Ghia, ktery v byvalym

inZzenyrem Fiatu Aldem Mantovanim zaloZil studio Ital Design Pozn.autora

(4) Firma Matra s ziskala jméno predevSim v automobilovych zédvodech F1. Od roku 1964
zacala svyrobou konceptti pro Renault, ve kterych zohlednovala tehdejsi poZzadavky na
bezpetnost a ekologii. Roku 1975 predvedla prvni koncept méstského vozu M 580 s nizkou
spotiebou. O rok pozdgji predvedla koncept sportovné-uzitkového vozu Rancho a na konci
70. let koncept minivanu, ktery se dockal dalSiho vyvoje a nakonec se vyrébél jako Renault
Espace - viiz nové kategorie MPV (Multi Purpose Vehicle) EDSALL, Larry. Concept
cars, Rebo Productions CZ, 2004, s. 62 - 63. 1 SBN 80-7234-356-4

(5) predni pohon smotorem vpredu napric uvedl do velkosériové vyroby britsky
Austin/Mini uz o patnact let drive a uz v Sedesétych letech se vyrébély hatchbacky jako
Renault 16, Austin Maxi, Glas 1304, Simca 1100, Autobianchi Primula a dalSi. Pozn.

autora

(6) Jednou z negistarSich japonskych znacek je MITSUBISHI. Samostatna divize auto
funguje od roku 1970. Mamuti podnik se také zabyva stavbou lodi, hutnictvim, vyrobou
letadel, elektronikou...

Nejvétsim japonskym vyrobcem automobilti je dnes TOY OTA, v celosvétovém Zebiicku ji
patii treti misto. Pavodné do o jednu z nejvétSich svétovych firem na vyrobu tkalcovskych

stavi. Toyota Motor vzniké v roce 1937, prvni auto vyjizdi v roce 1947.

Tretim tradi¢cnim japonskym vyrobcem je NISSAN, jenz byl v minulosti zndm pod znackou
Datsun. V Japonsku je na druném misté co do poctu vyrobenych aut. Od roku 1999 ¢ast

Nissanu patii automobilce Renault.
Legendarni postavou japonského priamyslu byl Soicir6 Honda (1906-1991), jenZ zatal v
roce 1947 vyrabét motorova kola a podéze se spolecnost HONDA stala nejvétSim

vyrobcem motorek na svété (uz v roce 1960 to bylo 750 000 ro¢né). Prvni automobil

Honda byl predstaven v roce 1964.

Dal§i japonské znacky predstavuji SUZUKI, SUBARU, MAZDA,... Pozn. autora
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6 80.LETA - VE ZNAMENI NOVYCH KATEGORII

Zatimco 70. |éta byla obdobim hledani novych koncepci, jiz pocétek osmdesatych let piined
nebyvalé mnozstvi novych podnéti, které vyastily ve vznik novych kategorii. Americké
automobilky se jiz koncem sedmdesatych let vzpamatovaly sropné krize a snaZily se ziskat
Zpét sveé ztracené pozice zejména na evropském trhu. Ford predstavil v letech 1979 — 1985
ve spolupréci se studiem Ghia pétici novych koncepti pod ndzvem Probe, které méli byt
piedobrazem sériové vyrébeénéno sedanu™ pro evropsky trh. Tvarova fe3eni se zabyvala
extrémni aerodynamikou a jejim vlivem na spotiebu pohonnych hmot. Také japonské
automobilky zacali predvadét vlastni designérské schopnosti a zejména automobilka
Mitshubishi piidla v letech 1982 a 1983 sdvéma modely, které se zadouzily o vznik a
rozsireni novych kategorii. Prvnim znich byl mode Pgero (Obr. 33), u kterého
automobilka ,oprasila‘ pohon ¢tyi kol, jenZz pouZivala u svych vozi uz ve 30. letech a
nastartovala novou éru terénnich automobili, které do té doby plnily vyhradné funkci
jakéhos pracovniho nastroje. Pajero v sob¢ kombinovalo priichodnost terénem off roadu
skomfortem, ktery v ni¢em nezadal sosobnimi vozy. Druhym zlomovym modelem byl
Space Wagon (Obr. 34) s variabilnim interiérem a moznosti prepravy az sedmi osob. Ten se
podilel spolu s dal&im automobilem Renault Espace na vzniku a rozsireni® nové kategorie

vozit MPV.®

Obr. 33 Mitshubishi Pajero Obr. 34 Mitshubishi Space Wagon

Prvni generace Renaultu Espace (Obr. 35) byla piredstavena v roce 1984. Byl vyvinut ve
spolupréci s francouzskou automobilkou a studiem Matra, jeZ jg také vyrdbéla. Espace
vychazel ¢asteéné z modelu R 25, de mél revoluéni karosérii s povrchovymi panely s
plasti.. Stal se, diky své vysoké uzitné hodnoté, velmi oblibenym a pouZivanym vozem pro

sport i turistiku. V soucasné se prodavajiz ¢tvrta generace tohoto vozu.
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Obr. 35 Ctyri generace vozi Renault Espace. Zprava Espace | 1984, Espace I
1991, Espace |11 1996, Espace IV 2002

Dasim nositelem zmeény koncepce automobilu byla znacka Audi. AZ do osmdesétych let se
u osobnich automobilt prakticky nevyskytoval pohon vSech kol. Av3ak Uspéchy Audi
v automobilovych soutéZich stimto pohonem zapiicinily zdjem zékaznikt o tento druh
pohonu. Byl predstaven model Quattro,”” ktery se stal prikopnikem pohonu étyi kol.
Dnes m& osobni vozy spohonem vSech kol ve svém vyrobnim programu vétSina
automobilek. Audi dodnes vyrobilo pres milion ¢tyikolek, v nabidce mé& v soucasnosti
desitky modelta a verzi stimto druhem pohonu. Synonymem Uspésného hatchbacku 80. let
se stal Peugeot 205 (Obr. 36), ktery vznikl zacdtkem osmdesatych let jako konkurent
némeckému modelu VW Golf. Zgiména svym sportovnim image, solidni Urovni zakladni
vybavy a kazdoro¢nimi modelovymi obménami se stal velmi rychle oblibenym a vyréoél se
az do roku 1998. V kategorii minivozi zazé&il, v roce 1980 predstaveny Fiat Panda (Obr.
37). Ten na rozdil od svych piedchadct (Fiat 500, 600, Topolino) piesel na pohon
prednich kol s motorem umisténym také vpredu. Design byl svéfen Giugiarovi, ktery vse
podiidil funkénosti: karosérie v krabicové stylu, prosta pristrojova deska a jednoducha
sedadla. Toto spojeni vyneslo Fiatu Panda velky Uspéch zeiména u italskych zékazniki, 23

let vyroby a témeér ¢tyri a pal milionu prodanych vozi. V roce 2003 byl na Zenevském

autosalonu predstaven projekt 169, ktery se stal nastupcem prvni generace Fiatu Panda. Ten
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ma jiz vySSi jednoprostorovou koncepci karosérie, moznost pohonu viech kol a Fiat chce

stimto modelem navazat na Uspéchy prvni generace.

(2) Studie Probe 111 byl z&kladem pro sériovy model Ford Sierra (1982) Pozn. autora

N

(2) Na americkém trhu se o rozsiieni této kategorie zasouzil Chryder Voyager uvedeny

Vv roce 1983. Pozn. autora

(3) MPV (Multi Purpose Vehicle, MUV - Multi Utility Vehicle, Van, velkoprostorovy viiz
g.) - obvykle pétidverova karosérie ze zvySenou jednoprostorovou koncepci, variabilni
interiér s5az 7 misty k sezeni ve dvou &z trech fadach, vhodny zejména pro piepravu vice

0sob nebo rozmérnych nékladu. Pozn. autora

(4) Po spojeni Audi a VW v roce 1965 vznikl terénni viiz VW lltis, ktery Audi vyrébéla az
do roku 1978, odtud smetoval ndpad prenést pohon vSech ¢tyt kol mezi osobni vozy. Takto
vyrobeny automobil Quattro byl predstaveny v roce 1980 a vychazel s modelu 80. Pozn.

autora
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7 90.LETA AZ PO SOUCASNOST

Pocétek devadesatych let prined celosvétovou zmeénu politického usporédéni, kterd sebou
piinesla také rozSireni automobilového trhu smérem na vychod. Charakteristicka byla také
stéle se zvy&ujici konkurence mezi automobilkami, zefména pod vlivem siliciho néstupu
japonskych a koregjskych automobilek. To mélo za nasedek zénik nékterych znacek nebo
prevzeti kontroly konkurenénimi znackami. Ochranou pred témito negativnimi vlivy byly
faze velkych automobilek do nadnérodnich spolesnosti® , rozsiteni modelovych fad a
hledani novych nevyuZitych prostori na automobilovém trhu. To podnitilo vznik novych
kategorii. U zrodu jedné z nich se stal Svycarsky vyrobce hodinek Swatch, ktery jiZ v roce
1994 zaca vyvijet spolu sautomobilkou Mercedes, maly kompaktni dvoumistny viz,
uréeny zejména pro provoz ve velkych méstech, po nazvy MCC (Micro Compact Car) a
Citycoupe. Kvuli doZitému eSeni bezpecnosti a stability tak malého vozu, se vyvoj protéhl
az do roku 1998, kdy byl tento model uveden do vyroby pod nazvem Smart.(Obr. 38) Stal
se zakladatelem nové kategorie méstskych minivoza. | kdyz vétSimu rozSireni téchto voza
brani stéle jedt¢ vysoké porizovaci néklady. Také studio Pinifarina se zacalo zabyvat vozy
této kategorie, ngprve to byla Etabeta (Obr. 40) svariabilni vysuvnou zadni ¢ésti a
zejména studie Metrocubo (Obr. 41) s hybridnim pohonem a kompaktni karosérii az pro pét

0sob.

Obr. 38 Smart 1998 Obr. 39 Renault Zoom 1992
Automobilka Renault predvedla svou variaci na toto téma studii Renault Zoom (Obr. 39) a
uvedenim sériového modelu Twingo (1992). Ten svou jednoprostorovou karosérii

poskytuje, i pies malé vnéjsi rozmery, dostatek vnitiniho prostoru.
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Obr. 40 Pininfarina Etabeta 1996 Obr. 41 Pinifarina Metrocubo 1999

Dalsi revolueni fadou automobilky Renault byly vozy Mégane. Nejenom, Ze se podatilo
vytvoiit mimoiadné designové ucelenou fadu, ale zeiména varianta Mégane Scénic (Obr.
42), vytvotila novou kategorii kompaktnich MPV. Tyto automobily jsou na rozdil od
kategorie velkych MPV pouze pétimistné s variabilnim interiérem a vhodné zejména pro
rodiny. V roce 2000 predstavil Renault tento model pod ndzvem Scénic RX4® s pohonem
¢yt kol a zvySenou svétlou vyskou a vytvoril jeden s prvnich vozi, které oznadujeme jako

Crossover.® Podatilo se mu v tomto modelu skloubit viastnosti lehkého terénniho vozu

kategorie SUV a zéroven s vaz zachoval objem, variabilnost a komfort na drovni
kompaktniho MPV.

Obr 42. Zleva Renault Scénic, studie z roku 1991, sériovy model Mégane Scénic 1996 a
Scénic RX4 z roku 2000

Také studii Avantime (1999) se projevil Renault jako nositel novych koncepenich feSenit.
Tuto novou kategorii pojmenoval Coupéspace a snaZil se v ni spojit zdanlivé nespojitelné
vlastnosti kupé a velkoprostorového automobilu. Segment byl cileny na z&kazniky, kteri
oceiuji sportovni viastnosti, dynamiku a inovaci, ale zaroven touzi po prostorngsim a
univerzalnéjSim voze osobitych vliastnosti. O dva roky pozdéji byl tento model Avantime
uveden pod stejnym ndzvem do sériové produkce, avSak po dvou letech byla vyroba

ukoncena. Verginost jesté nebyla piipravena na tak zésadni zménu koncepce a designu. Ale
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i kdyz Avantime® ,zemrel na krésu“, pripravil cestu druhé generaci vozi Mégane. Dal&
kategorie crossoveru, ktera se zacala objevovat na konci devadesétych let v sobé spojuje
vysoké vykony a design vozi kupé s vnitfnim prostorem kombi nebo pick-upu. Takovymi
automobily byly Bertone Pickster predstaveny v roce 1998 jako sportovni kupé s otevienym
loZnym prostorem v zadni ¢ésti a Bertone Jet (2004), ktery vychézel ze sportovnich vozi
Aston Martin. Steiné jako studie Saab 9X zroku 2001, kterd byla kombinaci kombi a
Spickového vykonného kupé. Americkym prispévkem do této kategorie byla napiiklad
dvojice studii Chevrolet Nomad z roku 1999 a 2004. ©

Obr. 43 Saab 9X 2001 Obr. 44 Chevrolet Nomad 2004

Kategorie vozidel kupé melataké vzdy velmi blizko ke sportovnim roadsterim a tak na sebe
dlouho nenechali cekat prvni automobily, které tyto dvé tiidy propojily a umoznily
z&kaznikam vlastnit sportovni kupé sjeho pohodlim a bezpecim, které Ize kdykoliv a
snadno premeénit v oteviené kabrio ¢i roadster. Pres prvni odnimatelné stiechy typu hart-top
piedstavil aZ mercedes u svého modelu SLK fungujici systém sklgpéni pevné stiechy. Ten
pievzali u svych modelt Peugeot 206 CC!”, Renault Mégane CC, a dal§. Italské studio
Fioravanti predstavilo v roce 2001 u studie Vola aternativu skldpéni pevné stiechy, kterd se

nezasouva do kufru, ale tvoti zadni kapotu vozu.

Obr. 45 Mercedes-Benz LK 1996 Obr. 46 Peugeot 206 CC 2001
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U zrodu dal$iho crossoveru stéla znacka Audi, které na svij velmi Uspédny model A6 Avant
pouZila pohon vSech ¢étyit kol quattro, zvysila svétlou vysku a doplnila karosérii o plastové
ochranné prvky. Tak vzniknul model Audi Allroad (Obr. 47). Sta se predstavitelem
kategorie lehkych SUV, které jsou ¢asto odvozovany ze sériovych modeli kombi a i kdyz

ngisou primarné navrZzeny pro pouziti v téZkém terénu, jsou oblibené zejména pro svou

vysokou uzitnou hodnotu, bezpecnost a jizdni stabilitu v zimnich mésicich. DalSimi
piedstaviteli této kategorie jsou napiiklad modely Volvo XC (Obr.48) nebo Subaru
Forester.

Obr. 47 Audi A6 Allroad Obr. 48 Volvo XC70 2002

Kategorie SUV zaZiva v souc¢asnosti nejvétsi rozvoj a prakticky vSechny automobilky se
snazi mit svého zéstupce v této tride. Na vzrastu popularity meély nejvétsi podil automobily
Honda CRV, Suzuki Vitara a Land Rover Freelander. Ford se také snaZi, udrzet s na
americkém trhu, své vysadni pozice v tomto segmentu. A tak predstavil v roce 2004 hned 3
variace na téma SUV. Prvni z nich je model Ford Faction - studie SUV urcend specidné do
meésta, druhy Ford Bronco je redesignem sdavného modelu ze Sedesétych let, ktery sta u
zrodu kategorie SUV (viz strana 28) atiretim je Ford U pti jehoz vyrobeé byl maximané bran

zretel na Zivotni prostiedi. ©

Obr. 49 UV studie Fordu — Zeva Ford Faction, Ford Bronco a Ford U (2004)
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Znacka BMW iz také mela svého zéstupce v této kategorii v modelu X5 atak predstavila
v roce 2003 studii Xactivity, ktera méla byt predobrazem nového segmentu SAV (Sport
Activity Vehicles). Jsou to automobily s otevienou karosérii vétSinou (ramové kabriolety),
které maji douZit zejména jako uZitecny pomocnik a spolecnik pro vyuZziti volného casu
v prirodé nebo na pl&Zi. Tato my3denka ae u sériového modelu X3 pouZita nebyla, avsak
objevila se u jiného automobilu. Tim byl Citroén C3 Pluriel (Obr. 50), ktery byl koncipovan
jako prakticke rodinné vozidlo, které se jednoduse mize zmeénit na otevieny kabriolet nebo
dokonce pick-up. Objevil se také prvni automobil s hybridnim pohonem, ktery byl uveden
do sériové vyroby. Bylajim Toytoa Prius® a stala se hned, zejménav USA, velmi Gsp&dnym

modelem.

3 —
- \
|
T

V)

Obr. 50 Citroén C3 Pluriel 1999 Obr. 51 VW Mikrobus 2001, redesign
davného minibusu z roku 1950

Zvladnosti bylo také velké mnoZstvi modelt, které vznikly jako redesign svych davnéjSich
predchudct. As neiznaméjSim se stal VW New Besttle, ktery vSak jiz nemel, kromeé
designu, nic spoleéného skoncepci svého davného predchidce. Dasi vzpominkou
Volkswagenu je Microbus (Obr. 51) piedstaveny v roce 2001, jenz byl redesignem slavného
minibusu z roku 1950. Modelem Buggatti EB se Volkswagen snazi o znovuobnoveni této
davné znacky. Také automobilka Mini po prevzeti koncernem BMW vzktisila svoji legendu
Mini Cooper, de i ten sméfuje do vySSiho segmentu nez pavodni typ. Ford predstavil
v roce 2002 studie GT 40 a Mustang, které navazuji na své slavné piredchiadce ze 60. let.
Jaguar se pokusil reminiscenci lavného E-type modelem F-type (2000).

Zajimavou koncepci kterd nevytvorila zatim novou kategorii, ae objevuje se stéle ¢astéji u
studii nékterych automobilek je nesoumérné reSeni designu karosérie. Tato zvl&&tnost

vychazi vétdinou z celkového reSeni designu vozu. Zigjmeé prvnim koncepci tohoto typu byl
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Nissan Chappo predstaveny v roce 2001. Pti feSeni designu se vychézelo tzv. zevnitt ven a
v uréitém momentu se symetrické feSeni dveri a oken zddlo jako limitujici a zbytecny
prvek.’® Dalsim modelem byl BMW X-Coupe™, ktery jednak Sokoval svou asymetrickou
koncepci zadni ¢ésti a také piredznamena vyvoj designu soucasnych voza BMW. Také
Skoda Roomster predstavend v roce 2003 mgla odlidné fe3eni pravé a levé strany vozu, i

kdyZ do sériové vyroby se tento prvek nedostal.

Obr. 52 Nissan Chappo 2001 Obr. 53 Skoda Roomster 2003

(1) PSA — sdruzujici znacky Peugeot a Citroén; Volkswagen Group — sdruzujici znacky
Audi, Skoda, Volkswagen, Seat; Daimler-Chrysler, Renault-Nissan adaldi... Pozn. autora

(2) Renault Scénic svym prichodem oteviel nové obzory a stal se vzorem daSim
automobilkam. Tento idedlni rodinny jednoprostorovy vaz (MPV) zaloZil novou kategorii
automobilt, a vzapéti proto ziskal i titul evropského Vozu roku 1997. Ted’ prichézi Scénic
v sériove vyrobeé s dalSi bezkonkurenéni revolueni koncepci RX4. Je to sportovng uZitkové
vozidlo SUV, tedy vaz pro volny ¢as, avSak zachovava s objem, variabilnost a vybaveni
interiéru steginé jako jizdni pohodli i komfort ,bydleni* na drovni pavodniho kompaktniho
MPV. Renaultu se podatilo privést na svét opét novou kategorii automobili: Scénic RX4 je
prvni kompaktni SUV 4x4 sextrémni univerzalnosti vyuziti vnitiniho prostoru a znacné
zvyZenou prijezdnosti. JOZIF Milan, Scénic RX4 = SUV?, Automobil 2000, ¢.4, s. 8.
| SSN: 1211-9555

(3) Crossover — automobil, ktery v sob¢ spojuje vyhody dvou rtiznych kategorii napi. SUV
a MPV, Tento typ automobilu se zata objevovat v 90. letech a je oznatovan jako

»kategorie budoucnosti“ Pozn. autora
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(4) Renault se podilel na vzniku novych kategorii uz v dobéch, kdy klasické rozdéleni podle
typu karosérie bylo nepsanym zékonem. Vzpomenme genidni R4, elegantni hatchback R16
svyklopnou sténou ve splyvajici z&di, ale i tieba R14, kterd zjevné predstihla svou dobu, Ci
kupé Fuego v provedeni Turbodiesel. V devadesétych letech tento trend posilil uvedenim
série velkoprostorovych automobilic monospace nékolika tiid Espace, Twingo, a Scénic,
nemluvé o dalSich sondach budouciho vyvoje Initidle (1995), Vel Satis (1998) a Avantime
(1999). AVANTIME Do 21. stoleti, Automobil 1999, ¢.5, s. 18. I SSN: 1211-9555

(5) V roce 2000 predstavil Renault studii Koleos, design vychézel ze studie Avantime, ale

vuz byl koncipovan jako crossover velkoprostorového sedanu a SUV Pozn. autora

(6) Zrgimeé prvnim vozem této kategorie byl jiZz v roce 1968 britsky Reliant Scimitar GTE,
ktery vychazel z kupé steginé znacky a m¢l jako prvni automobil sklgpéci délend zadni

sedadla. Pozn. autora

(7)...nekteré komponenty jeho karosérie jsou vyrobeny za takovych surovin, jako je
pryskyfice na bazi sOji, a z kukufi¢nych vigken; kukutice je plnivem pneumatik, pro
zhotoveni sedadel byla pouZita péna, jejimz z&kladem je sOja, a prepliovany vodikovy
motor s vnitinim spalovanim je mazén dune¢nicovym olejem EDSALL, Larry. Concept
cars, Rebo Productions CZ, 2004, s. 205. | SBN 80-7234-356-4

(8) CC — coupé cabrio Pozn. autora
(9) Toyota Prius — ziskala v roce 2005 ocenéni Vuz roku

(10) Cilem projektu bylo piekonat hranice konvenci pii zachovéni citu pro redlitu, a
navrhnout jakous obytnou mistnost na kolech. NI SSAN Chappo, Automobil 2001, ¢.6, s.
21. ISSN:1211-9555

(11) X - Coupe, predstaveny v roce 2001, ukézal nejzietelngji smyd hlavniho designéra
spolecnosti BMW Chrise Banglea posunout design této znacky na novy vyvojovy stupe.
Slo 0 asymetricky design s proporcemi, které do té doby nebyly u BMW obvyklé. X-Coupe
rovnéZz predstavil "ohnivou linii" - radikdini podobu exteriéru, na niz se soustiedila
pozornost vyrobci i zastupci meédii jako na novou strategii BMW. Zgporna reakce
verginosti nebyla vibec prekvapiva, dokazovala jen, jako moc se estetika nového modelu
vzddlila sou¢asnym normém. EDSALL, Larry. Concept cars, Rebo Productions CZ, 2004,
S. 202. ISBN 80-7234-356-4
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8 ANALYZADALSIHOVYVOJE

Devadesata l&ta aZz po soucasnost byla, i pres razné viny Gtlumi a poklesi, obdobim
velkého rozvoje automobilového pramydu. Byli jsme svédky vzniku novych kategorii a
crossoveru. Jestli se budou tyto nové kategorie dde rozvijet, a potvrdi tak soucasny trend,
to ukéze az dalsi vyvoj. Také v oblasti  koncepce a designu, se vyvoj intenzivné ubiral
vpred. Nejvice se to projevilo ve vyvoji novych pohonnych jednotek a uvedenim nékterych
modelt s aternativnimi pohony, do sériové produkce. Stejné tak byly nemalé prostiedky
investovany do zvy%eni pasivni a aktivni bezpecnosti automobila. | fenomén néstupu
internetu a mobilni komunikace se odrazil v automobilovém pramyslu a automobil se tak
stal nejenom prostiedkem, umoziujicim mobilitu ¢lovéka, ale i prijemnym spolecnikem a
néstrojem ke komunikaci sokolnim svétem. Je velmi doZité nastinit budouci vyvoj
v automobilovém pramyslu, protoZe kazd& automobilka se snaZi o sviij osobity prinos do
této oblasti, a ma svoji predstavu o tom, jak bude vypadat jeji automobil budoucnosti. A
kter4 kategorie, nebo ktery typ automobilu, se nakonec prosadi, to uk&ze aZz budoucnost.
Proto je moje analyza budouciho vyvoje, spiSe piehledem aktudlnich moznosti a nazori

automobilek na téma budoucnosti automobilu:

Jednim z hlavnich faktorua, které ovlivni budouci vyvoj automobilt bude druh pohonu. Jiz
dnes je ziggmé, Ze nektery z ekologickych pohoni, nahradi spalovani fosilnich paliv.
Vodikovy pohon je na neglepsi cest¢ sté& se touto ndhradou, nicméné cekgji ho jedte
technologicky a finanéné velmi néaro¢né prekazky, které jsou spojené napriklad se
skladovénim, ¢erpanim, distribuci a podobng™. Na vyvojové nejvySim stupni jsou
v sou¢asnosti  hybridni  pohony, kombinujici vétSinou nizkoobjemovy dieselovy motor
s elektromotorem. Av3ak take vyvoj baterii, zaznamenal v podednich letech velky pokrok a
proto se i tato varianta pohonu mazZe v budoucnu prosadit. Také faktory bezpecnosti,
vykonu, hmotnosti, velikosti a celkového ekologického zatizeni, té které jednotky, nakonec

rozhodnou o tom, kterd z nich se prosadi®.

Toyota predstavila v roce 2003 sviij pohled na automobil budoucnosti pod nézvem PM.®
Je to kategorie individudlnich jednomistnych vozidel, kterd spolu navzgem komunikuji a
vytvéregji na silnicich retézce vozidel se spoleénym cilem. Jde o jakous mobilni seda¢ku pro
jednoho jezdce, ktera s nim splyva v jediny celek. Ridi se intuitivné dvojici joysticka (drive-
by-wire) v opérkach rukou a peddly v podlaze kokpitu. Pohonnou jednotkou je
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stejnosmeérny elektromotor, ktery je pohanén bateriovymi ¢lanky.

Obr. 54 Automobily Toyota Personal Mobility Z2eva PM (2003), 1-Unit (2005) a I-Samng
(2005)

Podledni predstavou Toyoty o vozu budoucnosti, je dvojice studii z roku 2006. Prvni,
Toyota Fine-X (Obr.52), rozviji kategorii méstskych vozii. Zgjimava je moZnogt riditelnych
v&ech kol, jenz by mgla zvy&t mobilitu tohoto vozu v méstskych aglomeracich.””) Druha
studie, Toyota Urban Cruiser, predstavuje malé mestské MPV budoucnosti. Také zakladatel
této kategorie Smart predstavil v roce 2006 svoji studii Crosstown. Jak napovida nézev, je

tento dvoumistny miniautomobil uréen nejen pro jizdu v mésté, ale zvliadne i lehky terén.

Také automobilka Mazda zatala z vyvojem koncepce své predstavy o pohonné jednotce
budoucnosti. Kombinaci velmi G¢inného motoru typu Wankel s elektromotorem, vyviji
velmi slibnou variantu hybridniho pohonu.® Honda se ve svych studiich zabyva hybridnim
pohonem, ktery tvoii vodikovy spalovaci motor a elektromotory. Posednim vyvojovym

stadiem je koncepce sportovni limuziny Honda FCX (2006).

Obr. 55 Toyota FineX 2005 Obr. 56 Nissan Pivo 2005
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Volkswagen predstavil novou kategorii crossover svymi studiemi Concept T (Obr.54) a

Concept A® (Obr. 55), ve kterych spojuje kategorii kupé a off-road resp. SUV. Také
v kategorii tiistopych vozidel odovil VW budouci zékazniky studii GX3 (2006).

Obr. 57 VW Concept T 2003 Obr. 58 VW Concept A 2006

Podedni francouzsky pristup k feSeni otédzky ekologického pohonu prezentuji typy Citroén
C4 Hybride a Peugeot 307 CC Hybride. Renault predstavil svoje posledni vize crossoveru
kombi a sportovniho kupé v modelu Altica (2006) a Egeus (2005) (Obr. 56,57) adalsi...

Obr. 59 Renault Altica 2006 Obr. 60 Renault Egeus 2005

Automobilovy vyrobci se stale vice snaZi nabizet kompletni paletu kategorii. Drobna auta,
aby mohla obstat na ucpanych ulicich a parkovi&tich. Sedany a kupé, Gsporné automobily
a rodinna auta MPV. Luxusni vozidla a ultraluxusni automobily. Kabriolety a sportovni
auta. Dokonce pick-upy, podobné malym nakladnim automobilizm a obzviasté sportovne
uzitkova auta SUV. A také luxusni SUV. Crossovery. Automobily pro kazdy Zivotni styl.
Vozidla pro kazdy povrch silnic. Auta pro kazdy druh paliva. A kdo vi, jak& dalSi
automobilova architektura nebo jaky druh pohonu, se prave rodi v hlavach designérii a
inZenyri. ..

GiorgettoGuigiaro
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(1) Alternativou se miaze sta pohon na zemni plyn, jenZ ma v souc¢asnosti rozvinutéjsi

distribu¢ni sit’. Pozn. autora

(2) Kdy se zaénou po sinicich bézné prohanét vozy svodikovym pohonem a ktera
z technologii zpracovani vodiku nakonec zvitézi? Nebo se dotkadme jesté Uplné jiného

pohonu?

Je téZke rici, ktera technologie zvitézi. Vyzkum a vyvoj jdou v tomto oboru velmi rychle
kuptedu, kazdy rok piindsi néco nového. Auta zittka budou vydedkem velkého
kompromisu mezi riznorodymi poZadavky: malou spotrebou, nizkymi emisemi, velkou
bezpecnosti, vyhodnym pomérem kvalita/cena, prijatelnymi vyrobnimi néklady. Osobné
piilis nevérim vyuziti vodiku jako aternativniho zdroje energie v blizké dobg, protozZe by to
vyZadovalo také zmeny na politicko-ekonomické Urovni. Predpokladam jeho vétsi vyuZiti az
v delSim ¢asovém horizontu. Své nabidnou i elektromobily. KdyZ jsem priSel do Fiatu v roce
1955, uz tehdy se mluvilo o elektrickém auté. KdyzZ jsem pieSel do Carrozzeria Bertone a
poté do studia Ghia, pracova jsem na raznych prototypech elektrickych aut pro mésto.
Mohu jmenovat Rowan Elettrica z roku 1967. Mydim s ae, Ze elektromobily zistanou
specifickym dopravnim prostiedkem uréenym pro pohyb v omezenych oblastech.
Domnivdm se, Ze stde veétSi prostor dostanou hybridy: tedy vyuziti elektromotort s

akumulatory, které budou dobijeny malym benzinovym nebo naftovym motorem.

Jaky trend ve svété automobila pievazi? Auta pro radost, sport’aky, mala méstska
vozidla, velka auta pro rodinu? Nebo zvitézi "chytra auta", ktera spojuji viechno

dohromady?

Budoucnosti je co nejchytiglSi auto, které zaroven nabidne maximéni prizpisobivost a
flexibilitu pouzivani. Nové generace ade samozigimé chtéji vyzkouSet v3echno: od
sportovniho auta, pres malé, velkoprostorové vozy az po kombiky. Stéle zde bude velky
vybér druhi aut, které uspokoji riznorodé pozadavky. Anketa: Budoucnost automobil,
G. Giugiaro : V autech uz chybi jen sekretéika [onling]. [cit.2006-11-01]. Dostupny

zWWW: www.auto.idnes.cz

(3) PM — personal mobility, osobni moznost pohybu, tuto kategorii reprezentuji studie
Toyota Pod (2001), PM (2003), I-Unit (2005) a I-Swing (2005) Pozn. autora


http://www.auto.idnes.cz
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(4) Podobnou my3enku mestského minivozu predvedl Nissan ve svych studiich Hypermini
(2001) a Pivo (2005) (Obr.53) , kterd vsak mé& otocny cely prostor pro cestujici

Pozn.autora

(5) Studie Mazda Senku (2005) s hybridnim pohonnou jednotkou sloZenou z rotacniho
dvourotorového motoru spiimym vstrikovanim, generdtoru elektromotoru a sady

akumulatoru Pozn. autora

(6) Concept A byl vybaven motorem 1.4 TSI, ktery je upraven pro spalovani zemniho plynu

Pozn. autora
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ZAVER

Jak vyplynulo ztéto prace automobil urazil v prabéhu 20. stoleti velky kus cesty
dopredu. Z nesmélého pokusu o motorizovani koc&ru se stal nejpouzivangjsi dopravni
prosttedek, zavodni stroj, piijemny pomocnik a spolecnik, ale také vaecny stroj nebo
umglecké dilo. Z technické novinky rostl jeho vyznam, a dnes je automobilovy pramyd
jedno z nejvyznamnéjSich odvétvi hospodéistvi a nositel nejnoveéjSich technologickych
novinek. V prabehu stoleti, nékdy vice ¢i méné opodstatnéng, rostly néroky zékaznikia na
automobil ato melo, spolu s hospodéiskymi a politickymi faktory, vliv na zmény a vyvoj

novych kategorii.

Tendence smeétuje k tomu, Ze automobilky nabizeji co neSirSi paletu modeld,
kterymi se snaZi uspokojit co nejvetsi pocet zékazniki. DalSim feSenim je hledani novych
kategorii a sni spojeny vznik segmentu crossoveri, které jsou povaZzovany za kategorie
budoucnosti. Déle je zigimé, Ze budoucnost bude patiit ekologickéemu pristupu v reSeni
automobilové dopravy. Negjenom nové druhy pohon, ale také celkovy pristup k ekologické
vyrob¢ a provozu automobilu, bude rozhodovat o tom, které nové kategorie se prosadi,

nebo kterym smérem se bude vyvijet koncepce osobniho automobilu.
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SEZNAM POUZITYCH SYMBOLU A ZKRATEK

apod.

ccm
GM
k
kW
L&K
mm
napr.
popr-.
Pozn.
piip.

resp.

a podobné

kubicky centimetr — jednotka objemu
General Motors

koni — jednotka vykonu
kilowatt — jednotka vykonu
Laurin aKlement

milimetr

naptiklad

popiipadé

Poznamka

pripadné

respektive
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PRILOHA P 1: KATEGORIE AUTOMOBILU PRVNI POL. 20. STOL.

Karosérie tonneau (na obrazku vz z roku 1905) byla oteviend, se dvéma fadami sedadel.
Na zadni fadu sedadel se nastupovalo ze zadni ¢asti vozu, na z&di byla oteviraci dvirka
Dvou nebo jednomistné varianta se sedadly za sebou se nazyvala cyclecar.

Roadster (na obrézku viz z roku 1925) je otevieny dvoumistny viz s natahovaci latkovou
stiechou. Roadster mohl mit pomocna sedadla v zadi, v zavazadlovém prostoru pod zadnim

vikem. Tato nouzova sedadla nebyla vybavena Zadnou stiechou.

Faeton (na obrazku viz z roku 1928) byl otevieny viiz se dvéma nebo vice radami sedadel,
mél jednoduchou skladaci textilni stiechu. Byval ozna¢ovan také jakou Tourer, Phaeton
nebo doublePhaeton.



Landaulet (na obrazku vz z roku 1925) - uzavieny vaz se stahovaci textilni stiechou nad

zadnimi sedadly. Obvykle se jednalo o velky ¢tyidverovy luxusni automobil.

M éstské kupé (na obrézku viz z roku 1925), Coupe de ville, Town Coupe, Stadtcoupé a
podobné se vyznacovala otevienym prostorem pro fidi¢e a uzavienym dvoumistnym

prostorem pro pasazery.

Limuzina (na obrézku viiz z roku 1925), Limousine, Royale klasicky uzavieny automobil.
Prvni vozy mély prostor pro fidi¢e z boku otevieny, pozdgji byl cely vaz uzavieny.
Typickym rysem limuziny je mezisténa za fidicem. Dvoudverova varianta bez mezistény

byla kategorie Tudor.



Polokabriolet (na obrézku viz z roku 1935) mél pevné boéni dily véetné oken ajejich rami
a stahovaci stiechu. Podobny typ karosérie byl obliben ve tricdtych letech. Nékdy byval

oznacovan jako Cabrio—Limousine.

[ \i.

Pullman (na obrazku viz zroku 1932) - minimélné ctyrdverovy Sesti aZz osmimistny
automobil, velky luxusni vaz. V provedeni Pullmann—Cabriolet (na obrézku) me¢l cést

stiechy stahovaci.



