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ABSTRAKT

Ve své bakalaiské praci se zabyvam studiem nomadstvi, problémy mést s automobilovou
dopravou a chybé¢jicimi vefejnymi prostory. Také zde uvadim ptiklady realizaci vefejnych
prostor od architekta Santiaga Calatravy. Na tuto teoretickou ¢ast navazuje ¢ast prakticka,
kde se zabyvam navrhem zastavky a nadrazi vefejné dopravy. Tento ndvrh ma za ukol po-
moci pii presvédcovani lidi, aby ve méstech vyuzivali spiSe vefejnou dopravu a tim po-

mohli zlepsit celkovou situaci se zneCiStovanim a omezenim automobilové dopravy.

Klicova slova: nomadstvi, méstské prostory, vefejna doprava, zastavka, nadrazi

ABSTRACT

My bachelor thesis is focused on nomadism, problems of cities with automobile traffic and
a lack of public spaces. I also present examples of public spaces designed by architect San-
tiago Calatrava. This theoretical part is followed by a practical part where | deal with
design of a bus stop and a bus station. This project is intended to help persuade people to
prefer public transport more than automobile transport. In this way they would help to im-
prove the situation with environment pollution and contribute to reducing automobile traf-

fic.

Keywords: nomadism, city spaces, public transport, bus stop, bus station
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UvoD

Nomadstvi je zptusob zivota, kdy lidé cestuji z mista na misto se svym stadem za potravou
a lepSimi klimatickymi podminkami. V minulosti byl tento zptsob Zivota zcela bézny a do
soucasnosti se dochovalo par kmend Zijicich stale timto zpisobem. Za uréity druh nomad-
stvi se v moderni spole¢nosti mize povazovat dojizdéni za praci, do Skoly apod. Lidé Casto
jezdi velké vzdalenosti alespon s malem svych osobnich véci a veCer se vraci zpatky do
mista svého bydlisté. Tento zplisob zivota muze ale také negativné ovliviiovat mésta a je-
jich vetejné prostory, které nejsou pro vetejnost obyvatelné z diivodu znecisténi vzduchu,
hluku a nepfitomnosti vefejnych prostor pro konani kulturnich akci a shromazd’ovani. Tato
myslenka m¢ piivedla k podrobnéjSimu studiu vybranych mést a jejich feSeni vyse uvede-
nych problému. Vétsina mnou studovanych mést fesila svlij problém zavedenim lep$iho
systému vetejné dopravy, ktera zlepsila podminky pro piepravu osob a zacala byt vyuziva-
na ve vétsi mire. To zpusobilo pokles automobilové dopravy v centru mést a tim také moz-
nost upravy vefejnych prostor, které se znovu staly objektem setkdvani obyvatel a poradani
kulturnich akci. Ptiklady takto uspé$né realizovanych opatieni a zlepSeni podminek
k Zivotu ve mésté mé inspirovaly k tomu, abych se zamyslela nad otazkou, jake jsou dalSi
moznosti pro zlepSeni vetejné dopravy, aby byla pro cestujici ptitazliva a davali ji pfednost
pied dopravou automobilovou. Pfi svém pobytu v Némecku mé zaujaly nékteré zastavky
vetejné dopravy, které byly jiz na prvni pohled natolik zajimavé, ze m¢ doslova lakalo tyto
objekty prozkoumat, pobyt v nich n&jaky Cas a zamyslet se nad myslenkami ¢lovéka, ktery
takovy objekt navrhoval. Proto jsem se rozhodla, Ze se pokusim navrhnout ur¢ity druh za-
stavky veiejné dopravy, ktery bude svym vzhledem lakat cestujici a také jim nabidne dalsi

moznosti. Témi moznostmi miize byt napt. promitani, reklama nebo ur¢ity druh zabavy.

V prvni ¢asti této prace se tedy zabyvam studiem nomadstvi v historii, soucasnosti a uve-
denim ptiklad nékterych nomadskych kment. Déle jsou zde uvedeny ptiklady vybranych

mést, které fesily problémy s automobilovou dopravou a chybé&jicimi vefejnymi prostory.

V druhé ¢asti uvadim realizace vefejnych prostor, které ovlivnily moje rozhodnuti pro na-
vrh zastavky a z toho vyplyvajiciho navrhu nadrazi vetejné dopravy. Ovlivitujici pro mé
byla zastdvka v Cachach v Némecku a také prace Santiaga Calatravy, ktery se zabyva né-
vrhy nadrazi a vefejnych prostor. Také zde uvadim ptiklady jeskynnich maleb mamuta,

ktery slouZil jako vychozi prvek pro ndvrh tvaru zastavky.
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Poté se zaméfuji na vlastni navrh zastavky, kde uvadim postup prace pii hledani zékladni-

ho tvaru az ke kone¢né podobé a také ndvrh nadrazi skladajici se z jednotlivych zastavek.

Cilem préce tedy bylo navrhnout takovy objekt, ktery bude inspiraci pro ostatni a také du-
vodem k zamysleni, zda by tato varianta nebyla uZite¢na v omezeni automobilové dopravy
a prosazeni vefejné dopravy ve méstech a tim zlepseni vefejnych prostor pro jejich obyva-

tele.
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. TEORETICKA CAST
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1 NOMADSTVI

Nomadstvi je odvozeno od slova nomad, které oznacuje pastevce kocujiciho z mista na
misto se svym stadem. Pod nomadstvim se skryva také pohyb a dynamika. Pohyb byl pro
Cloveka dilezity odjakziva. Diive bylo hlavnim tdélem pohybu zajistit pteziti jak pti hle-
dani potravy, tak pfi stehovani se za lep$imi klimatickymi podminkami. V dnesni dobé
potiebuje ¢loveék ke svému Zivotu pohyb, aby zazil pocit volnosti a dobrodruzstvi, zbystfil
si smysly, kdy vnima vSe intenzivnéji a odpoutal se od svych kazdodennich starosti a po-

vinnosti. [1]

1.1 Historie

V minulosti bylo pastevectvi bézné u vétSiny kmenti. Obvykle bylo toto st¢hovani spojeno
s klimatickymi zmé&nami, potravou a se v§im, co souviselo s obzivou. Noméadi svym zpa-
sobem zivota pifirodu nijak nenicili, pouze zili v souladu s ni. Pohyb téchto kocovnych
kment nebyl ndhodny, byla to ¢asem poznand a napldnovand cesta. VétSina nomadu totiz
Zila v odlehlych oblastech jako pousté, tundry a stepi, kde je mobilita dilezita pro sklizeni
omezenych zdroji potravy a vyuzivani pady. Kocovnici si stavéli jednoduché ptibytky
Z ptirodnich materialti typickych pro dané misto, které zde poté zanechali nebo v nékterych
ptipadech je pievazeli s sebou. Nomadské pribytky se lisily pouzitym materidlem a zptiso-
bem konstrukce. Tyto odliSnosti samoziejmé zalezely na misté, dostupném materialu a také

na kmenu.

1.1.1 Beduini

Beduini jsou arabské nomadské kmeny obyvajici pousté. Jejich majetek zahrnuje pouze to,
co doopravdy pottebuji. Nejvetsi dilezitost prikladaji svému stadu, které se obvykle sklada
Z koz a velbloudil. Jejich stany musi byt dobie odolné vii¢i poustnimu vétru. Na vyrobu
téchto stand pouzivaji obdélniky tkané z velbloudi srsti, které jsou pfichyceny kK popruhiim
a ty nasledné zajistény u dievénych sloupkt. Namisto materialu z velbloudi srsti pouZivaji
také kize z koz. V souCasné dob¢ vsak zbylo jen malo téchto kment, které by stale zily
kocovnym zplisobem. VétSina se usadila na jednom misté, kde ma své stalé piibytky, stado

a pole pro obZivu. [2]
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Obr. 1. Stan beduini

1.1.2 Inuité

Inuité, také nazyvani jako Eskymaci, jsou obyvateli severni ¢asti Severni Ameriky (Kana-
da, Gronsko, Aljaska) a severovychodni Asie. Ziji pfevazné kolem mote, které jim posky-
tuje obZivu v podobé lovu tulefiti a ryb. Ziji ve vétsich skupinach, které se na letni mésice
rozdeli a kocuji samostatné. Na zimu se opét setkaji a jsou vedeny jejich hlavnim lovcem.
V letnich mésicich Ziji ve stanech z kiize, v mésicich zimnich piebyvaji v igli postavenych
ze snéhovych blokt, které¢ dobfe drzi teplo a uvnitt byva teplota nékolik stupiiti nad bodem

mrazu. [3]

Obr. 2. Igli Inuitu
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1.1.3 Tibetané

Cast domorodych obyvatel Tibetu Zije stale koGovnym zptsobem ve vysokych nadmoi-
skych vyskach. Zabyvaji se chovem jaku, kteti jsou vyuzitelni pro svou silu a také jako
zdroj potravy. Mohou byt zapiazeni a obdélavat pole nebo nosit majetek pastevcu. Tibeta-
né stavi sva prechodnd obydli z ruéné tkanych latek z jaci viny. V soucasnosti ale vétSina
pastevct obyva stany jen v letnich mésicich a po zbytek roku ziji spise v domech z hling-

nych cihel. [4]

Obr. 3. Stan Tibetanu

1.1.4 Tuaregové

Kmeny obyvajici Saharu na severu Afriky, kde Ziji se svymi stady, jsou soucasti berber-
skych narodi. Protoze jsou pastviny na Sahafe malé a brzy se vycCerpaji, musi Tuaregové
neustéle putovat z mista na misto, aby zajistili potravu sobé a svému stadu. Kazdy kmen
obyva urcité tizemi Sahary, kde se pohybuje a piesné vi, kdy a kde se nachazi voda a vhod-
né misto pro stddo. Obvykle se zabyvaji chovem velbloudi, koz, ovci a krav, jejichz ktzi
pozdéji vyuziji na stavbu stant. Ke stavbé obydli dale vyuzivaji kov, dievo, ptfipadné dalsi

material nalezeny v misté tabofiste.

Jedna z hlavnich ¢innosti Tuaregti byl obchod. Pievazeli zbozi pfes Saharu a tim ziskavali
potiebné prostiedky pro zakoupeni zdsob potravin. V dne$ni dobé se jiz tomuto zplsobu
piepravy Tuaregové nevénuji. Dodnes se dochovaly pouze tzv. solné karavany, které do-

pravuji sul ze solnych dolii do vesnic a mést. Tato ¢innost se dochovala z toho davodu. ze
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solné jeskyné se nachazi uprostied pousté a nejsou piistupné pro automobilovou dopravu.

[5]

Obr. 4. Chyse Tuaregii

1.2 Soucasnost

V dnesni dobé Clovek pohyb a dynamiku postrada. Svou dobou je velmi zdomestikovan,
ma své trvalé bydlisté a stalou praci, coz mu znemoziuje pohybovat se tak, jak tomu bylo
vV dobach minulych. Touha po dobrodruzstvi, uniku a pozndvani novych mist pretrvava
Vv Clovéku stale v podobé turismu a cestovani. V soucasnosti se také zacind mluvit o zno-
vunavraceni nomadstvi do naSich zivotii a to v podob¢ cestovani za praci, st€éhovani se a
usidlovani bez ohledu na statni hranice. Dne$ni zptisob prace z domova nebo dojizdéni za
praci je vlastné druh dynamiky a mobility. Prace, kterd ¢lovéka diive upoutala na jednom
misté se dnes muize stat divodem cestovani a pohybu. Toto navraceni se alespon Castecné
K pivodnimu zptisobu zZivota mizeme nazyvat také jako tzv. novodobé nomadstvi. Lidé
touZi byt v pohybu, kdy se jejich mySlenky mohou ubirat riznymi sméry, cestovat doprav-
nimi prostiedky, kde se dostavaji do kontaktu s ostatnimi novodobymi nomady, proZivat
stejné pocity a byt soucasti urcité¢ skupiny. DneSni doba umozituje pohyb mnoha zptisoby,
at’ uz pozemni, leteckou nebo lodni dopravou, ale také se nabizi dal$i moznost jak zazivat
dobrodruzstvi a jakysi druh pohybu alesponn imaginarné, a to je televize, internet a ostatni
novodobé komunikacéni prostfedky. Diky témto moznostem muze clovek, novodoby no-
mad, prozivat rtizné situace a pocity jen tim, ze sleduje televizni prenos z daleké zemé ne-
bo pouhym dopisovanim si s pfitelem Zijicim na druhém konci svéta. Tato pfeména zpuso-
bu Zivota ze statického na dynamicky je stale viditelnéjsi a siln€jsi, protoze kazdy touzi po

poznani nového a odpoutani se od bézného Zivota.
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2 VEREJNE PROSTORY VE MESTE

Kazdé mésto ma svuj vzhled, funkci a charakter, ktery mize byt snadno rozpoznatelny na
prvni pohled a pfi prvni navstéve nebo jej navstévnik pozné az po delSim pobytu, kdy més-
tu porozumi. Vétsina mést se asem promeénovala, nékteré zakladni funkce se objevuji stale
a jsou neménné, jako napt. obchod, s tim souvisejici doprava a také misto shromazd’ovani
pofadani rGznych slavnosti, obfadii nebo shroméazdéni. Déle jako trzisté, kde se obyvatelé
shromazd'ovali, navazovali kontakty a upeviniovali sviij vlastni kulturni zivot. V mensim
méfitku zde fungovala doprava pro rozvazeni zboZzi a prepravovani obyvatel. V této dobé
byly vSechny funkce v rovnovaze a mésto slouzilo predevsim jako kulturni stiedisko, kde

se 1lidé mohli volné prochazet, seznamovat se nebo odpocivat.

Tato situace se zmeénila s vyvojem dopravy, kterd méla velky vliv na vzhled a charakter
mésta a na rozvoj vetejnych prostor. Zménila se celkova koncepce mést, kdy jiz neni dule-
Zity jeho obyvatel, ale spiSe potieba zasobovat, piepravovat a propojit vSechna mista po-
moci dopravnich komunikaci. S rozvojem automobilové dopravy jakoby piestaly existovat
vefejné prostory. Pro Clovéka zde jiz nebylo misto, ulice slouzily projizdéjicim autlim, kte-
ré ovladly celé mésto. Obyvatelé se stahovali do svych domu a bytd, kde zaéinali Zit svij
soukromy Zivot bez kontaktu s ostatnimi a zcela ztratili zajem o pobyt ve mésté. Pohyb po
ulicich se omezil pouze na ten nejnutnéjsi, kdy je potfeba nakoupit potraviny a poté se

uchylit zpatky do svého obydli.

AZ v poslednich letech se situace za¢ina ménit. Obyvatelé mést maji opét zajem o setkavé-
ni se, prozivani kras méstského Zivota, a proto se snazi o obnovu vetejnych prostor, které
by jim tyto prozitky umoznily. Stale vétsi vyznam se ptiklada opétovnému nalezeni rovno-
vahy mezi zakladnimi funkcemi mésta. Projevuje se snaha o omezeni automobilové dopra-

vy V centrech mést, které ma nahradit vetejna doprava.

2.1 Obnova verejnych prostor jednotlivych mést

Obyvatelé¢ mést se v soucasnosti vice zajimaji o kulturni déni ve mésté, sviij spolecensky
Zivot a také o vyuzivani volného ¢asu. Maji zajem o zvelebeni mésta, zpfistupnéni chod-

cum, snizeni neustalych dopravnich kolapsi a s nimi spojenymi negativnimi dopady na
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zivotni prostiedi. Proto vétSina mést zacina vice podporovat vefejnou dopravu a nasledné

snizeni téchto negativnich vlivii na obyvatele.

2.1.1 Freiburg

Historické mésto Freiburg bylo vystavéno ve 12. stoleti a nachdzi se v jthovychodni ¢asti
Némecka. Béhem valky byla velkéa ¢ast historického jadra znicena, a proto se pozdé&ji celé
obnovuje s dirazem na zachovani ptivodniho charakteru. Pfednost zde maji chodci a tram-
vajova vetejna doprava. Ve mésté se dodnes dochoval systém malych poticku, které vedou
ulicemi. Dfive tyto poticky slouzily jako zdroj vody a Vv soucasnosti jsou zpestienim a
symbolem celého mésta. V n€kterych ulicich take slouzi jako hranice mezi prostorem pro
chiizi a trati pro tramvaje. Jsou samoziejmé atraktivni pro malé déti, které si zde v letnich

dnech mohou hrat a osvézit se.

Obr. 6. Zastavka ve mésté Freiburg
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2.1.2 Strasburk

Francouzské mésto lezici blizko hranic s Némeckem je hostitelem fady mezinarodnich in-
stituci, a proto bylo rozhodnuto o rozsahlé obnové. Stied Strasburku je zapsan jako kulturni
pamatka UNESCO. Drive byla dopravni situace kriticka a znecisténi vzduchu zna¢né po-
Skozovalo architektonickeé pamétky. Po rekonstrukci historickeého jadra byla doprava zor-
ganizovana tak, aby méli pfednost chodci a hromadna doprava pfed dopravou automobilo-
vou. Pii této pfilezitosti byl navrhnut i novy vzhled tramvaji, které maji velka a nizce posa-
zena okna z toho duvodu, aby se propojil interiér tramvaje s okolim. Cestujici se tak mo-

hou pocitove ucastnit zivota na ulici.

Namésti a ulice byly také upraveny, nékteré se zcela uzaviely pro automobilovou dopravu,
jiné byly vyhrazeny pro pomalou dopravu automobily spolu s chodci a dopravou tramvajo-
vou. Tramvaj ve Strasburku se setkala s velkym uspéchem a piekonala odhady v poétu ces-
tujicich. Linky musely byt nasledné rozsiteny, aby vyhovovaly pozadavkim a poctu cestu-

jicich.

Obr. 8. Tramvajova linka
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Také byly upraveny stanice zastavek tramvaje, jako napf. méstskd zastdvka Place de
I"Homme de Fer. Toto namésti je dopravnim centrem mésta, které bylo zrekonstruovano po
vybombardovani béhem valky. Nachazi se zde sklenéné okruzi, slouzici jako stfecha nad
tramvajovymi zastavkami a také méa napovidat, Ze jde o stanici tramvajove linky. Dale méa
za kol oddélovat prostor zastavek od zbytku namésti, které je diky rozdilnym fasadam

budov nesourodé.

e

fEmmmuy ®

Obr. 10. Pohled na kruhové zastieseni zastavek

2.1.3 Curitiba

Brazilské mésto, které diky kvalitnimu izemnimu planovani poskytuje svym obyvateltim
dobré Zivotni podminky. Pfednost zde maji autobusy vefejné dopravy spolec¢né s chodci.
Tyto pozadavky vychazeji z planu zmirnit dopravu v centru mésta a zachovat jeho historic-
ké jadro. Autobusy zde maji vyhrazeny vlastni jizdni pruhy, aby doprava probihala plynule.

Také diky samotnym zastavkam je cestujicim usnadnéna jizda vefejnou dopravou. Zastav-
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ky ve tvaru tubusii jsou vyzvednuty tak, aby byly na urovni ploSiny autobusu, ktery pfi za-
staveni vysune ploSinu a cestujici mohou pohodIn¢ vystoupit a nastoupit. Curitiba je jedno

z velmi vyspélych a dobie organizovanych mést z hlediska dopravy a péce o své obyvatele.

[6]

Obr. 11. Zastavka autobusové linky

2.2 Verejné doprava jako soucast nomadstvi

KaZzdodenni dojizdéni za praci, do Skoly nebo za ndkupy miize byt chapano jako urcita
soucast nomadstvi. Je to ¢innost, kdy se ¢lovék pfesouva z mista na misto za ur¢itym cilem
a s alespont malem svych osobnich véci. Béhem této cesty miize potkavat piatele, seznamit
se s ostatnimi cestujicimi a navazat kontakty, popt. sdilet spole¢ny zazitek. U nékterych
jedinct toto kazdodenni putovani miize znamenat dobrodruzstvi, které jim v béZzném zivoté
chybi, a proto si jej nahrazuji timto zplisobem. Cestu za ur€itym cilem si tak mohou uzit a

tésit se na dalsi den a dalsi mala dobrodruzstvi, ktera je ¢ekaji.

Pfesouvani se z mista na misto po mésté¢ nebo mezi mésty je tedy mozné oznacit jako sou-
¢ast nomadstvi, kterym si lidé splituji touhu po dobrodruzstvi a cestou do neznama. V tom-
to pripadé mohou jako docasné ptibytky slouzit zastavky vetejné dopravy, nadrazi ¢i ce-
karny na nadrazi, kde ma ¢lovék moznost odloZit si své osobni véci, posadit se a odpocivat
nebo vyuzivat moznosti, které mu nadrazi a zastavka poskytuji. Problémem je, Ze vétSina
zastavek vetejné dopravy nebo nadrazi nenabizi zadné lakavé moznosti pro¢ by zde cestu-
jici mél travit ¢as béhem cekani na to, nez pfijede jeho autobus, vlak nebo tramvaj. Tyto
prostory byvaji ¢asto malo ldkavé jiz na prvni pohled. Cestujici nechtéji sedét a cekat na
zastavce nebo nadrazi, které je poni¢eno vandaly, znecisténo a okupovano lidmi bez do-

mova. Nenachdzeji zde zpestieni a zptijemnéni jejich kazdodenniho putovani, které by tyto
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vetejné prostory mohly nabidnout. Toto zptijemnéni a zpestfeni mlize byt realizovano for-
mou zajimaveho vzhledu zastavky, kdy si cestujici rad takovou zastavku nebo nadrazi pro-
hlédne, posadi se a miize se zamyslet a vytvofit si na ni sviij vlastni nazor. Jiny druh zpfi-
jemnéni pobytu v téchto objektech miize byt formou zajimavé reklamy, instalace nebo rtiz-
nych interaktivnich funkci integrovanych do zastavky. Kazdého cestujiciho by jisté potesi-
lo, kdyby mohl svlij ¢as na cestach a béhem ¢ekani stravit na ptijemném misté, ze kterého

si odnese urcity dojem a tieba i lepsi naladu.

2.2.1 Turismus

Dalsi ¢asti, kterou je mozno pokladat za druh nomadstvi je turismus. Lidé cestuji z rtiznych
divodi. Chtéji poznat jiné zemé, taméjsi zvyky a kulturu, také mohou cestovat z touhy po
dobrodruzstvi, nebezpeci a pocitu volnosti, ktery jim mozné v soucasnosti chybi. Turisti je
cela fada, nékteti cestuji s cestovni spoleénosti, kde maji vSe bez starosti a mohou si proZzit
svij vylet bez jakychkoliv starosti. Jini turisté mohou dat prednost cestovani vlastnim au-
tem, kdy se nemusi na nic a na nikoho vazat a mohou se rozhodovat sami kam zamifi dal a
jakou zemi navstivi. Dal$i skupinou turistl jsou lidé, ktetfi zamérné vyhledavaji nebezpeci,
riskantni a neocekavané situace, tieba z toho diivodu, ze jim schéazi v bézném zivoté. Mo-
hou cestovat pouze s batohem na zadech vlakem, na kole nebo stopem. Existuji lidé, kteti
postradaji volnost, svobodu a dobrodruzstvi natolik, ze se vzdaji svého bézného Zivota,
Skoly ¢i zaméstnani a rozhodnou se cestovat a poznavat nové kultury, kraje, zeme a jeji
obyvatele. V podstaté se jedna o jakysi druh nomadu dnes$ni doby, ktefi se snazi vystacit si
pouze s tim, co k Zivotu doopravdy potiebuji, nechtéji se vazat na ur¢ité misto a ziji uvol-
nén¢ bez problémi soucasnosti. Tento druh nomadstvi je také mozny, ale vétSina lidi dava
ptrednost kratkodobému a jakoby odleh¢enému zptisobu nomadského Zivota, kdy se volny-
mi stavaji pouze na urcity ¢as a poté se opét vraci do svého bézného a také mozna bezpec-

néjsiho zivota.
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II. PRAKTICKA CAST
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3 INSPIRACE

Stavby, objekty a produkty pramyslového designu mohou c¢lovéka v uréitych smeérech
ovliviiovat védomé nebo i nevédomé. Vzhled produktli mize byt ¢asto rozhodujici pii vy-
birani, kdy dochazi k tomu, Ze si ¢lovek spise vybere takovy obal, ktery je mu sympaticky,
zda se mu pfitazlivy a né¢im ho zaujme. Stejné tak to muze byt i se stavbami. Nékteré ob-
jekty jsou obyvatelim meésta a vesnice méné nebo vice sympatické a ani nemuseji védét
z jakého divodu. Muze se jednat o mensi detaily nebo celkovou koncepci stavby, které
¢lovéka nuti zamyslet se nad vyznamem, sdélenim, tvarem nebo osobnosti architekta. Toto
pozastaveni se a zamysleni se je podle mého ndzoru velmi dulezité, protoze lidé mohou

Iépe pochopit a ztotoznit se s mySlenkou kazdého objektu a stavby.

3.1 Ovlivnéni zastavkou v Cachach v Némecku

Pii své navstévé Némecka, kdy jsem prochazela jednotliva mésta a poznavala historické
pamatky a moderni architekturu, m¢ velmi zaujaly nékteré detaily méstskych ¢tvrti, kolem
kterych vétSina turistd prochéazela zcela bez povSimnuti. Podle mého nazoru pravé tyto
drobné stavby, upravy a dekorace dotvareji kolorit mésta a udavaji mu charakteristicky

vzhled.

Objekt, ktery mé nejvice zaujal a ovlivnil v premysleni nad tématikou vefejné dopravy,
byla autobusova zastavka v Cachach. Tento nenapadné a velmi p&kné umistény objekt se
nachézi v centru mésta nedaleko Elisenbrunnen (Elisiny fontany). Jde vlastné o kompozici
geometrickych objektt, které jsou sestaveny tak, aby bylo kazdému jasné, Ze jde o stanici
vetejné dopravy. Ale tato zastdvka mlze fungovat také jako samostatné stojici objekt. Zau-
jala mé z nékolika divodu. Je to néco naprosto odlisného od béZnych autobusovych zasta-
vek a svym vzhledem ¢loveéka 1aka k blizSimu prozkoumani a zamysleni se nad vzhledem a
myslenkou této stavby. Dalsi diivod, pro¢ mé zastavka zaujala je, ze bylo piijemné zde
stravit n¢jaky Cas pii ¢ekdni na autobus a nevadilo mi, Ze ¢ekam delsi dobu. Na bézné za-
stavce vefejné dopravy bych se nudila, ale v tomto piipadé mé objekt natolik zaujal, ze
Jsem nepiemyslela nad tim, kolik ¢asu jsem zde stravila. Myslim si, ze téchto objekti by
mélo byt v kazdém mésté nékolik, protoze cestujicim zptijemnuji cestovani a nuti je za-

myslet se nad navrhem a mySlenkami toho, kdo takovy objekt navrhoval.
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Obr. 12. Zastavka v Cachéach

e *?'*'"ggﬁﬁ’$¥¥=

'“'_"""'—l—-—.;:-.
L LU T
| EEEEENy R
- MMARATI,

Obr. 14. Detail lavicek zastavky
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3.2 Santiago Calatrava

Spanélsky architekt, ktery se rozhodl studovat architekturu diky knizce o Le Corbusierovi,
vystudoval Escuela Técnica Superior de Arquitectura. Po dokonceni studia se rozhodl po-
kracovat dale ve vice technickém oboru a piihlasil se na inzenyrstvi v Eidgenossische
Technische Hochschule v Curychu. Dale se vénoval kresbdm lidskych postav, sochadm,
objektiim a také pohybu. Tyto dovednosti uplatiuje také ve svych stavbach, kde pohyb

hraje diilezitou roli. [7]

Charakteristickymi prvky jeho dila jsou parabolické oblouky, tahla, stozary a ocelové nebo
zelezobetonové kiivky, které tvoii urcity druh organickych tvarti. Nej€astéji navrhované

stavby jsou mosty, leti§té, nadrazi a dopravni terminaly. [8]

3.2.1 Roz§ifeni nadrazi Stadelhofen

Roku 1983 byla vypséna sout€z na rozsifeni curySského nadrazi Stadelhofen, kterou vyhral
Santiago Calatrava. Vybudovana kolejova trasa je vsazena do svahu, opérna sténa piechazi
do konstrukce, kterd zastesuje kolejisté. V nejvyssim misté celé stavby se nachéazi prome-

nada pro pési a v podzemni ¢asti je umisténa obchodni pasaz.

Obr. 15. Pohled na kolejiste nadrazi Stadelhofen
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3.2.2 Nadrazi TGV letisté Lyon-Saint Exupéry

Potteba vysokorychlostni Zelezni¢ni trasy, ktera by byla schopna objet Lyon a pfitom zajis-
propojuje lyonské letisté Satolas s vysokorychlostnimi vlaky TGV (oznaéeni pro vysoko-
rychlostni vlaky Train a Grande Vitesse). [9] Kolejisté a nastupisté jsou umistény v Zelezo-
betonové konstrukci pfipominajici hrudni kos. Dvé drahy jsou oddéleny tak, aby umozno-
valy rychly prijezd vlaki TGV, které na letisti v Lyonu nezastavuji a pouze projizdéji. Nad
témito drahami se nachdzi odbavovaci hala, ktera pfipomina piistavajiciho ptaka. Tato hala

tvofi nastupni prostor k vlakiim a také piestupni ¢ast k letisti. [7]

Obr. 16. Konstrukce haly pripominajici pristavajici-
ho ptaka
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Obr. 17. Kolejiste vysokorychlostnich vlaki
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3.2.3 Nadrazi Oriente v Lisabonu

Lisabon byl roku 1998 potadatelem svétové vystavy EXPO. Centrem vystavy byla nova
méstska ¢tvrt’ na okraji Lisabonu, kterou méla propojit nova trasa metra s nadrazim Station
Oriente. Zelezniéni nastupistd a kolejisté jsou vyvyseny a zastieSeny ocelovou konstrukei,
ktera pfipomina koruny stromu a stromotadi poskytujici cestujicim dostatek stinu. Pod ze-

lezni¢nim nadrazim jsou na Grovni terénu umisténa stanovisté vefejné autobusové dopravy.

[7]

Obr. 19. Dolni nadrazni prostory a nastupisté nad nimi
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Obr. 20. Nastupiste tvorici stromoradi

3.2.4 Milwaukee Art Museum

Umélecké muzeum v Milwaukee vybudoval roku 1957 Eero Saarinen jako vale¢ny pamat-
nik. V roce 1994 byli vyzvani architekti, aby navrhli novy vstup a zaroven orienta¢ni bod
pro navstévniky. Tuto soutéz Santiago Calatrava vyhral se svym ndvrhem budovy ze skla a
oceli, kterou je mozno zastinit pohyblivou slune¢ni clonou, kterou tvoii dvé kiidla s tficeti

Sesti Zebry. Tato stavba tvoti kiidlo, které svira se Saarinenovou stavbou pravy thel. [7]

Obr. 21. Stavba se zavienou slunecni clonou
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Obr. 22. Stavba s otevicenou slunecni clonou

3.2.5 Olympijska sportovisté v Athénach

Tento projekt zahrnuje navrh nové strechy olympijského stadionu a modernizaci velodro-
mu, zastteSeni pied jednotlivymi objekty, realizace Zdi narodu (pohybliva plastika z ocelo-
vych trubek), rozcvi¢ovaci plochy pro sportovce, lavky a mosty pro pési a jejich napojeni
na vetejnou dopravu, také parkovaci plochy a autobusovy terminal. Jednim z nejzajimavéj-
Sich prvkil tvofi zastfeSend promenada, kterd poskytuje stin navstévniklim. Pro olympijsky
stadion navrhl Calatrava novou zavésenou stfechu s 304 metrti dlouhymi ocelovymi oblou-

ky. Tento prvek se objevuje i na konstrukci velodromu. [7]

Obr. 23. Olympijsky stadion
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Obr. 25. Zed narodu

Obr. 26. Promenada

3.2.6 Dopravni terminal World Trade Center v New Yorku

Tento dopravni uzel je projektovan vychodné od zakladd zni¢enych vézi World Trade Cen-

ter. Objekt ze skla a oceli, jehoz Zebra maji pfipominat roztazena kiidla pravé vzlétajiciho
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ptéka, je mozno otevfit sluneCnim paprskiim. Také kazdého 11. zafi se celd stfecha této

stavby bude otevirat. [7]

Obr. 27. Vizualizace dopravniho terminalu
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4 NAVRH VYCHAZEJICI ZNOMADSTVI APODOBY MAMUTA

Myslenka névrhu zastavky a nadrazi vefejné dopravy vychazela z nomadstvi a pravékého
zvifete — mamuta. Nomadstvi mélo odrézet funkci skladebnosti, moznosti pfemist'ovani
z mista na misto a pocitu svobody. V samotném vzhledu a tvaroslovi zastavky a nadrazi se

méla odrazit stylizovana podoba nebo konstrukce mamuta.

4.1 Studie jeskynnich maleb

Pravéké malby vznikaly na sténdch a stropech jeskyni, nejcastéji v podobé zvérnych ndme-
ta, které mély zajistit tspéSny lov. Méné se vyskytovaly figuralni naméty. Vznikaly realis-
tické linearni obrazy zvifat v odstinech zluté, ¢ervené nebo hnédé¢. Také se vyuzivalo ryti a
nasledné nanaseni barvy. Vétsi plasticita a iluze pohybu se dosahovala pomalovanim
vyénélku ve skale. Nasténné malby se vyskytuji v zapadoevropskych jeskynich Lascaux,
Rouffignac, Niaux a v Altamife. Nejvétsi pocet zobrazeni mamutd se nachazi v jeskyni

Rouffignac, ktera obsahuje témét polovinu dosud znamych zobrazeni tohoto zvitete. [10]

Obr. 29. Malba mamuta z jeskyné Rouffignac Il
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Obr. 30. Rytina mamuta z jeskyné Rouffignac
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5 NAVRH ZASTAVKY VEREJNE DOPRAVY

O tom, Ze by bylo zajimavé navrhnout zastavku, jsem piemyslela jiz delsi dobu, a to z vice
duvodi. Zaujala mé zastavka v C&chach, navrhy nadrazi Santiaga Calatravy a také to, Ze
pii cestovani vetfejnou dopravou neni pohled na soucasny stav zastavek a nadrazi zrovna
pusobivy a pfitazlivy pro cestujici. VEtSinou jsou tyto prostory zniceny, zne€iStény a nepo-
skytuji nic, pro¢ by zde lidé m¢li travit Cas pii ¢ekani na sviij spoj. Podle mého nézoru jsou
1 tato mista, kde ¢lovek travi jen chvili, dilezitd pro celkovy vzhled a dojem urcitého mes-
ta. A pokud jde o nadrazi, tak je to obvykle prvni prostor, ktery cestujici vidi, kdyZ do meés-
ta ptijede, takze by ur¢it€¢ mél byt reprezentativni a vypovidajici o kvalité a Urovni mésta.
Myslim si, ze pokud by se zastavky vefejné dopravy a nadrazi zlepsily ve svém vzhledu a
funkcich, které mohou cestujicim nabidnout, budou lidé jezdit radéji vefejnou dopravou.
Proto je podle mého nazoru zajimavé zamyslet se nad tim, jestli by upraveni téchto prostor
nezlepsilo situaci ve méstech tim zptisobem, ze by lidé jezdili radé€ji vetejnou dopravou
s vidinou toho, ze jim ¢ekani na dany spoj utece rychleji, pobavi se na zajimavych zastav-

kach a nadrazich a tim se omezi automobilova doprava ve stfedu mésta.

5.1 Stylizace tvaru mamuta do krivky

Na zacatku navrhovani zastavky vychazejici z tvaroslovi mamuta jsem se zabyvala samot-
nou stavbou té€la mamuta a jeho vzhledem. Vytvofila jsem studijni kresby a poté je stylizo-
vala do zakladnich tvari a do jedné ktivky, z které mé&l muj navrh vychazet. Snazila jsem
se co nejlépe zachytit charakteristické rysy mamuta, tedy jeho velké télo, hlavu a kly. Takto
jsem dospéla k nejzakladnéjSimu tvaru, ktery mé pozdéji dovedl ke koneénému tvaru navr-

hované zastavky.
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Obr. 31. Studie mamuta |
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Obr. 33. Stylizace

5.2 Zakladni profil

Pti navrhovani jsem chtéla splnit nékolik mnou stanovenych pozadavki, které se ¢asem

roz§ifovaly. Pozadavky byly zachovat stylizovany tvar mamuta, umisténi lavi¢ky k sezent,

zastieSeni a prostor pro reklamu. Pomoci pracovnich modeli a skic jsem postupné upravo-

vala celkovy vzhled zastavky az do finalni podoby. Postupem ¢asu jsem prichazela stile na

dalsi varianty a moznosti jak zastavku vylepsit nebo co vyfresit, aby navrh co nejvice odpo-

vidal redlnym pozadavkim pro konstrukci.
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Obr. 35. Pracovni modely 11

Béhem tvorby modelt a skic jsem se také snazila priibézné zndzoriovat svoje myslenky na
storyboardu, ktery mé zndzorfiovat pritbé¢h prace a umozni snadnéj$i pochopeni konecné

verze zakladniho profilu zastavky.
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Obr. 36. Storyboard |

Po vytvoieni nékolika modelt jsem dospéla k zakladnimu profilu zastavky, ktery splioval
stanovené pozadavky. Tento tvar odpovida stylizované kiivce mamuta a zaroven je zde
misto k sezeni a moznost umisténi stiechy. Také se nabizi moznost umistit reklamu do

predni kruhové ¢asti zastavky a to formou vitriny, promitani, displeje nebo plakati.

Obr. 37. Z&kladni profil zastavky
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Obr. 38. Vizualizace zakladniho profilu

5.2.1 Zpeviujici oblouk

Ptidanim druhého oblouku pod hlavni oblouk zdkladniho segmentu zastavky jsem chtéla
docilit zpevnéni celého profilu a zaroven také optického snizeni stiechy. Profil je navrhnut
z oceloveho jeklu (Jaklav profil) o rozmérech 60/80/3mm. Zpeviujici oblouk je se zaklad-

nim profilem svafen pomoci koutovyvh svart.

Obr. 39. Zakladni profil zastavky se zpeviujicim

( ~

obloukem

5.2.2 Podpérné prvky

K tomu, aby byl cely profil dostatecné pevny pii zatizeni stiechy napi. v zimé, kdy na ni
bude lezet snih, jsem musela navrhnout dalsi konstrukéni prvky. Chtéla jsem, aby tyto prv-
Ky byly v souladu s celym navrhem, zastavku nijak nerusily a zaroven ji dopliiovaly. Mezi
dva hlavni oblouky v horni ¢asti profilu jsem tedy navrhla vyztuzné prvky, které maji za-
branit jeho prohnuti. Téchto prvku je celkem pét na kazdém profilu, jsou navrzeny z plechu

0 tlouSt’ce 5mm a s oblouky jsou svafeny pomoci koutovych svari.
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Obr. 40. Podpeérné prvky hlavnich obloukii

Obr. 41. Detail podpérnych prvki

5.2.3 Podpéra predni ¢asti zastavky

Déle bylo potteba vyiesit podpéru piedni ¢asti mezi kruhovym prostorem pro reklamu a
spodnim obloukem (klem) profilu. Podpéra musela byt navrhnuta tak, aby se dotykala
spodniho oblouku v tom misté, kde se oblouk dotyka zemé&. Ke kruhové ¢asti je podpéra
napojena tangencialné. | v této Casti jsou spoje FeSeny koutovymi svary a navrzena

z ocelového jeklu o rozmérech 60/80/3mm.

Obr. 42. Podpéra predni casti zastavky
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5.2.4 ReSeni &asti zakladniho profilu u zadni patky

Z davodu variability zastavky, kdy spojenim nékolika zastavek (celych elementi) v jeden
nadrazni celek, bylo nutné vyfesit tuto zadni ¢ast jako otocnou. Proto jsou v této ¢asti sbi-
hajici se ocelové jekly, které jsou spojeny dvojici ocelovych plecht tloustky Smm. Mezi

témito plechy je distance 50mm pro vloZeni ocelové svarené patky a vzajemné spojeni

s ocelovym Gepem. Toto provedeni je stejné na obou stranach konstrukce zastavky.

7

Obr. 43. Prostor pro umisteni zadni patky

Obr. 44. Detail ukonceni zakladniho profilu

zastavky
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5.3 Strecha

Po stanoveni zakladniho tvaru segmentii zastavky jsem tvofila pracovni modylky pro vy-
tvofeni stfechy. Bylo nutné vytvofit pficné spojnice mezi dvéma segmenty zastavky, které

je spoji a zaroven vytvoti zaklad pro poloZeni stiechy z transparentniho materialu.

Ve vsech ptipadech je k zakladnim segmentiim piipojen dalsi oblouk tak, aby tvofil pfesah

pro umisténi stfechy.

Obr. 47. Varianta stiechy III
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Po téchto variantich jsem se rozhodla pro rovné pii¢niky vyrobené z ocelového jeklu o
rozmérech 50/50/3mm, které jsou rovnomérné rozmistény po celém hornim oblouku za-
kladniho profilu zastavky, pfipevnény jsou koutovym svarem. Pfi¢niky maji mezi sebou
osovou vzdalenost 920mm. Na tuto konstrukci se pozdé&ji umisti pryZzové podlozky a na
tyto podlozky se ptipevni stfecha pomoci $roubt. Stfecha je vyrobena z polykarbonatovych

desek o tloust’ce 6mm.

Obr. 48. Pricniky s gumovymi podloZkami pro

pripevnéni strechy

Obr. 49. Dratena vizualizace stiechy

5.4 Sezeni

Dulezity prvek kazdé zastavky je sezeni, kde si mohou cestujici odpocinout, popt. odlozit
svoje zavazadla. Chtéla jsem docilit toho, aby zde bylo co nejvice mist k sezeni. Proto jsem

se rozhodla vyuzit zastavku oboustranné a tim zdvojnésobit pocet mist. Z toho divodu se



UTB ve Zliné, Fakulta multimedialnich komunikaci 45

zde nabizi moZnost postavit cely objekt do prostoru jako solitér a tim jej vice vyuZit a také
na n¢j upozornit. Takto se mtize naptiklad na jeden tramvajovy ostrivek postavit vice za-

stavek (mamutt) vedle sebe a vytvofit tim seskupeni (stddo).

Prvni varianta byla umistit sedaci plochu, perforovany plech, narovnou spodni ¢ast za-

kladni kostry.

Obr. 50. Znazorneéni sedaci plochy

Po tomto névrhu jsem se rozhodla udélat celou sedaci plochu vice pohodlnou a zajimavou
jak pro cestujici, tak z hlediska designu. Zastavka je ptistupna ze vSech stran, coz umoziu-
je oboustranné sezeni. Proto jsem navrhla sedaci plochu s vyvysenou stiedovou ¢asti, ktera
nebude slouZit k opieni, ale spise k optickému rozdéleni lavicky na dvé ¢asti (strany). Se-
daci plocha je vyrobena ze dvou stejnych, ohybanych perforovanych plechii tloustky 1mm,
které jsou pripevnény bodovym svarem ke konzoldm. Konzoly jsou vyrobeny z dvou
plechii tloustky 4mm, Které jsou spojeny Srouby s pii¢niky z ocelového jeklu o rozmérech
50/50/3mm. Rozestupy mezi konzolami jsou 823mm. Krajni konzola se sklada pouze
z jednoho plechu o tlous$tce 4 mm a je piiSroubovana k zakladnimu profilu zastavky.Tyto

tvarem odpovidaji zakiiveni perforovanych plechu.
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Obr. 51. Vizualizace konzol pro pripevné-

ni perforovaného plechu

Obr. 52. Detail konzoly

Obr. 53. Detail pripevneni konzol

k pricnikim

Obr. 54. Detail sedaci plochy
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5.5 Spojovaci prvek

Tato Cast zastavky zajistuje propojeni dvou zakladnich profili mamuta a zaroven také mis-
to k sezeni v pfipadé nadrazi, o kterém se budu zminovat v kapitole ¢. 6. V ptipadé samo-
statné zastavky tento prvek slouzi k odkladani zavazadel cestujicich. Tento prvek je mozno
pii montézi libovolné otocit po 30° podél své osy a tim tuto plochu také vyuzit jako dalsi

moZné misto pro reklamu.

Obr. 55. Vizualizace spojovaci-

ho prvku

5.6 Reklamni poutac

V kruhové &asti zastavky je prostor vymezeny pro reklamu, promitani nebo umisténi vitri-
ny. Rozhodla jsem se zde umistit oto¢ny buben s displejem nebo plakatovaci plochou upro-

stted. Tento buben se mliZze otacet nebo ziistat staticky.

Obr. 57. Reklamni panel — varianta Il
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Konec¢na varianta bubnu je vyrobena z ocelového jeklu o rozmérech 60/30/2mm. Primér
celého otocného bubnu je 1980mm, a proto bylo nutné navrhnout zpeviiujici prvky. Mezi
dva kruhy jsem tedy umistila 4 vodorovné tyce o pruméru 14mm, které maji na koncich

vnitini zavity a s bubnem se seSroubuji pomoci Sroubi a funguji tedy jako distance.

Obr. 58. Buben se zpevnu-

Jicimi tycemi
Otaceni bubnu je zajisténo gumovymi kole¢ky o praméru 80mm, Které jsou vsazeny do
zakladniho profilu zastavky. Pohanény jsou motorkem umisténym pod lavi¢kou. Z divodu
zabezpeceni bubnu pied vyjetim z osy otaceni, jsem na strany bubni umistila kryci pasy
z plechu, tloustky 4mm. Tyto plechy zabratiuji vyjeti bubnu ze zakladniho profilu zastavky
v ose jeho otaceni. Tyto plechy tedy slouzi jako vedeni bubnu. K bubnu jsou plechy pfi-

Sroubovany.

Obr. 59. Detail kolecka pro otaceni
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Obr. 60. Detail kryciho pasu

Reklamni panel je umistén ve stfedové ¢asti bubnu a je oboustranny. Na tyto panely se mo-
hou vylepovat plakaty s reklamou nebo se mohou vyuzit jako plocha pro vystavu fotografii,

praci studentii apod.

Dalsi varianta je umistit do sttedové ¢asti bubnu displej pro promitani. Displej je variabilni
tim zplisobem, Ze neni omezen plakatovaci plochou. Reklamy se na displeji mohou stiidat
a také je moznost promitat zde sportovni pienosy, zpravy nebo jizdni fady. Displej muze
byt oboustranny a také oto¢ny. Pokud se buben s displejem ptetoci do ur¢itého thlu, obraz

na displeji se prevrati tak, aby byl opét ve spravné poloze.

Obr. 61. Zndzornéni reklamniho panelu

5.7 Patky pro pripevnéni k zakladim

Zastavka je usazena na patkach, které jsou nasledné ptipevnény k zdkladim pomoci roxo-
rovych a zavitovych ty¢i. Zaklady jsou betonové, o ptidorysnych rozmérech 560/560mm a

délce 800mm. Patky jsou rozdéleny na ptedni a zadni.
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5.7.1 Predni patka

Tato patka podpira predni ¢ast zastavky v mistech spodniho oblouku. Piidorysné rozméry
zakladt patky jsou 400/400mm. Vy3Ska patky je navrZena tak, aby zde vznikla rezerva pro
dlazbu o vySce 80mm. Patka je navrzena z plechii o tlou$tce 8mm a 6mm. Spodni oblouk

je k patce z boéni strany piiSroubovan.

Obr. 62. Vizualizace predni patky

Obr. 63. Vizualizace predni patky

S pFipevnénim zastavky

5.7.2 Zadni patka

Pii navrhovani zadni patky bylo nutné pocitat stim, Ze v piipadé stavby nadraZi
z jednotlivych zastavek bude potieba, aby tato patka byla pohybliva. Proto je zde umistén
¢ep, na ktery se zastavka nasadi a tim se s ni mtize libovoln¢ otacet. Tato patka je navrZzena

z plechu o tloustce 8mm.
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Obr. 64. Vizualizace zadni patky

Obr. 65. Vizualizace zadni patky

S pripevnénim zastavky

5.8 Konecna podoba zastavky

Po konzultacich s odborniky jsem navrhla kone¢nou podobu této zastavky, kde jsem se
snazila vSe udé€lat co nejlépe a nejrealnéji. Zastavka obsahuje misto k odpo¢inku a odlozeni
zavazadel, plochu pro reklamu nebo televizni pienos a také moznosti dal§iho rozsifeni

v podobé¢ uschovny kol, mista zabavy pro déti, napajecky pro psy atd.
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Obr. 67. Vizualizace zastavky Il
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Obr. 68. Vizualizace zastavky Il

Obr. 69. Vizualizace zastavky IV
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Obr. 70. Vizualizace zastavky V

5.9 Koncepty pro dalsi rozpracovani navrhu

V pribéhu moji prace mé postupné napadaly dalsi varianty a dopliiky, které bych do navrhu
chtéla vlozit. Tyto varianty jsem ale rozpracovala jen do faze konceptii a doufam, ze
v budoucnosti vSechny varianty rozpracuji do finalni podoby. V tuto chvili uvadim jen

koncepty pro dalSi zpracovani.

5.9.1 Stojan na kola

Ve svém navrhu bych dale chtéla rozpracovat prostor u prednich spodnich obloukli zastav-

ky (kI mamuta). Tento prostor ma mnoho moznosti jak jej dale rozpracovat.

Jedna z variant je stojan na kola, kdy se na spodni oblouky pfipevni stojan kol, kde si je
cestujici mohou odlozit, popt. vypijcit. Muze se tedy jednat pouze o stojan na kola nebo i
o pujcovnu, kdy si cestujici kolo zapiij¢i, vyuZije jej na presun ve mesté a poté je u dalsi
zastavky vréti. Tato varianta miZe slouzit jako servis pro turisty. Pokud jde o stojan na
kola, cestujici mize rano dojet k zastavce, kolo si zde nechat, dale cestovat do prace nebo

do skoly vefejnou dopravou a pro kolo se opét vratit odpoledne.
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Obr. 71. Koncept stojanu na kola

5.9.2 Napajecka pro psy

Dal$i mozZnou variantou K upravé spodnich oblouku je vytvofit zde napajecku pro psy. Na
oblouky by se navlékl potah, ve kterém by se shromazd’ovala destova voda, kterou by né-

sledné psi mohli pit.

Obr. 72. Koncept napajecky pro psa
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5.9.3 Lehatko pro déti

Také bych chtéla rozpracovat variantu zabavného prvku pro déti, kdy se na spodni oblouky

umisti potah, ktery zajisti prostor pro déti, kde mohou odpocivat nebo si hrat.

Obr. 73. Koncept lehatka pro déti
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6 NAVRH NADRAZI VEREJNE DOPRAVY

Béhem navrhovani zastavky vefejné dopravy jsem vytvarela storyboard, kde jsem zachyco-
vala svoje mySlenky. Pfi kresbé mamuta (zakladniho profilu zastavky) jsem jej umistila na
format papiru diagonalné, coz vedlo k myslence dvou bojujicich mamutti. Proto jsem zaca-
la kreslit tyto mamuty, ktefi bojuji a napadla mé myslenka sestavit z jednotlivych zastavek
celé nadrazi. Tato myslenka se mné libila, protoze $lo o rozsifeni celého navrhu a tim zvy-
Seni jeho variability a také proto, Ze sestavovanim jednotlivych zastdvek bylo mozné vytvo-

fit nekonecny pocet moznosti jak je sestavit.

v -.--g--—-"’ e "—'-“""- — —=

o =

Obr. 74. Storyboard Il
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6.1 Navrh nadrazi vychéazejici z bojujicich mamutu

Bojujici mamuti mé tedy privedli k mySlence navrhu nédrazi. M¢lo jit o jednoduché sesta-
veni libovolné velkého nadrazi spojenim jednotlivych zastavek. Chtéla jsem, aby se jednot-
livé zastdvky nemusely slozité upravovat pied jejich spojenim dohromady. Proto jsem
Vv pribéhu navrhovani zastavky musela pocitat s variantou nddrazi a tomu piizpisobit kon-
strukéni feSend.

Zastavka by tedy byla sestavena a svafena do jednoho kusu (aZ na drobné detaily) a na mis-
to urceni se pievazela nakladnim autem. Tato varianta ulehCuje naro¢nost na stavbu a také

na cenu, protoze zastavka se jednou celd smontuje a poté uz se jen pievazi.

Z takto pfipravenych zastavek se na pfdni mésta a objednavatele smontuje celé¢ nadrazi.
Spoje mezi jednotlivymi zastavkami jsou rozebiratelné, aby se dalo opét rozlozit a zastavky

pievézt na jiné misto.

e —

Obr. 76. Skica bojujicich mamutii
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Po zékladnim naskicovani jsem vytvarela pracovni modylky s variantami rozmisténi jed-
notlivych zastavek. Nadrazi se opira o terén zadnimi patkami zastavek, které jsem zminila
v kapitole 5.7.2 Zadni patka. Tato patka je pravé z divodu moznosti sestaveni nadrazi po-
hybliva, aby se jednotlivé zastavky daly podle potfeby nataéet. Kruhové ¢asti s reklamnimi
poutaci se dotykaji svymi bo¢nimi stranami a zde jsou také propojeny. | v této varianté je

navrhnut prostor pro sezeni, reklamu a ochranu pted neptfiznivym pocasim.

Obr. 78. Pracovni modely nadrazi 11
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Obr. 79. Pracovni modely nadrazi 11l

NadraZi se sklada z libovolného poétu zastavek, které jsou rozdilné ve dvou bodech. Prvni
je predni patka, kterd ve variant¢ nadrazi neni potieba, a proto zde neni umisténa. Druhy
bod je sezeni, které zde také neni potieba, ziistanou zde pouze spojujici pticniky z ocelové-
ho jeklu 50/50/3mm. Mezi tyto pfi¢niky je mozZnost umistit dal$i reklamni panely nebo
displeje.

Obr. 80. Varianty sestaveni nadrazi

Zastavky je mozno natocit do n€kolika poloh podle ptani zakaznika, avSak limitujicim je
natoceni po 30°. Jak je znazornéno na Obr. 80.: Varianta vlevo tvofi zastfeSeny prostor,
kdy 1idé sedi uvnitt pod stfechou a pfi neptiznivém pocasi jsou chranéni. Prostiedni varian-
ta umoznuje opak predchozi varianty. V tomto piipadé jsou lavicky nastaveny tak, ze lidé
mohou pfi p¢kném pocasi odpocivat na slunci a nemusi byt schovani pod sttechou. Varian-
ta vpravo znazornuje zastteseni pro lavicky a zaroven tvoii dalsi zastifeSeny prostor pomoci
zastavky, kterd je natoCena tak, aby tuto stiechu vytvofila. VSechny uvedené varianty je
mozno kombinovat. Piikladd, jak sestavit jednotliva nadrazi, je o mnoho vice, tohle jsou

pouze nazorné ukazky nékterych moznosti.
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6.2 Spojeni jednotlivych zastavek

Spojenim vice zastavek vznikne objekt nadrazi, které mize vypadat pokazdé jinak. Zalezi
pouze na sestaveni a Uhlech nato¢eni jednotlivych prvki. Nadrazi se mize skladat pouze ze

dvou zastavek nebo také z deseti.

Princip spojovani je vsak stale stejny. Spodni ¢ast je ptipevnéna k zadni pohyblivé patce a
vrchni ¢asti jsou k sobé vzajemné pFipevnény bo¢nimi stranami kruhového prvku reklamni
plochy. Na bocich tohoto kruhového prvku se nachazi dvanact obvodovych otvori, jejichz
délka je 106mm a jsou urceny pro Sroub M16. Otvory jsou dlouhé 106mm z diivodu insta-
lace, kdy se jednotlivé zastavky natoci tak, aby byly ve stejné vySce a otvory se vzajemné
piekryvaly a zaroven zde byl prostor pro doladéni vySek obou prvka. Timto se eliminuje
problém s nepiesnostmi, kdy by otvory na sebe nemusely navazovat a tim by se zkompli-

kovala montaz celého nadrazi.

Obr. 81. Schéma obvodovych otvorii

Obr. 82. Detail obvodovych otvorii
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Obr. 83. Spojovaci prvky pro

seSroubovani zastavek

6.3 Sezeni

Stejné jako u ostatnich prvkl nadrazi jsem 1 tuto ¢ast rozpracovavala jiz béhem navrhovani
samostatné zastavky, kdy jsem tuto lavicku vyuzila pro odkladani osobnich véci. V ptipadé
14 zastavky k sobé (ve spodni ¢asti u zadni patky), druhou funkci je sezeni pro verzi nadra-

,

N¢

Zpocatku jsem tuto lavicku navrhovala jako tubus, ktery bude mozno otvirat a tim by vy-
tvoril ulozny prostor a zaroven misto k sezeni. Tato varianta fungovala tak, Ze se odklopila
mensi vrchni ¢ast, kterd slouzila jako opéradlo. Pod opéradlem byla umisténa sedaci ¢ast,

ktera Sla také odklopit a tim se vytvofil ulozny prostor ve zbytku tubusu.

Tuto variantu jsem pozdé&ji nechala pouze ve fazi konceptu s moznosti dalSiho dopracovani

a pro tento ptipad navrhla jiné feseni.

Obr. 84. Vizualizace lavicky |
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Rozhodla jsem se tedy vymyslet lavicku jinou, jednodussi, bez odklapéni. Vysledna varian-
ty lavicky je tubus sefiznuty v horni ¢asti. Toto sefiznuti tvoii sedaci plochu. Tubus je usa-
zen na dvou ¢epech, které jsou spojeny se zakladnimi profily zastavky a umoziiuji nastave-
ni laviéky tak, aby byla ve vodorovné poloze a pohodIna pro sezeni. Tento cely prvek je

nasledné pfiSroubovén a zafixovan Sesti Srouby dlouhymi 110mm.

Obr. 85. Vizualizace lavicky 11

6.4 Dopliikovy reklamni poutac

Hlavni reklamni panely jsou umistény v bubnech kruhové ¢asti, o kterych jsem se zminila
v kapitole 5.6. Reklamni poutac. Do navrhu nadrazi jsem umistila doplitkové panely, které
mohou slouzit napt. pro promitani jizdnich fadd, reklam, uméleckych praci nebo také pre-
nosu sportu a zprav. Tyto doplitkové panely v nadrazi mohou byt umistény, ale nemusi.

Jednalo by se o plakatovaci plochy nebo o displeje.

Panely jsou umistény mezi spojovacimi pfi¢niky vyrobené z ocelového jeklu o rozmérech
50/50/3mm, které v piipadé zastavky slouzi k pfipevnéni sedaku z perforovaného plechu.

V piipadé¢ nadrazi by byly nevyuzity, proto je zde varianta umisténi reklamy.
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Obr. 86. Vizualizace s dopliikovymi reklamni-

mi poutaci

6.5 Konecna podoba nadrazi

Vysledny ndvrh nadrazi odpovida ptedem stanovenému cili, kterym byla variabilita. Tento
cil jsem si zvolila z toho divodu, Ze je podle mého nazoru vyhodné&jsi nabidnout kazdému
meéstu nebo vesnici individudlni pfistup ke konstrukei konkrétniho nédrazi, které je mozno
prizpusobit. V takovém piipadé by si mésto zvolilo pocet jednotlivych zastavek, ze kterych
se sestavi nadrazi. Prvni varianta je, Ze se vedeni mésta nabidne katalog s pfiklady jak je
mozné takovou sestavu vytvorit a z toho si tito lidé vyberou. Druha varianta je, Ze si lidé
vytvoii svilj vlastni ndvrh s libovolnym poctem zastavek , které budou sestavené piesné

podle jejich piedstav. Zalezi tedy na kazdém, kterd varianta mu bude milejsi.

Svym vzhledem nadrazi dopliuje jednotlivé zastdvky, coz umoziiuje jejich kombinaci
Vv celém méste, kdy je zde jedno centralni nadrazi pro meziméstskou dopravu a pro meést-
skou dopravu jsou pouzity samostatné zastavky. Tato varianta mize tvorit uceleny vzhled

celého mésta a také orientacni body pro ptipadné turisty.
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Obr. 88. Varianta nadrazi Il
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Obr. 90. Varianta nadrazi IV
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Obr. 91. Varianta nadrazi V

Obr. 92. Varianta nadrazi VI
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Obr. 93. Varianta nadrazi VII

Obr. 94. Vizualizace nadrazi |
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Obr. 95. Vizualizace nadrazi Il

6.6 Koncepty pro dalsi rozpracovani navrhu nadrazi

Tak jako v pifipad¢ navrhu zastavky i zde mam rozpracovany dalsi koncepty, které bych

v budoucnosti rada dopracovala do finalni podoby.

6.6.1 Plakéatovaci plocha
V tomto ptipad¢ jde spiSe o variantu jak na jeden objekt naddrazi umistit co nejvice rekla-
my, kterd v idealnim piipadé ¢aste¢né pokryje naklady na vystavbu nadrazi.

Dalsi mozna plakatovaci plocha se nachazi na polykarbonatové stiese, kterou by bylo moz-
no polepit mensimi plakaty nebo na ni umistit jednu velkou reklamu. Také by se zde mohly

objevovat prezentacni plakaty skol, galerii, muzei apod.
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Obr. 96. Koncept plakatovaci plochy
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ZAVER

Cilem této prace bylo navrhnout zastavku a nadrazi vetfejné dopravy variabilni ve své kon-
strukci a sestaveni tak, aby vyhovovalo kazdému méstu nebo vesnici. Tomuto navrhu pted-
chéazela podrobné analyza historie a soucasnosti nomadstvi, zpisobu zivota kocovnych

pastevci a jejich styl stavby jednoduchych piibytkt. Dale analyza rekonstrukce mést a pfi-

klady feseni problému s automobilovou dopravou.

Dopravu lze chapat jako soucast nomadstvi, kdy obyvatelé mést cestuji za praci, do Skoly
nebo na nédkup, ale v soucasnosti pievlada nad vefejnou dopravou automobilova doprava,
ktera vice zatéZuje zivotni prostiedi a pro p&si tvoii zvIasté centrum mésta téméf neobyva-
telné. Proto jsem se rozhodla pro navrh zastavky a nadrazi vetejné dopravy s nadéji, ze
svym vzhledem a funkcemi bude atraktivni pro obyvatele mést natolik, ze ji v budoucnu

daji pfednost pted tou automobilovou.

Doufam, Ze moje préace se pro nékoho stane inspiraci a zamysli se nad tim, zda by nestélo

za pokus podobny projekt uskutecnit.
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