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ABSTRAKT

V teoretické Casti se zabyvam dopravou, silni¢ni dopravou mésta Uherské Hradisté, riziky
dopravy a principy pevného a dynamického fizeni dopravy. V praktické ¢asti vysvétluji,
co jsou to inteligentni dopravni systémy a jaké mame moznosti fizeni dopravnich siti.
Dulezitou soucasti jsou i prostiedky pro zavedeni dynamického tizeni. V posledni kapitole

provadim SWOT analyzu na porovnani pevného a dynamického fizeni dopravy.

Klicova slova: doprava, dynamické fizeni, rizika dopravy.

ABSTRACT

The theoretical part | deals transport, road transport in Uherské Hradisté, risks of transport
and principles of solid and dynamic traffic management. In the practical part | describe
which are intelligent transport systems and the options available management of transport
networks. Important includes are funds for the introduction of dynamic management. In the
last chapter | procesing SWOT analysis on the comparison of fixed and dynamic traffic

management.

Keywords: transport, dynamic management, risk of transport.
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Podé&kovani v této préci patii lidem, kteti byli ochotni poskytnout informace k vypracovani
mé bakalaiské prace. Toto pod€kovani patii zejména panu Bc. Antoninu Tvrdofovi z
Odboru  dopravy v Uherském Hradisti. Zvlastni pod€kovani patii  vedouci
Ing. Roman¢ Bartosikové, Ph.D za vstiicny pfistup pii feSeni mé bakalarské prace a vSem

co m¢ podporovali.
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UvVOD

Problematickou situaci na tfidach Velehradskd a Malinovského, ale i na silnicich
Svatoplukova a Sokolovska nemusim ani popisovat, snad kazdy, kdo projizdél Uherskym
Hradistém si urcité uzil nepiijemné ¢ekani v kolonach vozidel na pretizenych svételnych
ktizovatkach. Tato situace negativné dopadd na Zivotni prostfedi, ale i na sluzby méstské
hromadné dopravy. Situaci komplikuje 1 to, ze elektronické fizeni sit€¢ svételnych
signalizacnich zafizeni bylo optimalizovano pro dopravni proudy, které odpovidaly

devadesatym létim minulého stoleti.

Prvnim krokem jsem zanalyzovala dopravni situaci VvV Uherském Hradisti a rizika
vV dopravé. Nedilnou soucdsti pro analyzu dopravy jsou i parametry ovliviijici fizeni

provozu.
Ve druh¢ ¢asti prace popisuji zpuisoby fizeni dopravy a technické prostiedky pro zavedeni
dynamického fizeni. V posledni fadé zanalyzuji danou situaci pevného a dynamického

fizeni dopravy.

Cilem mé prace je analyza soucasného stavu fizeni dopravy na pozemnich komunikacich

v Uherském Hradisti a navrh na zménu tizeni dopravy dynamickym fizenim.
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1 ZAKLADNI POJMY RiZENI DOPRAVY

Pokud neni v konkrétnim piipadé uvedeno jinak, maji néasledujici pojmy fizeni dopravy

tento vyznam:

Pevné Fizeni provozu- je neménné fizeni v daném casovém obdobi. Pfedpokladem
je ustalena intenzita provozu vozidel s pouze dlouhodobymi zménami, nebot

pfi tomto zpusobu fizeni neni reagovano na kratkodobé vykyvy intenzity provozu.

Dynamické Fizeni provozu- je pfizpusobovani se provozu tak, ze i kratkodobé
vykyvy intenzity provozu ovliviiuji fizeni. Tento zplsob fizeni vyzaduje oproti

pevnému fizeni vyssi technické naklady. [2]

Rizeni dopravy- ma charakter operativni, realizuje se pievazné technickymi

prostiedky (napt. SSZ).

Regulace dopravy- ma charakter restriktivni (tzn. néco omezuji) a pisobnost

¢asove omezenou. [7]

Provoz- rozumi se tim provoz na pozemnich komunikaci upraveny zakonem

¢.361/2000 Sb.

Vozovka- rozumi se tim ¢ast pozemni komunikace urCena pievazné pro jizdu

vozidel. [6]

Silnice- je vefejné pfistupna pozemni komunikace uréend k uziti silniénimi

a jinymi vozidly a chodci. Silnice tvoii silni¢ni sit’. [1]

Dopravni radi¢- tfadi¢ svételného signaliza¢niho zatizeni. Mohou byt vybaveny

dopravnimi detektory.

Kongesce- Dopravni kongesce- dopravni neprijezdnost.

Kvalita dopravy- kvalita provozu na pozemnich komunikacich
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o Kiizovatka- misto, kde se kiizi rizné dopravni trasy

1.1 Druhy krizovatek

V Uherském Hradisti se nachazi n¢kolik tfiramennych kiizovatek. Jedna se o kiizovatky,

které jsou na tfidé Marsala Malinovského, ale i na tfid¢ Velehradské.

e Triramenné

RN

Obr. 1: Ttiramenna kiizovatka [Zdroj: vlastni]

Nejzatizengjsi kiizovatka v Uherském Hradisti s nejvétsi intenzitou provozu je hlavni kfi-

zovatka na tf. Marsala Malinovského.

e (tyframenné

)L
1 [

Obr. 2: Ctyiramenna kiizovatka [Zdroj: vlastni]

e Viceramenné

Kruhovy objezd se nachézi na ulici Sokolovskd. Od hlavni kiiZzovatky, smérem

ke Kauflandu.

¢ Kruhovy objezd
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Obr. 3: Kruhovy objezd [Zdroj: vlastni]

1.2 Zpusob Fizeni kriZovatek
Kftizovatky se daji fidit riznymi zplsoby. Nejvice jsou ovlivnény intenzitou dopravy.
Rizeni kiizovatek:

e Pravidlem pravé ruky

e Dopravnimi znackami

e Svételn¢ signalizacnim zatizenim

e Pokyny policisty [5]

1.3 Uroveii kvality dopravy

Uroveti kvality dopravy je zpravidla vyjadfovana, jako kvalita provozu a jeho podminek

na pozemnich komunikacich.

Plynulost dopravy je naruSovana:
e vys§im stupném zatizeni pozemnich komunikaci
e kiiZzovatkami

e piechody pro chodce
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2 DOPRAVA

Doprava je obecné definovana jako ¢innost spojend s cilevédomym piemistovanim
rizného mnozstvi osob a hmotnych statkii v prostorovych a casovych souvislostech
pti vyuziti riznych dopravnich cest. Jednd se tedy o proces charakterizovany pohybem

dopravnich prosttedkl po dopravni cesté. [3]
Dopravu mtizeme rozd¢lit:

e silni¢ni doprava

e 7elezni¢ni doprava

e letecka doprava

e kombinovana doprava

2.1.1 Silni¢ni doprava

V souladu s pfijatou evropskou dopravni politikou je nutné zabezpecovat realizaci opatfeni
na zvySeni bezpecnosti silnicniho provozu, pfedev§im v oblasti bezpecnosti a plynulosti

silni¢niho provozu a bezpecnosti na pozemnich komunikacich.
Vyhody:

e piima pfeprava z mista A do mista B

e jednoduchy systém nakladky a vykladky

e vysoka dostupnost

e vysoka rychlost pfepravy zbozi

e vyssi odpovédnost za zbozi

e moznost vystavby silnic v libovolné oblasti

e moznost dopravni obsluznosti autobusovou dopravou vefejnou i neveiejnou
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2.1.2 Zelezni¢ni doprava

Zelezni¢ni doprava se vyuzivd pro piepravu zbozi na stfedni a dlouhé vzdalenosti.
Dilezitost spociva 1 v hromadné piepravé na kratSi vzdalenosti z vlecky na vleCku,
pieprave osob a jeji zapojeni do budovanych integrovanych dopravnich systémt ve veiejné

osobni dopraveé. Nejveétsi vyuziti ma v mezindrodni preprave.
Vyhody:
e moznost pfepravy z vlecky na vlecku
e pomérné nizka nédkladovost na 1 tunu piepraveného zbozi
e velka prepravni kapacita
e pomérné vysoka rychlost ptepravy

e Ucast v kombinované dopraveé

2.1.3 Letecka doprava

Leteckd doprava je nejrychlej$i a nejpohodIné€jsi zpisob dopravy na velké vzdélenosti.

Nejen, Ze je levnéjsi, ale mnohem bezpecné&jsi nez pozemni doprava.
Vyhody:
e vysoka rychlost pfepravy osob i zbozZi
Vyuziti:
e vnitrostatni, mezinarodni a mezikontinentalni pfeprava
e rychla pfeprava osob
e preprava zboZi na velké vzdalenosti
e preprava snadno zkazitelného zbozi
e rychlé pfeprava pro zdravotnictvi a zachranné prace
e pieprava zbozi do jinak nepfistupnych oblasti
e vzdu$na obrana statu

e vyzkum vesmiru
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2.1.4 Kombinovana doprava

Hlavnim cilem rozsifovani kombinované dopravy a zvySeni podilu zelezni¢ni dopravy
na dopravnim trhu je zvySeni ochrany zivotniho prostiedi a zvySeni bezpecnosti piepravy.

[4]

2.2 Rozdéleni silnic podle tiid

Silnice L. tfidy je urCena pro dalkovou a mezistatni dopravu. Je vystavéna jako rychlostni
silnice, ur¢ena pro rychlou dopravu a ma obdobné stavebné technické vybaveni jako

dalnice.

Silnice II. tFidy je ur¢ena pro dopravu mezi okresy.

Silnice III. tFidy je urcena k vzdjemnému spojeni obci nebo jejich napojeni na ostatni
pozemni komunikace.

Mistni komunikace je vetejné pfistupna pozemni komunikace, kterd slouzi prevazné
mistni dopraveé na tizemi obce.

Mistni komunikace se rozd¢€luji podle dopravniho vyznamu do téchto ttid:

Mistni komunikace I. tFidy je rychlostni mistni komunikace.

Mistni komunikace II. tfidy je sbérma komunikace s omezenim piimého piipojeni

sousednich nemovitosti.
Mistni komunikace III. tfidy — obsluzna komunikace.
Mistni komunikace IV. tfidy je komunikace nepftistupna provozu silni¢nich motorovych

vozidel s moznosti smiSeného provozu. [1]
2.3 Silni¢ni doprava v Uherském Hradisti

Centralni ¢asti mésta je v soucasné dobé vedena pratahem silnice I. tfidy ¢. 55. Do roku
2005 byla centrem vedena i trasa silnice I. tfidy ¢. 50, jeji trasa vSak byla preloZzena mimo

mésto po vybudovani vychodozapadni obchvat — pielozky silnice 1/50.

Ovsem ani po dokonceni vySe uvedené prelozky silnice I/50 nedoslo k vyrazné redukci
intenzit dopravy na tfidach Velehradské a Malinovského, protoZze prevazujici podil tvori

doprava regiondlni a vnitromeéstska.
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Nadmérné dopravni zatiZzeni se projevuje i na silnicich II. a IIL. tfidy:

e [1/497 Uherské Hradisté — Bilovice — Bfezolupy — Zlin

I1I/050 13 Uherské Hradisté — piijezd do sidlisté Stépnicka ze silnice 1/50

Kriticka situace je zejména v ulicich Sokolovska (I11/497) a Svatoplukova (I111/050 13),
kde intenzity dopravy ptesahuji 10.000 (II/497 — vyusténi na I/55 — 16tisic vozidel
za 24/hodin) vozidel denn¢ a hladina hluku ptfevysuje 70 dB (LA). Pro omezeni nariistu
dopravy na ulici Sokolovska by se v omezené mife mohla vyuzit pfipravovana komunikace
vedouci po protipovodnové hrazi (hrdz suchého poldru od JaroSova — Jaktare po silnici I/55
ve Starém M¢sté). Dopravni zatizeni ulice Sokolovska bude ovSem dale zvySovat rozvoj
pramyslové zony Jaktafe, byvalého kasarenského aredlu a méstského sportovné

rekreacniho aredlu. Proto je nezbytné zvySeni prijezdni kapacity silnice 11/497

od kruhového objezdu u Kauflandu a jeji kiizovatky se silnici I/55. [8]

St =~ L3
% I _“\Q\ Stu’?:rr:ské P
Marianské o ! { - W 0¥
nameésti ‘|
| | Zelené 497]
am. ST
Zelny trh ’ | R’ 2 B
i
Masarykovo P | S
namesti [ | g 0KOI0
P:Lan?fél;'% ‘ l nameésti Miru P) Na Rybn
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nam ” ’
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% ' ' ‘ sady
Y SRR |
\ o Z podebrad
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Obr. 4: Ulice Sokolovska a Svatoplukova [11]
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3 RIZIKADOPRAVY

Ve spojitosti s dopravou se nejvice hovoii o dopravnich nehodach a zdravim c¢lovéka.
Dulezité je identifikovat a hodnotit zdroje rizik, nalézat a navrhovat prostfedky prevence

a ochrany.
Rizika v dopravé:
e Bezpecnost dopravy
e Plynulost dopravy- zabranéni tvorbé kolon
e Stav pozemnich komunikaci
e Povétrnostni podminky

e ZnecisStovani zivotniho prostiedi

3.1 Bezpecnost dopravy

Analyza nehodovosti na pozemnich komunikacich ukazuje, ze 50% nehod se smrtelnymi
nasledky, je dano pozdni reakci fidice na prekazky a mimofadné situace a dalsich asi 25%
nehod zptsobuje technika jizdy nepfizpisobend podminkam jizdy a Spatny odhad. Pocty
usmrcenych osob V nasi republice stale stoupd, na rozdil od zemi, kde je zavedeny cely
komplex opatieni, vcetné vyuzivani telematickych systéml pro zvySeni bezpecnosti
na komunikacich.

Z idaji Policie Ceské republiky vyplyva, Ze mezi pét nejéastdjsich p¥i¢in nehod fidi¢a

motorovych vozidel je:

1. Nevénovani se pln¢ fizeni vozidla. 31,3%
2. Nespravné couvani nebo otaceni 225 %
3. Neptizpisobeni rychlosti stavu vozovky 16,6 %
4. Nedodrzeni bezpecné vzdalenosti za vozidlem 22,3%
5. Nedani pfednosti piikdzané znackou ,,Dej prednost* 7,3% [9]

Jak je na tom nehodovost v Ceské republice nebo v Uherském Hradisti uvadi tabulka.
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Ceska repub-
e 75137 5242 3092 22519 4 628 081
IKa
Zlinsky kraj | 2 014 278 38 179 1077 125 849
Kromé&iiz 425 55 10 39 212 29319
Uherské
426 49 9 47 244 38224
Hradisté
Vsetin 465 74 7 30 210 18 023
Zlin 698 100 12 63 411 40 283

Tab. 1: Nehody v silni¢ni dopravé [10] 1

3.2 Plynulost dopravy- zabranéni tvorbé kolon

Pro ftizeni plynulosti provozu ve méstech se pouzivaji dopravni fadice. Jsou fizeny podle
pevného Casového planu, poptf. dynamickym fizenim. Podstatnym rozdilem je, Ze pro
fizeni dopravy podle Casu nejsou nutné detektory, ale systém neni schopen reagovat
na jakékoli zmény dopravniho proudu. V piipadé dynamického fizeni jsou pied
Stop-liniemi detektory, které snimaji okamzZitou pfitomnost vozidel a fadi¢ tak reaguje

na momentalni podminky v uzlu napt. prodluZovanim zelené.
Dynamické fizeni snizuje tvorbu kolon a nehodovost formou:
e vystrah
e omezeni rychlosti
e vymezeni zpusobu uziti jizdnich pruhi
e jizdni pruhy s proménnym smérem jizdy

e jizdni pruhy vyhrazené v urcitou dobu pro urcita vozidla

strategického pfesmérovani dopravnich proudt
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3.3 Stav pozemni komunikace

Pozemni komunikace maji dva druhy parametri. Neproménné, které lze zménit pouze
vystavbou novych komunikaci. Proménné, které se méni silni¢énim provozem a napravuji

se udrzbou a opravou vozovek. Oba tyto parametry ovliviiuji nehodovost.
Ptiklady parametra ovlivilujici stav pozemni komunikace:

o Uzké vozovky

e Nerovnosti vozovky

e Deformace vozovce

e Pocasi

Vyuziti provoznich prostiedkil v roce 2012 Reditelstvim silnic Zlinského kraje:

Specifikace ¢innosti Skutet. 2012 [6s.
K¢
Bézna udrzba silnic - zimni tdrzba 90 470
Bézna udrzba silnic - lokalni vyspravky vozovek 73 666
Bézna udrzba silnic - letni drzba piislusenstvi silnic a dopravniho znac. 70917
Opravy silnic (prutahy obcemi dle PD, recyklace apod.) 4 801
Obnova povrch silnic (asfaltobetonové koberce) 29 797
Souvisla udrzba vozovek (udrzovaci natéry, mikrokoberce) 16 281
Opravy a stavebni tdrzba mosti 11 243
Obnova dopravniho znaceni silnic 8 446
Opravy piisluSenstvi silnic (odvodnéni, sesuvy, svodidla, zdi aj.) 17 006
Opravy silni¢niho pfislusenstvi po dopravnich nehodach 905
Odstranéni nasledkt povodni 0
Naklady na ptipravu staveb a sluzby 903
CELKEM 324 435

Tab. 2: Vyuziti provoznich prostiedkl [12]
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Piedmétem innosti piispévkové organizace Reditelstvi silnic Zlinského kraje je zajisténi
pfipravy a financovani vystavby, modernizace a rekonstrukce pozemnich komunikaci II.
a III. tridy, jejich soucasti a piislusenstvi, jakoz 1 zajiSténi béznych oprav a udrzby silni¢ni
sit¢. Dal§im vyznamnym ukolem je vykon majetkového spravce, ktery spoc¢iva v ochrané

silni¢niho majetku Zlinského kraje pied vné&jsimi vlivy.[12]

3.4 Povétrnostni podminky
Mezi nepiiznivé povétrnostni podminky fadime silny vitr, mraz, dést, zivelné udalosti
apod. Nejlepsi feseni proti prekdzkam provozu a Spatnému pocasi jsou detektory méfici
fadu parametri: teplotu vozovky na povrchu, srazky, slunecni zafeni, teplotu vzduchu a
daldi hodnoty. Udaje jsou piedzpracovany a dale predany do lokalniho centra, kde
se automaticky vyhodnocuji.
3.5 Znecistovani zivotniho prostiredi
Doprava ma pozitivni ptinos pro spolecnost, ale naopak negativni pro Zivotni prostiedi.
Je diilezité snizovat:

e zatiZeni Zivotniho prostfedi hlukem z provozu na pozemnich komunikacich

e vypousténi emisi do ovzdusi produkovanych vozidly

Ozon se vytvafi reakei t€kavych organickych sloucenin a oxidi dusiku za pfitomnosti
slune¢niho svétla. Castice mohou byt do ovzdusi uvoliiovany piimo nebo z jinych plynl
napt. NHs, SO,, NOx.

Silni¢ni doprava je zdvaznym zneciStovatelem vod a plid. Z plivodci havarii je na prvnim
misté doprava, na druhé potom zemé&délska vyroba. Nejvétsim pachatelem znecisténi jsou

chemikalie splachované do spodnich vod, potoki a fek.

Cile dopravy jsou:

e climinovat kongesce, minimalizovat délku kolon, tim se snizi zatiZzeni Zivotniho

prostiedi

e stabilizovat dopravni sit’



UTB ve Zliné, Fakulta logistiky a krizového Fizeni 22

4 PRINCIPY PEVNEHO A DYNAMICKEHO RiZENi DOPRAVY
Zpusoby fizeni dopravy svételnym signalizacnim zafizenim:

e Rizeni pevné

e Rizeni dynamické

Principem pevného fizeni provozu je neménné fizeni v daném casovém obdobi. To
predpoklada ustalenou intenzitu provozu vozidel pouze s dlouhodobymi zménami, nebot’
pfi tomto zpusobu fizeni neni reagovano na kratkodobé vykyvy intenzity provozu.
Provozné technické naklady k uskutecnéni pevného fizeni provozu nejsou relativné vyso-
ké.

Principem dynamického fizeni je pfizpisobovani se provozu tak, ze 1 kratkodobé vykyvy
intenzity provozu ovlivituji fizeni. Dynamicky zpusob fizeni provozu vyzaduje o néco
vyssi technické nédklady s ohledem na zpracovani tdaji, které charakterizuji danou
dopravni situaci, a je realizovan pruznou upravou signalnich plant v redlném case. Pocet
potiebnych méficich mist v podstaté odpovida poctu fizenych fadicich pruhd, pficemz

intervaly méfeni a dotazovani jsou kratké (sekundy).

Prvky obou zptsobi fizeni, pevného i dynamického lze kombinovat.

4.1 Parametry ovlivitujici Fizeni a vyhodnocovani

K uskutecnéni fizeni, které ma predem dané cile, jsou definovany pfimo nebo nepiimo
meéfitelné cilové veliCiny. Jestlize maji byt pouZity k dynamickému fizeni, musi byt uréeny

,»on-line“, jsou-1i pro vyhodnoceni procesu fizeni, mohou byt urceny ,,off-line*.

Jelikoz vétSina cilovych veli¢in neni méfitelnd pfimo, jsou pouZivany takové parametry,

které l1ze zjisStovat ptimo nebo odpovidajici tpravou métenych dat.

Parametry k vyhodnocovani procesu fizeni mohou byt také stanoveny simulacemi provozu.

Pocet zastaveni

Minimalizaci poctu zastaveni se docili:
e ZlepSeni komfortu jizdy, zvIasté u autobust
e Snizeni mnozZstvi emisi a hluku

e SniZeni spotfeby pohonnych hmot
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e Omezeni pravdépodobnosti trazu pii najeti do stojiciho vozidla
Zjistovani se provadi:

e Ziznamem videokamerou

e Mg¢ficimi pfistroji za jizdy

e Sledovanim a manudlni registraci pozorovatelem
Doba zdrzeni
Minimalizaci doby zdrzeni se docili:

e Casové uspory pro téastniky dopravy

e Snizeni emisi

e Nartst bezpecnosti pro chodce a cyklisty v disledku vice respektovaného fizeni

svételnymi signaly

Nepiimo je mozné dobu zdrzeni zjistit na zakladé Casi vjezdu a odjezdu z oblasti,

pfi zohlednéni rychlosti prijezdu oblasti.

Doba jizdy

Minimalizaci doby jizdy v systému se mimo jiné docili:
e Plynulejsiho provozu dopravnich prostiedka
e Uspory ¢asu ucastniktl dopravy
e SniZeni provoznich ztrat dopravnich prostredki

V soucasné dob¢ se doba jizdy piimo zjiSt'uje pomoci specidlniho ptistrojového vybaveni.

Délka kongesci

Minimalizaci délky kongesci se docili:
e Snizeni mnozstvi emisi a hluku
e (QOdstranéni omezeni jizdy pficnym proudim vozidel
e QOdstranéni stresovych situaci pro fidi¢e vozidel

Ptimé méfeni délky kolon se provadi detektory, které jsou umistény na vhodnych mistech

Vv prostoru piedpokladaného vzduti.
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Intenzita provozu

Snahou fizeni je pfevést kiizovatkou nebo vice kiizovatek co nevyssi intenzitu provozu.
Intenzita je omezena usporadanim kiizovatek a funkéni schopnosti zatizeni.

Jizdni rychlost

Koordinaci fizeni je mozné dosdhnout toho, Ze vozidla jedou lokalné¢ tnosnou rychlosti.
Ptimé meéfeni rychlosti jizdy se provadi detektory, které jsou umistény na vhodnych
mistech mimo prostor dopravni kongesce.

Volby a vypocet cilovych veli¢in

Volba cilovych veli¢in, podle nichz ma byt fizeni provadéno, zavisi na technickych
moznostech realizace i na ziskani potiebnych tdaji a informaci. Z dopravné technického

hlediska mize byt omezena napiiklad omezenym prostorem fadicich pruht.

Pro vypocet cilovych veli¢in existuje fada modelt, které mohou byt ptfevzaty z odborné
literatury. V praxi jsou pro popis provozu a K pouziti jako fidici veli¢iny vhodné

nasledujici parametry:
o Casova mezera
e Doba obsazeni detektoru
e Intenzita provozu
e Dosahovana rychlost
e Vyzva ze strany vozidel malo zatiZené¢ho vjezdu nebo jizdniho pruhu
e Vyzva ze strany chodcti nebo cyklisti
e PiihlaSeni a odhlaSeni vozidel MHD

Ptislusnou tpravou se z téchto hodnot mohou ziskat dal§i parametry a odvozené veli¢iny

bez podstatnéjsiho zvySeni ndkladh naptiklad:
e Stupen zatizeni obsazeni detektoru
e Hustota provozu

e Podil zatizeni [6]
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II. PRAKTICKA CAST



UTB ve Zliné, Fakulta logistiky a krizového Fizeni 26

5 REGION UHERSKOHRADISTSKO

Uherské Hradisté je vyznamnym meéstem jihovychodni Moravy. Uherské Hradisté podle
uspotradani uzemni vetfejné spravy je nyni obci s rozsifenou puasobnosti, v jejimz spravnim
obvodu Zije pres 90 tisic obyvatel. Rozlohou 991 km? je druhym nejmensim okresem
Zlinského kraje. Uzemim prochazi mezinarodni Zelezniéni trat a 525 km silnic, z toho
je 49,9% silnic 1. A II. tfidy. Na severu sousedi se Zlinem, na zapad¢ a severozapade
s Kroméfizskem, na vychodé s Uherskobrodskem a na jihu s Hodoninskem. Téméf celym

uzemim okresu protéka feka Morava s nejvyznamnéj$im pritokem Olsava. [13]

5.1 Obyvatelstvo v Uherském Hradisti

’ r o 7 v . v 1.7 , ’ r sz 2
Spravni uzemi mésta je rozdéleno na 6 katastralnich izemi, které zabira rozlohu 21,3 km*,

na které Zije kolem 26 tisic obyvatel. Cely méstsky region ma témét 40 tisic obyvatel.

Podle Ceského statistického ufadu vétsi podil obyvatel pracuje v oblasti obchodu,
stravovani a ubytovani, v socialni ¢innosti a ve stavebnictvi. Podle udaji ufadu prace
k31. 12. 2011 nezaméstnanost dosahuje 9 % a na 1 volné pracovni misto piipada

25,9 uchazecu. [13]

5.2 Zivotni prostiedi

Na uzemi UherskohradiStska se rozprostira nizina Dolnomoravského tivalu, kterd piechazi

do Chtibského pohofti, do Vizovickych vrchll a do nizkého piedhoti Bilych Karpat.

Zivotni prostfedi na tizemi Uherskohradistska je nejlepsim v kraji. P¥irodni podminky
vV regionu jsou dany predev§im bohatosti terénu. At uZ je pohofi Chiiby s nejvysSim
vrcholem Brdo, nebo pasmo Bilych Karpat s nejvyssim vrcholem Velkou Javofinou.

Tyto oblasti jsou jedny z mala mist v republice s nejmén¢ znecisténym ovzdusim.
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Obr. 5: Uherskohradist’sko region [18]
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6 INTELIGENTNI DOPRAVNI SYSTEMY

Inteligentni dopravni systém (dopravni telematika) je program, ktery piedstavuje spojeni
informacnich a telekomunikacnich technologii za pomoci ostatnich souvisejicich obort
tak, aby zajistily systémy fizeni procest, zvysily efektivitu dopravy, bezpecnost dopravy,

zvysil se komfort dopravy a snizili se kongesce na silnicich.

Smyslem zavadéni inteligentnich dopravnich systéma je snaha o zlepSeni dopravy
na pozemnich komunikacich, snizit dopad jeho vlivli na Zivotni prostiedi a optimalizovat

jeho fizeni v provozu.

Inteligentni dopravni systémy maji slouzit:
e Ridi¢im
e Cestujicim
e Bezpecnostnim slozkam

e Provozovatelim dopravy

6.1 Historie inteligentnich dopravnich systémi

Pocatky inteligentnich dopravnich systému se datuji do 70. let 20. stoleti. Prvni projekt,
jehoz tkolem bylo dynamicky fidit provoz na komunikacich, vznikl v Japonsku s nazvem
CACS ( Comprehensive Automobile Traffic Control System). Jednalo se o zabudované
antény v povrchu vozovek, které¢ fungovali jako komunikacni linka mezi infrastrukturou
a vozidly. Druha faze vyvoje zacala v 80. letech srozvojem komunikaéni techniky,
ale i elektroniky. Finan¢ni odhady investic do vystavby dopravni infrastruktury v Japonsku
v letech 1985 — 1992 byly 1,8 miliard USD.

Evropsti vyrobci inteligentnich dopravnich systémi se diive vice zaméfovali na systémy
monitorujici dopravu a poskytovani informaci o dopravé, nez o navigacni systémy
zabudovanych ve vozidlech.

Nejvétsim soucasnym evropskym projektem v oblasti telematiky je GALILEO. Jde

o spolupraci vSech evropskych zemi. Jednd se o nahrazeni amerického GPS a ruského

GLONASS systému vyslanim 24 druZic pro ur€ovani pozice vozidel nebo nakladu.
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7 RIZENI DOPRAVNI SITE

Pro tizeni dopravni sit¢ ve méstech se pouzivaji fidici zatizeni, které se nazyvaji dopravni
fadice. Byvaji umistény blizko kiizovatky. Radi¢e mohou pracovat izolovan¢ bez tstiedny

nebo bez vazeb na jiné fadice. Z hlediska fizeni dopravy se rozlisuji dva zakladni stavy:
e Rizeni dopravniho uzlu (dopravnim fadi¢em)
e Rizeni dopravni sit& (oblasti)

Plan stfidani signélnich fazi se sestavuje podle technickych ptedpist. Nejvétsi problém
pii zméné signalni faze je, ze nejdiive musi vyklidit kiizovatku vozidla a chodci, ktefti
se do ni dostali v pfedchozi fazi. NejcastéjSim problém pii zméné signalni faze je zrychlo-
vani fidict na signal ,,Stdj*.

Volbu signalnich planti v dané oblasti nejvice ovliviuji pozadavky ucastnikd provozu
na pozemnich komunikacich. U izolovanych kiizovatek vétSinou postaci jeden az dva
signalni plany. U koordinovanych kfiZzovatek je nutné pouzivat né€kolik signalnich planid
ruznych délek cyklu. Signélni plany maji pokryvat intenzity provozu béhem dne, at’ uz je

to dopravni $picka, pracovni dny, vikendy nebo doba prazdnin.

7.1 Casové zavislé rizeni dopravni sité

Jde-li zatizeni provozu ¢asové predvidat a opakuje-li se v prubéhu dne nebo tydne, postaci
volba signalniho planu zavisla na Casovém planu. Dopravni stavy se ziskavaji statistickou
analyzou historickych hodnot intenzity dopravy a na jejich zaklad€ jsou vypocitany

vystupni veli¢iny procesu. Jedna se tedy o pevné fizeni dopravni sité.

Svételné signalizacni zafizeni nemusi byt neustale v provozu, zaleZi na ¢asovém prib&hu
intenzity provozu na pozemnich komunikacich a podle mistnich podminek. Pokles
intenzity provozu nastava vétSinou vecer, vnoci, o vikendech. Na mnoha mistech
je vyhodngjsi a plynulej$i nefizeny provoz. Naopak na nehodovych a nepiehlednych

fizenych kiizovatkach je vyhodné stanovit nepfetrzitou dobu fizeni.

7.2 Dopravné zavislé rizeni sité

Pii volbé signalniho planu zavislého na dopravé je z pfedem danych signédlnich plant
zvolen urcity program na zaklad¢é piimo méfitelnych udaji. Ucinnost zpusobu fizeni je

zavisla na aktualnosti zasahu a poctu programt, které jsou k dispozici, a na kvalité
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pfepinacich postupl. Sestavy signalnich plani jsou ulozeny v fadi¢i nebo v dopravni

ustfedné. Jedna se o on-line fizeni bez optimalizace.

Rozsah posuzované oblasti ovliviiuje volby signéalniho planu:

v

e ¢im je tato oblast vétsi, tim rozdilngjsi jsou struktury dopravy a tim méné flexibilni

a efektivni je volba signalniho planu

e (im je oblast mens$i, tim podrobnéji 1ze reagovat na zmény v dopravni situaci [2]

Metoda TRANSYT

Metoda TRANSYT je zakladni metoda vyuzivana pro vypocty optimalizace dopravni sité.
Proces optimalizace nastavuje délky cyklu, délky zelenych a ofsetu mezi svételnym
signaliza¢nim zafizenim. Délka cyklu je doba, za kterou se vystiidaji vSechny faze. Fazova
sekvence je rozdéleni doby cyklu na ¢asti, kdy maji zelenou rizné sméry. Ofset je Casovy
posuv signalu VOLNO naésledujici kfizovatky pocitany ze vzdalenosti a rychlosti vozidel.

Tim padem parametr zajisti prijjezd vozidla bez zastaveni. (zelena vina)

Metodu TRANSYT lze vyuZit pro navrh sestav signalnich planli s pevnymi Casy v Grovni
centralniho fizeni dopravy, ale i pfi dynamickém fizeni pro vypocty limitnich hodnot

regulovanych veli¢in.

7.3 Centralizované fizeni dopravy

Celd inteligence systému je soustiedéna do dopravni Ustfedny, kam jsou pienaseny
vSechny dopravni parametry v siti. Formu centralizovaného fizeni, lze pouzit tam,
kde je vysoka intenzita provozu. Jsou provadény optimalizacni vypocty pro délky
zelenych, doby cyklu a ofsetu. Svételna signalizacni zafizeni jsou pfimo fizena doprani

ustfednou.
Nevyhodou je vysoké cena za instalaci takového sytému a slozitost optimaliza¢nich uloh.

Nejrozsitengj$i metodou pro fizeni dopravy V redlném case s centralizovanou inteligenci

je metoda SCOOQOT.
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Metoda SCOOT

Program vyuziva simula¢ni makroskopicky model jizdy vozidel, podobn¢ jako metoda
TRANSYT. Model urcuje, kolik vozidel projede na Cervenou a predpovida délku front
pro zmény dopravnich parametri. Vzdy par sekund pted zménou faze SCOOT pomoci
modelu urcuje, zda je lepsi fazi prodlouzit nebo piejit ihned na dalsi. Optimalizace
u programu SCOOT a TRANSYT jsou podobné, oba programy si automaticky méni
stavajici signalni plany a provedou zmeény, které dopravni model piedpovi, ze budou
prospésné. Metoda SCOOT pracuje v redlném Case, takze zmény jsou provedeny okamzité

na rozdil od metody TRANSYT.

Rizeni pomoci programu SCOOT mé své vyhody i nevyhody. Vyskytuji se piipady,

kdy metoda neni prokazateln¢ lepsi z technicko-ekonomického hlediska.

7.4 Decentralizované rizeni dopravy

Decentralizované fizeni spo¢ivd v tom, ze dopravni fadic okamzit¢ reaguje na stavy
dopravy. Program sbira data od vSech detektorti a podle momentalni dopravni situace méni
délky cyklu, skladbu fazi, ptipadné¢ délky zelenych. Vice svételnych signalizac¢nich
zafizeni je sdruzeno do oblasti uspotadanych liniové nebo plosné a jsou fizeny adaptivné

v uréitém ¢asovém rastru pohybujici se od 10-30 minut.

Centralni on-line systém fizeni s lokalni inteligenci fadie. Dopravni fadi¢ pracuje
v sekundovém intervalu s jednotlivymi vozidly a nadfazeny systém mu ,,nuti* maximalni
délku zelenych, ofset a dobu cyklu. Nuceni se déje v delSim ¢asovém intervalu. Na zakladé
méfeni a vyhodnoceni dopravnich parametrii jsou za jistou dobu adaptovany parametry
fizeni.

Metoda MOTION

Systém MOTION je fidici systém pro optimalizaci dopravy v méstské dopravni siti.
dopravni proudy vsiti a umoznuje okamzitou reakci na zménu dopravni situace
prostfednictvim svételného signaliza¢niho zatizeni v kiiZzovatkach. Do programu se zadava

nejen topologie sité, ale 1 fidici strategie jako je stupen priorit hromadné dopravy.

Metoda MOTION pracuje na tiech trovnich: strategické, taktické, operacni.
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Strategicka troven (kazdych 10-15minut) je ur€ovana dobou cyklu, rozdélenim zelenych

a zakladnim sledu fazi.

Takticka udroven (cca 60-90 sekund) je ovliviiovana lokalnim sledem fazi napiiklad

pro preferovani méstské hromadné dopravy.
Na Operacni urovni je ménéna délka zelené, reaguje na jednotliva vozidla.

Syst¢tm MOTION vyuzivd decentralizovanou inteligenci. Jsou oddéleny ulohy
pro centralni fizeni a ulohy pro realizovani na lokalni arovni.

N4

postupovat uvazlivé a na zaklad¢ zpracované architektury systému. Dal$im krokem
je vytvoreni funkéni architektury s popisy pozadované funkce a vzijemné vazby
jednotlivych dynamickych podsystémil. Na zéklad€¢ funkcni architektury a vzajemnych
vazeb je poslednim krokem vytvofeni komunikaéni infrastruktury. Dynamické fizeni

prispiva k vyssi bezpecnosti a plynulosti provozu na pozemnich komunikacich.
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8 TECHNICKE PROSTREDKY PRO APLIKOVANI
DYNAMICKEHO RIZENI

Pro wspésné aplikovani dynamického fizeni musi byt vytvoiena infrastruktura, ktera
je tvofe z veétsi Casti senzory, akénimi ¢leny a komunikacni infrastrukturou. Komunikacni
infrastrukturou se rozumi informacni technologie, zatimco senzory meétfi dopravni
a povétrnostni parametry. Akéni ¢leny plsobi na ucastniky silni¢niho provozu a ovliviiuji

jejich chovani.
8.1 AKcni Cleny

Svételné signalizacni zarizeni

Svételné signalizacni zafizeni je zdkladnim clenem, se kterym se fidi¢i setkavaji
na kiizovatkdch. Zatizeni zobrazuji svételné signaly a slouzi k usmérnéni dopravniho

proudu pomoci ¢erveného signalu ,,Stl;*.

Svételné signalizacni zafizeni je napojeno na zdroj s napajenim 230 V. Stale vice
se zacinaji pouzivat svétla emitujicich diod LED. Maji technicky vyhodné vlastnosti, jako

je doba zivotnosti, ale nevyhodou je vysoka cena.

8.2 Senzory

Dopravni detektory

Existuje mnoho senzort, naptiklad optické, infra, eletkromagnetické apod. Nejpouzivang;si
senzory jsou indukéni smycky zabudované ve vozovce. Pokud chceme méfit rychlost
a kategorii vozidel na pozemnich komunikacich je nutné pouzit indukéni smycky dveé.

Velka nevyhoda je, ze se musi narusit povrch vozovky pfi instalaci.

Obr. 6: Induk¢ni smycky ve vozovee [15]
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Videodetekéni systémy

Videodetekéni systémy umoznuji monitorovat dopravu. Ruzné detektory méfi rtizné
parametry. Detektory na sledovani intenzity provozu, rychlostni detektory nebo detektory
sméru jizdy. Videodetekce je nejlepSim nastrojem detekce poruSeni pravidel silni¢niho

provozu. Napfiklad jizda na cervenou.

Obr. 7 Videodetekce [16]

Ekologicky monitoring

Senzory méfici povétrnostni podminky méfti teplotu vozovky, vodni srazky a nédmrazu.
Mezi ekologicky monitoring patii i vazeni vozidel. V telematickych systémech jsou Casto

tato méteni propojena s navigacnimi systémy.

8.3 Komunikaéni infrastruktura

Spojeni kratkého dosahu DSRC

V telematickych systémech DSRC (Dedicated Short Range Communication) je zaklad
pro vytvareni infrastruktury. Pienosové pasmo je stejné v USA, Japonsku, tak i u nas
v Evropé. Kmito¢tové pasmo zajist'uje piimou viditelnost a eliminuje ruseni rozhlasovych

a televiznich vysilact. Tento systém lze vyuzit naptiklad pro placeni mytného.
GSM prenosy

GSM (Global System for Mobile Communication) modul vypada jako mobilni telefon. Lisi
se jen programovym vybavenim. Svymi vstupy a vystupy muze informovat centralu o vy-
padku svételného signalizaéniho zafizeni nebo o nebezpeéi namrazy. Modulem Ize i preda-

vat kratké SMS zpravy. Lze tim jednoduse dalkove ovladat dopravni zatizeni.

Technické systémy pro dopravu slouzi zejména pro sbér statickych a dynamickych
informaci o dopravni cest¢ nebo o dopravnich prostfedcich. Slouzi dopravcim pro
monitorovani dopravy, spravcim dopravnich cest na zjisténi stavu a funkcnosti dopravy,

ale 1 uzivatelim dopravy napt. pro informace pied cestou.
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Nevyhodou systémt monitorujici dopravu, ale 1 komunikacni infrastruktury je,

ze je financné€ nakladna.
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9 METODY ANALYZY RIZIK

Analyza rizika je nutnou podminkou rozhodovani o riziku. Je zadkladnim prvkem
rizikového inzenyrstvi. Pfedmétem analyzy rizika je projekt. V mém ptipad¢ je to analyza

a fizeni rizik dopravy mésta Uherské Hradiste.

Vystupem kazdé z metod je stanoveni priorit rizik na analyzovaném uzemi. Cilem je

4

rizik je mnoho, ja charakterizuji par z nich a jednu si vyberu pro podrobnéjsi analyzu.

9.1 Metody pro stanoveni rizik

Metody analyzy rizik lze rozdélit do dvou kategorii. Kvantitativni analyza rizik je
zalozena na pravdépodobnosti vyskytu jevu a na pravdépodobnosti ztraty hodnoty.
Kvalitativni analyza rizik je vyuzivana ke stanoveni priorit mezi riziky. Stanovuje se zde

zranitelnost a mira ohroZeni.
Metoda WHAT- IF

Tato metoda funguje na principu braistrormingu. V analyze se hledaji postupy moznych
dopadii ve vybranych situacich. Je vedena diskuse odborniky, ktefi jsou s danym
problémem obeznameni a hledaji se nové napady, které¢ by dany problém eliminovali nebo

upln¢ odstranili.
Relativni klasifikace (Relative Ranking — RR)

Tato metoda je spiSe analyticka strategie. Umoznuje analytiklim porovnavat vlastnosti
nebo Cinnosti, které maji nebezpecné charakteristiky a tim je nuti k podrobné&jsi studii.
Metoda mize byt pouZita pro srovnani nékolika ndvrhi, tim se zajisti informace, a ktera
z alternativ je nejvhodnéjsi nebo nejméné nebezpeéna. Porovnani je zaloZeno na ¢iselnych

srovnanich, které udava relativni Groven vyznamnosti kazdého zdroje rizika. [17]
SWOT analyza
Posledni analyzou rizik, kterou v mé praci pfedstavim je SWOT analyza.

SWOT analyza je zdkladni nastroj strategického managementu. Je ur¢ena k dlouhodobému
planovani. Lze ji efektivné zhodnotit fungovani raznych organizaci nebo procesti a pomaha
nachazet problémy nebo naopak pftilezitosti ristu daného objektu/procesu. SWOT analyzu
ma smysl délat tehdy, kdyZ chceme néco zménit nebo hledame nové cesty, jak délat néco

1épe apod. V podstaté pro SWOT analyzu neplati zadna pravidla, jen nas nuti pfemyslet.
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SWOT analyza se sklada ze dvou ¢asti:

Silné stranky

Zde se zaznamenavaji skute¢nosti,

které pfinaseji vyhody uzivatelim

Slabé stranky

Zde se zaznamenavaji skutecnosti,

které maji slabiny, nebo skute¢nosti

Vnitini
silni¢ni dopravy, ale i dopravni ve kterych si ostatni mésta vedou 1¢-
spolecnosti. pe.
Prilezitosti Hrozby
Zde se zaznamenavaji skuteCnosti, | Zde se zaznamenavaji skutec¢nosti,
Vadjsi které by mohli zvysit poptavku které by mohli zapficinit nespokoje-

nebo by Iépe uspokojili ti€astniky
provozu a dopravni spole¢nosti by

pfinesli tspéch.

nost Ucastniku silni¢niho provozu.

Tab. 3: SWOT analyza [Zdroj: vlastni]

Vniti'ni analyza (silné a slabé stranky)

Posouzeni vnitini situace oblasti a jejich pfi¢in ma pro strategii dal$iho rozvoje klicovou

roli. Vnitini analyza ma dva tcely. Ten prvni je stanovit moznosti a potencial a druhy ucel

identifikovat silné a slabé stranky.

Silné stranky pfedstavuji vyhody a dal$i rozvojové aktivity.

Slabé stranky jsou vSechny faktory, které tyto aktivity ohrozuji.

Vnéjsi analyza (prileZitosti a ohroZeni)

Je mnoho vnégjSich vlivli co nemohou oblast ovlivnit, ale jejich uc¢inky na ekonomiku jsou

dalezité pti tvorbe strategie. Je nutné porozumét vSem prilezitostem a ohrozeni vnéjsiho

prostiedi. Dulezitym kritériem vnéj$i analyzy je posouzeni, které okolnosti jsou pro oblast

dilezité.
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9.2 SWOT analyza v Fizeni dopravy

Ve SWOT analyze budu hodnotit pevné fizeni a dynamické fizeni dopravy. Tyto druhy

fizeni dopravy jsem popsala a vysvétlila v predchozich kapitoléach.
PEVNE RiZENi{

e Vnitini analyza pevného Fizeni

Silné stranky Slabé stranky
1) Rekonstrukce hlavni kiizovat- 1) Pietizeni na vedlejsich
Ky v Uherském Hradisti komunikacich smérem

2) Koordinovani fizeni tzv. Zele- K hlavni kfiZovatoe

na vina 2) Dopravni nehody na

Vnitini analyza o
silnicich

3) Znecistovani zivotni-

ho prostredi

Tab. 4: Vnitini analyza pevného fizeni [Zdroj: vlastni]
Silné a slabé stranky pevného Fizeni

Mezi silné stranky pevného fizeni dopravy v Uherském Hradisti povazuji rekonstrukci
hlavni ktizovatky. ZlepSeni prijezdnosti pies hlavni ktizovatku ovlivnilo hned nékolik
uprav. Ve sméru od Kunovic ptibyl jeden odbocovaci pruh do centra. Ve sméru od Starého
Me¢sta ptibyl jeden odbocovaci pruh na JaroSov. Ve sméru od JaroSova ptibyl odbocovaci
pruh na Kunovice. Uprostfed hlavni komunikace jsou vybudovény ostrivky, které slouZzi
pro chodce. Smérem do centra jsou vyznaceny pruhy pro cyklisty. Prijezdnost hlavni

kiiZzovatkou, ale 1 odboceni z ni je po rekonstrukei kiiZovatky daleko lepsi. Viz. Priloha P I

Dalsi silnou strankou je koordinovani fizeni tzv. zelena vlna. Zelena vlna je zajiSténa sla-
dénim signdlnich plant sousednich fadici SSZ. V podstaté to znamend, ze vozidla
pfi urcité rychlosti miiZou projet co nejvétsim poctem kiiZzovatek bez zastaveni. Zelend
vlna ma smysl jen tehdy, kdyz jsou dodrzeny podminky a SSZ je od sebe vzdaleno

maximaln¢ 750 metra. Pti vétSich vzdalenostech zelena vlna neni uz tak ucelna.
Mezi slabé stranky pevného fizeni fadim predevSim pretizeni vedlejSich komunikaci smé-
rem Khlavni kfizovatce. I kdyz probéhla rekonstrukce hlavni kiizovatky, neustale

se tvoii kolony v ulici Sokolovska, ke kruhovému objezdu smérem na obec JaroSov.
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Dopravni nehody na silnicich maji negativni dopad. Dopravni nehoda na hlavni
komunikaci v Uherském Hradiiti je velky problém. Ugastnici dopravni nehody blokuji
jizdni pruh, tim padem se i tvofi kongesce, je narusen provoz méstské hromadné dopravy,

vefejné dopravy ale i individudlni dopravy.

Doprava ma velmi negativni vliv na Zivotni prostfedi. Je to tim, ze siln¢ zneciStuje pidu,
ovzdusi a vody. Chceme-li snizit zatizeni zivotniho prostfedi, musime eliminovat kongesce

a stabilizovat dopravni sit’.

e Vnéjsi analyza pevného Fizeni

Piilezitosti Hrozby

1) Budovani inteligentnich systému 1) Nedostatek  financ-

2) Systémy pro preferovani MHD nich zdroji

3) Optimalizace 2) Bezpecnost a plynu-
lost dopravy
Vnéjsi analyza
3) Povétrnostni  pod-

minky

Tab. 5: Vnéjsi analyza pevného tizeni [Zdroj: vlastni]
Piilezitosti a hrozby pevného Fizeni

Za prilezitost povazuji budovani inteligentnich systém, docili se tim zarucené plynule;jsi
provoz a vysSi informovanost o dopravnich komunikacich. Budovanim systémi pro
preferenci MHD se muze zvysit narlst cestujicich vyuzivajici spiSe méstskou a vefejnou
dopravu. Nejcastéji se vyuziva bezdratova detekce a piimé piihlaseni do fadice kiizovatky.
Na zéklad€ navrzenych optimaliza¢nich opatieni v dopravé se vybird nejvhodnéjsi varian-
ta, ktera splituje vSechna kritéria. Vybrana varianta by méla pro ucastniky silni¢niho pro-

vozu predstavovat zlepSeni nebo minimalné zachovat stavajici standarty.

Nejvetsi hrozbou pevného fizeni je nedostatek finan¢nich zdroji. Dalsi ohrozeni pochézi
zrizik ohrozujici dopravu. Bezpec¢nost a plynulost dopravy je ovlivnéna fizenim
dopravy. Jak uz se zminila v pfedchozich kapitolach pfi pevném fizeni dopravy nelze

pfimo zasahovat do fizeni. Nepfiznivé povétrnostni podminky jsou piekazky provozu.
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V nasem piipad¢ se jednd o hrozbu, naopak pii dynamickém fizeni dopravy se zavadi

detektory monitorujici dopravu a to je silna stranka dynamického fizeni dopravy.

DYNAMICKE RIZENI

e Vnitini analyza dynamického Fizeni

1)

Vnitini analyza 2)

3)

4)

5)

Silné stranky

Koordinovani  dopravy
online

Monitoring

ZlepSeni plynulosti do-

pravy
MoZnost Cerpani  pro-
sttedki z EU pro rozvoj

Vv dopravée

Konkurence

Slabé stranky

1) Technicky i finan¢né

narocné

Tab. 6: Vnitini analyza dynamického tizeni [Zdroj: vlastni]

Silné a slabé stranky dynamického Fizeni dopravy

Mezi silné stranky dynamického ftizeni dopravy zcela patii koordinovani dopravy

1 monitoring. Zavedeni bezpe¢nostnich systému zlepsuji plynulost dopravy. At uz jsou to

zafizeni pro zklidnéni dopravy, jizda na Cervenou nebo vcasné informace o nehodéch.

Moznost Cerpani prostiedkit z EU pro rozvoj dopravy je dalsi plus pro dynamické

fizeni. V jedné z kapitol jsem se zminila, Ze EU podporuje rozvoj dopravni infrastruktury

v telematickych systémech. V Ceské republice je mnoho organizaci zabyvajici se dopravni

infrastrukturou a dopravnimi systémy s Cilem aplikovani inteligentnich systému pro lepsi

NS 24

systémy je velka. Zaradila jsem ji mezi silné stranky, protoze v zasadé plati: ,, Chce-li se

firma udrzet na trhu, snazi se mit niz$i cenu nebo jiné vyhody pted ostatnimi konkurenty.*

Slabou strankou dynamického tizeni je, ze je technicky i finanéné hodné néro¢né.
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e Vnéjsi analyza dynamického rizeni

Prilezitosti Hrozby

1) Zvyseni poctu telematickych 1) Vybrat spravnou metodu fi-
zafizeni na pozemnich komu- zeni dopravy
nikacich 2) Selhani systému

Vnéjsi analyza

3) Kybernetické utoky

Tab. 7: Vnéjsi analyza dynamického fizeni [Zdroj: vlastni]
Mezi ptilezitosti dynamického fizeni jsem zafadila zvySeni poctu inteligentnich zatfizeni na
pozemnich komunikacich. Jedna se pfedevSim o zafizeni, jako jsou informacni tabule, de-

tektory nebo videodetekce.

Hrozby dynamického fizeni nejsou vilbec zanedbatelné. Vybrat spravnou metodu fizeni
dopravy je velmi dulezité. Hlavné musi byt ucelna a mit pozitivni dopad na dopravu.
Kybernetické utoky a selhani systémii jsou nedilnou souc¢asti dnesni doby. Kybernetické
utoky jsou nelegalni a jde o neopravnéné jednani. Selhdni systémt znamena vypadek, ktery

vytvaii komplikace a ztraty.

Zavérem bych dodala, ze pevné fizeni dopravy v Uherském Hradisti je stabilni
a myslim si, Zze i dostadujici. Ma své pozitiva i negativa. Casové ztraty zptisobené
kongescemi nejsou az tak velké, jako ve vétSich méstech. Z analyzy vyplyva, ze

dynamické fizeni mé4 hodné silnych stranek a vede k lepsi koordinaci v fizeni dopravy,

vvvvvv
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ZAVER

Rizeni provozu zahrnuje fadu technologii, viechny s cilem zajistit provoz na pozemnich
prostfedi. EXistuje cela fada systémi, spoustu znich ani Vv praci nezminuji. Jsou to
napiiklad bezpecnostni systémy, jako je tfeba inteligentni vozidlo, navigacni systémy
a dalsi dlouhd tfada metod fizeni dopravy dynamickym fizenim. Nové metody fizeni
dopravnich tadicl, jedna se zejména o metody TRENDS/TRELAN, VS-PLUS, FUZZY
logika. Myslim si, ze kazdy z téchto systému je vyjimecny a zaslouzil by si podrobné&jsi
popis a analyzu, avSak mym cilem prace bylo provést analyzu soucasné¢ho stavu dopravy

V Uherském Hradisti s ndvrhem na zménu fizeni dopravy.

V mé praci se zaméfuji na analyzu dopravy V Uherském HradiSti. Soucasti jsou
1 rozdily mezi pevnym a dynamickym fizenim dopravy. Pro vytvareni signalnich pland se
vyuzivaji parametry, které jsem struc¢né charakterizovala v jedné z kapitol. Hlavni kapitoly
jsou inteligentni systémy a fizeni dopravni sité. V zaveru prace se zabyvam analyzou rizik
a dikladné provedu SWOT analyzu pevného a dynamického fizeni, kde zhodnotim

vSechny jejich silné a slabé stranky, prilezitosti a hrozby.

Neni dualezit¢ mit ve mésté¢ nejmodernéjsi systémy pro fizeni dopravy, hlavni je, aby

splilovali pfedem dané cile.
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MHD
NOX
NH;
SO,
SSz
TP

VOC

Méstska hromadna doprava
Oxidy uhlikt

Amoniak

Oxid sificity

Svételné signalizacni zatizeni
Technické podminky

Tekavé organické slouceniny
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