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ABSTRAKT

Diplomové prace se zabyva problematikou socidlné¢ pravnich aspektli povolani profesio-
nalniho fidice. Obeznamuje se soucasnou pravni upravou a socialni oblasti spojenou

S timto odvétvim lidské ¢innosti.

Empirické ¢ast diplomové prace je zamétena na danou cilovou skupinu s cilem zjistit, jak
je tato legislativa v oblasti dopravy pfijimana a dodrzovana touto skupinou zaméstnancu.
Déle se mohli v ramci kvantitativniho vyzkumu vyjadfit se svymi nazory, ze kterych by
bylo mozno vychazet pti tvorbé novych piedpisit v oblasti socialni legislativy s dopravou
spojenymi obecné (zakony, nafizeni, vyhlasky). Ziskana data jsou uvedena formou tabulek

a grafii s komentarem.

Klicova slova:

profesionalni fidi¢, nédkladni vozidlo, autobus, doba fizeni, odpocinek, bodovy systém, do-
pravni nehoda, profesni $koleni, doprava, nebezpecna latka, predpisy v socialni oblasti,

legislativa.

ABSTRACT

This diploma thesis deals with the issue of social and legal aspects of the driver’s profes-
sion. It informs about the actual legislation and social area associated with this sector of
human activity.

The empirical part of the thesis is focussed on the target group with the aim to determine
how the traffic area legislation is accepted and abided by this group of employees.

As part of the quantitative research, professional drivers got the opportunity to express
their opinions which could be used when preparing new regulations in the social sphere
associated with the traffic in general (laws, acts, regulations, notices).

The obtained data is shown in the tables and charts with comments.

Keywords:
professional driver, truck/lorry, bus, driving time/period, break/rest, point system, traffic
accident, professional training for, traffic, hazardous substance, regulations in the social

area/sphere, legislation
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UvVOD

Soucasna postmoderni spole¢nost a konzumni zptsob Zivota nas kazdodenné nuti spé-
chat a uzivat silniéni dopravy. Tento trend se jistym zpusobem projevuje také
Vv profesionalni silni¢ni dopravé ¢i prepravé a to jak zbozi, tak, bohuzel i lidi, pasazért.
V poslednich letech je proto zvySend pozornost vénovana bezpecnosti silni¢niho provozu.

V tomto ohledu piijala také zasadni legislativni opatieni i evropska komise.

Zvysovani bezpecnosti silnicni dopravy vede k potiebé, pfijimani socidlni legislativy,
ktera reguluje dobu fizeni vozidla a odpocinek fidi¢u. Kromé Natizeni Evropské unie exis-
tuji 1 dal$i predpisy, které upravuji rezim prace fidic¢t v silni¢ni dopraveé. Znat realny ter-
min dodéani zbozi pfedstavuje podstatnou skutecnost, kterd nemtiize byt opomenuta pii uza-
virani ptepravni smlouvy.

Rezim prace fidict v silni¢ni dopravé upravuje fada pravnich piepisd, jejichz dané
podminky musi byt ze strany fidi¢t dodrzovany. Dulezité je védét, kdy se na praci fidice
vztahuje konkrétni ptedpis, jelikoz kromé Natizeni EU, rezim prace upravuje i Dohoda

AETR a taktéz vnitrostatni piedpisy.

Zakladnim cilem mé diplomové prace je analyzovat a vyhodnotit stav diilezitych prav-
nich ptedpist zvysujicich bezpecnost prace profesionalnich fidi¢t v ramci Evropské unie a
hledat také mimo jiné pfi¢iny nehodovosti a moZnosti prevence, a to pii uplatiiovani Do-

hody AETR.

Diplomovéa prace hledd odpovéd na otazky, které souvisi jednak s nehodovosti,

s piekro¢enim pracovnich povinnosti a dale pak bezpecnosti prace.

Prace je vénovana ptic¢indm dopravnich nehod profesionalnich fidi¢t, dale pak moznos-
tem jejich prevence a to i z pohledu studovaného oboru socialni pedagogiky. Prace je vé-
novana pri¢indm dopravnich nehod profesionélnich Soférti, poZadavkiim na jejich profesi,
moznostem vzdélavani, ptfezkuSovani a dodrzovani pracovné - pravnich predpist
Vv profesionalni silni¢ni dopravé. Soucasné jsou hledany moznosti hledajici prevenci a také
eliminaci porusovani mezinarodnich pravnich predpist. Prace je zaroven zamyslenim nad
moznostmi, které nabizi studovany obor, zejména pak pti prevenci dopravnich nehod pro-
fesionalnich fidict, ale 1 pfi hledani moznosti prevence porusovani bezpecnostnich pracov-

n¢ pravnich predpist.
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Diplomova prace je rozdélena na dvé zakladni koncepcni Casti teoretickou a praktickou.
Cilem teoretické ¢asti je vymezit zadkladni pojmy a terminologii vztahujici se ke sledované
problematice. Teoreticka Cast vychazi zejména z pravnich ptfedpist Evropské unie a dal-
Sich mezinarodné pravnich predpisti. Zvysena pozornost je v praci vénovana také psycho-
logické typologii profesionalniho fidi¢e. Zajimavé jsou také informace o obsahu a poza-

davcich na pracovné - pravni piedpisy Ceské republiky a Evropské unie.

Cilem praktické ¢asti diplomové prace je prozkoumat na nahodilém vzorku profesio-
nalnich fidi¢u, jak jsou prislusné pravni piedpisy napliiovany v praxi. Zajimavé jsou pak
vlastni postiehy profesionalnich fidi¢i a jejich ndzory na pfislusné sankce v piipadé jejich

poruseni.
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. TEORETICKA CAST



UTB ve Zliné, Fakulta humanitnich studii, Institut mezioborovych studii Brno 11

1 PREDPISY PRO PRACI OSADEK: DOHODA AETR, NARIZENI
(ES) 561/2006 A NARIZENI (EHS) 3821/85

Dohoda AETR (Evropska dohoda o silni¢ni dopravé) vznikla v roce 1970 s cilem zajistit
bezpecnost pii silni¢ni piepravé nakladt a osob. Dohoda se vztahuje na mezinarodni do-
pravu. Pti svém vzniku AETR stanovila zakladni pravidla organizace ¢innosti ¥idi¢u a ur€i-
la normy pro doby fizeni a pozadavky na pfestdvky a doby odpocinku fidict, které
S malymi zménami plati v podstat¢ dodnes. Dohoda AETR rovnéz zavedla zdznamové

zafizeni (analogovy tachograf) a stanovila jeho technické podminky a zplisoby pozivani.

Smluvnimi staty dohody AETR jsou v roce 2014 vSechny staty Evropy a dale Kazachstan,

Turecko, Turkmenistan a Uzbekistan.

1.1 Vymezeni zakladnich pojmi

Silni¢ni doprava je doprava provadéna po vetejnych pozemnich komunikacich prazd-

nymi nebo loZzenymi silniénimi vozidly pouzivanymi pro pfepravu cestujicich nebo zbozi.

Ridi¢ je osoba, ktera fidi vozidlo, tieba jen kratkou dobu, nebo je pfitomna ve vozidle,

aby je popftipadé v ramci svych povinnosti mohla fidit.

Dopravce je fyzickd nebo pravnicka osoba zabyvajici se silni¢ni dopravou, at’ uz na cizi
ucet a za uplatu, nebo na vlastni ucet.

419 (194

Pracovni doba zahrnuje “doby fizeni®, “jiné prace* a “piestavky v fizeni* (bezpec-
nostni ptestavky). Do pracovni doby se nepocitaji “prestavky na jidlo a oddech®, “doby

odpocinku® a “doby pohotovosti®.

Pracovni dobou je rovnéz doba, kdy je ¢len osadky nakladniho automobilu nebo auto-
busu pfipraven na pracovisti k vykonu prace podle pokyni zamé&stnavatele, zejména cekani
na nakladku a vykladku, jejiz doba neni pfedem znama. Pracovni dobou nejsou doby ceka-
ni mezi spoji ve vefejné linkové osobni dopravé v ramci linky ¢asové a mistné uréené jizd-

nim fadem.



UTB ve Zliné, Fakulta humanitnich studii, Institut mezioborovych studii Brno 12

No¢ni doba je doba od 22.00 do 6.00 hodin®. Za zamé&stnance pracujiciho v no¢ni dobé
se povazuje pracovnik, ktery odpracuje v no¢ni dobé nejméné 3 hodiny. Délka smény za-
méstnance pracujiciho v no¢ni dobé muze Cinit nejvyse 10 hodin béhem 24 hodin po sob¢

jdoucich.

Prace prescas je nafizena prace pies Cas, ktera miize ¢init nejvyse 8 hodin tydné a 150
hodin v kalendainim roce. Nad tento rozsah mtize zaméstnavatel pozadovat praci piescas
pouze na zakladé dohody se zamé&stnancem.

Prestavka v Fizeni (tzv. bezpe¢nostni pfestavka — “prestavka*) je doba, béhem niz
nesmi fidi¢ fidit ani vykonavat zadnou jinou praci nez ktera je uréena vyhradné k jeho zo-
taveni. Prestavka v fizeni je soucasti pracovni doby.

Jiné prace jsou aktivni ¢innosti v pracovni dobé vyjma “fizeni“. Mezi jiné prace piede-
v8im patii: nakladka, vykladka, pomoc cestujicim pii nastupovani a pfi vystupovani z vo-
zidla, ¢isténi a technicka udrzba vozidla, doby ¢ekani na nakladku a vykladku, kdyz neni
pfedem znama doba trvani téchto praci (napt. pfed odjezdem) apod.

Do “jiné prace* se nepocitaji prestavky v fizeni, doby odpoc¢inku ani doby pohotovosti.
Doba pohotovosti

Smérnice 2002/15/ES: béhem doby pohotovosti neni jizdni osddka povinna zistat na

svém pracovisti, avSak musi byt pfipravena na zdkladé pokynu zahajit jizdni ¢innosti nebo
pokra¢ovat v ni, nebo provadét jinou praci. Tyto doby pohotovosti a jejich pfedpokladané

trvani musi byt jizdni osddce zndmy piedem.

Naftizeni 589/2006: za dobu pohotovosti se povazuji rovnéZ doby, béhem nichz jizdni

osadka doprovazi vozidlo béhem piepravy na trajektu nebo ve vlaku, doby ¢ekéani na hra-
nicich a doby ¢ekani z divodu zdkazu jizdy. Pro jizdni osadky je pohotovostni také doba,

kterou travi druhy fidi€ pfi jizd€ v kabiné na sedadle vedle fidic¢e nebo na lehatku.
Doba pohotovosti neni povazovéana za dobu denniho nebo tydenniho odpocinku a neni

soucasti pracovni doby.

! Napt. v Némecké spolkové republice je no¢ni doba stanovena od 23,00 do 06,00 hod.
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Tyden je obdobi mezi 00.00 hodin v pond¢li a 24.00 hodin v nedéli (jde tedy o “kalen-
daini tyden®). Pojmy: “tydenni doba fizeni®, a “tydenni pracovni doba‘“ se vztahuji ke ka-
lendainimu tydnu. Pfi vypoctu priimérmé tydenni pracovni doby se pouzivaji kalendaini

tydny. Takto je definovan tyden nafizenim 561/2006/ES.
Casovy usek 24 hodin (plovouci den) prestavuje casovy tGsek:

- od skonceni jedné denni doby odpoc¢inku do skonceni nasledujici denni doby odpo-

¢inku, nebo

- od skonceni tydenni doby odpocinku do skonéeni prvni nasledujici denni doby od-

pocinku, nebo

- od skonceni denni doby odpocinku do probéhnuti prvnich 11 (pfip. 9) hodin z né-
sledujiciho tydenniho odpoc¢inku (té€chto 11, piip. 9 hodin odpovida piislusnému

dennimu odpocinku).

Provoz s vice Fidici je stav, kdy jsou mezi dvéma po sob¢ nasledujicimi dennimi do-
bami odpocinku nebo mezi denni dobou odpocinku a tydenni dobou odpocinku ve vozidle
pfitomni nejméné dva fidici, aby je tidili. Behem prvni hodiny provozu s vice fidi¢i neni

ptitomnost dalSiho fidi¢e nebo fidict povinnd, ve zbyvajici dob¢ vSak povinna je.

1.2 Predpisy Evropského spolecenstvi (ES) pro praci osadek

Na dohodu AETR navézaly ptedpisy Evropského spoleCenstvi: nafizeni (ES) ¢.
561/2006 a natizeni (EHS) ¢. 3821/85, kterymi se fidi silni¢ni doprava uvnitt Evropského
spolecenstvi. Cilem je zlepSeni pracovnich podminek fidic¢a, zvySeni bezpecnosti provozu
na pozemnich komunikacich, umoznéni rovnych podminek pro vSechny silni¢ni dopravce,

a rovnez snadné&jsi provadéni kontrol dodrzovani téchto pravidel.

Natizeni (ES) 561/2006 stanovuje pravidla pro doby fizeni, piestavky v fizeni a doby
odpocinku fidi¢a zajiStujicich silni¢ni prepravu zbozi a piepravu cestujicich.

Natizeni (EHS) 3821/85 definuje technické podminky analogového (kotoucového) a
digitalniho tachografu.

Natizeni pro préci osadek 561 a 3821 a rovné€z dohoda AETR se vztahuji na dopravce,
fidice v zaméstnaneckém poméru, fidiCe-dopravce (osoby samostatné vydéleéné Cinné —

OSVC) i na fidi¢e — soukromé osoby, a rovnéz na kontrolni orgény a servisni dilny.
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Uplné texty nafizeni (ES) 561 a natizeni (EHS) 3821 a rovnéz hlavni ¢ast nafizeni
2135/1998 (které se tykd vymény digitalnich tachografi) a dohody AETR, jsou dostupné

na strankach Systemconsultu: http://www.systemconsult.cz text

1.3 Pracovni rezim ostatnich ridic¢u

Rezim tidi¢i, na které se vztahuji vyjimky uvedené v ¢lanku 13 odstavec (1) nafizeni

(ES) €. 561/2006 stanovi vyhlaska €. 478/2000 Sb.

V §3 odstavec (3) je stanoven pozadavek na dopravce, aby zajistil, Ze doba fizeni musi
byt nejdéle po uplynuti 4,5 hodin prerusena bezpecnostni prestavkou v trvani nejméné 45

minut, nenasleduje-li nepietrzity denni nebo tydenni odpocCinek.

Bezpecnostni prestavka muze byt rozdélena do nékolika ptestavek v trvani nejméné 15
minut. V této bezpecnostni piestavce nesmi fidi¢ vykonavat zadnou ¢innost vyplyvajici

z jeho pracovnich povinnosti, kromé dozoru nad vozidlem a jeho nakladem.

Pozadavky na odpocinek stanovi zakonik prace €.262/2006 Sb. nasledovné: Denni od-
pocinek musi ¢init minimaln€ 12 hodin béhem 24 hodin. Mize byt zkracen aZ na 8 hodin
behem 24 hodin po sobé& jdoucich, ale musi byt dodrzena podminka prodlouzeni nasleduji-
ciho odpocinku o dobu zkraceni. Moznost zkraceni se tyka zaméstnanctu starSich 18 let,
kteti maji v pracovni smlouvé dohodnutou nerovnomérné rozvrzenou pracovni dobu, nebo

préci v nepfetrzitém provozu a praci prescas.

Tydenni odpocinek (béhem kazdého obdobi 7 po sob¢ jdoucich kalendéainich dni) musi
¢init minimalné 35 hodin a je mozné ho zkratit na 24 hodin s tim, Ze za obdobi dvou tydni

musi odpoc¢inek ¢init minimalné 70 hodin.

Rezim tidi¢h vozidel uréenych pro prepravu nékladu, které nepiekroci celkovou hmot-
nost, v¢etné piipojného vozidla nad 3,5 tuny a vozidel uréenych pro piepravu osob o cel-
kové obsaditelnosti do 9 osob (vCetné) fidice stanovi nafizeni vlady €. 168/2002 Sb.? Za-

meéstnavatel je povinen u této kategorie fidicl zajistit, aby nepiekrocili maximalni dobu

2 , ’ o . ) ’ o ;o v . e 4o e
kterym se stanovi zptsob organizace prace a pracovnich postupi, které je zaméstnavatel povinen zajistit pfi

provozovani dopravy dopravnimi prostiedky.


http://www.systemconsult.cz/
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fizeni 4,5 hodiny, pfi¢emz se za dobu fizeni povazuje i pferuseni fizeni na dobu kratsi nez

15 minut. Nejpozdéji po uplynuti této maximalni doby fizeni, musi byt fizeni pferuseno

bezpecnostni piestavkou v trvani nejméné 30 minut. Tato prestadvka mize byt rozdélena do

dvou ¢asti v trvani nejméne 15 minut. Piestavka se neposkytuje na konci smény. Denni

evidence je vedena v listinné formé nebo technickym zafizenim o dobé¢ fizeni a o ¢erpani

bezpecnostnich prestdvek (nemusi splilovat ptilohu I ani IB natizeni (EHS) 3821/85).

Kontrola dodrzovani socidlnich ptedpisii na pozemnich komunikacich v CR.

Kontrola dodrzovani ustanoveni piislusné legislativy v CR (natizeni (ES) &. 561/2006,

nafizeni (EHS) &. 3821/85, zékona & 111/1994 Sb. a vyhlagky &. 478/2000 Sb.) provadi

podle zakona &. 111/1994 Sb. o silniéni dopravé statni odborny dozor, Policie CR, Celni

ufady a inspekce prace.

Prace ridic¢u ve zkratce

Struény prehled pozadavkl Natizeni Evropského parlamentu a Rady (ES) €. 561/2006 a

Dohody AETR

ReZim prace

Narizeni (ES) ¢. 561/2006

Maximalni doba fizeni vozidla:

e Denni e 9 hodin dvakrat tydn€ 10 h (max. 6 dni v tydnu)
e Tydenni e 56 hodin
e  Ctrnactidenni e 90 hodin

Maximalni nepferuSena doba | 4,5 hodiny

fizeni vozidla.

Minimalni doba pferuseni fizeni
vozidla.

45 minut nebo dvé piestavky, prvni minimalné 15 minut a druha mini-
malné 30 minut v rdmci 4,5 hod Fizeni vozidla.

Minimalni denni doba odpocinku
(rozumi se vkazdém casovém
useku 24 hodin) — 1 fidic.

e 11 hodin, moZnost zkraceni tfikrat tydn€ na minimalné 9 hodin,

e Odpocinek se mize rozd€lit na dveé ¢asti béhem 24 hodin s tim,
ze prvni ¢ast trva nejméné 3 nepfetrzité hodiny a druha cast
nejméné 9 nepretrzitych hodin; odpocinek se prodluzuje na 12
hodin.

Minimalni denni doba odpocinku
(2 ridici a vice).

9 hodin v pribéhu 30 - ti hodin pfepravni doby (fidi¢ musi mit
k dispozici lizko nebo lehatko, pokud stavi denni odpocinek ve vozi-
dle).

Tydenni doba odpocinku vcetné
denniho odpocinku (v casovém
useku od pondéli 00:00 hod do
nedéle 24:00 hod.

45 hodin s moznosti zkraceni jednou za dva tydny minimélné na 24
hodin. Zkraceni se musi vyrovnat pfed koncem 3. tydne.
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Prostredky kontroly. e Kontrolni pfistroj (tachograf).
e  Zaznamov¢ listy (tachografové kotoude).

e U digitalniho tachografu, tachografové karty.

Ridi¢ musi mit s sebou. e zaznamové listy zbézného dne a listy pouzité fidicem
v piedchazejicich 28 dnech.
e Potvrzeni o dnech, kdy nefidil vozidlo v bé&ném dni a

v predeslych 28 dnech (Potvrzeni ¢innosti podle Natizeni (ES)
¢. 561/2006 nebo AETR).

1.4 Zajisténi dodrzeni stanovenych dob Fizeni, bezpe¢nostnich prestavek

a dob odpocinku

Zakon o silni¢ni dopravé stanovi dopravci povinnost zajistit, aby fidi¢i (rozumi se fidi-
¢1, kterymi disponuje) dodrZovali stanovené doby fizeni, bezpe€nostnich piestavek a doby
odpocinku tak, jak stanovi pfedpisy Evropské unie (pted novelou zdkona o silni¢ni doprave
se uzivalo terminu ,,Evropské spolecenstvi — nové pouzivany termin nepiinasi vécnou
zménu, nebot’ jde jen o zménu terminu), pokud mezinarodni dohoda nebo provadéci pred-
pis nestanovi pro urcité kategorie vozidel doby fizeni, bezpe€nostnich piestavek a doby
odpocinku jinak. Takto uvedenou mezinarodni smlouvou je Evropska dohoda o préci osa-
dek v mezinarodni silni¢ni dopravé (dale jen ,,AETR*) provadécim piredpisem pak je vy-
hlaska ¢. 478/2000 Sb., ve znéni pozdéjsich piedpisti (dale jen vyhlaska ¢. 478/2000 Sb.),
jelikoZ je této problematice v€novana zvlastni kapitola, pfipomindm pouze zjednodusene,
ze predpisem Evropské unie je natizeni Evropského parlamentu a Rady (ES) €. 561/2006
z 15. 3. 2006 ( dale jen ,, natizeni ¢. 561/2006/ES), které se vyuziva pro jizdy uvniti Spole-
enstvi mezi Spoleenstvim a Svycarskem, Norskem, Islandem a Lichtenstej nskem?®. Mimo
tato tzemi se vyuzivd dohoda AETR. V pfipadé pteprav stanovenych v €. 13 nafizeni ¢.

561/2006/ES, tj. tzv. ,,vyjimkovych pieprav®, se pak vyuziva vyhlaska ¢. 478/2000 Sb.

Na tomto misté je nutné piipomenout, Ze zajisténi dodrZeni stanovenych dob fizeni na-
bylo nového vyznamu po 4. 12. 2011, kdy veslo v G¢innost natizeni Evropského parlamen-

tu a Rady (ES) ¢. 1071/2009 z 21. 10. 2009, kterym se zavadé&ji spolecna pravidla tykajici

¥ Zem& EHP — Evropsky hospodaisky prostor.




UTB ve Zliné, Fakulta humanitnich studii, Institut mezioborovych studii Brno 17

se zadvaznych podminek pro vykon povolani podnikatele v silni¢ni dopravé a zrusuje smér-
nice Rady 96/26/ES (dale jen ,,nafizeni ¢. 1071/2009/ES) nebot’ toto natizeni v ¢l. 6 odst. 2
uvadi, ze byla-li odpovédnému zastupci nebo dopravci ulozena sankce za poruseni pravidel
Spole¢enstvi uvedenych v piiloze IV tohoto nafizeni, bude po nabyti pravni moci rozhod-
nuti nasledovat kontrola v podniku dopravce a spravni organ povede (pro nas) novy druh
spravniho fizeni, ve kterym bude urCovat, zda dopravce v dasledku takového poruseni
predpisu ztraci dobrou povést ¢i zda by ztrata dobré povésti byla nepifiméfenym nasled-
kem. Pfitom v pfiloze IV tohoto nafizeni ¢. 1071/2009/Es je pak, mezi jinymi skutky uve-
deno i prekroceni Sestidenniho nebo dvoutydenniho omezeni maximalni doby fizeni o 25%
nebo vice a téz prekro¢eni maximalni denni doby fizeni béhem denni pracovni doby o 50%
nebo vice, aniz by byly Cerpany bezpecnostni piestdvky nebo nepteruseny odpocinek

Vv délce alesponi 4,5 hodiny.

Piekroceni tydenniho omezeni maximalni doby fizeni o 25% pak pfi maximaln¢ 56
hodinach povolené doby fizeni ¢ini 70 hodin a vice. Pfekrocenim dvoutydenniho omezeni
maximalni doby fizeni o 25% nebo vice je pfi maximalné 90 povolenych hodinach doba
112,5 hodiny a vice. Pfekro¢eni maximélni denni doby fizeni béhem denni pracovni doby
0 50% a vice pfi maximalni povolené denni dob¢ fizeni 9 hodin ¢ini 13,5 hodiny a vice,
Vv ptipadé dvakrat za tyden prodlouzené denni doby fizeni na 10 hodin ptijde o 15 hodin a
vice.

Nové proto pfi poruseni povinnosti v oblasti dob fizeni hrozi dopravci nejen pokuta ( a
jako zakladniho ptedpokladu pro vykon povolani podnikatele v silni¢ni dopravé (viz. pod-

nikani v silni¢ni doprave).

Doby Fizeni a sankce za jejich poruseni

Nejcastéjsim diivodem vedeni spravniho fizeni se zahrani¢nimi dopravci je, ze dopravce

nezajistil, aby jeho fidi¢i dodrzeli doby fizeni, bezpecnostnich piestavek a doby odpocinku.

* Dobrou povést ma osoba, ktera je bezithonna podle Zivnostenského zakona, pokud dobrou povést neztratila

rozhodnutim podle § 35a zékona. ¢. 111/1994 Sb.
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Tato porusSeni piepisu se sankcionuji podle zakona o silni¢ni dopravé § 35 odst. 2 pism. b),
za poruseni § 27 v ndvaznosti na konkrétni ustanoveni natizeni ¢. 561/2006/ES (u doprav-
cl a pieprav, na n¢z se vztahuje toto nafizeni — resp. zjednodusenéji na unijni zahrani¢ni
dopravce) nebo v navaznosti na konkrétni ustanoveni Dohody AETR (u neunijnich do-

pravcu).

Zpisob vedeni ziznamu

Druhym nejcastéjsim diivodem vedeni spravniho fizeni se zahrani¢nimi dopravci je, ze
dopravce nezajistil, aby jeho tidi¢i fadné¢ zaznamenavali doby fizeni, bezpecnostnich pie-
stavek a doby odpocinku. Tato poruseni pfedpisu se sankcionuji podle zékona o silni¢ni
doprave § 35 odst. 2 pism. b), za poruseni § 27 v ndvaznosti na konkrétni ustanoveni nafi-
zeni ¢. 3821/85/EHS (u dopravcii a preprav, na které se vztahuje toto nafizeni — resp.
zjednodusenéji na unijni zahrani¢ni dopravce) nebo v navaznosti na konkrétni ustanoveni

Dohody AETR (u neunijnich dopravci).

1.5 PoruSeni dohody ADR

Porusovéani dohody ADR® zahraniénimi dopravci je zjistovano pomémé Fidce, at’ jiz
proto, Ze zahrani¢ni dopravci ustanoveni o piepravé nebezpecnych véci dodrzuji, ¢i proto,
Ze je tato oblast pomérné fid¢eji kontrolovana neZ rezim prace fidi¢l. Pokutu pak dopravni
urad uklada podle zédkona o silni¢ni dopravé § 35 odst. 4 za poruSeni § 22 odst. 2, nebo
nekterého z ustanoveni § 23 téhoz zakona, vzdy vSak musi byt navdzana na souvislost

S konkrétnim ustanovenim Dohody ADR.

Dohodu ADR tvoti Prilohy A a B, které se skladaji z 9 ¢asti, kde jsou stanoveny pod-

minky pro pfepravu nebezpecnych véci, zejména:

> European Agreement concerning the international carriage of dangerous goods by road* odtud vieobecné

pouzivana zkratka ADR neboli Dohoda ADR.
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e Povinnosti tcastnikl pfepravy (odesilatel, dopravce, piijemce).

e Zpusob piepravy.

e Kiasifikace nebezpecnych véci, ktera vyjadiuje jejich vlastnosti, zejména nebez-
pecné.

e Vynéti z platnosti (kdy pfeprava nepodléha ADR).

e Pouzivani stanovenych oballl a cisteren.

e Oznacovani oball a vozidel.

e Priivodni doklady.

e Vozidla a jejich vybaveni.

e Skoleni fidi¢i a ostatnich osob.

e Podminky pro nékladku a vykladku.

e Ptedpisy pro pfepravu.

Kde plati ADR:

Ve smluvnich statech dohody: Albanie, Andorra, Rakousko, Azerbéjdién, Bélorusko,
Belgie, Bosna a Hercegovina, Chorvatsko, Kypr, Ceska Republika, Cerna Hora, Dansko,
Estonsko, Finsko, Francie, Némecko, Recko, Mad’arsko, Irsko, Italie, Kazachstan, Litva,
Lichtenstejnsko, Loty$sko, Lucembursko, Malta, Moldavie, Maroko, Nizozemsko, Norsko,
Polsko, Portugalsko, Rumunsko, Rusko, Srbsko, Slovensko. Slovinsko, gpanélsko, Svéd-
sko, Svycarsko, Makedonie, Tunisko, Turecko, Ukrajina, Spojené kralovstvi Velké Brita-

nie a Severniho Irska.
Mezinarodni preprava: ADR.

Vnitrostatni pieprava po izemi CR: plati také dohoda ADR®.

® Zakon o silni¢ni dopravé €. 111/1994 Sb. ve znéni zmén a doplnéni § 22; 23; 34; 35; 35a; 35b; 36; 37; 38).
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1.6 Kauce

Pravni institut kauce neni totozny s pokutou, piesto je namist¢ se o0 ném zminit praveé
v souvislosti se sankcionovanim zahrani¢nich dopravci. Kauci muze vybrat pouze organ
Policie Ceské republiky nebo celni tfad a slouzi jako zaruka pro zaplaceni pokuty
Vv pfipad€ podezieni z poruseni zdkona o silni¢ni dopravé, mezinarodnich dohod a pfimo
pouzitelnych predpistt ES, na které zakon o silni¢ni dopravé odkazuje, a to od dopravce,
jenz je podeziely ze spachani spravniho deliktu podle zakona o silni¢ni dopravé a u néjz je
divodné podezieni, ze se bude vyhybat fizeni o spravnim deliktu nebo ze by piipadné vy-
mahani ulozené pokuty bylo spojeno s nepifiméfenymi naklady, poptipadé nebylo mozné
vubec. Tyto podminky (resp. vzdy tu, Ze by vyméhani uloZzené pokuty nebylo mozné vi-
bec) spliuji vzdy zahrani¢ni dopravei. Nelze ale vyloucit, Ze by je mohli splnit i tuzemsti
dopravci. Organy, které kauce vybiraji, ale museji velmi zvazovat, zda by tuzemsky do-
pravce skute¢né stanovené podminky pro vybrani kauce splnil, nebot’ ze své ¢innosti ne-
maji dostatek informaci o tom, od kterych dopravcli nebude mozné kauci vybrat nebo je-

nom s obtizemi ¢i Ze se bude tuzemsky dopravce vyhybat fizeni o spravnim deliktu.

Je-li splnéni podminek pro vybrani kauce dano, pak pfi silni¢ni kontrole pti podezieni
z poruseni ptedpisu piisluSny organ vybere kauce ve vysi 5000 — 100 000 korun (pozor,
zde se Castka vyrazné zvysila z ptivodnich 10 000 — 50 000 K¢). Po vybrani kauce nasledu-
je spravni fizeni o pokuté, ve kterém bude muset spravni orgdn vzdy rozhodnout, co
s vybranou kauci, tj. zda se vrati (napf. pfi zastaveni spravniho tizeni), nebo se zapocte za
uloZenou pokutu a naklady spravniho ftizeni (pokud by ale ulozend pokuta a ndklady
spravniho fizeni byly vyss§i neZ vybrana kauce, ¢ast kauce se dopravce vrati). Nové zakon
o silni¢ni dopravé pocita také s tim, ze dopravce, od né¢hoZ spravni organ kauci vybral,

musi poskytnout sou¢innost tim, Ze sdéli ¢islo Uctu, na ktery pozaduje kauci vratit.

Kromé¢ klasického spravniho fizeni o pokuté zakon o silni¢ni dopravé vyslovné upravil
moznost vést fizeni formou piikazu o ulozeni pokuty podle § 150 zakona ¢. 500/2004 Sb.,
spravni fad. Ustanoveni zdkona o silni¢ni dopravé je specidlnim ustanovenim ke spravnimu
fadu v § 150, které tak umoziiuje vydat ptikaz i za situace, kdy kontrolni organ neni totoz-
ny s organem mistné a vécené piisluSnym k vedeni spravniho fizeni a vydani ptikazu (kon-
trolu tak smi provadét organ Policie CR a celni ufady, pfikaz mize vydat dopravni tiad).

Pii vydani ptikazu ale musi mit dopravni ufad vzdy na paméti, ze se musi jednat o ptipady,
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kdy se bude skutkové zjisténi povazovat za dostate¢né (nebude proto moci nikdy ulozit

sankci za vic skutkill, nez bylo dostate¢né a upln¢ zajisténo pti kontrole).

Zakon o silnicni dopraveé stanovi pro kontrolni organy i postup pro piipad, ze dopravce

kauci neslozi.

V oblasti kauci vznikla dopravnimu ufadu nova povinnost, a to neshleda-li divody pro
zahajeni spravniho fizeni, uvédomi o tom bez zbyte¢ného odkladu dopravce a vyzve jej ke

sdéleni ¢isla uctu, kam lze kauci vratit.

1.7 Trestani ridicu

Zakon o silni¢ni dopraveé v § 34 odst. 4 a § 37 odst. 1 stanovi fidicim povinnost predlo-
zit kontrolnim organiim doklady ptedepsané zdkonem o silni¢ni dopravé a umoznit jim
pristup k zdznamovému zafizeni’. Pokud Fidi¢ tuto svou povinnost nesplni, nelze jej trestat
podle zdkona o silni¢ni dopravé § 35, nebot’ toto ustanoveni neumoznuje ukladat pokuty
fidi¢tm (ale v nakladni dopravé jen dopravctim, odesilateltim, pifjemctim). Ridi¢ ale mize

byt potrestan v prestupkovém fizeni®.

1.8 Vedeni zaznamii o dobé Fizeni, bezpecnostnich prestavkach a dobé

odpocinku

Kromé povinnosti zajistit dodrZeni stanovenych dob fizeni, bezpecnostnich prestavek a
dob odpocinku je tuzemsky dopravce v nakladni doprave, ktery provozuje silni€ni dopravu
vozidlem nebo jizdni soupravou o nejvétsi povolené hmotnosti presahujici 3,5 tuny urce-
nymi k piepravé zvirat nebo véci, povinen zajistit, aby fidi¢ fadn¢ vedl zdznam o dob¢ fi-
zeni, bezpecnostnich prestavkach a dobé odpocinku, a to podle zakona o silni¢ni dopravée,

piimo pouzitelného predpisu Evropské unie’, nebo mezinarodni smlouvy (tj. dohody

” Analogovy nebo digitalni tachograf
8§ 23/1f Zakon &. 200/1990 Sb., o piestupcich

® Nafizeni ¢.561/2006/ES
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AETR), a tento zaznam uchovaval po dobu 1 roku od ukonéeni piepravy. Stejné tak je po-

vinen uchovavat doklad o nakladu, tj. po dobu 1 roku od ukonéeni piepravy.

Zpusob, jak pozadovany zdznam vést, je pro prepravy, na které se vztahuje nafizeni ¢.
561/2006/ES, dan nafizenim ¢. 3821/85/EHS. Pro piepravy provadéné podle dohody
AETR je zptsob vedeni téchto zaznamu stanoven v této dohod¢. Podrobnosti pro v§echny
tii zpusoby vedeni zaznaml o dodrzovani dob fizeni, bezpecnostnich piestavek a dob od-
pocinku (tj. podle nafizeni ¢. 561/2006/ES, dohody AETR nebo vyhlasky ¢. 478/2000 Sb.)
jsou stanoveny ve vyhlasce ¢. 478/2000 Sb.

Z dtivodu raznych moznosti dodrzovani dob fizeni, bezpecnostnich piestaivek a dob
odpocinku (ve statech EU, ve statech dohody AETR nebo v ptipadé vyjimek z téchto pied-
pist) vyhlaska €. 478/2000 Sb. rozcletiuje zplisob vedeni zaznaml o dobé fizeni, bezpec-

nostnich prestdvkach a dobé odpocinku na tfi ustanoveni nasledujicim zptisobem:

A) § 1 upravujici zplsob vedeni zaznamu o dobé fizeni, bezpecnostnich prestavkach a

dob¢ odpocinku, u pteprav, na néz se vztahuje dohoda AETR,

B) § la upravujici zptsob vedeni zaznamu o dobé fizeni, bezpe¢nostnich piestavkach
a dob& odpocinku u vozidel, na néz se nevztahuje nafizeni ¢. 561 ani dohoda

AETR,

C) § 1b upravujici zpusob vedeni zaznamu o dob¢ fizeni, bezpecnostnich prestavkach
a dob¢ odpocinku pro vSechny druhy pieprav a vozidel (tj. jak podle natizeni €.
561/2006/ES, tak podle dohledy AETR, tak ptepravy spadajici do vyjimek podle ¢l.
13 natizeni €. 561/2006/ES.

Ad A)

U preprav, které se podrazuji pod dohodu AETR, dopravce zajisti, aby byl zdznam o
dobé fizeni vozidla, bezpecnostnich piestavkach a dobé odpocinku potizen u vozidel vyba-
venych zaznamovym zafizenim podle nafizeni Rady (EHS) ¢. 3821/85 jako vystup
z tohoto zatizeni. Ridi¢ vozidla s sebou musi mit ve vozidle zdznamové listy z obdobi sta-
noveného v dohodé¢ AETR (ta to stanovi shodné jako natfizeni ¢. 561/2006/ES) a pamét’o-
vou kartu fidiCe, pokud mu byla vydana. Dopravce zajisti, aby fidi¢ jim provozovaného
vozidla v zaznamu o dob¢ fizeni vozidla, bezpecnostnich prestavkach a dobé odpocinku

uvadél konkrétné stanovené udaje, které se castecné 1isi podle toho, zda jde o analogovy ¢i
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digitalni tachograf™, pfi¢emz zaroven stanovi, které¢ z pozadovanych udaji musi byt vypl-

nény pred zahdjenim jizdy a které neodkladné po ukonceni jizdy.

Ad B)

U pfeprav, na které se nevztahuje natizeni ¢. 561/2006/ES ani dohoda AETR, dopravce
zajisti, aby byl zdznam o dob¢ fizeni vozidla, bezpecnostnich ptestavkach a dobé odpocin-
ku pofizen jako vystup z analogového nebo digitalniho tachografu, nebo zajisti, aby jej
fidi¢ vedl rucné nebo formou vystupu ze zdznamového zatizeni (samoziejmé jiného, nez
jsou digitalni ¢i analogovy tachograf — ptijde o rizné elektronické knihy jizd, které umozni
vést potiebné udaje). Ridi¢ vozidla s sebou musi mit ve vozidle zaznam o dobé fizeni vozi-
dla, bezpecnostnich ptestavkach a dobé odpocinku z praveé probihajiciho a z ptedchoziho
dne, pokud fidil a pamétovou kartu fidice, pokud mu byla vydana. Dopravce zajisti, aby
fidi¢ jim provozovaného vozidla v zdznamu o dobé¢ fizeni vozidla, bezpe¢nostnich prestav-
kach a dobé odpocinku uvadél konkrétné stanovené udaje (ty se lisi pro pripady analogo-
vého digitalniho tachografu, nebo ru¢né ¢i jinym zaznamovym zafizenim vedené¢ho za-
znamu). U téchto pieprav je zfejmy Gmysl vyrazné zjednodusit zplisob vedeni, coz je vy-
jadifeno moZnosti vést zaznam 1 rucné a tim, ze se uchovava toliko zaznam aktualni a z

jediného ptedchoziho dne, kdy fidi¢ tidil.

Ad C)

Pro ptepravy provadéné podle natfizeni ¢. 561/2006/ES a podle dohody AETR je pak
nutné, aby dopravce zajistil, aby s sebou mél tidi¢ kromé zdznamul o dobé fizeni vozidla,
bezpecnostnich prestavkach a dob& odpocinku a pamétové karty fidige™, pokud mu byla

vydana, téz potvrzeni o tom, Ze nefidil, v€etné uvedeni diivodu, pro¢ fidi¢ nefidil vozidlo.

19 Digitalni tachograf je kontrolni zafizeni, kterym se nahrazuji dosud pouZivané analogové tachografy ve
vsech nove registrovanych vozidlech kategorie N1 (jen s pfivésnym vozikem, pokud celkova hmotnost je

vyssi jako 3,5 tuny), N2, N3 a kategorie M2 a M3. Digitalni tachograf ma tvar a rozméry autoradia.

1 Karta slouzi k ukladani dat o rezimu prace a odpoéinku Fidi¢e z jakéhokoliv vozidla s digitalnim tachogra-

fem. Jednoznaéné identifikuje osobu fidi¢e jeho fotografii, adresou bydlisté a podpisem.
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Nejvhodngjsi forma tohoto potvrzeni je uvedena v rozhodnuti Komise ¢. 2009/959/ES,
kterym se méni rozhodnuti Komise ¢. 2007/230/ES, o formulafi o piedpisech v socialni
oblasti tykajicich se Cinnosti v silni¢ni dopraveé. Potvrzeni je fidi¢i vystaveno dopravcem
neni vSak jedinou moznosti, jak prokazat, ze fidi¢ vozidlo neftidil, kontrolni organy by méli
uznavat i jiné doklady prokazujici, ze vozidlo fidi¢ v ur¢itém obdobi nefidil. Pokud vsak
fidi¢ uzije ptredmétny formuléf, mél by byt podle rozhodnuti ¢. 2009/959/ES uznéavan vse-
mi tuzemskymi i1 zahrani¢nimi kontrolnimi orgény. Dtiivodem, pro¢ vitbec maji fidi¢i pro-
kazovat, ze v urCitém obdobi nefidili, je skutecnost, Ze pokud by fidi¢ takovy doklad ne-
mél, nebylo by mozné u tidi¢e v prubéhu jizdy, pfi silni¢ni kontrole, doby rezimu prace
radné spocitat a zkontrolovat. K zjednoduSeni prokazovani, ze fidi¢ nefidil, stanovila Ko-
mise (ES) jednotny vzor formuléfe, ktery lze nalézt na internetovych strankach minister-
stva dopravy (www.mdcr.cz) pod heslem silni¢ni doprava, SOD — statni odborny dozor,

potvrzeni pro fidice.

Doby Fizeni, bezpeénostnich prestavek a doby odpocinku

Poruseni povinnosti tuzemského dopravee™? zajistit v souladu s predpisem EU, aby fidi-
¢1 dodrzovali doby fizeni, bezpecnostnich pifestavek a doby odpocinku, je nejcastéjSim
davodem kontroly a ukladani pokut. Tuto oblast 1ze kontrolovat pfi silni¢ni kontrole, ale i
v provozovné dopravce. Pro ucely spravniho fizeni se pak rozliSuje, zda konkrétni ptepra-
vy byly provadény v rezimu EU (podle nafizeni ¢. 561/2006/ES), podle dohody AETR
(podle sdéleni ¢. 62/2010 Sb. m. s., dale jen ,,AETR*) nebo se jednalo o vyjimku z obou

ptedpist (i pro tyto ptipady jsou stanovena pravidla — i kdyz mirng;jsi).

1.9 Zajisténi Skoleni a lékarskych prohlidek

Novelou provedenou zakonem ¢. 102/2013" Sb. byla vypusténa povinnost dopravcl

zajistit, aby prace fidice vykonavala osoba, ktera se zucastnila Skoleni fidi¢t a Gspeésné

12.8 2 odst. 4 Zakon &. 111/1994 Sb. o silni¢ni dopravé.

13 7akon & 102/2013 Sb. nahradil Zakon &. 111/1994 Sb. o silniéni dopravé, ve znéni pozd&jsich prepisi a

dalsi souvisejici zakony.


http://www.mdcr.cz/
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absolvovala prezkouseni z pravidel silni¢niho provozu a také povinnost zajistit 1ékarské
prohlidky fidi¢t. Ob¢ tyto povinnosti jsou totiz dostate¢n¢ upraveny jinymi ptedpisy a do
1. 5. 2013 byly upraveny v zakon¢ o silni¢ni dopravé duplicitné. Povinnost tedy pro do-
pravce nezanikla (zistala stanovena v zakonech ¢. 247/2000 Sb. a ¢. 361/2000 Sb.), ale
neni jiz pfedepsana zakonem o silni¢ni dopravé a jeji dodrzovani proto jiz nadale nemohou

kontrolovat krajské urady v ramci kontrol dodrzovani zakona ¢. 111/1994/ Sb.
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2 STATNI ODBORNY DOZOR

Zakon o silnicni dopraveé €. 111/1994 Sb. v §34 odst. (1) stanovi, ze statni odborny do-
zor v silni¢ni dopravé vykonavaji dopravni ufady, celni ifady a Ministerstvo dopravy. Do-
pravni ufady a celni Gfady vykonévaji ve svém spravnim obvodu statni odborny dozor ve
vSech vécech, které nenélezi Ministerstvu dopravy. Ministerstvo dopravy vykonava statni

odborny dozor v mezinarodni autobusové linkové silni¢ni dopravée osob.

Statni odborny dozor** dozira, zda dopravci, odesilatelé nebo tidi¢i dodrzuji podminky
a plni povinnosti stanovené zakonem o silni¢ni dopravé a zda provozuji dopravu podle

udéleného povoleni.

Osoba povétend vykonem statniho odborného dozoru je opravnéna v souvislosti s vyko-
nem dozoru, vstupovat do provozoven a vSech prostor souvisejicich s vykonavanou ¢innos-
ti, nahlizet do dokladl a evidenci tykajici se provozovani silni¢ni dopravy. Dopravce je
povinen osobé povéfené vykonem statniho odborného dozoru umoznit vykon uvedeného
opravnéni. Ridi¢ vozidla je povinen piedlozit témto osobam doklady, které musi vyt ve
vozidle pfi jeho provozu podle zdkona o silnicni dopravé a umoZnit jim ptistup k zazna-
movému zafizeni. Pfi vykonu statniho odborného dozoru je osoba povéiena vykonem stat-
niho odborného dozoru povinna prokazat se dokladem o povéfeni. Doklad o povéfeni musi
obsahovat jméno povétrené osoby, rozsah jejitho opravnéni a musi byt potvrzen organem,

ktery jej vydal.

Dopravni ufady podle zdkona o silni¢ni dopravé jsou krajské ufady. Pro méstskou auto-
busovou dopravu je dopravnim Gfadem Magistrat hlavniho mésta Prahy, magistraty statu-
tarnich mést a obecni ufady obci s rozsifenou pisobnosti. Pro taxisluzbu je dopravnim uia-
dem v hlavnim mésté¢ Prahy Magistrat hlavniho mésta Prahy, ve statutarnich méstech

magistraty téchto mést a obecni Gifady obci s rozsitenou plisobnosti.

1 Nejcast&ji pracovnici Krajskych tGfadii, odborii dopravy.



UTB ve Zliné, Fakulta humanitnich studii, Institut mezioborovych studii Brno 27

Policie Ceské republiky a celni iFady

Policie Ceské republiky v ramci dohledu nad bezpe&nosti a plynulosti silniéniho provo-
zu nebo celni Gfady kontroluji, zda je vozidlo v provozu vybaveno doklady pfedepsanymi
zakonem a silni¢ni doprave, oznaceno stanovenym zpusoben nebo jinak vybaveno a zda
jsou dodrzovany doby fizeni vozidla, bezpe€nostni piestavky a doby odpocinku fidi¢i.
Ridi¢i vozidla je povinen piedlozit doklady piedepsané zakonem o silni¢ni dopravé a

umoznit jim ptistup k zdznamovému zatizeni.

Inspekce prace

Organy inspekce prace kontroluji splnéni podminek stanovenych zakonem o silni¢ni
dopravé, pokud souviseji s bezpecnosti prace. Tzn., Ze mohou kontrolovat také dodrzovani

doby fizeni, bezpecnostni prestavky a doby odpoéinku.

Zjisténa poruseni povinnosti je organ inspekce povinen ozndmit piislusSnému dopravni-
mu ufadu, v jehoz obvodu bylo poruseni zjisténo. Prikaz inspektora je dokladem o pove-

feni k vykonu kontrolni ¢innosti.

Predmét kontroly

Jednotné postupy, systém a predmét kontroly a statniho odborného dozoru upravuje
vyhlaska ¢. 522/2006 Sb. o statnim odborném dozoru a kontrolach v silni¢ni dopravé ve
znéni vyhlasky ¢.39/2010 Sb. Vyhlaska zpracovava ptislusné piedpisy Evropského spole-
Censtvi, upravuje jednotné postupy, systém a predmét kontroly a statniho odborného dozo-

ru v silni¢ni doprave.
Organ provadgjici kontrolu ji mize provadét:

e Na pozemnich komunikacich i ve vozidlech pouzivanych k provozovani silni¢ni

dopravy,

e V provozovnach dopravct a vSech prostorach souvisejicich s vykonavanou ¢innosti

dopravce.
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Silni¢ni kontrola je zaméfena, na:

e Dodrzovani denni a tydenni doby fizeni, bezpecnostni prestavky a denni a tydenni

doby odpocinku,

e Zaznamove¢ listy z pfedchozich dni a obdobi, v némz fidi¢ fidil, anebo na potvrzeni
vystavené dopravcem podle Rozhodnuti Komise (ES) ¢. 2009/959/EU nebo jiny
doklad prokazujici, Zze vozidlo v tomto obdobi nefidil, nebo na udaje ulozené na

karté fidi¢ii nebo v paméti zdznamového zatfizeni nebo na tidaje na vytiscich,

e Oznacenim vozidla (jen tuzemského dopravce) a jeho vybaveni doklady a povole-
nimi pro danou pfepravu,

e Vybaveni vozidla pro piepravu podle zdkona,

e Dodrzovani podminek pro piepravu nebezpecnych véci,

e Radné fungovani zdznamového zafizeni, zejména na zjisténi, zda nedochazi ke
zneuziti zdznamového zafizeni, karty fidi¢e nebo zdznamovych lista,

e Odhaleni instalace pfistroje nebo pouzivani takového pfistroje, ktery by mohl zni-
¢it, odstranit nebo pozmeénit idaje nebo rychlost jejich prenosu, nebo piistroje které

maji zasahovat do elektronického pfenosu dat.
V provozovné je kontrola zaméfena obdobné jako na silnici a déle na:
e Dodrzovani ¢trnactidennich dob fizeni,
e Zaznamové¢ listy Udaje z pfistroje vozidla a jejich vytisky a karty fidice,

e Zjisténi, zda dopravce je drzitelem potiebnych dokladi.

Vyhlaska €. 522/2006 Sb. v souladu se smérnici €. 2006/22/ES o minimalnich podmin-
kach pro provedeni natizeni (EHS) ¢. 3820/85 a nafizeni (EHS) ¢. 3821/85 pozaduje, aby
od 1. 1. 2010 bylo zkontrolovano nejméné 3% pracovnich dni fidict vozidel, na néz se
vztahuji pfimo pouzitelné piedpisy Evropskych spolecnosti. Z tohoto poctu musi byt nej-
méné 30% zkontrolovano pii silnicnich kontrolach a neyméné 50% kontrolou

V provozovnach.

Vyhlaska ¢. 39/2010 Sb. ktera ménila vyhlasku ¢. 522/2006 Sb. rozdé€lila poruseni nafi-
zeni (ES) ¢. 561/2006 a natizeni (EHS) ¢.3821/85 do tii skupin podle miry zavaznosti.
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Jednd se o velmi zavazna poruseni, zdvaznd poruSeni a mensi poruseni. Toto Clenéni je
provedeno v souladu se smérnici ¢. 2009/5/ES, kterou byla zménéna piiloha III smérnice ¢.
2006/22/ES. Z toho plyne, Zze v CR kontrolni pracovnici hodnoti nedodrZeni stanovenych
limitd pro dobu fizeni, bezpecnostni piestavku a odpocinek a poruseni povinnosti pii ovla-

dani zdznamového zatizeni stejné, jako kterékoliv jiné clenské zemi EU.

2.1 Sankce uloZené dopravci a Fidici

Sankce za poruSeni povinnosti ulozenych dopravci citovanymi nafizenimi, stanovi za-
kon €. 111/1994 Sb. o silni¢ni dopravé. Sankce za poruseni povinnosti ze strany fidi¢l jsou
pak stanoveny v zakoné ¢.200/1990 Sb. o ptestupcich, ve znéni pozd&jsich piedpisi.

Poruseni povinnosti ze strany dopravct jsou projednavany ve spravnim fizeni na kraj-
skych uradech, podle mista, kde k ptestupku doslo. Zakon o silni¢ni dopravé v § 35 umoz-
flyje, aby krajsky ufad, ktery je podle zdkona dopravnim tfadem ulozil dopravci pokutu az
do vyse:

e 100 tisic K¢ pokud nezajisti, aby v kazdém vozidle byl zaznam o dob¢ tizeni vozi-
dla, bezpecnostnich ptestavkach a dob& odpocinku nebo nezajisti jeho fadné vede-
ni,

e 500 tisic K¢ pokud nezajisti dodrZzovani stanovené doby fizeni vozidla, bezpecnost-
nich ptestavek a doby odpocinku pfi praci fidici,

e 750 tisic K¢ pokud neumozni vykon statniho odborného dozoru.

Ridi¢i vozidla, ktery:

e Nevede stanovenym zplsobem zdznam o dobé fizeni, bezpecnostnich prestavkach a
dobé¢ odpocinku nebo,

e Nedodrzuje stanovené doby fizeni, bezpecnostnich prestavek a odpocinku,

e Neptedlozil zdznam o dobé¢ fizeni, bezpecnostnich prestavkach a dobé odpocinku.

muze byt uloZzena pokuta do 10 000 K¢ a zakaz ¢innosti od Sesti mésicti do jednoho roku.
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Vzhledem ktomu, ze za tyto ptestupy lze ulozit zadkaz cinnosti, nelze je projednat

V blokovém fizeni.

Soucasny systém bodového hodnoceni byl v CR zaveden 1. dervence 2006, zdkonem ¢&.
411/2005 Sb., ktery novelizoval zakon ¢. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komuni-

kacich a o zménach nékterych zakoni (zékon o silni¢nim provozu).

Za ptekroceni nejdelsi pripustné doby fizeni nebo nedodrzeni stanovené bezpecnostni

prestavky v fizeni vozidla podle zvlastnich pravnich predpisi mohou byt pridéleny fidici 4

body.

Body jsou zaznamenavany v registru fidi¢t obecnim ufadem obce s rozsifenou ptisob-
nosti do 5 pracovnich dnti ode dne, kdy je mu doruceno pravomocné rozdupnuti nebo

oznameni o pravomocn¢ ulozené sankci.

Body se zaznamenavaji jen do celkového poctu dvanacti, po dosaZeni tohoto poctu ufad

neprodlen¢ vyzve fidice k odevzdani fidicského prikazu do 5 dni po doruceni vyzvy.

Uplynutim této lhity dochazi k pozbyti fidi¢ského opravnéni i v ptipad¢, ze fidi¢sky
prikaz neni odevzdan. Ridi¢sky prikaz vydany cizim statem nebo fidiésky prikaz Evrop-
skych spole€enstvi se neodevzdava, ale jeho drzitel po dosaZzeni 12 bodli pozbyva na dobu
jednoho roku opravnéni fidit motorové vozidlo na uzemi Ceské republiky. Tato skuteénost

je sdélena jak tidici, tak 1 organu statu, ktery fidi¢sky prikaz vydal.

Pokud tidi¢i 12 kalendainich mésicti od naposledy zaznamenanych bodut, neni uloZena
dalsi pravomocna sankce, kvili niz jsou zaznamenany doby, odectou se 4 body

z celkového poctu dosaZenych bodu.

Obecnimi utrady obci s rozsitenou pusobnosti bylo k 31. 10. 2010 v centralnim registru
f1dich evidovano 666 163 tisic fidich, kteti se dopustili prestupku (trestného ¢inu) zapoci-
tavaného do bodového hodnoceni fidice, tzv. Ze mé na svém kont¢ ,,néjaky bod*. To odpo-

vida 10,11% z registrovanych fidi¢l, tzn. cca kazdy 10. fidic.

V soucasné dobé& evidovano 71 771 cizich statnich ptislusnikl, kteti se dopustili pie-
stupku (trestného Cinu) zapocitdvaného do bodového hodnoceni fidi¢e. Tento udaj vypovi-

dé o tom, Ze se cizi statni piislusnici podili na celkovém poctu bodovanych fidict 10,81%.
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3 UVOD DO PROBLEMATIKY SILNICNICH DOPRAVNICH
NEHOD

Nejvétsim problémem soucasnosti je nedostatené prosazovani prava proti nekdzni,
nedbalosti, agresivit¢ a bezohlednosti mnohych fidi¢i, kterym chybi pocit zodpovédnosti
za zdravi a zivot vlastni i1 ostatnich ucastnikl silni¢niho provozu jakoz i respekt k platnym
zakonim v oblasti silni¢niho provozu. Tato situace se vyrazné lisi naptiklad v zemich z4-
padni Evropy, kde jsou fidi¢i vyspélejsi ve svém chovéani — ohleduplnéjsi vii¢i sobé navza-

jem 1 ostatnim ucastnikiim silni¢niho provozu.

V souvislosti s dopravnimi nehodami povazuji za dilezité zminit jisty ambiciozni cil,
ktery si v roce 2001 stanovila Evropska komise. Uvedeny cil spoc¢ival ve sniZzeni poc¢tu
dopravnich nehod a jejich nésledkti do konce roku 2010 o 50 procent, piicemz komise pii
stanovovani tohoto cile vychazela ze statistiky dopravnich nehod za rok 2000.
K planovanému sniZzeni poctu dopravnich nehod skute¢né doslo, ale z hlediska zpusobe-
nych nasledkt vsak stanoveného cile dosazeno nebylo. Ptesto Ize ucinit zavér, Zze pocet
dopravnich nehod s vaznymi nasledky na zivoté a zdravi ma klesajici tendenci. Pro ndzor-
nou predstavu lze pokles poctu dopravnich nehod a jejich nasledkl vyjadiit procentudlné.
V roce 2010 doSlo v porovnani s rokem 2000 (kdy doSlo celkem ke 211516 dopravnim
nehodam) k vyraznému snizeni poctu dopravnich nehod, o 135994, tzn. k poklesu o
64,29%. Rovnéz zajimavy byl pokles u nasledkti dopravnich nehod, kdy v porovnani
s rokem 2000 doslo v roce 2010 ke sniZeni poctu usmrcenych osob o 583, tzn. k poklesu o
43,64 %, u tézce zranénych osob doslo k poklesu o 48,9% a u lehce zranénych osob k po-
klesu 0 20,14%. S ohledem na vyvoj dopravni nehodovosti a jejich nasledkt za poslednich
10 let 1ze pti pokracujicim pfiznivém snizovani dopravni nehodovosti oCekavat, ze vyse
uvedeného cile muze byt v piipadé nejvaznéjsich nasledkt dopravnich nehod, tj. v ptipadé
usmrceni osob nebo v pfipadé tézkého zranéni osob, dosazeno jiz béhem nésledujicich

dvou az tfi let.

Kromé vSech negativnich stranek, které ohrozuji ¢lovéka neptimo, pfinasi s sebou do-
prava i moment pfimého poSkozovani hmotnych statki a stale astéji ohrozuje zdravi nebo
zivot Cloveéka. K uvedenym Skodam dochazi i v ptipadé vzniku dopravnich nehod. Vzhle-
dem k tomu, Ze prevazna vétsina téchto dopravnich nehod byla zplisobena neukaznénym
chovanim a nezodpovédnym postojem ucastnikii silni¢niho provozu, byla spolecnost

V zajmu ochrany celé spolecnosti piinucena k piijeti piisn€jSich pravnich predpist.
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Nejvyznamnégj$i zménou poslednich let v oblasti bezpecnosti silni¢niho provozu bylo
prijeti novely zakona ¢. 361/2000 Sh., 0 provozu na pozemnich komunikacich, v podob¢
zakona ¢. 411/2005 Sh. z ,,Pfehledu o nehodovosti na pozemnich komunikacich v Ceské
republice”, ktery kazdoroéné vydava Reditelstvi dopravni policie Policejniho prezidia Ces-
ké republiky vyplyva, ze uvedend novela silni¢niho zékona (G¢inna od 1. cervence 2006)
m¢éla pozitivni vliv na Castéjsi respektovani pravidel silni¢niho provozu fidici a zklidnéni
provozu na pozemnich komunikacich. Za velmi ptiznivy trend mizeme jednoznacné ozna-

¢it i postupné snizeni dopravni nehodovosti, po¢tu usmrcenych osob, poctu tézce zrané-

nych i poctu lehce zranénych osob pii dopravnich nehodach.

3.1 Pravni kvalifikace

Pravni kvalifikace skutku (dopravni nehody) je nedilnou soucasti kazdého protokolu o
nehodé¢ v silniénim provozu, protokolu o nehod¢ v silni¢énim provozu s projednanim, ale i
kterékoliv oznameni piestupku ¢i odevzdani véci, které se vyuziva v piipadé¢ dopravnich
nehod, které ze zdkona nepodléhaji oznamovaci povinnosti, kdy je vSak policie na misté
dopravni nehody a jejich ucastnici se nemohou vzdjemné domluvit na zavinéni dopravni
nehody nebo se ucastnik, ktery dopravni nehodu zavinil, dopustil opakované jednani, které
nelze vytesit na misté v blokovém fizeni, musi policejni organ konat z Gfedni povinnosti a
véc oznamit. Pfitom musi policejni organ kazdé protipravni jednani pfesné pravné kvalifi-
kovat. V ramci pravniho posouzeni skutku musime u dopravnich nehod vzdy posoudit, zda

jde ze strany fidice 0 zavinéné jednani, které je pfestupkem nebo trestnym cCinem.

Dilezita povinnost u dopravnich nehod

Dtlezitd povinnost neni zdkonem nijak definovana a pii samotném posuzovani jednot-
livych ptipadl potencidlniho poruseni dillezité povinnosti je nutné vychazet ze soudni pra-
xe, kterd za poruseni dulezité povinnosti povazuje piredevsim poruseni takové povinnosti,
kterd za dané situace zpravidla podstatné zvySuje nebezpeci pro lidsky Zivot nebo zdravi,
ale 1 nebezpeci zpisobeni vétsi Skody na majetku. Mezi uvedenym porusenim diilezité po-

vinnosti a zptisobenym nasledkem musi byt vzdy pii¢inna souvislost.
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Vyjmenovat vSechny ptipady poruseni dilezité povinnosti Gcastnikem silni¢niho provozu
neni zejména u fidict dopravnich prostfedkli mozné, nebot’ vzdy bude zalezet na konkrét-

nich okolnostech, za kterych k dopravni nehod¢ doslo.

Soudni praxe za poruseni dilezité povinnosti povazuje piedevsim toto jednani:

e Rizeni vozidla bez fidi¢ského opravnéni po vydani zakazu fizeni nebo po odnéti fi-
di¢ského opravnéni
TR < o 11,15
e Piedani fizeni vozidla osob¢ nezpiisobilé
e Rizeni dopravniho prostiedku pfi snizené schopnosti v disledku zdravotniho stavu
fidice

e Jizda vozidlem se siln¢ zne€ist€énym nebo poskozenym Celnim sklem a se silné€ zne-

v

i$ténymi svétlomety
e Rizeni dopravniho prostfedku pod vlivem poZitého alkoholického népoje
e Rizeni dopravniho prostiedku pod vlivem jiné navykové latky

e Nesledovani technického stavu vozidla, zejména ¢innosti brzd, o nichz fidi¢ vi, Ze

fadné nefunguji
e Nevénovani se plné fizeni dopravniho prostredku

e Neumoznéni chodci bezpecné prejiti vozovky na piechodu pro chodce, ohrozeni

chodce ptechazejiciho pozemni komunikaci

e DrZeni v ruce nebo jinym zplisobem telefonniho pfistroje nebo jiného hovorového

nebo zaznamového zatizeni
e NedodrZeni sméru a zptsobu jizdy (vjeti do protisméru)
e Priedjizdéni v mistech, kde je to zakazano

e Nepfiméfena rychlost, zvlasté v zatacce

15§ 5 odst. 2, pismena d, zak. &. 361/2000 Sb.
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e Nedavani ptednosti v jizdé
e Couvani bez dostate¢ného ptehledu a bez zajisténi nalezité¢ poucenou osobou
e Nezajisténi bezpecné prepravy nakladu nebo piepravovaného fidice

s . wroa s i < 16
e Poruseni pravidel uzivani détské autosedacky apod.

UbliZeni na zdravi

Ublizenim na zdravi se rozumi, takovy stav zalezejici v poruse zdrvi, nebo jiném one-
mocnéni, ktery porusenim normalnich télesnych nebo dusevnich funkci znesnadiuje, niko-
li jen po kratkou dobu, obvykly zpiisob Zivota poSkozeného a ktery vyzaduje Iékarského
oSetfeni (§ 122 odst. 1 Trz').

Soudni praxe:

Trestni zakonik uziva pro vyjadieni Gjmy na zdravi pravni pojem ,,ubliZzeni na zdravi‘.
Zakon ve shodé¢ s naukou s praxi pojem vymezuje jako zptusobeni takové poruchy normal-
nich télesnych nebo dusevnich funkci, kterd znesnadnuje poskozenému vykon obvyklé
¢innosti, resp. ma vliv na zplisob jeho Zivota, neni zcela pfechodného razu — €ini podle
praxe nejméné 7 dnil, a které vyzaduje 1€kafské oSetieni. Pojem ,, ublizeni na zdravi“ je

podrobné vymezen v judikature.
Judikatura:

II/65: Ne kazda porucha zdravi je ubliZzenim na zdravi ve smyslu trestniho zékona®®,
Zde nestaci napt. pfechodné bolesti nebo nevolnost, odérky, nepatrné ranky, huceni v usich
apod. Za ublizeni na zdravi mliZzeme pokladat takovy stav (onemocnéni, poranéni), ktery
porusenim normalnich télesnych nebo dusevnich funkci znesnadiiuje vykon obvyklé ¢in-
nosti nebo ma jiny vliv na obvykly zptisob zivota poSkozeného a ktery zpravidla nevyzadu-

je lékai'ské oSetieni, i kdyz nezanechava trvalé nasledky. ,,Ublizenim na zdravi® bude tedy

16 Chmelik, J.a kol. Dopravni nehody. Plzeii: Ales Cengk, 2009. s. 30-76.
7 Zakon €. 141/1961 Sb. Trestni tad § 122

18 7akon &. 40/2009 Sb., Trestni zékonik.
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zménény stav, ktery nastal napt. déletrvajici bolesti, horeCkami, nespavosti, nechuti k jidlu,
déletrvajicimu zvraceni, neboznosti pohybu, upoutanim na lizko apod. Patii sem také pii-
pady, kdy nemoc, kterou jiz poskozeny mél, se zhorSila nejenom naristem, ale i mnoz-

stvim, nebo zménou piiznakd.

,Ublizeni na zdravi“ bude zpravidla ovliviiovat nepiiznivé pracovni schopnost v tom
smyslu, ze vyfadi postizeného docasné z pracovniho procesu. Pracovni neschopnost sama
0 sobé nemusi vSak vzdy spravné odrazet povahu, intenzitu a zavaznost zptisobené poru-

chy zdravi.

Pracovni neschopnost je tedy dulezitym kritériem pii posuzovani pojmu ,,ublizeni na
zdravi“, neni vSak kritériem jedinym ani rozhodujicim. Pfi posuzovani uvedeného pojmu
,ublizeni na zdravi®, maji vyznam zejména takové skute¢nosti, jako je povaha poruchy
zdravi, jak byla zplisobena, jakymi pfiznaky se projevuje, ktery organ a kterd funkce byla
naru$ena, bolestivost poranéni a jeji intenzita, zda a jaké 1ékaiské oSetfeni vyzaduje a zda a
do jaké miry porucha zdravi narusila obvykly zpiisob zivota postizeného, pocinaje v to i
vyfazeni z pracovniho procesu. Je tieba zdiiraznit, Ze posuzovani kazdého ptipadu musi byt

komplexni a piisné individualni.

Tézka tjma na zdravi

TéZkou Gjmou na zdravi se rozumi jen vazna porucha zdravi nebo jiné vazné onemoc-
néni.(§ 122 odst. 2 TrZ ). Za téchto podminek je t€Zkou jmou na zdravi:

a) zmrzaceni,

b) ztrata nebo podstatné snizeni pracovni zpusobilosti,

€) ochromeni udu,

d) ztrata nebo podstatné oslabeni funkce smyslového ustroji,

e) poskozeni dulezitého organu,

f) zohyzdéni,

g) vyvolani potratu nebo usmrceni plodu,

h) mucivé atrapy

i) delsi dobu trvajici porucha zdravi (6 tydnti omezeni)
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Judikatura:

13/66: rozdil mezi ublizenim na zdravi a tézkou jmou na zdravi zalezi na tom, Ze pfi
tézké yjme na zdravi musi jit o vdznou poruchu zdravi nebo vazné onemocnéni, které po-
stizeny pocituje jako citelnou ijmu v obvyklém zplisobu zivota, coz vyplyva i ze srovnani
s dal§imi druhy t€zké ujmy na zdravi uvedenymi v § 122 odst. 2 pism. a) az pism. i) a dale
V tom, ze porucha zdravi musi mit delsi trvani, coz zdkon v § 122 odst. 2 pism. i) vyjadiuje
slovy ,,delsi dobu trvajici porucha zdravi“. V soudni praxi vzitou hranici asi Sest tydnu Ize
povazovat za hranici mezi t€Zkou jmou na zdravi ve smyslu § 122 odst. 2 pism. 1) trestni-
ho zékona a ublizeni na zdravi ve smyslu § 122 odst. 1 trestniho zakona za ptedpokladu, ze
priblizné po tuto dobu trva vazna porucha zdravi. Trvani poruchy zdravi pfi tézké 4jmé na
zdravi podle citovaného ustanoveni miize byt del$i nebo kratsi nez Sest tydnd, a to podle

povahy poruchy zdravi a ptiznaki, které ji doprovazeji. Shodné 11/65.

16/88: za tézkou tjmu na zdravi ve smyslu § 122 odst. 2 pism. 1) trestniho zadkona soudy
povazuji vaznou poruchu zdravi nebo vazné onemocnéni, které omezovaly zpiisob zivota
poskozeného nejméné po dobu Sesti tydnli. Vazna porucha zdravi nebo vazné onemocnéni
pfedev§im znamend (na rozdil od ,,ublizeni na zdravi“) velmi citelnou Gjmu v obvyklém
zpusobu Zivota poskozeného. Doba, po kterou trval tento vazny stav, byla obvykle pod-
statné kratsi, nez trvalo celkové 1éCeni a pracovni neschopnost poSkozeného, a Cast 1 kratsi
nez Sest tydntl. V naposledy uvedenych ptipadech byl zavér, ze Slo o téZkou Gjmu na zdra-

vewr

také znacnou délkou léceni a pracovni neschopnosti vyrazné piesahujici Sest tydna.

Stav vylucujici zptisobilost

Pro stav vylu€ujici zptisobilost neexistuje Zadna konkrétni definice, nebot’ riizné navy-
kové latky plsobi na ¢loveéka odlisné a rozdilné ho ovliviuji se zietelem k provozované
¢innosti, a proto je nutné v kazdém jednotlivém piipadé zkoumat, jakou mérou byla pouzi-
tou navykovou latkou ovlivnéna schopnost vykonavat pachatelem provozovanou ¢innost.

K naplnéni znaki tohoto trestného ¢inu se nevyzaduje takovy stav, kdy pachatel upada

do bezvédomi nebo neni schopen komunikace, ale postai takové ovlivnéni fyzickych a

psychickych schopnosti navykovou latkou, které vylucuje zplsobilost vykonavat zamést-
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nani nebo jinou ¢innosti, pii které by mohl byt ohroZen zivot nebo zdravi lidi nebo zpiso-

bena zna¢na skoda na majetku.

Stav vylucujici zptsobilost je tfeba v kazdém konkrétnim ptipadé¢ zjistovat a dokazovat
(srov. ktomu R 54/1968 a R 23/2011). Pfi posuzovani této otazky je nutno piihlizet
zejména k tomu, jaké zaméstnani nebo ¢innost pachatel pod vlivem navykové latky vyko-

naval.

Podle poznatkt 1¢kaiské védy neni zadny, tedy ani nadprimérné disponovany fidi¢ mo-
torového vozidla, schopen bezpeéné fidit motorové vozidlo, dosahne-li hladina alkoholu
Vv jeho krvi nejméné 1,00 g/kg (1 promile). Ve vécech, kde bylo u fidi¢e zjisténo, ze mél
v dob¢ fizeni mens$i mnozstvi alkoholu v krvi nez 1 promile, je vzdy nutno prokazat, ze
jeho schopnost fidit motorové vozidlo byla skute¢né snizena v rozsahu, jaky piepoklada §
274. Tento zavér nelze odvodit jen ze samotné skutecnosti, ze jizda byla vykondna za zvy-
Senych narokl na schopnosti fidi¢e. Dikazem o mife ovlivnéni obvinéného alkoholem a
snizeni jeho fidi¢skych schopnosti mohou byt napt. svédecké vypovédi spolujezdct, poli-
cistl a Iékait, ktefi provadéli klinické vySetieni, jakoz i svédecké vypovédi o chovani ob-

vinéného, eventuelné i o zplisobu jeho jizdy apod.

U jinych navykovych latek nez alkoholu je tieba zjistovat konkrétni stav ovlivnéni ta-
kovou latkou a porovnat ho s ustdlenym posuzovanim stavu vylucujicim zptsobilost, ktery

byl piivozen alkoholem, zpravidla za pomoci znalce.™

Vedle svédeckych vypovedi, 1ékaiskych zprav ¢i znaleckého posudku miize byt jednim
ze souhrnu dikazi (byt’ nikoli jedinym), jimiz lze prokazat stav vylucujici zptisobilost pa-
chatele k vykonu ¢innosti podle § 274 TrZ, téz vysledek dechové zkousky, zejména pokud
byla tato zkouSka provedena pftistrojem, ktery umoziuje kvantifikovat mnozstvi pozité¢ho
alkoholu. Vysledek dechové zkousky neni mozné bez dal§iho odmitnout jen z diivodu, Ze
pfistroj, na kterém byla zkouska provedena, je zatiZen urcitou neptesnosti, pokud vysledek

odpovida ostatnim dikazim.

19 Samal, P. a kol. Trestni zakonik IT Zvlastni ¢ast. 2 vyd. Praha: Nakladatelstvi C.H.Beck, 2010, s. 2790-
2791. ISBN 978-80-7400-428-5.
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Dopravné-psychologické vySetieni Fidici
REPADO - rehabilitacni program pro fidice

Cilem rehabilitacniho programu fidict je zménit postoj k bezpecnosti a vlastni zodpo-
védnosti pii fizeni vozidel u téch fidica, ktefi jiz dopravni predpisy porusili. Cilem rehabi-
litanich kurzl je také zvysit povédomi fidich o dané tématice a zlepsit jejich schopnost

sebereflexe.?°

Tato psychologické péce je poskytovana Centrem dopravniho vyzkumu, v. v. i. v Brné¢.
Je to jedina dopravni védeckovyzkumna organizace tohoto typu, ktera je financovana Mi-

nisterstvem dopravy CR.

3.2 Struktura osobnosti Fidi¢e

Osobnost fidice ptrestavuje aktivni produkt sociadlniho prostiedi, zdkladnich a nevyhnu-
telnych odbornych védomosti a psychickych schopnosti vykondvat naro¢nou ¢innost spo-

jenou s fizenim dopravniho prostfedku na pozemnich komunikacich.

Pfi fizeni dopravnich prostfedkll je vyznamnym faktorem z psychologického hlediska
temperament fidic¢e. Lze jej charakterizovat jako komplex psychickych vlastnosti a rozdélit

je do n¢kolika zakladnich typologii osobnosti:

e Sangvinik — projevuje se mnohotvarnosti, prudkosti, riznorodymi zajmy, pruznym
mySlenim. Je optimisticky, vesely, snasSenlivy, spolecensky, nema rad jednotvar-
nost. Ridi¢ tohoto typu miva znacné sklony k aktivité, iniciative, sebeovladani, by-
va disciplinovany, lehko pfendsi pozornost, rychle si osvojuje zvyky a nadvyky. Da

se dobfe vychovavat, ale je potfebna jeho kontrola.

e Flegmatik — klidny, vyrovnany, produktivni, disciplinovany. Dobfe se umi ovladat.
V novych situacich miva ¢astecné tézkosti. Je disledny, trpélivy, umi si rozloZit si-
ly. Ridi¢ tohoto typu byva zpravidla klidny, na vngj§i podnéty reaguje volné a pies-

né. Je staly, umi se soustfedit a ovladat, nemiva tézkosti s disciplinou. Problémy

2 http://repado.cz/
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vSak vznikaji s jeho pomalosti a s pfekonavanim starych navyki, ptfi nedostate¢né
kontrole se mize dostat lehce do role pohodIného lenocha, nev§imavého a lhostej-

ného ke svému okoli.

e Cholerik — vybusny, rychle a siln¢ vzrusivy typ. Typickym projevem je velka zi-
votnost az nezkrotnost, vesely, zabavny. Stiida obdobi horlivosti s ochablosti. Byva
impulzivni, malo disciplinovany, tézko se piizpusobuje platnym normam a pravi-
dlim. Ridi¢i tohoto typu jsou napadni svou vybusnosti, netrp&livosti a nizsi disci-
plinou. Maji vS§ak vyhodu, Ze mohou vykondvat nejen namahavou a monotonni, ale
i zodpovédnou praci za predpokladu, Ze budou vedeni spiSe presvédcovanim nez
ptikazy. Je tfeba k nim pfistupovat s taktem a zvykat je k sebeovladani, kterym

mohou potlac¢it mnoho negativniho ze svého temperamentu.

e Melancholik — ¢lovék s uzkymi zajmy, pasivni, malo piizpisobivy. Ve vétsing
udalosti vidi nebezpeci, silné vlivy utlumuji ¢innost, jevi se jako nedostate¢né kon-
centrovany. Siln¢ proziva svoje dojmy, byva ustraSeny, v konfliktnich situacich je
pasivni, lehko se da ovlivnit citovymi stavy. Ridi¢i tohoto typu se velmi problémo-
v€ vyrovnavaji s novosti a s naroénymi pozadavky silni¢ni dopravy. Projevuje se u
nich nerozhodnost, nedostatek aktivity, v pfiméfenych podminkach pracuji velmi

spolehlivé a piesné, disciplinované, s vypéstovanym smyslem pro diferenciaci.

3.3 Unava jako jedna z nej¢astéjsich p¥i¢in dopravnich nehod

Unava tizce souvisi s Girovni fidi¢ovy pozornosti. Jeji pokles je zpravidla diisledkem
nastupu unavy. Unava je piirozenym disledkem fyzické, psychické a emocionalni zatéze
fidi¢ova organismu, navozena dlouhodobym provadénim urité ¢innosti. Unava se proje-
VUje postupnym ubyvanim vykonnosti a piibyvanim chyb ve vykonu. Unavé podléha kaz-
dy fidi¢. Nevyhne se ji zacatecni ani tzv. ,,svatecni jezdec* ani fidi€ z povolén121. Doba,
kdy se tinava dostavi, je u kazdého fidi¢e jina. Rizeni vozidla je nékdy namahavé, i kdyz
obvykle nevyzaduje nadmérné sily svalll. Zkuseny tidi¢ muze v klidu fesit slozité dopravni

situace a obtiZe vyplyvajici z ndro€ného provozu bez velké psychické a fyzické zatéze.

2! Chmelik, J. a kol. Dopravni nehody. Plzeii: Ale§ Cengk, 2009. s. 162.
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Unava se projevuje postupnym ubyvanim vykonnosti. Vznika zejména nepfetrZitym
opakovanim urcité ¢innosti. U fidich se pfi unave objevuji pocity bolesti v zadech, ospalos-
ti, nudy, ztuhlosti téla, bolesti nohou, paleni nebo zavirani oc¢i, bolest hlavy a pocity po-
drézdénosti.

Z hlediska tizeni dopravniho prostfedku lze unavu rozdélit na:

e Fyzickou tnavu, ktera je dana jiz samotnym sezenim v dopravnim prostiedku, ktera
zatézuje nejvice svaly drzici hlavu a trup ve vzpiimené poloze. Pfevazujici ndmaha

vede ke zhorSeni fidi¢skych schopnosti v fizeni dopravniho prostredku.

e DusSevni tnava, kterd je tinavou v oblasti dusevnich funkci, vede k precitlivélému
jednani, mnohdy k pfehnanym reakcim na slabé podnéty, k obtizné koncentraci fi-
di¢e na vice d&ju probihajicich v dopravni situaci sou¢asné. Také snizena schopnost

predvidani situace mize byt zpiisobena ¢asto timto druhem Unavy.

e Unava smyslovych organi, jez postihuje predeviim zrakové Ustroji, které je nama-
hano nejvice a které také reaguje nejcitlivéji. Vyvolava vypadky zorného pole, sni-
zuje zrakovou ostrost, zptisobuje poruchy hloubkového vidéni a rozliSovaci zrako-

vou schopnost pii jizdé za Sera (Purkynuv fenomén).

Projevy unavy fidi¢ na sobé vzdy subjektivné pociti. Ma mozZnost se jim vcas branit,
pokud si je védom jejich nebezpeci a pokud se jim branit chce. ProtoZe unava oslabuje
umérné se svou hloubkou i viili, mé&l by kazdy fidi¢ jiz pfi pocitu prvnich ptiznakd tnavy
prizplsobit tomuto stavu rychlost a zptsob jizdy a pfi nejblizsi pfilezitosti zastavit vozidlo
a jizdu na pottebnou dobu odpocinku prerusit. Vzhledem k uvedenym okolnostem je nutno
delat vc¢as prestavky v jizdé. Doporucuje se tézZ osvézeni cvicenim. Pfitom je vhodné vyuzit
prestavky k dikladnému vyvétrani vozidla. Doporucuje se obCerstveni lehkym jidlem a

nealkoholickym napojem.
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4 VIKTIMOLOGICKE HLEDISKO DOPRAVNICH NEHOD

Kazda dopravni nehoda mé dopad na jeji ti¢astniky nejenom z pohledu trestnépravniho,
ale v piipad¢é zranéni nebo usmrceni i pohledu zdravotnického, piinasi i nezanedbatelné
celospolecenské Skody a projevuje se ve svych dusledcich i na snizeni kvality Zivota posti-
zenych a jejich pfibuznych. Vy¢islit ve finanénim vyjadfeni hmotné ztraty v souvislosti
s dopravni nehodou jak na vozidle, tak na dopravnich zafizenich lze relativné snadno; vy-
Cisleni ztrat vyplyvajici ze ztraty kvality Zivota je jiz o mnoho slozitéjsi. V roce 1995 zpra-
covala na zaklad¢ pozadavku Evropské komise Evropské unie mezindrodni organizace
Evropské federace obéti nehod v silnicnim provozu (FEVR) celoevropsky vyzkum, ktery
monitoruje dopad usmrceni nebo zranéni pii dopravni nehodé na snizeni kvality Zivota a

oy - T ‘s . ;122
zivotni Grovné rodin obéti a zranénych osob samotnych™.

Vyse uvedeny vyzkum tehdy prokazal, ze osoby zranéné pti dopravni nehodé nebo je-
jich ptibuzni trpi po dopravni nehod¢ zdravotnimi nebo psychickymi problémy, které do
znacné miry ovliviiuji jejich dalsi Zivot. Jejich dalsi zapojeni do aktivniho Zivota ve spo-
lecnosti je ve vétSin€ piipadi téZzko realizovatelné ¢i v nékterych piipadech viibec nemoz-
né. Pokud ptekonaji zdravotni problémy, které vzniky v souvislosti s dopravni nehodou, ve
vetsing pripadl jsou dalsi prekdzkou aktivniho Zivota pravé jejich psychické problémy, S
nimiz se vétsina z nich nikdy nevyrovna. Ugastnici jsou kromé téchto problémii vystaveni
zcela novym situacim v podobé feSeni riznych praktickych zalezitosti, se kterymi se
v minulosti tfeba viibec nesetkali. Pfedevs§im se jedna o styky s riznymi urady, soudy, po-
licii a v ptipad€ usmrceni osoby miize jit o styky s pohiebni sluzbou apod. Pravé v obdobi
po dopravni nehodé poskozeny vétSinou potiebuje vyhledat odbornou pomoc, napf. pomoc

psychologa, psychiatra nebo pravnika.

Poradenstvi ucastnikim dopravnich nehod nabyva stale vétsi dilezitosti vzhledem k
narustajici ¢etnosti nehod. Dopravni nehody se tykaji vSech rozvinutych i rozvojovych
statli sveta, prostupuji Siroce spolecnosti a to v rizné mife zavaznosti at’ uz je fe¢ o do-
pravnich nehodach se Skodou na majetku, snasledky na zdravi (tézkymi, lehkymi),

V nejhorsim piipade s nasledkem smrti. Nejvice vnimanou kategorii dopravnich nehod jsou

22 Kugerova, Helena. DOPRAVNI PRESTUPKY V PRAXI aneb Projednavani dopravnich ptestupki ve
spravnim fizeni. 1 vyd. Praha: Linde, 2002. s. 40 — 41. ISBN 80-7201-321-1.
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silnicni dopravni nehody. Na ceskych silnicich umiralo jest¢ v nedavné dobé primérné
kolem 1300 lidi ro¢né, pticemz na kazdého usmrceného ¢loveka piipadd pramérné 10 po-
zustalych osob. Odhaduje se tak, ze smrtelné dopravni nehody zasahuji v Ceské republice
pies 100 tisic lidi rocn€. V celosvétovém meétitku umird na silnicich podle informaci Své-
tové zdravotnické organizace 1 — 2 miliony lidi ro¢né a vice nez 50 miliont lidi je pii do-
pravnich nehodach zranéno. Dopravni nehody jsou druhym nejcastéjsim divodem tmrti u
lidi ve vékové kategorii 5 — 29 let, nemluvé o vysi hmotnych $kod. Jen v CR dochazi pri-

mérmé ke ztratim 50 miliard korun ro¢ng.?>

Za ucelem pomoci ucastnikiim dopravnich nehod nebo jejich pozistalym puasobi
v Ceské republice od roku 2004 Ceské sdruzeni obéti dopravnich nehod (CSODN), které
pomaha lidem, kteti v disledku dopravni nehody pfisli o blizkou osobu nebo se sami stali
obéti kvili nasledkim dopravni nehody zasazeni smutkem ze ztraty blizké osoby a musi
Cinit prislusné kroky na uradech (napt. na policii, u notafe, u soudu apod.). Pro ptipady
slozitych jednani ma sdruzeni k dispozici pravniky. Jednou z hlavnich ¢innosti sdruzeni je
komplexni pomoc obétem dopravnich nehod a jejich rodinnym ptislusnikiim v¢etné snahy

vytvaret podminky pro zlepSovani jejich postaveni ve spolec¢nosti.

Rovnéz policie by méla ucastnikiim dopravnich nehod nebo jejich pozlistalym pomoci
tim, Ze pfi Setfeni dopravnich nehod bude vzdy postupovat objektivné, nestranné a bude
prosazovat zakonnost, aby nespradvnym postupem pii Setfeni dopravnich nehod nedoslo
K 0jmé na pravech jiného ucastnika dopravni nehody, ktery dopravni nehodu ve skute¢nos-

ti nezavinil.

4.1 Organizace poskytujici podporu a poradenstvi ucastnikiim doprav-

nich nehod a poziistalym v CR

Vybrany jsou nestatni neziskové subjekty, které své sluzby pro vefejnost poskytuji
zdarma. Vybrané organizace se zamétuji z velké miry na pravni problematiku. Z praxe se
totiz ukazuje, Ze pro ucastniky dopravni nehody je hned po zdravotni pomoci potiebna a

uzitetna pomoc zkusenych pravnikt specializujicich se na pravni oblast, ktera se tyka kon-

2% Chmelik, J. a kol. Dopravni nehody. Plzefi: Ales Cengk, 2009. s. 168. ISBN 978-80-7380-211-0.
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krétni situace ti¢astnika dopravni nehody, ptipadné i jinych osob (napft. pozistalych). Prav-
ni pomoc tak patii mezi zdkladni formy nasledné podpory pro ucastniky dopravnich nehod.
V piipadé dopravni nehody dochézi ¢asto k obcanskému (pfipadné adheznimu) a trestni-
mu fizeni, pfi kterém se mj. projednavaji okolnosti nehody a zjiSt'uji se pficiny i ucast po-
Skozenych i obvinénych na nehodovém déji, jakoz i otdzka ndhrady Skody. Problematika je
zpravidla pro bézného obcana slozita a Spatn€ se v ni orientuje, pravni zastoupeni advoka-

tem je tedy v téchto piipadech na misté.

V druhém sledu se objevuje jako potiebna podpora socialni (potupna napi. u socialniho
odboru pfislusného uradu obce s rozSifenou pusobnosti, spravy socialniho zabezpeceni
apod.), podpora pii jednani s pojistovnami, p¥ipadné s Ceskou kancelaii pojistiteltl (kde téz
mize vyznamné pomoci pravnik-advokat specializujici se na danou oblast) atd. Nemén¢
dulezitd je psychickd a mordlni podpora ucastniki dopravnich nehod a pozlstalych, ktera

byva stézejni také pro vyrovnani se s nastalou udalosti.

Jako pomoc pro ucastniky dopravnich nehod a pozutstalé, ale i pro ostatni obcany, kteti
se dostaly do svizelné Zivotni situace ve svété, i u nas, zfidili a zfizuji nejriznéjsi infor-
macni centra, které zprostiedkovavaji informace a ptimou ¢i nepfimou pomoc pro obcany
v obtizné situaci. Informuji obCany o pravnich piepisech z nejriznéjsich oblasti — napft.
Z hlediska socialni problematiky, pracovné- pravnich vztaht, bydleni, lidskych prav apod.,
ktefi si nejsou schopni z nejriznéjsich divodi informace sami obstarat nebo kteti se dosta-
vaji na okraj spolecenského déni diky krizové Zivotni situaci, kterou prozivaji. Obcanskeé
poradny jsou zfizovany nejcastéji pfi nestatnich neziskovych organizacich (dale jen NNO)
a jejich poslanim je asistovat vSem klientim pfi feSeni jejich krizovych situaci, pficemz
plati zasady bezplatnosti, nezavislosti, diveérnosti a nestrannosti, a to ze strany profesional-

nich pracovniku, ktefi poradnu organizuji a metodicky vedou i ze strany vycvi¢enych dob-

rovolniki z fad $iroké vefejnosti, ktefi se aktivné v poradnach podileji na praci s klienty.

Informace o ob¢anskych poradnach piipravuje ICN — Informaéni centrum nadaci a ji-
nych neziskovych organizaci. PocCet a aktualizovany seznam jednotlivych poraden najdeme
napft. na webovych strankach Asociace obcanskych poraden, ktera v soucasnosti registruje
celkem 39 poraden, piisobicich v 56 méstech ve vech krajich CR. Existuji viak je§té nere-
gistrované obc¢anské poradny (z nichZ se na vstup do Asociace teprve pripravuji — tzv. kan-

didatské poradny).
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Liga lidskych prav a Public Interest Lawyers Association

Liga lidskych prav je nestatni neziskovou organizaci, ktera usiluje od svého vzniku o
ochranu lidskych prav a v rozsahu, ve kterém tato prava garantuje listina zakladnich prav a
svobod a zadvazné mezinarodni smlouvy. Liga prosazuje lidska prava, aby zvysila kvalitu a
distojnost zivota ¢eskych obcantl, prostiednictvim vyzkumu, vzdélavani, vedeni strategic-
kych pravnich ptipadu a predkladani argumentt a feSeni. Konkrétni projekt Ligy lidskych
prav realizovany v roce 2007-2008 nesl nazev Posileni ochrany lidskych prav obéti trest-
nych c¢inu a byl podporovan grantem z Islandu, Lichtenstejnska a Norska v ramci Norského
finan¢niho mechanismu, prostiednictvim Nadace rozvoje obcanské spolecnosti, jakoz i
dal$imi zdroji. V posledni dob¢ se Liga lidskych prav zaméfuje predev§im na prava pacien-
tl, vydava rizné osvétové materialy, ptirucky a brozury, které mohou byt uzite¢né pro
obcany, ale i pro profesionaly. V souvislosti je tfeba zminit také obc¢anské sdruzeni Public

Interest Lawyers Association (PILA).

Projekt Pro bono centrum realizuje jako jeden ze svych programt Public Interest La-
wyers Association (PILA). Cilem je propagovat koncept pro bono mezi ¢eskou odbornou i
laickou vefejnosti a praktickymi aktivitami usnadnit advokatim v CR zapojeni do pro bono
aktivit. VE&fime, Ze tak pfispéjeme k tomu, aby se ¢esti advokati do pro bono zapojovali
vice nez doposud. Pro bono centrum usiluje o propojeni nabidky pravnich sluzeb od advo-
kati ochotnych pracovat pro bono a znalosti témat a potieb potencialnich klientt, kterou
disponuji nestatni neziskové organizace (NNO). Zapojeni NNO do projektu je soucasné
garanci, ze advokatnim kanceldfim budou nabizeny jen piipady, u nichz je poskytnuti bez-
platné sluzby odtivodnéné a kde je pomoc pravnika ucelna. Pro bono centrum neposkytuje

sluzby v oblasti obchodniho a trestniho prava (s vyjimkou zastupovani p0§kozen3’/ch).24

Verejny ochrance prav
Vetejny ochrance prav (ombudsman) je v CR z historického hlediska pomérné novy
institut. Ombudsman je vnéjsi, bezplatny, nezavisly institut, jehoZ hlavni funkci je zajiSténi

ochrany prav a z4jmu v oblastech, kde se obcan ¢i jiny subjekt stietava s ufady statni spra-

2 http://www.probonocentrum.cz/co-je-pro-bono/zakladni-informace-o-tematu
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vy (uvedenymi v zakon¢ ¢. 349/1999 Sb., o vefejném ochranci prav), pokud je takové jed-
nani v rozporu s pravem, neodpovidd principim demokratického pravniho statu a dobré
spravy. Institut ombudsmana chrani ptfed necinnosti ufadii a instituci, ¢imz pfispiva
k ochrané zakladnich prav a svobod. Na ombudsmana nebo Kanceldar verejného ochrdance
prav se muze obratit i fyzickd osoba, coz je pro ucastniky nehod dilezité¢ (zpravidla
v podob¢ pisemného podnétu). Vetejny ochrance prav nema k dispozici v podstaté zadné
piimé donucovaci prostiedky. Napravu pozaduje po statnim organu, ktery se dopustil po-
chybeni, neucini-li tak, po organu nadiizeném, pitip. véc piedlozi vladé. Jeho tkolem je
pozadovat, aby k napravé byly vyuzity vlastni kontrolni, napravné a sank¢ni zakonné pra-
vomoci daného organu. Uginnym sank&énim opravnénim vefejného ochrance prav je viak

sankce v podobé informovani vetejnosti o pochybeni konkrétniho tfadu.?

Probaéni a mediaéni sluzba CR

Probaéni a media¢ni sluzba CR je zfizena zdkonem &. 257/2000Sb., o Probaéni a medi-
acni sluzbé, ve znéni pozdéjsich zakonl a svou plisobnosti spadd pod Ministerstvo sprave-
dInosti. Proba¢ni a media¢ni sluzba CR nabizi a zprostiedkovavé feSeni konfliktli mezi
poSkozenym a obvinénym. Media¢ni jednani ma podobu setkani obvinéného a poskozené-
ho za ucasti mediatora, ktery ma plnit roli nestranného prostfednika. Spolecnému jednéani
obvykle ptedchazeji individuélni rozhovory s poSkozenym a obvinénym. Cilem mediacni-
ho jednani je pfispét ke zmirnéni nasledkii trestného ¢inu pro poskozeného a motivovat
obvinéného k prevzeti odpovédnosti za Skody, které svym jednanim zpusobil. Poskytuje
obéma strandm moznost vyjadfit své pocity, ocekavani a potieby, které¢ vznikly v souvis-
losti s trestnou ¢innosti. Souc¢asné umoznuje domluvit se na rychlém a pfijatelném zptisobu

nahrady §kody. U¢ast na mediaci je pro obé strany dobrovolna.
Co miize prinést mediace poskozenému/obéti?

Poskozeny/obét’ ma piilezitost vyjadiit a pojmenovat své potieby a zajmy v souvislosti
se zmirnénim ndasledkd zplsobenych trestnou Cinnosti. Mize ziskat dulezité informace

vztahujici se k trestnimu fizeni a pfedev§im k nédhradé Skody. Poskozenému/obéti mediace

2 http://www.ochrance.cz/ombudsman/obedbe.php [cit.10.6.2009]
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nabizi pfilezitost ,,seznamit* pachatele s dopady jeho jednani a domoci se tak nejen materi-

alniho, ale 1 mezilidského narovnani své Gjmy.
Co muize prinést mediace obvinénému?

Obvinény ma pitilezitost vyjadrit své potieby, z4jmy, ale také pojmenovat své povinnos-
ti a pfijmout odpovédnost v souvislosti s nahradou jim zptsobenych $kod. V osobnim jed-
nani s poskozenym/obéti ma obvinény ,,prilezitost dozvédét se, co vSe svym jednanim
zpusobil. Muze vysvétlit okolnosti svého jednéani, omluvit se poskozenému a nabidnout
pfiméfenou ndhradu Skody. Vysledky media¢niho jednani miize statni zéstupce (soudce)
zohlednit ve svém rozhodnuti. Mize napftiklad zastavit trestni stihani nebo navrhnout ¢i
schvalit dalsi alternativni opatfeni ¢i sankci. V pfipad¢é rozhodnuti o zastaveni trestniho

s r s . v s s v o w7 26
stihani neni nasledkem evidence véci v rejstiiku tresti obvinéného.

Sluzby Probac¢ni a mediaéni sluzby CR jsou poskytované bezplatng.

Bily kruh bezpeci

Jedna se o nepolitické humanitarni sdruZzeni zameétené na pomoc obétem trestné ¢innosti
a prevenci kriminality, pfiCemz K cilové skupiné patfi téz svédci trestné Cinnosti.
V souvislosti s dopravni nehodou tak Bily kruh bezpe¢i nabizi svou pomoc obé&tem do-
pravnich nehod a pozlstalym po ob&tech dopravnich nehod zavinénych fidicem pod vli-
vem alkoholu ¢i jinych omamnych latek (pfipadné fidicem, kterym z mista nehody ujel

apod.).

Toto sdruzeni funguje od roku 1991 a pusobi celorepublikové (v soucasné dob¢é ma Sest
pobocek v CR a to v Praze, Plzni, Pardubicich, Olomouci, Ostravé a v Brné). Bily kruh
bezpeci nabizi bezplatnou diskrétni pomoc formou: moralni, psychologickou 1 pravni. V
Bilém kruhu bezpeci piisobi a poskytuje sluzby cela fada odborniki, zvlasté pak pravniki,
psychologti, socidlnich pracovnikil a 1ékaii. Kromé pomoci jako takové Bily kruh bezpeci
usiluje o zlepSeni pravniho postaveni poSkozenych v trestnim fizeni a ve spolecnosti, zvy-

Sovani obc¢anské, vetejné informovanosti a o problémech obéti trestné ¢innosti apod.

% http://is.muni.cz/th/77121/pravf_d/Priloha_l.pdf
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Ceské sdruZeni obéti dopravnich nehod (dile jen CSODN)

Ceské sdruzeni obéti dopravnich nehod (CSODN) je ob¢anské sdruZeni, které bylo za-
loZzeno v roce 2004 ptevazné pozustalymi, ktefi tragicky ptiSli o své blizké pfi silnicnich

dopravnich nehodach.

Ugelem tohoto sdruZeni je predevsim poskytovani moralni podpory a podpory zajmi a
prav poskozenych lidi pti dopravnich nehodéach a pozustalych. Zarovei je jeho cilem také
snizovat pocet mrtvych a téZce zranénych na ¢eskych silnicich a posilovat bezpe¢nost sil-
ni¢niho provozu. CSODN proto spolupracuje s fadou organizaci na statni, neziskové i fi-
remni urovni véetné médii, coZ umoziuje nejen vzajemnou informovanost mezi jednotli-
vymi organizacemi a vefejnosti, ale také propojenost souvisejicich a navazujicich odbor-

nych i ob¢anskych sluzeb.?’

Sdruzeni mé celorepublikovou plisobnost, 1 kdyz nemé dil¢i krajské pobocky a sidli
v Praze. CSODN organizuje schiizky ob&anil zasazenych dopravni nehodou, ktera maji
zajem o vzajemnou vymeénu informaci a zkusenosti (jde v podstaté o svépomocnou skupi-

nu, kterou vede odborny garant na psychologickou oblast).

Clenové CSODN zprostiedkovavaji kontakty na své odborné garanty z pravni oblasti,
advokaty specializujici se na nahradu Skody a trestné-pravni problematiku nebo z oblasti
socialniho zabezpeceni. Psychosocidlni 1 pravni poradenstvi je poskytovano bezplatné.
Organizace se téz snazi prispivat ke zménam pravnich opatieni vedoucich ke zlepSeni po-
staveni obéti po dopravni nehod¢ s pfihlédnutim k feSeni inspirovanych postupy béznymi
v EU a ve vyspélych statech svéta. CSODN v soudasnosti spolupracuje s fadou organizaci
na statni neziskové urovni (napt. Psychosocidlnim intervenénim tymem, Détskou dopravni
nadaci a ob&anskymi poradnami a krizovymi centry, Probaéni a media¢ni sluzbou CR, Li-
gou lidskych prav a dalSimi), interimni spoluprace téz probihd s firemnimi subjekty na

osvétové a preventivni ¢innosti.
Préavni poradenstvi po dopravni nehod¢ nabizeji samoziejmé jest¢ dalsi organizace. Lze

mezi n¢ zafadit 1 nékteré autokluby, autoskoly a samoziejmé fadu advokatnich kancelafi,

jejichz sluzby jsou vSak hrazené. Praktickou podporu nabizeji zdarma nékteré soukromé

%" http://www.csodn.cz/ové&feno 28.22014
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spole¢nosti ¢i noveé vznikajici nadace (naptiklad odtahovou, asisten¢ni sluzbu, vyprostova-
ni, pfipadné i poradenstvi zejména pro poskozené — mezi tyto spolecnosti 1ze zaradit Aso-
ciaci poskozenych nové vznikla Nadace Ferrari Owner’s club CR, ktera planuje materialng
1 finan¢né podporovat sirotky po zemielych obétech dopravni nehody podobné jako Détska

dopravni nadace a jmenovat by bylo mozné i dalsi subjekty).

DalSi organizace poskytujici sluzby socialni prevence

V souvislosti s podporou téastniki dopravnich nehod je tieba zminit také dalsi organi-
zace, které poskytuji sluzby socialni prvence a intervence, které jsou psychosocialné zamé-
fené. Socialni prevence (pfip. intervence) je chapana jako predchazeni socialné patologic-
kym jevim metodami socidlni prace nebo se jednd o jejich zmirflovani. Snahou socidlni
prevence a intervence je tyto jevy dostat pod kontrolu, regulovat je, pokusit se zamezit
jejich vzniku nebo rozsifeni do dalSich vrstev spolecnosti. Mezi Cinnosti preventivniho
charakteru patii sluzby socialni intervence, které se vyznamnou mérou podileji na zamezo-
vani §ifeni negativnich jevl (v tomto pfipad€ nejriznéjSiho spektra disledkii dopravnich
nehod vcetné rizika socialni exkluze, tj. vylou€eni, pfimych castnikli dopravni nehody

nebo pozustalych).

Mezi sluzby socialni prevence se fadi — zakladni socidlni poradenstvi, odborné poraden-
’ 7 ’ s 17 ’ . . . . v ’ AN
stvi, terénni socialni prace, socioterapie, krizova pomoc, zabezpeteni podminek na preziti?®

a jiné organizace.

Sluzby socialni intervence poskytuje obecni Gfad, obce s rozsitenou plsobnosti, a to
bud’ sam ve svych zatizenich, nebo zajisti jejich provozovani skrze obce ¢i nestatni subjek-
ty a garantuje je stat, ktery je povinen minimalni rozsah téchto sluzeb financovat (tamtéz,
viz vyse). Nize uvedené organizace vice ¢i mén¢ tuto ndplii svou ¢innosti spliluji, nekteré
ptimo (tedy i formalng), jiné neptfimo (pouze svou naplni prace, nikoli finan¢né, protoze
nejsou statem financovany). Jsou jimi napiiklad krizova centra zaméfena na poskytovani
psychosocidlni pomoci lidem (dospélym, mladezi 1 détem), kteti se ocitli v tizivé Zivotni

situaci.

%8 Arnoldova, A. Vybrané kapitoly ze socialniho zabezpe&eni. II ast Praha: Karolinum, 2004, s. 166.
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II. PRAKTICKA CAST
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5 VLASTNI VYZKUM

Cilem vyzkumu bylo zjistit jak profil profesionalniho fidige, tzn. Clovéka, ktery ¥idi
vozidlo kategorie N1, N2, N3 a kategorie M2 a M3, tak i jejich nazor na dodrzovani pied-
pist v tzv. socialni oblasti (bezpecnost prace, bezpecnost silni¢niho provozu apod.) a zdali

tyto piedpisy dodrzuji.

5.1 Hypotézy, popis, metody, pribéh a vybér respondentii

Hypotézy:

H1: Ridi¢i autobusti povazuji svoji prace za nebezpe&ndjsi nez fidi¢i nakladnich automobi-
1a.

H2: Ridi¢i autobusii maji ¢ast&ji sjednano tirazové pojisténi nez fidi¢i nakladnich automo-
bild.

H3: Ridic¢i autobust zvladaji zaklady prvni pomoci lépe neZ Fidi¢i nakladnich automobil.
H4: Ridi¢i autobusii schvaluji Eastéji bodovy systém nez fidi¢i nakladnich automobild.

HS5: Ridi¢tim autobust vyhovuje lépe pracovni doba nez fidi¢im nakladnich automobili.
H6: Ridi¢i nakladnich automobilt utrpéli Eastéji pracovni tiraz nez fidi¢i autobusi.

H7: Ridi¢i ndkladnich automobiltl se setkali s agresivnim fidi¢em castéji nez tidi¢i autobu-

o

Su.

Pribéh vyzkumu a vybér respondentii

Prace je zaméfena na socialné-pravni aspekty profesiondlniho fidice — tim se mysli
vSichni fidi¢i vozidel nad 3,5 tuny a autobusti. Zajistit reprezentativni vzorek z cilové kate-

gorie f1dicl neni s ohledem na ¢asové kapacitni moZnosti realné.
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Dotazniky byly piedkladany ¥idi¢tm pii silniénich kontrolach provadénymi Policii CR
a MEJ® na tzemi Jihomoravského kraje. Jednalo se o zcela nahodny vybér kontrolova-
nych fidica.

Celkem bylo rozdano profesionalnim fidicim 60 dotaznikd. Z tohoto bylo rozdano 44

fidi¢im nakladnich vozidel a 16 fidicim autobusi. Jeden dotaznik nebyl navracen, a to od

fidi¢e nakladniho vozidla.

Ze zbylého souboru 59 dotaznikli byla vyhodnocena data k vyzkumu. Tato byla spoci-
tana a nasledné vyhodnocena, jak bylo uvedeno vySe. Vzhledem k nemoznosti ziskat kon-
krétni pocet osob v tomto povolani a ve spolupraci s Centrem dopravniho vyzkumu Brno,
jako jedinou vyzkumnou organizaci v této problematice v CR, nebyl takovyto vyzkum

v CR proveden, je vylou¢eno, Ze dana zjisténi mohou byt nerelevantni.

Popis vyzkumného souboru

Vyzkumné Setfeni probihalo na uzemi Ceské republiky, v Jihnomoravském kraji. Jelikoz
jsem piislusnik Policie CR, zafazeny u dopravni sluzby, byl jsem v piimém dohledu nad
¢innosti této skupiny dotazovanych fidica®, které jsem béhem silni¢nich kontrol dotazoval
za pomoci dotazniku. Vzhledem k tomu, Ze dotaznik byl anonymni, byla zkoumanému
vzorku jesté vysvétlena problematika vyzkumu, domnivdm se tedy, Ze vysledky Setieni
maji dostate¢né vypovidajici hodnotu. Zamémé byli dotazovani pouze fidi¢i z Ceské re-
publiky. Pro ur€eni velikosti zdjmové skupiny jsem nevychazel z zadnych dat, jelikoz se

nedaji relevantné urcit.

® MEJ — Mobilni expertni jednotky MD CR

%0 74kon &. 273/2008 Sb. zakon o Policii Ceské republiky
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Pouzité metody vyzkumu

Za metodu vyzkumu byla zvolena kvantitativni forma vyzkumu formou dotazniku. Tato
forma vyzkumu je velmi rozsifena v humanitnich védach (pedagogika, sociologie). Je to
systém piedem pfipravenych a systematicky uspotfadanych otazek. Pro vyhodnoceni dotaz-

niku byl pouzit pro vypocet procent koeficient.

Rozpis hypotéz

wewrs

tomobilu.

Pti vyhodnoceni této hypotézy bylo vychazeno z rozboru odpovédi v dotazniku na dru-
hé strané. Tato otazka byla uzaviend a odpovédi na ni byla varianta ANO nebo NE. Otazka

znéla: Povazujete svoji profesi za nebezpecnou?

V této otazce odpoveédélo z celkového poctu respondentl vSech 59 dotazovanych. 12

f1dich autobust odpovédélo ANO a 33 tidich ndkladnich vozidel odpovédélo ANO

TYP VOZIDLA ODPOVED VYPOCET PROCENTUALNY ODPOVED
ANO KOEFICIENTEM ANO ZE 100 % ( zaokrouhleno)
AUTOBUS 12z 16 12 X 6,25% 75%
NAKLADNI VOZIDLO 332ze43 33x2,33% 7%

Tato hypotéza neni verifikovana.

H2: Ridi¢i autobusti maji ¢astéji sjednano urazové pojisténi neZ ¥idi¢i nakladnich
automobili.

Pti vyhodnoceni této hypotézy bylo vychézeno z odpovédi na otazku: Mate trazové
pojisténi?

V této otazce odpovedélo celkem 56 fidich. 13 fidic¢h autobusti odpovédélo ANO a 32

f1dich ndkladnich vozidel odpovédélo ANO, 3 fidici celkové neodpovedeli.
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TYP VOZIDLA ODPOVED VYPOCET PROCENTUALNI ODPOVED
ANO KOEFICIENTEM ANO ZE 100% ( zaokrouhleno)
AUTOBUS 13216 13 x 6,25% 81%
NAKLADNI VOZIDLO 32 ze 43 32x2,33% 75%

Tato hypotéza je verifikovina.

H3: Ridi¢i autobusi zvladaji ziaklady prvni pomoci lépe neZ Fidi¢i nakladnich auto-

mobilda.

U tvorby této hypotézy jsem vychazel z logického predpokladu. Predpokladal jsem, ze
fidi¢ autobusu bude zvladat prvni pomoc Iépe nez tidi¢ nakladniho vozidla z divodu, ze
piepravuje ,,zivé bytosti“. V piipadé nehody, dopravni havarie je zde piedpoklad, ze dojde
K ¢etn&j$im zranénim pasazéru nez je tomu u nakladnich vozidel. Autobus ptevazi az 60
osob, nakladni vozidlo nej¢astéji 2 osoby. Ob¢ skupiny fidi€h maji kazdy rok povinné sko-
leni fidicd, kde je prvni pomoci vénovana vyuka cca 2 hodiny. Vzhledem k vyse uvedené-
mu je predpoklad, Ze fidi¢i autobust, budou svymi zaméstnavateli interné proskoleni na-
vic. BohuZel tomu tak neni. V dotazniku znéla otazka takto: Zvladate zaklady prvni po-

moci?

Odpovédelo vsech 59 dotazovanych tidic¢t. 10 fidich autobust odpovédélo ANO a 39
f1dich ndkladnich vozidel odpovédélo ANO.

TYP VOZIDLA ODPOVED VYPOCET PROCENTUALNZ ODPOVED
ANO KOEFICIENTEM ANO ZE 100% ( zaokrouhleno)
AUTOBUS 10z 16 10 X 6,25% 63%
NAKLADNI VOZIDLO 39 ze 43 39 x 2,33% 91%

Tato hypotéza neni verifikovina.
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H4: Ridi¢i autobusi schvaluji ¢astéji bodovy systém neZ ¥idi¢i nakladnich automobi-

o

1.

Taktéz pti tvorbe této hypotézy jsem vychazel z piredpokladu, ze fidi¢i autobust vzhle-
dem K jejich tidi¢ské a moralni odpovédnosti budou Kk této pravni upravé naklonéni vice
nez tidi¢i nakladnich vozidel. Rovnéz tato otazka byla v dotazniku a znéla takto: Schvalu-

jete bodovy systém za dopravni piestupky?

Na tuto otazku v dotazniku odpovédélo, pouze 49 fidict z celkového poctu 59. 7 tidicu
autobusu odpovédélo ANO a 19 tidi¢h nékladnich vozidel odpovédélo ANO. Toto mé ve-

lice prekvapilo.

TYP VOZIDLA ODPOVED VYPOCET PROCENTUALNZ ODPOVED
ANO KOEFICIENTEM ANO ZE 100% ( zaokrouhleno)
AUTOBUS 7z11 7 X 6,25% 44%
NAKLADNI VOZIDLO 19z 38 19 x 2,33% 44%

Tato hypotéza neni verifikovina.

H5: Ridi¢dm autobusi vyhovuje lépe pracovni doba neZ Fidi¢im nakladnich auto-

mobild.

Tato hypotéza vychézela z ndzoru, ze tidi¢i autobusi jezdi vétSinou na linkovych spo-
jich do 50 Km a viceméné v pravidelnych intervalech. Ridi¢i nakladnich vozidel jezdi ne-
pravidelng, Gastéji do zahrani¢i. Zakonna tiprava je rozdilna. Ridi¢i autobusti na linkovych
spojich do 50 Km maji rozdilné délky vykonu a odpocinku. V dotazniku otazka znéla tak-

to: Vyhovuje Vam Vase pracovni doba ridice?

Na otazku odpovédeélo vsech 59 tidicu. 9 fidic¢t autobust odpovédélo ANO a 25 fidicu

nakladnich vozidel odpovédélo ANO.
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TYP VOZIDLA ODPOVED VYPOCET PROCENTUALNZ ODPOVED
ANO KOEFICIENTEM ANO ZE 100% ( zaokrouhleno)
AUTOBUS 9716 9 x 6,25% 56%
NAKLADNI VOZIDLO 25 ze 43 25x 2,33% 58%

Tato hypotéza neni verifikovina.

He6: Ridic¢i nakladnich automobili utrpéli ¢astéji pracovni Graz nez ridici autobusi.

Tato hypotéza byla stanovena na ptedpokladu, Ze fidici ndkladnich vozidel utrpi béhem
své profese vice pracovnich trazl nez fidi¢i autobustu. Piedpokladem je, Ze fidi¢i naklad-
nich vozidel manipuluji s ndkladem, ktery ptfepravuji, at’ jiz v pevném, sypkém, tekutém
stavu Ci nebezpecnymi latkami (ADR) a pfi této manipulaci se vystavuji v uréitych piipa-
dech velmi vysokému riziku vzniku urazu. Ridi¢ autobusu manipuluje pouze s 0sobami a
zavazadly pasazérii. Déle se pocita u obou skupin s moznosti urazu pii dopravnich neho-

dach. V dotazniku otazka znéla takto: Utrpél jste v souvislosti s Fizenim vozidla uraz?

Na otdzku odpovédélo vSech 59 dotazovanych. 1 fidi¢ autobusu odpovédél ANO a 4
fidi¢i nadkladnich vozidel odpovédeélo ANO.

TYP VOZIDLA ODPOVED VYPOCET PROCENTUALNY ODPOVED
ANO KOEFICIENTEM ANO ZE 100% ( zaokrouhleno)
AUTOBUS 1216 1 x6,25% 6%0
NAKLADNI VOZIDLO 4 ze 43 4x2,33% 9%

Tato hypotéza je verifikovana

H7: Ridi¢i nakladnich automobilii se setkali s agresivnim Fidicem castéji nez Fidici
autobusi.

Tato hypotéza vychazi z domnénky, ze fidi¢i nakladnich vozidel najezdi vice kilometri
nez fidiCi autobusti a tim padem se Castéji setkaji s agresivnimi fidi¢i. Podminka najeti vét-

Stho poctu kilometra u této skupiny fidict samoziejmé nehraje nejvétsi roli. Pocet vozidel
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nad 3,5 tuny pievySuje na nasSich silnicich, dalnicich pocet autobusti. Mezi autobusy tadi-

me linkovou dopravu a pfileZitostnou piepravu osob.

VétSina 1idica ,,amatéra se urCité setkala na pozemni komunikaci s nakladnim vozi-
dlem, které jede zptisobem, ktery nemusi vyhovovat fidi¢iim druhych vozidel. Jisté se také
setkali s kamionem na dalnici, ktery ptedjizdi druhy kamion neimérné dlouho a blokuje
vozidla jedouci v rychlém pruhu, nebo jede ,,pfilis* pomalu. Tento zplisob jizdy muze, a
vyvolava u nekterych nevyrovnanych jedinct vztek, ktery si pak vybijeji v takzvaném vy-
Skolovani fidich téchto vozidel. Napi. v tak posledni dobé modernim ,,vybrzd’ovanim®,

nebo predjizdénim zprava apod.
V dotazniku otdzka zn¢la takto: Setkali jste se ve své profesi s agresivnim Fidicem?

Na tuto otazku odpovédélo vsech 59 fidicd, 13 #idic¢t autobusu odpovédélo ANO a 40
fidict nékladnich vozidel odpovédélo ANO.

TYP VOZIDLA ODPOVED VYPOCET PROCENTUALNI ODPOVED
ANO KOEFICIENTEM ANO ZE 100% ( zaokrouhleno)
AUTOBUS 13z 16 13 X 6,25% 81%
NAKLADNI VOZIDLO 40 ze 43 40 x 2,33% 93%

Tato hypotéza je verifikovdana

5.2 Odpovédi na otazky z dotaznikii

Otazka ¢. 1 - Bavi Vas VaSe prace?

Otazka méla za ukol zjistit, zda respondenty jejich prace tzv. ,bavi“. VétSina respon-
dentti byla se svoji praci spokojena. Z vysledku je mozno vyvodit, Ze naprosta vétSina fidi-
¢l z povolani ma rada svoji praci. U nespokojenych respondentli se jedna o nespokojenost
S nizkym platem, ¢asové naro¢nou praci nebo s tim ze momentalné nemaji moZnost najit si
(z jejich pohledu) lepsi praci a az jsou nespokojeni tak stale jesté nejsou nespokojeni tak
aby svou pozici zménili. 85% fidicu je se svoji praci spokojeno, 15% dotazanych fidica,

uvedlo, Ze je prace ,, nebavi® (nejsou spokojeni).
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Odpovedi Pocet odpovédi z celkového U e —
respondentii poctu 59 dotazovanych 50 4_—
ANO 50 40
0 BNE
NE 9 @ ANO
20
CELKEM 59 10
0
Celkové odpovédi
Otazka ¢. 2 — PovaZujete svoji profesi za nebezpec¢nou?
Otazka méla zjistit miru nebezpecnosti pocitovanou samotnymi fidi¢i. Respondenti

svoji profesi ze % povazuji za nebezpecnou. U fidi¢li nékladnich vozidel tato teze prevazu-

je a lze mit pro toto nékolik diivodi. Jezdi delsi trasy, u kterych hrozi vétsi riziko nehod at’

uz z divodu tnavy, zavinénych mikrospankem, tak vét§im rizikem spojenym s ujetou

vzdalenosti. Cim vétsi najetd vzdalenost v kilometrech, tim vétSi moznost nehody. Dale

prepravuji riizné druhy zbozi, které miiZze svym obsahem nebezpecnost profese znasobovat.

Napt. pfeprava nebezpeénych véci dle dohody ADR. S timto zbozim také manipuluji, jeli-

koz tidi¢ neodpovida jen za jizdu s vozidlem, ale také za spravné a bezpecné nalozZeni a

upevnéni nakladu. Toto ma také velky vliv na nehodovost ¢i bezpecnost provozu. 75%

procent respondent odpovédélo kladné. 25% procent dotazovanych svoji praci za nebez-

pecnou, nepovazuje.

Odpovédi Pocet odpovédi z celkového
respondentt poctu 59 dotazovanych
ANO 44

NE 15

CELKEM 59

60 -

50
40
30
20
10

i —

Celkové odpovédi

BNE
8 ANO
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Otazka ¢. 3 — Schvalujete bodovy systém za dopravni prestupky?

Otazka z dotazniku zjistovala, zda jsou fidi¢i vzhledem k jejich profesni a moralni od-
povédnosti k této pravni upravé naklonéni vice nez fidi¢i soukromich vozidel. Vzhledem
k tomu, ze Fidi¢i z povolani se fizenim vozidel zivi a méli by pravidla ovladat vice nez fi-
di¢i soukromich vozidel, ocekaval jsem, Ze nazor fidi¢i profesionali bude ve vétsing klad-
ny. Zvlasté pak u fidi¢u autobusu, kteti i kdyz jezdi podle jizdniho fadu, piece jen vedou
Zivé osoby, a tedy jejich priorita by méla byt dojezd na misto bezpe¢né nezli v ¢as. U fidi-
¢l nakladni dopravy by to samoziejmé mélo byt také tak ale z provozu na pozemnich ko-
munikacich vim, ze fidi¢i kamiont se Casto ptedjizdi, a protoze jezdi sami tak jejich fizeni
je chvilemi ovlivnéno jejich subjektivnim nazorem, ze kdyz budou nékde diiv tak napf.

mohou mit delsi prestavku apod.

Na tuto otazku v dotazniku odpovédélo, pouze 49 fidicu z celkového poctu 59 dotazova-
nych. 26% respondentti odpovédélo, kladn€ a 23% respondentt odpovédelo zaporné. Toto

m¢ velice ptekvapilo.
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Otazka ¢. 4 — Povazujete souc¢asnou vysi udélovanych pokut za nizkou?

Otazka z dotazniku zjiStovala, zda fidi¢i z povolani povazuji soucasnou vysi pokut za
nizkou. Pokutami byly mySleny pokuty za spachané dopravni pfestupky vSeobecné. Tyto

sankce jsou uvedeny jak v obecném zakoné o silni¢nim provozuSl, tak v zakon¢ o ptestup-

81 7akon &. 361/2000 Sb.
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cich® a dalgich specialnich norméach. 68% dotazovanych nepovazuje moznou vy3i pokut za
nizkou. 32% respondentl se domniva, Ze jsou nizké. Tato zjiSténi je zajimavé v tom, ze
fidici jezdi 1 do zahranici — stati EU 1 mimo né a zde jsou pokuty za dopravni pfestupky
V minimalné stejné vysi, mnohdy i nékolikandsobné vyssi. V nékterych statech dokonce i1
nékteré dopravni prestupky trestnym ¢inem, kdy u nds jsou pouze sankciovany pokutou. U

fidica autobusii prevlada spiSe nazor, ze sankce jsou nizké.
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Otazka &. 5 - Zvladate zaklady prvni pomoci?

Otazka zjist'ovala pocet respondentli, zda ovladaji zaklady prvni pomoci. Prvni pomoc
byla myslena jako znalosti poskytnuti zakladni prvni pomoci, které jsou tfeba k poskytnuti
neodkladné predlékaiské pomoci. Napt. masdz srdce, umélé dychani, zastaveni tepenného
a zilniho krvaceni, zafixovani zlomenych koncetin. Vzhledem k vysledku se 1ze domnivat,
ze tyto zéklady respondenti umi, jelikoZ toto se ucilo béhem vojenské zékladni sluzby,
kterou vétSina fidict absolvovala, dale na zékladni Skole, a je povinné formou Skoleni kaz-
dy rok, v ramci Profesniho $koleni fidice. Z celkového poc¢tu odpovédi 83% respondentt

odpovédélo, ANO. 17% dotazovanych odpovédelo, NE.

%2 73kon €. 200/1990 Sb.
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Otazka ¢. 6 — Mate Grazové pojisténi ?

Otazka z dotazniku zjistovala, zda tidi¢i vyuzivaji tento produkt pojistovnictvi. Zda
jsou pfipojisténi pro piipad Urazu spojeného s vykonem svého povolani. Z vysledku lze
fici, ze respondenti vnimaji riziko moznosti urazu jako velké a také proto se pro tento pfi-
pad zajist'uji. Muze jit o obavu napf. ze ztraty zaméstnani a nemoznosti po Urazu nadale
pracovat, nebo z malého plnéni v dobé 1éCeni ze strany vefejného socialniho pojisténi.
V dnesni dobé je toto pojisténi spojeno i s velkym medialnim zajmem o agresivitu na silni-
cich, ktera je vzhledem k profesionalni praci fidi¢l neopomenutelna. Vétsi pravdépodob-
nost Urazu je spiSe nez s pocasim nebo srazkou se zvefi piikladana dopravni nehodé
s cizim vozidlem. 76% respondenti odpovédélo, ze ma sjednano tirazové pojisténi. 19%
respondentli nema sjednano pojist’éni proti urazu a 5% respondenttli na tuto otazku neodpo-

védelo.
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Otazka ¢. 7 Mate pojiSténi odpovédnosti za vzniklé Skody?

Touto otazkou bylo mysleno, zda fidi¢i maji sjedndno tzv. Pojisténi odpovédnosti zpi-
sobené provozem vozidla. Lidové nazyvané ,, Povinné ruceni®. Toto vyplyva ze zédkona
€.168/1999 Sb. Vétsinou se jedna o fidice v zaméstnaneckém poméru. Vzhledem ke sku-
teCnosti, Ze toto pojisténi stanovi zakon a je povinné pro vSechny motorovéa a piipojna vo-
zidla opatfend registracni znackou, lze mit za to, Ze uvedena 4% fidict bud’ otdzce nero-
zum¢la, nebo skuteéné vozidla pojisténa nemaji. Zda jsou vozidla pojisténa, kontroluje ze
zakona Policie CR pii silni¢nich kontrolach a Kancelaf pojistitelit CR. 96% dotazovanych

odpovédélo kladné, 4% dotazanych odpovédélo zaporné.
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Otazka ¢. 8 — Vyhovuje Vam Vase pracovni doba ridice?

Otazka byla zaméfena na zjiSténi spokojenosti s dobou fizeni konkrétniho fidie. Neby-
la mySlena na stanovené doby fizeni nafizenim Rady (ES) ¢.561/2006 ze dne 15. biezna
2006 o harmonizaci nékterych piepisii v socialni oblasti tykajicich se silni¢ni dopravy.
Tato pravni norma Evropskych spole€nosti je zavazna pii provadéni piepravy jen a pouze
na uzemi EU, Svycarska a na uzemi stati tzv. EHP*, VVzhledem k tomu, Ze i CR je lenem

EU, musi byt tato natizeni u nas aplikovana a dodrzovéna.

U této otazky dale hraje roli subjektivni posouzeni pracovni doby. Jako kazdé povolani
ma své klady i zapory, tak i tato profese vyzaduje urcitou ¢asovou flexibilitu. Nespokoje-
nost vyveéra z faktu, ze vétSina tidicl je ve stavu manzelském, maji rodinu (manzelku, dé-

t1), kterym se chtéji logicky vénovat, ale bohuzel nemohou tak, jak by chtéli. Napft. fidi¢i

%% EHP — Evropsky hospodaisky prostor
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nakladnich vozidel jak bylo v této praci jiz nekolikrat zminiovéano, jezdi na delsi vzdalenos-
ti nez fidi¢i autobusi. Také jezdi Castéji do zahrani¢i a tim padem na del$i Casovy usek
(tadové dni). Ridi¢i autobust, ktefi byli dotazovani, jezdi nej¢astéji na linkovych spojich
co 50 Km a tim padem jezdi krats$i Casové useky. Otazka tedy nesmétovala piimo na spo-
kojenost s timto nafizenim, ale na objektivni nazor fidi¢e s jeho pracovni dobou. 58% re-

spondentt bylo spokojeno a 42% respondentli nebylo spokojeno se svou pracovni dobou.
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Otazka & 9 -Utrpél jste v souvislosti s Fizenim vozidla uraz?

Otazka byla postavena na celkovém poétu urazi v souvislosti s fizenim vozidel. Do
poctu trazu se zapocitavaly i urazy spojené s fizenim soukromého vozidla. Respondenti
byli tedy dotazani na tirazy spojené s celkovym tizenim jakychkoli vozidel, ne jen na Grazy
v souvislosti s vykonem svého povolani. Je velmi pozitivni, ze pouze 9% respondentli ma
zkuSenosti s dopravni nehodou. Vzhledem k tomu Ze se jedna o profesionalni fidice, oce-
kaval jsem toto procento vyrazng&ji vyssi, prece jen profesionalni fidi¢i jak autobusd, tak
nakladnich vozidel travi na silnicich v podstaté cca 90% svého pracovniho ¢asu, dalo by se
tedy predpokladat, Ze jejich zkuSenosti s dopravnimi nehodami budou vyssi. 9% respon-
dentl odpovédelo, kladné tj. Ze maji zkuSenosti s dopravni nehodou v souvislosti s fizenim

vozidla a 91% respondentti odpovédelo zaporné.
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Otazka ¢. 10 — Chodite pravidelné na Skoleni profesionalnich ridi¢a?

Respondenti byli dotazovani na problematiku pravidelného skoleni fidi¢t. Toto Skoleni
je povinné pro drzitele skupiny fidi¢skych opravnéni C, C+E, C1+E, D, D+E, D1+E. Sko-
leni musi absolvovat kazdy drzitel téchto opravnéni a vykonavajici ¢innost fidice, kterou

ma uvedenou v pracovni smlouvé.

Vzhledem Kk tomu, ze toto Skoleni je povinné kazdy rok formou vyuky a slouzi
k prohloubeni znalosti ziskanych pii vstupnim $koleni a je jednodenni v délce 7 hodin, dal
se vysledek v poctu 100% kladnych odpovédi vSech respondentti predpokladat. Otazkou je,

co se na téchto Skolenich fidi¢i nauci a zda opravdu na tyto Skoleni poctivé chodi.

Z praxe jsou zjistény piipady, ze fidi¢i na zadném $koleni nebyli, jen ho zaplatili a do-
stali potvrzeni o absolvovani. Pii kontrolach na silnicich se také stava, ze tidi¢ nezna své
zakladni povinnosti, nema kolikrat ani ponéti, co po ném kontrolni organ pozaduje. Pfesto

je drzitelem platného profesniho osvédceni.

Jelikoz se dotazovaného Setfeni zucastnilo 16 fidicd autobust, kterym byl dotaznik
pfedloZzen pfimo na takovémto Skoleni, miiZzeme u této konkrétni otdzky s jistotou fici, ze

100% z celkového poctu 16 - ti Fidi¢h autobusti odpoveédélo nejen kladné ale i pravdivé.

60
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Otazka ¢. 11 — Bavi Vas VasSe prace profesionalniho ridice?

Otazka zjistovala u respondentd, zda je toto povolani napliuje. Otazka je velmi podob-
na s uvodni otazkou €. 1. 1 kdyZ tato otazka je lehce odlisna. Otazka ¢. 1 byla myslena na
celkovy pohled svého zaméstnani se vSemi klady i zapory, ktera tato prace nabizi. Otazka
¢. 11 je ale jiz velmi specifikovana, takze co se tyka podstaty otazky tak se jedna Cisté o

dotaz na praci, v otazce nebylo zamysleno, aby se respondenti pozastavovali nebo dlouze



UTB ve Zliné, Fakulta humanitnich studii, Institut mezioborovych studii Brno 64

premysleli nad vysi platu nebo ¢asovou naro¢nosti. Otazka kladla diraz na pfimou ¢innost
fizeni vozidla. V otdzce €. 1 odpovédelo 50 fidi¢h ANO a 9 tidi¢t NE. Ale u otazky ¢. 11,
odpovédélo kladné 51 respondentl a zaporné 8 respondentd. Tj. 86% odpovédélo Ano a
14% odpovédélo NE. Rozdil je jenl %, ale to je pfesné ten typ Cloveka, ktery ma svoji

praci rad a jeho nespokojenost prameni z neuspokojeni potieb (malo ¢asu nebo penéz).
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Otazka ¢&. 12 — Setkal jste se ve své profesi s agresivnim Fidiéem?

Tato otazka byla zaméfena na fakt, Ze profesionalni fidi¢i z povolani najezdi po silni-
cich nékolik stovek kilometrli denné. Vzhledem k tomu, Ze profesionalni fidi¢i nakladnich
vozidel a autobust jsou nad 3,5 tuny a jejich rychlost je ¢aste¢né omezena jak jejich vahou,
velikosti tak i druhem nakladu, od rychlosti soukromych vozidel, travi na silnici mnohem
vice Casu nez fidi¢i mensich vozidel. Vétsina fidicu se jisté setkala na pozemni komunikaci
s vozidlem, které jede zptisobem, ktery nemusi vyhovovat fidi¢im druhych vozidel. Samo-
zfejmé je také mozné, ze jizda nakladnich vozidel mize ptimo ¢i neptimo vyvolat agresivi-
tu soub&zné jedouciho vozidla. Ridi¢ jedouci v rychlém pruhu, ktery spéché a je povahové
bezohledny, pro toto predjizd€jici se kamiony mohou byt opravdu divodem
k vyprovokovani agrese. Reknéme, Ze troubeni a gestikulace na kamiony, které se po pied-
jeti zatadi do pruhu, je stale jesté relativné bezpe¢nd. OvSem velmi nebezpecna je situace
kdyz tento vyprovokovany fidi¢ ma tendenci na kamiony najizdét nebo je tzv. vybrzdovat
v domnéni, Ze je vytresta, ov§em zapomina, Ze nakladni vozidlo ma uréitou rychlost a za-
staveni ¢i pfibrzdéni neni tak rychlé jako u mensiho auta takZe kolize téchto dvou aut mlize
mit potom tragické nasledky nejen pro ucastniky tohoto duelu, ale i pro ostatni kolem. 90%

respondenttl odpovédélo kladné a pouze 10% odpovédélo zaporne€, bohuzel v dnesni husto-
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té a rychlosti provozu na pozemnich komunikacich je to jen otazka Casu kdy se toto Cislo
bude blizit 100%.
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Otazka €. 13 — Chodite na pravidelné zdravotni prohlidky?

Otazka zjistovala, jak respondenti dodrzuji zakonné nafizeni tykajicich se pravidelnych
1ékaiskych prohlidek nejenom v souvislosti s vykonem povolani ale i soukromé. Zdali maji
0 své zdravi starost. Pravidelné I1ékatrské prohlidky jsou stanoveny zakonem ¢. 361/2000

Sb. O provozu na pozemnich komunikacich v § 87.

Pravidelné 1ékaiské prohlidky § 87
(1) Pravidelnym lékaiskym prohlidkam je povinen se podrobovat

a) ftidi¢ vozidla, ktery pfi plnéni tkolu souvisejicich s vykonem zvlastnich povinnosti
uziva zvlastniho vystrazného svétla modré barvy34, ptipadné doplnéného o zvlastni

zvukové vystrazné znament,

b)  fidi¢, ktery fidi motorové vozidlo v pracovnépravnim vztahu a u néhoz je fizeni mo-

torového vozidla druhem prace sjednanym v pracovni smlouve,

34 Zékon ¢&. 56/2001 Sb., o podminkach provozu vozidel na pozemnich komunikacich a 0 zméné zakona ¢. 168/1999 Sh.,
o pojisténi odpovédnosti za skodu zpisobenou provozem vozidla a 0 zméné nékterych souvisejicich zakont (zakon o
pojisténi odpoveédnosti z provozu vozidla), ve znéni zdkona €. 307/1999 Sb., ve znéni pozdéjsich predpist. Vyhlaska ¢.
341/2002 Sh., 0 schvalovani technické zpiisobilosti a 0 technickych podminkach provozu vozidel na pozemnich komuni-

kacich, ve znéni vyhlasky ¢. 100/2003 Sb.
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c) fidi¢, u kterého je fizeni motorového vozidla pfedmétem samostatné vydéleéné ¢in-

. s s (.35
nosti provadéné podle zvlastniho pravniho piedpisu,

d) drzitel fidi¢ského opravnéni pro skupinu C1, C1+E, C, C+E, D1, D1+E, D nebo D+E,

pokud tidi motorové vozidlo zarazené do nékteré z téchto skupin vozidel,

e) drzitel osvédéeni pro ucitele fidi¢t pro vycvik v fizeni motorovych vozidel podle

A .36
zvlastniho pravniho ptedpisu™.

(2) Vstupni 1ékaiské prohlidce je osoba uvedena v odstavci 1 povinna se podrobit pied
zahajenim vykonu ¢innosti uvedené v odstavci 1, dal§im pravidelnym Iékaiskym prohlid-

kam pak do dovrseni 50 let véku kazdé dva roky a po dovrseni 50 let véku kazdoroc¢né.

(3) Drzitel tidi¢ského opravnéni, ktery neni osobou uvedenou v odstavci 1, je povinen
se podrobit pravidelné 1ékaiské prohlidce nejdiive Sest mésicti pied dovrSenim 65 a 68 let
veku a nejpozdéji v den dovrSeni stanoveného veku, po dovrseni 68 let veéku pak kazdé dva

roky.

(4) Posuzujici 1ékaif muize na zakladé vysledku pravidelné 1ékaiské prohlidky
v odiivodnénych ptipadech, zejména s ptihlédnutim k aktualnimu zdravotnimu stavu urcit
osob& uvedené v odstavci 1 nebo 3 (déle jen ,,povinné osoba“) termin dalsi pravidelné 1¢-

katské prohlidky kratsi, nez jsou lhiity uvedené v odstavci 2 nebo 3.

Vzhledem k vySe uvedenému, vSech 59 dotazovanych respondentii odpovédélo kladné.
Tzn. 100%. Zde se muzeme pozastavit nad 100% pravdivosti kladnych odpovédi.
V ptipadé, Ze respondenti odpoveédéli opravdu pravdiveé, miiZzeme mit za to, zZe vSichni do-
tazani dodrzuji zakon tak, jak jim to nafizuje. Dale respondenti mohli odpovédét nepravdi-
v¢, jelikoz se jedna o zdkonné nafizeni a tim padem jeho poruseni mé za nasledek sankci. I
kdyz byl dotaznik provadén anonymni formou, mohli odpovidat nepravdivé z obavy moz-

ného postihu.

Zakon sice nafizuje tyto pravidelné prohlidky, ale fidi¢ toto potvrzeni o tom, ze jeho zdra-

votni stav neohrozi BESIP,*" nemusi kontrolnimu organu pii kontrole pfedlozit. Pfedlozit

% Zéakon &. 455/1991 Sb., o zivnostenském podnikéni (Zivnostensky zakon), ve znéni pozdéjsich

% 7Zakon ¢&. 247/2000 Sb., o ziskavani a zdokonalovani odborné zptisobilosti k fizeni motorovych vozidel a o zménach

nékterych zakont, ve znéni pozdé&jsich predpist.
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ke kontrole, zda je zdravotné zptisobily, je povinen az v ptipad¢, kdy je to potieba, napf.
pii vySetfovani dopravni nehody s jeho ucasti. Bohuzel jsou zaznamenany ptipady, kdy je

fidi¢ zdravotné nezpusobily, ale je piesto drzitelem potvrzeni o zdravotni zptisobilosti.

Dalsi ptipady, které byly zaznamenany, vypovidaji o potvrzenich, kterd byla vystavena
zpétné (antidatovani potvrzeni ve prospéch fidice), az ve chvili, kdy je pozadoval kontrolni

organ. Bohuzel pfi tvorbé legislativy na toto zdkonodarce nepamatoval.

Kdy je opodstatnéné nepouziti bezpe¢nostnich pasi ze Zakona ¢. 361/2000 Sb. § 6.
(2) Ustanoveni odstavce 1 pism. a) neplati pro

b) fidice, ktery nemiiZe uzit bezpecnostni pas ze zdravotnich divodu,
(3) Ustanoveni odstavce 1 pism. ¢), ) a f) neplati

a) pro fidice, ktery piepravuje osobu, jejiz zdravotni stav neumoznuje pouziti zadrzného

bezpecnostniho systému,

(6) Zdravotni divody museji byt doloZzeny lékaiskym potvrzenim, kromé piipadu, kdy
aktualni zdravotni stav zfejmé vypovidd o nenadalych zdravotnich potiZich projevujicich
se V naplnéni zdravotnich divodi podle odstavce 2 pism. b) a odstavce 3 pism. a). Toto
potvrzeni musi mit fidi¢ nebo pfepravované dit¢ nebo osoba doprovazejici ptfepravované
dité za jizdy u sebe a na pozadani policisty nebo strdznika obecni policie je musi predlozit
ke kontrole; v ptipadech, kdy se nejedna o trvaly stav, musi byt platnost Iékaiského potvr-
zeni Casoveé omezena nejdéle na dobu 1 roku. Provadéci pravni pfedpis stanovi néleZitosti a

vzor lékarského potvrzeni.

Toto ustanoveni plati pro vSechny fidice bez vyjimky.

" BESIP — zkratka pro Bezpe&nost silni¢niho provozu.
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Otazka ¢. 14 — Pouzivate ochranné pomucky?

Otazka zjistovala, zda respondenti pouzivaji V zaméstnani ochranné pomucky. Mozna
si feknete, ze fidi¢ viceméné zadné ochranné pomiicky nepotiebuje, ale opak je pravdou.
Malo koho by napadlo, Ze do ochrannych pomiicek mlizeme zatadit napt. slunecni bryle
nebo tak zakladni véc jako je obuv. Obuv ale nemuze byt ledasjaka. Predpisy ohledné bez-
pecnosti prace nafizuji, Z tato obuv musi byt pevna s uzavienou patou. Nema to byt typ tzv.
nazouvaky, bez pevné paty. V 1ét€ mohou byt tzv. sandély, ale tyto musi mit opEt pevnou
patu. Pfi kontrolach se Casto stava, Ze fidi¢ pouziva nevhodnou ¢i zakdzanou obuv. Neméalo
fidi¢h nakladnich vozidel fidi naboso. Dale v ptipadé pfepravy nebezpecnych latek spada-
jicich pod dohodu ADR musi byt boty homologovany pro styk s nebezpecnymi latkami.
Kdyz uz jsme tedy u dohody ADR, zde jsou ptedepsany dal$i ochranné pomtcky, které
fidi¢ pii prepravé ma mit u sebe a pfi manipulaci s nimi pouZivat. Do této skupiny patii
ochané plynové masky, ochranné bryle, pfilby, ochranné odévy, rukavice, roztok na vy-
plach o¢i. I fidi¢i autobust maji ochranné pomtcky. I takova véc jako je obleceni — napf.
stejnokroj u fidi¢t MHD nebo IDS apod. Tyto stejnokroje jsou povazovany, za ochrannou
pomiucku. 95% respondentii odpovédelo, Ze tyto ochranné pomicky pouzivaji a 5% re-

spondentli odpovédelo, Ze ochranné pomticky nepouZzivaji.
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Otazka €. 15 — Pouzivate bezpecnostni pasy?

Timto prostifedkem pasovni bezpecnosti jsou dnes vybavena vSechna vozidla. Prede-

psané podminky pro bezpecnostni pasy a kotevni tichyty ze zdkona ¢.361/2000 Sb.

Ptedepsané podminky: Vyhlaska ¢. 341/2002 Sb., (Ptedpis EHK ¢. 14 a 16, Smérnice
76/115/EHS a smérnice 96/96/ES).

Vozidla kategorii N2 a N3 a kategorie N1 v ptipad¢, ze vozidlo neni odvozeno od
kategorie M1, prvné evidovana od 1. 7. 1995, musi mit sedadlo fidi¢e a prvni fadu
sedadel v kabin¢ vozidla vybavenou tfibodovymi bezpe¢nostnimi pasy se samona-
bijecim zafizenim, kromé sedadla stfedniho a sedadla nouzového, kterda mohou byt

vybavena bezpeénostnimi pasy s dvoubodovym uchycenim.

Autobusy: v dalkovych autobusech tiidy III musi byt od 1. 1. 1985 vybavena bez-
pecnostnimi pasy predni fada sedadel pro cestujici a sedala vyhrazena pro osoby té-

lesn€ postizené.

Vozidla kategorii M2, M3 tfidy III prvné evidovand po 1. 7. 1995, musi mit vyba-
vené sedadlo fidi¢e, privodce (spolujezdce fidice) a prvni fadu sedadel pro cestujici
tiibodovymi bezpecnostnimi pasy, ptfi¢emz alespon sedadlo fidi¢e musi byt vyba-

veno pasem se samonabijecim zatizenim.

Vozidla kategorii M2, M3 tfidy B a III prvné registrovana od 1. 4. 2003, musi mit
vSechna sedadla pro cestujici vybavena dvoubodovymi bezpecnostnimi pasy se sa-
monabijecim zafizenim, pficemZ sedadla, pfed kterymi neni dal$i fada sedadel a
sedadlo fidi¢e musi byt vybaveno tfibodovymi bezpecnostnimi pasy se samonabije-

cim zafizenim.
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e Bezpecnostni pasy a jejich kotevni uchyty musi spliiovat podminky stanovené

Ptedpisem EHK ¢. 16 al4 a musi byt podle néj homologovany.

e K upevnéni bezpecnostnich past v kotevnich uchytech musi byt pouzity jen prede-

psané Srouby a skladby podlozek musi odpovidat homologovanému provedeni.

Konkrétng u fidi¢t autobust byla odpovéd 50% ANO vs. 50% NE. Caste¢né na to ma
vliv i to, Ze nékteré autobusy na kratkou vzdalenost po CR jsou jesté vyrobeny v dobg, kdy
sedadlo fidi¢e nemuselo mit pas. Dalsi ¢ast fidica hiesi na skutecnost, Ze jsou ze strany
Policie CR minimaln& kontrolovéni a jako jeden z nejhlavngjsich argumentd, idi¢i oda-
vodnuji, ze jim pasy brani v pohybu pii obsluhovanim pasazéri v zastavkach, pfi manipu-
laci s jizdenkami a penézi. 81% respondentti odpovédélo kladné a 19% respondentit odpo-

veédélo zaporng.
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Otazka €. 16 — Trpite néjakym chronickym onemocnénim?

Otéazka zjistovala vcelku nemocnost této skupiny pracujicich. Zda trpi jakymkoli dlou-
hotrvajicim onemocnénim. Problematice zdravotnickych prohlidek byla vénovana otazka
¢. 13. tato méla za ukol zjistit, jestli fidi¢i néjakym (ne konkrétnim) chronickym onemoc-

nénim trpi a zda jsou ochotni toto samoziejmeé anonymné v dotazniku sd¢lit.

Jelikoz se jednd o otazku z oblasti zdravotniho stavu, jsou tyto dotazy vSeobecné vni-
many negativné. Vzhledem ke skute¢nosti, Ze prace fidice z povolani je spojena s vysokou
mirou psychické, Castecné 1 fyzické zatéze je zde velky predpoklad, ze tato skupina bude
nachylngjsi k riznym chronickym onemocnénim nez jina pracujici skupina. Z tohoto da-
vodu povazuji vysledek za diskutabilni. Je také ovSem mozné, Ze nemoci, kterymi trpi ne-

bo k nim maji sklon, nepovazuji za chronické. 97 % respondentti odpovédélo, ze netrpi
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zadnym chronickym onemocnénim a 3% respondentil odpovedélo, ze néjakym chronickym

onemocnénim trpi.

60 -
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Celkové odpovédi

Otazka €. 17 — Jste kuriak / kuracka?

Tato otazka zkoumala pocet respondentd, ktefi koufi. Kourenim bylo mysleno kouteni

cigaret, dymek (tabaku) ale i uzivani tzv. elektronickych cigaret.

U této otazky piekvapil pocet respondentti z fad nekurakti. Predpoklad pii vyzkumu byl,
ze budou prevladat tidi¢i kutéci.

Napftiklad na problematiku koufeni a ochranu spole¢nosti pfed nésledky koufeni pama-
tuje 1 zakon €. 361/2000 Sb. o provozu na pozemnich komunikacich. V § 7 odst. 2 a 3 se
uvadi: (2) Ridi¢ vozidla hromadné dopravy osob nesmi ve vozidle koufit a za jizdy jist a
pit, bavit se s pfepravovanymi osobami a vpoustét je do prostoru vyhrazeného pro fidice,

rozjizdét se pred uzavienim dveii a otevirat dvete pied zastavenim.

(3) Ridi¢ vozidla taxisluzby a piileZitostné osobni silni¢ni dopravy38 nesmi pii piepra-
v& osob ve vozidle koufit.*®

Z mych zkuSenosti vyplyva, ze fidi¢i kuraci koufili jiz pfed tim, nez zacali vykonavat
fidi¢ské povolani. Tento navyk pak argumentovali tim, ze na dlouhych trasach, v noci, kdy

je jiz ptepadala inava, tuto unavu pravé piekonavali koufenim. Toto jim umoznovalo udr-

%8 § 2 odst. 10 zékona €. 111/1994 Sb., o silnicni dopravé, ve znéni zdkona ¢. 150/2000 Sb.

9§ 7 odst. 2 a 3 zakona &. 361/2000 Sb. o provozu na pozemnich komunikacich



UTB ve Zliné, Fakulta humanitnich studii, Institut mezioborovych studii Brno 72

zovat pozornost, jelikoz stereotypni jizda se stavala nudnou a nezébavnou. Tento navyk se

dé nazvat dopingem pfi fizeni.

I kdyz zakon zakazuje kouieni béhem jizdy fidi¢lim hromadné ptepravy osob, osobné
jsem zazil fidi¢e nejmenované dopravni firmy na lince Brno — Praha, ktery zakonné nafi-
zeni porusoval. Z mého osobniho pohledu, jako kufaka, tato osoba je siln€ zavisla na niko-
tinu nebo nezvlada stres a timto zptisobem si ulevuje. Osobné 2,5 hodiny jizdy bez potieby

zapaleni cigarety vydrzim. 49% respondentti jsou kutéci a 51% respondentil jsou nekufaci.
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Otazka €. 18 — Jezdite profesionalné i do zahranici?

Respondenti byli dotdzani, zda i1 profesné jezdi i do zahrani¢i. Zahrani¢nim je mysleno
jak zemé Evropské unie, tak i tzv. ,tieti zemé. Timto nejsou mySleny zemé tzv. tietiho
sveta, ale stdity mimo Evropskou unii. Vysledek je vzhledem ke skutecnosti, Ze vétSina
respondentt jezdi s ndkladnimi vozidly a v dnesni dobé je CR &lenem EU, odekavatelny.
Dotazovani fidi¢i autobusii jezdi vétsinou na linkach v CR. Obéasné vyjedou do zahrani¢i
viceméné formou piivydélku.

Urcita skupina fidi¢t do zahranic¢i jezdit nechce. VétSinou se jedna o fidice, ktefi to
odmitaji pfevazné z rodinnych diavodi, mensi podil je jazykova bariéra. Tato bariéra se
tyka prevazné fidict ndkladnich vozidel, protoze napiiklad fidi¢i dalkovych autobust by
méli alespoii jeden svétovy jazyk ovladat, je to u nich pfedpoklad i klad pfi vybéru zamést-

navatelem. 59% respondentti odpovédelo kladné a 41% respondentlt odpovédéla zaporné.
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Otazka €. 19 — DodrZujete tvdenni pocet pracovnich hodin?

Otazka byla sméfujici k respondentim s cilem zjistit, jak dodrzuji pfedpisy v socialni
oblasti. Stanovené denni, tydenni doby Fizeni jsou dané predpisy Evropské unie®. Tyto
pfedpisy jsou pravné provazany a navzajem se dopliiuji. Natizeni plati pro silni¢ni dopravu
uvnitt Spolegenstvi a ve Svycarsku, Norsku, Lichtenstejnsku a Islandu. V CR plati i pro

vnitrostatni prepravu osob*’,

Z vysledku vyplynulo, Ze stanovenou dobu (maximalni pocet hodin fizeni) v tydnu,
pfevazné¢ nedodrzuji fidi¢i autobust. U fidici nakladnich vozidel je tomu naopak.
Z celkového poctu fidict autobusi odpovédélo, kladné 10 respondentt z 16 u tidi¢t na-

kladnich vozidel bylo kladnych odpovédi 41 z celkového poctu 43 respondent.
Zde pripadaji v uvahu 2 divody pro¢ a z jakého diivodu tidi¢i autobust nedodrzuji tydenni
limit poctu hodin pfi fizeni vozidla.

Diivod ¢&. 1. Ridi¢i jsou v diisledku vieobecného Setfeni s pracovnimi misty nuceni pra-

v v rogr v v _ r r 42
covat tzv. pres€as zamé&stnavatelem, ktery timto védomé porusuje zdkonné normy.

0 Nafizeni &. 561/2006/ES a 3821/85/EHS. Zakon stanovuje pravidla o dobach jizdy, prestavkach a dobach
odpocinku fidich pisobicich v silni¢ni nakladni i osobni doprave, stanovuje pozadavky na konstrukei, insta-

laci, pouziti a testovani zdznamového zatizeni pouzivaného na sledovani pracovniho rezimu tidic¢a.

'S vyjimkou piiméstské autobusové dopravy do 50 km délky linky a méstské autobusové dopravy, pii nichz

rezim prace fidi¢t v CR upravuje zakon ¢. 589/2002 Sb. a Vyhlaska &. 478/2000 Sb.

2 74kon &. 262/2006 Sb. Zakonik prace.



UTB ve Zliné, Fakulta humanitnich studii, Institut mezioborovych studii Brno 74

Diivod ¢&. 2. Ridi¢i védomé porusuji zdkon dobrovolné s védomim zaméstnavatele a tim
si privydélavaji navic k oficialni vyplaté tzv. bokem. Zaméstnavatel jim toto vyplaci mimo
oficialni plat tzv. na ruku. Oba diivody protipravniho jednani mohou spocivat ve skutec-
nosti, ze tyto firmy a fidi¢i na silnici, jsou ze strany kontrolnich organiti méné castéji kon-

trolovani, nez fidi¢i nakladnich nebo osobnich vozidel.

86% respondentli s celkového poctu uvedlo, ze tydenni pocet hodin stanoveny predpisy

dodrzuji a 14% t1di¢h z celkového poctu uvedlo, Ze natfizeni nedodrzuji.
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Otazka €. 20 — Lécite se na néjaké chronické onemocnéni.

Podobné jako otazka ¢. 16 se dotazovala respondenti, zda se 1é¢i na né&jaké chronické
onemocnéni. Jak bylo jiz feCeno, otdzky na zdravotni stav jsou vnimany respondenty dost
choulostivé. Proto z téchto vysledkli nemtizeme dosti relevantné vychazet. Kdyz porovna-
me vysledky z otazky €. 16 a z otazky ¢. 20 miZzeme usuzovat na 2 varianty odpovédi. Jed-
nim z aspektid miiZze byt neporozuméni otazce, nebot’ chronickym onemocnénim muZe byt i
jakykoli druh atopického exému, ktery se tfeba u pacienta objevuje pouze v lét€, nebo
v zim¢, dal$i miize byt 1 jen lehka forma astmatu, nebo alergie napt. na pyl stromt, ktery
kvete jednou ro¢né na jafe. Tyty onemocnéni jsou fazeny mezi chronické onemocnéni, ale

V pracovnim zafazeni jako je fizeni auta tyto onemocnéni nejsou prekazkou.

Druhym aspektem miize byt nerelevantnost odpovédi z obavy, zZe by se prozradil jejich
zdravotni stav. Tento pfedpoklad je mozny odvodit tieba jen s fyzického vzhledu fidice.
Ridi¢, ktery m4, pfi své vysce o¢ividnou nadvéhu, ma velmi vysokou miru pravdépodob-
nosti, Ze bude mit minimélné vysoky krevni tlak a zvySenou hladinu cholesterolu v krvi.
Na otazku odpovédelo, sice vSech 59 respondentt jen 9% z nich uvedlo, ze se 1€¢i na néja-

ké chronické onemocnéni a 91% uvedlo, Ze se neléci s zadnym chronickym onemocnénim.
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V dotazniku dale byly 2 oteviené otazky. V téchto otdzkach se mohli respondenti volné

vyjadfit. Byly sestaveny jako zpétna vazba k piedchazejicim otazkam.
Prvni volna otizka znéla: Co byste doporucil nastavajicim profesionalnim Fidi¢im:
e 34 respondentl se nevyjadrilo.
e 13 respondentt doporucilo nastavajicim fidi¢im ohleduplnost a slusnost.
e 4 respondenti uvedli doslova ,,Aby jezdili slusné.*
e 3 respondenti uvedli doslova ,,Aby to nedélali.“ (minéno toto zaméstnani)

e 5 respondentt doporucilo, cituji doslova ,,At’ do toho nejdou‘. Tato odpovéd’ je dle

mého nazoru strucnd, ale dosti vystizna.
Druha volna otiazka znéla: Co byste zménil v soucasné dopravni legislativé?

Dopravni legislativou byly mysleny veskeré zakonné a podzakonné normy s dopravou a
silni¢nim provozem spojené. Zde se respondenti mohli vyjadfit k vécem, které se jim nelibi

eventuelné navrhnout zmény.

K této otazce se vétSina respondentd nevyjadiila S ohledem na to, ze v danou dobu je

nic konkrétniho, co by chtéli zménit, nenapadlo.
e 52 respondentl se nevyjadrilo

e 2 respondenti odpovédéli ,,nic*. To znamend, ze by v soucasné legislativé nic ne-

meénili a vyhovuje jim v takové formé€ jaké momentalné je.

e 1 respondent odpovédél ,,kontroly*. Pravdépodobné neni spokojen s poctem silnic-

nich kontrol. Domnivam se, Ze v negativnim smyslu slova.
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1 respondent odpovedél ,,témer vse®. Domnivam se, Ze se sou¢asnym stavem legis-

lativy v oboru je vice nespokojen nezli spokojen.

1 respondent odpovédél ,,méne zbytecnych Skoleni. Tento respondent se ziejmé
domniva, ze povinné $koleni fidi¢l je zbyte¢né. Dalsi moznosti je, Ze je zaméestna-
vatel vysila na vice Skoleni ohledné jeho povolani (BOZP, upevnéni nékladu, ovla-
dani tachografu atd.)43 a toto povazuje za zbytecné. Pravdépodobné je to dano tim,
7e vétSina téchto Skoleni probiha ve dnech tzv. pracovniho volna (sobota) a tudiz

jsou neoblibena.

1 respondent odpovedél ,,agresivnim fidicim zakazat dozivotné fizeni“. Domnivam

se, ze se jedna o respondenta, ktery odpovédél kladné na otazku ¢. 12.

1 respondent odpovédél ,,aby se budoucim Fidi¢im v auto$kolach ukazovaly foto-
grafie z vaznych a tragickych dopravnich nehod povinné“. Tento nazor se jiz vi-
cemén¢ prakticky vyuziva pii preventivnich akcich policie ve Skolnich zafizenich.
Samoziejmé se zde vzhledem k véku $koldkl neukazuji fotografie z vaznych a smr-

telnych dopravnich nehod.

8 Zakon &. 309/2006 Sb. Zakon o zajisténi dalsich podminek bezpe&nosti ochrany zdravi p¥i praci.
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ZAVER

Obecné¢ mizeme dopravu charakterizovat jako proces pfemistovani véci, tedy pracov-
nich pfedmétt, vyrobnich prostredkii a hotovych vyrobki na strané jedné a osob, tedy pra-
covnich sil na stran¢ druhé, ktery se uskutecniuje dopravnimi prostfedky po dopravni cesté
mezi vzajemné prostorové vzdalenymi misty. Existuje fada druhd dopravy. A i kdyz je
klasifikace dopravy velmi slozita, nejobvyklejsi je vyuziti, jehoz podstatu obvykle tvoii
prostiedi, ve kterém se doprava uskuteciiuje a rovnéz zplisob jejiho uskuteciiovani v daném

prostiedi.

Vedle velkého vyznamu dopravy pro fungovani a rozvoj spole¢nosti, 0 némz nelze po-
chybovat, ma doprava 1 urcité negativni (vedlej$i) vlivy na zivot ¢lovéka a celé spole€nosti.
Ty lze rozdélit na vlivy nepfimo ohrozujici ¢lov€ka, k nimz patii hlu¢nost, znecistovani
ovzdusi, znecistovani vod apod., a vlivy ohrozujici ¢loveéka pfimo, kdy dochazi k posko-
zovani zdravi ¢lovéka, popiipadé€ i jeho smrti a k poSkozovani a ni¢eni hodnot, které¢ ¢lo-

vek vytvoftil. Pti¢inou téchto vlivil ptfimo ohrozujicich ¢lovéka jsou dopravni nehody, ke

kterym dochazi ve vSech oblastech dopravy.

Pti dalkové doprave se projevuje zatéz z odlouceni od domova. Ackoli na zacatku pro-
fesionalni kariéry berou vykonni pracovnici nutnost ¢asto pobyvat mimo domov jako sa-
moziejmou soucast zameéstnani, brzy se jejich subjektivni postoje zacinaji diferencovat.
Kazdy jedinec si postupné vytvoii jakousi individualni normu délky pobytu mimo domov,
kterou je ochoten akceptovat. Jestlize se tato délka, vétSinou pod riznymi tlaky, prodluzu-
je, zaéne pobyt hodnotit jako nepfijemny a obtéZujici. Pfitom nezaleZzi, jak daleko od do-
mova docasné pobyva. I ti, kdo si v celku neztézuji a samoziejmé vSichni, jimz pobyt mi-
mo domov vadi, jsou sice v novém mist¢, na rozdil od domaciho prostfedi, schopni odpo-
¢ivat ale ne plnohodnotné€ se uvolnit, relaxovat. Pisobi i omezené moZnosti v danou chvili
dé€lat to, co by podle subjektivniho usudku nemélo byt odkladano a zejména vytrhavani

Z chodu domaciho zivota.

Potfebujeme stale vice dopravnich prostiedkii a vice dopravnich cest abychom rychleji

a efektivnéji prepravili osoby 1 zbozi.

Co s dopravnimi nehodami? Umiraji tisice lidi, zranéni a poziistali Se S nasledky Casto a
slozité vyrovnavaji cely Zivot a hmotné Skody jen rostou. Fatalni dasledky zavaznych do-
pravnich nehod nés nuti ke stale siln¢jSimu tlaku na prevenci. Ta nemliZze spocivat jen

v zékazech a represich. V Ceské Republice vyvoj poétu dopravnich prostiedki a frekvence



UTB ve Zliné, Fakulta humanitnich studii, Institut mezioborovych studii Brno 78

24

obavam se, plati nejen v silni¢ni doprave. Pripoustime provoz technicky nesrovnatelnych
vozidel (primérné staii vozového parku je alarmujici) a zanedbavame vychovu ucastnikti

provozu.

Z pohledu mé odborné praxe, kdy se denné¢ setkavam s porusovani dopravnich ptedpisi,
nehodami a v souvislosti s timto i s pachanim trestné ¢innosti méla tato prace nastinit a
castecné osvétlit problematiku socidlné — pravnich aspektti problematiky profesionalnich
fidi¢u. Proto byli, v mé diplomové praci stanoveny zajimavé hypotézy a v kvantitativnim
vyzkumu zpracovany otazky ptimo se dotykajici vlivu na bezpecnost silni¢niho provozu ze

strany fidi¢l z povolani.

Spravné posouzeni a vyhodnoceni ziskanych dat pfispéje k posileni socidlnich jistot

ucastniki silni¢niho provozu a ptispéje ke korektnosti mezi fidi¢i v§eobecné.

Prace je komplexni a umoziuje laické i odborné verejnosti ziskat konkrétni znalosti a

informace o socialn¢ — pravnich aspektech povolani profesionalniho fidice.

Véfim, Ze tuto praci odborna verejnost oceni.
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SEZNAM POUZITYCH SYMBOLU A ZKRATEK

AETR Evropska dohoda o praci osadek v nakladni pieprave
ADR  Evropska dohoda o pfepravé nebezpecnych latek
BESIP Bezpecnost silni¢niho provozu

BOZP Bezpecnost a ochran zdravi pii préaci

EHP  Evropsky hospodaisky prostor

EU Evropska unie

NNO Nestatni neziskova organizace

SOD  Statni odborny dozor

TrZ Trestni zakonik
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SEZNAM PRILOH

Piiloha ¢. 1: Dotaznik



PRILOHA: DOTAZNIK

Vézena pani, vazeny pane,

obracime se na Vas se zadosti o vyplnéni nasledujici anonymni ankety, kterd se vénuje
otdzkam a problematice profesionalniho fidi¢e. Za vyplnéni pfedem dékuje realizaéni tym
vyzkumu. Pfejeme hodné kilometrii bez nehod.

Pohlavi
A) Zena
B) muz

Vék:
A) 18 — 30 roku
B) 31 —45 roki
C) 46 — 60 roku
D) 61 a vice roku

Nejvyssi dosazené vzdélani:
A) zékladni
B) vyucen
C) s maturitou
D) vysokoskolské

Jaky je Vas rodinny stav:
A) svobodny/a
B) Zenaty/ vdana
C) vdovec/vdova
D) s ptitelkyni/ s ptitelem

Kolik roki pracujete jako profesionalni Fidi¢:
A) do 3 roku
B) 3az5let
C) 6az 10 roka
D) 11 az 20 roku
E) nad 20 roku

V jakém typu firmy pracujete jako fidi¢:
A) ve statnim podniku
B) v soukromém podniku
C) jsem sam jako soukromnik

Jako profesionalni fidi¢ jste se svoji profesi:
A) velmi spokojen
B) spise spokojen
C) spise nespokojen
D) velmi nespokojen

Kolik dopravnich nehod celkem (malé i vétsi) jste mél v prubéhu dosavadniho Zivota:
A) zadnou
B) jedna az dvé
C) tfi az pét
D) Sest a vice nehod



V nasledujici tabulce prosim oznacte kiizkem odpoveéd’, kterd je Vam nejblizsi:

TEXT OTAZKY ANO NE

Bavi Vas Vase prace?

Povazujete svoji profesi za nebezpecnou?

Schvalujete bodovy systém za dopravni prestupky?

Povazujete soucasnou vysi udélovanych pokut za nizkou?

Zvladate zéklady prvni pomoci?

Mate trazové pojisténi?

Mate pojisténi odpoveédnosti za vzniklé skody?

Vyhovuje Vam Vase pracovni doba fidice?

Utrpél jste v souvislosti s fizenim vozidla Graz?

Chodite pravidelné na Skoleni profesionalnich fidict?

Bavi Vés Vase prace profesiondlniho fidice?

Setkal jste se ve své profesi s agresivnim fidicem?

Chodite na pravidelné zdravotni prohlidky?

Pouzivate ochranné pomucky?

Pouzivate bezpecnostni pasy?

Trpite néjakym chronickym onemocnénim?

Jste kurak/kuracka?

Jezdite profesionalné i do zahranic¢i?

Dodrzujete tydenni pocet pracovnich hodin?

Lécite se na néjaké chronické onemocnéni?

Co byste doporucil nastavajicim profesionalnim Fidictm: .....................oo.e.



