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ABSTRAKT

Predkladana bakalarska prace na téma organizace slozek IZS u zasahu pti dopravni nehod¢
pojednava o problematice dopravnich nehod a zabyva se dopravni nehodovosti, silni¢ni
dopravni nehodovosti, pozemnimi komunikacemi a v neposledni fadé¢ mistem dopravni
nehody a vySetfovanim. Dale je v teoretické Casti zpracovan blizsi pohled na slozky IZS.
Prakticka ast bakalaiské prace se zabyva analyzou dopravni nehodovosti na tizemi CR
a detailngji ve Zlinském kraji. V modelovém ptikladu je znazornéna vybrand dopravni
nehoda ve Zlinském kraji a nasledny rozbor ¢innosti slozek IZS na misté dopravni nehody.

Jako zavér prace je uveden zptisob minimalizace rizik v uvedené oblasti.

Kli¢ova slova: doprava, dopravni nehoda, 1ZS

ABSTRACT

Bachelor’s thesis of the topic: An Organization of the IRS Components in an Intervention
during the Traffic Accident is about problems of the traffic accidents and it deals with
traffic accident rate, road accident rate, roads and also with the place of the traffic accident
and investigation of it. Further the thesis gives the closer view on segments of IRS.
Practical part of the thesis is interested in analysis of traffic accident rate in the Czech
Republic, in detail in the Zlin region. The model example represents one concrete traffic
accident in the Zlin region and result analysis of activities of segments of IRS. The end

belongs to way how to minimalize risks in the above mentioned sphere.

Keywords: traffic, traffic accident, IRS.
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UvVOoD

Pocatky dopravy miizeme zkoumat jiz od pocatka vzniku lidské spole¢nosti. Samotny
pocatek dopravy lze pozorovat jiz pii pesi dopravée, pii které Cloveék prenasel bfemena
z pivodniho mista do pfedem urceného mista. Co se tykéd pozemni dopravy, jeji rozvoj
velmi omezovaly stezky a neupravené polni cesty, proto postupem casu a vyvojem doslo
k vystavbé prvnich silnic a cest. Doprava byla a jiz od ddvné historie je ptirozenou soucasti
civiliza¢niho rozvoje. K rozvoji dopravy velkou mirou piispély ptfedevSim objeveni kola,
postroje pro zvifata, vynalezeni parniho stroje a vynalez prvniho spalovaciho motoru.
Po velkém zlomu, tzv. primyslové revoluci, doslo k rozmachu modernizace dopravy.
Velkou mérou se rozvinul vyvoj dopravy, byly konstruovany nové typy dopravnich
prostiedk, které ¢im dal vice usnadiovaly veskerou dopravu.

V soucasné dobé doprava zazivd svlj vrchol, existuji husté dopravni sit¢ a bez
dopravnich prostiedkti si lidé nedokazou piedstavit sviij kazdodenni zivot. Skutecnost,
7e je v Ceské republice registrovano necelych 4 800 000 osobnich automobilti na
10 500 000 obyvatel republiky, vypovidda mnohé. Problematika dopravnich silni¢nich
nehod se tykd kazdého znas, jelikoz vSichni dennodenné vyuZzivdme dopravu
k pfemistovani se do skoly, zaméstnani ¢i jinych nami vytycenych cili. Pokrok ve vyvoji
automobilti mé& bohuzel 1 své stinné stranky. V oblasti silnicniho provozu se automobily
s vyssi rychlosti a vykonem stavaji velkym nebezpecim.

Hloubkova analyza dopravnich nehod je néstroj slouZzici k poznani pfi¢in a disledka
dopravnich nehod. Prostfednictvim analyzy ziskdvame dilezité informace, které nam
mohou pomoci pii prevenci a snizovani poc¢tu dopravnich nehod a jejich nésledki.
Vysledky uvedenych analyz jsou potiebnym zdrojem informaci pro odvétvi automobilové
techniky, pfes zvySovani kvality az po formovani osobnosti fidi¢e. Dllezitym faktem je, ze
rostouci mobilita obyvatelstva vyvolava fadu probléml a nejasnosti v oblasti zivotniho
prostiedi, zdravi a zivota populace.

Kvalitni dopravni infrastruktura je zdkladem k bezpecné dopravni situaci. Kvalitni
stav vozovek, mostl a tunelll patii k neodmyslitelnym bezpecnostnim prvkim dopravnich
komunikaci. BohuZzel realita je v dneSni dob¢ jina, coz vede ke zhorSenym podminkam
a vys$$i moznosti vzniku dopravnich nehod. Nepfimétend rychlost, nizky vek fidice, malo
najezdénych kilometrii a rychly automobil jsou v dnesni dobé nejrizikovéjsi skupinou.
Jenom spravnd prevence a ukdznénost tidi€lh muizou pomoci k eliminaci mnoZzstvi

dopravnich nehod.
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Z vyse uvedenych diivodi se v praktické casti bakaldiské prace vénuji teoretické
problematice silnicnich dopravnich nehod, které mohou pomoci k bliz§Simu pochopeni
tohoto obsahlého tématu.

V teoretické Casti bakalarské prace vymezuji zékladni pojmy, pfedevSim se jedna
o dopravu, dopravni komunikace a silni¢ni dopravni nehody. Jedna se o obecny tivod do
problematiky, kterd je podrobngji popsdna a analyzovana v praktické Casti. Ziskani
kvalitnich obecnych informaci a spravné pochopeni teoretického tivodu je zdkladem pro
detailné&jsi ndhled do problematiky a nésledné praktické vyuziti nabytych poznatkl v praxi.

V praktické c¢asti bakalaiské prace se zabyvam konkrétni analyzou dopravni
nehodovosti v Ceské republice za poslednich deset let. Jedna se o analyzu vyvoje poétu
dopravnich nehod, po¢tu usmrcenych a zranénych osob pii nehodach. Bohuzel uvedené
statistiky nejsou moc piiznivé. I pres snizujici se poet dopravnich nehod je Ceska
republika velmi rizikovou lokalitou v uvedeném sméru, ve kterém se i negativné vyviji.
V evropském srovnani se nase zemé& drzi na nejvyssich pfickdch dopravni nehodovosti
a poctu usmrcenych osob v piepoCtu na jeden milion obyvatel. Abychom snizili pocet
dopravnich nehod na evropskou urovei, je pted nasi zemi jesté velky kus prace spocivajici

v prevenci a minimalizaci silni¢nich dopravnich nehod.

Na modelovém piikladu detailné¢ znazoriuji a popisuji skutecnou dopravni nehodu
a na uvedeném piikladu se snazim blize vysvétlit podstatu a zdvaznost dopravnich nehod.
Ve velkém poctu piipadii se jednd o mimotadné udalosti, které ohrozuji zdravi, zivoty ¢i
bezpecnost zucastnénych osob. K ¢innostem smétujicim ke snizeni nasledkit dopravnich
nehod a eliminaci jejich nasledkl je ur€en systém slozek IZS. Ne kazdy z nds si totiz
dokaze predstavit vSechny ukony a c¢innosti vSech zucastnénych slozek pii zasahu
u dopravni nehody. I pies skutecnost, Ze v dnesni dobé ma snad kazdy z néas zkuSenost
s dopravni nehodou, tak povédomi o vSech skutecnostech a moznostech si mize kazdy
z nés rozsifit a zdokonalit. Praktickd ¢ast prace dale zahrnuje i nasledné feSeni, moznosti
eliminace a snizovani poétu dopravnich nehod. Cast prace se vénuje prevenci a eliminaci
rizik jiz od vychovy déti v matetské Skole ptres kampané, projekty a vystupy cinnosti

povétenych instituci.
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I. TEORETICKA CAST
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1 SILNICNI DOPRAVNI NEHODA

Lidstvo cestuje odedavna. Cilem cestovani je vzdy néjaky prakticky dtvod. Jedni
cestuji za praci, jini cestuji za u¢enim. Avsak vichni lidé cestuji za poznanim. Clovék je
od pfirody zvédavy a rdd poznava nové prostiedi, lidi, kultury, a k tomu, aby dosahl
novych zkuSenosti, mu slouzi dopravni prostiedky, bez kterych se v soucasné dobé

neobejde.

1.1 Doprava

Jedna z mnoha definic dopravy zni: ,,Doprava mulze byt charakterizovana jako
zamérné a organizované piemistovani osob a véci prostfednictvim dopravnich prostiedkt
po predem urCenych dopravnich cestach.“ [2] Odvétvi dopravy predstavuje
nezanedbatelnou ¢ast ekonomiky a na zéklad¢ rozsahu a podstaty v ndrodnim hospodarstvi

je povazovano za rovnocenné primyslu a zemedélstvi.

Zakladnimi slozkami dopravy jsou:
- dopravni prosttedky
- dopravni cesty

- dopravni zatizeni

Doprava se ¢leni na Sest zakladnich odvétvi:
- zelezni¢ni

- automobilova

- namorni

- vnitrozemska vodni

- letecka

- potrubni

Podle kapacity dopravnich prosttedka je déleni dopravy nasledovné:
- individudlni

- hromadna
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Dale mtizeme dopravu délit takto:
- mezinarodni

- vnitrostatni

Béhem cestovani v§ak dochazi i k nehodam, o ¢emz bude pojednavat nasledujici kapitola.

1.2 Silni¢ni dopravni nehoda

Za dopravni nehodu se nepovazuji nehody, béhem kterych dojde k poskozeni nebo
Skodé na vozidle, zranéni nebo usmrceni osoby bez piimé souvislosti s provozem vozidla
na pozemni komunikaci. Pouze naplnéni vSech skutkovych podstat definice dopravni
nehody znamena, ze se jedna opravdu o dopravni nehodu. NejcastéjSim druhem
dopravnich nehod je silni¢éni dopravni nehoda. Pficemz tato bakaldiskd prace bude

vénovana piedevsim tomuto typu dopravnich nehod.

Publikace Fenomén silnicni dopravni nehody, jejimz autorem je policejni expert
Jan Brazda, definuje silni¢ni dopravni nehodu jako: Silni¢ni dopravni nehoda je udalost
v provozu na pozemni komunikaci, napt. havarie nebo srazka, kterd se stala nebo byla
zapocata na pozemni komunikaci a pfi niz dojde k usmrceni nebo zranéni osoby nebo ke
Skodé na majetku v piimé souvislosti s provozem vozidla v pohybu. [1]

Dale muazeme silnicni dopravni nehodu charakterizovat jako vysledek stietu
dopravnich prostiedkii bez ohledu na skutecnost, zda je uvedeny druh prostiedku pohanén
motorem ¢i nikoli.

Krom¢ toho miizeme tvrdit, Ze silni¢ni dopravni nehoda:

vznikla v silniénim provozu na vetejné komunikaci,

- je udalosti nezamyslenou a nepiedvidanou, avSak predvidatelnou,

- zpusobila skodlivé nasledky na Zivotech a zdravi ucastnikd udalosti,

- zpusobila majetkovou Ujmu fyzické nebo pravnické osobé bez rozdilu zda

v soukromém nebo vetejném sektoru.

Na zaklad¢ vyse uvedeného vyplyva tato definice silni¢ni dopravni nehody: Jedna se
o neumyslnou a spolecensky skodlivou udalost, nezavinénou nebo zavinénou nedbalostnim

jednénim; udalost, ke které dojde pfi provozu na vefejnych komunikacich, a je udalosti
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nezamyslenou, neptfedvidanou avSak predvidatelnou, kterd mé za nésledek smrt osoby,

zranéni nebo hmotnou skodu. [2]

Stupeit a zévaznost nebezpeci silnicni dopravni nehody lze dokumentovat
prostiednictvim statistik, které se rok od roku zvysuji a to jak v oblasti usmrcenych osob,
tak v oblasti zranénych osob. Podle statistik tvoii nejvétsi skupinu fidi¢i osobnich
automobilll. Je znamo, Ze ptiblizné 98 % fidi€l béhem svého zivota zplsobi minimalné
jednu dopravni nehodu. Rovnéz je zndma i skutecnost, ze 1 % fidic¢li béhem své tidic¢ské
praxe zavini vice nez 3 dopravni nehody. Silni¢ni dopravni nehoda se z divodu zasadnich
dopadt vétSinou na vSechny ucastniky nehody a z divodil Casté existence hmotnych Skod

na soukromém 1 vefejném majetku fadi mezi udalosti velmi zavazné.

Je zteyjmé, ze dopravni nehoda je vysledkem celé fady ziejmych ¢i skrytych pficin,
které se v urcitém okamziku vzdjemné protnou. Pokud by jedind z pfiin v uritém
casovém useku nenastala, s nejvétsi pravdépodobnosti by k dopravni nehodé nedoslo.
Kazda silniéni dopravni nehoda ma svou logiku, nelogickd dopravni nehoda nemiize

nastat.

Silni¢ni dopravni nehody mizeme rozdélit takto:

- havérie — jedna se o udalost, kdy se dopravni nehody zucastnilo pouze jedno
vozidlo (napf. situace, kdy fidi¢ automobilu dostane smyk na vozovce, vjede
do ptikopu a pfevrati se na stfechu),

- srazky — stfet vozidla s jednim nebo vice vozidly, které jsou ucastniky dopravniho
provozu (napft. srazka celni, bo¢ni nebo zadni),

- jiné nehody — nejednd se o nehodu v pravém slova smyslu. Mluvime o vzniku
Skody na majetku, ke které doSlo nezavinénym jednanim ucastnika silni¢niho

provozu (napt. zranéni pii prudkém brzdéni vozidla).

V publikaci Dopravné bezpecnostni cinnost je dé€leni silni¢ni dopravni nehody podle
zpusobu feSeni nasledovné:
- dopravni nehody ukonéené blokovym fizenim, které splituji podminky umoziujici
jejich nasledného feSeni na misté jako dopravnich piestupkil,

- dopravni nehody, které na zaklad¢ jejich zdvaznosti nelze projednat na misté. [4]
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Silni¢ni dopravni nehody se odehravaji na pozemnich komunikacich.

1.3 Pozemni komunikace

Clenéni, typologii a charakteristiku pozemnich komunikaci upravuje zakon ¢. 13/1997
Sb., o pozemnich komunikacich, ve znéni pozd¢jSich predpisti; vyhlaska ¢. 104/1997 Sb.,

kterou se provadi zdkon o pozemnich komunikacich, ve znéni pozdéjsich predpist. [4]

Pozemni komunikace je Usek nebo cesta ur€ena k uziti vozidly a chodci, véetné
pevnych zatizeni nutnych pro zajisténi tohoto uziti a jeho bezpecnosti.

Pozemni komunikace se déli nasledovné:

- dalnice,

- silnice,

- mistni komunikace,

- ucelova komunikace.

O skutecnosti, do které kategorie je zafazena pfislusna pozemni komunikace rozhoduje
prislusny silni¢ni spravni Ufad na zékladé jejiho dopravniho vyznamu, stavebné
technického vybaveni a mnoha dalSich okolnosti. Silni¢ni spravni Gfad taktéZz rozhoduje

o zmén¢ kategorie.

1.3.1 Dalnice

Zékon €. 13/1997 Sb., o pozemnich komunikacich § 4 udava, ze:
(1) Dalnice je pozemni komunikace ur¢end pro rychlou dalkovou a mezistdtni dopravu
silnicnimi motorovymi vozidly, kterd je budovana bez uroviovych kfizeni, s odd¢élenymi
misty napojeni pro vjezd a vyjezd a kterd ma smérové oddélené jizdni pésy.
(2) Délnice je ptistupna pouze silnicnim motorovym vozidlim, jejichZ nejvys$si povolena

rychlost neni niZs8i, nez stanovi zvlastni piedpis. [9]

1.3.2 Silnice

(1) Silnice je vetfejné pristupnd pozemni komunikace urcena k uziti silnicnimi a jinymi

vozidly a chodci. Silnice tvofi silni¢ni sit’.
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(2) Silnice se podle svého urceni a dopravniho vyznamu rozd¢luji do téchto trid:
a) silnice I. tfidy, kterd je ur¢ena zejména pro dalkovou a mezistatni dopravu,
b) silnice II. tfidy, ktera je uréena pro dopravu mezi okresy,
¢) silnice III. tfidy, kterd je ur¢ena k vzajemnému spojeni obci nebo jejich napojeni
na ostatni pozemni komunikace.
(3) Silnice I. tfidy vystavéna jako rychlostni silnice je urcena pro rychlou dopravu a je
ptistupna pouze silni¢énim motorovym vozidlim, jejichZ nejvyssi povolena rychlost neni
nizsi, nez stanovi zvlastni predpis. Rychlostni silnice ma obdobné stavebné technické

vybaveni jako délnice. [9]

1.3.3 Mistni komunikace

Dle § 6 téhoZz zékona je pro mistni komunikaci charakteristické:
(1) Mistni komunikace je vefejné pfistupnd pozemni komunikace, kterd slouzi prevazné
mistni dopravé na tizemi obce.
(2) Mistni komunikace mtze byt vystavéna jako rychlostni mistni komunikace, kterd je
urcena pro rychlou dopravu a pfistupnd pouze silnicnim motorovym vozidlim, jejichz
nejvyssi povolend rychlost neni niz$i, nez stanovi zvlastni predpis. Rychlostni mistni
komunikace ma obdobné stavebné technické vybaveni jako dalnice.
(3) Mistni komunikace se rozd€luji podle dopravniho vyznamu, ureni a stavebné
technického vybaveni do téchto tfid:
a) mistni komunikace I. tfidy, kterou je zejména rychlostni mistni komunikace,
b) mistni komunikace II. tfidy, kterou je dopravné vyznamnd sbérnd komunikace
s omezenim ptimého piipojeni sousednich nemovitosti,
¢) mistni komunikace III. t¥idy, kterou je obsluznd komunikace,
d) mistni komunikace IV. tfidy, kterou je komunikace nepfistupna provozu silni¢nich
motorovych vozidel nebo na které je umoznén smiseny provoz.
(4) Provadéci predpis blize vymezi znaky pro rozdéleni mistnich komunikaci

do jednotlivych tiid. [9]

1.3.4 Ukelova komunikace

(1) Utelova komunikace je pozemni komunikace, ktera slouzi ke spojeni jednotlivych

nemovitosti pro potieby vlastnikli téchto nemovitosti nebo ke spojeni téchto nemovitosti
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s ostatnimi pozemnimi komunikacemi nebo k obhospodafovani zeméd¢€lskych a lesnich
pozemku. Pfislusny silni¢ni spravni Gfad mize na zadost vlastnika ucelové komunikace
a po projednani s p¥islu§nym organem Policie Ceské republiky (dale jen PCR) upravit nebo
omezit vetejny pristup na ucelovou komunikaci, pokud je to nezbytné nutné¢ k ochrané
opravnénych zajmi tohoto vlastnika. Uprava nebo omezeni vefejného piistupu na tdelové
komunikace stanovené zvlaStnimi pravnimi pfedpisy tim neni dotcena.

(2) Uéelovou komunikaci je i pozemni komunikace v uzavieném prostoru nebo objektu,
ktera slouzi potiebé vlastnika nebo provozovatele uzaviené¢ho prostoru nebo objektu. Tato
ucelova komunikace neni pfistupna vetejné, ale v rozsahu a zplisobem, ktery stanovi
vlastnik nebo provozovatel uzavieného prostoru nebo objektu. V pochybnostech, zda
z hlediska pozemni komunikace jde o uzavieny prostor nebo objekt, rozhoduje ptislusny

silniéni spravni fad. [9]

V ptipadé, ze dojde ksilni€ni dopravni nehod€, musi poté prob&hnout patficné

ohledani.

1.4 Misto nehody

Na ohledani a zkoumani mista nehody se podileji skupiny dopravnich inspektorat
PCR okresnich feditelstvi, oddéleni dopravnich nehod dopravnich inspektorati PCR
méstskych feditelstvi a oddéleni dopravnich nehod Dopravniho inspektoratu hlavniho

mésta Prahy. V neposledni fadé taktéz dalni¢ni odd&leni PCR sprav kraji.

Typické znaky mista dopravni nehody:

- jedna se ptedevsim o nedbalostni delikty,

- typickym mistem pro dopravni nehodu je misto s hustym provozem,

- na misté se vétSinou nachazeji osoby, kterym je potieba poskytnout prvni pomoc,

- pachatel obvykle zlstava na misté nehody,

- na prvnim misté pfi ohleddvani mista dopravni nehody je nutno zajistit bezpecnost
a plynulost silni¢niho provozu na pozemni komunikaci,

- dalezité¢ je 1 dikladné a vcasné zajiSténi stop silni¢nich dopravnich nehod; tyto
stopy a diikazy mohou byt neimysIn¢ znehodnoceny ¢innosti slozek 1ZS pti zasahu

u nehody,
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- pachatel se mize pokusit ovliviiovat svédky,
- prostfedkem pachdni umyslného ¢i netimyslného trestného cinu je nejcastéji

motorové vozidlo.

1.4.1 Ohledani mista dopravni nehody

Ohledani mista dopravni nehody mizeme charakterizovat jako nejdileZitéjsi ukon,
nebot’ se jim zajistuji veskeré dikazy vztahujici se k nehod¢. Prostfednictvim téchto
dikazi poté tieti osoby (napt. soudci) rozhoduji o zavinéni ¢i nezavinéni dopravni nehody
a vysledku rozhodnuti. Diikladné ohledani mista, nasledné zjistovéani, zajiStovani
a vyhodnocovani stop mize velmi vyrazn€ pomoci v pritbé¢hu vySetfovani. Zajistuji se
predevsim stopy, jako pfi¢iny vzniku dopravni nehody, podil jednotlivych ucastniki

na zavinéni dopravni nehody a zplsobilost vozidel a fidi¢i k provozu na pozemnich

komunikacich.

Cilem ohledani je:

- zajisténi stop a ostatnich dukazu,
- objasnéni vzniku a prib&hu udalosti,
- urceni a odhaleni pachatele,

- ziskani informaci a poznatkii od ucastnikd a svédka dopravni nehody.

Féze ohledani:

Ohledani mista dopravni nehody probiha vétSinou ve vice fazich, které budou v této
¢asti prace podrobnéji definovany.

Nejdiive probiha orienta¢ni ohledani. Orientani ohledani se provadi predevSim
pohledem, pozorovanim a zasadné se s ni¢im nesmi pohybovat. Vyhledavaji se predev§im
pfedméty a stopy, které se oznaci Cisly a nasledné se provede fotografickd dokumentace

a video dokumentace. Dale se poté provadi detailni ohledani.

Detailni ohledédni navazuje na orientani ohledani. Pfi detailnim ohledani povétené
osoby detailné ohledavaji a zkoumaji stopy a ptredméty, se kterymi uz mohou manipulovat
a premistovat je. Je nutné urcit rozsah a zptisob ohledani. V této ¢asti mohou povérené

osoby napft. odebirat vzorky z biologickych materialt apod.



UTB ve Zliné, Fakulta logistiky a krizového Fizeni

Jako posledni ¢ast je zatazena zavéreCna faze ohleddni. Prostfednictvim této faze
vyhodnocujeme postupy a vysledky ohledani mista ¢inu. PfisluSny pracovnik sepisuje
protokol o ohledani, seznam zajisténych véci a vypracovani planki. Zavérem se provede

kontrola, zda ohledani prob&hlo kompletné a nebylo nic opomenuto.

vvvvvv

Dtikladné zajisténi stop a diikaza, které usvédcuji vinika nehody a svéd¢i ve prospéch
ostatnich bezihonnych tcastniki dopravni nehody. [5] Osoba povétend ohledanim mista
dopravni nehody, tedy policista, musi byt aktivnim fidiCem, aby znal jednotlivé funkce
automobilu, a predev§im musi detailn¢ znat pravidla silniéniho provozu. Navic by mél
umeét zpracovat nac¢rt dopravni nehody a fotodokumentaci. Déle jsou u policisty nezbytné
znalosti zadkona ¢. 40/2009 Sb., trestni zdkonik. Misto dopravni nehody zahrnuje
predevsim misto, kde se stala dopravni nehoda, ale i ptilehlé okoli, kde napt. mohou byt
stiepy, Casti automobild apod. U velkych dopravnich nehod je dilezitd organizacni
schopnost policisty.

Po provedeni prvotnich a neodkladnych tkonli se misto dopravni nehody, véci,

zucCastnéné osoby a vozidla podrobné ohledaji.

Ucelem ohledani je:

- zjiSténi a zajiSténi dikazti a skuteCnosti rozhodnych pro posouzeni pficin,
podminek a okolnosti dopravni nehody,

- zjiSténi poruSeni pravidel silnicniho provozu na pozemnich komunikacich

jednotlivymi ucastniky dopravni nehody. [4]

vvvvvv

uvedené skute¢nosti:

- dopravni situace na misté dopravni nehody (napt. okoli mista dopravni nehody,
prehlednost, umisténi dopravnich znacek, jejich viditelnost ¢itelnost aj.),

- povétrnostni podminky a jiné okolnosti na mist¢ dopravni nehody (napf.
viditelnost, dést, stiny, oslnéni, smér vétru aj.),

- stopy na misté a v okoli dopravni nehody, poloha vozidel, predmétii, usmrcenych

osob,
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- technicky stav dopravnich vozidel na mist¢ dopravni nehody vcetné jejich
kone¢ného stavu po dopravni nehod¢ (poloha vozidla a jeho prvkd, charakter
poskozeni),

- stav ucastnikli dopravni nehody.

Po skonceni procesu ohledani mista dopravni nehody musi vyjezdova sluzba
uskutecnit takova opatteni, kterd zabezpeci plynulost a bezpecnost silni¢niho provozu. Je
nepfipustné, aby doSlo k ohrozeni bezpecnosti dopravy v blizkosti silnicni dopravni
nehody, jedna se o zajiSténi a odstranéni prekazek, ¢asti automobili a dopravnich
prostiedkl, poskozeni vozovky a dopravniho znaceni, které by ohrozovalo dopravu.

O ukonéeni Setieni dopravni nehody informuje vyjezdova sluzba ptislusné oddéleni PCR.

Nasledné je proveden naért dopravni nehody. V ném jsou ptfedevSim znazornény
polohy vozidel, tél, stop a pfedmétii na vozovce. Na misté dopravni nehody musi byt vzdy
provedena fotodokumentace nebo videozédznam. Policista provede potfebné Setfeni ke
zjisténi osoby podezielé ze spachani dopravni nehody a ucini veskeré ukony a skutecnosti
k zajisténi dikaz nezbytnych pro pozdéjsi Setfeni dopravni nehody a prokazovani viny
ptisluSnymi orgény.

Ohledanim mista dopravni nehody Setieni nekonci. Po navratu z mista dopravni

nehody musi prob&hnout ¢innosti, které budou popsany v nasledujici kapitole.
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1.5 Cinnost po navratu vyjezdové sluzby z mista dopravni nehody

Bezprostfedné po pfijezdu je vyjezdova sluzba povinna zdokumentovat dopravni

nehodu na misté nehody. Po navratu z mista dopravni nehody musi vyjezdova sluzba:

nahlésit dopravni nehodu na operaéni sttedisko policie,

zaevidovat dopravni nehodu do Knihy dopravnich nehod,

zabezpecCit vyrozuméni pozustalych nebo piibuznych o tom, kde se nachdzeji
usmrcené nebo zranéné osoby,

vyplnit Protokol o nehod¢ v silni¢nim provozu,

vyplnit Formulaf evidence nehod v silni¢nim provozu,

na zdkladé¢ nacrtu z mista dopravni nehody vyhotovit planek mista dopravni
nehody. Nasledné se nacrt zalozi do opisu spisu; k Protokolu o nehod¢ v silnicnim
provozu s projednanim, k Zaznamu o dopravni nehod¢ v silniénim provozu
s projednanim, k Zaznamu o dopravni nehod¢ zavinéné zvéii nebo k Zaznamu o
poskozeni €elniho skla staci ptilozit negativ,

zalozit fotodokumentaci,

zpracovat upozornéni na nedostatky zjisténé pii dopravni nehodé¢,

zaslat oznameni pojistovnam,

v piipad¢ neptedlozeni dokladu o pojisténi odpovédnosti za Skodu zplsobenou
provozem vozidla postupuje policie podle pravniho ptedpisu,

vyrozumét spravee komunikace o pfipadném poskozeni vozovky, dopravniho
zatizeni nebo dopravniho znaceni nasledkem dopravni nehody a provést takova
opatfeni, aby byla zajisténa bezpecnost a plynulost silni¢niho provozu,

zaznamenat u¢inna opatieni do Protokolu o nehod¢ v silni¢nim provozu.

Zabezpecené vozidla, nadklad nebo jiné véci na misté¢ dopravni nehody vyjezdova

sluzba nebo policista piedd majiteli nebo jiné opravnéné osobé. O pifedani je sepsan

na mist¢ dopravni nehody protokol. Ptebirajici osoba musi protokol pii pievzeti vozidla

¢i jiné véci podepsat, jinak mu nemulze byt véc pfeddna. Zaznam o predani vozidla

obsahuje povinné udaje — jméno a pfijmeni a adresa piebirajici osoby. Pokud osoba, ktera

by automobil ¢i jinou véc pievzala, neni pfitomna na misté¢ dopravni nehody, je pisemné

obezndmena o mistu ulozeni a moznostech prevzeti automobilu, popfipad¢ jinych véci.

Dalsi postup je urc¢en podle skutecnosti dle trestni odpovédnosti.
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Nekteré dopravni nehody jsou specifické riznymi zvlaStnostmi, které je odliSuji

od jinych dopravnich nehod.

1.6 Zvlastnosti postupu Setieni dopravnich nehod

Pti feSeni ur¢itych dopravnich nehod se vétSinou s ohledem na vzniklou $kodu a miru

zavinéni rozliSuji zvlastni dopravni nehody. Mezi dopravni nehody se zvlastnim postupem

se fadi nasledujici dopravni nehody:

ukoncené blokovym fizenim,

stfet vozidla se zvéii,

Skodni udalost,

vozidel ptepravujicich nebezpecné véci v souladu s Evropskou dohodou (ADR),

s UCasti policisty, prislusnika Vézenské sluzby nebo pfisluSnika Bezpecnostni
informacni sluzby,

s uGasti policisty povolaného ministrem vnitra k plnéni tkola v Utadu pro
zahrani¢ni styk a informace,

s Ucasti prislusnika ozbrojenych sil,

s ucasti soudce,

s UcCasti osoby pozivajici vysad a imunit podle mezinarodniho prava,

s ucasti poslance Parlamentu Ceské republiky,

s ucasti cizince. [4]
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2 INTEGROVANY ZACHRANNY SYSTEM

Obecné platnd definice charakterizuje integrovany zachranny systém takto:
LHintegrovanym zachrannym systémem (dale jen IZS) se podle zakona ¢. 239/2000 Sb.,
o integrovaném zachranném systému a o zméné nékterych zdkont, rozumi koordinovany
postup jeho slozek pii pripravé na mimorddné wudalosti a pii  provadéni

zéchrannych a likvida¢nich praci.” [4]

Zachranné prace jsou popisovany jako cinnosti uskutecnované k odvraceni nebo
omezeni pifimého pisobeni rizik vzniklych prostfednictvim mimotadné situace, zejména
se jedna o ohrozeni zivota, zdravi, majetku ¢i Zivotniho prostiedi. A dale pak Cinnosti
vedouci k preruSeni jejich pficin, likvidaéni prace a ¢innosti k odstranéni ¢i zmirnéni
nasledkl zptisobenych mimotadnou udalosti.

Orgény pro koordinaci ¢innosti slozek IZS jsou operacni stiediska a informacni
sttediska, kterymi jsou operacni stfediska hasi¢ského zachranného sboru kraje a operacni

informacni  stfedisko  generdlniho  feditelstvi hasi¢ského  zachranného  sboru.

Operacni a informacni stiediska IZS jsou povinna:

- prijimat a vyhodnocovat informace o mimotadné udalosti,

- zprostfedkovavat organizaci plnéni tkolii ukladanych velitelem zasahu podle § 19,
zakona 239/2000 Sb. odst. 3,

- plnit ukoly ulozené organy opravnénymi koordinovat zachranné a likvidacni prace,

- zabezpeCovat v ptipadé potieby vyrozuméni zakladnich i1 ostatnich slozek 1ZS
a vyrozuméni statnich orgdnii a organti Uzemnich samospravnych celkl

podle dokumentace 1ZS. [6]

Integrovany zachranny systém tvoii zdkladni slozky IZS a ostatni slozky IZS, jejichz

definice a prvky budou popsany v nésledujicich dvou ¢éstech bakalarské prace.

Cinnosti slozek IZS jsou uréeny prostfednictvim zvlastnich spravnich ptedpisa.
Koordinaci slozek IZS pfi spolecném zasahu se rozumi spoluprace vSech nasazenych
slozek pfi konani zachrannych a likvidacnich praci. Koordinace spociva v zakladnich

¢innostech vSech slozek dle predpist.
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2.1 Zakladni slozky 1ZS

Kazdd slozka IZS ma své specifické ukoly a nasazeni. Tyto slozky zajiStuji
nepfetrzitou pohotovost pro eventualni piijem ohlaSeni vzniku mimotadné udalosti, jeji

vyhodnoceni a okamzity vyjezd k mistu mimotadné udalosti.

Mezi zadkladni slozky IZS dle § 4 Zékona ¢. 240/2000 Sb., o krizovém fizeni

a o zmén¢ nékterych zédkont (krizovy zakon), fadime nasledujici slozky:

- Hasigsky zachranny sbor Ceské republiky,

- jednotky pozarni ochrany zafazené do plo$ného pokryti kraje jednotkami pozarni
ochrany,

- zdravotnicka zachranna sluzba,

- Policie Ceské republiky. [6]

2.1.1 Hasiésky zachranny sbor a jednotky poZarni ochrany

Zakladnim poslanim Hasiéského zachranného sboru CR je chranit Zivoty, zdravi
obyvatel a majetek pred pozary a mimoradnymi udalostmi a dale poskytovat pomoc pii
mimofadnych udélostech, at' se jednd o zZivelni pohromy, primyslové havarie
nebo teroristické utoky.

Hasi¢sky zachranny sbor (dale jen HZS) byl vytvofen vroce 1995 podle zdkona

¢. 133/1985 Sb. o pozarni ochrané, ve znéni pozdéjsich predpist. [6]

Prace a nazev hasicii se dynamicky vyvijely. Pivodné se jednalo o pojmenovani —
hasi¢i, nésledné pozérnici a v dneSni dob& opét hasi¢i — zachranafi. Slovo hasi¢ plné
nevystihuje skutecnou cinnost, jelikoz haSeni je pouze jedna Céast zdsahové cCinnosti,
pfiblizné tedy jedna tfetina. K Cinnosti haSeni pozart pfibyly vyjezdy k dopravnim
nehoddm, havariim s mozZnosti nebo unikem nebezpecnych chemickych latek,
ekologickym havariim, zivelnim pohromém (vichfice, snéhové kalamity, povodné, sesuvy
pudy, zemétieseni apod.), prace na vodni hlading (profesionalni potapééi PCR), prace ve
vySce véetné leteckych zachrandit vyuzivajici vrtulniky, i nebezpe¢né mimotadné udalosti
zapticinéné ¢lovékem (imysIné ¢1 neimysIng).

HZS pii své Cinnosti spolupracuje se spravnimi ufady, jinymi spravnimi organy,
organy samospravy, fyzickymi a pravnickymi osobami, mezindrodnimi organizacemi

a zahrani¢nimi subjekty. Zakladem spoluprace je rozdéleni prav a povinnosti pfi
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soucinnosti béhem provadeéni zachrannych a likvida¢nich praci béhem mimotadné udalosti.
Se vSemi subjekty je HZS opravnén uzavirat jménem Ceské republiky dohody upravujici

zpusob vzajemné spoluprace a dohody blizsich podminek pro jejich ¢innost.

Hasiésky zachranny sbor CR v soucasnosti hraje hlavni roli i v piipravach statu
na mimofadné udalosti. V roce 2001 doslo ke slou¢eni Hasi¢ského zachranného sboru CR
s Hlavnim ufadem civilni ochrany. Od t¢ doby ma HZS CR na starost i ochranu

obyvatelstva — podobn¢ tomu je i v nékterych dalsich evropskych statech.

Hasi¢sky zachranny sbor tvofi:

- generalni feditelstvi HZS (déle jen GR HZS), které je sou¢asti ministerstva vnitra,
- hasi¢ské zachranné sbory kraji (celkem 14),

- Stfedni odborna Skola PO a Vyssi odborna skola PO ve Frydku-Mistku,

- Ctyti Odborna ucilisté PO, a to ve Frydku-Mistku, Brn¢, Chomutové a Borovanech,
- Institut ochrany obyvatelstva Lazn¢ Bohdanec,

- Technicky tstav PO Praha,

- Opravarensky zavod Olomouc,

- Zékladna logistiky Olomouc. [6]

Cinnosti HZS plni statni zaméstnanci v HZS, pftislusnici ve sluzebnim poméru dle
zdkona o sluzebnim poméru pfislusnikii bezpecnostnich sborit a v neposledni tade

dobrovolni hasiéi.

2.1.2 Zdravotnicka zachranna sluzba

Zachranna sluzba poskytuje pfedevsim odbornou prednemocni¢ni neodkladnou péci.
Poskytovani zdravotnické zachranné sluzby, prava a povinnosti poskytovatele
zdravotnické zachranné sluzby, povinnosti poskytovateli akutni lazkové péce
a poskytovani zdravotnich sluzeb, podminky pro zajisténi pfipravenosti poskytovatele
zdravotnické zachranné sluzby nafteSeni mimotfadnych udalosti a krizovych situaci
a vykon vefejné spravy v oblasti zdravotnické zachranné sluzby definuje zakon ¢.

374/2011 Sb., o zdravotnické zachranné sluzbg.

Zdravotnickd zachranna sluzba (dale jen ZZS) zajiStuje péci o postizené na misté

vzniku jejich nahlého onemocnéni ¢i urazu a béhem jejich ptrepravy k naslednému
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odbornému oSetfeni a pii jejich ptfedani do piislusného zdravotnického zafizeni.

778 zabezpecuje nasledujici ¢innosti:

odborny pfijem, zpracovani a vyhodnocovani vyzev a urCeni poskytnuti prvni
neodkladné pomoci,

- zajisténi prvni neodkladné pomoci na misté zasahu, pfi dopravé zranéného a pii

jeho predavani zdravotnickému zafizeni k poskytnuti pottebné péce,

- prepravu ranénych, nemocnych ¢i rodi¢ek mezi zdravotnickymi zatfizenimi,

- dopravu souvisejici s plnénim tikoll transplanta¢niho programu,

- dopravu souvisejici s pfeddvanim ranénych v zahraniéi zpét do CR,

- koordinaci spoluprace mezi praktickymi lékafi a 1ékatskou sluzbou prvni pomoci,

- bezprostiedni piepravu odbornikli  k zabezpeceni neodkladné péce do

zdravotnickych zafizeni, popfipad¢ 1€ka, krve a jejich derivati a biologickych

materialll nutnych k dalS§imu poskytovani jiz zah4jené neodkladné péce,

- spoluprace s operacnimi a informac¢nimi slozkami IZS.

K zabezpeceni svych zdkladnich funkci ZZS zajiStuje neustdlou pohotovost pro
ptijem tisnového volani, jeho vyhodnocovani a zdravotnicky zdsah v misté¢ nutnosti. Sit
ZZS je organizovana tak, aby byla pokryta celd oblast izemi statu. Musi byt poskytnuta
dostupnost prednemocni¢ni neodkladné péce. Jeji poskytnuti musi byt zajisténo do 15
minut od pfijeti tistiového volani. Zdravotnické operacni stfedisko fidi Cinnost
vyjezdovych skupin a integruje ¢innost vSech skupin prvni nepietrzité pomoci na celém
spadovém uzemi. Kromé toho zabezpecuje ¢innosti ur¢enych pracovnikil, udrzuje spojeni,
organizuje rychly vyjezd potiebnych sil a prostifedkli na misto potfeby. Operatoii —
zdravotni¢ti pracovnici jsou vzdy pfipraveni na zakladé popisu udalosti odborné
rozhodnout

o naléhavosti vyslani posadky vozu ZZS a instruovat volajiciho o dal§im postupu.

Rychla zdravotnicka pomoc a rychla lékaifska pomoc jsou vyjezdové skupiny, které
disponuji sanitnimi vozidly k oSetfeni Sirokého spektra vSech trazli a onemocnéni.
Vybaveni téchto vozidel urcuje vyhlaska ¢. 49/1993 Sb. v platném znéni o technickych
a vécnych pozadavcich na vybaveni zdravotnickych zafizeni. Povinnou vybavou u vozidel

rychlé 1ékaiské pomoci je naptiklad ptistroj k monitoraci EKG, pfistroj pro umélou plicni
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ventilaci, pulsni oximetr, Siroky sortiment 1éCiv a infuznich roztoki, kyslikové lahve,

obvazovy materidl, fixa¢ni material atd.

Neodmyslitelnou slozkou zdravotnictvi je i1 leteckd zdravotnicka zachranna sluzba.
Zachranné lety vrtulniku jsou nezbytnou soucéasti pifednemocni¢ni neodkladné péce.
Vrtulniky maji vyssi rychlost zdsahu a navic moznost letét s pacientem piimo
na specializované pracovisté, které je nejvhodnéjsi pro piepravovanou osobu. Vyhodou je
vysoka rychlost, ale bohuzel mezi nevyhody patii limitovani povétrnostnimi podminkami.
Letecka zéachrannd sluzba se vyuzivd predev§im v pfipadé nevhodnosti zéasahu
prostiednictvim dopravnich prostiedkii z divodu nepfihodnosti terénu u zdsahu
u mimofadné udalosti. Posadka vrtulniku je v trvalém radiovém spojeni s operacnim
sttediskem a sluzbami fizeni letového provozu. Radius vrtulniku je od stfediska 70 km,

ale vétSina primarnich zasaht se uskutecituje do vzdalenosti 30 - 40 km od zakladny.

Moznosti nasazeni vrtulnikii pro zésahy:

- obecné lze nasadit vrtulnik tam, kde nelze provést zasah béznymi prostiedky nebo
kde je jeho nasazeni bezpecnégjsi, efektivnéjsi nebo méné namahavé pro evakuaci
osob nebo materialu z ohrozenych mist,

- lze jim provadét vzdusny prizkum mista mimoiadné udalosti, dopravit zachranné

jednotky, tym odbornikt a specialistd na misto zasahu.

2.1.3 Policie Ceské republiky

Policie Ceské republiky (dale jen policie & PCR) je ozbrojeny bezpeénostni sbor
slouzici vefejnosti a je ziizen zdkonem Ceské narodni rady ze dne 21. ¢ervna 1991. Mezi
jeji hlavni ukoly patfi ochrana bezpecnosti osob a majetku, ochrana vefejného majetku,
zajisténi predchazeni trestni ¢innosti, plnéni Ukolt podle trestniho fadu a dalsi ukoly
na useku vnitiniho pofadku a bezpeénosti. A¢koliv je PCR jednou ze zakladnich slozek
1ZS, netcastni se zachrannych a likvidac¢nich praci. Podili se pfedevSim na ochrané Zivota,
zdravi a majetku, odhalovani a prevence trestnych €ind, zajiStovani vefejného poradku,
boji proti terorismu a organizovaném zloCinu. Dale provadi dohled nad bezpec¢nostni

a plynulosti silni¢niho provozu.

Ukoly Policie Ceské republiky plni 47 000 policistii a 11 000 zaméstnanci policie.
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Policie se vnitiné dé€li nasledné:

- Policejni prezidium Ceské republiky,
- utvary s celostatni ptisobnosti,
- krajska teditelstvi policie,

- utvary ziizené v ramci krajského feditelstvi.

Slozky vnitini policie miZeme z hlediska organiza¢niho délit nasledovné na Policejni
prezidium CR, tutvary s celorepublikovou puasobnosti, utvary suzemné vymezenou

plsobnosti.
Podle struktury vécného zaméieni ¢innosti slozek PCR rozeznavame tyto skupiny:

- sluzbu poradkové policie,

- utvar rychlého nasazeni,

- sluzbu kriminélni policie a vySetfovani,

- sluzbu dopravni policie,

- sluzbu spravnich Cinnosti,

- ochrannou sluzbu (itvar na ochranu prezidenta CR, utvar pro ochranu tstavnich
Ciniteli),

- sluzbu cizinecké a pohraniéni policie,

- sluzbu Zelezni¢ni policie (zaclenéna do sluzby poradkové policie),

- leteckou sluzbu. [6]

Utvary PCR maji krajové vymezenou piisobnost. Krajské ptisobnosti se nepiekryvaji
se soucasnymi vys§imi uzemné samospravnymi celky (14 kraji). Na nejnizsi tGroven
fadime obvodni oddéleni PCR, nasleduji okresni oddéleni, osm policejnich sprav kraji
a hlavni mésto Praha. V oblasti spravni Cinnosti uzemni Utvary policie zabezpecuji

v soucinnosti s utvary s celostatni piisobnosti dozor piedevs§im v oblasti zbrani a streliva.

Policie klade diiraz na prevenci kriminality, dopravni nehodovosti a dalSich
souvisejicich jevl jako je zavislost na alkoholu a drogéch, Sikana ve Skole €i na pracovisti,
nebo domaci nasili. Preventivni ¢innost je kazdodenni soucasti prace kazdého zaméstnance

policie. S ¢innosti policie se kazdy z nés setkavame kazdy den.
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2.2 Ostatni slozky 1ZS

Ostatni slozky IZS jsou povolavany k zadchrannym a likvidaénim pracim podle druhu
mimotadné udalosti na zakladé jejich moznosti zasahnout a pravomoci, které jim poskytuji

pravni predpisy.

Mezi ostatni slozky IZS podle § 4 odst. 2 zdkona o IZS tfadime nésledujici ttvary:

- vyélenéné sily a prostiedky ozbrojenych sil (napt. Armada CR),
- ostatni ozbrojené bezpecnostni sbory,

- ostatni zachranné sbory,

- organy ochrany vetejného zdravi,

- havarijni, pohotovostni, odborné a jiné sluzby,

- zachranny tym Ceského &erveného kiize,

- zafizeni civilni ochrany,

- neziskové organizace,

- ostatni slozky [6]

Operacni a informacni stfediska 1ZS kraje povolavaji ostatni slozky IZS k zasahu
u mimoiadné udalosti k zdchrannym a likvida¢nim pracim podle poplachového planu IZS
na piikaz velitele zdsahu udalosti. Uvedené slozky se nasazuji v zavislosti na rozsahu

a druhu mimoradné udalosti.
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II. PRAKTICKA CAST
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3 CILE A METODIKA

3.1 Cil prace

Cilem prace je analyzovat dopravni nehodovost na uzemi CR se zaméfenim na zranéné
a usmrcené osoby v¢€. analyzy nejcastéjSich divoda vzniku dopravnich nehod. Cilem prace
je taktéz uvedeni zvoleného modelového ptikladu a zobrazeni moznych nasledkii dopravni

nehody. Dale je dil¢im cilem prace navrh opatieni na sniZeni ¢i eliminaci moznych rizik.

3.2 Metody vyuzivané pri zpracovani bakalarské prace
Ve své praci vyuzivam metody:

1. Sbér dat

2. Rozbor a prezentace dat

3. Analyza

4. Modelovani — modelovy ptiklad

5. Statistické a kvantitativni zkoumani
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4 ANALYZA DOPRAVNI NEHODOVOSTI

Cilem této kapitoly je rozbor vyzkumnych c¢innosti, prostfednictvim kterych je
zkouman nehodovy d¢j, jeho pficiny a nasledky. Jedna se o anonymni metodu, kterd se
zamétuje na okolnosti nehody, Gi€astniky nehody, dopravni situaci, dopravni infrastrukturu
a predevS§im na automobilovou techniku. Vysledky analyzy slouzi ke zlepSeni prevence
dopravni nehodovosti, bezpecnosti silnicniho provozu a snizeni nasledki dopravnich

nehod.

4.1 Analyza dopravni nehodovosti na izemi CR

Tato bakaléiska prace je v hlavni roli zamétfena na nej€astéjsi pfi¢iny dopravnich
o dopravni nehodovosti povinn€ zvetejiiuje PCR v pravidelnych intervalech za uplynula
obdobi. Dalsi data jsou uvedena v systému zvaném Celostdtni dopravni informacni servis.
Tento systém obsahuje aktudlni informace o situaci a provozu na pozemnich

komunikacich, které maji vliv na bezpecnost a soucasné plynulost provozu.

Kazdodenné tesi policisté a slozky 1ZS desitky dopravnich nehod, at’ uz se jedna
o lehké dopravni nehody typické pro provoz ve méstech, pii kterych dochazi k tzv.
»pomackani plech, az po nehody, pii kterych umiraji lidé. Dopravni nehody zptisobuji
pfedevsim zna¢né Skody na zdravi, lidskych Zivotech, majetku a Zivotnim prostfedi, coz
ma zasadni dopad na stat a statni rozpocet. Kazdorocné ve statistikdch dochazi k ziétovani

a vycisleni finan¢nich ndklad dopravnich nehod a tim zatiZeni statniho rozpoctu.

Experti spocitali, ze s kazdym usmrcenym clovékem se poji ztraty vyssi nez 18,6
milionu korun. Jedno tézké zranéni s sebou nese néklady ptesahujici 5 milionti korun,
nehoda s lehkym zranénim vyjde na 413 tisic korun. Pouze hmotné $koda ¢ini u nehody

ptiblizné 226 tisic korun.

Pocet a zdvaznost dopravnich nehod nejlépe vystihne uvedeny prehled.
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4.2 Piehled dopravni nehodovosti na izemi CR za poslednich 10 let

Obr. 1. Dopravni nehody za poslednich 10 let - Zdroj: PCR [12]
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Uvedena statistika ukazuje, Ze od roku 2004 doSlo k vyraznému sniZeni poctu
dopravnich nehod, pticemz snizeni poctu dopravnich nehod o vice nez polovinu je velkym
uspéchem. Pii porovndvani poctu nehod v tomto obdobi je nutné brat v tivahu legislativni

zmeény upravujici povinnost oznamovani nehody Policii CR.

Dopravni nehody jsou globalnim problémem. Rocné pii nich zemte vice lidi nez ve
vSech vale¢nych konfliktech dohromady, konkrétné¢ o zivot pfijde 1,25 milionu lidi.
Dalsich zhruba 50 miliont lidi utrpi zranéni, at’" uz lehké, stfedné tézké ¢i tézké.
Celosvétové naklady spojené s dopravnimi nehodami jsou odhadovany na 518 miliard

dolart ro¢né.
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4.3 Dopravni nehody za rok 2013

Obr. 2. Priciny nehod Fidicii motorovych vozidel - Zdroj: PCR [12]

P¥iciny dopravnich nehod
= fidic se pIné nevénoval fizeni
vozidla

= nepfizpGsobeni rychlosti stavu
vozovky

= jiny druh nespravného zplsobu
jizdy
nedodrzeni bezpecné vzdalenosti
za vozidlem

= nespravné otaceni nebo couvani

= nepfizpUsobeni rychlosti dopravné
technickému stavu vozovky

m nezvladnuti fizeni vozidla

m nedani prednosti proti prikazu
dopravni znacky DEJ PREDNOST

m jizda po nespravné strané vozovky,
vjeti do protisméru

m vyhybani bez dostatecné bocni
vile

Hlavni pfic¢inou nehod stale zlstava nespravny zpusob jizdy. Tyto nehody vyvolané
nespravnym zpusobem jizdy tvoii téméf 1/5 vSech dopravnich nehod fidi¢t, a v roce 2013
pii takovych nehodach zahynulo nejvice lidi, a tak jim po pravu nalezi prvni misto v poctu
usmrcenych osob. Ve srovnani s rokem 2012 je nizsi jen pocet nehod zavinénych z diivodu
nespravného predjizdéni, celkem o 2,5 %. AvSak zejména u nespravného zpisobu jizdy byl
zaznamenan nariist po¢tu dopravnich nehod, a to rovnou o 4,2 %. Pocet usmrcenych osob
se snizil za uplynuly rok u vSech hlavnich pficin a nejvétsi pokles byl zaznamenan

u nepiiméfené rychlosti jizdy.

Pti dopravnich nehodach v roce 2013 zemfelo na silnicich nejméné lidi od roku 1961.
Pozvolna od roku 2007 pocet usmrcenych osob pii dopravnich nehodach klesa, ale 1 ptesto
je nehodovost vy$§i, neZ je tomu v jinych vyspélych evropskych zemich. Policie CR v roce
2013 Setfila 84 398 nehod, pfi kterych pfiSlo o Zivot 583 lidi, téZce zranéno bylo 2 782
osob a 22 577 osob bylo zranéno lehce. Predpokladand hmotna Skoda na misté¢ dopravnich
nehod policie odhaduje na necelych 62 miliont korun, tj. o 1,3 % vice neZ tomu bylo

v roce 2012. Ze statistik dale vyplyva, ze pocCet dopravnich nehod se mirné¢ zvysil
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ve srovnani s uplynulym rokem 2012, a to o 3,7 %. Taktéz je zaznamendn pokles
v kategorii poc¢tu usmrcenych osob o 14,4 %, pocet téZce zranénych se snizil o 6,8 %

a pocet lehce zranénych je nizsi o 0,1 %.

Nizky pocet dopravnich nehod vyrazné ovlivnilo i Spatné pocasi, jelikoz motocyklisté
vyjeli kvili dlouhé zimé na silnice pozdéji nez obvykle. DalSim vyznamnym faktorem
pro sniZzeni po¢tu dopravnich nehod byly letni povodné, které vyrazné omezily frekvenci

dopravy.

NejtragictejSim mésicem na silnicich v uplynulém roce byl Cervenec, béhem kterého
si dopravni nehody vyzadaly 71 lidskych zivotl. Na druhou stranu v unoru zemfelo
na Ceskych silnicich ,,pouhych® 33 lidi. Jako nejtragictéjsi den na Ceskych silnicich v roce
2013 mtzeme oznacit 19. Cervenec, kdy si nehody vyzadaly 7 lidskych Zivoti. V lofiském
roce havarovalo nejvic fidich kvili nespravnému zplsobu jizdy, v poctu obéti presto

na pomyslném prvnim misté zebticku vede nepfimétena rychlost.

Z uvedenych statistik je tedy zfejmé, Ze dopravni situace na nasich silnicich neni pfili§
radostna a ukolem kazdého z nas by méla byt snaha o bezpe¢nou dopravni cestu a mél by
byt kladen velky diraz na dodrZzovani bezpecnosti silni€niho provozu. Bohuzel realita je
zcela jina predevSim z divodu stresovych faktorti a mladické nerozvaznosti za volantem
automobilu, predevSim ztéch divodii denné slySime zhromadnych sdélovacich
prostiedki, kolik dopravnich nehod se opét stalo a mélo pro jejich ucastniky velmi tragické

dopady, jak po strance materialni, tak i po zdravotni strance.

4.3.1 Prehled nehod zavinénych pod vlivem alkoholu za rok 2013
Velmi dilezitou a samostatnou skupinu udajii tvofi dopravni nehody zavinéné pod

NS4

Vroce 2013 PCR vysetiovala 4 686 dopravnich nehod zavinénych pod vlivem
alkoholu, tj. 6,1 % z celkového poc¢tu nehod. Bohuzel pti uvedenych nehodach pfrislo
o zivot 52 osob a dalSich 2 306 bylo lehce ¢i téZzce zranéno. Pokud porovname tyto
statistiky s rokem 2012, tak v uvedeném roce 2012 byl pocet nehod zavinénych v dusledku
poziti alkoholu i pocet usmrcenych vyrazné nizs$i. Nejvyssi podil téchto nehod byl na
uzemi Zlinského a Karlovarského kraje cca 10 %. Nejvice usmrcenych pfi téchto nehodach

bylo zaznamendno na  Uzemi  kraji = StfedocCeského,  Kralovéhradeckého



UTB ve Zliné, Fakulta logistiky a krizového Fizeni

a Moravskoslezského, celkové 25 osob. Naptiklad v Libereckém kraji mél podil
usmrcenych osob pii dopravnich nehodach celkem 20 %. Naopak Z&dnou usmrcenou
osobu pii nehodach zavinénych pod vlivem alkoholu v roce 2013 neeviduje Karlovarsky

kraj. Miru dopravni nehodovosti v uvedené problematice nejlépe vystihuje nésledujici

tabulka.

Obr. 3. Prehled nehod zavinénych vidici pod viivem alkoholu - Zdroj: PCR [12]
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Z dlouhodobého pohledu byla vice nez polovina usmrcenych osob na pozemnich
komunikacich v Ceské republice usmrcena v osobnim automobilu, celkem 73 %, dalSich
5 % usmrcenych bylo chodcii a 3 % cyklisti. Dalsi skupinu obéti tvoii cca 8 % osob, které
byly usmrceny na motocyklech, skutrech a mopedech. Pfestoze pocet mrtvych pfi
nehodach v poslednich letech klesa, v prepoc¢tu na 1 milion obyvatel u nas rocné¢ zemie 71
lidi.

Ve srovnani s ostatnimi evropskymi zemémi patii Ceska republika stile mezi &tyfi
nejhorsi zemé v uvedenych statistikach. V nékterych obdobich CR zaujimala v pomyslném
zebticku dokonce posledni misto v poctu dopravnich nehod a poctu usmrcenych osob.

Tyto skuteCnosti jsou dany predeviim podtem usmrcenych osob na komunikacich CR.
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Podle lofiskych statistik se Cesko v poétu smrtelnych nehod v EU déli o 19. a 20. misto
s Portugalskem. Primér EU je 44 usmrcenych lidi pti dopravnich nehodach piepoctenych
na 1 milion lidi. Bezpecnost silni¢ni dopravy se v motoristicky vyspélych statech Evropy

stala jednim ze zakladnich ukazatelii vyspé€losti spolecnosti.

Vyznamnou kategorii pfi analyze dopravnich nehod jsou nehody zavinéné fidici cizi
statni prislusnosti. Tito ¥idi¢i zavinili v roce 2013 na tizemi CR 5 147 nehod (tj. 7,1 %
z poctu nehod zavinénych fidi¢i motorovych vozidel). Pti téchto nehodach piislo o zZivot
44 osob (tj. 8,3 % z celkového poctu) a dalsich 1 271 bylo zranéno. V porovnani s rokem
2012 zavinili cizinci o 297 nehod vice, pocet usmrcenych byl o 2 osoby nizsi a pocet

zranénych se snizil 0 31 osob v porovnavaném obdobi.

Soucasn¢ je dilezit¢ analyzovat viniky a zpusoby, kterymi byly dopravni nehody

zavinény. Tyto skutecnosti jsou podrobnéji popsany v nasledném piehledu.

Pi‘ehled viniku a zavinéni dopravnich nehod za rok 2013

Obr. 4. Prehled vinikii nehod - Zdroj: PCR [12]
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prostiedky jsou i pies obrovsky technicky pokrok velmi nebezpecné jak pro fidice, tak
pro ostatni uc¢astniky dopravniho provozu. Sou¢asné na poc¢tu dopravnich nehod maji velky
podil dopravni nehody s Gcasti zvitat. Prekvapivé vysoké Cislo, vyplyvajici z uvedenych
statistik, by mé¢lo varovat pfed neopatrnymi jizdami v terénech, ve kterych hrozi nebezpeci
sttetu s lesni ¢i domaci zveéfi. V kazdém ptipadé se jedna o dilezitou a vypovidajici
statistiku, prostfednictvim které ma vetejnost bliz§i povédomi o uvedenych skutec¢nostech

a faktech.

4.4 Analyza dopravni nehodovosti ve Zlinském kraji

V praktické ¢asti bakalaiské prace bych se déale chtéla zamétit na dopravni nehodovost
ve Zlinském kraji pfedevsim z toho diivodu, Ze jsem se v tomto kraji narodila a vyristala,

tudiz byl pro mne vybér kraje CR pro podrobnéjsi analyzu dopravni nehodovosti jasny.

Zlinsky kraj se nachazi na vychodé Ceské republiky, jeho vychodni okraj tvoii hranici
se Slovenskem, na jihozépad¢ sousedi s krajem Jihomoravskym, na severozapadé
s Olomouckym a v severni €asti hrani¢i s krajem Moravskoslezskym. Svou rozlohou
3 963 km? je &tvrtym nejmensim krajem v republice. Na tizemi Zlinského kraje se nachazi
305 obci, znichz ma 30 statut mésta. Ve Zlinském kraji je vystaveno celkem 2 140
kilometra silnic a dalnic. Z toho 17 kilometr dalnic, 359 kilometra silnic I. tfidy, dale 512

kilometrt silnic II. tfidy a 1 253 kilometrt silnic II. tfidy.

Vyvoj dopravni nehodovosti ve Zlinském kraji mél do roku 2008 mirné klesajici
tendenci. Rok 2009 m¢l zédsadni vliv na evidenci dopravnich nehod vzhledem k novym
pravidlim upravujicim povinnost hlaSeni dopravnich nehod, jelikoz zakon wuklada
povinnost hlésit policii dopravni nehody, pfi kterych byla zplisobena $koda vyS$$i nez
100 000,- K¢. Od roku 2011 pocet dopravnich nehod po klesajicim vyvoji nehod opétovné
narostl a vroce 2012 dokonce doslo k30 % naristu dopravnich nehod ve srovnani

s pfedchozim rokem.

Ve Zlinském kraji se v lonském roce stalo celkem 3 280 evidovanych dopravnich
nehod (Zlin 1 181, Krométiz 566, Uherské Hradisté 862, Vsetin 671). Celkovy pocet
nehod se na rozdil od predchoziho roku zvysil o 277 udélosti. V roce 2013 zemielo na
silnicich Zlinského kraje 41 osob, coz je bohuzel o 9 vice nez v roce 2012. Nejsmutné;si

casti statistiky je ¢ast vztahujici se k imrti osob pii dopravnich nehodach. V loniském roce
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zemielo 12 tidi¢l osobnich a ndkladnich vozidel, 11 chodcti, 9 cyklistl, 6 spolucestujicich

a 3 motocyklisté.

Nejcastéjsi pfi¢inou nehod na sledovaném uzemi je tzv. zpuasob jizdy (naptiklad
nepozornost). Druhou nejcastéj$i pfi¢inou je jizda pftiliS vysokou rychlosti, potazmo
neptizptisobeni rychlosti jizdy. Rozdélime-li nehody do veékovych kategorii, nejcastéji
bouraji lidé ve véku 20 — 25 let, nasledovani kategorii 25 — 30 let. U 203 nehod byli za
volantem fidi¢i ve véku nad pétasedesat let. Nejvice nehod se stava denné mezi 16. az 18.
hodinou. Stale velkym uskalim je pocet dopravnich nehod pod vlivem alkoholu, kterych se
v loniském roce stalo 392, coz je alarmujici ¢islo. Pfehled dopravnich nehod v poslednich

deseti letech vystihuje nésledujici piehled.

Piehled dopravnich nehod ve Zlinském kraji za poslednich 10 let

Obr. 5. Piehled dopr. nehod ve Zlinském kr. za poslednich 10 let - Zdroj: PCR [12]
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5 MODELOVY PRIKLAD

Dne 26. 8. 2013 v 12:52 hodin oznamil svédek na tisiovou linku 150 krajského
operacniho stiediska hasiclti skutecnost, Ze na silnicnim obchvatu mezi obcemi Kunovice
a Uherské Hradiste — ¢ast Vésky doslo k dopravni nehod€ osobniho automobilu a kamionu,
ktera zatarasila prijezd komunikaci. Déle svédek sdélil, ze kamion skonc¢il po nehodé
mimo silnici a soucasné¢ uvedl podezieni, na tézké zranéni jedné osoby v osobnim

automobilu.

Po ziskéani veSkerych dilezitych informaci pfedava pracovnice tisiové linky uvedené
informace slozkam IZS, které ihned vyrazili na misto dopravni nehody. Na misto dopravni
nehody byla obratem vyslana jednotka profesionalnich hasict ze stanice Uherské Hradiste,

dale pomoc posililo vozidlo rychlé 1ékaiské pomoci (dale jen RLP) a tfi vozidla PCR

(celkem 6 policisti).
Obr. 6. Misto dopravni nehody — Zdroj: viastni
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Na silnici €. I/50 mezi obcemi Kunovice a Uherské Hradisté — c¢ast Vésky doslo kratce
po poledni k vdzné dopravni nehodé. Po pfijezdu slozek IZS na misto dopravni nehody
bylo velitelem zasahu potvrzeno, ze dosSlo k nehod¢ osobniho automobilu a kamionu.
Vozidlo kamionu pfitom skoncilo mimo dopravni komunikaci a dopravni nehoda uplné
uzaviela prijezd komunikaci. Jednalo se tedy o dopravni nehodu osobniho automobilu

tovarni znaCky Opel Vectra 1., a nakladniho automobilu SCANIA s ndvésem znacky
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SCHMITZ CARGOBULL. Po dopravni nehod¢ narazilo do vysypaného nakladu

z kamionu osobni vozidlo tovarni znacky Opel Vectra II.

Jednotka sboru profesionalnich hasi¢ti z Uherského Hradisté byla na misté do tfi minut
od nahlaSeni a zajistila misto nehody a havarovand vozidla proti vzniku pozaru, Unik
provoznich kapalin byl zasypan sorbentem. Nasledné piijela na misto hlidka dopravniho
inspektoratu Uherské hradisté, jejiz policisté provadeli na misté neodkladné tikony v¢.
odklonu dopravy. Jednotka zdravotnické zachranné sluzby dorazila na misto nehody
vzapéti a po prvotnim ohleddni mista dopravni nehody bylo zjisténo, Zze se na misté
nachazi fidi¢ osobniho automobilu, ktery je ve vraku vozidla zaklinén a nejevi znamky
zivota, dale jsou pfitomny 3 lehce zranéné osoby a 2 nezranéné osoby. Znazornéni mista

nehody, sméru a polohy vozidel je uvedeno na nésledujicim planku dopravni nehody

zpracovaném piislusniky PCR.

Obr. 7. Planek dopravni nehody — Zdroj: viastni
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V popisovaném useku silnice ¢. /50 v km 63,606 je povrch komunikace tvofen zivici
v dobrém technickém stavu bez komunika¢nich zdvad. Vodorovné dopravni znaceni
je dobie Citelné a bez zavad, svislé dopravni znaceni je taktéz bez zavad. Komunikace
je vedena jako obousmérna, kdy je jeden jizdni pruh ur€en pro smér jizdy od obce
Kunovice na Uhersky Brod a tento jizdni pruh je o S§ifi 3,7 metru. Druhy jizdni pruh
je ur¢en pro smér jizdy od Uherského Brodu na obec Kunovice, kdy je tento jizdni pruh
o §ifi 3,6 metru. Tyto jizdni pruhy jsou od sebe oddéleny vyznacenym vodorovnym
znacenim a to podélnou pierusovanou carou. Za obéma jizdnimi pruhy se nachazi krajnice,
ktera je po obou stranach o §ifi 1,6 metru. Po pravé stran¢ smérem na obec Uhersky Brod
se za vyznacenou krajnici nachdzi travnaty silni¢ni svah, ktery je o $ifi 3,5 metru a v tomto

travnatém silnicnim svahu se nachazi kete a jehlicnaté stromy.

V dob¢ dopravni nehody byla denni doba, viditelnost dobra, nesnizena povétrnostnimi

podminkami, rozhledové podminky dobré.

Po podrobnéj§im ohledani mista dopravni nehody bylo zjisténo, ze fidi¢ osobniho
automobilu tovarni znacky Opel Vectra 1., jel od Kunovic na Uhersky brod, v mirné
pravotoCivé zatdCce ftidiC znezjistené priciny zacal predjizdét do protisméru. Od
Uherského brodu jel v protisméru kamion. Ridi¢ kamionu se snazil do posledni chvile
sraZce zabranit a jel co nejvic vpravo. Automobil Opel Vectra 1., vSak levou predni ¢asti
narazil do levé pfedni ¢asti kamionu a po narazu byl odhozen zpét vpravo, kde se zastavil.
Kamion se poté prevratil na pravy bok do pfikopu. Ridi¢ nédkladniho vozidla, které ziistalo
po nehod¢ pievracené mimo komunikaci s vysypanym nakladem, zistal nezranén. Shodou
okolnosti do vysypaného ndkladu cihel najelo dal$i osobni vozidlo tovarni znacky Opel

Vectra II., u kterého doslo pouze k mensimu poskozeni podvozku.
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Obr. 8. Osobni automobil po dopravni nehodé — Zdroj: PCR [19]

Pti dopravni nehod¢ doslo k smrtelnému zranéni fidi¢e osobniho automobilu tovarni
znacky Opel Vectra 1. a zranéni jeho spolucestujicich. Spolucestujici zena utrpéla
zlomeninu dvou zeber, nezletily spolucestujici utrp€l netplnou zlomeninu pravé horni
koncetiny a otevienou ranu hlavy. Druhy nezletily z osobniho automobilu utrpél
zhmozdéni levé kyc€le a s témito zranénimi byli vSichni zranéni z mista dopravni nehody
pievezeni vozidly RLP k oSetfeni do Uherskohradist'ské nemocnice a.s. a poté byli
propusténi do doméciho 1é¢eni. Ridi¢ osobniho automobilu Opel Vectra 1., byl ve vraku
automobilu zaklinén a nejevil znadmky Zivota, po ohledani vraku automobilu pfislusniky
HZS a néasledném ptizvani odborného 1ékaie byl fidic automobilu vysttihavan z vraku

od 14:50 hod do 15:38 hod, kdy jednotka HZS po vyprosténi téla predala misto udalosti
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policistim a ukoncila zasah. Odborné meétfeni na alkohol provedené pomoci pfistroje
DRAGER bylo provedeno u fidi¢e kamionu a u fidi¢e osobniho automobilu, ktery narazil
do vysypaného nakladu. Toto méteni bylo vyhodnoceno jako negativni. U fidi¢e osobniho
automobilu tovarni znacky Opel Vectra 1., nebylo toto méfeni z divodu umrti provedeno.
Na misté dopravni nehody byl pfitomen komisaf, ktery si véc na misté dopravni nehody
pfevzal k naslednému zkouméni a feSeni. Té¢lo mrtvého fidi¢e bylo odvezeno pohiebni
sluzbou ke zdravotni pitvé. Osobni automobil Opel Vectra byl odtazen odtahovou sluzbou
Uhersky Brod na dviir UO UH. Ridi¢ kamionu si zajistil pfelozeni nakladu, vyprosténi

a odtah vozidla nasledujici den.

Misto dopravni nehody bylo oznafeno pro zajisténi stop a dikazl, kdy tuto ¢innost
provadeli na misté celkem 4 policisté. Na misté¢ nehody byl sepsan protokol o nehodé
v silni¢nim provozu a byl proveden nacértek mista dopravni nehody. Déale byla provedena
fotodokumentace, kterd zaruCuje uceleny obraz mista DN, ktery je potifebny pro trestni

tfizeni. Celkem bylo povétenym policistou provedeno 156 snimkd.

Po celou dobu zdsahu slozek integrovaného zachranného systému byla komunikace
mezi uvedenymi obcemi uzaviena a dopravu fidili policisté. Na odklonu a regulaci
dopravy se podilela jedna hlidka PCR prostiednictvim dvou policisti. Silnice byla zhruba

tfi hodiny zcela uzaviena. Doprava byla odklanéna ptes okolni vesnice.

Taktéz byl proveden odborny odhad Skod néasledovné: Nakladni automobil s navésem,
Skoda ve vysi 500.000,- K¢. Naveés SCHMITZ CARGOBULL, skoda ve vysi 200.000,-
K¢. Néklad kamionu — 21 palet tvarnic Porfix, Skoda ve vy$i 200.000,- K¢ Osobni
automobil Opel Vectra 1., skoda ve vysi 30.000,- K¢. Osobni automobil Opel Vectra I1.,
Skoda ve vysi 5.000,- K¢. Dale byla poskozena dopravni znacka — smérovy sloupek Z 11a,
vyse Skody 2.000,- K¢. Déle 2 stromy borovice, Skoda ve vysi 5.000,- K¢&. Nésledné 30
metrt keft po pravé stran¢ na Kunovice, Skoda ve vysi 10.000,- K¢. Vycislena prvotni

hmotna Skoda tedy celkové ¢inila 952.000,- K¢.

5.1 Popis stop Policii CR

Smér popisu od Kunovic na Uhersky Brod, jako vychozi bod méteni (dale jen VBM)
byl vzat konec silni¢nich svodidel po levé strané pozemni komunikace. Poloha vozidla
Opel Vectra. Vozidlo oznaceno ¢islem 1, nachazelo se v nehodovém postaveni, stojici

zadni ¢asti v pravém jizdnim pruhu (t¢émét kolmo ke sttedu vozovky) a predni ¢ast smétuje
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doli z travnatého klesajiciho svahu. Prava zadni ¢ast vozidla vzdalena 63,5 za VBM. Leva
zadni ¢ast vozidla na vozovce vzdalena 2,4 metru od pravého okraje vozovky a leva piedni

¢ast vozidla vzdalena 1,0 metru od pravého okraje vozovky na travnatém svahu.

Poloha nékladni jizdni soupravy: tato oznaCena ¢islem 2, nachdzela se v nehodovém
postaveni, mimo levou stranu pozemni komunikace, lezi na pravém boku, predni dil
sméfuje na Kunovice, predni ¢ast kabiny vzdalena 25,5 metru za VBM a 6,5 metru

od levého okraje vozovky.

Poloha vozidla Opel Vectra II.: vozidlo oznaceno ¢islem 3, nachazelo se v nehodovém
postaveni, stojici ¢aste¢né v pravém jizdnim pruhu a ¢astecné na pravé krajnici, piedni ¢ast
smétfuje na Uhersky Brod. Leva zadni ¢ast vozidla vzdalena 54,8 metru za VBM. Prava
zadni Cast vozidla 1 prava predni cast vozidla vzdalena 0,4 metru od pravého okraje

vozovky.

Cislem 4 byla oznadena dfeci stopa, ktera za¢inala na levém jizdnim pruhu,
ve vzdalenosti 49,6 metru za VBM a 8,1 metru od pravého okraje vozovky a koncila v levé
jizdnim pruhu ve vzdalenosti 52,8 metru za VBM a 7,9 metru od pravého okraje vozovky.

Jeji celkova dalka byla 3,1 metru.

Cislem 5 byla oznadena skvrna provozni kapaliny (nejvétsi koncentrace), ktera
se nachazela v levém jizdnim pruhu, ve vzdalenosti 49,4 metru za VBM az 52,9 metru

za VBM a 6,2 metru od pravého okraje vozovky.

Cislem 6 byla oznagena dfeci stopa od levych kol nakladni soupravy, tato za¢inala
na rozhrani levého jizdniho pruhu a levé krajnice, ve vzdalenosti 50 metru za VBM a 8,4
metru od pravého okraje vozovky a tato pokracovala mimo levou stranu pozemni
komunikace, kde koncila ve vzdalenosti 15,0 metru za VBM u ptednich kol tahace.

Jeji celkova délka byla 35 metru.

Cislem 7 byla oznadena jizdni stopa od pravych kol nakladni soupravy, ktera vychazi
také mimo levou stranu pozemni komunikace k poSkozené nékladni soupravé a konci u jeji

zadni ¢asti. Celkova délka této stopy byla 20,4 metru.

Cislem 8 byla oznatena piedni registraéni znacka zvozidla Opel Vectra 1., ktera
se nachazela v levém jizdnim pruhu, ve vzdalenosti 53,5 metru za VBM a 7,9 metru

od pravého okraje vozovky.
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Cislem 9 byla oznaéena dfeci stopa, ktera se nachazela v levém jizdnim pruhu, zadatek
vzdalen 53,8 metru za VBM a 7,6 metru od pravého okraje vozovky a konec v levém
jizdnim pruhu vzdalen 54,9 metru za VBM a 7,0 metru od pravého okraje vozovky.

Celkova délka této stopy byla 1,3 metru.

Cislem 10 byla ozna¢ena dal3i dfeci stopa, ktera se nachazela v levém jizdnim pruhu,
zacatek vzdalen 55,3 metru za VBM a 5,8 metru od pravého okraje vozovky a konec
vzdalen 55,8 metru za VBM a 5,4 metru od pravého okraje vozovky. Celkova délka této

stopy byla 0,7 metru.

Cislem 11 byla oznadena dieci stopa, kterd se nachizela v pravém jizdnim pruhu,
zacatek vzdalen 56,5 metru za VBM a 3,8 metru od pravého okraje vozovky a konec
vzdalen 61,2 metru za VBM a 3,1 metru od pravého okraje vozovky. Celkova délka této

stopy byla 4,8 metru.

Cislem 12 byla oznatena dfeci stopa, kterd zadinala v pravém jizdnim pruhu
ve vzdalenosti 58,9 metru za VBM a 2,6 metru od pravého okraje vozovky a pokracovala
mimo pravy okraj vozovky, kde koncila u pravého piedniho kola vozidla Opel

ve vzdalenosti 1,1 metru od pravého okraje vozovky. Jeji celkova délka byla 6,8 metru.

Cislem 13 byl oznacen zaklad smérového sloupku Z 11, ktery se nachazel mimo levy

okraj vozovky na travnatém svahu, ve vzdalenosti 40,6 metru za VBM.

Cislem 14 byl oznaden tusek poskozenych ket po levé strané vozovky, ktery byl

ve vzdalenosti od pfedni strany kabiny tahace do 34,5 metru za VBM.

Obr. 10. Stopy dopravni nehody — Zdroj: PCR [19]
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5.2 Ut¢inéna opatieni Policii CR

Na misté dopravni nehody byly piislusniky PCR provedeny nasledujici tikony:
dechova zkouska na zjiSténi alkoholu tcastniki DN — negativni, fotodokumentace —
digitalni fotoaparat, lustrace osob — patranim neprochazi, lustrace dopravnich znacek
automobilll — patranim neprochazi. Nacrtek mista DN, ohledani mista DN, ohledani mista
bylo provedeno jako neodkladny a neopakovatelny ukon — s ptibyvajicim casem dochdzi
k zaniku stop a dalsich informaci o pachatelich TC. Nasledné proveden uklid vozovky,
ptitomen policejni rada Sluzby kriminalni policie a vysetiovani UO PCR — DN si na misté
pievzal Setfeni, Setfeni k pachateli DN, technicka zavada nebyla fidi¢i uplatiovana,

vyrozuméni vedouciho dopravniho inspektoratu, zjisténi totoznosti svédk.



UTB ve Zliné, Fakulta logistiky a krizového Fizeni

48

6 HODNOCENI ORGANIZACE CINNOSTI SLOZEK I1ZS PRI
DOPRAVNI NEHODE

Hodnoceni organizace slozek 1ZS zalezi ptedevSim na typu dopravni nehody a mife

ohrozeni slozek pti zdsahu u dopravni nehody.

Podle miry ohrozeni slozek IZS délime dopravni nehody nasledovné:

a)

b)

dopravni nehody, u kterych mohou zachranné a likvida¢ni prace na misté¢ nehody
provadeét zachranafi bez moznosti pifimého ohrozeni. Likvidacni prace po DN
provadi slozky samostatné, popiipadé specializované ostatni slozky IZS, event.
jejich zajisténi fesi v rdmci osobni a vécné pomoci. Dale neni vytycena nebezpecna
zona a velitel zasahu nekoordinuje slozky IZS, vétSinou pouze dohlizi na ¢innosti
a pottebné prace.

dopravni nehody, které si vyzadaly obéti. Je nutné je bezprostiedné vyprostit
a transportovat do bezpecné vzdalenosti. Zachranaii a tcastnici dopravni nehody
jsou v pfimém ohrozeni. K odstranéni a eliminaci ohrozeni vyvolané dopravni
nehodou je nutné bez odkladu provést zachranné a likvidacni préace, ptipadné
neptiznivym stavem ¢i druhem terénu. Déle je u DN vytyCena nebezpecna zona.
Dopravni nehody, u kterych je vazné podezieni nebo je prokazana piitomnost
nebezpecnych latek (naptf. preprava dle ADR) a zachranné slozky musi pouzivat
a akceptovat nejvyssi stupenn ochrany a bezpecnosti. Pfi tomto typu DN je vytyCena
nebezpecnd zéna. Na hranici nebezpecné zony je nutno zabezpecit dekontaminaci

¢1 dezaktivaci zachranait, kontaminovanych ¢i ranénych osob.

Cilem slozZek IZS pfii zasahu u silni¢nich dopravnich nehod jsou predevsim nésledujici

¢innosti:

a) zajiSténi mista a okoli dopravni nehody,

b) poskytnuti prvni pomoci ranénym uc¢astnikiim dopravni nehody,

¢) provedeni protipoZarnich opatieni,

d) vyprosténi ranénych a ohrozenych osob,

e) zamezeni Uniku nebezpecnych latek a latek ohrozujicich,

f) poskytnuti nezbytné humanitarni pomoci postizenym osobam.
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Velmi dulezity je pro vyvoj situace feSeni dopravni nehody jeji prvotni oznédmeni
slozkdm IZS. OhlaSeni mimofddné udalosti probiha prostfednictvim operacniho
a informac¢niho systému (dale jen OPIS). Vzdy zalezi na zplisobu oznameni, zda byla
dopravni nehoda ozndmena na mezinarodni telefonni linku 112, ¢i na linky 155, 150,158.
Pti telefonatu je nutné, aby pracovnik, ktery hovor piijima, zajistil predev§im nasledujici

informace:

misto dopravni nehody,

- orienta¢ni body, zvlastnosti v pifijezdu, popis osoby Cekajici na pfijezd jednotek
1ZS,

- celkovy pocet zranénych,

- pocet osob uvéznénych ve vozidlech,

- pocet a druh dopravnich prostiedkli nehody,

- poloha vozidel (ve stoce, na mosté, na zelezni¢ni trati....),

- oznaceni vozidel prevazejici nebezpecné latky v¢. zjisténi druhu piepravovanych

latek ¢i materialu.

Po piijeti hovoru pracovnik OPIS vyhodnocuje situaci a podle uvazeni vola zakladni
slozky 1ZS vétSinou v potadi — zdravotnicka zachranna sluzba, policii a nasledné hasice.
Poradi vzdy zalezi na ziskanych informacich. Pokud oznamujici sdéli, Ze jsou na misté
vazné ranéné osoby, je v prvni fad€ volana zdravotnickd zachranna sluzba. Prvotné zjisténé
informace predava ptijimaci stiedisko veliteli vyjizdéjici jednotky.

Pti ptijezdu na misto dopravni nehody slozky IZS postupuji koordinované, v souladu
s pozadavky velitele zadsahu a plni tkoly, které vyplyvaji z jednotlivych pravnich piedpist.
Koordinovani zachrannych a likvidacnich praci v misté nasazeni slozek integrovaného
zachranného systému a v prostoru predpokladanych u¢inkti mimotéddné udalosti a fizeni
soucinnosti téchto slozek provadi velitel zadsahu, ktery vyhlasi podle zdvaznosti mimotradné
udélosti odpovidajici stupeit poplachu podle pfislusného poplachového planu

integrovaného zachranného systému.

Pfti pfijezdu na misto dopravni nehody mé kazda ze slozek své specifické ukoly.
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Jednotky pozarni ochrany (dale jen JPO) maji za ukol pti dopravni nehod¢ piedev§im
nasledujici ¢innosti:

minimalizace a eliminace rizik,

- poskytovani prvni nemoci,

- poskytovani psychologické a posttraumatické péce,

- pomoc zachranné zdravotni sluzbé podle jejich pozadavki v€. koordinovaného
vyprosténi osob,

- fizeni dopravy v misté dopravni nehody az do ptijezdu PCR.

Mezi zakladni ¢innosti zdravotnické zachranné sluzby patii uvedené ¢innosti:

- soucinnost a kontaktovani s vedoucim lékafem a velitelem zasahu,

- monitorovat stav zachranovanych osob, provést potfebné mozné osetieni ranénych,
- koordinovat postup vyprost'ovani osob,

- dle vyhodnoceni stavu povolani vrtulniku na misto dopravni nehody,

- transport zranénych do zdravotnického zatizeni.

Policie CR ma nasledujici tikoly na misté dopravni nehody:
- vySetfovani pfi¢in a nasledkti DN,
- shromazd'ovani dikazi a stop,
- fizeni dopravy — usmérnéni, odklon, ptipadné zfizeni vyluky s ohledem na potteby
zasahu,
- nécrtek mista dopravni nehody,

- zabezpeceni mista nehody ptfed vstupem nepovolanych osob a odcizeni majetku.

Pokud je tieba, mize velitel zdsahu povolat na vyzadani i ostatni slozky 1ZS. Dale je
pfi postupu slozek IZS dilezité, aby své Cinnosti provadély tak, aby se snaZily zachovat

maximum stop a diikazi pro Setfeni PCR.

Pti ptijezdu k mistu nehody fesi povolané slozky moZznosti pfistuptl k mistiim nehody,
moznych nahradnich pfijezdi a omezenich. Dalsi dilezitou informaci je meteorologicka
situace. Pfed pfijezdem na misto nehody musi byt zprovoznény potiebné pfistroje, které
mohou byt potfebné pii zasahu, jednd se napi. o dozimetry nebo méfici pfistroje
koncentrace plynt a par. K mistu nehody musi zasahujici slozky pfijizdét zpisobem
ohleduplnym k moznému nebezpeci uniku nebezpecnych latek (témét ke kazdé dopravni

nehod¢ dochazi k tniku latek PHM a LPG). Bezprostfedné po piijezdu na misto je dilezité
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zprovoznit vSechny svételné vystrazné systémy vozidel, které pomahaji upozornit ostatni
fidi¢e k moznému riziku a zpomaleni jizdy v Gseku v okoli dopravni nehody. Nésledné se
vozidla pfipravi do naraznikového postaveni a umisti se vystrazné kuzely a vystrazné

trojuhelniky minimalné ve vzdalenosti 100 metrii a na dalnici 50 metrt.

Po piijezdu na misto dopravni nehody je nutné rozc¢lenit zachranné a likvidacni prace,
dale je bezprostiedné proveden prizkum tzv. frontdlnim pohledem, tzn. postaveni vozidel,
terén a soucasné jevy. Poté je provadén vnitini prazkum kdy se zajiStuje kontakt
se zachrafiovanymi osobami, zjiStovani jejich zdravotniho stavu a moznosti pfistupu
ke zranénym. VnéjSim priizkumem se zajistuje vyhledavani osob mimo vozidla a eviduje

se terén z hlediska mozZnosti Sifeni uniklych nebezpecnych latek do okoli.

Po provedeni vnitiniho a vnéjSiho prizkumu probiha odpojeni akumulatort a kabelt,
zajiSténi zastaveni Uniku kapalin a nebezpeCnych latek, stabilizace a zajiSténi
havarovanych vozidel, popt. vypros§téni ucastnikti dopravni nehody, vyzaduje-li to situace.
Pokud jsou pfi dopravni nehod¢ €astnici zranéni a je nutné jejich vyproseni z vozidel,
urcuje postup
a razanci velitel zasahu v soucinnosti s lékatfem, ktery zhodnoti pfedpokladany zdravotni
stav zranénych. Transport zranénych je v kompetenci zdravotnické zachranné sluzby
pozemni. VyZaduje-li to situace, je na misto nehody povolan vrtulnik a transport zranénych
je proveden leteckou cestou v doprovodu zdravotnického persondlu. Je-1i na misté¢ nehody
pottebné vyprostovaci hydraulické a pneumatické zafizeni, mize jej obsluhovat pouze

odpovédna proskolena osoba, ktera je seznamena s obsluhou, drzbou a bezpecnosti prace.

Po bezprostfednim zasahu je nutné dokonCit likvidaéni prace, které spocivaji
predev§im v provedeni vySetfovacich ukonti, vy¢iSténi komunikace, pfecerpani
a neutralizaci vyteklych nebezpecnych latek, uklidu komunikace od trosek, stfepl
a posypu pouzitych k neutralizaci vyteklych latek. Dale je nutné zajistit odtah
nepojizdnych vozidel, zajiSténi dopravniho znaceni, statické posouzeni a piipadné

provizorni zajisténi objekta a zafizeni poskozenych v souvislosti s nehodou.

Pti vySe uvedené dopravni nehodé ze dne 26. 8. 2013 bylo postupovano slozkami 1ZS
pln€¢ v soucinnosti s pravy a povinnostmi uvedenych slozek pii spolecném zdsahu
u dopravni nehody. Byly naplnény vSechny obecné potieby a Cinnosti, které musi uvedené
slozky vykonavat. Misto dopravni nehody bylo ihned po pfijezdu prvni slozky IZS tedy

hasi¢ského zachranného sboru Uherské hradisté fadné oznafeno, byly zprovoznény
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vystrazné prvky na sluzebnim vozidle a vozidlo bylo umisténo do tzv. naraznikového
postaveni. Cést pracovnikii zastavila dopravu a omezila moznosti pfihlizejicim ke vstupu
na misto dopravni nehody. Druha ¢ast pracovnikli zkontrolovala zranéné osoby, kdy bylo
zjisténo, Ze jejich zranéni bude oSetfeno az po pfijezdu zdravotnické zachranné sluzby.
Pouze stav fidi¢e osobniho automobilu, ktery nehodu zavinil, vyzadoval jeho zdravotni
stav neodkladny zasah spocivajici v zjisténi zdravotniho stavu. Automobily byly nasledné
zkontrolovany, byly odpojeny akumulatory a vytékajici malé mnozstvi kapalin bylo
zasypano sorbentem proti dal§imu Sifeni. Dale probihaly zachranné a likvidacni préce,
které byly nutné pro zmirnéni nasledkti nehody a nasledného bezproblémového odstranéni
nasledkti a zprijezdnéni uzaviené komunikace. Postup slozek byl plné v souladu

s ¢innostmi a obecnymi postupy uvedenymi v katalogu typovych ¢innosti.

VSechny tfi zakladni slozky IZS byly na mist¢ nehody v ujednanych dojezdovych
casech. Maximalni dojezdovy Cas policie na misto dopravni nehody je max. 30 minut od
oznameni uddalosti prostfednictvim OPIS. Pro zdravotnickou zachrannou sluzbu je

stanoven maximalni limit 15 minut a pro hasicsky zachranny sbor je to 30 minut.

U hodnoceného modelového piikladu byly nasazeny vSechny potiebné sily
a prostiedky k zabezpeceni vzniklé mimofadné situace k provedeni zachrannych

a likvidac¢nich praci.

Po ukonceni veskerych ¢innosti, spadajicich pod kompetenci uvedenych slozek sepsaly
vSechny slozky, které se ucastnili dopravni nehody potiebné doklady — podrobné
informace o provedenych ¢innostech a skutcich na misté¢ nehody. Tyto informace slouzi
jak k publikovani zakladnich informaci o zasahu na webovych strankach kazdé zakladni
slozky 1ZS, soucasné slouzi jako mozné vyzadané podklady pro pojistovny k feSeni Skody.
V neposledni fadé€ se jedna o dokument slouzici k mozné nésledné kontrole vSech postupti
a cinnosti provedenych na misté dopravni nehody. Tyto podklady mohou slozit napt. k
naplanovani taktickych spoleénych cviceni vSech uvedenych slozek, pro zvysSeni jejich

soucinnosti a bezchybnosti, ktera je v realité naprosto vyzadovéana.

Mozna pouze castgjsi cviceni slozek IZS by mohlo zvysit efektivitu a pfipravit

pracovniky slozek IZS ke vS§em moznym mimotadnym udéalostem.
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6.1 Charakteristika rizik pri dopravnich nehodach

Kazdy znas pottebuje dojizdét do zaméstnani, do Skoly, o vikendech jezdime
na chalupu a o prdzdninach na dovolenou. Vzristajici provoz na silnicich a dalnicich
pfinasi zvysSené riziko mozné vzniku dopravnich nehod. Pokud se i pfes vSechny
bezpecnostni opatieni stane dopravni nehoda, je bezprostiedné po jejim vzniku nutné snizit
nebo vyloucit riziko dalSich Skod (dalS$i nehoda, pozar, vybuch) a poskytnout prvni
pomoc zranénym. K zavaznéjSim nehodam byva podle potfeby volana zdravotnicka

zachranna sluzba, hasici, policie a dalsi potfebné slozky.

Abychom mohli vzniku a pfi¢inam dopravnich nehod ptedchazet, je zde védni obor,
ktery se zabyva uréenim a zkoumdnim moZznych rizik ohrozujicich silni¢ni dopravu
a zabyvajicim se moznostmi piedchazeni vzniku témto rizikiim. Jednd se o specialisty
v oboru, ktefi pfedevSim urcuji a charakterizuji mozna rizika. Na zakladé podrobnych
analyz jsou vybrany nejrizikovéjsi faktory a oblasti, na které je tieba zaméfit pozornost
v oblasti bezpecnosti silnicniho provozu pii realizaci zvySovani bezpecnosti silni¢niho

provozu a soucasné snizovani moznych rizik.

V dopravé se vramci preventivnich aktivit zaméfujeme na cilové skupiny fidict
a dalSich ucastnikti dopravy, ktefi se chovaji rizikové a u nichz je zddouci zabranit vzniku
rizikového chovani, ¢i jej co nejvice oddalit, popt. jej zmirnit. Dale je nutné zamétit se na
rizikovou skupinu fidi¢i, ktefi se chovaji rizikové a tim ohrozuji ostatni ucastniky.
V tomto pfipad€ je na prvnim misté prevence, kterd ma za ukol snizovani a eliminaci
hrozeb. Jako rizikové chovéani v dopravé miizeme povazovat napiiklad chovani fidich

v rozporu se silni¢nimi pravidly, agresivni chovani ¢i neocekavané chovani fidica.

V ramci preventivnich opatieni v dopravé je zakladem snaha predchazet nasledujicim

skuteCnostem:

- dopravnim nehodam,

- Uraziim — ohrozeni zdravi,

- ohrozenim zivotu,

- psychickym traumatim,

- hmotnym Skodam,

- negativni ekonomické zatézi,

- poskozeni zivotniho prostiedi.
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Cast silni¢nich dopravnich nehod ma zaklad ve skutenosti, ze ¥idi¢i, ktefi zptisobi
dopravni nehodu, nemaji stabilni zdzemi a dobry fidi¢sky vzor v rodiné. Rodina je tedy
velmi dulezitym faktorem pusobici na ohrozené skupiny fidi¢i. Nedostate¢né vzdélani
spocivajici v dopravni vychové a ptedevsim chybéjici praktické dovednosti jako je nacvik

dopravnich situaci na dopravnim htisti je hlavnim rizikovym faktorem.

Velkou vahu v této rizikové kategorii maji 1 osobnostni faktory. Kdy se jedna
o schopnost jedince ovladdat své emoce, jako je agresivita, Uzkost, vzruseni Ci Spatna

sebekontrola.

Mezi nejrizikovéjsi skupiny ucastnikit dopravnich nehod patii nasledujici skupiny lidi:

déti (do 15-ti let),

- chodci,

- cyklisté,

- motocyklisté,

- mladi fidi¢i (do veéku 24-ti let),

- nezkuSeni fidi¢i — zacatecnici (Cerstvi absolventi autoskol),

- starnouci populace (pfedevsim lidé v dichodovém véku).

Predevsim déti jsou rizikovou skupinou ucastnikid dopravnich nehod z divodu jejich
malé vysky, kterd zplsobuje nedostate¢ny rozhled a snadné skryti pied ptekazkou.
Nedokazou také odhadnout moment stietu ani rychlost pfijizdéjicich vozidel, reakéni Cas

u déti je cca dvojnasobny, nez u dospélé osoby.

Mladi fidi¢i jsou rizikovym faktorem ptfedevsim z diivodu jejich impulsivnosti, ¢asové
tisng, sebestfednosti a niz$i odpovédnosti za své jednani a Ciny, radi experimentuji
a vyhledavaji adrenalin a rizikové situace, jsou soutézivi, hravi a v neposledni tad¢

pteceiiuji své schopnosti.

Pravym opakem je vSak skupina ucastnikii dopravy seniord. Seniofi se dopravy ucastni
ptedevsim jako chodci, tato skupina se vyznacuje vysokou imrtnosti pti urazech spojenych
s motorovymi vozidly. Jednad se o 40% umrti pfi zranéni seniorit ve véku nad 70 let.
Specifické faktory, které jsou pro dopravni situace nebezpetné ze strany seniorll jsou
napiiklad pomald chiize, nedoslychavost, poruchy zraku, nestabilita, poruchy chovani

a koncentrace.



UTB ve Zliné, Fakulta logistiky a krizového Fizeni

Pro smrtelné¢ nésledky a nehody souvisejici s agresivnim chovanim na pozemnich
komunikacich jsou nejrizikovéjsi skupinou motocyklisté a star§i castnici provozu.
Z hlediska tézce zranénych jsou kritickou skupinou chodci a cyklisté. Ze statistik vSak
vyplyva, Ze nehody, které zapticinily déti a byly u nich zranény, byly zpisobeny zejména
Spatnym chovanim v realném provozu, nikoliv z divodu neznalosti provozu na pozemnich

komunikacich.

Mezi nejcastéjsi situace patii napiiklad nahlé vbéhnuti ditéte na pozemni komunikaci,
nerespektovani pravidel silni¢niho provozu pfii jizd€¢ na kole, ¢i nepromysSlené spontanni

chovani v doprave.

Pii dopravnich nehodach jsou ohrozeny piedeviim Zivoty a zdravi lidi. Urazy

se stavaji zavaznym zdravotnickym, ekonomickym a spoleCenskym problémem celého

wewv

wewr

piedstavuji pro clovéka obrovskou zatéz, jak financni, tak psychickou. Vazné trazy, které
zanechaji trvalé nasledky, nebo dokonce invaliditu, jsou pro ¢loveéka velkou komplikaci
v zivoté, s kterou se musi postupné vyrovnavat jak poskozeny, tak celd jeho rodina
a pratelé.

Dalsi rizikovou skupinu tvoii pfedevSim zplsob jizdy a latky, které mohou fidice

negativné ovliviiovat, jedna se o faktory:

- alkohol,
- navykové latky,
- nepfimétena rychlost,

- agresivni a nespravny zpusob jizdy.

Dopravni nehody zavinéné tidi¢i pod vlivem alkoholu ¢i jinych navykovych latek jsou
popsany v pfedchozi kapitole s ndzvem Analyza dopravni nehodovosti. Jelikoz se jedna
o Casto diskutované téma v oblasti bezpecnosti silni¢niho provozu, je toto téma dikladné

popséano v samostatné kapitole.
Nejvyznamngj$im rizikem je posledni uvedeny faktor, a to nespravny zptisob jizdy,
jedné se napt. o nedani prednosti v jizd€, neptizplisobeni rychlosti zplisobu jizdy a stavu

vozovky, jizda/vjeti jednosmérnou silnici, jizda v protisméru ¢i bezohlednost.
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Velky podil na vzniku ¢i riziku vzniku nehod mutze mit stres. Stresem za volantem
mizeme vyjadfit situaci, kterd souvisi s nedostatkem Casu. Ostatné¢ malickosti, jako jsou
omezeni v dopravng, drobné chyby okolnich fidict ¢i psychicka nestabilita fidice mize byt
velmi nebezpecny faktor. Spéch a nedostatek ¢asu vede v dnesni dobé k tomu, ze tidici
v dopravé pospichaji, ¢imz nartistd tlak a zatéz na psychiku Clovéka a tim se zvySuje
riziko, Ze fidi€i tyto vypjaté situace obtizné zvladaji. Mize dojit k tomu, kdy fidi¢ tuto
napjatou situaci nezvladne a tim dojde k ohrozeni ¢i vzniku dopravni nehody. Za projev
stresu miZeme povazovat nervozni popojizdeni, agresivni verbalni projevy, unavu, vztek
¢1 Spatnou naladu. Na druhé stran¢ muizeme stres chapat pozitivn€. Pii stresu dochézi
k zrychleni srde¢ni ¢innosti, zvySeni krevniho tlaku, roztahovani cév, rychlej$iho proudéni
krve do organismu, zvysSeni napéti ve svalech, zbystieni smysli a podobn¢. Mezi pozitivni
ucinky stresu mizeme zafadit zvySenou bdé¢lost a koncentraci, snizeni reakéni doby

a zvyseni schopnosti vydrzet.

Dal$im vyznamnym faktorem, ktery hraje vuvedeném tématu dilezitou roli je
telefonovani za jizdy. Pfelomovym rokem byl rok 2000, kdy u nas nastal tzv. boom
telefond. Problém telefonovani za volantem se tedy stal novou hrozbou. V dnesni dobé jiz
existuji razné moznosti komunikace ve vozidle, které zvySuji bezpecnost provozu. Pri
analyze bezpecnosti silniéniho provozu pfimo odrazi skutec¢nost, jak moc je telefonovani
za volantem nebezpecné. Staci chvilka nepozornosti a muize se stat neStésti. Zakaz
pouzivani mobilnich telefond pii fizeni mad své opodstatnéni. Pokud za pouzivani
mobilniho telefonu pii fizeni hrozi pokuta a odebrani boda z bodového systému, fidici si
toto pouzivani rozmysli a tim chrani své bezpeci i bezpeci dalSich tc€astnikii silni¢niho
provozu.

Pokud dodrzujeme pti jizdé vSechny obecné bezpeCnostni ptedpisy, chovame se
akceptovatelné¢ a slusné, daji se do jist¢ miry eliminovat nasledky event. vzniklych

dopravnich nehod.
Zmirnujici faktory nasledk dopravnich nehod maji nasledujici skute¢nosti:

- pouziti bezpe€nostnich pfileb,
- pouziti bezpecnostnich past,

- pouziti bezpecnostnich sedacek pro déti.

Pouziti bezpecnostnich pfileb pfi jizdé na kole zabrani 85% uraziim hlavy a az 88%

ptipadl poranéni mozku. Tudiz by bylo velmi ucelné zatadit bezpecnostnich ptilbu mezi
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povinnou vybavu cyklistli. Povinnost pouzivani svétel a reflexnich bezpe¢nostnich prvki
je ucelné, tudiz zatfazeni pfileb mezi povinnou vybavu cyklisti by mélo byt dle mého

nazoru povinnosti.

Pii jizd¢ automobilem je neodmyslitelné pouziti bezpecnostnich past. 90% vSech
cestujicich piepravujicich se automobilem vyuzivd pravidelné¢ bezpecnostnich past.
V dnesni dobé maji bezpecnostni pasy i moderni autobusy z diivodu zvyseni bezpecnosti
cestujicich. Efektivita pouziti bezpecnostnich pasi zavisi na zdvaznosti a druhu dopravni
nehody, soucasné je dulezitd 1 pozice cestujictho v automobilu. Spravné pouzity

bezpecénostni pas snizuje riziko tmrti pti dopravni nehodé cca o 60%.

Soucasn¢é je nezbytné pouziti détskych sedacek, jelikoz jsou déti nejohrozendjsi
skupinou v ramci dopravnich urazi. Pouzitim kvalitnich bezpecnostnich sedacek se snizuje
umrtnost déti pti dopravnich nehodach o celych 71% a Gmrti batolat a kojencti o 54%.
Spravné pouziti bezpecnostnich sedacek a pasi miize hrat stézejni roli v ochrané zivoti

a zdravi.

Zéaveérem této kapitoly je tedy zjisténi, ze 1ze bezpecné jmenovat vSechny potencialni
hrozby, kterym je potieba predchazet. Spravné pouziti bezpecnostnich prostredkt
v dopravé miize velmi vyznamné snizovat hrozby, ptiCiny a nésledky dopravnich nehod.
Tudiz je velmi dilezit¢ dodrzovat bezpecnostni pifedpisy a pouzivat bezpecnostni
prostiedky. Podle mého nazoru by méli lidé vice respektovat bezpeCnostni piedpisy
a nafizeni, pouzivat bezpecnostni ochranné prvky a pocet dopravnich nehod v¢. poctu

zranénych by se dal efektivné eliminovat.

6.2 Navrh opatreni ke sniZeni rizik v této oblasti

V této kapitole budou navrzeny opatieni ke sniZzeni a eliminaci rizik v oblasti dopravni
nehodovosti a nasledkii dopravnich nehod. Jedna se o zaméfeni na prevenci jiz

od nejutlejsiho veéku ditéte, tedy od pocatku vyvoje Cloveéka.

6.2.1 BESIP — Ministerstvo dopravy CR a PCR

BESIP, coz je zkratka pro organizaci bezpecnost silni¢niho provozu, ¢imZ nazyvame

koordinacni orgdn pro bezpecnost silni¢niho provozu na pozemnich komunikacich.

vvvvvv

oznacit projekt Narodni strategie bezpecnosti silnicniho provozu na obdobi 2011-2020.
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Jedna se o zékladni dokument Ministerstva dopravy vytvarejici podminky pro snizeni
nehodovosti na silnicich v zemi, ktery schvalila Vlada Ceské republiky dne 10. srpna 2011,
Dokument definuje zasady, na které¢ je nutné se zaméfit v prvni fad€. Tato Cinnost se
zabyva predevsim metodikou dopravni vychovy déti v matetskych a zakladnich Skolach,
dale pak dopravné-bezpecnostnimi kampanémi zaméfenymi na vSechny vékové kategorie
ucastnikd silni¢niho provozu. BESIP jednotlivé projekty, kampané a opatfeni prezentuje

vefejnosti prostfednictvim sdélovacich prostredkd.

BESIP byl inicidtorem a autorem vSech vladnich strategickych dokumentl v oblasti
bezpecnosti silni¢niho provozu, napt. Strategie bezpecnosti silnicniho provozu, Narodni
strategie bezpecnosti silnicniho provozu, aktivné se podili na tvorbé narodniho programu
LZdravi 21 a ,,Narodniho akcniho planu prevence détskych urazii”. [14] SoucCasné
je téméf vyhradnim autorem vétSiny publikaci na trhu pro aktivni dopravni vychovu déti
predskolniho a Skolniho veku.

Jak jiz bylo vySe uvedeno, BESIP se podili na cel¢ fadé kampani, akci a projektt
v oblasti bezpec¢nosti silnicniho provozu. Mezi nejzndméjsi a nejvyznamnéjsi projekty
a kampané na podporu bezpecnosti silni¢niho provozu patii nasledujici:

- BESIPEK — kampai zamétfena na bezpecnost motocyklista prostfednictvim televiznich
spotl, ¢lankd na internetovych strankach a kurzu pro 70 motocyklistli na autodromu
v Sosnové.

- Bezpecna obec — projekt, ktery se zabyva problematikou rizikovych faktorti provozu
ve méstech a obcich. K eliminaci rizikovych faktort pfedava BESIP potitebné
informace odpovédnym osobam a institucim.

- Domluvme se! — projekt zaméfeny na mladé fidice. Zaroven je jeho cilem omezit
a varovat pfed alkoholem za volantem. Akci vystihuji toto sdé€leni: ,,Jedete za zabavou
autem? Domluvte se pfedem, kdo bude fidit na cesté domu.*

- Nemyslis, zaplatis! — nejrozsahlejsi kampan poslednich let, kterd informovala okoli
piedevs§im o moznych odstraSujicich nasledcich dopravnich nehod.

- The Action — kampan varujici pred nejcastéjSimi problémy a tskalimi v dopravé.
Pfedevsim je zamétena na stiedoskoléaky.

- Zivot vjedné stopé — projekt namifeny na motocyklisty, kteii jsou zapojeni

do neimérné vysokého procenta smrtelnych dopravnich nehod.
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Ke zvyseni bezpeénosti dopravy piistupuje predeviim Policie CR. Piedevsim reguluje
a fidi tuto dynamicky se rozvijejici oblast a dohlizi na bezpecnost a plynulost silni¢niho
provozu na pozemnich komunikacich. Tuto Cinnost zabezpecuje prostfednictvim Cinnosti
dopravnich inspektorati. Sou¢asné se na tikolech podili i zakladni slozky PCR, obecni
a méstska policie, vojenska policie, celni sprava a Centrum sluzeb pro silni¢ni dopravu.
Zajisténi dohledu na bezpecnost dopravy mizeme povazovat za prvni uspéSny krok v této

oblasti.

Podle mého ndzoru je prevence nezbytnym zakladem, ktery je naprostou
samoziejmosti. Vychovou déti a vsStépovani jim zdkladnich informaci a povinnosti
silniéniho provozu je to nejlepsi, co mohou lidé pro nasledujici mladou generaci udélat.
Jedna se o prvni krok k tispéSnému snizovani rizika. Pfedev§im kampan¢ BESIP se zapsaly
do paméti vétSiny osob, jelikoz kampan Nemyslis, zaplatis! Byla inspirovéana drsnou
realitou a nékteré spoty nebyly ureny ani pro déti a mladistvé. Tudiz piiblizeni smutné

reality je jist¢ nejlepsi varovani pted uvedenymi nebezpenymi situacemi.

6.2.2 Dopravni vychova v predskolnim véku

Zakladnim klicem k uspéchu nauky dopravni vychovy je zahdjeni vyuky jiz
v predskolnim véku déti. PredSkolni vzdélavani je urceno pro déti od 2 do 6 let. Tedy
do v¢ku, nez nastoupi do Skoly. Dopravni vychova neni jen o nacviku bezpe¢ného chovani
v dopravnim prostfedi, ale i o celém komplexu dovednosti a védomosti a predevSim
o vytvareni si vztahu ke svym vrstevnikiim. Déti jsou v tomto Gtlém véku velmi vnimavé
a pfizpusobivé. Vzhledem ktomu, ze se v dopravnim prostfedi pohybuji takika
od narozeni, neni jim toto téma cizi. Pro rizikové situace, ve kterych se dit€¢ mize samo

ocitnout ve vdzné situaci, je urena prave preventivni dopravni vychova.

Ucenim si déti stanovuji vlastni pravidla a opakované se utvrzuji v jejich spravnosti.
Vyuku je nutné pojmout stylem Skola hrou pro vyssi podniceni zajmu déti. Prostfednictvim
utvorenych pravidel se déti u¢i sebeovladani, rozvoji smysld, vidét neviditelné a slyset
neslysitelné. Ukolem v této oblasti je déti utvrzovat v jejich poznatcich o dopravnim
prostiedi. Jedna se o vytvoreni a nasledny rozvoj tzv. dopravniho smyslu. Je nutné détem
detailné vysvétlit a zndzornit zdkladni bezpecnostni otdzky a normy a docilit toho, aby
pozadovana skupina vnimala a snazila se tyto informace vstiebat. Mezi zakladni otazky

pro déti mize patiit naptiklad: pro¢ chodime na chodniku vpravo, pro¢ se musime nejprve
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podivat vlevo, pro¢ se musime rozhlédnout pted vstupem na pozemni komunikaci, 1 kdyz
jdu s matkou. Nebo tfeba pro¢ se v auté musi vSichni pfipoutat. Jednd se o obecné
informace, které by meély byt ditéti podavany jak od rodi¢h a blizkych, tak

1 v odpovidajicich vychovnych zatizenich, napt. v matefskych skolkach.

6.2.3 Dopravni vychova ve Skolnim véku

Dopravni vychova ve Skolnim véku jiz neni tak pfimocara a jednoduché jako vychova
v predskolnim v€ku. Do tohoto obdobi je nutné vstoupit jiz se zakladnimi
znalostmi uvedené problematiky a dostate¢né¢ pevnym postojem c¢elit moznym rizikiim
a situacim spojenym s moznymi dopravnimi ohrozenimi. UC¢itelé a rodice musi vénovat
vychové dostate¢nou ale ne piehnanou pozornost. ZvySovani ochrany zivota déti
v silniénim provozu je jednou z priorit dopravni politiky Ministerstva dopravy CR.
Dopravni vychova je zaméfena na predavani a procvi¢ovani teoretickych i praktickych
znalosti déti.

Porad zde plati, Ze nejucinngj$§i metodou vyuky je skola hrou. Praktickda vyuka
na specidlné¢ upravenych hiistich, na kterych se déti u¢i vyuzivat teoretické poznatky
v praxi, je nejoblibenéj$i a nejucinnéjsi forma vyuky. Zakladni Skoly vyuzivaji této
moznosti a ¢im dal castéji zatazuji tento kurz do svych ucebnich osnov, popi. mezi
dilezité praktické skoleni.

Postupem c¢asu se musi dit€¢ naucit vice a vice zdsad a orientace v potfebnych
oblastech. Predevsim se jedna o bezpecné piechdzeni silnic, uméni pomoci jinym osobam,
uréeni mozné nebezpecné situace, orientace v cizim prostiedi.

V dopravnim prostiedku je nutné naucit déti predevsim nasledujicim zakladnim
pravidlim: umét bezpecné pouzivat zadrzny systém, uméct se fddné a bezpecné chovat
v prostifedcich hromadné dopravy, spravné a bezpecné se chovat na zastdvce a mnohé
dalsi.

Taktéz je velmi nutné, aby byly déti pouceny o skute¢nostech a pravidlech, jak se maji
chovat pii jizdé na kole, kolobézce, bruslich a ostatnich obdobnych prostfedcich. Mezi
zakladni pravidla patii napiiklad pouzivani spravného ochranného vybaveni, umét jezdit
bezpecné a ohleduplné, umét dodrzovat zakladni pravidla silnicniho provozu, védét kde

je dovoleno a kde je zakazano jezdit, znat vyznam dopravnich znacek, a podobné.

S uvedenymi tématy by mély byt déti seznameny v oblasti ramcového vzdélavaciho

programu pro zakladni vzdélavani. Skoly maji ale omezenou hodinovou dotaci
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na piedméty, a proto je vyuka uvedenych témat realizovana prostiednictvim specialnich
diskuzi a prednasek. V dnesni dobé je na trhu nékolik publikaci v pisemné podobé, CD
¢1 DVD. Metodické postupy jak pracovat s tématy dopravni vychovy ve skolnim véku jsou
i nadale pfedmétem projektu narodniho programu védy a vyzkumu.

Vyse uvedeny popis rizik a predevSim prevence by mél byt dle mého ndzoru pro
této kapitoly vyplyva, ze je dulezité od mala détem vstépovat zékladni hodnoty pro
pochopeni problematiky silniéniho provozu na pozemnich komunikacich. Rodina
a nasledné 1 Skola ¢i Skolka by mély byt pro déti zékladem ve vySe uvedeném tématu.
Vyucovani predmétu dopravni vychova by méla byt podle mé povinnost na zakladnich

Skolach, timto by se mohlo ptfedejit mnoho zranénim déti v silni¢nim provozu.
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ZAVER

Studiem odborné literatury a zpracovanim analyzy pfi¢in dopravni nehodovosti
dospéla tato prace k zavéru, ze téma dopravni nehodovosti je natolik rozsahlé, ze jej nelze
v uvedené praci charakterizovat a analyzovat v dostatecné mife. Ze statistickych udajt
PCR o po¢tu dopravnich nehod a jejich pii¢inach vyplyva, Ze se situace na &eskych
silnicich pozvolna zlepSuje, nicméné je pied nasi zemi jeSté velky kus prace sméfujici se

snizeni poc¢tu dopravnich nehod na evropskou troven.

Teoreticka Cast prace seznamuje s obecnou problematikou tématu a zikladnimi
pojmy. PiedevsSim bliz§i seznameni se syst¢tmem IZS je v dnesni dobé velmi podstatné,
jelikoz uvedend zkratka v redlném Zivoté neni vSem lidem zndma. Obecné sezndmi se
zakladnimi pojmy, definicemi a charakteristikou slozek 1ZS, ktera je podstatna pro blizsi

pochopeni a seznameni se s uvedenym tématem je velmi dulezité.

Nejohrozengjsi skupinou ve spole¢nosti jsou na zakladé zpracované analyzy déti.
Prevenci a soucasné hlavnim tkolem dopravni vychovy v pfedskolnim a skolnim véku je
naucit déti zakladnim pravidlim dopravni bezpecnosti a dopravi vychovy. Snahou je
podnitit a vypéstovat v détech zakladni povédomi a nasledné prakticky zndzornit mozné
nenadalé situace. Tudiz by mélo byt prioritou celé spolecnosti se maximalné podilet na

prevenci dopravni nehodovosti.

Vysokou dopravni nehodovost miizeme ¢astecné pticist kampanim proti bodovému
systému, nedostatecnému policejnimu dohledu, restrikcim na rizikovych lokalitach,
zpochybiiovani vyznamu a u¢innosti bodového systému, zvysSujici se agresivitou ucastnikii
silnicniho provozu, nedodrzovanim zakladnich pravidel silni¢niho provozu (pfedevsim
rychlostnich limitd, pfednosti v jizd¢ a v poslednich mésicich i alkoholu). Dale ma vysoky
podil na nehodovosti nizkd uroven prevence ze strany oficidlnich instituci, ale

i sd¢lovacich prostredki, nizka uroven vymahatelnosti ulozenych sankci.

Po vyhodnoceni praktické c¢asti bakalaiské prace, ktera se zabyvala analyzou,
praktickym hodnocenim modelového piikladu, pojmenovanim rizik a zplsoby, jak
uvedenym riziklim celit a eliminovat je, dospéla prace k zadveru, ze prevence je zékladem
vSech udalosti. Pokud se budou lidé umét na silnicich slusné¢ chovat, budou dodrzovat
pravidla silni¢niho provozu a pouzivat bezpecnostni prostfedky, mohl by se trend dopravni

nehodovosti pozvolna snizovat.
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Na praktickém modelovém piikladu byla znazornéna realna dopravni nehoda, ktera
byla v minulém roce feSena slozkami IZS. Seznameni s uvedenym model mize pomoci
lidem k pochopeni zékladnich ukont povétenych slozek IZS, popt. si lidé snad uvédomi,
jak se chovat, kdyZ se stanou ucastnikem ¢i svédkem dopravni nehody. Jedné se tedy o
bliz§i pochopeni ¢innosti a ukonl souvisejici s jakoukoliv praktickou strankou dopravni

nehody.

Fakty uvedené v bakalaiské praci znazornuji, Ze mezi vysoce ohrozenou skupinu
patii fidi¢i a spolucestujici v osobnich automobilech. Narlstajici agresivita, arogance
a bezohlednost fidi¢t velkou mirou zvySuje riziko vzniku dopravnich nehod. Hlavné
vlivem nepfiméfené rychlosti a nevénovani se fizeni je zapficinén velky pocet dopravnich
nehod. I pfes ucinna opatieni, které provadi ministerstvo dopravy a dal$i povéfené
organizace, je pocet silni¢nich dopravnich nehod na nasem tGzemi vyss§i nez by mél byt.
Z tohoto diivodu je nutné zaméiit dozor policie na tuto rizikovou oblast a posilit jeji

bezpecnost.

Z uvedené prace soucasn¢ vyplyva, ze ¢innost slozek IZS je v oblasti dopravnich
nehod nenahraditelnd. Tragické nasledky dopravnich nehod mohou byt spravnymi
¢innostmi, postupy a predev§im spravnou prevenci alesponi snizeny na inosnou mez. Bez
koordinovaného postupu ¢innosti slozek IZS u zésahu pii dopravnich nehodach by byly

wewvr v

nasledky pro vSechny ucastniky ve velké mife jisté tragict€jsi, nez jsou nyni.
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SEZNAM POUZITYCH SYMBOLU A ZKRATEK

~

CR
DN
HZS
1ZS
JPO
OPIS
PCR
VBM
RLP

775

Ceska republika

Dopravni nehoda

Hasi¢sky zachranny sbor
Informacni zadchranny systém
Jednotky pozarni ochrany
Operacni a informacni stiedisko
Policie Ceské republiky
Vychozi bod méfeni

Rychla 1ékatskd pomoc

Zdravotnicka zachranna sluzba
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