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ABSTRAKT

Tato bakalatska prace se zabyva moznostmi zainteresovani obci a krajii Ceské republiky
v prevenci dopravni nehodovosti. Teoreticka ¢ast se vénuje obecné problematice vzniku
dopravnich nehod, s dopravou souvisejicim zakoniim a popisuje rozmanitost moznosti
preventivnich opatieni obci, kraja, statu atd. na psychologické i stavebné technické urovni.
Upozornuje se zde také na nékteré nebezpecné tseky dopravniho systému na Vyskovsku.
Teoretickd ¢ast je zakoncena seznamem dotéené legislativy. Praktickd ¢ast je vénovéana
problematice aplikaci nau¢nych programt pro vyhrazené skupiny obyvatelstva, vymezuje
jejich kriticka mista a navrhuje doplitkova opatieni. V posledni ¢asti prace vyhodnocujeme
ptinosy vybraného stavebné technického opatieni, aplikované¢ho V poslednich letech

v Jihomoravském kraji.

Klicova slova: Dopravni nehoda, prevence dopravnich nehod, bezpecnost provozu,

dopravni stavba.

ABSTRACT

This thesis deals with possibilities of involvement of municipalities and regions
in Czech republic in the prevention of traffic accidents. The theoretical part focuses on the
general issue of origin of traffic accidents, of the law relatedto the transport and describes a
variety of preventive measure optionsof municipalities and regions both in psychological
and construction-technical range. It is finished by the list of related legislation. The
practical part is focused on the training programs applications dedicated to specified groups
of habitants, it defines their critical chain and proposes additional measures. The last part
of the thesis points out some dangerous sections of traffic system in Vyskov district and
evaluates the benefits of the selected construction-technical measures applied in South-

moravian region in few last years.

Keywords: Traffic accident, accident prevention, safety Traffic, traffic building.
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UvVOD

Preventivni projekty pro snizeni poétu a nasledk® dopravnich nehod zaZivaji v Ceské
republice sviij nejvétsi rozmach od vstupu do Evropské unie (dale jen EU) v roce 2004.
Evropska komise dlouhodobé smétuje svou ¢innost ke snizeni nasledkid dopravnich nehod.
Napt. vroce 2000 byli evropské odhady dokonce takové, ze Soustavnou preventivni
a represivni Cinnosti v oblasti dopravy, bude mozno do roku 2010 snizit mnoZstvi
usmrcenych lidi nasledkem dopravnich nehod v EU z alarmujicich Ctyficeti tisic za rok
na polovinu. Tohoto na prvni pohled optimisticko-utopistického scénaie se témét podatilo
dosahnout a tak v roce 2011 bylo oproti roku 2001 v EU 0 46 % smrtelnych nasledkt
dopravnich nehod ménég. Je jisté, ze k tomuto Cislu z velké Casti pfispiva vyvoj a dlraz
na bezpecnost dopravnich prostfedki, investice do sofistikované provadénych stavebné
technickych Uprav komunikaci, zmény legislativy (napf. tzv. bodovy systém)
a samoziejmeé také diky nejriizn€j$im preventivnim, vyukovym programim a osvéty napiic

celym spektrem obyvatelstva.

Je jisté, ze kdekoli se vyskytuje silni¢ni provoz, tam se budou vyskytovat
i dopravni nehody, cilem civilizované spole¢nosti je snizit jejich Cetnost a zejména
zédvaznost. Konkrétné v Ceské republice zlomové obdobi nastava v poloving roku 2006,

kdy vychazi v platnost novy silni¢ni zdkon a s nim i tzv. bodovy systém. Ne tedy nahodou

v

vvvvvv

vice. Z téchto ¢isel vyvozujeme, ze Cesky fidi¢ si respekt pred bodovym systémem piili§

nezafixoval.

Hustota dopravy se neustale zvySuje. Pfibyva motorovych vozidel i jejich fidi¢t. Abychom
méli nehodovost a jeji ndsledky co nejvice pod kontrolou, musi spolecnost vydat dostatek
usili na zefektivnéni jak prevence, tak represe. Preventivnimi projekty a vychovou
samotnou, lze do jist¢ miry ovliviiovat lidské chovani a vnimani hodnot
tak, aby tzv. ,piratd silnic“ bylo co nejméné. Pro ty, ktefi timto pomyslnym sitem
propadnou, nezbyvad neZ souborem sofistikovanych represivnich opatfeni sekunddrné
eliminovat dalsi nebezpecné jednani. Kazdopadné bezpecnost na silnicich se neobejde

jak bez preventivnich, tak represivnich opatieni.
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Samoziejmé at’ uz omylny, nepozorny, ¢i dokonce agresivni ¢lovek, je jisté nejprimarné;jsi
pti¢inou tragickych udalosti na silnicich, opomenuty nesméji byt dalsi rizikové prvky
zasahujici do dopravniho systému. Jde o vlivy povétrnostni, zavady na komunikacich,
nahlé zavady vozidel v provozu, srazky se zvéii, stav dopravniho znaceni ¢i jinych
dopravnich zafizeni, silni¢ni vegetace a jiné. OvSem pravé diky vhodnému souboru
preventivnich opatfeni a vybudované ¢&i vrozené piedvidavosti a bdélosti ucastnikt

silni¢niho provozu, jde rizikovost téchto faktord rapidné snizit.

Kazdopadné jelikoz je silni¢ni doprava samotna dilem ¢lovéka, ¢lovek jediny ma ve svych
rukou miru jeji bezpe€nosti. Kazdy dospély clovek nese odpovédnost za své chovani,
za svoje Ciny. Nizka mira odpovédnosti za zivot sviij, by méla byt kompenzovana alespoil
vy3i odpovédnosti za Zivoty ostatnich, bohuZel viak tomu tak ¢asto nebyva. Zivot a zdravi

jsou hodnoty lidskému rozumu nevy¢cislitelné, proto je nutné je nanejvyse chranit.
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|. TEORETICKA CAST
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1 OBECNA TEORIE PROBLEMATIKY DOPRAVNI PREVENCE

Dle zptsobu transportu, rozliSujeme dopravu napft. na silni¢ni, leteckou, zelezni¢ni, lodni
atd.. Na nasledujicich strankach se ov§em budeme téméf vyhradné vénovat dopravé silniéni
a v pomérné Casti i zelezniCni, zejména V souvislosti se zelezni¢nimi piejezdy, na kterych

kazdoro¢né v Ceské republice umira na étyficet lidi.

1.1 Pojem prevence
Prevence z latinského ,,praevenire* coz v ¢estin€ znamena ,,pfedchazet®.

Da se Tici, ze se jedna o soubor opatieni k eliminaci pfi¢in vyskytu néjakého jevu, v nasem
ptipadé dopravni nehody. Principem je identifikovat, redukovat, popt. eliminovat rizikové
faktory majici vliv na vznik nezadouci udalosti ¢i stavu. Nasim cilem je zabranit vzniku
nezadouci udalosti, ¢i alespofi minimalizovat jeji negativni nasledky, pokud

tato jiz vznikla. [2]

S pojmem prevence se lze nejcastéji setkat ve spojitosti se zdravim, kriminalitou, drogovou
problematikou, vychovou a v neposledni fad¢é pravé s dopravou a dopravnimi nehodami,

tedy tématem této prace.

1.2 Clenéni prevence pro potieby v dopravé

Prevence je rozdélena do tii zakladnich okruhti, dle postaveni zainteresovanych,
potencialné rizikovych 0sob v dané problematice. Tyto tii hlavni okruhy se nazyvaji

primarni, sekundarni a terciarni sektor prevence. [4]

1.2.1 Primarni prevence

Zabyva se predpoklady, podminkami a pfi¢inami dopravnich nehod. Jejim tkolem je najit
a vymezit zpusoby pro minimalizaci nezddoucich dasledkd. Priméarni prevence je zaméfena
jak letni ¢i zimni UdrZzbu komunikaci, stavebné technické zésahy (retardéry, dopravni
znaeni, budovani  kruhovych  objezdl, ¢i  mimouroviiovych  kiizovatek),

tak i napt. dopravni pruzkumy a vetejné preventivni akce. [4]
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1.2.2 Sekundarni prevence

Snazi se v€as zachytit pfi¢iny dopravnich nehod, aplikaci poznatkii priméarni prevence.
Sekundarni prevence sméfuje ke konkrétnim rizikovym skupindm obyvatel, jakymi
jsou napt. chodci, cyklisté, fidi¢i motorovych vozidel, déti, seniofi, zacinajici fidici

a podobné. [4]

1.2.3 Terciarni prevence

Pokud jiz nezadouci stav nastal, doslo k dopravni nehod¢, nastava ¢as pro prevenci
terciarni. Ta fesi souvislosti, za kterych se dopravni nehody staly dle spoleénych prvki,
jako naptiklad shoda mista, zadvady, chyby fidice a podobnég. Piikladem miize byt vyuziti
poznatkd metody ,,Hloubkova analyza dopravnich nehod* (dale jen HADN) nebo napt. jiz
zminény bodovy systém, resp. soubor opatieni pro tzv. ,,vybodované* fidi¢e. Ze stavebné
technického hlediska napt. upravy dopravniho znaceni, ¢i jiné stavebn¢ technické zasahy

do dopravniho prostedi. [4]

1.3 Moznosti obci a kraja v dopravni agendé

Kraje, potazmo obce Ceské republiky (dile jen CR), jsou pfimo zainteresované ve viech
slozkach prevence dopravni nehodovosti. Mimo zapojovani se do vzdélavacich projektt
a stavebné technickych zmén v komunikacich, maji organy obci a obci s rozsifenou
ptisobnosti, ¢asto ve spolupraci s Policii Ceské republiky (déle jen PCR) tato opravnéni,

zpravidla vedouci k vyssi bezpecnosti a plynulosti silni€niho provozu.

1.3.1 Povolovani zvla§tniho uzivani pozemnich komunikaci

Ustanoveni § 40 vyhlasky ¢. 104/1997 Sh. ve znéni pozd¢jsich predpisi, kterou se provadi
§ 25 zakona ¢. 13/1997 Sh., 0 pozemnich komunikacich, ve znéni pozdé&jsich predpisi, fesi
postup povolovani zvlastniho uzivani komunikaci podle § 25 odst. 6 pism. c) az e) pfi uziti

dalnice, silnice nebo mistni komunikace a silni¢niho pomocného pozemku pro:

o Umistovani a provozovani reklamnich poutaci,
o) umist'ovani, skladani a nakladani véci nebo materialt,
o provadéni stavebnich a jinych praci,

o zfizovani vyhrazeného parkovani,
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o) zfizovani a provoz stankaii,

o umisténi inzenyrskych siti ajinych nadzemnich nebo podzemnich vedeni

inzenyrskych siti (dale jen IS) v silni¢nim pozemku nebo na ném,

o potadani sportovnich, kulturnich, nabozenskych, zabavnych a podobnych akci
a shromazdéni, jestlize by jimi mohla byt ohrozena bezpecnost nebo plynulost

silni¢niho provozu. [5]

1.3.2 Ptipojovani pozemnich komunikaci

W

Legislativné tuto problematiku te$i zakon ¢. 13/1997 Sb., o pozemnich komunikacich,
ve znéni pozdé&jsich predpist a vyhlaska ¢. 104/1997 Sb., ve znéni pozd¢jsich piedpist.
Zakon €. 500/2004 Sb., spravni fad, ve znéni pozdé&jsich predpisi.

Zakon ¢. 634/2004 Sb., o spravnich poplatcich, ve znéni pozdéjsich piedpisi.

Zadost o povoleni piipojovani pozemni komunikace podava piislusnému silniénimu
spravnimu ufadu ten, vjehoz zajmu nebo kvili jehoZ cinnosti méd byt povoleni
0 pfipojovani pozemnich komunikaci schvaleno, jako kupftikladu vlastnik nemovitosti,
ktera ma byt pfipojena k pozemni komunikaci provozované dle t¥idy patfi¢né komunikace

(statem, krajem, obci) [6]

1.3.3 Uzavirky a objiZd’ky pozemnich komunikaci ve svém spravnim obvodu

Omezeni obecného uzivani komunikaci uzavirkami a objizd’kami, je pojem vyplyvajici
ze zédkona €. 13/1997 Sb. o pozemnich komunikacich a je blize specifikovan v § 24 tohoto
zakona. [7]

Zadost o povoleni uzavirky a nafizeni objizdky podava pfislusnému silni¢nimu
spravnimu Ufadu ten, v jehoz zajmu nebo kvuli jehoZ ¢innosti ma byt uzavirka povolena
a objizd’ka nafizena. Jsou-li takovym divodem stavebni prace, predklada Zzadost

zhotovitel, pokud ptislu$ny silni¢ni spravni ufad nestanovi jinak. [7]

1.3.4 Vykonavani pusobnosti stavebniho ufadu ve vécech pozemnich komunikaci

Jedna se zejména o povolovani staveb pozemnich komunikaci podle podminek stavebniho

zékona a obecnych technickych pozadavcich na stavbu komunikace. Uroveti a piislusnost
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k povolovani se fidi podle druhu komunikaci (ministerstvo dopravy, krajsky tfad, obecni

utad obce s rozsitenou plsobnosti, obec). [8]

Referent, specialista specialniho stavebniho Gfadu ve vécech staveb pozemnich komunikaci
zajistuje povolovaci a rozhodovaci proces pii vystavbé silnic, mistnich komunikaci
a vefejné pristupnych uc¢elovych komunikaci v souladu se stavebnim zdkonem 183/2006

Sb. a zékonem o pozemnich komunikacich ¢. 13/1997 Sb. [8]

1.3.5 Urcovani prav dopravniho znaceni a udélovani vyjimek z téchto uprav

Pokud stavajici dopravni znaceni z riznych divodi nevyhovuje soucasné situaci, 1ze podat
navrh na jeho zménu. Soucasné je mozné stanovit zménu docasnou, V souvislosti
se zvlastnim uzivanim komunikace nebo oznaGenim uzavirky a objizdnych tras. Zadost

o zm&nu dopravniho znaceni je opravnén podat kaZdy obéan, organizace ¢i organy. [9]

Obecnda uprava provozu na pozemnich komunikacich je stanovena zakonem
¢. 361/2000 Sb. Mistni uprava provozu je Uprava provozu provedena napiiklad svislym
¢i vodorovnym dopravnim znaenim (dale jen DZ). Prechodna uprava provozu
na pozemnich komunikacich je provedena ptenosnymi dopravnimi znackami, pfechodnym

vodorovnym znacenim aj. [9]
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2 VYMEZENI ZAKLADNICH POJMU SILNICNI DOPRAVY

2.1 Ucastnici silni¢niho provozu

Utastnikem silniéniho provozu se rozumi dle zakona & 361/2000 Sb., o provozu
na pozemnich komunikacich striktné ,, kazdy, kdo se primym zpiisobem ucastni provozu
na pozemnich komunikacich.” Déle je v zadkon¢ uvedeno, Ze provozu na pozemnich
komunikacich se kromé vymezenych piipada ,,nesmi ucastnit nikdo, kdo by vzhledem
k veku nebo ke snizenym télesnym nebo dusevnim schopnoStem mohl ohrozit bezpecnost

tohoto provozu . [16]

Dale je zde uvedeno, ze vSichni ucastnici silni¢niho provozu jsou povinni chovat
se vzajemn¢ ohleduplné a ukdznén¢, aby svym jednanim neohrozovali zivot, zdravi
nebo majetek a to i majetek vlastni, také aby nebylo poSkozovéno zivotni prostiedi,
ani ohrozovan zivot zvifat. Své chovani je uc€astnik silni¢niho provozu povinen pfizpusobit
také technickému stavu komunikace, povétrnostnim podminkdm, aktudlni situaci
v provozu, svym osobnim schopnostem a zdravotnimu stavu. Ugastnik silni¢niho provozu
se samoziejmé musi fidit pravidly provozu na pozemnich komunikacich, upravenymi timto
zédkonem a souvisejicimi ptredpisy, pokyny policisty, pokyny osob opravnénych k fizeni
provozu na pozemnich komunikacich a zastavovani vozidel a pokyny osob, o nichZz
to stanovi zvlastni pravni ptredpis, vydany K zajisténi bezpecnosti a plynulosti provozu na
pozemnich komunikacich. Mezi povinnosti fidice, také patfi fidit se svételnymi, potazmo
1 akustickymi signaly, DZ, dopravnimi zafizenimi a zatizenimi pro poskytovani provoznich

informaci. [16]

2.1.1 Ridi¢

V § 2 pism. d) zékona ¢. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich, ve znéni
pozdéjsich pifedpisi se pod pojmem ,Fidic“ rozumi jak Fidi€ motorového,
tak 1 nemotorového vozidla (napf. cyklista), fidi¢ tramvaje a dokonce 1 jezdec na zvifeti.
Vozidlem se rozumi motorové vozidlo, nemotorové vozidlo nebo tramvaj. Povinnosti
fidice jsou legislativné zakotveny v § 3 odst. 2 zakona ¢. 361/2000 Sb., o provozu
na pozemnich komunikacich, ve znéni pozdéjsich piedpisii. Samozicjmosti je, Ze fidicem
na pozemni komunikaci muze byt jen ten, kdo je drzitelem piislusSného opravnéni,

je-li tieba, a v kazdém piipadé musi byt zpisobily a znaly dopravnich predpisi.[16]
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2.1.2 Chodec

Ve stejném paragrafu zadkona o provozu na pozemnich komunikacich jako definici
pro fidie, avSak pod pismenem j), najdeme zadkonnou definici pro chodce, ve které
najdeme Ze ,,chodec je i osoba, ktera tlaci nebo tahne sanky, détsky kocarek, vozik
pro invalidy, nebo rucni vozik o celkové sirce neprevysujici 600 mm, pohybuje se na lyZich
nebo koleckovych bruslich anebo pomoci rucniho nebo motorového voziku pro invalidy,
vede jizdni kolo, motocykl o objemu valcu do 50 cm®, psa a podobré‘. Pochopitelné
sem patii zejména osoby, pohybujici se po komunikaci prostou chizi, ¢i béhem. Povinnosti
chodcii v provozu na pozemnich komunikacich jsou uvedeny v § 53 az 56
zakona ¢. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich, ve znéni pozdéjsich zmén

a piedpisi. [16]

2.2 Dopravni nehoda

Vyznam pojmu je ustanovenim § 47 odst. 1 zdkona ¢. 361/2000 Sb. o provozu
na pozemnich komunikacich, ve znéni pozdé&jSich piedpisi, kde je uvedeno,
ze jde o dopravni nehodu, jedna-li se o udalost v provozu na pozemnich komunikacich,
naptiklad havarii nebo srazku, ktera se stala nebo byla zapocata na pozemni komunikaci
a pii niz dojde k usmrceni nebo zranéni osoby nebo ke Skodé¢ na majetku v piimeé

souvislosti s provozem vozidla v pohybu. [16]

2.3 Dopravni cesta

Jedna se o pozemni komunikaci jakéhokoliv druhu, povrchu ¢i uspotradani. Dopravni cesta
je ta ¢ast dopravniho infrastruktury, ktera pfimo plsobi na fidice, ovliviiuje ho a reguluje
jeho pocinani tim, ze mu urCuje smér a zpusob jizdy. Za pomoci dopravniho znaceni

mu stanovi jeho zptisob chovani na pozemni komunikaci. [16]

2.4 Dopravni inZenyrstvi

Tento pojem si Ize vysvétlit jako ¢innosti spojené predevsim s bezpeénosti dopravy a dalsi

vvvvv

vV dopravé a vyzkum jeho minimalizace. Patii sem také problematika evidence dopravnich
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nehod, dopravni prizkumy a také prizkumy vlivu dopravy na zivotni prostiedi.

Tudiz jde o jeden ze skalnich obori v prevenci pted dopravnimi nehodami. [27]

2.5 Pozemni komunikace

Vyklad tohoto pojmu je ustanoven v § 2 odst. 1 zdkona ¢. 13/1997 Sb. o pozemnich
komunikacich, ve znéni pozd¢jSich predpist. Jedna se tedy o dopravni cestu urcenou
k wuziti silniénimi 1 jinymi vozidly ¢i chodci, vcetné souvisejicich zafizeni nutnych
pro zajisténi uziti a bezpecnosti pozemnich komunikaci.[11]

Pozemni komunikace jsou stavbou, kterou je podle soucasné Ceské legislativy samostatna
nemovita véc, ktera se vSak nezapisuje do katastru nemovitosti. Tyka se to predevsim
vSech dalnic, silnic pro motorova vozidla, ostatnich silnic 1., 1. a III. tfid,
ale 1 vyznamného podilu mistnich komunikaci. Mnohdy se také jednd o samostatny

pozemek, nebo ¢ast pozemku, jak tomu byva ¢asto u ucelovych komunikaci. [11]

2.5.1 Dalnice

Pojem délnice je ustanoven v § 4 odst. 1 zdkona ¢. 13/1997 Sb., o pozemnich
komunikacich, ve znéni pozdgjsich ptedpisi. Jde o komunikaci uréenou pro rychlou
dalkovou a mezistatni dopravu silni¢nimi motorovymi vozidly, ktera je zpravidla
bez uroviiovych kfizeni, s oddélenymi misty piipojeni pro vjezd a vyjezd. Dalnice musi mit
smérove oddélené jizdni pruhy. [11]

Dalnice ma viditeln€¢ oznaCeny zacatek a konec pfislusnymi svislymi dopravnimi
znaCkami. Na dalnici se 1ze pohybovat pouze motorovym vozidlem, ptipadné soupravou
sloZzenou ze silni¢niho motorového vozidla a ptipojného vozidla, jehoZ nejvyssi povolena
rychlost neni nizsi nez 80 km/ht Vv mistech, kde dalnice vede zastavénym tzemim obce,
respektive v mistech mezi zacatkem a koncem obce, oznacenym piislusnym svislym
dopravnim znacenim, se po této Ize pohybovat i motorovym vozidlem a jizdni soupravou
pro vefejnou hromadnou dopravu, jejichz nejvyssi povolena rychlost neni nizsi

nez 65 km/h™.
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Vstupovani chodcii na délnici, nebo vjezd jinych nez vySe vyjmenovanych motorovych
vozidel je zakdzano. Pro dalnice vykonava pusobnost silni¢éniho spravniho ufadu

a specialniho stavebniho Gfadu ministerstvo dopravy. [16]

-

-~

PLZEN

"

Obrazek 1 Svislé DZ oznacujici zacatek a konec dalnice a obce [26]

2.5.2 Rychlostni silnice

Rychlostni silnice je rychlostni komunikace dalni¢niho typu, avSak zafazena do kategorie
silnic 1. tfidy. Z hlediska nakladi na vystavbu tvoii levngj§i variantu dalnic. V Ceské
republice  je zaveden v pravidlech silnicniho  provozu termin ,,Silnice
pro motorova vozidla®, vztahujici se striktné k tém tGseklim pozemnich komunikaci, které
jsou vymezeny dopravnimi znackami IP 15a a IP 15b. Naproti tomu termin ,,rychlostni
silnice” je pouze inZenyrsky, bez vztahu k pravidlim provozu. Specifickym piipadem
jsou jesté tzv. mistni rychlostni komunikace, které sice mohou byt z hlediska pravidel
provozu oznaceny jako silnice pro motorova vozidla nebo z konstrukéniho a dopravniho
hlediska povazovany za rychlostni silnice, ale z hlediska zakona o pozemnich
komunikacich nejsou silnicemi, nybrz mistnimi komunikacemi zpravidla I. tfidy (naptiklad

rychlostni ¢asti Méstského okruhu v Praze). [2]

Cislo silnice se na rychlostnich silnicich vyznacuje modrobilou tabulkou ,,silnice L. tiidy*
stejn¢ jako na nerychlostnich silnicich 1. tfidy, pismeno R se na dopravnich znackach
nepouziva. Na Slovensku byla situace obdobna, avsak od 1. Ginora 2009 novy zakon
o silni¢nim provozu ¢. 8/2009 a provadéci vyhlaska 9/2009 termin ,,silnice pro motorova
vozidla®“ nahradily terminem ,rychlostni silnice”, zaroven byly pro oznacovani cisel
rychlostnich silnic a délnic zavedeny nové podoby tabulek, které jsou cCervenobilé

a obsahuji i pismeno R nebo D podle druhu komunikace.

Stejn¢ jako dalnice maji rychlostni silnice navrhovou rychlost alesponn 80 km/h™?,
u rychlostnich silnic nejéast&ji 100 km/h™. Existuji na nich pro kazdy smér alespoi dva

jizdni pruhy a zpravidla vSechna kiiZeni jsou mimotroviiova (ovSem napi. v Rakousku


http://cs.wikipedia.org/wiki/Rychlostn%C3%AD_komunikace
http://cs.wikipedia.org/wiki/Pravidla_silni%C4%8Dn%C3%ADho_provozu
http://cs.wikipedia.org/wiki/Silnice_pro_motorov%C3%A1_vozidla
http://cs.wikipedia.org/wiki/Silnice_pro_motorov%C3%A1_vozidla
http://cs.wikipedia.org/w/index.php?title=Rychlostn%C3%AD_m%C3%ADstn%C3%AD_komunikace&action=edit&redlink=1
http://cs.wikipedia.org/wiki/Z%C3%A1kon_o_pozemn%C3%ADch_komunikac%C3%ADch
http://cs.wikipedia.org/wiki/Z%C3%A1kon_o_pozemn%C3%ADch_komunikac%C3%ADch
http://cs.wikipedia.org/wiki/Silnice
http://cs.wikipedia.org/wiki/M%C3%ADstn%C3%AD_komunikace
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jsou pojmem rychlostni silnice oznaceny i obycejné silnice s vice pruhy bez dé¢liciho pasu
a mimourovnovych kfizeni).
Pro silnice pro motorova vozidla vykonava pusobnost silni¢niho spravniho ufadu

a specialniho stavebniho Gfadu stejné jako pro dalnice ministerstvo dopravy. [3]
Oproti dalnicim vSak rychlostni silnice maji nékteré rozdilné parametry:

o Nemuseji mit vystavénou levou krajnici,

o Mmivaji o pil metru uzsi zpevnénou krajnici (tzv. odstavny pruh),
o stfedni d€lici pas je taktéz o pil metru uzsi,

o mohou mit vét§i podélny sklon nez dalnice,

o maji niz8i narok na poloméry kiizovatkovych vétvi. [3]

N

. . >

Obrazek 2 Zacatek a konec rychlostni silnice [26]

2.5.3 Silnice

Silnice I. tfidy, mimo téch oznacenych svislym DZ pro rychlostni silnice, jsou také uréeny
zejména pro dalkovou a mezistatni dopravu. Oznacuji se jednomistnym nebo dvojmistnym
¢islem, pfed nimz se nékdy v dokumentaci uvadi jesté fimské Cislo | oddélené lomitkem.
Silnice I. tiidy musi v CR na zékladé zidkona o pozemnich komunikacich vlastnit stat.

Spravuje je Reditelstvi silnic a dalnic. [11]

Podobny stavebni a provozni charakter jako silnice I. tfidy m4 mistni komunikace I. tfidy,

kterou vsak vlastni obec. Do takové kategorie spada naptiklad prazsky Méstsky okruh. [11]


http://cs.wikipedia.org/wiki/%C5%98editelstv%C3%AD_silnic_a_d%C3%A1lnic
http://cs.wikipedia.org/wiki/M%C3%ADstn%C3%AD_komunikace
http://cs.wikipedia.org/wiki/M%C4%9Bstsk%C3%BD_okruh_%28Praha%29
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Z hlediska ceskych pravidel provozu se silnice I. tfidy od ostatnich silnic liSi tim,
Zze je na nich mimo obec a mimo vyznafena parkovisté zakdzéno zastaveni a stani

i za nesnizené viditelnosti. [10]

Na silnicich L. tfidy stejné jako na délnicich plati specialni vikendova a sezénni omezeni

provozu pro nékteré typy tézkych a pomalych vozidel [11].

V noci (od 23 do 4 hodin) je na silnicich 1. tfidy zakazana jizda s potahovymi vozidly
a s ruénimi vozidly $ir§imi nez 600 mm. Od soumraku do svitani je zakdzano pouzivat
silnice I. tfidy k jizd¢ na zvifeti a k vedeni nebo hnani zvitat. O mistni nebo pfechodné
upravé provozu na silnicich I. tfidy rozhoduje krajsky tfad, nejde-li o rychlostni

silnici. [11]

Obrazek 3 Oznaceni silnice 1. téidy ¢. 4 [26]

Silnice Il. tfidy jsou uréeny pro dopravu mezi okresy. Jejich vlastnikem je kraj, na jehoz
uzemi se silnice nachdzeji. Je zde, podobné jako u silnic I. tfidy v noci zakazana jizda
s potahovymi vozidly a s ru¢nimi vozidly $irS§imi nez 600 mm a od soumraku do svitani

tyto uzivat k jizd¢ na zviteti a k vedeni ¢i hnani zvifat. [11]

Obrazek 4 Oznaceni silnice II. téidy ¢. 302 [26]

Silnice III. tfidy, jejichz vlastnikem je také kraj, ve kterém se nachazeji, jsou urceny

k vzajemnému spojeni obci nebo jejich napojeni na ostatni pozemni komunikace.
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2.5.4 Mistni komunikace

Mistni komunikace je vefejné pfistupna pozemni komunikace, ktera je majetkem ptislusné
obce a pievazné slouzi mistni dopravé na uzemi obce. Tato muZe byt vystavéna jako
rychlostni mistni komunikace, kterd je urena pro rychlou dopravu a pfistupnd pouze
silniénim motorovym vozidlim. Mistni komunikace se rozd€luji podle dopravniho

vyznamu, uréeni a stavebné technického vybaveni do nasledujicich tiid:

o Mistni komunikace I. tfidy, kterou je zejména rychlostni mistni komunikace,

o mistni komunikace II. tfidy, kterou je dopravné¢ vyznamnd sbérna komunikace
s omezenim piimého pfipojeni sousednich nemovitosti,

o mistni komunikace III. tfidy, kterou je obsluzna komunikace,

o mistni komunikace IV. tfidy, kterou je komunikace nepfistupnd provozu silni¢nich
motorovych vozidel nebo na které je umoznén smiseny provoz. [11]

255 Ukelové komunikace

Utelova komunikace je pozemni komunikace, ktera slouzi ke spojeni jednotlivych
nemovitosti pro potieby vlastnikli t€chto nemovitosti nebo ke spojeni téchto nemovitosti
s ostatnimi pozemnimi komunikacemi nebo k obhospodafovani zemédélskych a lesnich
pozemkil. Pfislusny silni¢ni spravni ufad miize na z&dost vlastnika ucelové komunikace
a po projednani s piislusnym organem PCR upravit nebo omezit vefejny piistup
na ucelovou komunikaci, pokud je to nezbytné nutné k ochrané opravnénych zajmi tohoto

vlastnika. [11]

Ucelovou komunikaci je i pozemni komunikace v uzavieném prostoru nebo objektu, ktera
slouzi pottebé vlastnika nebo provozovatele uzavieného prostoru nebo objektu.
Tato ucelova komunikace neni ptistupnd vetfejné, ale v rozsahu a zptsobem, ktery stanovi
vlastnik nebo provozovatel uzavieného prostoru nebo objektu. V pochybnostech,
zda z hlediska pozemni komunikace jde o uzavieny prostor nebo objekt, rozhoduje

ptislusny silni¢ni spravni ufad. [11]
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3 KRIZOVATKY A KRIZENI

3.1.1 KF¥FiZovatky

Vyznageni pojmu ,kiizovatka®“ nalezneme v § 2 pism. w) zakona ¢. 361/2000 Sb.,
o provozu na pozemnich komunikacich, ve znéni pozdé&jsich predpist. K¥izovatkou se tedy
pro ucely tohoto zakona rozumi ,misto, v némz se pozemni komunikace protinaji
nebo spojuji“. Ktizovatky mohou byt nefizené nebo fizené svételnym signalizaénim
zafizenim (dale jen SSZ). V obecnych pravidlech za kfizovatku nepovazujeme vyusténi
polni nebo lesni cesty nebo jiné ucelové pozemni komunikace na jinou pozemni

komunikaci.[16]

V § 10 odst. 1 zédkona €. 13/1997 Sb., o pozemnich komunikacich, ve znéni pozdéjSich
pfedpist také nalezneme, ze pozemni komunikaci lze navzdjem pfipojovat zfizovanim

ktizovatek nebo pfipojovat na ni blizké nemovitosti ziizenim sjezdl nebo najezda‘. [11]

Vyhlaska Ministerstva dopravy a spoji ¢. 104/1997 Sb., ve znéni pozdé&jSich piedpisd,
kterou se provadi zdkon o pozemnich komunikacich pravi, Ze za kfiZovatky
se také nepovazuji ,uroviiové pripojeni polnich nebo lesnich cest, ucelové komunikace,
které nejsou verejnosti pristupné, zastavky hromadné dopravy, cerpaci stanice, motoresty,

parkoviste, odpocivadla a také pripojeni nemovitosti*. [15]

T T Y

pruseéna stykowva vidlicova
odsazena hvézdicova okruzni

Obrazek 5 Nejbéznéjsi typy kiizovatek [12]
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Dle vytiZenosti jednotlivych kfiZicich se komunikaci, miZzeme orienta¢né stanovit vhodny

stavebni ekvivalent dle nasledujiciho grafu:

v tisicich

Mimodroviiova

Intenzita na vedlej§i komunikaci [voziden]
l

10 15 20 25 30 35 45 50
Intenzita na hlavni komunikaci [voz/den] v tisicich

Obrazek 6 Graf pro zvoleni vhodného ekvivalentu kiizovatky [12]

Kfiizovatky jsou bezpochyby extrémné nebezpecné c¢asti komunikaci, zejména kvili
riznosmérnému pohybu vSech tcastnikt silni¢niho provozu a vzajemnému protinani jejich
drah. Dochazi zde ke kumulaci koliznich bodl na relativné malé plose. Vypliva z toho
zvyseny potencial k chybé nékterého z Gi¢astnikti provozu a naslednému vzniku dopravni
nehody. Jde samoziejmé nejcastéji o nedani prednosti v jizdé z nedbalosti, jehoz divody,
které je nutné ze strany spravcti komunikaci eliminovat, jsou nejcastéji. [3]

Zasady bezpecnosti pii navrhovani kiizovatek jsou popsany v CSN 736102.

1. Spatni viditelnost k¥iZovatky

Zakladnim ptedpokladem pro zajisténi fadné viditelnosti a ptehlednosti kiizovatek,
je dostateény rozhled pro viechny tudastniky silniéniho provozu. Dle CSN 73 6101
a CSN 73 6110 musi byt kiizovatka viditelnA nejméné ze vzdalenosti rovnajici

se vzdalenosti pro bezpecné zastaveni vozidla. [1]

Konkrétn€ v Jihomoravském kraji by tomuto svizeli mohla odpovidat napiiklad kiizovatka,
kdy silnice ¢. 3833 ze sméru od obce Velatice, kiizuje silnici ¢. 430 a vede dale do obce

Bedfichovice, totéz plati i v opacném sméru. Vzrostlé stromy a pouze zékladni dopravni
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znaceni z této kiiZzovatky dé€laji nepiehlednou zénu dopravniho systému, ktera napt. v roce
2014 stala zivot motorkafe (viz. ¢erny bod na snimku) a za poslednich 8 let ma policie
Z této kiizovatky 48 evidovanych dopravnich nehod. Podrobna statistika dopravnich nehod,
které se na této kiizovatce odehrali a byly evidovany policii od roku 2007 do konce roku
2014 (viz ptiloha P I). [25]

Obrazek 7 Nehody na kfizovatce silnic ¢. 3833 a ¢. 430 (2007-2015) [25]

2. Nedostatecné véasna  postiehnutelnost, nespravnost, mald zretelnost

a nedislednost dopravniho znaceni

Radné svislé i vodorovné dopravni znafeni na kiizovatkach a v jejich blizkosti
je jednim, ze =zakladnich pfedpokladi pro plynuly a bezpeény provoz
na pozemni komunikaci. Dopravni znaceni musi byt srozumitelné, co mozZna
nejjednodussi a viditelné za vSech podminek. Lze toho docilit sofistikovanym vybérem

a umisténim dopravniho znaceni. [1]

Jako piiklad z Jihomoravského kraje bychom zde mohli opét vzpomenout kiizovatku
silnic ¢. 430 a ¢. 3833, kde je v podstaté nepostiehnutelné, Ze ve vzdalenosti 90m
od mista, kde byla fotografie pofizena, Se V pifimém sméru vyskytuje kiizovatka
se silnici, po které denné projedou tisice az desetitisice vozidel. Dopravni znacka
»dej prednost v jizd€” je mimo zorné pole, kvili nedostatecné upravené vegetaci.
Dalsi fotografie byla pofizena 45 m od hranice kiizovatky. Dopravni znaceni

je zde jiz viditelné, ale pouze v nejzakladnéjsim provedeni.
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Obrazek 9 45 m od hranice kiizovatky [18]

3. Nedostate¢né zajiSténi technické mozZnosti prijezdu vSemi jizdnimi pruhy

kFiZovatky, respektive vétvemi téchto krizovatek

wevr

zajistit zejména vhodné podélné i pii¢né sklony ktizujicich se komunikaci, dale je nutné
plynulé smérovani jizdnich pruhti pro v§echny povolené sméry pted kiizovatkou, v jejim
prostoru i za ni. Poloméry vnitifnich hran jizdnich pruht i ostatni parametry museji
odpovidat ndvrhovym rychlostem. Je také nutno pocitat s odtokem srazkové vody.
V extravilanu je napiiklad dle CSN 01 820 nejmensi mozny prostor pro umisténi
svislého dopravniho znaceni 750mm mezi vnéjSim, zpevnénym okrajem vozovky
a nejblizsi ¢asti dopravniho znaéeni. Radné provedené DZ informuje fidi¢e v&as o tvaru

ktizovatky a zpusobu, jakym ji bude fidi¢ projizdét. [1]
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4. Nesoulad faktické a psychologické prednosti v jizdé

Kfizovatkam, u kterych panuje (nastésti spiSe panoval), nesoulad faktické
a psychologické pfednosti, kvili kterému nesoustfedény, unaveny ¢i rozptyleny fidi¢
nedbé zakladniho dopravniho znaceni, ¢i obecné tpravy a pocita s tim, ze je na hlavni
silnici pouze ztoho duvodu, Ze tento dopravni prostor jako hlavni silnice prosté
a jednoduse vypadd, tfeba protoze silnice vede ktizovatkou rovné, se pravem ftika
kfizovatky smrti“. Tyto kfizovatky jsou extrémné nebezpecné zejména pro fidice,
ktery tudy nejezdi Casto, ¢i dokonce tudy jede poprvé. Ke kolizim tu dochézi necekané

a ve vysokych rychlostech. Z pravidla se tyto kiizovatky nachazeji v extravilanu. [3]

Nutno podotknout, Ze pii nastupu moderniho pojeti preventivnich opatfeni dopravniho
inzenyrstvi, byly z pochopitelnych diivodu tyto kiizovatky feSeny prednostné, nejcastéji
zvyraznénim vertikdlnitho dopravniho znaceni a zfizenim vodorovného dopravniho

znaceni pro lepsi orientaci. [3]

Prikladem z vyskovského okresu mize byt kiizovatka S rizikovym napojenim silnice
4339 na silnici 431 u obce Kozlany, kde donedavna bylo uZito pouze zakladni svislé
DZ. Nyni je vertikdlni DZ doplnéno alespoii horizontdlnim na hlavni silnici 431,
coz usnadnuje orientaci zejména fidi¢im jedoucich od zapadu po hlavni silnici. Piestoze
je na tomto useku policii hldSena v priméru ,jen” jedna nehoda rocné,
uvédomme si, ze vytizenost této kiizovatky je minimalni. Srovnanim vytizenosti vici
nehodovosti by rizikovy koeficient této kiizovatky jist¢ prekonal negativni bilanci

vV minulém odstavci zminéné kiizovatky silnic ¢. 430 a ¢. 3833.

Obrazek 10 Kftizovatka silnice 4339 na silnici 431 diive [18]
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Obrazek 11 Ktizovatka silnice 4339 na silnici 431 nyni [18]

Ackoli kiizovatky tvofi pomérové pouze malou cast silnicni sité, dle statistiky dopravni

nehodovosti jde o velice rizikové oblasti s vyskytem dopravnich nehod tak znacnym,

. D W
3. »_
1 okruzni kfizovatka, 2 mimouroviiova kfizovatka, 3 mimouroviiové kfizeni, 4 uroviiové kfizeni . e

g Y

Obrazek 12 Zakladni typy provedeni kiizovatek a kiizeni v praxi [12]
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3.1.2 KF¥iZeni

Oproti  kiizovatkdm se mulzeme setkat spojmem ,kFiZeni“, které je mistem,
kde se pozemni komunikace v padorysném primétu protinaji, aniz jsou vzajemné
propojeny, nebo misto, v némz se pozemni komunikace v pidorysném primeétu protina
s drazni komunikaci, pfip. jinymi vedenimi. K#izeni mize byt mimouroviiové (pfi vedeni
jedné komunikace ptes druhou bez jejich vzajemného propojeni, napt. kiizeni polni cesty
s dalnici) nebo uroviiové (pfi vzdjemné nepropojenych komunikacich, které se protinaji

v jedné tirovni, napft. kiizeni zelezni¢ni drahy se silnici).[12]

Mimouroviové krizeni

M v r

Jedna se o vysoce bezpecné feseni kiizeni, které je svou bezpecnosti srovnatelné s rovnym
usekem. Nevyhodou mimotroviiovych ktizeni je jejich vysoka finan¢ni nakladnost

a v pripad¢€ nadjezdu i prostorova naro¢nost. [3]

Uroviiové kiiZeni

Oproti tomu Uroviiové kiiZeni Zelezni¢ni drdhy se silni¢ni komunikaci, mimo piejezdi
se zavorami, jsou vysoce rizikové a kazdoroéné na nich v CR dle policejnich statistik
umira okolo Ctyficeti lidi. V Jihomoravském kraji byl napiiklad v roce 2014 usmrcen
motocyklista, ktery nezastavil pii sepnutém signalizacnim zafizeni, upozoriiujicim
na jedouci vlak v obci Rousinov na Vyskovsku (podrobnosti této nehody viz ptiloha P II).
dopravnich nehod na Zelezni¢nich piejezdech tyce. Problematika Zelezni¢nich ptejezdil
je fesena CSN 73 6380. Bezpetnostni opatieni jsou rovnéz uvedena v predpisech drazniho
provozu, pii ¢emz nejvetsi dairaz je bran praveé na uroviova kiiZzeni na frekventovanych
usecich pozemnich komunikaci. [1]

Nejrizikovéjsi faktory Zelezni¢nich iroviiovych kriZeni

Nedostatecné rozhledové poméry a to bud vdlsledku nevhodného terénu,
nebo neudrzované zelené, pfipadné z divodu nevhodného uhlu kiizeni. Problematika
je v podstaté totozna s problematikou rozhledovych poméra v kiizovatkach. Kuptikladu
v intravianech jde &asto o nefesitelny problém. Castou komplikaci, zejména v extravianech,

je ptebujeld, neudrzovana vegetace, kterou zvlasté v teplych mésicich drahy nezvladaji

udrZovat a ta brani fidi¢tm v potiebném rozhledu. [1]
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Na obrazku 13 je zachycen piejezd v Litométicich z roku 2010, kde z diivodu probihajici
modernizace zabezpeCeni zelezni¢niho piejezdu bylo stavajici SSZ mimo provoz.
Povéfeny organ tu nechal umistit pouze svislou DZ ,,STOP*. Po dobu trvani oprav sice
vSechny vlaky musely minimalné 250 m pted piejezdem zacit davat opakované zvukovou
vystraznou navést az do vjezdu vlaku na ptejezd. Zaroven musely 60 metrt pied piejezdem
jet rychlosti nejvyse 10 km/h™. Rozhledové poméry oviem zistaly katastrofalni, a to pravé
z diivodu neupravené vegetace. Tento aspekt zvysujici riziko stietu, zde ovSsem nebyl bran
v potaz a fidi¢i pro dostateény vyhled museli vjizdét téméf az do kolejiste, nebo k navigaci

musel pomoci netidi¢. [14]

A E s V i i/
Obrazek 13 Spatny rozhled kviili piebujelé flofe [14]

Dalsi, velice Castym problémem naSich ptejezdd je zhorSena kvalita piejezdové plochy
kolejisté. Vsichni ze svého okoli znaji ptejezdy, které jde bez rizika poskozeni vozidla
prejet jen velice malou rychlosti a velkou opatrnosti. To je samoziejmé spjato s del§im

Casem, stravenym v prostoru kolejisté a tim roste riziko stietu s kolejovym vozidlem. [1]

Dalsi ¢astou zavadou je nevhodné vyskové uspotfadani silni¢nich komunikaci, konkrétné
tzv. ,,podélny sklon®“. Tento se projevuje prudkym lomem nivelety silni¢nich komunikaci

Vv prostoru zelezni¢nich piejezdu. [1]

Obrazek 14 Nebezpeény podélny sklon [23]
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Problémy nastavaji 1 v souvislosti s nedostatenym technickym zabezpecenim
(napt. absence zavor), ¢i Spatnou kompatibilitou s piilehlym dopravnim prostiedim.
Konkrétnim ptikladem v Jihomoravském Kkraji mohl byt Zzelezni¢ni piejezd Vv obci
Nesovice, kde v piipad¢ uzavieného piejezdu vétsi pocet odbocujicich vozidel vyrazné
omezoval provoz na hlavni komunikaci 1/50. V soucasné dobé¢ je jiz ukoncena vyrazna

rekonstrukce daného useku. Byli zde v obou smérech silnice 1/50 vystavény odbocovaci

pruhy.
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Obrazek 16 Nyni rozsifeni o jeden odbocovaci pruh v obou smérech (piejezd vlievo)
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Ackoli vystrazna svétla, kterd varuji pied blizicim se kolejovym vozidlem, byvaji doplnéna
akustickymi signdly, stale se ve statistikach objevuji zavazné nehody na piejezdech,
u kterych ostré slune¢ni svétlo sehralo vyznamnou negativni roli. Na obrazku 17 vozidlo
po nehodé, u které byl prokazan vliv oslnéni slune¢nim svétem. Stala se v Ceskych

Budgjovicich 22. 3. 2014 a doslo v ni ke stiedné t€zZkému zranéni fidicky. [13]

Obrazek 17 Nehoda kvili oslnéni [24]

kD "



UTB ve Zliné, Fakulta logistiky a krizového Fizeni 33

4 OBECNE ZASADY PRI ZVYSOVANI BEZPECNOSTI PROVOZU
NA POZEMNICH KOMUNIKACICH

o Veskera opatfeni zahrnujici stavebni upravy a Upravy dopravniho znaceni musi
byt v konecné fazi zpracovana kvalifikovanou osobou s patficnym opravnénim
k projekci téchto uprav.

o Aplikovana opatfeni musi byt pfehlednd a srozumitelnd pro vSechny ucastniky
silni¢niho provozu.

o Pro Zadného ucastnika silni¢éniho provozu nesmi upravy zvySovat pravdépodobnost
nehody nebo ztizeného vyuziti pozemnich komunikaci.

o Stavebni Upravy maji vyS$i ucinnost neZ opatfeni provedend mistni upravou
dopravniho znaceni.

o Navrzena opatieni musi zajistit eliminaci nésledki dopravnich nehod
a dle moznosti 1 snizeni po¢tu dopravnich nehod.

o Veskeré tpravy musi byt v souladu s platnou legislativou a zavaznymi technickymi
normami.

o Upravy musi splnit obecné technické pozadavky zabezpecujici uzivani komunikaci
osobami s omezenou schopnosti pohybu a orientace.
o Naduzivani zvyraznujicich prvki potlacuje jejich u€innost.

o NavrZzena opatieni lze zvyraznit vhodnymi dopliikovymi bezpecnostnimi prvky
(tyto prvky je nutné peclivé volit a umistovat dle konkrétni mistni situace
jen v nezbytné nutné mife). [3]
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5 SEZNAM SOUVISEJICI LEGISLATIVY

5.1 Zakony a vyhlasky

@)

@)

Zakon ¢. 500/2004 Sb., spravni tad,
zékon ¢. 183/2006 Sb., o uizemnim planovani a stavebnim fadu,

zékon ¢. 13/1997 Sb., o pozemnich komunikacich v platném znéni,

v

zakon ¢. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich a o zménach
nékterych zakon,

vyhlaska MPMR ¢. 137/1998 Sb., o obecnych technickych pozadavcich
na vystavbu v platném znéni,

vyhlaska MPMR ¢. 369/2001 Sb., o obecnych technickych poZadavcich
zabezpecujicich uzivani staveb osobami s omezenou schopnosti pohybu a orientace
v platném znéni,

vyhlaska MDS ¢&. 104/1997 Sb., kterou se provadi zdkon o pozemnich
komunikacich ve znéni vyhlasky ¢. 355/2000 Sb. v platném znéni,

vyhlaska MDS ¢. 30/2006 Sb., kterou se provadéji pravidla provozu na pozemnich
komunikacich a fizeni provozu na pozemnich komunikacich v platném znéni. [3]

5.2 Ceské technické normy (CSN)

O

CSN 36 0410 Osvétleni mistnich komunikaci,

CSN 73 6005 Prostorové uspotadani siti technického vybaventi,

CSN 73 6021 Svételna signalizaéni zafizeni - Umisténi a pouziti navéstidel,
CSN 73 6056 Odstavné a parkovaci plochy silniénich vozidel,

CSN 73 6101 Projektovani silnic a dalnic,

CSN 73 6102 Projektovani kiizovatek na silni¢nich komunikacich,

CSN 73 6110 Projektovani mistnich komunikaci,

CSN 73 6425 Autobusové, trolejbusové a tramvajové zastavky,

CSN 74 3305 Ochranna zabradli. [3]
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5.3 Technické podminky (TP)

o

TP €. 65 Zasady pro dopravni znaceni na pozemnich komunikacich,

TP ¢ 81 Navrhovani svételnych signalizanich zafizeni pro fizeni
silni¢niho provozu,

TP ¢. 85 Zpomalovaci prahy na pozemnich komunikacich,

TP €. 99 Vysazovani a oSetfovani silnicni vegetace,

TP ¢. 100 Zasady pro orienta¢ni dopravni znaceni na pozemnich komunikacich,
TP ¢. 103 Navrhovani obytnych zon,

TP ¢. 131 Zasady pro Gpravy silnic véetné prutah obcemi,

TP ¢. 132 Zéasady dopravniho zklidiiovani na mistnich komunikacich,

TP ¢. 133 Zasady pro vodorovné dopravni znaceni na pozemnich komunikacich,
TP €. 145 Zasady pro navrhovani Gprav pritahi silnic obcemi,

TP €. 171 Vlecné kiivky pro provétovani prijezdnosti smérovych prvki pozemnich
komunikaci,

TP ¢. 179 Navrhovani komunikaci pro cyklisty. [3]
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6 CILE PRACE A METODY ZPRACOVANI

Cilem teoretické casti této bakalaiské prace je popis moznosti jednotlivych
zainteresovanych  subjektd v oblasti  dopravné silni¢ni  prevence, seznameni
se se zakladnimi pojmy, dopravnimi ptfedpisy a moznostmi stavebné technickych feSeni

rizikovych prvki, jako jsou napt. velice rizikové kiizovatky a kiizeni komunikaci.

Cilem praktické casti této bakalaiské prace je pomoci vybranych metod a dil¢ich zavéri
popsat a piipominkovat dopravné preventivni programy, aplikované v CR jak na celostatni,
tak na obecni Grovni se zaméfenim na mésto Vyskov a jeho obyvatele, zejména déti
ptedskolniho véku a déti navstévujici prvni stupenn zakladnich Skol. Pomoci Ishikawa
diagramu si pfedstavime pfi¢iny dopravnich nehod a pomoci metod Centra dopravniho
vyzkumu (dale jen CDV) hloubkovou analyzou dopravnich nehod (dale jen HADN)
analyzujeme piinos pro bezpecnost dopravy stavebné technickou modernizaci vybraného
useku Vv Jihomoravském kraji. Konkrétné ptijde o analyzu pifinosu modernizace priitahu

obci T¢sany, ktera probéhla v roce 2013.
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II. PRAKTICKA CAST
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7 METODY ANALYZY DOPRAVICH NEHOD

7.1 Hloubkova analyza dopravnich nehod ,,HADN*

Hloubkovéa analyza silni¢nich dopravnich nehod je modernim nastrojem slouzicim
k detailnimu poznani mechanizmu vzniku dopravnich nehod, celého jejich prubéhu
a nasledkt. Nedilnou sou¢asti HADN je detailni zaznam vSech zjisténych udaju (cca. 2.000
az 5.000 udaji zkazdé nehody) do databaze a zpétna simulace nehodového déje,
resp. rekonstrukce nehody. Soucasti analyzy je 1 ndvrh dopravné bezpecnostnich
doporuceni, jez se mohou tykat v§ech oblasti dopravy. Informace zaznamenané do databaze
se mohou stat dilezitou soucdsti, resp. podplirnou argumentaci pro ucinéni dualezitych

dopravné bezpeénostnich rozhodnuti. [19]

Metoda HADN je mezinarodné uznavana, databaze jednotlivych statt kde vyzkum probiha,
jsou kompatibilni. Jeji aplikaci v CR se zabyva CDV, které pusobi zejména

v Jihomoravském kraji u kazdé dopravni nehody, pfi které doslo ke zranéni osoby. [19]

Podrobna HADN je zcela nezavisla na PCR a je zaméfena na vyzkum z hlediska dopravni

infrastruktury, automobilové techniky a G¢astniki dopravni nehody. [19]

7.1.1 HADN - Dopravni infrastruktura

Na misté dopravni nehody odbornik na dopravni infrastrukturu zdokumentuje:

o Parametry mista dopravni nehody (rozhledové pomeéry, okoli, vyskoveé, Sitkové,
smérové pomery apod.),

o povrch vozovky (druh a kvalitu povrchu, protismykové vlastnosti),
o dopravni znaceni,

o polohu vozidel, brzdné, smykové stopy atd..

Obrazek 18 provadéni analyzy HADN [19]
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7.1.2 HADN - Automobilova technika

Prohlidka vozidla zvenku:
o Zjisténi miry deformace vozidla,

o zméfeni technickych parametri vozidla po dopravni nehodé (délka, Sitka, vyska
vozidla, tlak v pneumatikach) a jejich srovnani s vyrobnimi technickymi parametry,

o zjisténi nebo vylouceni technické zavady,

o vybava vozidla, jeho technicky stav.

Obrazek 19 provadéni analyzy HADN [19]

Prohlidka vozidla zevniti:
o Kontrola aktivace airbagti,
o kontrola stavu bezpe¢nostnich pasii,
o urceni miry deformace pfistrojové desky, vénce volantu a jing,

o ovéfeni funkce jednotlivych ¢asti vnitiku vozidla a funkce bezpecnostnich prvki
v okamziku dopravni nehody a jejich funkénost po nehodé. [19]

7.1.3 HADN - Psychologicka ¢ast

Rozhovor s ucastniky dopravni nehody probihd bezprostiedné po dopravni nehodg,
dovoluje-li to jejich zdravotni stav.

Setieni nehody z hlediska lidského faktoru zahrnuje:
o Rozhovor psychologa s ucastnikem nehody o jejim prabehu,
o poskytnuti krizové intervence,

o zjisténi jizdnich navykd,
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o nazor ucastnika na chovani vozidla v kritické situaci,

o nazor ucastnika na moznost odvraceni dopravni nehody apod. [19]

ﬂ [

Obrazek 20 provadéni analyzy HADN [19]

7.2 Analyza vzniku dopravni nehody pomoci Ishikawa diagramu

Ishikawa diagram je diagramem pfi¢in a nasledkd. Jeho ukolem je najit
nepravdépodobnéjsi pticiny vzniku dotazované situace. Tvircem tohoto diagramu je Kaoru

Ishikawa. Diky svému vzhledu byva také nazyvan jako diagram rybi kosti. [17]

Pro potiebu znazornéni situace ,,Dopravni nehoda™ mize diagram vypadat nasledovné:

I Vozidlo Clovék Klima
-
Sebedestruktivnd

Techmnicks -
Zneéii.téﬁ Nerespektovani Balmo }—b Voda
kmwukafe dopravmich [ o
provozii fedpisi
NEHODA

Nesprivné provedeni

Omenyjici Zhorieny
Pad stromu a vyhledowe technicky
' poméry stav
Flora Komunikace I
B

Obrazek 21 Ishikawa diagram
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8 VZDELAVACI, DOPRAVNE — PREVENTIVNI PROJEKTY V CR

V  Ceské republice probiha & probjhalo mnoho vzdélavacich  projekti,
které za podpory obci, kraji, slozek integrovaného zachranného systému (dale jen 1ZS),
BESIP, CDV 4aj., maji za ukol upozornit na Casté chyby lidského chovani v dopravnim
prostiedi, které mivaji za nasledek dopravni nehodu, ¢i zvySeni rizika jejiho vzniku.
Za dulezit¢ je také nutné povazovat 0svétové kroky, vedouci ke zvySeni plynulosti
silni¢niho provozu. Tyto projekty jsou z pravidla zaméfeny na konkrétni skupiny obyvatel.
V nasledujici ¢asti si predstavime a zhodnotime jak ty nejmasovéjsi preventivni projekty,
tak i preventivni projekty a cinnosti mistnich zainteresovanych organt a slozek

na Vyskovsku.
8.1 Celorepublikové kampané

8.1.1 THE ACTION

K nejvyraznéjsim masovym preventivnim projektim poslednich let patii poc¢in odboru
komunikace s vetejnosti pii BESIP s nazvem ,,The Action*, ktery byl podobné realizovan
i v dalsich zemich EU a byl pivodné pievzat od Holandského Institutu pro dopravni
bezpetnost (The Institute for Traffic Care, ITC). Jednd se o multimedialni show,

zaméfenou zejména na cilovou skupinu zac¢inajicich fidica. [15]

Ukolem projektu je doslova Sokovat teenagery drastickymi zabéry dopravnich nehod
a z Ust hasice, zachranafe, policisty i téch, kteti vaZznou dopravni nehodu piezili s trvalymi
nasledky na zdravi, prociténé pfednaSenymi piibéhy, podbarvenymi na pozadi promitanymi
obecnymi vyjevy obrazkt dopravnich nehod, 0 nezodpovédném chovani mladych,
ktefi Casto riskuji ve snaze predvést se pred vrstevniky riskantni jizdou, Casto pod vlivem
alkoholu ¢i jinych navykovych latek. Jde o skutecné pribéhy dopravnich nehod
se smrtelnymi nasledky, kterych vinikem byl pravé mlady, nezodpovédny fidic¢. [15]

Cilem projektu ,,The Action®, je potlaceni uzivani alkoholu a jinych navykovych latek
(dale jen NL) pied fizenim motorovych vozidel, zejména v souvislosti s vikendovymi
navitévami bartl a diskoték. Casto je zde také na odstrasujicich piikladech p¥ipominana
nutnost uZiti bezpecnostnich past. Projekt byl v CR aktivné realizovan od roku 2004,

celkové jej navstivilo na 200. 000 teenagerd. [15]
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8.1.1.1 Technické pozadavky realizacniho tymu The Action

Realiza¢ni tym ,,The Action® si s sebou vozi vlastni audiovizualni aparaturu.

(@]

Minimalni pozadovana kapacita salu je 400 mist,

nutnost moznosti 100% zatemnéni salu,

nutnost vypnuti pozarni signalizace. Pii pfedstaveni se uziva vyrobnik ume¢lé mlhy,
mMinimalni teplota Vv sale, na jevisti a v zakulisi musi byt alespon 18 ° C,

minimalni rozmér jevisté je 9 X 6 m. Vyska stropu nad jevistém 4 m a vice,
vyvySeni podia oproti podlaze hledisté alespoii 1 m,

elektrickd pfipojka minimalné 1x 32A 380V (4 nebo 5 kolikova, ob& varianty
jsou mozné). Jisténi 32A jisticem. MiiZe byt nahrazena 1x 63A 380V,

po celou dobu piiprav a béhem akce piitomnost mistniho technika znalého mista
jisténi, technika opravnéného manipulovat s tahy a technika k obsluze osvétleni,

jeden jevistni tah na zavéSeni dekorace a projekéniho platna. Celkova hmotnost
na tah neptekracuje 50 kg. (Neni podminkou, pfipadné nahradime vlastnim
mobilnim pfemosténim jeviste),

3 uzamykatelné Satny pro ucinkujici, kazda pro 6 osob,
parkovaci misto pro 1x nakladni viiz, 1x autobus a 3x 0sobni automobil,

alespon 1 bezbariérova toaleta v objektu. [15]

Obrazek 22 ,,The Action* [15]
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8.1.1.2 Dilci zavér ,,The Action“

V archivech sdélovacich prosttedki a na internetovych serverech Ize najit mnoho sestiihti
tohoto projektu, znichz usuzuji, ze na to jak striktn¢ je projekt modifikovan,
je jeho interpretace piiliS mirna a Sokovat mize pouze méné¢ otrlé a prurazné jedince,
kteti se ovSem veskrze neprezentuji tak rizikovym jednanim jako jsou sklony k zbésilé
noc¢ni jizdé pod vlivem NL a proto jsou pouze okrajem rizikové skupiny (mohou se stat
s velkou pravdépodobnosti pouze obéti). Jadrem této rizikové skupiny jsou V mnohem vétsi
mife otrlej§i jedinci S vétSim sklonem k agresivité a nezodpovédnému jednani obecné.
Témto jedincim muze takto jemné prezentovany a emocné az sladce podbarveny projekt
pfijit spiSe smé$ny az trapny. Ba naopak jej teenagerskd mysl muze pojmout
jako provokaci a vyzvu ktomu ,ukédzat se jaky jsem AKCNI borec* a v projektu

interpretované situace napodobovat v realu.

Ackoli slibny uvodni, agresivné sestfihany videoklip, doprovazeny vhodnou pisni britské
hudebni skupiny ,,The Prodigi®, slibuje zazitek pouze pro otrlé, dale uz se vystoupeni

uchyluje k mirnosti a az jakési plaché obecnosti.

Teenegearsky svét 21. stoleti je plny krutosti, odpuzujicich vyjevii a degradace tcty
ke zdravi a zivotu. Tak plny, Zze az pohled na vyvrzené lidské organy na silnici, ulomené
kosti a vytrzené zuby Srozlomenymi ¢astmi Celisti zarazené do palubni desky
zdemolovanych vozidel, ohotelé¢ lidské ostatky v neforemné kleci, kterd jesté pred par
minutami byla osobnim vozidlem pievazejicim pét mladych lidi z diskotéky a podobné
otfesnosti mohou dneSnimu teenagerovi zUstat v hlavé natolik, ze muze dojit
k prehodnoceni jeho pocinani jako fidice motorového vozidla, jesté navic v tak specifické
situaci, jako je navstéva bart C¢i diskoték, kdy jsou tyto jedinci nejmotivovangjsi
k vlastnimu zviditelnovani. Domnivam se proto, ze projekt by mél obsahovat piimé
a podrobné dokumentace téch nejzavaznéjSich dopravnich nehod na velkém platné
a pii velké hlasitosti poustény videa a fotografie z ohledani téch nejotiesnéjsich dopravnich
nehod (nebrénil bych se i1 uziti zahrani¢nich zdroji). VSe samoziejmé& v mezich zékonil,
a byt suzitim tzv. ,rozkostickovani“. Vsup navstévniki mladsich 18 let pouze

se souhlasem zakonného zastupce atd.

V pozadi za hovoticimi zachranafi, policisty a lidmi, ktefi na takové hriizné nehodé méli

osobni ucCast, by se méli promitat pravé takové obrazky a nejen oheni, ¢i pomackané
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motorové Vvozidlo. Také by mél prednasejici na konkrétni obrazky reagovat,
jako napf. dotaz na publikum: ,,Co si myslite, Ze je tady ta rizova véc pod volantem?
Po chvili ¢ekani odpovéd’: ,, Takto vypada utrzené koleno nepfipoutaného osmnactiletého
fidice po celnim stietu S dodavkou®. Bohuzel na obrazky mirnéjSiho charakteru nemusi

mit mladez 21. stoleti pozadovanou reakci.

V posledni tfadé¢ bych navrhoval pokusit se pro projekt ziskat vhodnéjsiho moderatora.
Celebritu, ktera je obecné znama svym laxnim a az protispoleéenskym postojem K zivotu
a je obecn¢ uznavan praveé jadrem cilové skupiny. Domnivam se, ze pro projekt takového

rozsahu by nebyl problém nékoho takového ziskat.

8.1.2 ,,Nemyslis, zaplatis*

Zatim nejveétsi  celostatni  kampani Ministerstva dopravy je projekt S nazvem
»Nemyslis, zaplati§“. Kampan vyuzivd metodu, pii které se snazi ovliviiovat chovani
negativnim plsobenim, respektive vyvoldvanim negativnich emoci, tudiz stejné
jako je to v ptipad¢ projektu ,,The Action®. ,,Nemysli§ zaplatis“ je ovS§em kampan, ktera
probihala pouze prostfednictvim televiznich obrazovek a internetu, kdy jsou lidem
predkladany nejriznéjsi situace, do kterych se muze clovék za volantem dostat,
pokud se nechova uvédoméle a v souladu s dopravnimi ptedpisy, napiiklad i pod vlivem

alkoholu ¢i drog. [28]

V jednom takovém spotu je napiiklad particka mladych lidi, jedoucich autem. VSichni
spolujezdci neustale hecuji fidice, aby se nebal a piedjel nakladni auto, za kterym jeli
v zavésu. Mlady fidi¢ se nakonec odhodla a na malo viditelném tseku zacne predjizdét.
Ze zatacky se viak v protisméru vyfiti dalsi vozidlo. Ridi¢ tedy strhne vozidlo mimo silnici
a narazi do stromu. Nasledky nehody jsou smrtelné, stejn¢ jako u vSech ostatnich spott

tohoto projektu.

V jiném Klipu nasedd do vozidla mlady par s malym ditétem, které matka drzi v kliné
na zadnim sedadle. Otec, fidi¢, se pta matky, jestli dit¢ (hol¢icku) nechce dat do sedacky,
nacez matka odpovida, ze cil je skoro za rohem a miminko si ponecha v kliné. Hned
Vv prvni zatdCce vSak musi otec necekané odklonit vozidlo ze sméru jizdy a narazi
do popelnic. Narazem ziskavaji véci ve vozidle velikou Kinetickou energii, tedy i malé

miminko, které se vytrhne matce z ruky a zabije se narazem o Celni sklo. Matka kon¢i
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Vv psychiatrické 1écebné. Na mezindrodnim festivalu filmid zaméfenych na bezpecnost

silni¢niho provozu ziskal tento klip cenu za nejlepsi film v sekci Region Evropa a Severni

Amerika. [28]

8.1.2.1 Dilci zaver ,,Nemyslis, zaplatis“

Tento bezesporu nejmasov

Tabulka 1 Povolena hranice alkoholu u fidi¢i v Evropé [19]

Povolena hranice %o alkoholu u jednotlivych typt Fidiéd

Zemé
Novi Profesionalni Ostatni

Rakousko 0,1 0,1 0,5
Belgie 0,5 0,5 0,5
Bulharsko 0,5 0,5 0,5
Kypr * 0,2 0,2 0,5
Ceska Republika
Dénsko 0,5 0,5 0,5
Estonsko 0,2 0,2 0,2
Finsko 0,5 0,5 0,5
Francie * 0,5 0,5 0,5
Némecko 0,0 0,0 0,5
Recko 0,2 0,2 0,5
Madarsko 0,0 0,0 0,0
Irsko 0,2 0,2 0,5
Italie 0,0 0,0 0,5
Litva 0,2 0,5 0,5
LotyZEsko 0,2 0,2 0,4
Lucembursko 0,1 0,1 0,5
Malta 0,8 0,8 0,8
Holandsko 0,2 0,2 0,5
Polsko 0,2 0,2 0,2
Portugalsko 0,5 0,5 0,5
R 0 0,0 0,0 0,0

ovensko 0,0 0,0 0,0
Slovinsko 0,0 0,0 0,2
Spanélsko 0,3 0,3 0,5
Svédsko 0,2 0,2 0,2
Spojené kralovstvi 0,8 0,8 0,8

%

€]

$i a nejocenovangjsi projekt Ceského snazeni pii prevenci

dopravni nehodovosti je opravdu zpracovan na vysoké urovni a svym pojetim zasahuje

praveé do jadra cilovych rizikovych skupin. Snad az na diachodce, kteti by si jako zastupci

velice rizikové skupiny jist¢ né&jakou roli (napt. neStastné ptechazejiciho starecka

¢i babicky v misté, kde by to nikdo nepfedpokladal a tim by napomohl hrizné dopravni

nehodé, pii niz by se stal jeji obéti) ,,zaslouzili.

Dalsi z nedostatkii spotti je jejich piiliSna struénost a stejné jako u ,,The Action

i ,,mekkost”. Onu ,,mekkost si lze vysvétlit tim, Ze televize nemuze, zejména v dobé
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od 06:00 hod do 22:00 hod, vysilat nic, co by mohlo zptsobit vétsi duSevni otfes détem
a psychicky slabsim jedincim. Co se tyCe oné strucnosti, tak napt. v anglické verzi
jsou spoty jen o néco malo delsi a je zde vice dbano na to, aby se divak vcitil a ztotoznil
se s obét'mi a pripadné i viniky nehody, jesté nez k nehod¢ dojde. Také proces po nehodé

je v britské verzi podrobnéji a 1épe podan (soud, nemocnice, marnice).

Jelikoz kampan ,Nemyslis, zaplatis“ neni zdaleka ukoncena, je 0 ni velky zajem

a napt. na socialni siti facebook ma tento projekt vice nez piil milionu ¢eskych fanouskt

vvvvvv

véiim, ze finanéni moznosti projektu a kvalita spotd pujdou jesté vice nahoru

a s tim 1 pfinos pro bezpecnost silni¢niho provozu.

W, nerrysl e spiatie o2

Obrazek 23 , Nemyslis, zaplatis*« [28]
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8.2 Preventivni projekty na VySkovsku — zjiStovani miry osvéty

8.2.1 ,Je nas vidét!“

Ve Vyskové kazdoroéné potrada mésto Vyskov ve spolupraci s PCR, méstské policie (dale
jen MP) Vyskov, BESIP, Jihomoravskym krajem, Domem déti a mladeze a vySkovskym

Ceskym &ervenym kifzem preventivni akci s nazvem ,,Je nas vidét“. [22]

/(ﬂqlt?\ Policle Ceské republiky [
e =
m ve spolupraci s méstem Vyskov

zve malé | velké na preventivni akcl

Je na videt!

Kdy: v patek 6. bfezna 2015 od 17 do 19 hodin

Kde: budovz Policie Ceské republky, Bméns«a 7a, VySkov

o0
Ta3it s= mazete na: ! % v,

* soute2e pro oetl

» prichozl sl mohou vizKousst, |3k Tungu) alkoholtestery 3 0ozvl s&, CO jeifeda Jodiat
pr gop-avné nenode

> prvni pomoc s2jen ifl dopravni nehoge
> nasvicenl détl s reflexnimi paskami policejnimi vozZidy

> ukazkarozdiu viditeinostl Shodce v tmavem cbieCari 3 chodce s refiexrim pnkem 23
tera citmy

> poiicejni vyzbroj a vistroj

> maly darek pro bezgelnost na sihic

PFUDTE SE PRESVEDCIT O DOLEZITOSTI REFLEYNICH PRVED
V DOFRAVE

Obrazek 24 Propagacni letak ,,Je nas vidét™ [22]

Hlavnim cilem tohoto projektu je zduraznit détem a také jejich rodi¢im, ze i drobny
reflexni prvek na obleceni ¢i aktovkach, mize chodci ¢i cyklistovi zachranit zivot. Akce
se porada v zazemi sidla vySkovské policie. K vidéni tu byva policejni technika, vybaveni

MP Vyskov a také zachranaiské vybaveni. Pro déti jsou vzdy pfipraveny tematické soutéze,
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pii kterych si procvi¢i znalost dopravniho znaceni a zébavnou formou jsou informovani
o spravném chovani v dopravnim prostfedi. Dospélé mj. zaujmou tzv. ,,alkobryle®, které
navozuji opticky dojem podobny opilosti. S nasazenymi ,,alkobrylemi* pak dospé€li zkousi
projit jednoduchy slalom z dopravnich kuzell, coz bez ztraty bodu (shozeni kuzelu

je hodnoceno trestnym bodem), zvladne jen malo kdo. [22]

el

'y

Obrazek 25 Projekt ,,Je nas vidét™ [22]
Soucasti projektu je 1 ukazka prvni pomoci s komentafem, ktera je provadéna
pod zastitou vyskovské pobocky Cerveného kiize. Na zavér (za tmy) se mohou navitévnici
na vlastni o¢i presvédCit, jak jsou za snizené viditelnosti vidét s reflexnim prvkem
a jak bez ngj. Pfi odchodu dostanou navstévnici drobné pifedméty s reflexni Upravou,
vhodné pro zavéSeni nebo nasiti na obleceni, ¢i zavazadlo. MP Vyskov na tyto piedméty

vynaklada ze svého rozpoctu roéné ¢astku 5.000,- K¢.

modré obleéeni 18 m

éervené obleéeni 24 M

#luté oblegeni 37 m "}

bilé obledeni 35 M 1

i

e ———————————— réfiexni obleceni 200 m “BE

RIDIC VIDI ROZEZNAVA ROZHODUJE SE PROVADI - DOKONCUJE

CHODCE NEBEZPECI O MANEVRU MANEVR UHYBNY MANEVR
Om 20 40 60 80 100 m 120 140 160 180 200 m

Obrazek 26 Viditelnost neosvétlené osoby Fidi¢em za tmy pii rychlosti 90km/h™ [22]
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8.2.1.1 Dilci zavér ,,Je nds videét“

Ackoli je projekt na prvni pohled zaméfen vyhradné na propagaci reflexnich prvka,
jde o komplexni program dopravni prevence, zaméteny na Sirokou vefejnost. Jako vhodné
se jevi rozdéleni navstévniki do cca patnéctiClennych skupin, které postupné prochazeji
jednotlivymi stanovisti.

Mira dopravni osvéty se zde zjistuje u déti napf. omalovankou semaforu, kde déti maji
za ukol vymalovat svétla pfisluSnymi barvami. V tomto uspéje vétSina déti, vSechny
pouziji spravné barvy, ¢ervenou, oranzovou (toleruje se i zluta) a zelenou. Asi tietina déti

vymeéni misto ¢ervené se zelenou. Co svétla znamenaji, védéli vSechny dotazované déti.

Tabulka 2 hodnoceni détské znalosti semaforu (6-9 let)

Déti vybrali spravné barvy 100 %

Dalsim zptusobem zjistovani détskych dopravnich znalosti v tomto vySkovském projektu
je predlozeni slepé mapy jizdniho kola. Déti zde maji za kol dokreslit,
co by na kole mélo byt, aby bylo bezpecné na ném vyjet ven. Stava se, ze dit¢ domaluje
na kolo samo sebe, aby na obrazku mohla byt znazornéna i spravé umisténa helma.

Nejcastéji vyskytujici se dokreslené dopliiky viz tabulka a ptiloha P III.

vvvvvv

Svétlo predni bilé (zluté) 70 %
Svétlo zadni Cervené 70 %
Blatnik piedni 20 %
Blatnik zadni 15%
Odrazka ve vypletu kol 5%
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Navstévnost kampan¢ meziro¢né roste a v roce 2015 dosahla cca tii stovek navstévnika,
ktefi veskrze odchazeli spokojeni a projekt si pochvaluji. Kapacita tim neni ov§em zdaleka

naplnéna a lze ji odhadnout cca na dvojnasobek az trojnasobek leto$ni navstévnosti. [22]

Krokem pro zvyseni navstévnosti by mohlo byt zaclenéni Hasi¢ského zachranného sboru
(dale jen HZS), do poradatelského kolektivu. Pied budovou PCR Vyskov se nachazi
vyhrazené parkovisté pro potieby policie 0 rozloze cca 900 m2. Tato plocha by mohla
vyborn¢ poslouzit K ukazkam prace 1ZS a zejména pravé HZS. Bylo by zde mozZno
napf. provést ukazku vyprosténi osob z havarovaného vozidla, ¢i haseni zapaleného vraku.
O tuto vsuvku zpestfeny program, zvedne navs§tévnost a o to vice vtiskne do paméti
zejména détskych navstévnikt, nutnost brat rady odbornikd vazné a myslet i jednat

v dopravnim prostfedi co nejzodpoveédnéji.

8.2.2 Dopravné preventivni ¢innosti Méstské policie Vyskov

MP Vyskov se aktivné podili na preventivnich ¢innostech v oblasti prevence kriminality

a soucasn¢ 1 v prevenci pied dopravnimi nehodami.

V oblasti dopravni prevence jde mimo aktivit pfimého vykonu sluzby v souvislosti
s Gfednimi povinnostmi ve smyslu zakona ¢. 553/1991 Sb. ve znéni pozdéjsich predpist,
kde jde ptedevsim o represi, ale také napf. o vSednodenni dohled na piechodech pro chodce
u vybranych Skol a to vzdy od 07:30 hod do 08:00 hod a od 13:00 hod do 14:00 hod,

pti ¢emz odpoledni hodina je vice zaméfena na prevenci kriminality.

MP Vyskov také upozornuje kompetentni orgadny obce na zjisténé nedostatky v dopravnim
systému, jako jsou porosty zakryvajici DZ, vyhled do kfizovatek, znecisténi ¢i poskozeni
komunikaci, dopravniho znaeni a dopravnich zafizeni. StraZnici také navrhuji dopravnimu

odboru zmény ¢i doplnéni DZ.

StraZnici se také podileji na zajiSténi bezpec¢nosti pifi projektech na dopravnim hiisti,
pti pravidelném projektu ,,Cesta do Skoly®, kde na vytyCenych, rizikovych mistech hodnoti
pocinani Skolnich déti, jako cyklistd pfi improvizované cesté do skoly. Dé&ti zde Casto
chybuji v ukazovani dal$iho sméru jizdy, kdy se snazi ruku v odbocujicim sméru nechat
mimo fiditka i pfi samotném odbocovani, coz je velice nebezpetné. Pokud se tohoto
jednani déti dopusti, jsou okamzité upozornéni a straznik jim vysvétli spravny postup

(cyklista dava znameni o zmén¢ sméru jizdy pouze pred zapocetim ukonu).
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Vyclenéni, vyskoleni strdZnici pravidelné navstévuji matetské Skolky a tfidy prvniho
stupné ZS jak piimo ve Vyskové, tak v blizkych obcich (Drnovice, Nemojany, Luleg,
Rychtétov, Opatovice), kde je détem osvétlovano zakladni fungovani dopravniho systému
ve vztahu k nim, jako k chodciim a cyklistim. Jde 0 vysvétleni a predvedeni spravného
pifechdzeni na fizeném, nefizeném a straznikem, policistou, ¢i povefenou osobou
obsluhovaném piechodu pro chodce. Détem je zejména vstépovano, at’ se u silnic zdrzuji
pouze nezbytné nutnou dobu a pii piechdzeni jsou upozoriovani na nutnost dostatecného
rozhlizeni se a vénovani se pouze dopravni situaci a to i kdyZ jsou na piechodu fizeném
SSZ ¢i prechodu obsluhovaném. Déti jsou dlrazn€ varovani pied jizdou na kole
a obdobnych zafizenich bez helmy, chrani¢i a zakonnych i doporucovanych
bezpecnostnich prvki. Také je jim vstépovano, Ze frekventované, ¢i dokonce vice
proudové silnice nesmi pfechazet mimo piechody, podchody ¢i nadchody. Setkani
je zakonceno volnou diskusi, straZnici zjiSt'uji, co si déti zapamatovali a détem se rozdavaji
drobné predméty s reflexni uUpravou, blikajici naramky (nékotniky), ndstavce na zipy
a reflexni nédsivky. Také je béZnou praxi, ze setkani straznikli s détmi probiha po piedchozi
domluvé 1 formou navstévy déti s ucitelkami pfimo V prostorach sidla MP Vyskov,

resp. Méstského uradu Vyskov.

Obrazek 27 Setkani déti a strazniki na dvotfe Méstského ufadu v dubnu 2015

8.2.2.1 Diléi zaver ,,Dopravné preventivni ¢innosti Méstské policie VySkov*

Méstska policie VySkov vramci své pusobnosti a v mezich mozné angazovanosti
a erudovanosti, plni nezanedbatelnou ulohu pii prevenci pfed dopravnimi nehodami.

Jeji vSestrannost a otevienost vSak pokulhava v projektech pro seniory.
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Seniofi tvoii vyznamnou rizikovou skupinu pro dopravni prevenci jako fidi¢i i chodci.
Navrhem na posileni této slabé stranky je vytvoreni podminek pro pravidelné setkdvani
strazniku se seniory v domech s pecovatelskou sluzbou a domech pro seniory, kde by byly
dichodctim vysvétleny jejich nejcastéjsi rizikové aktivity, kterych se v dopravnim prostredi
dopousti, jako je napf. zbytecné zdrzovani se v blizkosti komunikaci a zejména piechodt
pro chodce bez timyslu pfejit komunikaci, bezmyslenkovité ¢ekani u prechodd az na uplné
zastaveni vozidel ve vSech pruzich (zbyte¢né naruseni plynulosti provozu), nebo naopak
vstupovani na prechody bezprostiedné pred projizdéjici vozidlo. K dal$im ne$varim nasich
starSich spoluobcanti (a nejen jich) patii pfechdzeni komunikaci Sikmo a mimo mista
k tomu uréena, chiize po komunikaci, kde neni moznost chtize mimo ni po pravé stran¢,
coz je nebezpecné o to vice, pokud jiz sluch chodce neslouzi stoprocentné. Také noSeni
tmavého obleceni bez reflexnich prvka je velice nebezpecné zejména za snizené

viditelnosti.

Jako ftidi¢i se seniofi nejCastéji dopoustéji zavaznych chyb, spojenych se zhorSenou
orientaci a adaptabilitou na akutni situace, je proto nutné podiizovat se zakonnym
lékatskym prohlidkam, které z pravidla provadi obvodni 1ékat. Zde jsou Siroce zkoumany
seniorovy schopnosti a pfipadna omezeni. Doklad o zdarném absolvovani zdravotni
prohlidky musi mit kazdy fidi¢, ktery dovrsi veéku 65 let u sebe pii fizeni motorového

vozidla. Na dalsi prohlidku se senior dostavi v 68 letech a po té nejpozdéji kazdé dva roky.



UTB ve Zliné, Fakulta logistiky a krizového Fizeni 53

9 ANALYZA PRINOSU BEZPECNOSTI SILNICNIHO PROVOZU
PO PROVEDENI STAVEBNE TECHNICKYCH UPRAV

9.1 Obec TéSany

Obec Tésany se nachazi 25 km jihovychodné od Brna v okrese Brno - venkov

v Jihomoravském kraji. Lezi na pomezi dvou regionti, Brnénska a Hanackého Slovacka.

V obci zije k 1. 1. 2015 celkem 1.201 obyvatel. [21]

Pro analyzu pfinosii stavebné technickych tuprav byla vybrdna celkova rekonstrukce
pritahu obci Té&Sany, tzv. Stavba II/380 TéSany pritah. Divodem vybéru byla zejména

komplexnost projektu. Uvedeni projektu ,,Stavba II/380 Té&Sany prutah™ do provozu
v srpnu 2013 je vyhodné z hlediska ziskavani informaci z databazi CDV a PCR, jelikoZ
jejich vefejny informacni systém shromazd’uje potiebné informace teprve od roku 2007.
Jsou zde uvedeny samoziejmé pouze nehody nahlagené a oficielnd fesené PCR
(od 1. 1. 2009 se nehody se Skodou do 100. 000,- K¢ nemuseji hlasit policii,

domluvi-li se G€astnici na $kod¢€ a viné).

Divody pro realizaci projektu ,,Stavba 11/380 TéSany priutah“
o Celkové $patny stavebni stav vozovky,
o na stavajici komunikaci byly poSkozeny obrusné vrstvy vozovky po dlouhodobém
opotiebeni,
o vozovka byla porusena prosedlinami a vyjetymi kolejemi od nakladni dopravy,
o bezpenost provozu na stavajici komunikaci neodpovidala modernim
bezpe¢nostnim standardtim.
Jednalo se o provedeni opravy a modernizace silnice 11/380 v tiseku km 16,700 — 19,582.
V ramci rekonstrukce bylo provedeno celoplosné frézovani krytu do hloubky 60mm. Mista
chybégjiciho zpevnéni okraji vozovky byla sanovana novou konstrukci vozovky, vcetné
vymény podlozi. Soucasti je i Gprava kiizovatky na okruzni k¥izovatku s napojenim
na silnice 1I/4167 a I1I/4166, zpevnéni stavajicich autobusovych zastavek a zbudovani
nového podélného parkovaciho stani. V souvislosti s rekonstrukci jsou upraveny navazujici

chodniky, vjezdy a zatravnéné plochy. Soucasti stavby je odvodnéni vozovky nové
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vedenymi destovymi vpustmi a nové vefejné osvétleni, vCetné specidlniho o0svétleni

chranénych piechodi pro chodce. [20]

Obrazek 30 Provedeni hlavni kiizovatky v TéSanech pied a po rekonstrukei [18]
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Obrazek 32 Pted tim a po tom — vjezd do obce [18]

9.2 Analyza dopadu projektu ,, TéSany priitah* na bezpe€nost provozu

Vhodnou metodou analyzy pifinosu zavedenych dopravné bezpecnostnich opatieni,
je soucast metodiky CDV HADN, kdy se vypocita primérny denni pocet nehod
po zavedeni opatfeni a podé€li se primérnym dennim poctem nehod pied zavedenim
opatfeni. Cim vice se vysledek blizi nule, tim bylo opatieni efektivn&jsi. Vysledek roven
jedné by znamenal, Ze opatfeni nemélo vliv na bezpe¢nost a Cislo vys§i nez jedna
by dokazovalo zhorSeni stavu bezpecnosti. V ptipadé, Ze by pied zavedenim opatieni
byl nulovy pocet nehod a po jeho zavedeni by nehoda nastala, vysledek by byl nekone¢né
negativni. [19]

Jelikoz jde o projekt kompletni restrukturalizace dopravniho prostfedi v obci, budeme
se zabyvat nehodovosti podél celého prutahu v polygonu nazna¢eném na obrazcich 33 a 34.
Casové obdobi pted zavedenim opatieni bude pro vypocet primémé denni nehodovosti od
1. 1. 2007 do 31. 8. 2013, to znamena 2.435 dnt, za které doslo v tomto useku dohromady
k 26 nehodam, ztoho u Sesti doslo k lehkému zranéni, ve dvou piipadech k tézkému
zranéni a v jednom piipadé bohuzel i ke zranéni smrtelnému. Oproti tomu, ¢asové obdobi

pro vypocet prameérné denni nehodovosti po zavedeni opatfeni
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bude od 01. 09. 2013 do 30. 03. 2015, to znamena 576 dnu, za které doslo v tomto useku
ke tfem nehodam. Vsechny se obesly bez zranéni, z ¢ehoz muZzeme ihned vyvodit,
ze vysledek na$i analyzy ve smyslu poSkozeni zdravi, ¢i dokonce smrti zplisobenych

dopravni nehodou bude roven nule, tudiz nejlepsi moznou variantou.

1 \ < W

Obrazek 34 Dopravni nehody na pratahu Tésany v obdobi od 01. 09. 2013 do 30.3.2015 [25]
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Podet usmrcenych osob

@
Pocet t&%ce zranénych osob @
Pocet lehce zranénych osob o

Obrazek 35 legenda nehod u kterych doslo k poskozeni zdravi viz. obr. 7, obr. 33, obr. 34 [25]

Pro stéZejni analyzu poc¢tu dopravnich nehod pfed a po zavedeni opatfeni pouzijeme
tedy nasledujici vypocty:

Primérny denni pocet nehod pied zavedenim opatieni (PZO):

26
PZO = — 0,0106776

2435

Primérny denni pocet nehod po zavedeni opatieni (OZO):

3
0zZ0 = — 0,005208333
576

Pro vyhodnoceni bezpe¢nostniho piinosu (BP) dosadime hodnoty PZO a OZO do vzorce:

0,00520833 .
BP = = 049

0,0106776

Pramérny denni pocet nehod po uplatnéni opatieni

Hodnoceni = - - - - -
Prumérny denni pocet nehod pred uplatnénim opatreni

Mira xhordexi (ziperné hednocent) >

u|
=<

0
< Mira zlepseni (ikladné hodnoceni)

Obrazek 36 Metoda zjisténi prospé$nosti opatieni [25]
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9.3 Dil&f zavér — vliv projektu ,, Té$any pritah® na bezpeénost provozu

Z vysledku (BP=0,49) vyvozujeme, Ze nebezpeci vzniku dopravni nehody bylo projektem
snizeno o 51 %. Jak jiz bylo zminéno, jelikoZ po uvedeni projektu do provozu nedoslo
ve sledovaném useku vlivem dopravni nehody ke $kod¢ na zdravi, na rozdil od doby
pied uvedenim projektu, je zlepSeni tohoto aspektu absolutni. Tento projekt je vzorovym
ptikladem ostatnim obcim, ve kterych je nevyhovujici stav dopravniho prostiedi. Takovych
obci je samoziejm& mnoho. VEéifme proto, Ze se jim podaii v brzké dobé€, zejména ziskat

prostiedky na pokryti realizace podobnych projekti, jako je ten téSansky.

Podrobnéjsi zprava nehodovosti v Tésanech viz pfilohy PIV aP V.
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ZAVER

Kazdy z nas je Eastym Gdastnikem silniéniho provozu. Silni¢ni sit’ v Ceské republice pati
Z globalniho hlediska k t¢ém nejhustéjSim a pii konvenénim zplsobu Zivota je nemozné
a samoziejmé 1 nezadouci se ji vyhybat. Vzhledem k jeji rozSifenosti a zaroven vysoké
rizikovosti je na misté neustalé zdokonalovani opatfeni, které vedou k minimalizaci
dopravni nehodovosti a maximalizaci efektivity dopravy cestou spiraly rychlého pokroku.
Obce a kraje Ceské republiky, spoleéné s 1ZS a s Ministerstvem dopravy CR (to pravidelné
disponuje tfetim nejvys§im rozpoétem ze viech ministerstev v CR) v &ele, v tomto ohledu
zastupuji veskerou statni moc. Je Cisté na téchto organech, aby prostfedky, které se podafi
pro silni¢ni dopravu ziskat, byly v tomto ohledu investovany co nejefektivnéji. Na ptikladu
zobce Té&Sany vidime, Ze prevence je Vtomto ohledu méfitelnd pomoci metod
CDV a dosahuje vysoké efektivity. Efektivity v ochrané Zzivota, zdravi, majetku
a v neposledni fad¢ i Zivotniho prostiedi, tedy zakladnich existen¢nich hodnot civilizované,
kulturni spole¢nosti. V praktické ¢asti této bakalaiské prace, jsme také pro lepsi predstavu
0 tom, pro¢ dopravni nehody vznikaji, pouzili metodu Ishikawa diagramu. Je velice
povzbuzujici, ze skazdou, v diagramu zminénou pfic¢inou, jde pracovat a metodami

preventivnich opatfeni eliminovat moznost jejich vzniku.

O tom, ze vzdy se najde prostor pro vylepseni, jisté neni nutno spekulovat. Tak jako
u vSeho, tak 1 u miry bezpecnosti silni€niho provozu jde o financni prostiedky
,»aZ* na prvnim misté a jesté o to vice ruku v ruce s efektivitou jejich vynakladani. Oblast
silnicni dopravy ma to vysostné specifikum, Ze moZznost téméf absolutni dopravni
bezpecnosti  je neoddiskutovatelna realita budoucnosti, ktera Vv piimé uméfe
S potfebnym mnozstvim pile a podpory spolecnosti a samoziejm& za piredpokladu,

ze se bude lidska spole¢nost vyvijet predpoklddanym smérem, bude budoucnosti

vvvvvv
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PRILOHA PI: NEHODY NA KRIZOVATCE SILNIC C. 3833 A C. 430

Ty

&
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Statistické vyhodnoceni nehodovosti v
silnicnim provozu na vybrané lokalite

Obdobi: 2007/01/01 - 2014/12/31
Spravni Gzemi vybrané lokality: Podoll (Jihomoravsky kraj), Velatice
(Jihomoravsky kraj)

DA 22 e FCA0 TS, CUZGS

VSeobecny prehled o nehodich v zadané lokalivé

Pocet nehod celkem 48

Pocet nehod s nasledky na zdravi 19

Pocet usmrcenych osob (stav do 24 hod.) * 1

Pocet tE2ce zranénych osob (stav do 24 hod.) [ ] 2

Bedetlshes Zansnich osob (Sav do 24 bod) 2 39

Druh nehody Pocet nehod Usmrcené osoby ~ TéZce zranéns Lehce zranéne

osoby osoby

ne 43 1 2 33
nez‘__nst"'bléno 5 0 0 6

© OV v.v.l., Redielav dulty dopravrd polide Naposiedy wiidténg 11.02.2015 g;go:zg
n&

JDVM 2015
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Ulaha: Dopravnil nebady, l;rm“u statiatickd sobrazen dat die (eamaba Ebéru

Infarmiativ tskovy witup z GIS JOVM
Statistika nehod padle hiavnich phicin nehody
Druh nehody Podet nehod Usmicens osoby  Tédce zmanéné Lehcs zranéng
i} osoby osohy

proti pifkazy dopravni znadky DE PREDNOST 17 0 2 )
pfi edbodovani Wevo 10 1 0 8
fidic 52 plré mevdnoval Fizeni vozidla g 0 0 4
nedodrizni bezpeéné vadalenosti z= voaidlem 4 ] ] ]
nezavingna Fididem i ] ] ]
neprizplisobeni rychlosti hustote provozu 1 0 0 0
predjizdéni vievo vozidla odbodujictho vievo i 0 0 0
pri ofadeni nebo cowvani 1 0 0 0
jinyg druh nesprévného zpsobu jizdy 1 0 0 0
jiny druh nepfiméfans rpchlosti i ] ] ]
mmm:unm%wﬂ] fidice (Epatmy i 0 0 0

. rychlosti stavu naledi, wiluky, bl i il il il
%ﬂ' R Wd_]m*ar ( wytluley, blato,
jizda po nesprévné strand, vieti do protismén i ] ] ]
Druh nehody Podet nehod Usmiceng osoby %zm&rﬁ gﬁﬂhl‘éﬂé
sradka 5 jedoucim nekolejowym wozidlem 43 1 2 38
havarie 2 0 0 1
srarka 5 vozidlem zaparkovanym, odstavenym i ] ] ]
sratka 5 besni zvé 1 0 0 0
inr' druh nehody 1 1] 1] 1]
Druh nehody Podet nehod Usmrcens osoby  TéZce manene Lehce zranéne

osoby osohy

fidi€em motonowsho wozidla 47 i 2 39
lesni zvii; domacim zviectvem 1 ] ] ]

Druh nehody Podet nehod Usmiceng osoby %zm&rﬁ gﬁﬂhl‘éﬂé
osobni automobil bez pivésu 33 35
nakladni automobil 5 nawdsem 3 0 0 2
nakladni automabil (wietmé multikary, autojeabu, 3 il il 2
cistermy atd.)

nezjisténa, fidic wjel i ] ] ]

osobni automobil s piivesem

i

Ol =
=2[=]
=2[=]
=2[=]

Statistika nehod v zadané kialits podie druhw pevné prekiky

Druh nehody Podet nehod Usmiceng osoby %zm&rﬁ gﬁﬂhl‘éﬂé
pegichezi v uvahy, neide o sradloy = pew piiskasion A8 1 2 39
B OV v, Fedreish sulty dograwni police Naposledy wyiidtdng 11.02.2015 156:‘2332
na

Dw 2015
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Ub{'mm nebacy, & statietickd robrazerd dat dle ceemaha \?Iﬁ'l.l
Informativi tiskovy vistup 2 GIS JDVM

Statistika nethod v zadané ldalits podle stawu kormunikace

Diruh nehody Podet nehod Usmrcems osoby  Tédce zvanéng Lehce zraméné
osdy osoby

dobsrj, bez zdvad 47 1 2 9

jing (neuvedeny =tav nibo zivada komanikace 1 0 0 o]

Statistika nethod v zadané ldalité podle widitelnosti

Diruh nehody Pocet nehod Usmrcené osoby  Tédce zranéng Lehce zranéng
osdy osoby

ve dne, viditelnost nezhoriena vivem 32 1 2 2B

powdtmastnich padminek

e fejného gavddeniyidi 10 0 0 B8
L e A et A Lo

o e, e eit=inag, ivem poveemasinich ¢ 0 0 3

ve dne, zhorsena viditelnost (svitani,sourmrak) 1 0 0 o
v i - bez vefieiného osvedeni, viditelnost 1 o 0 o
vifyemn pocminezk {rlha,
sreden apod.

Statistika nehod v zadané kkalit® podle rozhledovich porménd

Diruh nehody Pocet nehod Usmrcené osoby  Tédce zranéng Lehce zranéng
osdhy osoby

e 48 1 2 o

Statistika nethod v zadané ldalité podle spedicoych mist a objektl w mist nehedy

Diruh nehody Podet nehod Usmrcems osoby  Tédos zvanéne Lehcs zranéne
osdy osoby

Eidné nebo Z2dns z uvederich 48 1 2 EL]

Diruh nehody Podet nehod Usmnoems osoby  Tédce zvanéng Lehcz zraméng
osdy osoby

Zadné z wvedenych 26 1 2 22

MEZATNATENEND 22 ] ] 10

Diruh nehody Pocet nehod Usmrcené osoby  Tédce zranéng Lehce zranéng
osdy osoby
jina situacz 26 1 2 29
DEREEIATENGS 2 2 2 i0
SO v, terlreta sty doora polce Napodedy wiidtfng 1102 27015 lﬁ:l'Il:E3

D 2015



PRILOHA P II: SMRTELNA NEHODA MOTORKARE ROUSINOV

o *

R AR

Zakladni informativni vypis o nehodé dislo:

061206140291

Zaldadni viastnosti
Obec Rousinov (Jihomoravsky kraj)
Datum nehody 9,9.2014 17:50 (tery

Druh pozemni komunikace silnice 3.tidy

Charakeeristiky ridice vozidla 2 priciny nehody

v n
Alkohal u vinika nehody ne
Kategorie fidice s fidicskym opravnénim skupiny c
Vnéisi oviivnéni hidice iidic nebyl ovlivnén
Charakeeristiky nasledki osob - stav do 24 hod
Usmirceno osob (pocet) 1
TéZce 2ranéno osob (pocet) 0
Lehce zranéno osob (pocet) 0
© COV v.v.i,, RedRelstvi slufy dopravné policie PP (R wmmw%ag
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ﬂﬂmgﬁl ety F‘ﬁ“ﬂ ahatiaickes mdk Cremriba Elﬁ'l.l
Irfomnatinl tkowy wistup z GIS JIOVM

Charakteristiky vazidla, vinika nehody & nasledia nehody na vozidle

Podet zidastréngch wozidel 2

Drub wozidla rctocyk] [wiemé sidecard, shitd apod.)
Wyrobni znacka motoroweho vozidla finé wrobené mima CR

Rk wyroby vozida 14

Vozidlo po nehode nedaslo k paZEn

Wastnik voeidla soukrome, newyuiivang k vpdsledng Sinnost
Celkova hmotna skoda (100 KZ) SO0

Skoda na vozidle (100 K2) 450

Unik provoanich, pPepravovenich hmaot Zadne z uvedenych

Zodsob wproSténi csob z voridla nebylo tieba udit nasili

Charakreristily druhw nehody a podminek nehody

Charakter nehody nehoda s nasledky na Zivate nebo zdravi

Diruh nehody sratka 5 viakem

Druh srazky jedoucich wozidal bodni

Druh pevne plekadiy replichazi v Uvahu, nejde o srédu s pew.piekaiou
Hlzwni priciny nehaody jizda na "Cervens svatla”

Druh povrchu vazovky panely

Stav povrchu vazovky v dobé nehady powrch suchy, nesnedistény

Stav komunikace dobry, bez zévad

Powomastni podminky v dobé nehody neziens

Viditzlnost ve dne, viditelnost neshorSena vivem povEtmasmich podminek
Rozhledowe pomeény dobré

Deleni komunikacs dvoupruhova

Situowani nehody na komunikaci na jizdnim prubu

Rizeni provazu v dobé nehody svételnym signalizatnim zaitzenim

Misti Uprava piednosti v jizdé Zhidna miistnil Uprava

Specificks objekty v mistg nehody Zedeznicni prejeed zabezpedeny

SMENTVE pomeny primy Usek

Misto dopravni nehody i kiEovathu

Druh krizugict komunikace




PRILOHA P III: OMALOVANKY Z PROJEKTU ,,JE NAS VIDET*




PRILOHA PIV: NEHODOVOST V TESANECH PRED OPATRENIM

f“”’a
A
R R

Statisticke vyhodnoceni nehodovosti v
silnicnim provozu na vybrané lokalite

Obdobi: 2007/01/01 - 2013/08/31
Spravni Gzemi vybrané lokality: Téany (Jihomoravsky kraj)

cgsop PPCR,RSD,CSU,
&

iz
N 0 /

/

L i

v
c"(n'

Vieobecny prehled o nehodich v zadané lokalivé
Pocet nehod celkem

Pocet nehod s nasledky na zdravi

Pocet usmrcenych osob (stav do 24 hod.) [ ]
Pocet t32ce zranémych osob (stav do 24 hod.) ®
Pocet lehce zranényich osob (stav do 24 hod.) Q

Statistika nehod podie pritomnosti alkoholu nebo drog u vinka nehody
Druh nehody Pocet nehod Usmrcené osoby ~ TéZce zranéns Lehce zranéné

Owwwa

ne 15 1 1 2

—v,

nezjiStovino 11 0 1 B

© OOV v.v.l., Redrslsv sufty doprawnd polce Napodedy wytidténg 05.05.2015 22:

g
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Ulsha: Dopravni nebady, l;rm“u statiaticks sobrarend dat dle (eemniha \ﬁ?béru
Informativrl Hekowy wystup z GIS JIDVM

Statistika nehod podle hiavnich @iEin nehody

Druh nehody Podet nehod Usmrcens csoby  Téfoe zanéné Lehce zranéng
osoby osoby
nezavinéna Fididem 5 ] ] 2
nedodrieni bezpeiné vadalenosti za vodidlem 4 0 0 0
Tidi€ s plré nevénoval Fizeni vozidla 3 0 0 1
jiny druh mespraéwvného zplisobu jizdy 3 0 0 0
proti pikazu dopravni znadky DE] PREDNOST z 0 0 z
pri viiZdéni na silnic 2 0 0 1
jiny druh nepfiméfieng rychlosti 1 1 0 0
Eﬁﬁﬂn&@ﬂdﬂm (milha, soumak, 1 0 1 ]
pri otafeni nebo couvani 1 0 1 0
jizda po nesprévng strand, vjetl do protismén 1 0 0 0
nespravng otadeni nebo couvani 1 0 0 0
pri odbofovani vevo 1 0 0 0
1 0 0 0

mp'".lryd'dnsﬁ:tmn:l]m'ty {nailedi, wiluky, blato,

Statistika nehod podie druhu

Druh nehody Podet nehod Usmiceng osaby Ezm&rﬁ ﬁzunéné
sraska 5 jedoucim nekolejovym wozidlem 13 0 1 4
sradka 5 chodcem 4 1 1 2
sradka 5 domacim zvifetem 3 0 0 0
Srafka 5 pevnol pliskatkou 3 0 0 0
jiny druh nehody 2 ] ] ]
iz vorlam Zaparkouanim, odsavani i 0 0 0
Druh nehody Podet nehod Usmrcens csoby  Téfoe zanéné Lehce zranéng
osohy osohy
fidi¢emn motoroveho vozidla i i 2 2
lesni zv&, domacim zvifectvem 3 0 0 0
chodcem 0 0 2
ﬁd'ﬁm Wh mdh 0 0 2

osobni automobil bez pitvisu i7 ] 2 4
nakdadni automabil (ufetnd multikary, autojeitshy, ? 1 0 0
cistemy atd.)

zdni koo 2 0 0 2
nezjisting, fidic ujel 2 0 0 0
osobni automobil s pivisem 2 0 0 0
Bt 508 el el ) . g g g

SOV vl Fredislshd dultry dogranmi polcs Napasedy wiidting 05052015 %!2:552‘3
na
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Ublgug:tﬂmnl nebady, l;rmn Fs‘?u:lmdaé zobrazerd d.utdle Leemriha ﬁm
Infarmetivnl tiskowy wetup 2 GIS JDVM

Statistika nehod v zadané lokalit® podle drubu pevné prekafiy

Druh nehody Pofet nehod Usmicens osoby  Téfce zranéné Lehcz zranéng
osohy osohy
negrichazi v Uvahu, nejde o srid s pev.piiskafou 23 1 2 6
p%ﬂ%s&ﬁf&ﬁw .dopr. 1 0 0 0
srom 1 o o o
sloup - tedafonni, vef.oswiteni; el.vedeni apod, 1 ] ] ]

Druh nehody Pofet nehod Usmicens osoby  Téfce zranéné Lehcz zranéng
osohy osohy

ve dne, viditelnost nezharsena vivem 19 0 1 4
pmmmmdﬁ podminek
v nodi - 5 verejnym osvatienim, vidinelnost 3 o o o
nezhorsena wivem povétrnostnich p-:ldmnek

dne, zhorsena viditelnost, vivem strich 2 0 0 2
pa-:lmlnek [milha, mezem.dﬁt apod. i
v nodi - bez vaeiného usueﬁa'u,wdrtelnqst 1 1 o o
nezhorsena wlivem pmlet‘n:rstnl podminek
v nodi - 5 verejnym osvetienim, Zhorsena viditelnost 1 0 1 0

viivem pmleh:rfnsh'ud‘l p-n-:lmnek (milha,dest,

Spame '.'waT okodni z&stavby (budowy,plné z3bradli, 1 0 1 0

Jegani

Statistika nehod v zadan lokalit® podle specifickjch mist a objekel v miste nehody

Druh nehody Pofet nehod Usmicens osoby %zm&rﬁ cL;l(Ezuréné
Zadné nebo F3dné z uvedenych 13 1 1 4
prechod pro chodes 3 ] i ]
vyjerd z parkovisss, lesni cesty apod.(pol.36=7.8) 2 0 0 i
zastavka tramvaje,autobusy atd. ber nast.ostrivia i ] ] i
parkovisté priléhafict ke komunikaci i ] ] ]

Statistika nehod s (€ast chodoe v zadané lokalité podle chovini dhodee

Druh nehody Pofet nehod Usmicens osoby  Téfce zranéné Lehcz zranéng
osoby osoby
MEZAEnamenand 12 0 1 3
23dné z uvedsnjch 1 0 0 2
nahlé wstoupeni do wozovky = chodniku, krajnice 2 0 1 1
NS, oimeiens 1 1 0 0
OOV v, Freclrelatv sty dogranmi polce Fapasedy wiidting 05.05.2015 %!2:552‘;
na

JDwe 2015
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Statistika nehod s (€asti chodes v zadané lokalité podle situsce v mistE nehady

Druh nehody Pofet nehod Usmrcens osoby  TeZce zranéne Lehee zranéné
osohy osohy

jina situacs 12 1 0 2

NeZaEnamenand 12 0 1 3

prechazeni po wyznadensm piechodu 1 0 1 0

prechazeni tésné ped nebo za vozidem stojicm v 1 0 0 1
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PRILOHA P V: NEHODOVOST V TESANECH PO OPATRENI
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Statistické vyhodnoceni nehodovosti v
silnicnim provozu na vybrané lokalité

Obdobi: 2013/09/01 - 2015/03/30
Spravni Gzemf vybrané lokality: TéSany (Jihomoravsky kraj)
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Pocet nehod s nasledky na zdravi
Pocet usmircenych osob (stav do 24 hod.)
Pocet té2ce zranémych osob (stav do 24 hod.)

Pocet lehce zranénych osob (stav do 24 hod.)

Statistika nehod podie pritomnosti alkoholu nebo drog u vinika nehody

Druh nehody Pocet nehod Usmicené osoby ~ TéZce zranéné Lehce zranéne
osoby asocby

nezjistovano 2 0 0 0

ne 1 0 0 0
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Statistika nehod podle hlavnich Figin nehody

Diruh nehaody Paocet nehod Usmrcens csoby  Téfce zandné Lehce zranéné
osoly osoky

Tidi€ 52 plné nevénoval Fizeni vozidla 2 ] 0 0

jizda po nesprévné strané, vieti do protismén 1 0 ] 0

Diruh nehody Podet nehod Usmrceng osoby  Téfce manéné Lehce zranéné
osoby osohy

Srafka 5 pevTioU oiekEtkou 2 ]

sradka s vozidlem zaparkovanim, odstavenim 1 ]

(d l.'i = MEND SO0 5 =

Diruh nehod Podet nehod Usmircene osoby %z:ﬂéné cL:IEEzuréné

fidicemn motoroveho vozidla 3 ] ] 0

Diruh nehody Podet nehod Usmrceng osoby  Téfce manéné Lehce zranéné
osoby osohy

negjisteno, fidic wjel 2 0

osobni automobil bez pitvisy 1 0

Statistika nehod v zadané lokalité podle drubu pevné prekaiky

Diruh nehody Podet nehod Usmircene osoby %z:ﬂéné cL:IEEzuréné

odraznik, patnik, soupek, dopranadiy apod. 2 ] 0 0
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Diruh nehody Podet nehod Usmircens osoby  Téfoe mrendng Lehcz zranéng
osohy osoby

v, bez zavad 3 1] 0 0

Druh nehody Podet nehod Usmicene osoby  Téfce menéng Lehce zranéng

Statistika nehod v zadané lokalite podle rozhledovich poménl

Diruh nehody Podet nehod Usmrceng osoby  Téfce manéné Lehce zranéné
osoby osohy

dobré 3 0 0 0

Stakistika nehod v zadane lokalite podle specfidapch mist a objekid v miste nehody

Diruh nehody Podet nehod Usmrceng osoby  Téfce manéné Lehce zranéné
osoby osohy

prechod pro chodee

v blizkosti prechodu pro chodee (do 20 m) 1 ] 0 0

ﬁmﬂlﬂv m‘ﬁ W" 'E WHEH 1 0 0 0
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Sratistika nehod s (fast chodee v zadane lokalitg podle chovini chodee

Diruh nehaody Pocet nehod Usmrcens csoby  Téfce zandné Lehce zranéng
ook osoby
Fdné z uvedemich 3 0 0 0

Diruh nehody Pocet nehod Usmrcens csoby Ezm&rﬁ cL;l(ﬁzruréné

Jd st 2 0 0




PRILOHA P VI: SILNICNI SIT JIHOMORAVSKEHO KRAJE

SILNICNi A DALNICNI sit
JIHOMORAVSKY KRAJ




