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ABSTRAKT 

V t®to bakal§Śsk® pr§ci se budu zabĨvat tvorbou studie n§kladn²ho automobilu. 

V teoretick® ļ§sti popisuji z§sadn² miln²ky v tomto odvŊtv² reprezentovan® jednotlivĨmi 

typy vozŢ. Analyzuji vybran® automobilov® studie a souļasnou produkci n§kladn²ch auto-

mobilŢ nejvyġġ² kategorie.  

Praktickou ļ§st vŊnuji koncepci, aerodynamice a analĨze ¼sporn® j²zdy v praxi. D§le pak 

samotn®mu n§vrhu. ZamŊŚil jsem se na Ergonomii, technick® inovace a funkci. 
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ABSTRACT 

In this bachelor thesis I am going to deal with development a study of truck. The theoreti-

cal part describes the principal milestones in the industry represented by different types of 

trucks. I analyze selected automotive studies and current production of trucks in highest 

category. 

The practical part is devoted to the design, aerodynamics and analyze of economical dri-

ving in practice. In this proposal I have focused on ergonomics, technical innovation and 

function. 
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ĐVOD 

N§kladn² automobily jsou nejen univerz§ln²m n§strojem pro pŚepravu zboģ², materi§lu, 

nebo surovin. Jsou tak® z§kladn²m pil²Śem funkļn² ekonomiky ve vġech koutech svŊta. 

Svou flexibilitou, rychlost² a n²zkĨmi n§klady na provoz zpravidla pŚedļ² ģelezniļn² do-

pravu i v oblastech s hustou ģelezniļn² s²t². N§kladn² kamionov§ pŚeprava je prozat²m zcela 

z§visl§ na fosiln²ch palivech. Ģelezniļn² doprava oproti n² mŢģe naopak ļerpat z elektrick® 

s²tŊ, kter§ je dnes tak® pŢvodem z fosiln²ch paliv. V budoucnosti vġak mohou bĨt mnohem 

ġirġ² moģnosti ļerp§n² elektrick® energie neģ dnes.  

VŊtġina vĨrobn²ch podnikŢ nedisponuje z technickĨch a tak® finanļn²ch dŢvodŢ tŊsnĨm 

napojen²m napojen² na ģelezniļn² traŠ. Na ¼zem² Ļesk® republiky jsou ļasto rozesety ve 

vyġġ²ch nadmoŚskĨch vĨġk§ch, v pahorkatin§ch s nepravidelnĨm stoup§n²m, v tŊģko pŚ²-

stupnĨch m²stech, nebo ve velmi hust® prŢmyslov® z§stavbŊ. V t®to zemŊpisn® oblasti m§ 

tedy velkĨ vliv na fungov§n² pŚepravy samotn§ pozemn² struktura krajiny. PŚesto se 

i rovinatĨch st§tech ļasto upŚednostŔuje celkov§ nen§roļnost automobilov®ho druhu pŚe-

pravy. PŚesn§ ļ²seln§ hodnota srovn§n² n§kladŢ pŚi vybudov§n² ģelezniļn²ho napojen² se 

nevyjadŚuje lehce. Z§vis² na poloze vĨrobn²ho podniku, poloze jeho subdodavatelŢ, jeho 

jednotlivĨch pŚ²jemcŢ a dalġ²ch ekonomicko-geopolitickĨch faktorech. Vybudov§n² alter-

nativn² formy pŚepravy tedy nen² jednoduch®. 

Zd§ se, ģe n§kladn² automobily jsou naġ² budoucnost². Na jejich vĨvoji jsme nepŚ²mo z§-

visl². V t®to bakal§Śsk® pr§ci jsem se snaģil vytvoŚit flexibiln² stroj, vyuģitelnĨ pro pŚevoz 

ġirok®ho spektra materi§lŢ, ļi zboģ². S vyuģit²m alternativn²ch forem pohonu a aplikov§-

n²m poznatkŢ z oblasti aerodynamiky. D§le jsem se snaģil koncepļnŊ minimalizovat spo-

tŚebu fosiln²ch paliv. Tento koncept respektuje vġechny hmotnostn² a rozmŊrov® normy, 

kter® jsou na tento druh pŚepravy kladeny. 

Projekt jsem nazval ONYX po velmi houģevnat®m miner§lu s nezamŊnitelnĨm vzhledem. 

Touto studi² odkrĨv§m vrstvu po vrstvŊ technickou str§nku tŊchto strojŢ. 
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I.   TEORETICKĆ ĻĆST 
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1 HISTORIE A SOUĻASNħ VħVOJ NĆKLADNĉCH AUTOMOBILš 

V t®to kapitole popisuji hlavn² historick® miln²ky, kter® prov§zely celĨ vĨvoj t®to mohutn® 

automobilov® vŊtve do dneġn²ch dnŢ. 

1.1 Vznik modern²ho n§kladn²ho automobilu 

Z kraje PrŢmyslov® revoluce a vyn§lezu parn²ho stroje nastal rozmach ģelezniļn² dopravy. 

Ļesk® zemŊ v tŊchto dob§ch zaļali budovat rozs§hlou s²Š trat², kter® vġak nedosahovali 

vġude. Velmi mnoho pr§ce museli st§le zastat koŔsk® spŚeģky. Parn² stroj byl velmi tŊģkĨ 

stroj, nepŚ²liġ vhodnĨ na nezpevnŊn® silnice a z§roveŔ n§roļnĨ na obsluhu. S Benzovou 

tŚ²kolkou a vyn§lezem spalovac²ho motoru vġak pŚiġel zrod automobilu, kterĨ do dnes ne-

byl v dostateļn® m²Śe nahrazen.  

1.2 VĨvoj n§kladn²ho automobilu 

1.2.1 Prvn² n§kladn² automobil 

V n§sleduj²c²ch Ś§dc²ch jsem si dovolil shrnout vġechny podstatn® vĨvojov® miln²ky n§-

kladn²ch automobilŢ. 

Roku 1899 v KopŚivnick® tov§rnŊ dneġn² Tatry (tehdy Nesselsdorfer Wagenbau-Fabriks-

Gesselschaft A. G.), vzniknul prvn² prapŢvodce vġech n§kladn²ch automobilŢ dneġka. Dis-

ponoval hned dvŊma spalovac²mi motory Benz o celkov®m objemu 5,5 l. Tento vŢz odstar-

toval vĨvoj n§kladn²ch automobilŢ, kter® nahradili a pozdŊji pŚedļili parn² stroje. 

 

Obr. 1. Prvn² n§kladn² automobil z produkce automobilky Tatra (r. 1899) 

http://cs.wikipedia.org/wiki/Kop%C5%99ivnice
http://cs.wikipedia.org/wiki/Kop%C5%99ivnick%C3%A1_vozovka
http://cs.wikipedia.org/wiki/Kop%C5%99ivnick%C3%A1_vozovka
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1.2.2 VĨvojov® miln²ky 

Dalġ²m miln²kem rozvoje dneġn² n§kladn² automobilov® dopravy bylo nahrazen² z§ģeho-

v®ho motoru vznŊtovĨm (poprv® roku 1924 v NŊmecku). Spalovac² motory se totiģ tehdy 

nedok§zali silou vyrovnat parn²m strojŢm. VznŊtovĨ, neboli dieselovĨ motor se uk§zal 

jako spr§vn§ volba. Zanedlouho pŚekonal pomalĨ parn² stroj i v taģn® s²le. StejnŊ dŢleģit® 

bylo vyvinut² takzvanĨch ĂobŚ²ch vzduchovĨch pneumatikñ od firem Continental, Miche-

lin, Dunlop, nebo Goodyear. Nahrazovali dosavadn² celo-pryģov® pneumatiky.[1] 

Tyto zmŊny urychlily odchod parn²ch strojŢ ze silnic i pŚesto, ģe v Anglii vydrģeli aģ do 

30. let dvac§t®ho stolet². 

V roce 1930 NŊmeckĨ MAN vyrobil nejsilnŊjġ² tahaļ svŊta. Automobilka B¿ssing z§sobo-

vala nŊmeckĨ trh s mohutnĨm pod²lem 95 procent. Po skonļen² hospod§Śsk® krize a 

v dŢsledku n§stupu druh® svŊtov® v§lky zaļ²n§ masivn² vĨroba n§kladn²ch automobilŢ 

v EvropŊ a SpojenĨch st§tech. 

1.2.3 VĨvojov® miln²ky v pov§leļn®m obdob² 

Dieselov® motory se plnŊ projevili svou lepġ² taģnou s²lou v n²zkĨch ot§ļk§ch. V tomto 

obdob² tak® zaļali vznikat tov§rny na n§kladn² automobily v Rusku, Ļ²nŊ i Japonsku. 

Aģ pŊt let po v§lce pŚiġel dalġ² rozvoj. Na mezin§rodn² automobilov® vĨstavŊ zaujal Kru-

ppŢv Titan poh§nŊnĨ dvoudobĨm dieselovĨm motorem. MAN pŚedstavil prvn² motor 

s turbodmychadlem. [1] 

1.2.4 Redukce automobilek na trhu 

V pozdŊjġ²ch letech bylo z§sadn² vyuģit² turbodmychadla. Z niģġ²ch objemŢ motorŢ se 

vĨrobcŢm daŚilo vyvinout vyġġ² vĨkon. Tuto cestu uģ neġlo nen§sledovat. Firmy, kter® 

pokrok nen§sledovali, n§slednŊ zanikly. 

V roce 1968 se musel Krupp zbavit vĨroby n§kladn²ch automobilŢ. O rok pozdŊji je bez 

financ² i dalġ² vĨznamnĨ podnik B¿ssing. MAN se st§v§ svŊtovou jedniļkou ve vĨrobŊ 

tŊģkĨch tŚ²n§pravovĨch vozidel. 

V 70. letech se rozm§h§ dalġ² hr§ļ na trhu. Ġv®dsk§ Scania dosahuje vĨkonu 350 koŔskĨch 

sil i s motoremñ bŊģnĨch rozmŊrŢ.ñ Takto zaļala snaha o dalġ² zvyġov§n² vĨkonu a z§ro-

veŔ sniģov§n² spotŚeby. Nast§v§ dalġ² ¼padek podnikŢ Ăsv§zanĨch tradic²ñ. Tyto podniky 

neinovuj² a v dŢsledku toho se sluļuj², nebo zanikaj². 
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 VelkĨ trh ve SpojenĨch st§tech americkĨch uļinil Freighliner svŊtovou jedniļkou i pŚesto, 

ģe nepatŚila k nejvyspŊlejġ²m.  

V 90. Letech se automobilky zamŊŚuj² na bezpeļnost a efektivnost motorŢ. PŚ²sn® z§kony 

na ochranu ģivotn²ho prostŚed² a o nic benevolentnŊjġ² evropsk® normy pŚin§ġ² i nŊkolika 

posledn²ch zbĨvaj²c²m vĨrobcŢm tŊģk® ģivotn² podm²nky.  N§sleduj² dalġ² sluļov§n² a vz§-

jemn§ kooperace. [1] 

1.3 Typov® miln²ky v historii n§kladn²ch automobilŢ 

V n§sleduj²c²ch Ś§dc²ch jsem se zamŊŚil na nezamŊniteln® unik§ty napŚ²ļ svŊtovou produk-

c² n§kladn²ch automobilŢ. 

1.3.1 Obdob² prvn² svŊtov® v§lky 

Walker Electric  

I n§kladn² automobily pouģ²vali v minulosti elektrickĨ pohon. Za jednoho z nejpokro-

kovŊjġ²ch byl v USA povaģov§n vĨrobce Walker Vehicle Company. Od roku 1907 do r. 

1937 vyrobil v Chicagu pŚibliģnŊ 3750 uģitkovĨch vozidel znaļky Walker. Model patrnŊ 

zaujal sloganem ĂElectic power ïhalf the cost od gasñ. Za zm²nku jistŊ stoj² i rychlost max. 

rychlost 18k/h a dojezd aģ 65km. [1] 

 

Obr. 2. ZrestaurovanĨ Walker Electric (1917) 
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Sentinel Standart Wagon 

Po skonļen² prvn² svŊtov® v§lky Angliļt² inģenĨŚi navrhovali nov® modely parn²ch n§-

kladn²ch automobilŢ navzdory tomu, ģe v EvropŊ a USA je uģ dŚ²ve zaļali nahrazovat ben-

z²novĨ n§stupci. TŊchto typŢ prodali aģ do roku 1922 pŚes patn§ct set. Sentinel s relativn²m 

¼spŊchem navrhoval parn² vozy aģ do roku 1936. [1] VĨhodou bylo, ģe parn² stroj dok§zal 

vyvinout maxim§ln² taģnou s²lu i pŚi tŊch nejniģġ²ch ot§ļk§ch. 

 

Obr. 3. DobovĨ sn²mek Sentinelu Standart Wagon (1918) 

1.3.2 30. L®ta ve znamen² malĨch n§kladn²ch aut 

 

Mercedes-Benz L 6500 

TŊģkĨ n§kladn² automobil se 150 koŔskĨmi silami pŢsobil v roce 1935 na nŊmeckĨch sil-

nic²ch velmi odv§ģnŊ. Po hospod§Śsk® krizi si totiģ tento vŢz mohl dovolit jen m§lokdo. 

Do roku 1940 jich bylo prod§no 2 137 kusŢ. Disponoval rychlost² aģ 60 Km/h. DŢleģit® 

vġak je, ģe mohl jezdit aģ se dvŊma pŚ²vŊsy. [1] Zaujme u pouģit² spoileru na stŚeġe kabiny. 

PŚedn² ļ§st m§ pro mercedes docela typickĨ velmi dlouhĨ pŚevis. 
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Obr. 4. AutentickĨ sn²mek Mercedesu-Benz L 6500 (1935) 

1.3.3 V§leļn® a pov§leļn® obdob² 

Tatra 111 

Jeden z nejpopul§rnŊjġ²ch vozŢ automobilky Tatra. Vznik se datuje do roku 1942.  V§leļn® 

kusy nebyli ¼ļelovŊ spolehliv® v porovn§n² s mimo-v§leļnou produkc². Tyto vozy byli 

totiģ v obdob² protektor§tu vyr§bŊny pro ¼ļely nŊmeck® arm§dy. Po v§lce pŚiġlo zvĨġen² 

vĨkonu i nosnosti tohoto vozu exceluj²c²m v n§roļn®m ter®nu. [2] 

 

Obr. 5. Tahaļ Tatra 111 (1942) 

DAF T50  

BŊhem okupace experimentovali v Holandsku bratŚi van Doornerov® s rŢznĨmi prototypy 

poh§nŊj²c² pŚedn² nebo zadn² n§pravu. Na Dafu T50 zaujme hlavnŊ dynamicky vyhl²ģej²c² 

kabina s pomŊrnŊ kostrbatĨm Śeġen² nastupov§n². [1] 
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Obr. 6. DAF T50 (1949) 

B¿ssing 8000-S13  

ZŚejmŊ nelze nezm²nit tohoto tradiļn²ho nŊmeck®ho vĨrobce. Vozy t®to znaļky s drobnĨm 

transparentem nad kabinou obļas pŚipom²naly autobusy. B¿ssing vŊnoval mnoho ļasu au-

tobusŢm s motory naleģato. To vġak u kamionŢ neġlo. Motory umisŠovali nastojato. Obļas 

tyto vozy s pŚ²vŊsy vĨkonnostnŊ nedostaļovali. Proto pŚiġel model B¿ssing 8000-S13. [1] 

 

Obr. 7. B¿ssing 8000-S13 (1952) 
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Tatra 141  

Dalġ²m kr§snĨm kusem je tŊģkĨ tahaļ T-141 z roku 1957. Vych§zel z pŚedch§zej²c²ho 

modelu T 111. Standartn² model disponoval kolovou redukc² pro pŚepravu tŊģkĨch n§kladu 

o hmotnosti do 100 tun. [3] 

 

Obr. 8. Aktu§ln² fotografie tŊģk®ho tahaļe Tatra 141(1957) se speci§ln²m vlekem 

1.3.4 RozkvŊt techniky v 60. letech 

Ġkoda 706 RTTN  

Velmi ¼spŊġnĨ typ LibereckĨch automobilovĨch z§vodŢ. Vyr§bŊl se od roku 1958 do r. 

1985 v produkci pŚes 150 000 kusŢ. Tento model mŊl mnoho rŢznĨch typŢ a proveden². 

Ġkoda RTTN slouģil jako n§vŊsovĨ tahaļ.  

 

Obr. 9. Ġkoda 706 RT (1958) na aktu§ln²m sn²mku 
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Typick§ je jeho trambusov§ kabina. V roce 1964 Liaz zavedl vĨrobu pŚedn²ch n§prav. Tyto 

vozy tedy disponovali pohonem vġech kol (4x4). [4]Vzhled tohoto vozu reflektoval dobu 

v t® nejlepġ² moģn® formŊ.  

Mercedes LP 333  

Takzvan§ stonoģka. Zaujme hlavnŊ dvŊma Ś²zenĨmi pŚedn²mi n§pravami.  Pro bŊģnĨ sil-

niļn² vŢz nŊco naprosto neobvykl®ho.  

B²l§ stŚecha a vĨrazn® barvy reflektuj² typickĨ standart doby. 

 

Obr. 10. Mercedes LP 333 (1958) na aktu§ln²m sn²mku 

Tatra 138 NTt  

Tatru jednoduġe nelze opomenout. Co typ to svŊtovĨ unik§t. Urļena pro provoz na zpev-

nŊn®m povrchu, tak v tŊģk®m ter®nu. Vġechny proveden² tohoto uģitkov®ho automobilu 

maj² shodn® ġasi, rozd²ln® jsou jen pomocn® r§my na rŢzn® typy n§staveb. Na zpevnŊnĨch 

vozovk§ch byla nosnost ġasi 15 440 kg, v ter®nu pak 12 940 kg. Zn§mŊjġ² byla jeho skl§-

pŊļov§ verze. Pohon vġech tŚ² n§prav a n²zko uloģen® tŊģiġtŊ mŢģe do dnes drtiv§ vŊtġina 

tahaļŢ z§vidŊt. Vzhledem k nepopirateln® odolnosti tohoto vozu byl bez jakĨchkoliv ¼prav 

vyuģ²v§n i v ļeskoslovensk® arm§dŊ. [3] 

 

Obr. 11. Dobov§ fotografie Tatry 138 6x6 v civiln²ch barv§ch (1959) 
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Krupp Mustang 801 

Zaj²mavĨ tahaļ s docela neġŠastnĨm motorem. OstrĨ zvuk dvoutaktn²ho dieselov®ho moto-

ru se ļtyŚmi v§lci nepŢsobil na Śidiļe pŚ²liġ dobŚe. S dvoutaktem Krupp skoncoval aģ 

v roce 1963. [1] 

 

Obr. 12. Krupp Mustang 801(1960) na autentick® fotografii 

Tatra 813 

Tato automobilka nev²danĨm zpŢsobem obohatila automobilovĨ svŊt. Dalġ² z Śady z§sad-

n²ch kusŢ je T-813. Zaļal se rodit uģ roku 1960. [2] Nejzn§mŊjġ² verz² je bez jak®hokoli 

zveliļov§n² obdivuhodn§ verze 8x8 kolos. Za ¼ļelem t®to pr§ce jsem ovġem vybral dvou-

n§pravovou verzi 4x4. Tato verze disponovala trambusovou kabinou a schopnost² vyrovnat 

se s n§roļnĨmi podm²nkami, kter® jsou pro tahaļe klasickĨch n§vŊsŢ netypick®. Jednodu-

ch®, precizn², ¼ļinn®. 

 

Obr. 13. Ofici§ln² dobov§ fotografie Tatry 813 (1967) 
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1.3.5 70. L®ta jako pŚedstupeŔ modern² automobilov® ®ry 

 

ĠKODA LIAZ 100.47 

Jeden z dalġ²ch typickĨch n§vŊsovĨch tahaļŢ minulosti. Pro uk§zku jsem vybral hned prv-

n² typ s nesklopnou kabinou. Jeden z posledn²ch automobilŢ tohoto typu. Motor se pŚi pŚ²-

padn® poruġe opravoval pŚ²mo v kabinŊ vozu. řada 100 se zaļala roku 1974. S Śadou 110 

pŚiġla modernizace a dalġ² ¼pravy. [4] Tato koncepce je velmi bl²zk§ dneġn²m n§kladn²m 

vozŢm. 

 

 

Obr. 14. ĠKODA LIAZ 100.47 na archivn²m sn²mku (1974) 

 

Freightliner WF 8164 1975 

Freightliner z roku 1975 zaujme i s konstrukļn²m minimem. Rovn§ tabulov§ pŚedn² okna 

ani ohnutĨ nerezovĨ profil m²sto n§razn²ku nepŢsob² nijak ruġivŊ. Jednoduch§ grafika na 

povrchu opticky vylepġuje  krabicovou hlin²kovou kabinu s pŚiznanĨmi panty a kaģdĨm 

jednotlivĨm spojem. Kamion z roku 1975 vytŊģil ze zdvihov®ho objemu 14 800 ccm nepŚ²-

liġ oslnivĨch 320 koŔskĨch sil. PŚesto je do dnes americkĨm evergreenem. [1] 

 

http://liaz.cz/obrazek.php?cislo=22&adresar=rada_100_galerie
http://liaz.cz/obrazek.php?cislo=22&adresar=rada_100_galerie
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Obr. 15. Freightliner WF 8164(1975) a Volvo FH 10 (1977) na aktu§ln²m sn²mku 

Volvo F10  

V EvropŊ uģ byly zase o kus d§l. V roce 1977 Volvo pŚedstavilo novou generaci tahaļŢ 

s komfortn² kabinou. K dispozici byla i klimatizace. Automobilka stihla do roku 1983 vy-

robit pŚes 60 000 kusŢ. TypickĨm znakem tŊģkĨch tahaļŢ Volvo je velkĨ transparent nad 

pŚen²m oknem. RŢzn® firmy vyuģ²vali tuto plochu pro svou prezentaci. AutomobilovĨ nad-

ġenci se zde neb§li umisŠovat jak®koliv n§pisy. [1] 

Ford CL 9000 Cabover 

Obdobn§ estetick§ forma jako u Fordu. AmerickĨ trh zd§ se nesvazuj² pŚ²sn® n§roky ani 

logika. M²sto re§ln®ho pokroku vĨrobci inovuj² pouze nadbytkem chromovĨch doplŔkŢ a 

ok§zalost².  

 

Obr. 16. Ford CL 9000 Cabover (1978) na archivn²m sn²mku 
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Ford CL 9000 mŊl hlin²kov® n§drģe a lit® disky. Disponoval vġak pouze bubnovĨmi brz-

dami. Uģ v t® dobŊ zastaral® listov® p®rov§n² je dodnes v USA bŊģn®. Vyr§bŊn byl bez 

zmŊn od roku 1978 aģ 1991. [1] 

1.3.6 90. L®ta 

Renault Magnum 

V roce 1990 Renault vyvinul vŢz, kterĨ nemŊl obdoby. Koncepce opticky oddŊlen® kabiny 

nab²zela pos§dce nebĨval® pohodl². Interi®r se nepodobal ģ§dn®mu dŚ²ve postaven®mu 

vozu. Vedle Śidiļe nebyl ģ§dnĨ motorovĨ tunel. Motor byl um²stŊn hluboko pod podlahou. 

SkvŊle odhluļnŊn§ kabina pŢsobila takŚka jako Ś²d²c² centrum vesm²rn®ho plavidla. Tento 

typ rozhodnŊ pŚedbŊhl svou dobu. O tom svŊdļ² i fakt ģe se tento model ¼spŊġnŊ vyv²jel i 

dalġ²ch v²ce neģ 20 let. Posledn² vyrobenĨ kus si zachoval stejnĨ vzhled, i kdyģ se fakticky 

jednalo o ¼plnŊ jinĨ vŢz, neģ byl pŢvodn². Produkce byla definitivnŊ ukonļena aģ v roce 

2013.  

 

Obr. 17. Renautt Magnum AE z roku 1990 a jeho posledn² verze z roku 2012 

ĠKODA Xena 

Nesm²rnŊ zaj²mavĨ tahaļ z roku 1996, kterĨ vġak pŚispŊl ke zk§ze cel® automobilky. Jed-

nalo se o Śadu 400, kter§ zapoļala pr§vŊ t²mto n§vŊsovĨm tahaļem. V tomto segmentu je 

ta nejvŊtġ² moģn§ konkurence a nejvyġġ² moģn® n§roky. Cena modelu nebyla o mnoho niģ-

ġ² neģ u konkurence a chybŊla servisn² s²Š. V zahraniļ² se jednalo o nezn§mĨ vŢz, takģe by 

se jeho pŚ²padnĨ ¼spŊch jednal sp²ġe z§zraku. 
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Obr. 18. Ġkoda Xena z produkce libereck®ho z§vodu LIAZ (1996) 

Unik§tn² vzhled, jednoduch§ a ¼ļeln§ konstrukce nestaļila zabr§nit ¼padku spoleļnosti, 

kter§ 1. z§Ś² 2003 ukonļila vĨrobu n§kladn²ch automobilŢ. [4] 

 

Tatra 165 1999 

Pro mŊ osobnŊ velmi inspiruj²c²m konceptem je zcela rozhodnŊ Tatra 165 z let 1994 a 

1999 design®ra JiŚ²ho Ġpanihela. Nen² to tak docela koncept, na druhou stranu nejde o s®ri-

ovou produkci tohoto automobilu. Tento jedineļnĨ tahaļ totiģ vznikl v pouhĨch tŚech ku-

sech. ï Z§roveŔ vġak tak® ve tŚech rŢznĨch variant§ch. Co kus to origin§l. OsobnŊ m§m 

zkuġenosti s pro Tatru zcela atypickĨm ĂmodrĨmñ typem, s pouze jednou hnanou n§pra-

vou. Unik§tn² bylo na tomto modelu tehdy neobvykl® usazen² motoru velmi n²zko mezi 

pŚedn² n§pravu. V roce 2000, tedy ve velmi ¼tl®m vŊku jsem se s t²mto tahaļem osobnŊ 

svezl. Koncepc² je naprosto odliġnĨ od ostatn² produkce urļen® do tŊģk®ho ter®nu. Kabina 

je uzpŢsoben§ d§lkov® pŚepravŊ. Rovn§ podlaha v interi®ru znaļnŊ zvyġovala komfort pa-

saģ®rŢ. Spolu s dveŚmi se automaticky vysouvali schody pro snadnŊjġ² nastupov§n².  
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Obr. 19. Tatra 165 4x2 s rovnou podlahou z roku 1999 

 

V nŊkterĨch ohledech se T-165 velmi podob§ m®mu m® design®rsk® studii. Neġlo pŚitom o 

¼ļel. Tento model pouze tak pŚedbŊhl svou dobu. Opravdov® s®riov® produkce se vġak 

tento unik§t nikdy nedoļkal. [2] 

 

1.4 KONCEPTY  

1.4.1 Evropa 

Renault Virages 

Jedn§ se o pŚedchŢdce jiģ zmiŔovan®ho Renaultu Magnum. Na t®to studii vĨrobce demon-

stroval c²len® sniģov§n² odporu vzduchu. Koncept m§ mnoho spoleļn®ho s mĨmi n§vrhy. 

V dobŊ vzniku vġak ġlo o nŊco naprosto mimoŚ§dn®ho. [1] 
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Obr. 20. Studie Renault Virages (1986) 

Mercedes-Benz Luigi Colani 

Jen stŊģ² by se nedalo pozastavit u futuristick®ho automobilu profesora Luigiho Colaniho. 

Zn§mĨ automobil snad netŚeba pŚedstavovat. Je ot§zkou, zda ho zaŚadit mezi re§ln® vozy 

nebo mezi koncepty. Tento vŢz lze s velkou d§vkou ġtŊst² totiģ potkat i na silnic²ch. Firmy 

jej vyģ²vaj² pro reklamn² ¼ļely. Vznikla v²ce verz² tohoto modelu. NejharmoniļtŊjġ² je ver-

ze s cisternovĨm n§vŊsem. Pro mnoho vĨvoj§ŚŢ je st§le inspirac². Vybral jsem nejzdaŚilejġ² 

verzi pro bŊģnĨ n§vŊs. Aerodynamika nemus² bĨt vģdy kr§sn§. Organick® tvary sice nepŚe-

ch§zej² ve spr§vn® m²Śe do technickĨch jednoduchĨch tvarŢ. PŚesto jej povaģuji za nejlepġ² 

verzi tohoto pro mnoh® inspirativn²ho kamionu. 

 

Obr. 21. Studie Mercedes-Benz Luigiho Colaniho (1994) 
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Renault Radiance 

Tento vŢz byl pŚedstaven na vĨstavŊ IAA jako studie. Jeho pŚednost² byla schopnost oka-

mģit®ho provozu. Vybaven byl nejpokroļilejġ²mi bezpeļnostn²mi syst®my. Elektronicky 

Ś²zen® veden² mnoz² pŚirovn§vali k pilotov§n² letadla. Byl zcela v§ģnŊ povaģov§n jako 

pŚedchŢdce re§ln® modelov® Śady, kter§ vġak nepŚiġla. [6] 

 

Obr. 22. Studie Renault Radiance (2004) 

Mercedes-Benz Future Truck 2025 

Dle t®to velk® automobilky by kamion budoucnosti mŊl vypadat pr§vŊ takto. Koncept za-

pŢsob² technologi² neviditelnĨch svŊtel. Jej² re§ln§ funkce je vġak minim§lnŊ diskutabiln². 

V konceptu je minimum viditelnĨch spojŢ. Jde rozhodnŊ o kr§snou sochaŚskou pr§ci, kter§ 

vġak proporļnŊ pŢsob² velmi nevyv§ģenŊ. Hmota cel® kabiny je pŚ²liġ velk§ a zbytek vozu 

je pŚ²liġ drobnĨ. Nav²c neexistuj² sebemenġ² n§znaky n§vaznosti na n§vŊsovou ļ§st. Kon-

cept je vybaven autonomn²m syst®mem Ś²zen². Vozidla s touto technologi² chce Mercedes 

nab²zet od roku 2025. [10] 
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Obr. 23. Studie Mercedes-Benz Future Truck 2025 

 

Renault Trucks Optifuel Lab 2 

ĻistŊ technick§ studie nŊkolikr§t zmiŔovan® automobilky. Jedn§ se o hospodaŚen² s ener-

gi², aerodynamiku, valivĨ odpor a pomoc pŚi Ś²zen². K pohonu samotn®ho vozidla sice 

slouģ² konvenļn² vznŊtovĨ motor, ale jeho vĨkon a toļivĨ moment m²Ś² jen na kola. Dalġ² 

pomocn® syst®my a agreg§ty od vodn²ho ļerpadla, palivov®ho ļerpadla, posilovaļe Ś²zen² 

aģ po klimatizaci neodeb²raj² vĨkon motoru, ale maj² vlastn² zdroje energie. Prvn²m z nich 

je 48 modulŢ sol§rn²ch panelŢ o rozloze 40 m
2
, um²stŊnĨch na stŚeġe n§vŊsu. Tyto panely 

byly vyvinuty pŚ²mo Optifuel Lab 2 a na rozd²l od standardn²ch mohou bĨt zakŚiveny pod-

le profilu aerodynamicky tvarovan®ho n§vŊsu a generovat pŚitom o 30 % v²ce energie neģ 

standardn² panely. Dalġ² syst®m pro zisk energie je rekuperace tepla z vĨfukovĨch plynŢ na 

z§kladŊ Rankinova cyklu. VĨzkumu t®to moģnosti vĨroby elektŚiny se Renault Trucks vŊ-

nuje od roku 2012 a pr§vŊ teplo z vĨfukovĨch plynŢ m§ bĨt pomoc² gener§toru integrova-

n®ho do turb²ny pŚemŊno na elektrickou energii. Optifuel Lab 2 m§ podle dosavadn²ho 

mŊŚen² o 22 % niģġ² spotŚebu neģ Renault Trucks Śady T, coģ znamen§ ¼sporu 7,2 litru 

nafty na kaģdĨch 100 kilometrŢ j²zdy a redukci emis² CO2 o 194 gramŢ na kilometr. [6] 
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Obr. 24. Renault Range T niģġ² Śady upraven v r§mci OPTIFUEL LAB 2 (2014) 

 

1.4.2 Spojen® st§ty americk® 

 

Freightliner SuperTruck   

Freightliner do dnes vyr§b² klasick® nĨtovan® tahaļe na prvn² pohled k nerozezn§n² od 

modelŢ 40 let starĨch. [12] Koncepty postaven® na zastaral® technice proto nepŢsob² nijak 

futuristicky ale naopak neumŊtelsky. Tentokr§t ani grafick§ ¼prava nic nezachr§n². PŚesto 

jde o posun vpŚed. Nen² vġak nijak z§sadn² ani jedineļnĨ. 
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Obr. 25. Studie Freightliner SuperTruck (2014) 

 

 

Walmart Advanced Vehicle Experience 

O pozn§n² l®pe pŢsob² koncept americk® obchodn² korporace diskontn²ch ŚetŊzcŢ Walmart. 

Ostudou m²stn²ho automobilov®ho prŢmyslu je fakt, ģe s nejlepġ² studi² pŚispŊchala spo-

leļnost bez jak®koliv re§ln® zkuġenosti s automobilovĨm prŢmyslem. Z§kladn² tvar kabiny 

je spr§vnŊ definovanĨ. Tvar je logicky opodstatnŊnĨ. Tady vġak nadġen² konļ². PŚi bliģġ²m 

pohledu zŚejm®, ģe se ġetŚilo na vġem, na ļem ġlo. Krytovan² pŢsob² ļ§steļnŊ jako zakrĨ-

v§n² nedostatkŢ, neģ aby plnilo nŊjakou funkci. Uģ dnes je koncept fakticky o des²tky let 

zp§tky za bŊģnĨmi kamiony nebo autobusy na star®m kontinentu. N§vŊs je i pŚes prvopl§-

nov® odlehļen² typicky archaickĨ. Koncept pŚeb²r§ bŊģnĨ princip pohonu Dieslovo-

elektrick® lokomotivy a obohacuje jej o baterie. Mikro-turb²na schopn§ spalovat rŢzn® typy 

konvenļn²ho paliva nab²j² baterie. Koncept n§slednŊ poh§n² Elektromotor.[11] Detaily se 

spoleļnost nepyġn². I pŚes mnoģstv² nedodŊlkŢ i nelogiļnost² nepochybuji, ģe 

v budoucnosti budou n§kladn² automobily ve SpojenĨch st§tech vypadat obdobnŊ. 

S ohledem na rychlost m²stn²ho automobilov®ho vĨvoje, vġak hrubĨm odhadem nejdŚ²ve 

za pades§t let. 
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Obr. 26. Studie Walmart Advanced Vehicle Experience (2014) na ofici§ln² fotografii 

 

 

 

Obr. 27. Interi®r Studie Walmart Advanced Vehicle Experience  
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1.5 SOUĻASNĆ PRODUKCE 

Renault Range T 

ĻerstvĨ n§stupce Renaultu Magnum. VzhledovŊ odliġnĨ po technick® ļ§sti mnohdy iden-

tickĨ se svĨm pŚedchŢdcem. Nejedn§ se uģ o tak vĨjimeļnĨ kus. Podstatn§ ļ§st techniky 

totiģ poch§z² ze spoleļnosti Volvo. Ani vhled nen² jeho siln§ str§nka. NŊkter® snahy desig-

n®rŢ o ozvl§ġtnŊn² pŢsob² dosti neġŠastnŊ. Po provozn² str§nce jde vġak o vynikaj²c² auto-

mobil. S t²mto modelem, m§m stejnŊ jako vozy typu Magnum pozitivn² osobn² zkuġenosti.  

 

Obr. 28. Renault Range T z roku 2014 

  

Obr. 29. Mercedes-Benz z roku 2013 
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Mercedes-Benz Actros 

Vizu§lnŊ zat²m nejpovedenŊjġ² model od tohoto svŊtozn§m®ho vĨrobce. PŚesto pŚekvap², 

ģe si vĨvoj§Śi automobilky obļas nev² rady. Kvalitn² sochaŚskĨ um nŊkde stŚ²daj² lacin® 

zkratky.  Technick§ spolehlivost nen² silnou str§nkou tohoto vĨrobce. St§le jde vġak o vel-

k®ho hr§ļe na trhu. 

MAN  TGX 

Dalġ² tradiļn² vĨrobce. Nen² pochyb o tom, ģe si tato spoleļnost uchov§v§ svou jedineļnou 

tv§Ś. Z§roveŔ vġak svazuje jeho rozvoj po vizu§ln² str§nce. Faleġn§ pŚedn² maska je velmi 

neġŠastnĨm Śeġen²m. Moģnost² je pŚitom cel§ Śada. Vzhled je jednoduchĨ, ale prvopl§novŊ 

pŚikr§ġlenĨ. CelkovŊ sp²ġe zaost§v§ nad konkurenc², tedy pokud jde o vzhled. 

 

Obr. 30. MAN TGX z roku 2014 

Volvo FH 16  

PeļlivŊ jsem vybral nejlepġ² moģnou verzi tohoto modelu. PŚesto disponuje znaļnĨmi re-

zervami. Je na nŊm patrn§ podobnost s Renaultem Range T, v nŊkterĨch oblastech zvl§d-

nut§ l®pe, v nŊkterĨch hŢŚe. Razantn² ¼kos kabiny nepochybnŊ zlepġuje souļinitel odporu 

cel® soupravy. Volvo si st§le zachov§v§ typick® znaky minulosti, proto velk® n§pisy nad 

pŚedn²m oknem nemohou chybŊt. Ne¼mŊrnŊ velk§ pŚedn² maska se nese ve stejn®m duchu. 
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Obr. 31. Volvo FH16 z roku 2013 

 

DAF XF 105 

Pro analĨzu jsem vģdy vybral vozy nejvyġġ² kategorie. Jejich vzhled je z§roveŔ t²m 

nejpovedenŊjġ²m, co mŢģe vĨrobce nab²dnout. V tomto pŚ²padŊ jako by to nestaļilo. Krea-

tivita nŊkde doġla. DŢkazem je nevaln® napodobov§n² konkurence. Lacin® kŚivky jsou 

kombinov§ny se zastaralou kabinou. Ozdoby celkovĨ dojem uģ nijak nevylepġ². 

 

Obr. 32. DAF XF 105 z roku 2014 
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Scania R 620 

ObdobnŊ jako Porsche 911,se i Scania se drģ² st§le stejnĨch lini². Inovuje vģdy pouze v 

drobnostech. K znatelnŊjġ² inovac²m se automobilka prozat²m neodv§ģila. PŚesto je mezi 

autodopravci pomŊrnŊ velmi obl²ben§. 

 

Obr. 33. Scania R 620 z roku 2013 
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II.   PRAKTICKĆ ĻĆST 
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2 VħVOJ NOV£HO AUTOMOBILU 

N§kladn² automobil je v prvn² ŚadŊ hlavnŊ funkļn² n§stroj. Je tvoŚen konstrukt®ry zevnitŚ 

ven. NejdŢleģitŊjġ² je maxim§ln² moģn§ funkļnost pŚi minimalizaci vĨrobn²ch n§kladŢ. 

V²tan§ je unifikace jednotlivĨch d²lŢ, sd²len² jednotlivĨch vĨrobn²ch procesŢ, souļ§stek ļi 

celĨch motorŢ a n§prav napŚ²ļ vĨrobn²mi podniky z rŢznĨch zem².  Pro uspokojen² potŚeb 

dopravce je nutn® podvozek modifikovat zmŊnou poļtu n§prav, ļi pŚipravit pro dalġ² kor-

bovou n§stavbu.  

2.1 KATEGORIE NĆKLADNĉCH AUTOMOBILš 

Existuje mnoho typŢ n§kladn²ch automobilŢ dle rŢzn® ton§ģe a velikosti loģn® plochy 

2.1.1 Z§kladn² typy n§kladn²ch automobilŢ 

- Motorov® vozidlo je silniļn² vozidlo poh§nŊn® vlastn²m motorem.  

- PŚ²pojn® vozidlo je silniļn² vozidlo bez vlastn²ho zdroje pohonu a je urļeno k to-

mu, aby bylo taģeno vozidlem motorovĨm.  

- J²zdn² souprava je souprava skl§daj²c² se z motorov®ho vozidla, spojen®ho s jed-

n²m nebo nŊkolika pŚ²pojnĨmi vozidly.  

2.1.2 J²zdn² souprava 

J²zdn² soupravy rozliġujeme jako: 

- pŚ²vŊsov® 

- n§vŊsov® 

2.1.3 Hmotnostn² omezen² 

Z§kladn² definici hmotnost² silniļn²ch vozidel uv§d² norma ĻSN ISO 1176 (ĻSN 30 

0030). PŚ²pustn§ celkov§ hmotnost - stanovuje nejvyġġ², legislativnŊ limitovanou hmotnost 

pro provoz na pozemn²ch komunikac²ch  

NejvŊtġ² povolen§ hmotnost u j²zdn²ch souprav nesm² pŚekroļit 48 t. [8] 

2.1.4 Z§konem dan® maxim§ln² rozmŊry j²zdn²ch souprav 

 
Z§kon ļ. 361/2000 Sb. o provozu na pozemn²ch komunikac²ch stanovuje maxim§ln² povo-

len® rozmŊry j²zdn²ch souprav. Maxim§ln² povolen§ vĨġka vozidel, nebo souprava tahaļe s 
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n§vŊsem muģe dos§hnout max. vĨġku 4,00 m. NejvŊtġ² povolen§ d®lka soupravy tahaļe s 

n§vŊsem nesm² pŚekroļit hranici 16,50 m. Souprava motorov®ho vozidla s jedn²m pŚ²vŊ-

sem nesm² pŚekroļit d®lku 18,75 m. [5] 

2.1.5 Popis konstrukce n§vŊsov® j²zdn² soupravy 

 

BŊģn® n§vŊsov® soupravy existuj² ve dvou z§kladn²ch modifikac²ch:  

Standardn² n§vŊsov§ souprava  

- s loģnou vĨġkou 2 740 mm  

N§vŊsov§ souprava typu LOWDECK  

- velkokapacitn², s loģnou vĨġkou 3 000 mm  

 

N§vŊsov® soupravy se nejļastŊji vyr§bŊj² v tŊchto proveden²ch:  

- plachtov®  

- skŚ²Ŕov®  

- izotermick®  

- mraz²rensk® s Ś²zenou vnitŚn² teplotou  
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3 STANOVENĆ KONCEPCE 

Rozhodl jsem se pro projekt n§kladn²ho automobilu nejvyġġ² kategorie, tedy tahaļe 

s n§vŊsem. StanovenĨ koncept jsem zcela respektoval, vļetnŊ maxim§lnŊ moģnĨch rozmŊ-

rovĨch parametrŢ pro evropsk® zemŊ. Pro tyto striktn² parametry jsem se rozhodl na z§kla-

dŊ osobn²ch zkuġenostmi s n§kladn² automobilovou pŚepravou. 

3.1 Studie n§kladn²ho automobilu ONYX 

N§kladn² automobil je mnohdy i pŚes svou velikost pŚehl²ģenĨm strojem, se kterĨm se se-

tk§v§me kaģdĨ den. PŚepravuje vġechny statky dŢleģit® pro chod ekonomiky vļetnŊ potra-

vin nebo pohonnĨch l§tek pro osobn² automobily. Nesm² pŚekroļit stanovenou hmotnost na 

jednotliv® n§pravy. Z§roveŔ tak® do jist® m²ry zatŊģuje ģivotn² prostŚed². Dnes s ohledem 

na nejpŚ²snŊjġ² normy Euro 6 vġak ve velmi rozumn® m²Śe. N§kladn² automobil je stroj 

velkĨ, svoj² celkovou hmotnost² dosahuje aģ 48 tun a d®lky 16,5 m.[5,8] To z nŊj ļin² po-

tencion§lnŊ velmi ob§van®ho ¼ļastn²ka silniļn²ho provozu. V t®to voln® studii chci apliko-

vat vġechny dostupn® technologie vļetnŊ vlastn²ch myġlenek na vyvinut² prototypu pokro-

kov®ho automobilu, splŔuj²c² vġechny funkļn², pr§vn² i vĨrobn² n§roky.  

 

3.2 Ideov§ Śeġen² konceptu 

VytvoŚil jsem ve formŊ skic dvŊ ideov® linie n§kladn²ho automobilu, z nichģ jedna je volnŊ 

pojata jako aerodynamickĨ koncept vozu pro jednoho Śidiļe. Druh§ v²ce respektuje re§ln® 

poģadavky uģivatele, z§roveŔ se snad snaģ² inovovat vhledem a pokroļilejġ² n§vaznost² na 

n§vŊsovou ļ§st. 

 

 

3.3 Skice 

N§vrh mohl bĨt jednoduġġ², orientovanĨ do hlubġ² budoucnosti, jako je vidŊt na z§kladn²ch 

skic§ch. Rozhodl jsem se ale pro respektov§n² pŢvodn² koncepce klasick®ho n§kladn²ho 

tahaļe s n§vŊsem. 
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Obr. 34. Skica tahaļe ONYX 

 

Obr. 35. Skica ide§ln²ho n§kladn²ho automobilu bez legislativn²ch omezen² 
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3.4 Aerodynamika 

Hlavn² n§pln² tohoto vŊdn²ho oboru je zkoum§n² silov®ho pŢsoben² na obt®kan® tŊleso. 

Velikost aerodynamick®ho odporu se charakterizuje podle souļinitele aerodynamick®ho 

odporu cx. NapŚ²klad u souļasnĨch osobn²ch vozŢ se tato hodnota pohybuje v rozmez² 0,2 

aģ 0,4. VĨstupn²mi hodnotami aerodynamick® analĨzy je zpravidla rozloģen² silov®ho po-

le, tvar proudnic a hodnota koeficientu aerodynamick®ho odporu cx. 

 

Silov® pole demonstruje na zvĨġenĨ tlak na karoserii. Velikost tohoto tlaku je ovlivnŊna 

rychlost² obt®k§n². 

AerodynamickĨ tlak rozliġujeme jako: statickĨ, dynamickĨ a souļet obou ï tedy celkovĨ. 

Proudnice je dr§ha vybran® ļ§stice vzduchu, ļi jin® l§tky. Jsou spojeny tzv. proudnicovĨmi 

svazky. Dle jejich tvaru lze proudŊn² rozdŊlit na:  

- lamin§rn² neboli ust§len® proudŊn² (dr§hy proudnic se vz§jemnŊ nekŚ²ģ², ļ§stice se 

posouvaj² a nerotuj². 

- Turbulentn² neboli v²Śiv® (proudnice jsou roztoļeny a kŚ²ģ² se) 

Aerodynamick§ souļinitel vyjadŚuje aerodynamickou pozvolnost obt®kan®ho tŊlesa. Ļ²m 

niģġ² hodnota, t²m menġ² odpor vzduchu na tŊleso pŢsob². Pro mŊŚen² se vyuģ²vaj² softwa-

rov§ Śeġen², nebo aerodynamickĨ tunel. 

U osobn²ch automobilŢ bylo vypozorov§no, ģe pokud se odpor vzduch podaŚ² sn²ģit o 10 

procent, spotŚeba paliva mŢģe poklesnout zhruba o 2,5 procenta. 

Velikost odporov® s²ly vŢļi tŊlesu 

PŚi n²zkĨch rychlostech je odporov§ s²la n²zk§. V tomto pŚ²padŊ ji lze definovat za pŚ²mo 

¼mŊrnou rychlosti tŊlesa. Ve vyġġ²ch rychlostech vġak odporov§ s²la vzrŢst§ s druhou 

mocninou rychlosti. NŊkdy se v odborn® zahraniļn² literatuŚe vyjadŚuje souļinitel odporu 

tak® zkratkou cd (drag coefficient). [7] 
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Obr. 36. Ilustrace vlivu tvaru obt®kan®ho tŊlesa na velikost souļinitele odporu 

 

 

Obr. 37. Test studie ONYX testov§na ve virtu§ln²m aerodynamick®m tunelu 
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Obr. 38. Test studie ONYX ve virtu§ln²m aerodynamick®m tunelu ļ.2 

 

 

Obr. 39. Test prodŊn² vzduchu ve virtu§ln²m aerodynamick®m tunelu shora 

 

 

Obr. 40. Test prodŊn² vzduchu ve virtu§ln²m aerodynamick®m tunelu zboku 
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3.5 AnalĨza spotŚeby paliva u souļasnĨch n§kladn²ch automobilŢ 

Pro tuto pr§ci jsem vyuģil exaktn²ch dat poch§zej²c² z mezin§rodn² soutŊģe OPTIFUEL 

Challenge 2014, kter® mi poskytl z§stupce spoleļnosti Renault Trucks. Jako vzorek dat 

poslouģila j²zda anonymn²ho Śidiļe z Prahy do francouzsk®ho Caen. 

3.5.1 Renault Range T 

Jako referenļn² vŢz byl pouģit nejnovŊjġ² a z§roveŔ nejreprezentativnŊjġ² model t®to auto-

mobilky o vĨkonu 480 koŔskĨch sil. Objem motoru ļin² 12,8 l. Aģ 44 tunovou soupravu 

uv§d² do pohybu motor o hmotnosti 1 170 Kg. MŊl jsem moģnost si tento konkr®tn² vŢz 

osobnŊ vyzkouġet.  Motor splŔuje nejpŚ²snŊjġ² ekologickou normu euro 6. Jedn§ se o n§-

stupce jiģ zm²nŊn®ho modelu Magnum. S obŊma typy m§m osobn² zkuġenosti, proto jsem 

mohl pŚ²mo porovn§vat vĨvoj. Zaujmula hlavnŊ perfektnŊ dotaģen§ automatick§ pŚevo-

dovka optimalizovan§ pro ¼spornou j²zdu. VŢz pŚekypoval nejmodernŊjġ² technikou, pro-

dukovan® emise vozu byly minim§ln². Đsporn® j²zdŊ dopom§hala Śada asistenļn²ch syst®-

mŢ vļetnŊ adaptivn²ho tempomatu. Sn²ģen® spotŚebŊ dopom§hali tak® speci§ln² pneumati-

ky Michelin X ENERGY SAVERGREEN XT. Hlin²kov® disky uġetŚili v²ce neģ sto kilo-

gramŢ hmotnosti. 

Kabina tohoto modelu je v pŚedn² ļ§sti uģġ² a pŚen² okno je sklonŊno o 12Á vŢļi vertik§ln² 

ose. VĨrobce d²ky stŚeġn²mu deflektoru, tvaru kabiny a dalġ²mi ¼pravami sn²ģil aerodyna-

mickĨ koeficient o 12% vŢļi pŚedch§zej²c²mu modelu.[6] 

 

Obr. 41. Konkr®tn² zkoumanĨ n§kladn² automobil Renault Range T 
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3.5.2 Zkouman§ j²zda 

Trasa byla z vŊtġ² ļ§sti pŚeklenuta skrze rychlostn² komunikace d§lniļn²ho typu. MŊŚen² 

prob²halo od 16. do 23. ¼nora 2015. J²zdŊ pŚedch§zelo ġkolen² hospod§rn® j²zdy pro Śidiļe. 

Styl samotn® j²zdy je totiģ t²m nejdŢleģitŊjġ²m faktorem pŚi regulov§n² celkov® spotŚeby 

dan® soupravy. 

 

 

Obr. 42. Trasa zkouman® j²zdy z Ļesk® Republiky do Francie 

 

3.5.3 Vyhodnocen² spotŚeby 

Dle tab. ļ. 1 Lze vyļ²st velmi podrobn® ¼daje. Za 37 hodin ujel Śidiļ 2592 km. Hned v 74 

procentech jel vŢz na nejvyġġ² stupeŔ, takģe byla velk§ vŊtġina vzd§lenosti pŚeklenuta na 

d§lnici. Z toho vych§z² velmi n²zk§ prŢmŊrn§ spotŚeba 23,48 l/100 km.   
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Tab. 1. Trasa zkouman® j²zdy z Ļesk® Republiky do Francie 

3.6 Ergonomie 

Tento vŊdn² obor komplexnŊ zkoum§ a uzpŢsobuje ļinnost ļlovŊka s technikou a okoln²m 

prostŚed²m, s c²lem optimalizovat jeho psychologicko-fyzickou z§tŊģ. 

 

Z§kladn² rozmŊry jsou zaloģeny na antropometrickĨch mŊŚen²ch fyzickĨch parametrŢ ļlo-

vŊka. Aby odpov²dali rŢznĨm druhŢm postav - vyuģ²v§ se tzv. percentil. Percentil 5% in-

dikuje, ģe 5% populace je menġ² neģ je jeho hodnota, 95% percentil pŚedstavuje hodnotu, 

pod kterou spad§ 95% populace (jen 5% lid² je vŊtġ²ch). [9] 
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Obr. 43. 95% percentilov§ postava muģe  

3.6.1 VĨhledov® parametry a nastupov§n² 

VĨhledov® parametry lze povaģovat jako optim§ln². U n§kladn²ch vozŢ existuje mnoho 

slepĨch ¼hlŢ. D²ky asistenļn²m syst®mŢm a panoramatickĨch kamer§ch sn²maj²c² okol² m§ 

vġak Śidiļ dobrĨ pŚehled o okol² vozu. Nastupovan² pŚedch§zej² sklopn® schody. 

 

Obr. 44. Z§kladn² vĨhledov® parametry Śidiļe bez asistenļn²ch syst®mŢ 
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Obr. 45. Studie nastupov§n² do kabiny vozidla ļ.1 

 

Obr. 46. Studie nastupov§n² do kabiny vozidla ļ.2 
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3.6.2 Interi®r 

PŚi vytv§Śen² interi®ru jsem dbal na co nejlepġ² vĨhledov® parametry Śidiļe a pŚedevġ²m na 

funkci. Na sloupc²ch jsou um²stŊny antireflexn² monitory s optim§ln² sv²tivost² dle aktu§l-

n²ch svŊtelnĨch podm²nek. StŚedovĨ multifunkļn² monitor slouģ² jako sekund§rn² komuni-

k§tor, couvac² kamera a pŚedevġ²m zobrazuje prostor ve slepĨch ¼hlech Śidiļe. Na pŚek§ģ-

ky ve slepĨch ¼hlech zpozorŔuje zvukovĨ sign§l i grafika prom²tan§ na pŚedn² okno. Za 

pŚedn²m oknem je um²stŊn pokroļilĨ adaptivn² tempomat. Autonomn² syst®m nevyluļuji. 

Nen² vġak pŚedmŊtem t®to studie. 

 

Obr. 47. Interi®r N§kladn²ho vozu ONYX 






































