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Hodnocená práce vychází z dlouhodobé spolupráce atelieru designu s výrobcem vírníků Nirvana Přerov. Vedení podniku má dlouhodobě ambice zavádět do výroby inovované vírníky,přestože cesta od návrh pžes zkoušení a homologaci je velmi náro čná jak časově,tak finančmě. V tomto případě jde onávrh, jehož cílem je přijít s novým komcepčním řešením. Možné budoucí vyústění do konstrukčních činností bude předmětem dalších úvah výrobce.

Diplomant nebyl tedy přímo svázán některou z konkrétních stávajících koncepcí, ani nebylopožadováno, aby přejak existující homologované díly. Mohl tedy vytvořit studii idealizovanou zcelapodle svých představ.

V teoretické části práce je pozornost logicky věnována vývoji vírníkůod počátku a také je zde uvedena srovnávací studie výhod vírníkův poorovnání s helikopterou a letadlem s pevnou nosnou plochou. Uvedeny jsou také základní, spíše kusé, poznatky z oblasti aerodynamiky letu s rotujícímkřídlem. Teoretická část je doplněna okrátkou informativní stať o ergonomii pilotního V praktické části následuje výstižný přehled současných vírníků a porovnání jejich koncepcí. Autor se zabývá i obecnými vlastnostmi konstrukčních materiálů; k této části uvádím drobnou výhradu, že jde oporblematikuspadající svým obsahem spíše do části teoretické.

Určitým vhledem do autorových inspiračních zdrojů je kapitolao inspiračních zdrojích a kratší diskuse o jednotlivých hlediscích, která diplomant při své práci uplatňoval. 

Vlastní řešení je prezentováno ve třech fázích. Prcní z nich nazvaná Cierva Cxje futuristický koncept výkonného vírníku s turbohřídelovýmmotorem. Bohuželfuturisttické je i pojetí tvaru,který se tím dostává mimo realitu,kterou diktuje aerodymanika. Ani vzhledově (bez uvažování vlivu obtékajícíh vzduchu) nelze hovořit o vyváženém řešení pro zjevný tvarový rozpor mezi kubusovitou kabinou a hladce tvarovanou aerodymamickou zadní částí.

Mnohem více nadějná a nosná se jeví druhá fáze autorových koncepčních úvah, vírník o názvu GyroOne. Tvar je přísně minimalistický.Zajímavým prvkem je předsunutí předního kola na samu příď kabiny. Jde o tvar svébytný, vysoce kultivovaný a v případě budoucího rozhodnutí o výrobě také realizovatelný bez zásadních zásahů do autorovy koncepce. 

Autor se však nezastavil na této metě, a rozvinul svou koncepci dále. Ve snaze zajistit vhodné a neturbulentní prostředí pro práci vrtule, byly zkoumány i netradiční spůsoby umístění vrtulového pohonu. Vzdálenou inspirací mohly být jak dvouvrtulová letadla s pevnou plochou, tak i prototyp hybridní helikoptery Eurocopter X3. Vkaždém případě je takové uspořádání vrtulového pohonu u vírníku naprosto unikátní. Autor demomstroval, v čem spočívá podstata designu a důležitost konceptuálního přístupu designera: jde o hledání nových, dosud v dané oblasti  nepoužitých řešení.

Koncept se dvěma vrtulemi s vodorovnou osou otáčení elegantně vyřešil problematiku práce vrtulových listů v klidném laminárním proudění na bocích kabiny, kde ještě nedochází k tvorbě vírů jako je tomu v prostoru za kabinou. Zcela určitě dojde ke zvýšení účinnosti vrtulí v tomto uspořádání.

Jako drobnou připomínku uvádím, že nosníky obou vrtulí se mi subjektivně jeví subtilní a opticky poddimenzované; průměr obou vrtulí a plocha lopatek by musely být propočtem ověřeny tak, aby oba vrtulové disky mohly přenášet shodný výkon jako dosavadní jediná vrtule na zádi- To však jsou záležitosti, které by jistě byly předmětem dalšího řešení v případě, že bude rozhodnuto o pokračování prací na návrhu vírníku této unikátní koncepce.
Závěrtem znovu ocenňuji autorův vysoce inovativní přístup, schopnost nalézat nová, dosud nevyzkoušená řešení. Jde o koncept, který je v oblasti vírníků bezesporu celosvětově jedinečný a mění pohled na umístění pohonného ústrojí. V tom spatřuji největší přínos práce.

Vyzdvihuji také profesionalitu autora a jeho schopnost přesvědčivě vizualizovat návrh ve 3D modelu s pomocí moderní 3D technologie.
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