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ABSTRAKT

Tato bakalaiska prace se vénuje analyze dopravni obsluznosti v okrese Bieclav. Pfedstavu-
je obecné informace o dopravé, zakladni pojmy dané problematiky a jmenuje zakladni le-
gislativni zakony a vyhlasky Ceské republiky v oblasti dopravy. Nechybi ani strategické
dokumenty Ceské republiky. Dale prace zahrnuje socioekonomickou charakteristiku okre-
su Bfeclav a zabyva se analyzou souc¢asného stavu dopravni infrastruktury a obsluznosti
Vv Clenéni na dopravu silni¢ni, zelezni¢ni, cyklistickou, leteckou a vodni. Na zéklad¢ zjisté-
nych informaci z ptedeslych casti je sestavena SWOT analyza, kterd hodnoti ptrednosti
a nedostatky dopravy. V zavéru jsou popsany konkrétni problémy a navrzeny projekty

a opatieni pro zlepsSeni aktualniho stavu dopravni obsluznosti okresu Bieclav.

Kli¢ova slova: cyklistickd doprava, dopravni obsluznost, dopravni proces, integrovany
dopravni systém, méstskad hromadna doprava, okres Bfeclav, silni¢ni doprava, SWOT ana-

1yza, Zelezni¢ni doprava.

ABSTRACT

This Bachelor Word is devoted to the analysis of transport services in Bieclav district. It
presents general information on transportation, basic terms of the issue and appoints the
basic legislative laws and notices of the Czech Republic in the transport sector. There are
also strategic documents of the Czech Republic. The work also includes a socio-economic
characteristics of district Breclav and deals with the analysis of the current state of trans-
port infrastructure and services divided into several categories: road, rail, cycling, air and
water. The SWOT analysis was based on the information from the previous parts and it
assesses the strengths and weaknesses of transport. In conclusion are described specific
problems and proposed projects and measures to improve the current state of transport ser-

vices district Breclav.

Keywords: Cycling, Transport services, Transport process, Integrated traffic system, Urban

mass transport, Breclav district, Road transport, SWOT analysis, Rail transport.
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UvVOD

Doprava je vSude kolem nas, tudiz ned¢litelnou soucasti naseho zivota. Patii mezi Cinnosti,
se kterymi se seznami kazdy clovek pii cestach do skoly, pfi jizdach do zaméstnani, zdra-
votnickych zafizeni, pti rekreaci, dalSimi zajmy a potfebami k jejich uspokojeni. Kromé
premistovani osob zajist'uje piepravu véci, informaci a energie, dale také prepravu suro-
vin, materialt i polotovari do vyrobnich podnikti a vyrobené produkty k findlni spotiebé.
Doprava spojuje mésta, staty i kontinenty, umoznuje tak vzajemnou komunikaci mezi lid-
mi. Jeji vyznam neustale roste diky postmodernimu rozvoji jednotlivych druh dopravy,
ale u kazdého odlisnym tempem. Radi se tak mezi nejrychleji rozvijejici se sektory narod-

niho hospodarstvi.

Ceské republika méa velmi hustou dopravni sit,, ale pro zaji§téni konkurenceschopnosti to
nesta¢i. Posuzuje se dopravni infrastruktura a jeji vybavenost jako je naptiklad kvalitni
a vzdélana pracovni sila, fungujici trh prace, uplatiiovani modernich technologii, kvalita
zivotniho prostiedi, atraktivita pro cestovni ruch a jiné. Z tohoto pohledu kvalita dopravni
infrastruktury v CR vyrazné zaostava za svymi zapadnimi sousedy. Nejde jen o budovani
komunikaci, ale i o jeji zlepSovani zvySovanim rychlosti, jeji kapacity a zlepSeni bezpec-

nosti.

V mé bakalaiské praci se budu zabyvat Analyzou dopravni obsluZznosti, kterou aplikuji

.......

v o

S roz§ifenou pusobnosti a témi jsou Bfeclav, Hustopece a Mikulov. Divodem k vybrani
této dané oblasti mé& piimélo to, Ze v ni bydlim a nejsem spokojena s aktualnim nepfizni-
vym stavem dopravy v Bfeclavi a jejim okolim. Hlavnim problémem je zvySujici se do-
pravni zatiZeni mésta Bieclav jak cestujicimi obyvateli, tak tranzitni dopravou. Bezpecna
situace zde neni ani pro cyklisty, z divodu vedeni tras po frekventovanych silnicich. Urcité

by obc¢ané uvitali vice cyklistickych stezek, které budou 1épe feSeny.

Zamérem mé prace je zhodnotit jednotlivé druhy dopravy a jejich dopravni situaci v okrese
Bfeclav a navrhnout feSeni pro zlepSeni dopravni obsluznosti pro dalsi roky v budoucnosti.

Z diivodu sife tématu jsem se rozhodla zpracovavat jen urcitou ¢ast.
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CILE A METODY PRACE
Cile prace

Hlavnim cilem mé bakaléaiské prace je analyzovat a vyhodnotit soucasny stav dopravni
obsluznosti obci patficich pod okres Breclav.
Hlavni cil je slozen ze tii dil¢ich cila:

1. Na zéklad¢ zjisténych informaci od poskytovateli vetfejné dopravy, provedeni so-
cioekonomické analyzy z vysledkd poskytnutych z Ceského statistického ufadu,
zhodnotit dopad danych faktord na vyuzitelnost jednotlivych druhii dopravy v okre-
se Breclav.

2. Na zéklad¢ prostudovani jizdnich fadi a mapy zénového rozmisténi Integrovaného
dopravniho systému a procteni jizdnich fada pied jeho zavedenim, zjistit nedostat-
ky v navaznostech spoji.

3. Na zéklad¢ zjisténych informaci pomoci metody SWOT analyzy odhalit ptednosti
a nedostatky soucasného stavu dopravni obsluznosti a navrhnout mozna feseni pro
zlepseni vetejné dopravy v rdmci potieb mistnich obyvatel.

V ptipad€ uspéSn¢ho dokonceni mé bakalaiské prace bych rada chtéla Ctenafi priblizit da-
nou problematiku tykajici se dopravni obsluznosti v okrese Bfeclav a nastinit urcita fesent,

ktera by mohla pomoci ke zlepseni stavu vetejné dopravy a zivotniho prostiedi.

Pokud by doSlo k odstranéni alesponi téch hlavnich problémt v dopravni infrastruktute,

bude to pozitivnim piinosem do budoucna z pohledu ekonomicko-socialniho hlediska.
Metody prace

V tvodni kapitole je nezbytné urcit metody, které budou pouZity ke zpracovani bakalaiské

prace. Mezi pouzité metody patii analyza, popisna statistika, reSerSe a SWOT analyza.
Analyza

Analyza je nastroj pro rozbor zkoumaného objektu (situace), ktery se déli do n¢kolika dil-
¢ich ¢asti. Postupnym rozpoznévanim a oddélovanim nedilezitého, pronikdme k podstat-
nému jevu. Cilem je poznat zkoumanou strukturu a pochopit chovéani celku. (Analyza

a syntéza, ©2016)
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Metoda popisné statistiky

Popisna statistika zjiStuje a néasledné shrnuje informace. Jejim cilem je zpracovat data
ve form¢ grafl a tabulek a vypocist rizné charakteristiky, predevsim cCiselné, tak aby byly

dobie znamy statické vlastnosti. (Popisna statistika, 2016)
Reserse

ReserSe je charakterizovana jako soupis literatury k tématu, na kterém méame pracovat.
Pii resersi je potieba prohledat dostupné informaéni zdroje, kterymi jsou napiiklad katalo-
gy, knithovny, odborné elektronické databaze ¢i zdroje na internetu. Shromazdénim a pie-
¢tenim vybrané relevantni literatury ziskdme piehled o nasem tématu prace. Po utvrzeni
zékladnich poznatkii a vychodisek se tim miizeme nechat i inspirovat. (Usttedni-knihovna,

©2010)
SWOT analyza

SWOT analyzou se rozumi komplexni metoda kvalitativniho hodnoceni, pfi niz se roz¢le-
nuyji faktory rozvoje do Ctyf skupin: na silné (Strenghts) a slabé stranky (Weaknesses), jez
jsou vnitinimi faktory a déle na pftilezitosti (Opportunities) a hrozby (Threats), které jsou
vnéjS$imi faktory z hlediska subjektu hodnoceni. Rozsah by mél byt takovy, aby byl vystiz-
ny, ptehledny a zaroven v ném byly zachyceny vSechny podstatné charakteristiky. Skutec-

nosti budou sefazeny od nejvyznamnéjsich vyrokii po méné vyznamné. (MPRR, ©2016)
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1 VYMEZENI DOPRAVY A S Ni SOUVISEJICICH POJMU

Orava, Kunst a Eisler (2011, s. 14) charakterizuji dopravu jako proces, ktery probiha v ¢ase
a prostoru za urcitych podminek, pravidel a piedpisi. Jedna se tedy o dopravni proces,
jehoz vysledkem je pfemisténi zbozi nebo osob pomoci dopravnich prosttedkll po doprav-

nich cestach. Rozlisujeme bud’ dopravu osobni, nebo nakladni.

Prace v ndkladni dopravé je brana jako produktivni. Je soucasti vyrobni sféry a jejim vy-
sledkem cinnosti je uzitecny efekt premisténi — preprava. Vynalozené uUsili na nakladni
prepravu zvysuje hodnotu piepravovaného vyrobku (suroviny, materialu, polotovart)
a naklady na ptepravu zbozi zvysuji jeho cenu. Naopak osobni doprava se fadi do nevy-
robnich sluzeb. Zde uziteény efekt konéi prepravenim cestujicich, nedochazi ke zhodnoce-

ni jako u zbozi. (Novak, Pernica, Svoboda, Zeleny, 2005, s. 18)

Pi‘eprava je vysledkem c¢innosti dopravy. Vyjadiuje kolik zbozi nebo osob, bylo pfemisté-
no, na jakou vzdalenost, za jakou cenu, v jaké 1htt¢ a za dalSich pravnich ¢i obchodnich
podminek. Dale je tieba zminit piepravni proces pro nakladni a osobni piepravu. V na-
kladni dopravé se jednd o Cinnosti, které pocinaji objednanim piepravy, vyplnénim pie-
pravnich listin, poddnim zboZi k pfepravé a konc¢i vydanim zboZi ptijemci v€etné dopliko-
vych sluzeb. KdeZto v osobni doprave proces zacina zjisténim informaci cestujicim o moz-
nostech pfemisténi, obstaranim pottebnych jizdnich dokladii a kon¢i opuSténim vyhrazené-

ho prostoru dopravce cestujicim. (Foltynova, 2009, s. 13)

Dopravni proces je organizovan ze strany podniku, zatimco pfepravni proces je ovliviio-
van pozadavky a ptanim zakaznikd. Pfani pfepravci a cestujicich spociva platit co nejmé-
né za piepravu, pii¢emz dopravci se snazi se minimalizovat své vydaje na dopravu. (Folty-

nova, 2009, s. 14)

Dostupnost vyjadiuje obtiznost dosahovani konkrétnich mist nebo Cinnosti. Ovliviiuje ji

doba potiebna k vykonani cesty, bezpecnost a naklady na ni. (Foltynova, 2009, s. 14)

Dopravni dostupnost hraje velkou roli v oblasti rozvoje zeméd¢lstvi a mistniho pramyslu
ve venkovskych obcich. Nutno podotknout velkou zanedbatelnost sité silnic II. a III. t¥idy
a prakticky vSech mistnich komunikaci, které¢ vyzaduji narocné opravy a rekonstrukce.
Za poslednich deset let se vyrazn¢ zhorSila dostupnost prostiedky vetejné dopravy do ven-

kovskych obci. (Hajek, 2005, s. 17)
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Kvalita pfemisténi je vyznaCovana témito ukazateli:

e Rychlosti — ¢as potiebny k pfemisténi (osob €1 zbozi) v prostoru. Je dana technic-
kymi a technologickymi parametry dopravnich prostfedkti a dopravnich cest.

e Pravidelnosti a presnosti sluZeb — hlavni roli zde hraje Gspora ¢asu pro ptepravce
1 cestujici.

e Bezpecnosti — cilem je sniZeni rizika nehod a rizika neporusitelnosti zasilky, které
1ze ovlivnit vybérem dobrého dopravce.

e Dostupnosti — vV osobni dopravé znamena vzdalenost k nastupnimu mistu do do-
pravniho prostiedku nebo vystupnimu mistu vic¢i koneénému cili cesty (vzdéalenost
zastavky autobusu, gardz vlastniho automobilu, ¢i nadrazi). V nakladni dopravé se
jedné o dobu od objednavky dopravniho prosttedku k nakladce nebo vykladce.

e Pohodlnosti — v osobni doprave je ziejma a v ndkladni dopravé 1ze pohodlnost na-
zvat uvahou o pouziti vlastni dopravy.

e Optimalizaci expedi¢niho mnoZstvi v nakladni dopravé — existuje fada drobnych
ptepravci, veétsi prostor pro silni¢ni dopravu na piepravnim trhu. (Orava, Kunst,

Eisler, 2011, s. 15)

1.1 Dopravni obsluZnost

Podle zakona ¢. 194/2010 Sb. o vefejnych sluzbach v piepravé cestujicich a o zméné dal-
Sich zdkonii se dopravni obsluznost uvadi jako ,,zabezpecCeni dopravy po vSechny dny
v tydnu predevsim do Skol a Skolskych zatizeni, k organlim vefejné moci, do zaméstnani,
do zdravotnickych zafizeni poskytujicich zakladni zdravotni péci a k uspokojeni kultur-
nich, rekreacnich a spolecenskych potieb, véetné dopravy zpét, prispivajici k trvale udrzi-

telnému rozvoji uzemniho obvodu®. (Zakony pro lidi, ©2016)

Eisler, Orava a Kunst (2011, s. 78) dopravni obsluznost charakterizuji jako zavazky do-
pravniho podniku provést piepravy, které by jinak neuskutecnil diky podnikatelskému
principu dosdhnout zisk. RozliSuji zévazky, které by dopravce nepievzal viibec, nebo

ve stejném rozsahu nebo jen za jinych podminek. Zavazek verejné sluzby zahrnuje:

e Zavazek provozu — zdvazek dopravce zajistit provozovani vefejné linkové dopravy
plynule a pravidelné podle schvéleného jizdniho tadu, véetné provozovani dopli-

kovych ptepravnich sluzeb.
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e Zavazek piepravy — zavazek dopravce piepravit cestujici za specialni cenu pfi spl-
néni zvlastnich podminek.
e Zavazek tarifni — zavazek dopravce prepravit cestujici nebo véci za regulovanou
cenu predpist, ktera je nizs$i nez ekonomické jizdné nebo dovozné.
Dopravci nalezi nahrada pii prokazéani ztraty z provozovani dopravni obsluhy. Kompenzaci
dopravci je povinen nahradit:
e Dopravni ufad z rozpoctu Krajského ttadu, jedna-li se o zajistovani zakladni do-
pravni obsluznosti

e Ministerstvo dopravy, jedna li-se o zajistovani zakladni dopravni obsluznosti me-

zinarodni vefejnou linkovou dopravou. (Eisler, Orava a Kunst, 2011, s. 79)
1.1.1 Zakladni oblasti dopravni obsluZnosti
Zeleny (2007, s. 113) ve své knize uvadi pét zakladnich oblasti vyznamu vefejné dopravy:
Socialni aspekt

Pokud obcan nemtize pouzivat individualni automobilovou dopravu, musi se dostat do za-
meéstnani, do Skoly a Skolskych zafizeni, k 1ékafi, k ufadim, k soudiim, za cenu, ktera
pro néj bude piijatelna.

Prostorovy aspekt

Individualni automobilova doprava je brana za prostorové narocnou. ZajiSténi prostoru
a klidné dopravy je ve méstech velmi naro¢ny tikol. Ve méstech kon¢i Casto i cesty z regi-
onu.

Ekologicky aspekt

Individualni automobilovd doprava produkuje sice vice emisi nez vefejnd doprava jako
celek, ale za to nepotiebuje pro ekologickou bilanci na jednotlivych dopravnich sluzbach

odpovidajici piepravni proudy.
Bezpecnost

Ve srovnani s individualni automobilovou dopravou ma vefejnd doprava vyrazn€¢ méné

nehod. Velkou ulohu ma zde kolejova doprava provozovana po zabezpecené dopravni ces-

W

te.
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Vyvazenost regionalniho rozvoje

Kvalitni vefejnd doprava vyznamné piispiva k vyrovnanému regionalnimu rozvoji, ma

pozitivni vliv na nezaméstnanost, zabranuje vysidlovani venkovskych oblasti a jiné.

1.2 Faktory ovliviiujici dopravni sektor

Politicky vliv

Po piekonani ideologického rozkolu ve svété koncem 80. let se kliCovymi problémy stavaji
geografické nerovnosti, které jsou v pozadi konfliktl a etnickych srazek. ,,Zptsob a prosa-
zovani nového svétového fadu bude mit velky vliv na rozvoj a uspotadani dopravy. V ev-
ropském méfitku je to otdzka vyvoje a dynamiky ptfepravnich proudi ve smérech zapad —
vychod, sttedoevropské zemé& obnovi své postaveni na kontinenté, ale budou se potykat

s tvrdou realitou tranzitnich statt.” (Novak, Pernica, Svoboda, Zeleny, 2005, s. 36)
Technicky vliv

V technické oblasti se orientuje pokrok na zvySovani vykoni, efektivnosti provozu do-
pravnich prostfedki, na omezovani Skodlivych u€inkli a bezpecnost. Nejvétsi zmény se

oc¢ekavaji v oblasti vypocetni techniky a telematiky.
Ekonomicky vliv

Od piedpokladaného rlstu rozvoje dopravy je ocekavana vétsi mira dostupnosti k mistim
a zdrojim ekonomického ristu. Vzdalenost nehraje jiZ vyznamnou roli, nebot’ rozvoj eko-
nomiky vyvolavé expanzi dopravniho sektoru. Mezi okolnosti, které tuto expanzi ovliviiu-
Ji, patfi: omezend kapacita dopravni infrastruktury, pfepravni naklady a ohled na Zivotni

prostiedi. (Novak, Pernica, Svoboda, Zeleny, 2005, s. 35)

Socialni vliv

Mezi tyto znaky pocitdme zmény souvisejici s jednotnou Upravou Zivotnich podminek,
odbourdvanim kulturnich barier v evropské spolecnosti, véetné silicich konzumnich prvki

Vv ekonomicky méné vyspélych zemich, jez vedou ke zvySeni podilu turistické a rekreacni

dopravy. (Novak, Pernica, Svoboda, Zeleny, 2005, s. 36)
Ekologicky vliv

Faktor ekologie byva povaZovan za primarni a rozhodujici. Ekologickd omezeni budou

ovlivitovat rozvoj dopravy v oblasti stavebnich ndkladi a prodlouzeni dopravnich tras,
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v dtsledku nakladnéjsich projektovych feSeni (tunely, protihlukové stény atd.). Nepiimo
S touto strankou souvisi potfeba snizeni ztrat na Zivotech a zdravi lidi pti dopravnich neho-

dach. (Novak, Pernica, Svoboda, Zeleny, 2005, s. 35)
Negativni externi vlivy
Mezi hlavni negativni externi efekty dopravy patii:

e ZneciSténi ovzdusi

e Hluk

e Priispévek ke klimatické zméné

e Nehody

e Fragmentace ekosystému a urbannich oblasti

e Dopravni zacpy (kongesce)

e ZnecCiSténi vod

e Dopady na ptirodu v¢etné€ sniZovani biodiverzity.
Znecisténi z dopravy méa dopady na lidské zdravi, zemé&d¢lstvi, budovy, viditelnost, po-
zemni a vodni ekosystémy a globalni klima. Znecistovani ovzdusi mize zpusobovat piici-
ny vzniku nemoci, zhorSeni zdravotniho stavu obyvatel a sniZzovat zemédélské vynosy.
Tyto dopady velmi zavisi na pouZitém dopravnim prostifedku, jeho energetické efektivité
a pouzitém palivu. Emise z dopravy ptisobi negativné také na regionalni a globalni urovni.

Prispivaji ke zméné klimatu. (Brtihova — Foltynova, 2009, s. 56)

Silni¢ni bezpecnost je jednou z nejvyznamnéjSich obav smisené dopravy ve méstech. Eko-

nomicky roste vyuzivanou motorovych vozidel v méstskych oblastech a smiSend doprava

vvvvvv

sell G. Thompson, 2014, s. 117)*

! Road safety i sone of the most signifiant concerns in cities with mixed tradic. As econo-
mies grow, motorized vehicles are more commonly used in urban areas and mixed-traffic

situation become more chaotic, causing more tradic accidents.
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Pozitivni externi vlivy

Nejedna se o klasické pozitivni externality, ale o piebytek spotiebitele ¢i vyrobce. Jde pie-
devsim o usporu Casu, komfort pii cestovani a jiné. Velkou cast externich ptinosii dopravy

najdeme u némecky mluvicich autort. Napiiklad Rothengatter cituje tyto:

e Zna¢ny narast flexibility a inovaci vytvaiejici novou kvalitu sluzby dopravy a posi-
lujici ekonomiku v rdmci mezinarodni konkurence.

e Snizeni nékladl na baleni, zpracovani a logiku.

e Velmi kvalitni regiondlni distribuce spotiebniho zboZi.

e ZlepSeni v lokalizaci kvality, coz se zda byt extrémné dulezité pro zemi s vysokou
kvalitou produkce a naklady.

e Pozitivni efekty na zaméstnanost v perifernich regionech bez pfistupu k zeleznici.

(Hana Bruhova — Foltynova, 2009, s. 59)

Vétsina vyznamnych externich pfinost dopravnich aktivit je v dlouhém obdobi ztotozio-
vana firmami a jednotlivei nebo automaticky zpracovana mezi ptivodcem externiho pfino-
su a subjektem, u néjz doslo ke zvySeni uzitku. VéEtSina piinost se neospravedliuje statni

intervenci. (Hana Brihova — Foltynova, 2009, s. 60)
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2 KLASIFIKACE DOPRAVY

Poslanim dopravy je preprava primyslovych a zemédélskych surovin pro jejich vyrobu.
Svou kvalitou a rychlosti urychluje vyrobni proces. Z tohoto pohledu Ize dopravu charakte-
rizovat jako ekonomicky fenomén vyrobniho procesu V oblasti obéhu zbozi do doby upo-

tiebeni uzitnych hodnot vyrobku. (Pastor, Tuzar, 2007, s 13)
Premist'ovani hmotnych statkl se déli do tii fazi reprodukcniho procesu:
e Doprava ve sféfe vyroby

Uspokojovani poteby vyvolané technologii vyroby, korporaci, délbou ¢innosti a speci-

alizaci jednotlivych fazi vyroby, az k finalnimu vyrobku.
e Doprava ve sféi‘e obéhu

Uspokojovani potieby premisténi k realizaci ekonomického ob¢hu, bez toho aniz by se
pii tom stala jeho soucasti. Jeji prubéh v ramcei produkce a pohybu hmotnych tokl véc-

né a asove slouzi koncovym fazim a to vyrobé a spotiebé.
e Doprava ve sféfe spotieby

Uspokojovani potieby pfemistovani vyrobkd, které jiz vstoupily do spotieby. Pokud
spotiebitel sdm zméni své misto spotieby v prostoru, tak pfemisténim hmotnych statki

se mu umoziuje dalsi spotieba. (Pastor, Tuzar, 2007, s 14)

Kazdy druh dopravy potiebuje dopravni cestu, rizna dopravni zatizeni, realizuje se v do-
pravnich prostfedcich a ke svému pohybu vyzaduje ur¢itou pohonnou energii. Podle rtz-

nych hledisek mizeme dopravu délit takto:

e Podle druhu substratu — nakladni, osobni a dopravu zpréav.

e Podle prostiedi — pozemni, podzemni, vodni, vzdusnou.

e Podle pouzité dopravni cesty — silnicni, kolejovou, fi¢ni, ndmoini, leteckou, po-
trubni, dopravnikovou, lanovkovou a;.

e Podle dopravnich prostfedkt — pési, cyklistickou, automobilovou, tramvajovou, tro-
lejbusovou, autobusovou, Zelezni¢ni, kosmickou aj.

e Z hlediska vztahu pfepravce a dopravce — vetfejnou, nevetfejnou a individudlni.

e Z hlediska izemniho rozsahu — vnitrostatni nebo mezinarodni.

e Zhlediska piepravni vzdalenosti — lokalni, pfiméstskou, dalkovou, kontinentalni,

aj. (Pastor, Tuzar, 2007, s 14)
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2.1 Silni¢ni doprava

Silni¢ni, 1épe feCeno automobilova doprava se fadi mezi nejmladsi a velmi rychle rozvije-
jici se druh dopravy. S postupem Casu se jeji funkce v dopravni soustavé zménila. Na misto
doplikové dopravy k dopravé Zelezni¢ni se rozvinula v systém piepravni, ktery je nasled-
kem hustoty a konfigurace silni¢ni sit€, hospodaiské, demografické a socidlni struktury

spole¢nosti. Uplatiiuje se jak v dopravé vnitrostatni tak mezinarodni. (Zeleny, 2007, s. 171)

Mezi jeji nejvyznamnéjsi prednosti patii rychlost, dostupnost, pohodlnost, rychla ptizptso-
bivost zméndm poptavky a bezproblémové realizovat piepravu z ,,domu do domu®.
Na druhou stranu s sebou piinasi i rizné problémy, mezi které se fadi dal$i rozsifovani
silni¢ni a dalni¢ni sité, rist nakladi na provoz, drzba komunikaci, vétsi mnozstvi nehod,
negativni dopady na zivotni prostiedi a jiné. Nutno podotknout, Ze z celospolecenského

hlediska je silni¢ni doprava drazsi nez zelezni¢ni. (Zeleny, 2007, s. 172)

,»Z pohledu cestovniho ruchu Ize silni¢ni dopravu rozd¢lit na hromadnou (autobusovou)
a individualni (dvoustopa nebo jednostopa vozidla, pfipadné s ptivésy)“. (Zurynek, Zele-

ny, Mervart, 2008, s. 65)

Ptiznivy vliv na environmentalni prostfedi ma osobni doprava ve méstech — nemotorova
doprava (pési a cyklistickd) a vetfejnd hromadnad doprava. Tyto druhy dopravy jsou vy-
znamné hlavné v soustfed’ovani hospodatského i kulturniho Zivota do velkych mést na
ukor venkova a pro osoby, které nemaji k dispozici uziti vlastniho automobilu. (Brithova —

Foltynova, 2009, s. 150)

Je zieymé, ze vlastni automobilovou dopravu vyuzivaji vice lidé z méné zalidnénych oblas-
ti, pro zajiSténi nezbytné dostupnosti s hor$i dopravni obsluznosti vetejné dopravy. Ve vy-
soké mife vyuziva individualni automobilovou dopravu oblast v okoli Cech, protikladem

jsou okresy Kolin a Nymburk. (Marada, 2010, s. 24)

2.1.1 Pési doprava

Pé&si doprava je brana za nejpfirozengjsi zptisob dopravy, nebot’ je piizniva pro zivotni pro-
sttedi a ma pozitivni vliv na zdravi ¢lovéka. Chodec se dostava do kontaktu s ostatnimi
dopravnimi systémy vzdy, kdyz vstoupi na uzemi mésta. Tyto kontakty jsou vyfeSené
pii izemnim planovani a pii planovani dopravniho uzlu, ktery ovliviiuje prostor pro chiizi

a bezpecnost chodce v dobé, kdy je nejvice zranitelny. Taktéz s pohybem chodct souvisi
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1 kvalita vefejnych prostort. Je vSeobecné¢ znamé, ze chodci se vyhybaji neatraktivnim

a nebezpecnym mistim.

Chiize konkuruje motorovému druhu dopravy jen pii kratkych vzdalenostech, proto neni

moc v dopravnich modelech zahrnovana (Brihova — Foltynova, 2009, s. 150)

2.1.2 CyKklisticka doprava

Cyklistika je oznaovana za piiznivou, stejné tak jako pési doprava. Podle Zeleného (2007,
S. 284) se cyklisticka doprava déli na dvé hlavni skupiny podle motivace a z hlediska kom-

petenci na:

e Cyklistiku jako formu dopravy — oblast dopravni obsluhy.

e Rekreaé¢ni cyklistiku — ,,je vnimana jako ekonomicky dostupna alternativa traveni
volného Casu.” Soucasti je rozvoj cyklistické infrastruktury pro sportovné — rekre-
acni ¢innosti.

Brtthova — Foltynova (2009, s. 153) ve své knize mezi pozitivni dopady cyklistiky a pési
dopravy zahrnuje:

Individualni p¥iznivé dopady

e Pozitivni zdravotni dopady a lepsi fyzickou kondici
e Uspory z rodinného rozpoétu
e Na kratkych a stfednich vzdalenostech mize cyklistika uSetfit ¢as oproti pouZiti

motoroveé dopravy*.
Spolecenské priznivé dopady

e Mensi zabor prostoru (jak pii pohybu, tak pti parkovani), umoznuje hospodarné
vyuziti povrchové plochy mést.

e M¢én¢ opotfebovavaji silnicni sit’ a snizuji spotfebu vystavby nové dopravni infra-
struktury.

e Snizuji hospodaiské ztraty zpisobené dopravnimi ztratami.

e ZlepSuji pristupnost méstskych sluzeb pro vSechny obyvatele.

e Snizuji energetickou zavislost, pfispivaji k usporam neobnovitelnych zdroja‘.
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Kombinované priznivé dopady

e . Zadny negativni vliv na kvalitu zivota ve mést€¢ (zadny hluk, zadné znecisténi
ovzdusi).

e Zvysuji atraktivitu bydleni ve méstech.

2.1.3 Méstska hromadna doprava

Meéstska hromadnd doprava se nejvice podili na objemu vefejné dopravy. Diky tomu, ze
ve méstech je nejvyssi hustota osidleni, kterd je vétSinou stala, a proto se zde vyzaduje

nejvyssi prepravni potieba. (Zurynek, Zeleny, Mervart, 2008, s. 58)

MHD se nejvice vyuziva ve méstech nebo sidelnich celcich, které maji 10 000 obyvatel
a vice. Existuji i vyjimky, kde je pocet stalych obyvatel sice mensi, ale doplnuji jej ndhodni
cestujici. Typicka jsou mala lazefiskd mésta &i horské stfediska. V Ceské republice mezi

tyto vyjimky patti napiiklad Chot&bof, Litomysl, Spindleriiv mlyn nebo Harrachov.

V tomto segmentu se uplatiuje kolejova (vlak, metro, tramvaj, nekonvencni doprava)
a silni¢ni doprava (trolejbus, autobus) podle velikosti a charakteru dopravy. K nejvys-
8 prepravé dochazi pfi denni Spicce, kterd je v rannich a odpolednich hodinach, kdy lidé
jezdi do zamé&stnani, $kol a potom zase z nich. Ve vétsich méstech se zavadi i no¢ni dopra-

va Vv pravidelnych, ale kratkych intervalech. (Zurynek, Zeleny, Mervart, 2008, s. 59)
Integrovany dopravni systém (IDS)

Integrovany dopravni systém je zavadén ve vétsich méstech, pfiméstskych oblastech vel-
kych aglomera¢nich center nebo na izemi celych kraji. IDS zajiStuje hromadnou dopravu
na daném Uzemi s vice druhy dopravy (vlak, autobus, tramvaj aj.) nebo linkami vice do-
pravca (pf. Autobusovych dopravceil), na principu jednotnych a prepravnich podminek.
V soudasné dobé se v Ceské republice zavadi v riizné fizi a v riizném integraénim stupni

tyto systémy:

e Prazska integrovand doprava PID

e Stfedoceskd integrovana doprava SID

e Integrovany dopravni systém Jihomoravského kraje IDS JMK
e Ostravsky dopravni integrovany systém ODIS

e Integrovany dopravni systém Olomouckého kraje IDSOK

e Vychodocesky dopravni integrovany systém VYDIS
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e Integrovana regionalni doprava Kralovéhradeckého kraje IREDO
e Ceskobudgjovicka integrovana doprava IDS CB

e Integrovana doprava Plzeniska IDP

¢ Integrované doprava Karlovarského kraje IDOK

e Integrovany dopravni systém Libereckého kraje IDOL

e IDS Tabor (Tébor, Sezimovo Usti, Plana nad LuZnici)

e Jablonecky regionalni integrovany dopravni systém JARIS

e Zlinska integrovand doprava ZID*. (Brihova — Foltynova, 2009, s. 157)

2.2 Zelezni¢ni doprava

Zelezniéni doprava se rozvinula v jednu z nejhustsi Zelezni¢ni sit’ v Evropé. V soucasné
dobé& provozni délka trati v CR &ini 9 614 km, ale zaostava v poétu dvou a vicekolejnych
trati (provozni délka je 1868 km). Vytizeni Zelezni¢nich trati je nerovnomérné. Mezi nej-

vytizendjii tsek patti trat’ Ceska Tiebova — Pierov — Bohumin. (Zeleny, 2007, s. 154)

Zelezniéni drahy se rozdéluji do jednotlivych kategorii z hlediska vyznamu, uéelu a tech-

nickych podminek. Mezi né patii:
Draha celostatni — draha slouZici mezistatni a celostatni vetejné Zelezni¢ni dopraveé

Draha regionalni — drédha regionalniho nebo mistniho vyznamu zatsténa do celostatni

nebo jiné regionalni drahy

Vlecka — slouZi vlastni potfebé provozovatele v celostatni nebo regionalni draze

O zafazeni Zelezni¢ni drahy do téchto kategorii a jejich zménéach rozhoduje drazni spravni
utad. (Zeleny, 2007, s. 155)

Hajek (2005, s. 12) rozde€luje Zeleznicni koridory na nasledujici trasy:

,,I. koridor: (Berlin - Dresden) — Décin — Praha — Pardubice - Ceska Tiebova — Brno —

Breclav — (Wien / Bratislava — Budapest)).

I1. koridor: (Gdansk — Warszawa — Katowice) — Petrovice u Karviné — Ostrava — Pferov —

Bieclav; odbo¢na vétev Prerov — Olomouc — Ceska Tiebova.

I11. koridor: (Le Havre — Paris — Frankfurt a M.) — Cheb — Plzeti — Praha — Ostrava — (Zili-

na — Kosice — Lvov); odboc¢na vétev Plzeit — Domazlice — (Niirnberg).
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IV. koridor: (Stockholm — Dresden) — D&¢in — Praha — Tabor — Veseli nad Luznici — Ceské

Budgjovice — Horni Dvotisté — (Linz — Salzburg — Ljubljana — Rijeka — Zagreb)“.
Zurynek, Zeleny a Mervart (2008, s. 111) uvadi instituce piisobici v Zelezni¢ni doprave:

Ministerstvo dopravy — ma za kol rozhodovat o zafazeni trati do kategorii a jejich pro-

vozovani. Je odvolacim organem proti rozhodnuti podfizenych organda.
Drazni urad — vykonny organ, kde nerozhoduji ministerstva.

Drazni inspekce — jeji pracovni ndplni je vySetifovat mimoiadné udalosti a zabyvat se pre-

venct, zjiSt'uje teda nedostatky a usiluje o jejich odstranéni.

Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty — vlastni dopravni cesty, u nichz zajistuje jejich provoz
a modernizaci, vybira poplatky za pouziti dopravni cesty a sestavuje vlastni jizdni fad.

v e

me externi dopravce Viamont a.s., OKD Doprava a.s., Connex Morava a.s. a JMHD a. s.

Velky vliv na zelezni¢ni dopravu maji i mezinarodni instituce. Mezi nejvyznamnéjsi
v Ceské republice patii Mezindrodni zelezni¢ni unie (UIC). Jejim tkolem je sestavovat
normy, které by vedly ke zlepSeni mezinarodni piepravy, sdilet informace a rozsifovat spo-

lupraci. (Zurynek, Zeleny, Mervart, 2008, s. 112)

2.3 Letecka doprava

vewr

jsou jeji nasledky vesmés katastrofalni. Soucasny nartiist intenzity letového provozu je dan
disledkem vysoké rychlosti, pohodli, odpovidajici kvality nabizenych sluzeb a pfijatelnych
cen. Zapornou strankou je negativni dopad na Zivotni prostfedi a nejblizsi okoli od letisté

ovliviiyje hlukem a exhalaci. (Zeleny, 2007, s. 229)

Podle Eislera, Kunsta a Oravy (2011, s. 179) v roce 2009 letecka doprava CR disponovala
87 letist’, z nichz je:
e 8 vefejnych mezinarodnich (Praha — Ruzyné, Brno, Ostrava, Karlovy Vary, Pardu-
bice, Mnichovo Hradisté, Olomouc, Kunovice)
e 59 vefejnych pro vnitrostatni dopravu
e 7 mezinarodnich pro nevefejnou dopravu

e 12 vnitrostatnich nevetejnych.
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Do vlastnictvi kraju patii 5 dalSich letist, jejichz provoz zajistuji soukromé spolecnosti.

LetiSté je uzemné vymezena a vhodné upravena plocha, ur¢ena ke vzletim, ptistavani le-

tadel a k pobytu letadel.

Civilnim letectvim je chapana letecka ¢innost na izemi CR civilnimi letadly jakékoli stat-
ni ptislusnosti pro civilni ucely.
wLetecky rejstiik CR je evidence letadel, jejichz provozovatelem je fyzicka osoba

s trvalym pobytem nebo pravnicka osoba se sidlem v CR. Letecky rejstiik je veden Uta-

dem pro civilni letectvi. (Eisler, Kunst a Orava, 2011, s. 180)

2.4 Vodni doprava

Vodni doprava se fadi mezi nejstarSi druhy dopravy, kdy ji lidé zacali pouzivat pro ptepra-
vu osob a nakladii. V soucasné dobé se vyznacuje vysokym piepravnim objemem, relativni
bezpecnosti, niz§imi provoznimi naklady a vyhradni dostupnosti k nékterym vyhradnim
lokalitam. Zivotni prostiedi zatéZuje jen minimalng. Naopak problémem lodni dopravy je

niz8i rychlost, zavislost na pocasi a vodnich stavech. (Zurynek, Zeleny, Mervart, 2008,

5. 181)

Z teritorialniho hlediska délime vodni dopravu na vnitrozemskou a namofrni, ty dale roz-
délujeme na prirozené (velké feky a jezera) a umélé (kanalizované toky, priplavy a vodni

nadrze). (Zeleny, 2007, s. 215)

Vnitrozemské vodni cesty (Fi¢ni) jsou zakonem ¢&. 114/95 Sb., o vnitrozemské plavbé,
charakterizované jako vodni toky a jiné vodni plochy, na kterych je mozno provozovat

plavbu. Tyto vodni cesty Zeleny (2007, s. 215) ¢leni z plavebniho hlediska na:

a) Splavné — jedna se o toky, na kterych se provozuje tzv. velka plavba (plavba vnit-
rozemskymi plavidly). Splavné feky délime na:
e Narodni — ,,protékaji izemim jednoho statu a neni na nich zaveden mezina-
rodné-pravni rezim plavby (napft. Vltava)®.
e Mezinarodni — ,,vSechny splavné feky, na kterych byl zaveden mezinarod-
né-pravni rezim plavby (napt. Ryn)*
b) Nesplavné — jde o toky, na kterych se neuskuteciiuje tzv. velka plavba, ale je na

nich moZna sportovni plavba.
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c) Dopravné vyznamné — tyto cesty se déli na vyuZivané, tzv. provadi se na nich na-
kladni a osobni doprava a na vyuzitelné tzv. probiha zde pouze rekreacni plavba
a mistniho vyznamu, vyuzitelné i pro tzv. velkou plavbu.

d) Ukelové — na t&chto dopravnich cestach je provozovana rekreaéni plavba a doprava
mistniho vyznamu.

vvvvvv

cestovniho ruchu. VyuZivana délka dopravnich cest na uzemi CR ¢&ini 663,6 km, ale jedi-
nou vyuzitelnou vodni cestou pro dalkovou dopravu je labsko-vitavskéd vodni cesta o délce

303 km. (Zeleny, 2007, s. 219)

Pristav — rozumime misto v plavebni siti, kde se stfetavaji cestujici s lodémi jednotlivych

spole¢nosti. (Zurynek, Zeleny, Mervart, 2008, s. 187)

»Namoini doprava je zakonem ¢&. 61/2000 Sb., o namoini plavbé, definovana jako pro-
vozovani namotnich plavidel na volném mofi, ve vyluéné ekonomické zon¢€ a v souostrov-
nich vodach, v pobfeznim mofi a na usecich vnitrozemskych vodnich cest s pobieznim
motem spojenych az po posledni pfistav, ktery plni funkci pfistavu pro nadmoini lodé
a pobyt namoinich plavidel v pfistavech. Namoinim plavidlem se rozumi obchodni lod’

a namortni jachta“. (Zakony pro lidi, ©2010-2016)
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3 LEGISLATIVNI RAMEC TYKAJICIi SE DOPRAVY V CR

Nasledujici kapitola se zabyva zakony a vyhlaSkami, které se tykaji jednotlivych druht
dopravy. Jejich vycet neni konecny, nebot’ podle mého nazoru jsou zde uvedeny jen ty

nejhlavngjsi. Dale jsou zde zminény strategické dokumenty souvisejici s dopravou.

3.1 Zakony a vyhlasky
Silni¢ni doprava

Zikon ¢. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich a o zménach nékte-

rych zakonii (zakon o silni¢nim provozu), ve znéni pozdéjSich predpisi.

V tomto zédkoné jsou upraveny prava a povinnosti Ucastnikli provozu na pozemnich komu-
nikacich, Gprava a fizeni provozu na pozemnich komunikacich, fidi¢ska opravnéni a fidic-
ské prikazy.

Zakon €. 247/2000 Sb., o ziskavani a zdokonalovani odborné zpiisobilosti k Fizeni mo-

wewr

torovych vozidel a 0 zménach nékterych zakoni, ve znéni pozdéjsSich predpisii.

Upravuje podminky pro provozovani autoskol, zpsob provadéni vyuky a vycviku fidi¢t
o ziskéani odborné zptisobilosti k fizeni motorového vozidla a prava a povinnosti zadateli
o ziskani fidi¢ského opravnéni.

Zikon ¢. 56/2001 Sb., o podminkach provozu vozidel na pozemnich komunikacich
a o0 zméné zakona ¢. 168/1999 Sb., o pojisténi odpovédnosti za Skodu zpiisobenou pro-
vozem vozidla a o zméné nékterych souvisejicich zakoni (zakon o pojisténi odpovéd-

wewr

nosti z provozu vozidla), ve znéni zakona ¢. 307/1999 Sb., ve znéni pozdéjSich predpi-

o

su.

Tento zédkon se zabyva problematikou registrace vozidel, dale stanovuje technické poza-
davky na provoz silni¢nich vozidel a kontrolou technického stavu vozidel v provozu.

(Zakony pro lidi, ©2010-2016)
Zelezni¢ni doprava
Zakon ¢. 266/1994 Sb., o drahach

Tento zékon specifikuje podminky pro stavbu zelezni¢nich, tramvajovych, trolejbusovych

a lanovych drah a stavby na nich.


http://www.mdcr.cz/NR/rdonlyres/301E7345-8D6C-418E-B385-377AFAA02B93/0/361_2000Sb.pdf
http://www.mdcr.cz/NR/rdonlyres/A9D00902-7D33-440F-820F-2C637F97DF4E/0/247_2000Sb.pdf
http://www.mdcr.cz/NR/rdonlyres/B959FEEF-E11D-4E4D-9508-107B5D65615B/0/56_2014.doc
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Zakon ¢. 194/2010 Sb., o verejnych sluzbach v prepravé cestujicich a o0 zméné dalSich

zakonu.

V tomto zadkon¢ se upravuje postup statu, kraji a obci pti zajiStovani dopravni obsluznosti

vefejnymi sluzbami v pieprave cestujicich.

Zakon &. 77/2002 Sb. o akciové spole¢nosti Ceské drahy, statni organizaci Sprava Ze-
lezni¢ni dopravni cesty a 0 zméné zakona ¢. 266/1994 Sb., o drahach, ve znéni pozdéj-
Sich predpisi, a zakona €. 77/1997 Sb., o statnim podniku, ve znéni pozdéjsich piedpi-

o

su.

Zde se stanovuje zpusob ziizeni a ¢innost akciové spolecnosti Ceské drahy, ziizeni a ¢in-
nost statni organizace Sprava zelezni¢ni dopravni cesty. Na zaloZeni, vznik a ¢innost akci-

ové spolecnosti se vztahuje obchodni zakonik. (Zakony pro lidi, ©2010-2016)

Letecka doprava

Zakon ¢. 49/1997 Sbh., o civilnim letectvi a 0 zméné a doplnéni zakona ¢. 455/1991 Sb.,
o zivnostenském podnikani (Zivnostensky zakon), ve znéni pozdéjSich predpisu,
ve znéni pozdéjSich predpisi.

Tento zédkon ve vécech civilniho letectvi upravuje podminky stavby a provozovani letadla,
osveédCovani zplisobilosti letiSt, ¢innost leteckého personélu, vyuzivani vzduSného prostoru
a dalsi.

Vyhlaska MD ¢. 466/2006 Sb., o bezpe¢nostni letové normé.

Tato vyhlaSka stanovuje maximalni dobu ve sluzbé, dobu letu, maximalni poZzadavky
na odpocinek, principy délené sluzby a dalsi.

Vyhlaska MDS ¢. 108/1997 Sb., kterou se provadi zakon ¢. 49/1997 Sb., o civilnim
letectvi a 0 zméné a doplnéni zakona ¢. 455/1991 Sb., o Zivnostenském podnikani (Ziv-

nostensky zakon), ve znéni pozdéjSich predpisii.

Ustanoveni civilniho letectvi. Tato vyhlaska obsahuje zapis do leteckého rejstiiku, prista-
veni letadla ke kontrole letové zpiisobilosti, schvalovani leteckych pozemnich zatfizeni aj.

(Zakony pro lidi, ©2010-2016)
Vodni doprava

Vyhlaska MD ¢&. 222/1995 Sb. , o vodnich cestach, plavebnim provozu v pristavech,

wewrs

spole¢né havarii a dopravé nebezpecnych véci, ve znéni pozdéjSich piredpisi.


http://www.mdcr.cz/NR/rdonlyres/3882D8FD-AE0E-47FB-AD2B-E7FE5FF62ECA/0/1942010Zakonoverejnychsluzbachvprepravecestujicich.rtf#_blank
http://www.mdcr.cz/NR/rdonlyres/14B20312-B78B-4ED0-A481-D4B3BC31F85C/0/772002k172010.pdf#_blank
http://www.mdcr.cz/NR/rdonlyres/CE06AA1C-038D-407D-BC8F-76A7C4991193/0/bln_sb15306.pdf
http://portal.gov.cz/app/zakony/zakon?q=222/1995
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Zabyva se tfidénim cest do tfid dle klasifikace vnitrozemskych vodnich cest.
Zakon ¢. 114/1995 Sb. , o vnitrozemské plavbé, ve znéni pozdéjSich predpisi.

Tento zdkon vymezuje vodni cesty a jejich spravu, stanovuje podminky pro provozovani
vodni dopravy na vnitrozemskych vodnich cestach a pravomoc spravnich organt v oblasti

plavby.

Vyhlaska MD ¢. 334/2015 Sb. , 0 vedeni rejstfiku malych plavidel a technické zpiiso-
bilosti malych plavidel, pirevoznich lodi a plovoucich zarizeni k provozu na vodnich

cestach.

Tato vyhlaska stanovuje zptusob vedeni evidence malych plavidel v rejstiiku, technické

pozadavky na bezpe¢nost provozu, znaky jednotlivych druht plavidel a jiné.
Zikon ¢&. 61/2000 Sb., (anglicky pi‘eklad) o namoini plavbé.

Zde jsou upravovany podminky provozovani namoini plavby ndmoinimi plavidly pod stat-
ni vlajkou Ceské republiky a s tim spojené prava a povinnosti fyzickych osob. (Zakony pro

lidi, ©2010-2016)

3.2 Strategické dokumenty

Dopravni politika CR pro obdobi 2014 — 2020 s vyhledem do roku 2050

,,Dopravni politika je vrcholovy strategicky dokument Vlady CR pro sektor doprava, Mi-
nisterstvo dopravy je instituci odpovédnou za jeji implementaci®“. Dokument slouzi k iden-
tifikaci problému a navrhu jeho feSeni, které zpracovavaji dopodrobna navazujici strate-
gické dokumenty souvisejici s dopravni politikou. Mezi zakladni témata dopravni politiky
fadime zlepSeni kvality silni¢ni dopravy, zvySeni bezpecnosti dopravy, omezeni dopadi
na zivotni prostfedi a zdravi ¢lov€ka, rozvoj méstské, pfiméstské a regionalni hromadné

dopravy IDS, modernizace Zelezni¢ni a vodni dopravy a dalsi. (MDCR, ©2005)
Koncepce letecké dopravy pro obdobi 2015 — 2020

Ministerstvo dopravy bylo povéieno predlozenim Koncepce letecké dopravy dne 9. srpna
2013. Koncepce navazuje na strategicky dokument k uskute¢néni cilti Dopravni politiky

CR pro obdobi 2014 — 2020 s vyhledem do roku 2050.

Letecka doprava je nejmladSim druhem dopravy osob a zbozi, ale za svou existenci dosah-

la dramatického rozmachu, Ze si bez ni nelze mezinarodni spolupréci pfedstavit. Patii mezi


http://portal.gov.cz/app/zakony/zakon?q=114/1995
http://portal.gov.cz/app/zakony/zakon?q=334/2015
http://www.mdcr.cz/NR/rdonlyres/1AA6C913-245B-495B-98E2-50C980B0E2E9/0/zákon612000veznění2612011.rtf
http://www.mdcr.cz/NR/rdonlyres/E2ABD67A-4A0E-4F9C-A108-3A26A6BA99C5/0/NamornizakonCR612000Sbaktualni2010AJ.doc

UTB ve Zliné, Fakulta managementu a ekonomiky 30

wev

je potieba zvysit kapacitu v oblasti letecké infrastruktury (letiStni infrastruktura a letecka
pozemni zatizeni). TaktéZ musime brat v potaz, Ze je tfeba se vyrovnat s negativnim dopa-
dem rustu letecké dopravy, pfedevSim na Zijici obyvatele v blizkosti letist’ a nejvytizenéj-
Sich leteckych koridor. Nezbytné je i zvySovani vykonnosti regionalnich letist, ve vel-
kych aglomeracich mize dochazet i k nartstu prepravy leteckého nékladu. Kviili bezpec-

nosti je potieba tzemni ochrany.

Stavajici politika se snazi stanovit zédkladni ramec, podle kterého mohou byt u¢inéna po-

tiebna opatieni. (MDCR, ©2005)
Evropa 2020

Jedna se o strategii pro podporu inteligentniho a udrzitelného ristu. Vytycuje pét hlavnich
cilt, kterych by méla EU dosahnout do roku 2020. Mezi tyto cile patii zaméstnanost, vy-
zkum, zména klimatu a energetiky, vzdélani, boj proti chudobé a socialnimu vylouc¢eni.
Meélo by byt zaméstnano 75 % osob ve véku od 20 do 64 let. Do vyzkumu by se mély in-
vestovat 3 % HDP Evropské Unie. Co se tyce klimatu, je tfeba sniZit emise o 20 %, zvysit
podil energie z obnovitelnych zdrojii na 20 % a zvysit energetickou u¢innost o 20 %.
V oblasti vzdélavani by se méla snizit mira nedokonceni studia pod 10 % a ve vékové ka-
tegorii od 30 do 34 let aby dosahlo vysokoSkolského vzdélani alesponi 40% lidi. Poslednim
cilem je zbavit se poctu 20 ti miliont lidi, zijici v chudobé. (Evropska komise, 2014)

Bila kniha

Bila kniha o dopravé je cestovni mapou jednotného evropského dopravniho prostoru. Vy-
chazi z cili Strategie Evropa 2020 a z materidli tykajici se oblasti zivotniho prostiedi
a energetiky. Jejim cilem je podpofit konkurenceschopnost Evropy pomoci efektivnich
dopravnich systému Vv pfistim desetileti. Bila kniha zahrnuje 40 konkrétnich iniciativ, jez
mezi hlavni patii napiiklad sniZzeni zévislosti Evropy na dovozu ropy a uhlikové emise
0 60 %, vyuzivani ze 40 % nizkouhlikovych paliv v letecké dopravé, zdkaz pouzivani kon-
vencniho pohonu ve mésté a snizit 0 40 % emise ve vodni doprave. Chee toho docilit pie-
sunutim 50 % prepravy nakladi na stfedni a dlouhé vzdalenosti ze silnicni dopravy
na vodni a zelezni¢ni. V osobni dopravé zvySenim podilu Zelezni¢ni dopravy. Déle zava-
dénim Uc¢innéjSich motort, alternativnich energii a aplikaci systému ITS s optimalizaci

dopravnich procesu. (MDCR, ©2005)
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Politika Transevropskych dopravnich siti (TEN-T)

Sit’ TEN-T je charakterizovéana jako dvouvrstva globalni a hlavni sit’. Evropsky ndastroj pro
rozvoj dopravni infrastruktury pro dalkové prepravni proudy. Cilem je posileni hospodai-
ské soudrznosti mezi evropskymi zemémi a regiony, zlepSit u¢innost a udrzitelnost dopra-
vy a dosdhnout zvySeni piinosti pro uzivatele dopravy. Politika TEN-T chce téchto cilii
dosdhnout stanovenim nového nafizeni, v némz jsou stanoveny aktivity, kterym by se méli
Clenské staty vénovat, dale jsou dany pozadavky na jednotlivé druhy dopravy a definovany
koridory hlavni sité pro snazsi realizaci pfihrani¢nich projekti. Je ziizen i evropsky fi-
nanéni nastroj nazyvajici se ,,Nastroj pro propojeni Evropy®, pro rozvoj dopravni, teleko-
munikacni a energetické infrastruktury. (MDCR, ©2005)

Narodni akéni plan ¢isté mobility

Cilem tohoto dokumentu, ktery byl schvalen na jednani vlady 20. listopadu 2015, je do-
sahnout aby jezdilo vice aut na elektricky pohon a podpofit dalsi alternativni paliva zejmé-
na v silni¢ni dopravé. Podpora nizko emisnich vozidel pfispéje ke snizeni emisi hlavné

ve méstech a aglomeracich, kde doprava hraje hlavni roli v ovlivilovani kvality ovzdusi.

(MDCR, ©2005)
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4 SOCIOEKONOMICKA CHARAKTERISTIKA OKRESU
BRECLAV

Tato kapitola je zaméfena na socioekonomickou charakteristiku okresu Bieclav s ohledem
na dopravu. Je zde rozebirana predevsim geografickd poloha daného uzemi, obyvatelstvo

a s nim souvisejici troven trhu prace, pristup ke vzdélani a okres z turistického hlediska.

4.1 Geograficka poloha

.......

Moravy. Jeho sidlem je mésto Bieclav, jez sousedi na severu s okresem Brno — venkov,
na vychod¢ s okresem Hodonin a na zapad¢ s okresem Znojmo. Taktéz sousedi s ptihra-
ni¢nimi staty, a to na jihu s Rakouskem a v jihovychodni ¢asti se Slovenskem. Rozloha
okresu Bieclav &ini 1173 km? a celkové zabira 16,6 % Jihomoravského kraje. (CZSO,
2016)

"y

Obr. 1. Poloha okresu Breclav (Geograficky portdl,
2016).

Celé uzemi je nizinatého charakteru rozkladajici se v oblasti Dyjsko-svrateckého uvalu,
Sttedomotskych Karpat a Dolnomoravského uvalu. Jeho nadmotska vyska je okolo 200 m.
Byvé oznafovan krajem luznich lest, vinic, poli, cetnych pamatek, regionem dvou svéto-

vych chranénych unikati UNESCO a lidovych tradic. (CZSO, 2016)

Okres Bieclav se &leni na 63 obci z toho 9 m4 statut mésta a 69 katastralnich tizemi. Uzemi
okresu se rozdéluje na 3 obce s rozSifenou plisobnosti, a témi jsou Bfeclav, Hustopece
a Mikulov. ORP Hustopece ma 2 povétené obecni ufady a to Klobouky u Brna a Hustope-
¢ce. (CZSO0, 2016)

ORP Bfteclav zaujima nejvétsi rozlohou 439 km? s 18 obcemi, jimiz jsou Bulhary, Bteclav,

Hlohovec, Hrusky, Kostice, Ladna, Lanzhot, Lednice, Moravska Nova Ves, Moravsky
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Zizkov, Podivin, Pfitluky, Rakvice, Tvrdonice, Tynec, Valtice, Velké Bilovice a Zajeéi.
(Statni sprava, ©2010-2016)

Spravni obvod Hustopece méa rozlohu 355 km? a 28 obci a témi jsou Boleradice, Borkova-
ny, Bofetice, Brumovice, Divaky, Horni Bojanovice, Hustopece, KasSnice, Klobouky
u Brna, Kobyli, Krumvit, Kiepice, Kurdéjov, Morkivky, Némcicky, Nikolc¢ice, Popice,
Pouzdrany, Sakvice, Sitbofice, Starovice, Starovicky, Strachotin, Uhercice, Velké

Hostéradky, Velké Némcice, Velké Pavlovice a Vrbice. (Statni sprava, ©2016)

ORP Mikulovma rozlohu 245 km? a 17 obci, mezi néz patii Bavory, Brod nad Dyji, Bfezi,
Dobré Pole, Dolni Dunajovice, Dolni Véstonice, Drnholec, Horni Véstonice, JeviSovka,
Klentnice, Mikulov, Milovice, Novosedly, Novy Pierov, Pavlov, Perna, Sedlec. (Statni

sprava, ©2010-2016)
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Obr. 2. Obce okresu Breclav podle ORP (CZSO, 2016).

4.2 Obyvatelstvo

Podle Ceského statistického ufadu zilo k 31. 12. 2014 v Jihomoravském kraji 1 172 853
obyvatel. V okrese Bieclav to bylo 115 049 lidi a z toho 56 472 muzt a 58 577 zen. Nejvi-
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ce je rozsahla vékova kategorie mezi 15-64 lety, ktera tvoii 68 % a naopak nejméné déti
do 14 let se 14,5 %. Primérny vék obyvatel je 41,8 let. Podle statistik se zeny dozivaji vys-
Siho véku nez muzi, nebot’ pramérny veék u Zen je 43,3 let a u muzu pouze 40,2 let. Z eko-

nomického hlediska je vékova struktura stale piizniva. (CZSO, 2016)

4.3 Ekonomické udaje a trh prace

Okres Bfeclav je dlouhodob¢ fazen k okrestiim s vy$§i nezamé&stnanosti., ale od roku 2013
se postupné snizuje. K 31. 12. 2015 byl podil nezaméstnanych 6, 46 % na rozdil od ptede-
§lého roku, ktery ¢inil 7, 72 %. V porovnani s ostatnimi okresy Jihomoravského kraje se
umist'uje pfimo ve stiedu. Pocet uchazect o zaméstnani v evidenci ufadu prace ¢ini 5 144
a volnych mist je pfi tom pouze 1 092. Na 1 pracovni misto vychazi tedy zaokrouhlené

5 uchazecu. (CZSO, 2016)

Nejvétsi zastoupeni ekonomicky aktivniho obyvatelstva je v pramyslu z vice nez 27 %,
ktery prezentuje chemicky, gumarensky, plastikarsky, polygraficky, potravinaisky a stroji-
renské odvétvi. Na druhém misté je oblast pohostinstvi, kterd zaobira 14 %, ve stavebnictvi

pracuje téméf 10 % a v zemédelstvi 9 % obcanu. (CZSO, 2016)

Nejvétsim prumyslovym podnikem na Bieclavsku je firma Gumotex, ktera zaméstnava
pres vice nez 1200 zaméstnanctl. Spole¢nost piisobici vice nez 60 let na mezinarodnim trhu
vyrabéjici dily interiéru pro osobni a nékladni automobily i autobusy, nafukovaci ¢luny,
vyrobky pro ochranu a zachranu Zivotli, produkuje gumarenské smési, které se dale zpra-
covavaji v dalSich provozovnach a jiné. Tyto vyrobky exportuje do vice nez 28 zemi
ve svété. Dal$im vyznamnym zaméstnavatelem je OTIS, nejvétsi vyrobee eskalatoru, vyta-
ht, pohyblivych chodnikil a dalSich horizontalnich dopravnich systému. U této firmy pra-
cuje okolo 65 000 zaméstnancii a vyrobky jsou nabizeny ve vice nez 200 zemich. Nutno
Bieclav, poskytujici méstskou hromadnou dopravu, linkovou a zajezdovou dopravu. (Gu-

motex, ©2016; Otis, ©2016)

4.4 Vzdélavaci a zdravotnicka zarizeni

Okres Bfeclav nabizi svym ob¢antim uspokojivou fadu ptedskolnich a Skolnich zafizeni.
Nachazi se zde 63 matetskych skol, 52 zakladnich skol, 9 ucilist, 5 nastavbovych zatizeni,
13 stfednich skol, 5 gymnazii. Je zde zastoupeno i1 vysokoskolské studium Zahradnickou

fakultou v Lednici pii Mendelové zeméd¢lské a lesnické univerzité v Brné. Stiedni Skoly
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a odborna ucilisté se zamé&fuji na ekonomiku, podnikani, informaéni technologie, gastro-

nomie a hotelnictvi, primysl, zeméd¢lstvi a zdravotnictvi. (CZSO, 2016)

Tab. 1. Struktura obyvatelstva podle ukonceného vzdelani SO ORP, 2011 (CZSO, 2016)

Obyvatel-
stvo Bez vzde- Stfedni | Stfedni | Nastav- 5 5
: lani (bez matu- | s matu- bové VOS | VS
(15 a vice rity) ritou | studium
let)
Breclavsko 97 088 518 35661 24 186 2334 867 | 8292

Z vyse uvedené tabulky Ize vycist, ze v okrese prevazuji lidé s vyucenim bez maturity
a hned po nich nésledu;ji stfedoskolsky vzdélani lidé. I kdyz se zde najdou i lidé bez vzde-
lani, neni to az tak velké Cislo. Je tfeba zminit 1 pozitivni vyvoj ve prospéch osob s vysoko-

Skolskym vzdélanim za poslednich par let.

V tomto okrese jsou 3 nemocnice, které se nachazi v Bfeclavi, Valticich a Hustopecich.
Daéle zdravotnickou péci poskytuje 22 samostatnych zdravotnickych zatfizeni. V soucasné
dobé zde ordinuje 398 1¢katti, takZe na jednoho 1ékate pfipada 289 obyvatel. Nejvétsi pocet
47 1ékait je se zamétenim na praktické lékarstvi pro déti a dospélé. Pripadné potiebné 1éky

si muzete vyzvednout ve 34 Iékarnach. (CZSO, 2016)

4.5 Cestovni ruch a kultura

Okres Bieclav se fadi mezi nejkrasnéjsi mista Ceské republiky, které turisté velmi radi
navs§tévuji. Vyznacuje se krajem luznich lest v oblasti soutoku feky Dyje a Moravy, vinic,
urodnych poli, ¢etnymi pamatkami a lidovymi tradicemi. Okres je zasvécen folklornim
festivallm, mezi ty nejznaméjsi patii, PodluZi v pisnich a tancich v Tvrdonicich a Kraj
beze stinu v Krumvifi. Dalsi tradici jsou krojované hody v oblasti Hanackého Slovacka
(Velké Bilovice, Vrbice, Rakvice) a na Podluzi (Lanzhot, Moravskd Nova Ves)
s doprovodem cimbalové a dechové muziky. Dlouholetou tradici ma i vinafstvi, jehoz sou-
¢asti jsou vinné sklipky. Nachazi se zde pamatkové rezervace pod ochranou UNESCO.
CHKO Palava s vapencovymi ttesy a charakteristickym reliéfem Pavlovskych vrchu. Jedi-
neénym dilem je Lednicko-valticky areal, ktery laka turisty svou uméle vytvarenou kraji-
nou, V niz se nachdzi zamek, Minaret a pavilony. Souc¢asti UNESCA je i archeologicka

pamatkova rezervace Pohansko u Bfeclavi. TaktéZ mésto Mikulov se mize pySnit nepte-
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hlédnutymi dominantami, jako je renesan¢ni zamek a poutni misto Svaty kopecek, kam

ptijizdi spousta véticich. (CZSO, 2016)
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II. PRAKTICKA CAST
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5 ANALYZA DOPRAVNI INFRASTRUKTURY OKRESU BRECLAV

Tato kapitola je vénovana analyze dopravni obsluznosti tykajici se silni¢ni, Zeleznicni,

vodni, letecké a cyklistické dopravy na tzemi regionu Bieclavska.

5.1 Silni¢ni sit’

Celkova délka silnic ¢ini v okrese Bieclav k 1. 7. 2015 dohromady 562,3 km, piedstavuje
12,6 % z celkové délky v Jihomoravském kraji. Z celkového souctu dalnice tvoii 44,5 km

(33 %), silnice L. tridy (12,3 %), silnice II. tfidy 199 km (13,6 %) a silnice III. tfidy
266,9 km (11,1 %). Rychlostni silnice timto okresem neprochézi. (RSD-piehledy, ©2015)

Tab. 2. Silnicni a dalnicni sit okresu Bieclav k 1. 7. 2015 (RSD, ©2015)

Silnice | Silnice | Silnice
Dalnice Celkem (km)

L. téidy | IL tridy | III. téidy
Délka silnic (km) 44 5 51,9 199,0 266,9 562,3
Pocet mostu 45 13 12 60 190
Délka mosta (m) | 3225 309 1792 898 6 224
Pocet podjezdii 29 4 5 5 43
Pocet prejezdi 0 5 4 10 19

V okrese se nachazi 190 mostl s celkovou délkou 6 224 metrti. Nejvice jich je na silnici I1.
tfidy v poctu 72 mostli a naopak nejméné na silnici L. tfidy s poctem 13 mostd. Nejvetsi
délku mostl zaujimaji dalnice s rozsahem 3 225 metrd s pouhymi 45 mosty. Mizeme vy-
pozorovat, ze silnice III. tfidy maji sice 60 mosttl, ale jejich délka ¢ini jen 898 metrti.
Je zde 43 podjezdi, jejichz nejvétsi cast je na délnici a 19 Zeleznicnich ptejezdi

S nejvétsim poctem na silnicich III. tfidy.

5.1.1 Vystavba dalnice

Dalnice D2 byla jednou z priorit vystavby dalnic a silnic v CSSR. Souéast patefového dal-
ni¢niho spojeni CSSR Praha — Brno — Bratislava. V Ceskoslovensku tato vystavba byla
rozdélena na 7 staveb, z nichz 4 se nachazely na izemi Ceské republiky a 3 na tzemi Slo-
venska. Realizace stavby dalnice D2 byla na Slovensku zahéjena v roce 1969 v tiseku Ma-
lacky - Bratislava (Lamac) o délce 29,4 km. Do provozu byla uvedena v roce 1973.

V Ceské republice byla stavba zahajena v roce 1974 v tseku Brno-jih — Blu¢ina a o rok
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pozdé&ji na ni navazala vystavba v tiseku Blu¢ina — Hustopece. V roce 1978 byl do provozu
dalnice D2 uveden tsek od ktizovatky Brno-jih po Starovice v délce 22,6 km a rok po té
zbyvajici tisek po Hustopece o délce 2,2 km. K 8. 11. 1980 bylo do provozu uvedeno celé
patefové dalnicni spojeni, nebot’ byl dostavén posledni tisek zahrnujici vystavbu hrani¢niho

mostu pies feku Moravu délky 36 km. (RSD-péteini sit’, 2013)
D2 Brno — Bieclav — Lanzhot.

Trasa dalnice D2 za¢ina v Brn¢ a konc¢i v Lanzhot€. Jeji celkova Ceska ¢ast Ceskoslovenskeé
dalnice méfi 61 kilometri a naklady na tuto vystavbu Cinily 2 547 340 000 K¢s. (Dalnice-
silnice, ©2002-2015)

Hlavnim divodem pro vystavbu dalnice bylo vytvoteni dopravnich podminek pro rozvoj
narodniho hospodafstvi i mezinarodnich vztahl, dale zabranéni o¢ekavanych kapacitnich
problémit na silni¢nich sitich, Gspora €asu cestujicich, diky vyssi rychlosti, lepsi plynulosti,
bezpecnosti silnicniho provozu, vylouceni prijezdni dopravy z mést a obci, snizeni exhala-

ci a hluku. (RSD-pateini sit’, 2013)
Rekonstrukce dalnice D2

Oprava dalnice D2 v tseku km 28,4 — 42,7 tedy mezi Hustopeci a Bfeclavi, zapocala
v srpu 2015 a skonéila v prosinci téhoZ roku. Slo zatim o nejdel$i opravovany souvisly
dalni¢ni usek, dlouhého ptes vice nez 14 kilometri. Byl zhotovovan firmou Metrostav,
ktera je sdruzena se spolecnosti EUROVIA CS. ,,Oprava stavby zahrnovala vyménu pi-
vodni betonové vozovky s naslednym provedenim nového cementobetonového krytu,
vcetné vymeny porusenych mist cementové stabilizace. Probéhla uprava kabelového vede-
ni, obnova ocelovych svodidel a instalace nového vodorovného a svislého dopravniho zna-
¢eni.” Celkova rekonstrukce tohoto dalni¢niho useku vysla na 248,5 milionu korun. (Par-

lamentni-listy, ©2009-2016)
Silnice L. tiidy

Silnice I. tfidy jsou urceny pro dalkovou a meziméstskou dopravu, o jejichz zabezpeceni
prav a povinnosti zodpovida ptispévkova organizace Reditelstvi silnic a dalnic v CR. Mezi

silnice L. tfidy v tomto kraji patii:

e 1/40 Mikulov - Bieclav

e 1/52 Brno — Pohoftelice — Mikulov - Rakousko
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e 1/55 Olomouc — Pierov — Hulin — Otrokovice — Uherské Hradisté — Uhersky Ostroh
— Vesely nad Moravou — Pierov — Hodonin — Bfeclav - Rakousko (propojuje Jiho-
moravsky — Zlinsky — Olomoucky kraj pokradujici do Rakouska). (RSD, ©2015)

Silnice 1. tFidy

Okresem Bfteclav prochazi 10 silnic II. stupné, které zajistuji spojeni mezi jednotlivymi

oblastmi a regiony. Témi jsou:

e 11/380 Brno — Telnice — Moutnice — Klobouky u Brna — Krumvit — Cejé — Hovora-
ny — Muténice - Hodonin

e 11/381 Pohoielice — Velké Némcice — Kiepice — Dambofice — 11/419

e 11/4141/53 — Lechovice — Drnholec — Biezi - Mikulov

e 11/418 11/380 — Sokolnice — Ujezd u Brna — Velké Hostéradky - Krumvif

e 11/420 Horni Véstonice — Strachotin — Hustopece — Kurdéjov - Nikol¢ice

o 11/421 Mikulov — Zajeci — Velké Pavlovice — Botetice — Kobyli - Terezin

e 11/422 Valtice — Lednice — Podivin — Velké Bilovice — Cejkovice - Sardice

o 11/423 Velké Bilovice — Moravsky Zizkov — Prusanky — Josefov — Luzice — 1/55

o 11/424 Moravska Nova Ves — Tynec — Tvrdonice — Kostice — Lanzhot — 11/425

e 11/425 Rajhrad — Zidlochovice — Hustopeée — Podivin — Bfeclav — Lanzhot (RSD,
©2015)

Nékter¢ silnice II. a III. tfidy by potiebovaly zrekonstruovat a obnovit, nebot’ se nachézeji
Vv havarijnim stavu. Jedna se pfedevsim o silnici 11/422 Podivin — Lednice, 11/425 Bfeclav
okruzni ktizovatka u Hlavni posty, 11I/41612 Velké Némcice — Moutnice a silnici
[11/42125 Nové Mlyny — prutah. (Portal IMK, 2016)

Technicky stav silnic je jednou z pfi¢in vysokého poc¢tu dopravnich nehod a rok od roku
se neustale zvySuje. Jenom za rok 2015 doslo na silnicich Jihomoravského kraje k 7 056

dopravnim nehodam. (CZS0,2016)

5.1.2 Méstska hromadna doprava

Megstska hromadna doprava v okrese Bieclav je provozovana spolecnosti BORS Bieclav
a.s. deviti autobusovymi linkami, a od roku 2005 je soucasti Integrovaného dopravniho
systému Jihomoravského kraje (IDS JMK). Historie spole¢nosti BORS Bfeclav a.s. saha
do roku 1949, kdy na misto podniku CSAD Kyjov vznikl dopravni ziavod Hustopece

u Brna. Diky novému krajskému a okresnimu &lenéni CSSR vznikl v roce 1960 podnik
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CSAD Bieclav se sidlem v Bieclavi, s provozovnami v Hustope&ich a Mikulové. V ramci
privatizace roku 1994 vznikla akciova spolecnost zaméfena na provozovani a rozvoj ne-
ztratové osobni dopravy, ndkladni dopravy, kvalitni celni sluzby, vefejné Cerpaci stanice
pohonnych hmot a myci linky. Roku 2001 byla spolecnost piejmenovana na BORS Biec-
lav a.s. Své aktivity rozsifila o provoz autosalonu a servisu Renault, o provoz sportovnich
aktivit otevienim tenisové haly BORS CLUB a o dalsi produktivni ziskové ¢innosti.
V soucasné¢ dob¢ pro prepravu cestujicich vyuziva 130 autobusti, vlastni 48 nakladnich

automobilt a zaméstnava piiblizné 350 zaméstnanct. (BORS, ©2013)

Bteclav je jedinym méstem v okrese Bieclav, kde je zavedena MHD, kterd je zajistovana
9 autobusovymi linkami. Vzhledem Kk tomu, Ze mésto Bfeclav ma rozlohu 77,11 km?,
24 949 obyvatel a jednotlivé linky jsou dost podobné, proto povazuji jejich pocet za vyso-
ky. Pro méstskou dopravu v Bfeclavi jsou vyuZivany autobusy znacky MERCEDES-
BENZ, IRISBUS a KAROSA. (SPVD, ©2012)

Tab. 3. Sit linek MHD Breclav (BORS, ©2013)

Linky Trasy

561 | Gumotex — Postorna — Charvatska Nova Ves
562 | Mé&stsky hibitov — Postorna — Charvatska Nova Ves

563 | Autobusové nadrazi — PoStorna, Fosfa
564 | Méstsky hibitov — Stard Bieclav — Méstsky hibitov
565 | Méstsky hibitov — Stara Bieclav — Méstsky hivitov

566 | Gumotex — Postorna - Gumotex

567 | Autobusové nadrazi — PoStorna - Gumotex

568 | Autobusové nadrazi — PosStorna, Fosfa

569 | Charvatska Nova Ves — PoStorna — Stara Breclav

Provoz méstskych autobusovych linek je od rannich 4:30 do vecernich 22:30 hodin. Nejvy-
tizenéj$i je linka 547, kterd v ranni Spicce jezdi dvakrat az tfikrat do hodiny, v odpoledni
Spic¢ce po 15 minutéch, jinak jednou do hodiny. Ostatni linky jezdi cca po 60 minutach
a vice, a nékteré v dopravni $pic¢ce maji pauzu. O vikendu jezdi pouze 3 linky a to s ¢islem

562, 564 a 568. Jejich provoz je hodn¢ omezeny. (SPVD, ©2012)

Jizdenku si 1ze zakoupit v hotovosti u fidice, ktera stoji 20 K¢ na libovoln¢ dlouhou nepie-

stupnou jizdu anebo pomoci ¢ipové karty, kde je cena vyrazné levnéjsi a to 10 K¢. Na stej-
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nou castku, ale v hotovosti u fidi¢e Vas vyjde pfeprava rozmérného zavazadla, détského
kocarku bez ditéte, psa ¢i déti ve v€ku od 6 do 15 let s dokladem o véku. S ¢ipovou kartou
cesta &ini jenom 5 K¢&. Pfepravu zdarma maji déti do 6 let, obéané CR starsi 65 let, drzitelé
prikazu ZTP a ZTP-P, v€etné invalidniho voziku, koc¢arek s ditétem, mala zvifata v uza-
vienych schrankach a piislusnici Policie CR a Méstské policie pii vykonu sluzby. (BORS,
©2013)

Tab. 4. Ceny jizdného s cipovou kartou (BORS, ©2013)

Mgsicni | Ctvrtletni | Roéni
Zakladni obéanska 280,- 720,- 2500,-
Déti a studenti (6-26 let) + dichodci 140,- 360,- 1250,-

Ve vyse uvedené tabulce jsou rozepsany ceny jizdného s mési¢nim, ¢tvrtletnim a rocnim
tarifem zvlast pro studenty a dichodce, jichZ cesta vychazi o polovinu levnéji nez obycej-
ného obc¢ana. Kdyz jedna cesta stoji 10 K¢, pfi mé&si¢nim tarifu ma ob¢an narok na 28 jizd
a pii roénim na 250 jizd. Cipova karta je velmi vyhodna pro obéana mésta Bieclavi, ktery

jezdi pravideln€ MHD, nebot’ tak uSetii polovinu penéz, nez kdyby pokazdé platil hotové.

Ve mésté Mikulov byla provozovana MHD linkou 581 - Zelezni¢ni stanice — Poliklinika
— Dukelska — Videiiska — Zelezni¢ni stanice, ktera byla v roce 2013 zru$ena a ¢asteéné

nahrazena linkovou dopravou 585 — Mikulov — Valtice (Mésto Mikulov, ©2008)

5.1.3 Autobusova doprava

Linkova autobusova doprava spadajici pod IDS JMK zajistuje obsluznost na uzemi Jiho-
moravského kraje, a to Bfeclavska, Mikulovska, Hustopecska, Hodoninska, Kyjovska,
Pohotelicka a pfepravu osob do Brna. Doprava je zde zajisStovéana piedevSim spolecnosti

BORS Bieclav a.s., s mensim podilem CSAD Hodonin a.s. (BORS, ©2013)

CSAD Hodonin je dopravni, logisticka a servisni firma s vice nez $edesatiletou tradici.
Poskytuje Siroké spektrum sluzeb jako je naptiklad osobni doprava, ndkladni doprava, pte-
prava kusovych zasilek TOPTRANS, logistické sluzby (skladovani zbozi, celni sluzby),
servis vozidel, obchod s pohonnymi latkami, provoz Cerpacich stanic a jiné. Soucasti jejich
vazenych zakaznikd patfi mnoho tuzemskych ale 1 mezindrodnich firem. Tato spole€nost

zaméstnava pies 500 zakazniki. (CSAD, ©2013-2016)
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Vedeni linek autobusové dopravy v okrese Bieclav:

Tab. 5. Autobusové linky vyjizdéjici z Breclavi (IDS JMK, 2016)

Linky Trasy

542 | Moravsky Zizkov — Velké Bilovice — Velké Pavlovice - Hustopede

570 | Lednice — Pavlov — Dolni Véstonice — Perna — Klentnice - Mlkulov
571 | Valtice

572 | Lanzhot — Tvrdonice — Moravska Nova Ves

572 | Moravska Nova Ves — Mikul¢ice — Luzice - Hodonin

573 | HruSky — Moravska Nova Ves - PruSanky

574 | Ladné - Podivin

Z autobusového nadrazi ve mésté Breclavi v ramci IDS JMK odjizdi 7 linek. VSechny jez-
di po okrese Bfeclav, az na linku 572, kterd ma posledni zastdvku v Hodoniné, tedy

Vv okrese Hodonin. (IDS JMK, 2016)

e Prestupni autobusovy terminal

Ke zlepSeni dopravni dostupnosti na tizemi Bfeclavi doslo koncem zaii roku 2014, kdy byl
vybudovan ptestupni autobusovy terminal Integrovaného dopravniho systému Jihomorav-
ského kraje. Pfesunutim autobusového nadrazi doslo k propojeni areédlu Zelezni¢ni stanice

S prestupnim terminalem a tim i k atraktivnéjsi integrované doprave, nebot’ se minimalizo-

valy pé&$i vzdalenosti pii piestupech.
Autobusovy termindl se sklada ze dvou casti:

e 7 prestupniho terminalu, ktery je financovan z Evropského fondu pro regionalni
rozvoj

e 7 ¢asti okruzni kfiZzovatky, hrazena z prostfedkli mésta.

Soucasti stavby termindlu je i novy informaéni a kamerovy systém, silnice, chodniky,
12 néstupist, 1 vystupisté pro regionalni dopravu, Uprava bo¢nich ramp a zelezni¢niho
svrsku, vybudovani nastupistnich pfistieski, individualni protihlukova opatieni a osvétleni.
Cilem projektu bylo dosahnout lepsi orientace navstévnikli vyuzivajicich sluzeb a zvySeni
komfortu. Celkové naklady stavebnich praci prestupniho terminalu a okruzni kiizovatky

vySly na 67,7 milionu korun véetné¢ DPH. (Mésto Breclav, ©2014-2016)
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Tab. 6. Autobusové linky vyjizdéjici z Hustopeci (IDS JMK, 2016)

Linky Trasy
164 | Starovice — Uher¢ice — VVranovice - Pohotelice — Obramovice — Mor. Krumlov
521 | Velké Néméice — Nosislav — Zidlochovice- Hru§ovany u Brna
522 | Kurdgjov — Divaky — Sitbofice - Zidlochovice — Hruovany u Brna
531 | Popice - Pouzdiany
540 | Strachotin — Dolni Véstonice — Perna - Bavory - Mikulov
543 | Sakvice
541 | Horni Bojanovice — Boleradice — Klobouky u Brna — Velké Hostéradky
542 | Velké Pavlovice — Velké Bilovice - Moravsky Zizkov - Bieclav
550 | Zajeci — Rakvice — Milovice - Mikulov

Zde jsou znazornény odjezdy autobusovych linek z mésta Hustopece, které jsou soucasti

IDS JMK. V Hustopecich je celkové 9 linek, které jezdi v okrese Bteclav, ale nckteré

z nich jsou stanoveny i na delsi trasy, jez zavitaji do Brnénského okresu ¢i Znojemského.

Tab. 7. Autobusové linky vyjizdéjici z Mikulova (IDS JMK, 2016)

Linky Trasy

105 | Mikulov — Pasohlavky — Pohotelice — Ledce - Brno

174 | Mikulov — Btezi — Novosedly — Hrusovany nad Jevisovkou

540 | Mikulov — Dolni Dunajovice — Strachotin - Hustopece

550 | Mikulov — Milovice — Rakvice — Zajec¢i — Velké Pavlovice

570 | Mikulov — Perna — Horni Vé&stonice - Milovice — Lednice Bieclav

585 | Mikulov — Valtice

Ve mésté Mikulov je ziizeno 6 autobusovych linek, zajiStujici dopravu v okrese Bieclav.

Jedna linka (105) zajist'uje dostupnost pro cestujici i do Brna a linka 174 do Znojemského
kraje v ramci IDS JMK.

44
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Tab. 8. Ostatni linky okresu Breclav (IDS JMK, 2016)

Linky Trasy

555 | Rakvice — Podivin — Lednice - Valtice

556 Hodonin — PruSanky — Velké Bilovice - Podivin

------

pusobnosti Vv okrese Breclav. Linka 556 vyjizdi z okresu Hodonin, propojuje okres Biec-

lav.

Nové byla zfizena i autobusova linka vedouci z Bfeclavi az do mésta Zlina, tedy Zlinského

kraje, ktera neni zafazena do systému IDS JMK.

740360 Bieclav — Hodonin — Zlin Linka nezafazena do IDS JMK. (BORS, ©2013)

5.14 Dopravni situace v centru Bieclavi

Doprava v Bieclavi ptedstavuje velky problém, nebot” je mésto v dopravnich $pickach neu-
znamnym silni¢nim uzlem, jehoz kostru tvoti dalnice D2 Brno - Bratislava, silnice 1/55
Bieclav — Hodonin — Uherské Hradi$té — Olomouc, silnice 1/40 Bfeclav — Postorna — Mi-

kulov a silnice 11/425 Rajhrad — Bieclav — Lanzhot. (RSD, ©2015)

V soucasnosti silnice 1/55 prochéazi zastavbou Bieclavi, Lidickou ulici pfes Namésti
T. G. Masaryka, dale pfes Bfeclav a PoStornou az k hrani¢nimu pfechodu do Rakouska.
V Postorné na ni navazuje silnice [/40 od Valtic. Déle po ni peazuje silnice 11/425 a pokra-
Cuje stfedem mésta k podjezdu pod Zelezni¢ni trati. VSechny tyto uvedené silnice se poty-
kaji s vysokou intenzitou cyklistické dopravy, coz neni zrovna moc bezpecné. Na chodni-
cich jsou sice vedeny pruhy pro cyklisty, ale ob¢as se jim chodci motaji pod kola. Bylo by
vhodné odklonit cyklistickou dopravu mimo centrum. (RSD, ©2015)

5.2 Zelezni¢ni doprava

wevr

I. Zelezni¢ni koridor, jez ptedstavuje spojeni Berlina a Drazd’an s Bratislavou poptipadé
Vidni. V Ceské republice vede témito tratémi: D&in — Usti nad Labem — Praha — Kolin

_ Pardubice — Ceska T¥ebova — Brno — Bieclav. Hlavni tah mezi D&&inem a Bieclavi.
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4

Tato trat’ méfi 380 kilometrii a jeji modernizace byla dokoncena v fijnu 2004, ktera stala

36,5 miliardy korun. (MDCR, ©2005)

Dale je Breclav soucasti i II. Zzelezni¢niho koridoru, ktery je hlavnim dalkovym tahem mezi

Bteclavi a Petrovicemi u Karviné. Vede z Rakouska pies Bieclav — Prerov - Ostrava —

Bohumin — Petrovice u Karviné az do Polska, jejiz modernizace vysla na 28,5 miliardy

korun. (MDCR, ©2005)

" s 1. koridor
A A s 2. koridor
;:"‘LQ.?E‘HK _ 7|7_i'l\';_é_é S w3 koridor
TR i 3 z 4. koridor

TSN

Obr. 3. Trasy zeleznicnich koridori (Novinky a mapy, ©2016)

Hlavnimi cily modernizace Zelezni¢nich koridora byly:

Napojeni vybranych siti CD na hlavni evropské magistraly.

Snizeni zatéZe Zivotniho prostredi.

Zvyseni bezpecnosti provozu novymi dokonalejSimi technologickymi zafizenimi.
Zvyseni cestovni rychlosti v osobni zelezni¢ni dopravé.

Naplnéni podminek integrace do evropskych struktur (Evropska unie, NATO).
Zvyseni spolehlivosti a pravidelnosti v ndkladni dopravé.

Moznost vyuziti mezinarodni kombinované dopravy. (MDCR, ©2005)

Diky tomu, Ze trat’ z Brna k Bieclavi vede po rovinaté krajin€, maximalni rychlost zde

dosahuje 160 km/h, oproti jinym mistim, kde je rychlost nizsi kvtli €lenitéjSimu terénu.

(MDCR, ©2005)

V nize uvedené tabulce jsou zahrnuty vlakové linky projizdéjici pres okres Bieclav, které

jsou znaceny jako piiméstské Zelezniéni linky S. V t&chto vlacich Ceskych drah ve 2. vo-

zové ttide plati jizdenky IDS JIMK.
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Tab. 9. Viakové linky vedouci pies okres Bieclav (Ceské drihy,

©2010)
Cislo traté | Linka Usek
246 S8 Bieclav-Znojmo
250 S3, S53, R5 | Nihov-Tisnov-Brno-Bieclav-Lanzhot
254 S51 Sakvice-Hustopeée u Brna
255 S52 Hodonin-Zajeci
330 S9, S91, R5 | Breclav, Hodonin, Moravsky Pisek

Za zminku stoji i trat’ 247, na které jezdi historicky vlak s motorovym vozem z 50. let mi-
nulého stoleti ,,Hurvinkem* mezi Brnem, Bteclavi a Lednici. Cilem je pfedevsim turisticka
oblast Lednicko-valticky areal. V provozu je pouze o vikendech a svatcich pies turistickou

sezonu od dubna do konce zafi. (CD, ©2010)

5.3 Cyklisticka doprava

Meésto Bieclav a jeho okoli se nachazi pfevazné v rovinaté oblasti, kterd je pro cykloturis-
tiku jako stvofend. V okoli mésta Bieclav je vyznaceno spoustu cyklistickych tras - Morav-
ské vinafska, PodluZi a LichnStejnska. Trasy jsou vedeny po béznych silnicich niZSich tfid,

po polnich a lesnich cestach nebo mistnich komunikacich.

Lichnstejnské stezky (Lednicko-valticky areal) spojuji nejkrasnéjsi pamatky rodu Lichn-
Stejntli na jizni Moravé v oblasti Lednicko-valtického arealu a v Dolnim Rakousku. Na pte-
shrani¢ni KniZeci stezky navazuji na Moravské strané Ctyfi kratSi stezky: Bieclavska
(17 km), Postorenska (12 km), Valticka (24,5 km), a Lednicka (19,5 km) stezka. Lichn-
Stejnské stezky lakaji paméatkami, jako jsou romanticky Dianin chram, kaple svatého Hu-
berta, vyhlidkovy Apollontiv chrdm, JanGv hrad, Lednické rybniky, Hrani¢ni zdmecek

a spousta dalsich. (Cyklo-JM, ©2010-2016)

Celkova délka Moravskych vinatskych stezek ¢ini 1200 kilometrli, z toho na izemi Bfec-
lavska sem zasahuje Mikulovska (82 km), Podluzi (115 km) a Velkopavlovicka (110 km),
které vas provedou mezi vinohrady a vinnymi sklipky. Béhem deseti let se tyto stezky staly

jednou z nejvyhledavangjsich cykloturistickych destinaci. (Cyklo-JM, ©2010-2016)
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Obr. 4. Moravské vinarské stezky (Cyklo-JM, ©2010-2016)

Kazda vinafska oblast ma svij vlastni okruh vinafskych stezek. Velkopavlovicka vinaiska
stezka je vyznacCena na mapé ¢ervenou barvou, kterou kdyz se budete tidit, navstivite Ko-
byli, Botetice, Velké Pavlovice, Sakvice. Mikulovska vinaiska stezka vas zavede do Miku-
lova, Novosedly a Valtic, ktera je znacena zelenou barvou. S Vinaiskou stezkou Podluzi

navstivite Bieclav, Hodonin a Moravskou Novou Ves, ktera ma oranzovou barvu.

Cyklistické trasy neslouzi jenom k cykloturistice a pro rekreacni ucely, ale zejména jako
trasy pro kazdodenni pouZivani pfi cesté do prace, do Skoly nebo na zdbavu. Snahou mésta
Bteclav je zvysit podil této dopravy, aby se tim snizil pocet automobilti v centru. Nezbyt-
nou zalezitosti Mésta a jeho predstavitelti je vybudovani bezpe¢né a pohodlné cyklistické
infrastruktury, kterou se zabyvaji. Dale je tfeba dosahnout dlouhodobého, rovnocenného
a integralniho zaclenéni dopravy do vSech planovacich a strategickych dokumenti mésta.

(Mésto Breclav, ©2014-2016)

Vybudovanim husté sité kvalitnich a bezpecnych cyklistickych stezek by pfispélo ke zlep-
Seni zivotnich podminek ve mésté, nebot’ znecisténi ovzdusi pii jizdé na kole nehrozi
na rozdil od automobilové dopravy. Prohloubil by se zdjem o jednotlivé zajimavosti a pa-
matky meésta ¢i okoli a zaroven prospélo lidem ohledné€ jejich zdravi. Dal§im cilem je do-

séhnout vyvazené delby prepravni prace mezi vefejnou, pesi, cyklistickou a individudlni

dopravou. (M¢sto Breclav, ©2014-2016)
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5.4 Letecka doprava

V okrese Bieclav se nachazi vefejné vnitrostatni letisté, jimz je letisté Bieclav, které bylo
vybudovano v lednu 1934. Letisté s pristavaci drahou leZi v prostoru mezi Ladnou a Bfec-
lavi, jeho provozovatelem je Aeroklub Bfeclav. Jednd se o nejvétsi pfistavaci plochu
v regionu, kde pfistava zhruba padesat letadel za vikend. Léta se vétSinou o vikendu, svat-

cich, prazdninach nebo pii n¢jakém soustiedéni. (Aeroklub Bieclav, ©2009-2016)

Mezi hlavni ¢innosti Aeroklubu Bfeclav patii provozovani sportu a télovychovy v oblasti
leteckych sportli a modelafstvi, prace s détmi a mladezi v péci o jejich sportovni vychovu,
organizovat a potradat sportovni akce, propagovat sportovni letectvi a paraSutismus, reali-
zovat projekty sméfujici k navySeni poctu aktivné sportujici vefejnosti, umoznovat svym
Clenim a cCekatelim vycvik a sportovni ¢innost v leteckych prostorech. Aeroklub
K provozovani téchto cCinnosti disponuje deviti letadly. Soucasti Clenské zakladny je
64 0sob, z toho 42 ¢lent, 22 ¢ekateltl na Elenstvi a z nich 53 1étajicich a 11 nelétajicich.
Nejvice jich vlastni kvalifikaci pro kluzaky (33), potom na ultralehka letadla (27) a nejmé-
né na motorova letadla (15). (Aeroklub Bieclav, ©2009-2016)

V soucasné dob¢é Breclavskému letisti hrozilo odebrani licence kvili $patnému stavu pii-
rodni pfistavaci a vzletové drahy. K jeho zachranéni pomuze rekonstrukce, ktera uz je

V jednani. (Aeroklub Bieclav, ©2009-2016)

Dalsi letisté se nachazi ve Velkych Pavlovicich podél silnice III. t¥idy €. 42113, které bylo
zaregistrovano v roce 2007 pod nazvem Letecky klub Nad krajem André o. s. Ukolem
spolku je prosazovat, popularizovat a rozvijet rekreacni a sportovni 1étani, modelarské ak-
tivity a leteckou turistiku ve Velkopavlovické vinatské oblasti. Spolek ma 8 pilotd, z nich
Sest ma vlastni letadlo a dva si pjc¢uji. Soucasti spolku je i Cestny Clen, ktery se zaslouzil
vysokou mérou o vystavbu plochy, ktera byla oteviena pro SLZ v zafi 2012 ve Velkych
Pavlovicich. Diive létali na letecké ploSe v Bofeticich, poté se klub rozd¢lil a zde vznikl
letecky klub Kravi Hora se ¢tyfmi ¢leny s pilotni kvalifikaci, Sesti modelafi a ostatni jsou
pfiznivci létani vSeho druhu. Zatim nemaji vlastni hangar, ale na jeho pofizeni se jiz pracu-
je. Prozatim letouny uskladiuji v hangarech jinych letist’ a ploch v okoli. (Velkopavlovické

letiste, ©2012)
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5.5 Vodni doprava

Trasou luznich lest se dostanete k soutoku dvou fek, Moravy a Dyje V katastralnim zemi

Lanzhot se 149 metry nadmotské V}'/éky, kde se st}'/kaji hranice Ceska, Slovenska a Ra-

........
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Obr. 5. Soutok reky Moravy a Dyje (Pijcovna Dyje, ©2016)

Reka Dyje je nejdelsi moravska feka s délkou toku 306 km a plochou povodi 13 419 km?.
Uskuteciiuje se na ni i provoz lodni dopravy na trase z Veslafského klubu na Jantiv hrad
a zpé&t, jez poskytovatelem casti finan¢nich prostiedkt je mésto Bieclav. Dyje obtéka vel-
kym obloukem Mikulovskou vrchovinu s Pavlovskymi a Dunajovickymi vrchy a plni pie-
hradu Nové Mlyny s celkovou rozlohou vodni plochy 3 232 ha. Nové mlyny jsou soustava
tfi prehradnich vodnich nadrzi pod Palavou (Horni MuSovska, Stfedni Véstonicka, Dolni
Novomlynska) po fece Dyji, jejiz vystavba usilovala o zamezeni opakujicich se zéaplav
a zvySeni Ucinnosti zemédelské velkovyroby. Jednotlivé nadrze slouzi k riznym uceliim,
pro rekreaci, zavlahy, vyrobu elektfiny, koupani, k rybolovu, windsurfingu ¢i lodni dopra-
vé. Mezi nejvétsi rybniky v okrese Bfieclav patii Nesyt, Novovesky, Vrko¢, Apollo
a Hlohovecky. (Lodni doprava, ©2016; CZSO, 2016)
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6 IDSJMK V RAMCI OKRESU BRECLAV

Integrovany dopravni systém Jihomoravského kraje (IDS JMK) zprosttedkovava vefejnou
dopravu na uzemi, v némz vzajemn¢ spolupracuji jednotlivé druhy dopravy. Jedna se
o jednoduchy a prehledny systém navzajem provazanych linek s jednotnym tarifem, pte-
pravnimi podminkami a pravidelnymi intervaly mezi spoji. ,,Mohou cestovat v§emi tram-
vajovymi, trolejbusovymi a autobusovymi linkami zahrnutymi do IDS JMK a v§emi osob-
nimi a spéSnymi vlaky a vybranymi rychliky v tarifn¢ integrovanych usecich.* Divodem
zavedeni tohoto systému byla jeho stale vétSi neekonomicnost a nepiehlednost. Cestujici se
prestavali orientovat v jizdnich tadech a rozdilnych cenach, kvili nartistajicimu poctu do-
pravcd, a proto k ptrepravé volili radéji sviij osobni automobil. Tato volba byla povazovana
za Spatnou nejen z pohledu Zivotniho prostiedi, ale také z hlediska snizovani poctu cestuji-
cich, nebot’ poté musi dojit i ke zvySeni cen pro ty, kteti jsou odkdzani na vetejnou dopra-

vu. (IDS JMK, ©2016)

IDS JMK vznikal po etapéach, jez prvni z nich zahgjila provoz 1. ledna 2004. Hodoninsko
a Breclavsko se k integrovanému dopravnimu systému pfipojilo v etapé od 14. 12. 2008 se
124 obcemi. V ramci posledni etapy zprovoznéné k 1. 7. 2010 tento systém pokryl celé
uzemi Jihomoravského kraje. (IDS JMK, 2016)

Provoz IDS JMK zajistuje akciova spole¢nost KORDIS JMK, ktera byla zaloZena v biez-
nu roku 2002. Vlastni ji z 51 % Jihomoravsky kraj a ze 49 % Statutarni mésto Brno. Mezi

¢innosti této spolecnosti predevsim patii:

e Odpovédnost za organizacni zajiSténi dopravni obsluZnosti (smlouvy, podklady pro
licence).

e Planovat a zajiSt'ovat rozvoj IDS a realizaci finan¢nich toku IDS.

e Sledovat a vyhodnocovat vyvoj piepravnich potteb, navrhovat jizdni fady, optima-
lizovat vedeni linek.

e ZajiStovat smluvni dopravce a provadeét jejich kontrolu.

e Spolupracovat na vyvoji a modernizaci vozového parku, pfestupnich terminala
a vybaveni zastavek.

o Ucastnit se projednavani izemné planovacich dokumentaci v oblasti zajisténi do-
pravni obsluznosti.

e Zavadét jednotny tarifni systém, pfepravni kontrolu, jizdni doklady a zajistovat

jednotné piepravni podminky. (IDS JMK, 2016)
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6.1 Vyhody Integrovaného dopravniho systému
Tento systém piinasi cestujicim fadu vyhod. Mezi ty hlavni pfednosti patii:

e Jednotna jizdenka — Na jednu jizdenku lze cestovat vSemi tramvajovymi, trolej-
busovymi a autobusovymi linkami. Plati také v osobnich a spé€snych vlacich v inte-
grovanych tsecich Ceskych drah. Jizdenku ozna¢ite pii zahajeni své cesty a potom
s ni muzete libovolné prestupovat mezi v§emi dopravnimi prostiedky.

o Predplatna jizdenka — Pro ty, ktefi cestuji pravidelné vefejnou dopravou, se oplati
zakoupit predplatnou jizdenku a to bud’ mésicni, Ctvrtletni nebo ro¢ni. Jeji platnost
je Casova, souvisejici s tarifnimi zénami. Pfi jejim pofizeni razantng uSetfite.

e Sjednocené jizdné — S IDS JMK zaplatite vzdy stejnou, pfedem znamou cenu u ja-
kéhokoli dopravce ¢i dopravniho prostiedku.

e Moznosti prestupii — Jizdni fady jsou koordinovany tak, aby na sebe v maximalni
mozné mife navazovaly. Pokud dojde k mens$imu casovému zpozdéni, maji fidici
povinnost na ptipoj vyckat. Dochazi tim ke zlepSeni moznosti cestovat do skol, za
praci ¢i zébavou, kde neni zavedena piima linka.

e Pravidelnost odjezdi — Tento systém je zaveden na principu pravidelnosti. Spoje
odjizdi ve stejnych a snadno zapamatovatelnych intervalech. Doslo 1 k posileni do-
pravy o vikendech a ve€ernich hodinach.

e ZlepSeni informovanosti — Plati jednotna telefonni ¢isla, kde se mizete obracet
Vv pfipadé svych dotazi a stiznosti.

e ZlepSeni sluzeb — Vsichni dopravci musi dodrzovat jednotné standardy poskytova-

nych sluzeb. (IDS JMK, 2016)

6.2 Tarify jizdenek

Cestujici vyuzivajici sluzeb IDS JMK maji spoustu moznosti, kde ziskat jizdenky. U fidice
sezeneme pouze jednorazové jizdné a vyjde nas draz, nez kdyz jej zakoupime na prodej-
nich mistech CD nebo prodejnich stiediscich autobusovych dopravci. Zde je v nabidce
I kompletni sortiment pifedplatnych jizdenek, mési¢ni, Ctvrtletni a ro¢ni. Dale jsou
k dostani na vSech postach Jihomoravského kraje a informacnich centrech. (IDS JMK,
2016)

V nize uvedené tabulce jsou rozepsany zony S urcitou ¢asovou platnosti a ceny, které za né

jsou povinni cestujici pii prepravé zaplatit.
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Tab. 10. Tarify prestupni jednordazové jizdenky (IDS JMK,

2016)

Pocet zon | Platnost | Zakladni | Zlevnéna | ZTP a ZTP/P
2 45 minut | 20 K¢ 10 K¢ 5K¢
2 60 minut 25 K¢ 12 K¢ 6 K¢
3 90 minut 27 K¢ 13 K¢ 6 K¢
4 90 minut 34 K¢ 17 K¢ 8 K¢
5 120 minut | 42 K¢ 21 K¢ 10 K¢
6 120 minut | 49 K¢ 24 K¢ 12 K¢
7 150 minut | 56 K¢ 28 K¢ 14 K¢
8 150 minut | 63 K¢ 31 K¢ 15 K¢
9 180 minut | 71 K¢ 35 K¢ 17 K¢
10 180 minut | 78 K¢ 39 K¢ 19 K¢

U fidi¢e | 90 minut 35 K¢ 25 K¢ -

Autobusové jizdné s tarifnimi zonami lze kombinovat s zelezni¢ni dopravou a vychazi lev-
néji nez pfed zavedenim systému IDS JMK. Jako piiklad 1ze uvést spojeni z Bavor
do Brteclavi. Z Bavor autobusem do Mikulova a odtud vlakem do Bfeclavi. Celkova trasa
¢ini 30 km a trva 54 minut 1 s pfestupem. Zony jsou to vSak 3, takze zékladni jizdné vycha-
zi na 27 K¢, zlevnéné na 13 K¢ a pro osoby s prikazem ZTP 6 K¢&. Pokud si na stejnou
trasu koupite jizdenku u fidiCe, tak vas zakladni jizdné vyjde o 8 K¢ draz tedy na 35 K¢
a zlevnéné na 25 K¢. Osobné mi pfijde, Ze stanoveni zon neni piili§ objektivni. To z toho
ditvodu, nebot’ nékterd mésta ¢i obce oproti jinym jsou na tom vyhodnéji. Takovym pfikla-
dem muize byt cesta z Moravského Zizkova do Bieclavi, jejiz trasa je délky 13 kilometrti
trvajici 19 minut v porovnani s cestou z Velkych Bilovic do Bieclavi o délce 17 kilometrii
trvajici 26 minut. Ob¢ tyto cesty vyjdou cestujiciho na 20 K¢, nebot’ jejich trvani je

do 45 minut a jsou to 2 zony. (IDS JIMK, 2016)



UTB ve Zliné, Fakulta managementu a ekonomiky 54

Tab. 11. Vyhodnosti predplatnych jizdenek
(IDS JMK, 2016)

Piedplatné jizdenky u tFizonové jizdenky

Druh jizdenek | M¢sicn¢ zaplati | Sleva
Jednorazové 1080 K¢ 0%

Mési¢ni 830K¢ 23 %
Ctvrtletni 697 K¢ 35 %
Ro¢éni 609 K¢ 43 %

V tabulce jsou zaznamendny ceny a uspory pii koupi piedplatnych jizdenek v rdmci tii
z6On, tedy na cestu trvajici 90 minut. Jednoznacné cenové nejvyhodnéjsi je rocni jizdenka.
Jedinou jeji nevyhodou je nutnost vynalozit jednorazové sice velkou finan¢ni ¢astku, ale
V porovnani s jednorazovym jizdnym usettite péknych 43 %, nez kdyz byste si ji kupovali
jednorazové pii kazdé piepravni cesté. U cestujicich je velmi Zaddana 1 Ctvrtletni jizdenka,
nebot’ vychazi o 23 % levnéji nez mésicni a usetiené naklady se jednou za tfi mésice
Vv rodinném rozpoc¢tu mizou hodit. Obrovskym plusem téchto jizdenek je, ze pokud piesta-
nete jezdit v téchto zonach naptiklad v pripadé zmény zaméstnani, Skoly ¢i z jinych davo-
di, mzZete ji vratit tam, kde jste ji zakoupili a nevyuZitou ¢ast jizdného obdrzite zpé&t. Tato

vyhoda se netyké ptedplatnych jizdenek s kratSi dobou platnosti.

6.3 Zmény v dopravé po zavedeni systému IDS JMK

Od roku 2008, jez se Bieclavsko pfipojilo k dopravnimu systému IDS JMK, probéhly
zmény U prepravnich autobusovych linek. Bohuzel dochazi i k ne moc pifjemnym situa-
cim, kdy cestujici musi pifestupovat, aby se dopravili do urcitého mista, nebo je spojeni
feSeno po delsi trase. Neustale se objevuji nové navrhy feSeni, aby dopravni spojeni bylo
ve vSech smérech co nejvyhodnéjsi. V soucasné dob¢ nejvétsi pripominky se kladou k tém-
to spojlim:

Valtice (prestupni uzel)

SniZena frekvence spoji smérem na Bieclav a zpét. Doprava dle ndvrhu smérem na Bfec-
lav je orientovana na vlak S8, ktery ovSem odjizdi pouze z nadrazi ,,Valtice, Mé&sto*.

Vzhledem k rozloze mésta Valtice to neni zrovna nejlepsi feSeni na zajisténi dopravni ob-

sluhy. Cestujici budou muset na vlak dojit pies celé Valtice, nebo pouzit linku autobusu
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555 (smér na Lednici) a na zastavce zelezni¢ni stanice piestoupit na vlak. To ovSem fesi

jen nekolik jedinct z centra mésta.

Ve spojeni do Mikulova je méné spojli v rannich a odpolednich hodinach. Doprava je opét
sméfovana na vlak S8. Neni viibec feSen odvoz pracujicich lidi z odpoledni smény do Mi-

kulova po 22:00 hoding.

Uvaly — Chybi pfimé spojeni do Mikulova a Bieclavi, nutno piestupovat ve Valticich. Je
zde o dva pary spojii mifi. Zejména chybi spojeni po 15:00 hoding. Posledni spoj do Uval
jede v 14:46 hodin, coZ je pro cestujici pracujici v Bieclavi nebo v Mikulové nevyhovujici.
Nejsou vibec feseny spoje v nedéli.

Mikulov (prestupni uzel)

Chybi pfimé spojeni autobusem do Bfeclavi, vSe feSeno vlakem.

Spojeni na Klentnici a Pavlov je feSeno pies Pernou, takZe cestujici do Pavlova musi jet po
delsi a drazsi trase. Cestujici do Klentnice zaplati stejnou sumu za jizdenku, jak cestujici

do Pavlova pies Pernou a Véstonice.

Spojeni do Milovic zajistuje linka 550. Posledni autobus jede v 15:02. Cestujici tedy musi

jet linkou 570 po delsi trase za vétsi penize a vice ¢asoveé narocnou.
Lednice (linka 555, 570)

Ve sméru z Mikulova je nedostate¢na kapacita vozu pii navozu z obce Bulhary a Nejdek.
Dftive to bylo feSeno tfemi spoji, nyni uz pouze dva, coz je nedostatecné a zhorSuje to
1 kvalitu cestovani pro cestujici do Bfeclavi za pfedpokladu, Ze v Lednici jesté€ budou pie-

stupovat cestujici z linky 555 z Hlohovce.

Chybi spojeni v sobotu a ned¢li, zejména na ranni sménu do Bfeclavi ke Gumotexu, a od-

VO0Z Z no¢ni smeény.
Kiepice (linka 522)
Piimé spojeni do Hustopedi vede oklikou pies Sitbofice, Divaky.

Neni zajisténo spojeni do Hustopeci na ranni smeénu. Ptijezd prvniho spoje do Hustopeci az

V Case 6:20 hodin.

Chybi piimé spojeni do Brna. Pfestup v Zidlochovicich na bus nebo v Hrusovanech na

viak.
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Moravsky Zizkov (linka 542)

vvvvvvvv

Velké Bilovice, je navrZzena kapacita ve sméru do Bfeclavi ve Spickovych Casech nedosta-

te¢na. (Vlastni zpracovani podle IDS JMK)
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7 SWOT ANALYZA DOPRAVY V OKRESE BRECLAV

V této kapitole se zamétuji na zhodnoceni soucasného stavu dopravy a dopravni obsluz-
nosti v okrese Breclav sestavenim SWOT analyzy. Ke zpracovani jsem prostudovala ruzné
dokumenty tykajici se dané problematiky, hlavné Strategicky plan rozvoje mésta Bieclav,

pouzila zjisténé poznatky z predchozich kapitol a doplnila o vlastni poznatky.

Cilem SWOT analyzy je urcit a ndsledné omezit slabé stranky a podporovat silné stranky,
jez se tykaji vnitiniho prostfedi. Dale hledat nové pfilezitosti a znat hrozby, které se nacha-
zi ve vnéjsim okoli. V tomto piipad¢ vyuzit piilezitosti a ptedejit hrozbam rozvoje doprav-

ni obsluznosti okresu Bfeclav.

7.1 Silné stranky

e Dostupnost dvou letist’ mezinadrodniho vyznamu — Brno, Videi.

e Pfiznivé dopravni napojeni okresu jako celku na délni¢ni tah D2 a hlavni Zelezni¢ni
tahy.

e PIné integrovany a zvyhodnény systém IDS.

e Kapacitné dostacujici silnicni sit’.

e Vyznamna dopravni kiiZovatka — Bieclav.

e Vyhodna poloha okresu u hranic s Rakouskem a dobra dopravni dostupnost okresu
do vétsich center.

e Nerostné zdroje v regionu — ropa, zemni plyn.

e Pestra sit’ cyklotras v okrese.

e Pfestavba a modernizace autobusového nadrazi blize k vlakovému v Bfeclavi.

7.2 Slabé stranky

e Nedostacujici autobusova spojeni obci zejména ve vecernich hodinach, o sobotach
a ned¢lich.

e Nedostatecné ranni spoje pii dojizdéni do Skol ¢i za praci.

e Vysoka cena jizdenek méstské hromadné dopravy.

e SniZeni zajmu vetejnosti o hromadnou dopravu ve prospéch individuélni dopravy.

e Jediny most spojujici Breclav s Postornou a Charvatskou Novou Vsi — riziko do-
pravniho kolapsu pfi zneprijezdnéni.

e Nedostatecna kapacita parkovacich a odstavnych ploch pro automobily.
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e Chybgjici bezpecna cyklisticka komunikace v Breclavi.

7.3 Prilezitosti

e Piiprava realizace obchvatu mésta Breclav v nejblizsi dobé.

e Modernizace hlavnich Zelezni¢nich koridort na rychlost 160 km/hod.

e Unikatni pfiroda v bezprostiednim okoli — luzni lesy, soutok Moravy a Dyje, Led-
nicko-valticky areal atd.

e Vyuziti technické infrastruktury pro pfitazeni zahrani¢nich investic.

e Rekonstrukce a obnova silni¢nich komunikaci II. a III. tfidy.

e Moznost obdrzeni dotaci z fondi EU.

e Vylouceni tranzitni dopravy z mistnich komunikaci a pritaht obci.

e ZlepSeni navaznosti jizdnich fadi autobust a vlak.

7.4 Hrozby

e Chybgjici silni¢ni obchvat mésta Bteclavi, preprava pies mésto.

e Snizovani spoji hromadné autobusové dopravy.

e ZhorSovani zivotniho prostiedi v dasledku ristu intenzity dopravy.

e Zavazné nedostatky v kvalité nékterych silnic II. a IIl. tfidy, obsluZznych a mistnich
komunikaci, chodnikt a vetejného osvétleni v fadé obci.

e Nedostatek finan¢nich prostfedkl na opravy dopravnich komunikaci.
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8 NAVRHY PROJEKTU PRO ZLEPSENI DOPRAVNI
OBSLUZNOSTI OKRESU BRECLAV

V zavérecné kapitole mé bakalaiské prace jsem se pokusila navrhnout nékolik feSeni
na zakladé ziskanych vysledki ze SWOT analyzy, které by mély piispét ke zlepSeni pod-
minek dopravni obsluznosti v okrese Bieclav pro nasledujici 1éta. Prvni projekt je piejat
z organizace Reditelstvi silnic a dalnic tykajici se vybudovani obchvatu, ktery by mél zlep-
sit celkovou dopravu ve mésté. Dal§im navrhem je rekonstrukce silnic, jez ma zlepsit do-
pravni situaci z pohledu rychlosti, bezpecnosti a vici zivotnimu prostfedi. Dale navrhuji
zlepSeni provazanosti autobusové a zelezni¢ni dopravy a navySeni spoji piedevSim
pii dopravnich $pi¢kach. Nakonec vybudovani bezpeénych cyklistickych tras z divodu

snizeni nehodovosti.

8.1 Projekt €. 1: Vybudovani silni¢niho obchvatu Breclavi

Vybudovanim dvoukruhového silni¢éniho obchvatu na silnici I/55 se vytesi dopravni situaci
ve mésté Bieclavi. Dojde tim k odvedeni tranzitni dopravy z centra a doprava ve sméru
na Lanzhot a Valtice bude pfesmérovana na novou pielozku. Stav v centru mésta se zklid-
ni, nebot’ se snizi hlukova a exhala¢ni zatéZ a taktéz se zlepsi bezpe€nost silni¢niho provo-

ZU.

Uprava zaéind v blizkosti Serpaci stanice na silnici 1/55 a konéi v blizkosti mimotroviiové
ktizovatky s dalnici D2. Trasa navrZzené¢ho obchvatu obchdzi mésto Bfeclav Sirokym vy-
chodnim obloukem. Na jihu z 500 metri Se pied mistni ¢asti Postorna odklani od silnice
I/55 vedouci k hrani¢énimu pfechodu Reinthal a u tovarny Fosfa ptibira kratkou vétev mifi-
ci od silnice 1/40 Valtice-Bteclav. Ta vede borovicovymi monokulturami, podchazi byva-
lou keramicku a mifi k tovarn¢ Fosfa pres zemédélské pozemky, kde se napojuje na hlavni
trasu. Odtud protind porosty luzniho lesa a piekracuje kanél Dyje a feku Dyji. Poté piecha-
zi zelezni¢ni trat¢ Bfeclav-Bratislava a Breclav-Viden. Nasledné se staci na severozapad
pfes Zelezni¢ni trat’ do Pferova. Nakonec se sta¢i na sever pobliz dadlnice D2 Brno-
Bratislava a napojuje se opét na silnici I/55 Bfeclav-Pierov. MlzZeme tedy fict, Ze Gprava
zacina v blizkosti Cerpaci stanice na silnici I/55 a kon¢i v blizkosti mimouroviiové kiizo-

vatky s dalnici D2. (RSD, ©2015)
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Charvitska
Novd ves

A Reinthal ’

Obr. 6. Obchvat Breclav (RSD, ©2015)

Vystavba silni¢niho obchvatu bude probihat ve ttech etapach:

. etapa: silnice 1/55 — km 0,000 — 1,250 + silnice 1/40

e |l. etapa: silnice I/55 — km 1,250 — 4,250

e Il etapa: silnice 1/55 — km 4,250 — 8,752.

e Celkova délka silni¢niho obchvatu &ni 8 821 m a plocha vozovek 99 870 m?. Sou-
Casti je 20 mostnich objekti a jeden podchod. Cena stavby se odhaduje
na 1 041 322 314 K& bez DPH. (RSD, ©2015)

8.2 Projekt &. 2: Opatreni v oblasti dopravni infrastruktury

V okrese Bieclav je zanedbany technicky stav komunikaci, pfedev§im na silnicich II.
a III. tfidy a proto by bylo vhodné provést jejich rekonstrukci. Opravy nize zminovanych
komunikaci by vedly predevsim ke zlepSeni dopravni situace, zejména rychlosti dopravni
obsluznosti, a taktéZ ke sniZzeni dopadu na Zivotni prostiedi a obyvatele pfi uZivani vozov-

Ky v daném useku.
Rekonstrukce silnice 11/422

Krajska silnice 11/422 v iseku mezi méstem Podivin a obci Lednice je ve velmi Spatném
stavu, chybéji zde bezpecnostni prvky. Je potfeba provést jeji rekonstrukci o délce
4,636 km i spolu s péti mostnimi objekty. Dojde k obnové krytovych vrstev, sanace okraju
a lokalni opravy po frézovani, bude umistén piechod pro chodce, 10 uli¢nich vpusti napo-

jenych ptipojkami na kanalizace a vetejné osvétleni. Pfedpokladana hodnota rekonstrukce
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je 78,5 miliont K¢ bez DPH, ktera bude financovana evropskym fondem IROP (Integro-

vany regionalni opera¢ni program). (Mésto Bieclav, ©2014-2016)
Rekonstrukce silnice 111/41612

Silnice 111/41612 mezi obcemi Velké Némcice a Moutnice potiebuje rekonstrukci jejiho
povrchu o délce 6,35 km, protoze se vozovka nachazi v havarijnim stavu. Bude se provadét
sanace podkladni vrstvy vozovky vcetné¢ odvodnéni. Cena rekonstrukce se odhaduje
na 28,2 milioni K¢ bez DPH. Tento projekt bude financovan z uspor SFDI (Statni fond

dopravni infrastruktury). (Ministerstvo pro mistni rozvoj, ©2012)
Rekonstrukce silnice 111/42125

Silnice 111/42125 v prutahu obci Nové Mlyny je v havarijnim stavu. Nutno opravit vozovku
v délce 982,5 metru, jeZ bude provedena technologii recyklace za studena s novym jedno-
vrstvovym krytem. Pfredmétem projektu je procisténi propustku, rekonstrukce fims, bez-
pecnostnich prvka a zastavkového zalivu. Celkova hodnota stavby je vyéislena na 8,7 mi-
lionti korun. Financovani tohoto projektu bude zajisténo programem Jihomoravského kraje

vyuzitim piebytku z rozpocétu. (Mé&sto Bieclav, ©2014-2016)
Rekonstrukce silnice 111/4203

Na silnici I11/4203 spojujici obce Sakvice a Nové Mlyny je potieba provést demolici a vy-
stavbu dvou ocelovych mostnich objektli evidované ¢islem 4203-3 a 4203-4. Délky jejich
premosténi ¢ini 29,7 m a 10,03 m, Sitky nosnych konstrukei jsou 10,96 m a 10,31m. Sou-
¢asti projektu jsou i souvisejici projekéni a zemémeétické prace. Predpokladajici hodnota
stavby je odhadovana na 123 milionu korun bez DPH a jeji financovani bude zajis§téno

ze SFDI.

8.3 Projekt ¢. 3: Navaznost a navySeni spoju

Tim, ze se okres Bfeclav zapojil do systému IDS JMK, se rozvoj vetfejné dopravy posunul
vyrazn¢ dopiedu. DoSlo ke spousté pozitivnich zmén jako je naptiklad sjednoceni cen, lep-
$i orientace v jizdnich fadech, pouzivani pfestupnich jizdenek a spousta dalSich. Ale stale
velkym nedostatkem v nékterych ndvaznostech je provazanost Zelezni¢nich a autobuso-
vlak a nestithame pfestoupit. Odjezdy autobust by stacilo pouze o par minut posunout, jen-
ze to uz neni v kompetenci spolecnosti BORS Bieclav od doby zavedeni IDS JMK. Tento

systém je nyni fizen z Brna spole¢nosti KORDIS, a proto je to slozit&jsi.
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Je zde Spatné ¢asové rozmisténi autobusovych spoji. Diikazem toho uvadim cestu z Mo-
ravského Zizkova do Hustopedi. Autobusové linka odtud vyjizdi v 5:33 hod. a v cili je
v 6:08 hod., tim padem by cestujici pfiSel pozd¢ do prace na ranni sménu, kterd vétSinou
za¢ina v 6:00 hodin. Navrhovala bych posunout odjezd o par minut diiv. Tento posun by
nem¢l ovlivnit Zadnou jinou ndvaznost, nebot’ je to prvni vyjizdéjici spoj dne, maximalné
by chvili pockal. Myslim si, Ze by nebylo ani od véci nechat ptivodni ¢asovy odjezd tak jak
je a pridat jesté jeden spoj diive tfeba v 5:05 hod. a troufam si fict, Ze kapacitn¢ autobus
bude pIné vyuzit. Uvedla jsem schvalnd Moravsky Zizkov, nebot’ zde neni ani moZnost

dopraveni se do mista nahradit vlakovou dopravou.

Po prozkoumani jizdnich fadu zjistime, Ze posledni autobusy z autobusovych nadrazi riz-
nych obci odjizdi nejpozdé€ji kolem 20:00 hodiny o vikendech. MozZnosti dopravy se nabizi
taxisluzby, které jsou mnohem drazsi nez autobusova doprava. Neskodilo by, kdyby mésta
spolu s dopravcem zvazila zavedeni no¢nich linek o vikendech a svatcich. Toto opatfeni by
bylo vhodné piedevsim pro zaméstnance, kteti jezdi do prace na no¢ni smény v nedéli, pro
cestujici navstévujici své rodiny a blizké a také pro ty, co vyuzivaji vikendovych nakupt.
Vzhledem Kk tomu, Ze se jedna o prodlouzeni ¢asové doby o vikendu, tarif pro jizdenku by
mohl byt dvojnasobny. Vefejna doprava neni financovana jen z uzivatelskych poplatk

(jizdného), ale 1 z dotaci vefejného sektoru.

8.4 Projekt ¢. 4: Budovani cyklistickych tras

V soucasné dob¢ vzhledem K pifiznivému a rovinatému terénu je ve mésté Breclav cyklis-
tickd doprava na relativné vysoké urovni. Bohuzel zde chybi bezpe¢né cyklistické trasy
a veSkery provoz cyklist je veden po silnicich a mistnich komunikacich. Jsou zde na vo-
zovce vyznacené souvislé useky cyklistickych pruhi a kratka cyklisticka stezka v prostoru
chodniku v centru Bieclavi. Sitky cyklistickych pruhli zavisi na $ifce komunikace
a v mistech kiizovatek s odbocovacimi pruhy jsou pieruseny Uplng. Cyklistické pruhy jsou
vyznaceny na silnicich I/55 a 11/425, které jsou nejvice zatizeny tranzitni dopravou, a bé-
hem dne tady projede okolo 24 000 vozidel. Proto neni divu, Ze na této frekventované sil-
nici jsou vytvafeny nebezpecné kolizni situace a doSlo zde uZ 1 k nékolika smrtelnym zra-

nénim. (Mésto Breclav, ©2014-2016)

Situaci by pomohlo z ¢asti vyfesit postavenim lavky nad splavem u ulice Zahradni pfes
feku Dyji. Lavka bude vyuzivana ptevazné pro volny ¢as smérem na Pohansko, Kanci obo-

ru, sportovisté, Lednicko-Valticky areal a k propojeni méstskych ¢asti. Naopak na dopravu
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do zaméstnani a $kol nebude mit vliv. Jejim vybudovanim by pfispéla k lepsimu komfortu
cyklistl zejména ke zvyseni bezpecnosti, ke snizeni poctu zastavek na cesté, protoze by
nemuseli fesit piechody, rtizné bariéry, diky tomu ani sesedat z kola a tim si 1 urychlili ces-
tu. Trasa po hrazy se vyhyba vSem rizikovym mistiim, protoze je vedena mimo mesto.
Celkové néklady jsou odhadovéany na 20 milionu korun. Aby toto feSeni mélo smysl, musel
by se vybudovat i piejezd mostu I/55 pro cyklisty v pfimé trase k ulici Na Radku. (Mé&sto
Bieclav, ©2014-2016)

Dalsim vychodiskem by bylo vedeni tras podé¢l feky Dyje, piedevsim v centru podél na-
biezni zdi a po protipovodnovych hrazich mimo centrum. Doslo by k vytvofeni alternativ-
nich tras podél hlavnich silnic. To by mohlo pomoct dosdhnout zvyseni podilu cyklistické
dopravy a z ¢asti snizit po¢et automobild v centru, coz by mélo piiznivy dopad na zivotni

prostiedi.

Na rozvoj cyklistické dopravy je dostatek zdroji finan¢nich prostfedkd. Daji se ziskat na-
priklad ze Strukturalnich fondt EU, ze Statniho fondu dopravni infrastruktury i z rozpoctu
krajii. Na upravy lesnich a polnich cest lze ziskat finance z Programu obnovy venkova,

pozemkovych tprav a dalsi. (Mé&sto Bieclav, ©2014-2016)
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ZAVER

Na zéavér bych si dovolila shrnout zjisténé skutecnosti a poznatky uvedené v této bakalafr-
ské praci, ktera je zaméfena na Analyzu dopravni obsluznosti okresu Bieclav. Mym cilem
bylo provést zhodnoceni soucasného stavu jednotlivych druhtt dopravy pomoci dostupnych
informaci, vyhodnotit jejich kvalitu popfipadé uvést nedostatky. V ptipadé danych nedo-
statkli navrhnout mozna feseni k jejich odbourani a vylepSeni dopravni situace do budouc-

nosti.

Veftejnou osobni dopravu v okrese Bfeclav 1ze povazovat spiSe za vyhovujici. K vyraznym
zméndm doslo v roce 2008, kdy se Bieclavsko zapojilo do IDS JMK. Cestujici velmi oce-
nili jednotnou jizdenku v ramci zaplacenych tarifnich zon, na kterou mizou cestovat vSemi
autobusovymi, trolejbusovymi a vlakovymi linkami s moznosti pfestupu. Zaroven se zlep-
Sila informovanost, pravidelnost odjezdd a zkvalitnéni sluzeb. I kdyz zavedeni systému
IDS JMK znamenalo pro vétsinu obci zlepseni dopravni obsluznosti, najdou se zde i lokali-
ty se zhorSenou dopravni obsluznosti, kde ubylo dopravnich spoji, chybi pfimé ndvaznost

nebo je pieprava feSena po delsi trase.

Zelezni¢ni stanice Bieclav je vzhledem ke své poloze vyznamnym dopravnim uzlem. Tim-
to okresem prochdzi 1. a II. Zelezni¢ni koridor, ktery je zaméfen na dalkové traté smétujici
az do vedlejSich stat. Pfesunutim autobusového nadrazi co nejbliZe k Zelezni¢ni stanici se
zvétsila jeji dalezitost, atraktivnost a zlepsila integrovana prestupnost. Za to letecka a vod-

ni doprava zlstdva vyuzivana piedevsim jen pro rekreacni ucely.

Hlavnim problémem v oblasti dopravni infrastruktury je, Ze mésto Bfeclav tvoii tfi mést-
ské casti, které spojuje jen jedna patetni komunikace, silnice /55, a ta nezvlada zvysujici
se dopravni zatiZeni a proto zde doprava pravidelné kolabuje. Mésto je ucpano jak cestuji-
cimi obyvateli, tak tranzitni dopravou. Dlouhodoby nedostatek bude vyfesen vybudovanim
dvoukruhového silniéniho obchvatu, ktery bude odvadét tranzitni dopravu mimo centrum
a dopravu na Lanzhot a Valtice na novou prelozku. Touto vystavbou se zlepsi vliv na zi-

votni prostiedi i bezpecnost.

Dals$im nedostatkem jsou chybéjici bezpecné trasy pro cyklisty. VéEtSina jich je vedena pies
mésto po silnicich a mistnich komunikacich, kde je neptetrzity provoz. Vybudovanim kva-
litni sité cyklotras by pomohlo posilit cyklistiku a naopak zredukovat automobilovou do-
pravu Vv centru. Nékteré mistni komunikace jsou ve Spatném stavu, u kterych by bylo po-

tteba provést jejich zkvalitnéni, které by pfispélo ke sniZzeni nehodovosti na cestach.
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Za zminku stoji i zlepSeni harmonizace autobusovych spoji predev§im v rannich a no¢nich

hodinach.

Zrealizovanim alespon nékterych vySe uvedenych navrhovanych opatifeni, povede to

ke zlepSeni a zaroven 1 rozvoji dopravni obsluznosti.
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